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ANUNCIOS OFICIALES

COMPANIA TRASATLANTICA

Verificado en ol dia de hoy el sor-
teo trimestral de las obligaciones de
esta Compaiifa del 4 por 100 interés,
han salido de la urna [as 27 bolas nii-

4.427, 4.620, 4. 4 068,
5.056, 5,219, 5,450, quedand
siguiente amortizadas las 270 obliga-
ciones niimeros: 31 & 40, 2

procederi al pago del capital de las
citadas obligaciones amortizadas, ¢
sean 500 pesetas cada upn, y del cu-

on nimero 15, & razon ded J:uatu

e las obligaeiones on cireulacion.

El ndri lugar:

En Barcelona, oficinas del Banco
Hispano-Oolonial.

En Madrid, oficinas del Banco de
Castilla.

En los mismos establecimientos se
facilitarin facturas.

Barcelona 1.° de Marzo de 1802,

Compafiia Trasalintica El adminis.
trador gerents, P. P. 8. lwaguirre.

COMPANIA GENERAL DE TABACOS

D& FILIPINAS

Segiin se previene en la base 4.* de
Ia escritura de emisién de las obliga-
ciones de esta Compaiiia, tendri lugar
¢l dia 15 dol préximo mes de Marzo el
tercer morteo trimestral de obligacio-
nes, & las once de ln manans, en ol sa-
16n de sesiones de la Socledad, sito ea
Ia rambla de Estadios, nim. 1, princi-

pal.

Lax 19.700 obligaciones de 1a Com
. pailia por amortizar, se dividirAn para
el acto dal sorteo an 1.070 lotea de 10
obligaeiones eadu uno, representadon

por igual nimero de bolas, extrayén-
dose del globo 156 holas, en representa-
cion de las 15 decenas que se amorti-
zan, conforme se indica en la tabla de
amortizacién impresa al dorso de cada
titulo,

Antes de introducirlas ea el globo
destinado al efecto, se expondrin al
piblico las 1.970 bolas sorteables,

El acto del sorteo serd pablico, pre-
sidiéndolo un sefior consejero de la
Bociedad, asistiendo ademdis el diree-
tor, contador y secretario general.

La Compaiia pablicara en los diarios
oficinles los mameros de las obligacio
nes & las que haya correspondido la
& ortizacion, y dejarh expuestas al
ptiblico para su comprobacién las bo-
lus que salgan en el sorteo.

Oportunamente se anunciarin 1as re-
glns & que debe sujetarse el cobro del
importe de la mmortizacién desda 1.°
de Abril proximo.

Barcelona 20 de Febrero de 1892,

El secretario general, Cdrlos Carefa
Faria,

BANCO HISPANO-COLONIAL

Billetes hipotecarios de 1a Isla de Cuba
Emisidn de 1886,

Venciendo en 1.° de Abril préximo ol
cupén nlmero 23 de los billetes hipote
carios de la isla de Caba, emisidn de
1888, se procederd 4 su pago desde el ex-
presado dia, de nueve & once y media
de |a mafiana.

El pugo se electuari presentando los
interesadns los cupones ncompafiados
de doble Iaotura talonaria, qne se faci-
litara gratis en las oficinas de esta So-
ciednd, rambia de Estudios, ndim. 1,
Barcelona; en el Banco Hipoteenrio de
KEspaifin, en Madrid; en casa de los co-
rrosponsales, designados yn, en provin-
cias; en Paris, en al Banco de Paris v
de los Paises-Hajos, y en Londres, en
casa de los Sres. Baring Brothers y
Compaiiia Limited,

Los billetes que han resultado amor
tizados en el sorteo de este dis podrin

resontarse asimismo al cobro de las
pesetas que eadn uno de ellos repre-
senta, por medio de Moble faetara que
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8 faciltard en los puntos designados.
Los tenedores de los ct‘:jponas y dalos
biiletes amortizados que deseen cobrar
los en provincias, donde haya designa-
da representacion de esta Socizdad, de
berdn presentarlos & los comisionados
de la misma desde el 10 al 20 de este

mes.

En Madrid, Barcelona, Paris y Lon-
dres, en que existen los talonarios de
comprobacion, se efectuari el prgo siem-
dre sinu necesidad de la anticipada pre-
sentacidn que se requiere para provin-
oina,

Se sefialan parn el pago en Barcelona
los diasdesde el 2al 18 de Abril, y tras-
currido este plazo, so admitirdn los en
pones y billatss amortizados los lunes y
martes de cada semana, 4 Jas horas ex -
presadns,

Barcelonn 1 ° e Marzo de 1802. — Kl
secretario gennral, Aristides de Artiiano,

BANCO HISPANO-COLONIAL

Sorteo 23.°

Celebrado en este din, con asistencin
del notario D. Lous G, Soler y Pld el 23,°
sorteo de amortizacidn de los billetes
hipotecarios de la isla de Cuba, emisién
de 1886, segun lo dispuestoen &l art 1.°
del real decreto de 10 de Mayo de 1886,
iml orden de 0 de Febrero de este afio,

an resultado favorecidas las 13 bélas,

Namearos 371, 415, 5.361, 6,040, 6.141,
6.804, 6.0g0, 7,388, 0 314, 0.816, 10.434,
10809 y 11.990,

En sa consecnencin, quedsn amorti-
zados los 1300 billetes.

Nameros 37.001 al 57.107; 41.401 al
41.500; 536 301 al 538.400; G03.9U1 ul
604 000; 614.001 =1 614.100; 630,301 al
E80-400; 197901 al 608 000; 738,701 al
T38 800; 931 801 al 931.400; 981,501 al
031.000; 1.043.301 4 1.043,400; 1.089.801
& 1.089 900, y 1.178.901 4 1.179,0)0.

Lo que, en cumplimieuto de lo dis-
pucsto en el referido real decreto, se
hace piblico pura conoemiento de los
interesados, que podrin presentarse
desde el dia 1.9 de Abril préximo & per-
cibir ls 500 pesetas, importe del valor
nominal de ends uno de los billetes
amortizados, més el cupén que vence
en dicho din, presentando los valores y
suscriblendo las fucturas en la forma do
costumbre y en los puntos designados
#n ol anuncio relativo al pago de qo- 6x-
presados cupones.

Bareelona 1 © da Marzo de 1802, —1i
secretario gensral, Aristides de Artifiano,
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10S PRINCIPALES ASTILLEROS DEL MU

I (1)
BL DE «MESSRS WM. DENNY AND BROTHERS?
DE DUMBARTON (ESCOCIA)

— e — =

Entre los muchfsimos astilleros que hay en las mér-
genes del Clyde, esa fecunda via fluvial que tantas
obras notables estd llevando 4 la corriente de la indus-
tria universal, figura el que trabaja bajo la razén so-
cial Denny, hermanos, de Dumbarton, y, si geogrif
camente, como dice la imporiante revista técnica in-
glesa T'he Engineer, es el que se halla mds al Norte de
aquella industriosa region, en orden al tonelaje produ-
cido, hace ya muchos afios que se encuentra 4 la cabe-
za de la lista, no 86lo por la calidad sino también por la
cantidad y extension de sus productos.

El astillero de los Sres. Guillermo Denny, herma-
n_os, se distingue entre sus demds congéueres por lo
Clentifico y racional de todos los procedimientos segui
dos, asi industriales, como log que pudiéramos llamar
de régimen interior, segtin iremos viendo; pudiéndose
decir que en tal sentido este es el establecimiento que
8@ balla al frente de los astilleros purticulares ingle
8€8; por tan atendible consideracidn, entre otras, va-
mos & deseribirlo aqui hoy.

Este astillero y los maltiples establecimientos in-
dustriales que le son anejos y dependen como é1 de la
firma Denny, ha!lanse emplazados en Dumbarton, jun-
%0 & las mArgenes frondosas del riachuelo Leven, cer-
ca de su confluencia con el Clyde, El sitio, parece, &
Primera vista, mas propio para ser descrito y celebra-
do porla pluma de Gualterio Scott, tan pintoresco y
z:t:co “’;’““ﬂ' que para servir de esc,enario 4 una gran
ha !i T::ci;::'::':::iﬂgz:ﬂ los esfuerzos de la ciencia
cia unida 4 la energia es?oc.;“ur:las St PR
Bi Loven ha sido sisanehad Sas han hecho lo .demts.
R : ado, dragado; sus orillas se

an \H.sto cubiertas de muelles sélidos ¥ extensos y la
magnitud del tr_iun.fo alcanzado, pusde deducirse inte-
£ b siints o iy oo emposi
buque de vaporpﬁwtmn:: D s eadug 6l
Unidus, el cual tan;npeﬁﬂone?lenm e compaﬁ.ia. v
la botn(,!u A pies de eslora maxima, y

ra se verificd con toda felicidad & d

en el momento de verificarla In marea Patat nes
altura dos pies inferior 4 1a (;ne pue:; Sisantsun uas

L ¢ alecanzar alli,

& construccién de buques es una industria antigna
ya en Dumbarton. En los tiempos de los buques de ma-

1) Véuse el articulo primero de est
LXXXII do Ia Revisra, del dia 10 de Feprurs fotions 2™

dera fué botado al agua un tonelaje extraordinario desde
los arsenales del Leven, hasta que comenzd la construe-
cidn de 1os buques de hierro en los talleres Denny en
el afio 1844, La navegacion por el vapor también encon-
tré en Dumbarton sus mds habiles y decidides inicia-
dores; no quiere decir esto que saliera de los astilleros
del Leven el primer buque de vapor que surc los ma-
res, pero si es un hecho, que autoriza para decir lo ex-
puesto, el que Guillermo Denny, fundador de esta casa,
constrnyd los vapores Rob Roy y Marjory hace mis de
sesenta afios.

El doctor Pedro Denny, actual jefe de los estableci-
mientos, nacid en Dumbarton en 1821, 8u padre, Gui-
llermo Denny, muerto en 1833, dejé siete hijos, tres de
los cuales, Guillermo, Alejandro y Pedro, obtuvieron 1a
posesién del antiguo astillero en 1847 y comenzaron la
construceién de bugues de hierro bajo la razdén social
de Guillermo Denny y hermanos Después se unieron
con su hermano Santiago; pero eventualmente, por la
separacion de uno de losg socios y el fallecimiento de
otros dos, quedd Pedro Denny como finico supervivien-
te y representante de la primitiva razén social. En
1850, el Sr. Denny, Pedro, en unién de los sefiores
Juan Tullock y Juan Mac Ausland, fundé un estable-
cimiento de ingenieria naval en Dumbarton, que en la
actualidad y coloeado bajo la direceién habilisima del
8r. Gualteiro Brock, que se agregd en 1871, del sefior
Santiago Denny, un sobrino, del 8r. Pedro Denny, un
hijo del doctor Denny, y del Sr, Pope, ha conseguido una
prospera y amplia vitalidad,

Las industrins relacionadas con el hierro y el acero
que explotan en Dumbarton alcanzan una extension
considerable y las principales entre ellas se hallan bajo
la dependencia de la familia Denny, cuyo dnimo para
Ios negocios y cuya energia nunca decadente la hacen
respetable para todo el mundo, Ademdis de su interven-
cién directa en las manufacturas de bugques y méiqui-
nas, los Sres. Denny ejercen una decisiva influencia en
1as forjas de Dennystown, en las fundiciones de Har
dis y Gordén, en 1as fibricas de aceros de Duombarton
v en la fabrica de jdrcia alli mismo establecida. Las
forjas producen las mayores piezas de hierro y de acaro
necesarias para los buques y las miquinas; Ila fundi-
cidn trabaja en la forma que se desea los bloques de
acero y todas las piezas de este material, por el proce
dimiento Siemens-Martin, asi como cuantos cilindros
y planchas de hierro 6 acero hacen falta en todo Dum
barton y en otros astilleros. De esa misma fundicion se
adquieren las planchas para maquinas y buques y as-
tilleros, & la vez que la forja suministra los bloques de
acero necesarios para los astilleros y las mdaquinas.
Por eso de la casa Denny puede decirse en este respec
to algo que no es aplicable & Otras que no es indispen-
sable nombrar; es 4 saber, que aguella goza de una in-
dependencia casi sbsoluta para con el resto del mundo
en todo lo que se refiere & construceién naval, pues en
Dumbarton dispoue de cuantos elementos entran en la
fabrica de buques y de magninas.

Desde la determinacién de las leyes naturales y
principios clentificos & los cuales ha de someterse el
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buque, hasta el completo éxito de formas que ha de
obtener el elegante vapor destinado al transporte de
pasajeros, con sus artisticos decorados y su brillante
instalacién de luz eléctrica, todo, absolutamente todo,
es concebido y ejecutado alli mismo, en estos astilleros
del Leven. Uno de los factores més poderosos que han
influido en el éxito y desarrollo asombrosos de estos
establecimientos, ha sido indudablemente la persisten
cia del genio mecdnico é industrial, transmitido y he
redado en la familia Denny. Dumbarton estd lleno de
personas que llevan este apellido, y todas ellas son tra-
bajadoras; ni una sola entre ellas es frivela (1 holgaza.
na. Todas contribuyen, en esta 6 la otra forma, al me-
Jor resultado de las empresas que realizan las fibricas
que dependen de su apellido. El doctor Denny es habil
mente secundado por sus hijos, sobrinos y todos los
demés individuos de la familia admitidos en la empre
88; que su regla es no encontrar nunca excesivo el
trabajo. El Sr. Brock, que se halla al frente de la sec-
cién de méquinas marinas, es ayudado eficazmente por
los Sres. P. Denny, el joven, Santiago Denny y Pope. En
el astillero el Coronel Juan Denny preside la seceién
comercial, el Capitan A, Denny dirige el departamento
cientifico y lo referente 4 dibujos de todas clases, mien-
tras que el Sr. Ward estd encargado de las operaciones
de construccién. La forja depende del Sr. Wedgwod;
1a fundicién, de los Sres. Hardie y Gordon, y las ace-
rerias del Sr. Jardine. Por la desgraciada muerte del
Sr. Denny, Guillermo, ocurrida en la América del Sur,
hace cuatro afios, la casa sufre, en primer término,
una pérdida que alcanza 4 toda la clase de constructores
de buques. El hijo mayor del 8r Denny era, en efecto,
un hombre de ciencia de excepeionales aptitudes y dis-
ponia de una suprema ilustraciéon general por todos
reconocida y apreciada.

El primitivo astillero de los Sres. Denny estaba
situado en la orilla izquierda 6 del Oeste del Leven, un
sitio no muy conveniente para la construceitn de gran-
des buques, no admitiendo comparacién, por su super-
ficie, con el que ocupin ahora en la orilla derecha del
rio y que fué inaugurado en 1867. Desde 1882 hasta
hoy, puede decirse que el astillero ha aumentado en un
doble en extensién, siendo ahora ésta de unos cuarenta
acres, incluyendo cinco acres destinados & diques de
carenas y o_cho ocupados por talleres, almacenes y otros
edificios cubiertos. Los talleres de maquinaria naval
estaban situados en lo alto del rio en el mismo sitio,
pero los dos son muy suficientes, cada uno por si, para
responder & todas las necesidades. Gracias 4 un torno
que hace alli el rio, la casa puede verificar la botadura
de sus buques directamente al agua, dispensdndose de
todas las perturbaciones que llevan consigo los arras-
tres de cadenas, etc., que tanto mortifican 4 otras casas
constructoras situadas en las inmediaciones del Clyde.
Sobre el rio, y aparte de sus dos grandes diques de ca
renas, tienen gradas para poder construir simultinea-
mente ocho de los mayores buques interocednicos, y 4
la vez disponen de otras gradas menores para construir
pequefios vapores de ruedas y de hélice, construccio-
nes en las cuales esta casa ha logrado una justificada
¥ envidiable notoriedad Verdaderamente resulta exce-
siva la demanda de esta segunda clase de obra; pues lo
cierto es que més de una vez en estos ltimos cuatro
afios, todas las gradas se han visto ocupadas, cada una

con un buque, y otras muchas veces ha sido necesario
habilitar otras gradas nuevas y provisionales fuera del
recinto del astillero. En l1a construccion verificada en
estas Gltimas se seguia el procedimiento de hacer las
piezas separadas para unirlas mds tarde, como se verifi -
caba poco antes de remitir los buques asi construidos 4
sus respectivos destinos, 108 rios de Birmania y del Este,
en su mayoria,

La particularidad més interesante, sin embargo, de
este astillero, perteneciente & la casa, es su estangue
experimental. Este es, de cierto, el punto de atraccién
para todos los visitantes, y ninguno de estos deja de
verle con curiosidad y atencién en cuanto se provee del
permiso necesario en la direccién del establecimiento.
Considerando que este es el (inico estanque experimen-
tal que existe en Inglaterra, excepcién hecha del que
posee 2l Almirantazgo en el arsenal de Portsmouth, que
se halle convenientemente provisto de todos los nume -
rosos medios necesarios para determinar experimental-
mente, con modelos, la velocidad, la resistencia y otras
cualidades andlogas de los bugues antes de terminar
completamente los proyectos de cada uno; considerando
todo esto no puede causar sorpresa el interés que todo
el mundo demuestra por esta parte del establecimiento
de los Sres. Denny.

El estanque experimental y todas las perfeccionadi-
simas aplicaciones mecdnicas existentes & su alrededor
demuestran pronto y 4 los menos avisados que aquello
no es un juguete, ni cosa de juego nada de lo que se
hace alli. Todo lo contrario; 4 la multitud de experi-
mentos verificados en sus aguas por los Sres. Denny,
débense, en primer término, los excelentes resultados
que sus buques obtienen en velocidad y en condiciones
marineras, comprobados, sin 1r més lejos, en varios de
nuestra Compaiiia Transatldntica.

El primer estanque construido en Inglaterra para
verificar estos ensayos de resistencia en modelos, fué
el inaugurado y dirigido en Chelston Cross, cerca de
Tarquay, por el difunto Sr. Froude, y en él fué donde
se verificaron las primeras pruebas de este género con
modelos hachos sobre dibujos del Almirantazgn. El Go-
bierno entonces sufragaba una parte de los gastos oca-
sionados por los experimentos; pero, muerto el seior
Froude, fué destruido el estanque y coastruido otro en
el arsenal de Portsmouth, del que presidid las obras el
hijo del Sr. Froude; todo esta vez & costa del Almi-

rantazgo.

Cuando los Sres. Denny se propusieron disponer de
un estanque experimental para su servicio particular
y exclugivo, solicitaron y obtuvieron la cooperacion del
S8r. F. Purvis, que fué uno de los auxiliares de Froude,
¥ una vez que él se retitd de la obra, la continuaron
los Sres. Muwmford y Parker, que también ayudaron &
Froude en Torquay, bajo la direceién del Sr. Denny,
Archibaldo.

Es imposible deseribir de una manera medianamen -
te adecuada, en los estrechos limites de uu articulo,
aunque se le haga tan extenso como ya va siéndolo
éste; imposible de todo punto describir el estanque ex-
perimental y las muchisimas maquinas y aplicaciones
cientificas contenidas en las diferentes dependencias
destinadas solo 4 tan importantes investigaciones. El
estanque mide 300 pies de longitud y 10 de profundidad,
Los modelos con los cuales se experimenta estdn cons-
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truidos de una sustancia especial llamada parafinacera,
¥ por medio de una méquina ingeniosisima, ideada por
el difunto Sr, Froude, se d4 la forma exacta del buque
que se desea ver representado y en la escala fijada de
antemano. Rl mecanismo todo es automético en gran
escala y antomdvil en mucha parte; pero, como puede
suponerse, |a determinaciéon y prictica de los experi-
mentos exige el conocimiento de las matemdaticas, y
cierta destreza especial en las personas encargadas de
verificarlos.

Otra particularidad, digna también de mencionarse,
que se observa en el astillero que describimos, esth en
el servicio de ingenieria, Los delineantes son muchos y
muy hdbiles, en proporcidn con el gran nimero de pla
nos que de alli salen; pero las copias todas, estan en-
comendadas 4 sefioritas de una extraordinaria habilidad
para reprodacir obras agenas; habiéndose observado
que el hombre, cuanto mas inteligente es, en mayor gra-
do tiende siempre 4 la originalidad, 4 dar, dighmoslo asi,
& sus obras, la nota personal, mientras que la mujer
mas habil y dispuests, resulta también la mds fiel y
concienzada para copiar exactamente.

Esto, que para muchos espafoles puede resultar un
dato comico, es, sin embargo, bien aprovechado, una
observacion preciosa,

El arreglo de los talleres, almacenes, maquinarin,
entradas y salidas, etc., ete., de los astilleros, esth dis-
puesto de la mavera més metddica y econémica. Cada
dependencia estd perfectamente provista de todo agque=
llo que puede serle més necesario, segin su particalar
uso v destino; y economizan labor, facilitando los trans-
portes y la general expedicién de todos los trabajos,
siete millas de ferrocarril Decauville de via estrecha
que surcan el astillero poniendo todas sus diferentes
dependencias en facil y expedita comunicacién cons-
tante. Ademés de esto, un ramal de la Compafia gene-
ral de los caminos de hierro del Norte de Inglaterra,
llega hasta el mismo astillero y las poderosas locomo
toras de aquella linea, llevan 4 é1 el hierro, el acero,
las maderas y los carbones que se necesitan en sus di
ferentes obras.

La fuerza hidrdulica se desarrolla en este astillero,
de manera asombrosa; inmensos conductos recorren su
extensién, para trasmitir aquélla, desde una prensa
central con acumulador & todos los sitios y aparatos
que neuaitan. de fuerza en algin sentido.
caliﬁd‘:u;rin un sistema telefénico perfectamente
Dty e S0 18 wcion e
las casas de cada uno r}y ‘lmll1 et i‘ﬂ.czo.a PAFSTIAI pane
ciones diferentes h > SR S diez y nueve esta-
iy Ay enel astillero; cinco en el taller
P 1S ¥ una respectivaments, ademds, para la

orja, fundicién y acereria,

de setnin & s g oo un ingenfosisiao sstoma
' 8 que tan aficionados son ¥y tan bien
comprenden los ingleses, segin las que cada oficial &
Capataz del astillero puede ser llamadn ¥ acudir en po-
€os minutos 4 la dependencia central donde sea necesa-
:'i’m";a?;:“lzz;’:;) ?:Bg;ﬁ;i?s e::o;}:or medio de una ¢o
ura, en el tope de la

cual, se hace aparecer una letra de gran tamaifo, co
rrespondiente 4 Ja persona con la que se deses hablar,

Y que permanece expuesta & la vista de todo el munde
mientras asi se desea,

99

No solo el astillero y todas sus dependencias disfru-
tan de las ventajas del alumbrado eléetrico, sino que la
empresa cuenta con muchos y excelentes especialistas
encargados de las instalaciones de luz eléctrica & bordo
de los bugques, existiendo un numeroso personal en este
departamento particular bajo la direccidn del sefior
M. Sutherland y la inspeccién personal del sr. A. Den-
ny, que es competentisimo en esta rama de la ciencia,

Fa digna de mencidn especialisima, y aprovechamos
gustosos esta nueva ocasién que se nos ofrece de lla-
mar sobre ella 1a benévola atencién de nuestros lecto-
res, la independencia que este astillero goza en sus tra-
bajos con respecto 4 todos los detalles de 81, que todos
se ejecutan en sus mismas dependencias. Esto se nota
particularmente en el departamento de decorado. La
mayoria de las casas constructoras encarga esta parte
de la construccién del buque, toda la que se refiere 4
su adorno, amueblado, etc., & un subcontratista que
presenta sus dibujos y proyectos; se aprueban, y corre
de su cuenta el realizarlos de la mejor :nanera que sepa
¥ pueda.

Los Sres. Denny emplean para este fin artistas pro-
pios y todos los dibujos, muebles & adornos que llevan
los buqnes construidos en su casa, son originales de ella
y dirigidos por ellos; en la Exposicién internacional de
Edimburgo de 1888 presentaron una instalacién sober-
bia de este género de trabajos, que fué admiradisima,
aunque los espafioles no necesitamos retroceder tanto ni
ir tan 1é&jos para ver un trasunto fiel de ella: nos basta,
para tener una exacta idea de las aptitudes de 1a casa en
estas labores, ver el sal6n del maguifico vapor Buenos
Aires, 6 el del Reina Marie Oristina, de la Compafifa
Trasatldntica, construidos allf y reproducido éste en un
buen fotograhado que puede verse en el niimero 79 de
ésta Revista, correspondiente 4 Enero tiltimo.

Para que las necesidades todas de la construccién
naval hallen su plena satisfaccion en este astillero,
cuenta también con un extenso dique seco y dos dér-
senas amplisimas rodeadas de muelles, en las cuales se
verificun Ins maniobras de meter y sacar las méquinas
y demé#s grandes pesos & bordo de los buques mayores.
Cada uno de estos muelles estd provisto de un par de
pontentisimas grias; una mayor, de 140 pies de altura,
capaz de sostener pesos de 100 toneladas, y otra menor,
aungue poderosa también, que se emplea para los pe-
gos de 60 toneladas & menos,

Desde el comienzo de sus trabajos en 1844, los se-
fiores Denny hermanos, han construido més de 440
buques, representando un total que excede de 550,000
toneladas, A continvacién damos un cuadro en el que
figura el tonelaje construido cada afio, desde 1880 4
1890, ambos inclusive:

Afio 1880.— 9 buques con 12.310 toneladas.

» 1881.— 8 buques con 14.445  {d.
» 1882.—13 buques con 41,995  1d.
» 1883.—10 buques con 22.238 {d.
» 1884.—21 buques con 23.942  {d.
» 1885.—11 buques con 16.424  {d.
» 1886.—35 buques con 19.471  {d.
» 1887.—31 buques con 19.7568  id.
» 1888.—38 buques con 20.824  id.
» 1889.—20 buques con 25,079  id.
» 1890.—15 buques con 28.590  id.
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El miimero de buques en los afios citados es de 211
y su tonelaje total 237,015,

Han trabajado para las casas sigunientes, cuyos
nombres y respetabilidad bastan para que cualquiera
comprenda el erédito de que este astillero goza entre
los principales armadores del mundo:

COMPARIAS Toneladas,

Transatldntica espafiola, 11 buquesde..... 3R.231
Peninsular y Oriental... 16 » »..... 39,181

Lloyd austriaco... ..... 17 » » .. ... 20525
B, Yl Barns. e ) Y TR PR 21.101
Etoed AT . s dhh 11 | faeiar TR 24.531
Angloindiana , ........ (5 G S 5 e 142,874
Unidén de Southampton.. 3 » »..... 13,227
Nueva Zelanda.......... DR WA e QLTS
De Australia 4 los Esta-

dos Unidos...,....... Sl Woa'siees 7.238
Gobierno belga......... 2 » »..... 2.220
Shaw, Saville y Albién.. 2 » ».. 10,057

Entre los bugues notables salidos de esta casa cita-
remos los siguientes, reproduciendo una lista que apa
recié en una acreditada Revista téenica inglesa.

Secot.—German.—Pretoria.— Princesse Henriette.—
Princesse Josephine.—Duchess of Hamilton.—Clacton
Belle.— Monowai. — Princess Victoria.—Tug Dathow-
tie. — Rotomahana. — Alfonso XI1. — Reina Maria
Cristina.—Jumna.—Zelunga. - Buenos Aires.—Clyde.
~Arawa.—Tainui

Cuoantas personas competentes ven cualquiera de
estos bugnes, observan en ellos alguna particularidad
de construceidn digna de aplanso.

El mayor éxito obtenido en los Wltimos afos por
esta casa es debido, en no pequefia parte, 4 la adopeién
del tipo de maquinas de cuddruple expansién, inven-
tado por el Sr, Brock, No es sélo este tipo el de una
méquina marina eflcacisima y muy econdmica, sino
que sus elementos se pueden combinar perfectamente
para convertir cualquier méquina ordinaria, y & muy
poca costa, én una de ecnddruple expansion del tipo
perfeccionado de Brock. Muchos buques de la Compa-
fiia anglo-indiana y de la anglo-birmana, que fueron
botados al agna con maquinas mixtas ordinarias, las
han sometido & 1as modificaciones prupuestas y adop«
tadas por la casa Denny, llevando hoy calderas capa-
ces de resistir, con el mejor resultado y por mucho
tiempo, las mas altas presiones en la marcha.

Una deseripeién de los grandes astilleros del Le-
ven resultarfa demasiado incompleta forzosamente si
en ella no se dijera algo acerca de las excelentes rela.
ciones que allf reinan entre los jefes y los dependien-
tes, y 4 las medidas que constantemente se estd adop-
tando por aquellos para hacer més grata la existencia
4 todas las categorias de éstos; de lus mejoras que sin
descanso se procuran para mejorar sus condiciones so-
ciales; del cuidado que se pone en perfeccionar el gra-
do de educacién del obrero y de su familia, asi como en
establecer todo aquello que pueda contribuir al bien-
estar y satisfaccion de la comnnidad,

Las diferentes industrias que en Dumbarton diri
gen los Sres. Denny, 6 dependen de su astillero, em
plean préximamente unas 3.300 personas, de las cua-

les 1.900 trabajan en la construceién de bugques exclu=
sivamente; & veces este nimero ha llegado hasta
2,200,

Durante la crisis industrial de 1885, que tantos
trastornos produjo en la poblacién obrera de Inglate-
rra, los operarios de esta casa se ofrecieron volunfa-
rinmente 4 percibir salarios reducidos con el objeto de
facilitar 4 la empresa el que pudiera continuar los tra-
bajos emprendidos, animada pur la esperanza de que
se terminarian pronto v podrian ser entregados dentro
de los plazos estipulados en los coctratos, logrando
asi mantener y acrecentar para sucesivas obras el
erédito de |a casa.

Existe alll entre el patrono y el obrero un espiritu
especial y muy mareado de amistoso interés y confian
za, que no es tan general en nuestros dias como fuera
de desear ni mucho menos; y que existe en Dumbar-
ton lo prueban con sus hechos respectivos, asi los
patronos como los obreros, cada uno en su esfera de

aocién.
La organizacién de los talleres lleva consigo la

creacién y sostenimiento de npa junta compuesta de
los prineipales capataces y representantes de los obre-
ros para administrar y distribuir un fondo entre los
heridos, inttiles y enfermos; fondo constituidu por do-
nativos de los operarios y por una cantidad equivalen-
te & todos éstos juntos, suministrada por la direccidn.

Las reglas existentes para conseguir el orden y la
disciplina son sometidas & discusién una vez al ailo,
ante una junta andloga & la anteriormente citada,
revisando lus existentes y dietando otras nuevas, si
fuere preciso:

Las facultades inventivas de los obreros, si alguno
las munifiesta, son estimuladas y recompensadas por
un sistema de premios que estd siempre en analogia
con las decisiones adoptadas por una junta de peritos
que funciona con toda independencia.

En una palabra, el obrero es tratado alll con respe-
to, afecto y equidad, de lo que resulta que las huelgas y
las colisiones son desconocidas entrs los obreros del
Leven, & 1o que también contribuye el que las comodi-
dades y ventajas de que gozan en la vida doméstica
aquellos trabajadores son muy supericres & las que dis
fratan las mismas clases en otros puntos, centros tam-
bién de industrias navales,

Muchos vperarios habitan en casa propia adquirida
de la Compaiiia, la cual ha destinado una gran exten
cidn de terreno & casas para obreros y concede grandes
facilidades para ocuparlas 4 los que se hacen dignos de
convartirse en propietarios. Hace pocos afios se inaugu
rd, ademds, en Dumbarton un espucioso parque pabli-
co, con todos los atractivos de los parques publicos in-
gleses, que no hemos de especificar ahora, cedido por
los Sres. Denuny y Mac Millan, otro constructor estable -
cido en Dumbartou, y ayer mismo, puede decirse, el
doctor Denny ered por si solo, y para los habitantes del
distrito obrero exclusivamente, unainstitucién de recreo
con banda de musica y otras diversiones escogidas.

Con esto creemos haber dado una idea aproximada
de la importante empresa de indostria naval que nos
proponiamos estudiar hoy, algunas de cuyas obras ha-
brén tenido ocasién de apreciar por si mismnos muchos
de nuestros lectores, pues de estos talleres han salido
vérios de los mejores buques que posee la Compafiia
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Trasatldntica espafola, que tan soberbio material estd
poniendo de algfin tiempo 4 esta parte al servicio del
pliblico, compitiendn con las més acreditadas empresas
de transporte maritimo del mundo.

Feperico MoNTALDO.
—_—— a——

EL NUEVO ARANCEL

Y LA CONSTRUCCION DE MAQUINAS MARINAS

En anteriores articulos nos hemos ocupado de las
novedades mis esenciales que las nuevas tarifas con
tienen y afectan 4 la navegacién. Técale hoy & los
1otores y generadores aplicados & la navegacién, cu
yos aparatos, si bien forman un elemento de los muchos
que la unidad buque exige, constituyen, por su ex-
cepcional importancia, materia que aisladamente debe
ser vista y analizada,

Entre las diversas manufacturas que al buque
afectan, no es esta seguramente de aquellas cuya
aclimatacién en Espafia se haya hecho en extremo di-
ficil, Afios hace que la industrial Catalufia elabora
estos aparatos con la perfeccién apetecible, y no tene-
mos noticia de que por parte de la Marina militar, para
la que en primer término se ha aplicado la produccitn,
se manifieste quejosa de la proteccién con que el Go-
bierno ha procurado y procura amparar esta industria.

Las mAquinas y calderas del srucero Alfonso X111
cuyo armamento se realiza en el Arsenal del Ferrol, y
que han sido construfdas por La Maquinista Terrestre
v Maritima de Barcelona, bastarfan por si solas para
dar una nota honrosa 4 la manufactura espafiola.

No basta, sin embargo, con lo hasta ahora hecho en
este particular. Precisa, que uns vez ya reconocida por
el Estado 1a posibilidad de construir en Ix nacién todos
estos apartos, venga una legislacidn proteccionista en
forma aceptable para los que han de utilizarlos, 4 colo
car las mdquinas y generadores de la Marina, en con-
diciones de baratura tales, que deje de ser dispendioso
para las Empresas de navegacion, dar la preferencia al
mercado nacional sobro el extranjero.

A esto es sin duda 4 lo que tiende en parte el espi
ritu que informa el Arancel recientemente publicado,
cuyas principales variaciones expondremos.

Con arreglo al antiguo é incluidas las méaquinas
marinas en la clasificacién de mdguinas motrices que
la partida 218 sefiala, los derschos que & su introduc-
cidn deberian abonar en Espafia por cada 100 kilogra-
IDCII? de peso, eran pesetas 2*50, 2440 y 2’ segiin que sa
aplicase la tarifa mixima, minima ¢ perteneciese el
pais manufacturador 4 naciones convenidas,

Grande es en verdad la modificacién efectuada.
Aq"fa’:‘“a bajos derechos se han derogado, y en su lugar
regirdn desde Junio los siguientes:

DME“!:“;;; ;ﬁ, ::::-Lnoturas, locomdviles y maquinas
por cada 100 ki1lugramu; i l?s ca!dems sue!taa
mente para las uacione:‘ Ee;ri::eza;;{}: fg reslpec tw'?-
mixima y minima, RHEAR AN
e:t:‘;::iuu:r;:\am eete #olo génaro. 6 forma de pratager

: para asegurar de manera radical su acli
matacién en Espafia?

En nuestro humilde sentir, lo hecho no es suficien-
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te, y vamos 4 razonarlo exponiendo algunas considera-
ciones.
La elevacién de los derechos viene & traducirse en

dificultad para adquirir en el extranjero aquéllo cuyo

adeudo se encarece; pero no es por si solo eficaz para
abaratar la produccién nacional.

Lo que realmente hace descender el precio de un
articulo, es la prima al que lo elabora, pues es esta una
cantidad que solo con él se relaciona y que traducirse
debe en una baja 4 efectnar, en los gastos de produc-
¢cién 6 manufactura del género.

I}l derecho arancelario y la prima aunque en forma
distinta, llenan el mismo objeto. Aquel proteje indirec-
tamente, dificultando 1a adquisicién en el extranjero, y
hasta se hace prohibitivo si el alza es muy elevada;
ésta, sin perjuicio para el consumidor favorece directa-
mente al industrial, y es la manera verdaderaments
eficaz de estimular la aclimatacién en Espaiia del ar-
ticulo protegido.

Asl al menos realizan este patriético pensamiento
aqugllas naciones que con la vista fija en el engrande-
cimiento de la patria, entienden que no se llega & tener
una Marina verdaderamente nacional, en tanto no son
nacionales todos los diversos elementos que componen
Ja unidad buque, y nacionales también las primeras
materias indispensables para la utilizacién de las naves
en la navegacién, como con el carbon acontece,

No ha llegado Italia & ocupar el rango preferente
que en el orden maritimo hoy se le concede, sin juzgar
necesario el sacrificio de establecer en sus presupuestos
fuertes sumas, para que en formas de primas realicen
el milagro que nos presenta en el dia el adelanto de las
industrias navales de esta nacidn,

Ni Francia tampoco obtiene igual fin, sino por me-
dio de una ley en que 32 proteje el casco, la méquina,
la milla navegada y cuanto es necesario para asegurar
Ia realizacién del pensamiento. _

As{ vemos que en la nacién vecina se abonan 12
francos por cada 100 kilogramos de méquina principal
y auxiliares, y 8 francos por cada 100 kilogramos de
construccion de calderas nuevas. En Italia 10 liras por
caballo de fuerza indicada en la mAquina y 6 liras por
quintal de caldera, Y en Espafia.....

Debiéramos haver legislado ya qué estimulo se ha
de conceder 4 este particular.

No basta con la subida realizada en el Arancel, s6lo
favorable para el constructor nacional, pero que enca-
rece el articalo para el que la utiliza en la industiia,
Precisa 1a prima para 1a unidad de méquina y caldera
como aquellas naciones hacen; como la Junta de la
Marina mercante en diferentes sesiones tiene solicita-
do, y como la Asamblea de Cdmaras de Comercio ha
propuesto.

S6lo usi, al consumidor no le serd en alto grado
oneroso emplear la manufactura espafiola, y se alcan-
zara de facil manera el objetivo que se persigue.

En Espaiia estd ya mds que evidenciado, no es po-
sible que el esfuerzo exclusivamente individual re-
suelya por si sola el complejo y dificil problema de
desarrollar las construcciones navales. El auxilio y
eficaz proteccién del Estado, se impone como una nece-
sidad para colocar estas industrias en condiciones de
vivir, luchar y desenvolverse,

Por 10 que 4 la Marina mercante respecta, la conve-
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niencia de esta proteceién la justifiea la lucha de inte-
reses, que nos debe llevar al ideal de depender de nues-
tro propio esfuerzo y dejar de ser tributarios del ex-
tranjero; pero tratindose de la militar, aquélla se hace
impreseindible por tratarse de la que tan intrinseca y
profundamente puede afectar al prestigio, al poderio y
4 la dignidad de puestra patria, que estriba hoy tanto
6 mis quizds que en los ejéreitos de tierra, en esas po-
derosas escuadras que en la dilatada extension de los
mares, hacen el nombre de aquélla, temido y respetado.
RUGENIO AGACING,

Tenients de navio.
e —

LA SITUACION COMERCIAL DE ESPANA

LO QUE BES Y LO QUE DEBE SER

—_——

Perdido el principal mercado, no abierto aiin ningu-
no nuevo por no ser fhcil en poco tiempo, y con Arance-

leg de Aduanas que sefialan 4 Bspaia un puesto entre |
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ral, partidario de las economfas, pero que sdlo las apa-
drina con ese platonismo propio de los temperamentos
enfermos y débiles, cual el de la opinidn publica espa-
fiola. Muchas batallas se han de librar ain como ésta.
Seguird venciendo el interés particular,y cuando el ge -
neral quiera imponerse, asustado porla ya comenzada
catisbrofe, serd tarde.

Entonces quedaremos todos 1o mismo, privilegiados
y no privilegiados; en punto 4 dinero, puede que no lle-
vemos gran ventaja 4 los desgraciados maestros de es-
cuela, cuya pobreza es la gran ignominia de Espafia,

El nuevo Arancel parécems un grave error del Go-
bierno actual.

No vea nadie en esta afirmacién el menor asomo de
espiritu partidario, puesto que jamés escribo con el es-
torbo del credo de partido y del eritario del jefe. Quéde-
se eso para los que aceptan el papel de sucursales del
pensamiento ageno, papel para el que nunca tuve voca-
cidn.

visTA GENERAL DEL AsTitLiRo "DENNY HERMANOS™ pe mumsarTon (Escocia)

las naciones més proteccionistas, no hay duoda que nos
hallamos & las puertas de lo desconocido. jSerh éste la

prosperidad? ;Serd, por el contrario, una catdstrofe eco-

ndmica?

Desgraciadamente no hallo fundamento stlido para
profecias optimistas, [Ojald le hallara! Y no por falta
de medios, sino de quien los aplique. La tempestad no
ha descargado, por 1o que muchos procedan como 8i no
hubiera tal tempestad.

Tenemos de esto buen ajemplo en lo ocurride con el
proyecto de ley de clases pasivas. El interés particular
ha peleado con tal brio, que ha vencido al interés gone-

A dos propésitos obedece dicho Arancel:
1. Alde protager la industria nacional,
2.2 Al de negociar ventajosamente con las demds
naciones,

Falta al primer propdsito, gravando muchisimo la
alimentacion del obrero y casi todas las primeras mate-
rias industriales. F] trabajador espafiol eg sobrio, pero
le obligan A exajerar la sobrisdad, las circanstancias
No ereo que pueda comer menos de lo que come. Ahora
pagard mas caro el pan, el bacalao, las carnes saladas,
y en general todas las sustancias alimenticias, de suer-
t& que Lobrard mayores salarios 6 morird de hambre.
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iFavorecerd el alza 4 la industria nacional? ;Hasta qué
punto complicark la cuestién social, agriando las rela-
ciones antre obreros y patronos, la cuestion del salario?

He aqui dos temas que antes de un afio habrin da-
do mucho que hablar y que escribir.

También se recargan los derechos 4 la maquinaria
agricola. Luego seguiremos gquejindonos de que la
agricultura no progresa por falta de maquinaria mo
derna. Los hierros y los carbones, la carne y el pan
de la industria sufren igual recargo. Ahora bien, con
salarios mastaltos y pagando & mayor precio miquinas
carbones, hierros, petréleos, ete., etc., la industria na-
cional producird muy caro. No competird por ese mo-
tivo con la extranjera y tendrd que contentarse con
el pequefio y pobre mercado nacional. [Famoso ne-
gocio!

Tampoco realizard el nuevo Arancel el segundo
propésito. Temo que las demds naciones no sean lo
bastante torpes para caer en el lazo, que consiste en
presentar tarifas muy altas con objeto de hacerse pa-
gar cualquiera reduccién que en ellas se conceds. Es

UNO DE LOS GRANDES DIQUES DE CARENAR

Juego visto que no creo dé mejor resultado que la tarifa
minemg invariable del Gobierno francés,

Pero no incurriré en la indisculpable vulgaridad de
censurar al nuestro por no haber llegado & una inteli-
gencia con él. Lejos de €80, 10 inico gue en las ulti-
madas negociaciones conceptiio pecaminoso, altamente
pecaminoso, es la conducta humilde de )a diplomacia
espunola en el curso de aquéllas, Bspafia no debe ne-
Bociar en ese Lono jamhs.

l? Los que han aensado al partido conservador de afis
ciones germandfilas, no saben 1o yue han eserito. De
francdfilo insoportable vengo acusdndole ¥o con datos,

103

no con hueras declamaciones, hace mucho tiempo, y
juro que me daria con un canto en los pechos porque
esos que consideran al Sr, CAnovas y al duque de Te-
tuan decididos & llevaruos 4 la triple alianza, me hicie-
ran bueno lo que afirman.
-
= =

Quedamos, pues, sin mercados en lo exterior y con
el proteccionismo imperando en casa, La perspectiva
nada tiene de halagli=na. {Si al menos tuviera el Go-
bierno energia suficiente para acometer la empresa de
llevar adelante los nuevos tratados sin preocupaciones
secundarias, tales como la de agradar 6 desagradar 4
los industriales catalanes y 4 los agricultores castella-
nos y menos ain & los que interpretan como hostil 4
Francia todo acto que no sea de incondicional afran-
cesamiento! Si asi lo hiciera, si obtuviera en Austria y
Alemania ventajas comerciales de consideracién, me-
receria el aplauso unénime de todos los espafioles ver-
daderos que no sacrifican ni un dtomo del interés na-

cional & trasnochadas ideas politicas ni & ridiculas

pEL AasTiLero "DENNY HERMANOS”

consideraciones de raza. Reconozco que el nuevo Aran
cel no va encaminado contra la triple ni contra la doble,
& pesar de lo que en contra han escrito con sin igual
ligereza muchos periodistas,

uL.o8 redactores de las nuevas tarifas, ha dicho el
Qr. Honghton en el Eeonomista francés (30 Enero 92)
no se han quedado cortos, pues no han perdonado 4
ninguna nacién extranjera. Tan duros se han mostrado
oon los alcoholes y los productos de la industria ale-
mann, con los papeles, armas y maquinas belgas, con
108 pescados y alcoholes de 1as naciones eseandinavas,
con 108 trigos y granos de Rusia y de Jos Estados Uni-
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dos, con los productos de la indastria britdnica como
con todos los articulos de la importacién francesa.»
|Gran lastima ha sido que los qua scusan al Gobierno
actual y 4 las nuevas tarifas de germandfilos descono.
cieran estos conceptos del distinguido periodista inglds

iPero nos couviens esta politica? No lo creo. Puesto
que 88 nos cierran las puertas en Francia debsmos no
cerrarnos las de Alemania como neciamente pretenden
algunos, sino abrirnoslas.

Hay quien pretende que el mercado alemdn casi no
merece nuestra atencién por ser poco rico. Conviene
desvanecer este error. El movimiento comercial ale-
mén, hace diez anos inferior al francés, ha conseguido
al fin sobrepujarle. La rigueza phblica del imperio se
calcula en cien mil millones de pesatas,

Alemania importa anualmente muy cerca de 200 mi
llones de pesetas de ganados, 225 de metales, 803 de
sustanciag alimenticias, 235 millones de café, 170 mi
llones de seda, 100 millones de tabaco, de 75 4 80 mi-
llones de cobre, 64 millones de hierro, 55 millones de
vinos, 170 millones de carbén, ete., ete. De esos y de
otros productos puede surtir Espafia & aquella nacidn.
Todo depende de |a decisién que ponga el Gobierno es-
pafiol en confeccionar un nuevo tratado. Y no debe
olvidarse que en éste entrarfan ademds Austria é [ta-
lia, lo que ensanchando el mercado, ensanchard tam-
bién la utilidad de éste para el comercio y la industria
espafola.

Hasta nuestros vinos, nuestros tan traidos y lleva-
dos vinos ganarian en ello mucho més de lo que se
piensa. Sé que son varios los capitalistas alemanes
empenados en transportar al territorio imperial la in-
dustria del coupage en la que los franceses han ganado,
merced & los mostos espafioles 10 mil millones de pese-
tas en ocho afios. Solo que como no éncuentran en Es
pafia las facilidades deseadas, y en cambio el reinante
tratado de comercio con Italia les ofrece bastantes ven-
tajas, hacen sus compras en la Pulla y en la Calabria.
iPorqué no hemos de procurar que las hagan también
en Rioja, en la Mancha y en Andalucia?

Para esto se necesita entrar en la nnidn aduanera
de las potencias centrales, dicen algunos: ;Y por qué
no? replico yo. jAcaso por consideracién & Francia, que
no nos guarda ninguna, debemos arruinarnos volunta -
rismente?

No hay que hacerse ilusiones, la situacion es esa;
una catistrofe econémica & una enérgica politica co
mercial que nos permits sustituir al mercado francés.

Si 1as nuevas corrientes proteccionistas impiden al
Gobierno seguir por estos derroteros, Espafa sufrird
una crisis gravisima de la que saldrd postrada para
muchos anos.

He aqui la verdad acerca de la actnal situacién
mercantil.

G. Rrpanaz

LA TARIFA CONVENCIONAL

La Gaceta publica las tarifas que por efecto de las
prérrogas entre Espafis y diferentes puises han de regir
hasta 30 de Junio préximo.

Las naciones cuyos productos disfrutardn de los de
rechos de la tarifa convencional hasta dicha fecha de
30 de Junio, son 1as que # continuacién se expresan:

Alemania.—Por la prérroga del tratado de comercio
¥ navegacion con Espafa de 12 de Julio de 1883, modi-
ficado por el convenio de 10 de Mayo de 1885,

Austria Hungria.—Por la prérroga del tratado de
comercio y navegaciéon con Espana de 3 de Junio
de 1880,

Bélgica.—Por la prérroga del tratado de comercio y
navegacion con Espafia de 4 de Mayo de 1878,

Colombia.—Por 1a continuacién del tratado de paz
¥ amistad con Espafia de 30 de Enero de 1881, que con-
tiane el trato reciproco de la nacién mas favorecida,

Gran Bretafia é [rlanda.—Por el convenio comercial
con lspafia de 26 de Abril de 1886, que contiene el
trato reciprovo de la nacién mas favorecida, en Ios
mismos términos y con iguales beneficios por parte de
Espafia, que los concedidos por sus respectivos tratados
4 Francia y 4 Alemania.

Islas Hawaiinas.—Por la continuacién del tratado
de amistad, comercio y navegacién con Espafia de 20
de Octubre de 1863, que contiene el tratado reciproco
de 1a nacién mas favorecida,

Italia.—Por la prérroga del tratado de comercioy
navegacion con Espafia, de 26 de Febrero de 1888,

Marruecos,—Por la continuacién del tratado de co-
mercio con Espafia de 20 de Noviembre de 1861, que
contiene el tratado reciproco de la nacidn més favore-
cida,

Paises Bajos.—Por la continuacién del convenio de
comercio y navegacion con Espafia de 8 de Junio de
1887, que contiene el tratado reciproco de la nacién mas
favorécida.

Parsguay.—Por la continuacion del tratado de paz
y amistad con Espafia de 10 de Setiembre de 1880, que
contiens el tratado reciproco de la nacidn mds favo
recida, _

Suecia y Noruega.—Por la prérroga del tratado de
comercio con Espafia de 14 de Marzo de 1883.

Y Venezuela. Por la continuacién del tratado de
comercio y navegacion con Espaiia de 20 de Mayo de
1832, que contiene el reciproco trato de la nacidn més
favorecida.

-

EL CABOTAJE CON LAS ANTILLAS

Hoy publica la (acefa una real orden, expedida el
28 de Febrero Giltimo por el ministerio de Ultramar, que
es de gran interés para el comercio. FEn ella se dictan
las siguientes reglas para el cabotaje entre la Peninsula

¥y las islas de Cuba y Puerto-Rico:

El embarque de mercancias en puertos de la Penin
sula se verificard en lo sucesivo con las formalidades
que se determinan en una gula, cuyo modelo inserta el
periGdico oficial.

En la factura que presente al productor, el comer-
ciante & comisionista hard constar al pié de la misma
con sh firma que los géneros en ella expresados son de
su fabricacién. Este documento servird al exportador
de comprobante y de garantia de la declaracion, que 4
su vez hiard en 1a guia de embarque,

Se ¢ntenderd por exportador, productor, comisionis-
ta O comerciante, toda persona que esté matriculada
como tal, y sélo ella, 6 quien la represente legalmente,
deberd firmar las guias, declarando en ellas, bajo su
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responsabilidad, que los géneros presentados & embar-
que son de produccién nacional,

Para acreditar que los géneros embarcados para las
islas de Cuba y Puerto Rico son de produccién nacio:
nal, deberdn llevar ademés indistintamente el marcha-
mo 6 1a marca de fabrica, quedsndo prohibido que en
un mismo bulto se cologuen mezclados géneros nacio-
nales con los de procedencia extranjera.

Los cargadores y comisionistas, y en su caso el pro-
ductor, deberdn llevar dos libros requisitados, con arre-
glo al art. 36 del Cédigo de comercio, uno de registro
de las facturas y certificados del productor, en gue éste
declare que los articulos ea dichos documentos consig-
nados son de su fabricacién, y otro, copiador de factu
ras de salida 6 embarque, en el que anotaran el nombre
del buque que conduzca la mercancia y el nimero, cla
sé, marca y peso bruto de los bultos.

Dichos libros estardn siempre & disposicién de la
Administracién.

En caso de frande, los cargadores, comisionistas, y
en su defecto el productor firmante de las polizas de
embarque, quedarin sometidos 4 los tribunales de Cuba
4 Puerto-Rico.

Respecto 4 las partidas de géneros extranjeros, se
hard constar por medio de certificado:

(@) La fecha de adeudo en la Peninsula: (4) la
aduana por que fueron despachos; (¢) el nombre de
la persona que hizo la declaracion; (d) partida del
Arancel por que adeud6 la mercancia; (¢) la correspon
diente al Arancel de la isla; (/) Ia diferencia por unidad
de adeudo; (g) el nimero de unidades de adeudo segin
el Arancel de la isla respectiva; y (4) las diferencias
parciales y total 4 satisfacer.

Los extremos comprendidos en las declaraciones 4
que se refiers la regla antarior podrdn ser cowproba-
dos en cuantos casos abrigue duda la Administracién,
quedando en tanto el despacho suspendido y sujetos
los firmantes de las declaraciones ante las aduanas 4
las responsabilidades del Codigo penal, si del esclareci-
miento de los hechos resultase falsedad.

Las demés infracciones que puedan cometerse en
las operaciones de cabotaje serfn penadas con arreglo
4 lo que prevengan acerca de esa parte del servicio las
Ordenanzas de aduanas de las repetidas islas.

l:.na comerciantes que declaren para el adeudo en
las islas de Cuba y Puerto-Rico mercancias extranjeras
como de procedencia nacional, serin castigados admi-

nistrativamentely ademés entregados 4 los tribunales
como reos de defraudacion.

SECCION OFICIAL

Ministerio d‘o la Gobernacién babiéndose elevado & este
Ministerio varias consultas sobre el modo de aplicar 4 los
buqaes procedenfes del Brasil

; Y otras regiones limitrofes al
Seno Mejicano y La Guaira la Real orden de 26
carriente aflo yteniendo en cuonts In nee:stdafludeg :::op;lﬂ

evitar diferencins en su inter i i
pretacién me aclare, haciendo
extonsiva In reforma i otros ext d ¥ -
Kaconmivbed remos de la legislneidn sani
S. M. el Rey (q D.g., yen su fombre Ia Rei

. ’ R te
del Reino, sa ha servido disponer quede sin efec Ay
da Real orden de 26 de Enero iiltimo, continun
Ins Reales ordenes de 81 de Marzo de 1
de 1880.—E! Duayen.

to la expresa
ndo en vigor
888 y 4 de Marzo

Sres. Gobernadores de las provineins maritimas y Coman-
dante general de Ceuta,

Publicamos & continnacién las Reales ordenea de Marina de
mis importancia pars nuestro objeto gue inserta la Coleceiin
legisiativa de Ia Armada en sus ouadernos del corriente aiio.

Real orden disponiendo come han de auiliarse en los Deparia

mentos y Comandancias de Marina d los incriptos ndu-

Jragos.

Exemo. Sr.; Con el fin de facilitar 4 las Comandaneias de
Marina el conocimiento de todo eoanto se ha legislndo hasta
Ia fecha sobra los auxilios que deben prestarse & los marine.
ros naofragos que en ellus se presenten, hasta restituirlos &
los puntos de In inseripeidn & que pertenecen, S. M. el Rey
(q- B g-), ¥ en su nombre la Reioa Regente del Reino, ncee-
diendo & lo solivitado {mr el Presidente de Sociedad expaiiola
de salvamento de naufragos, en comunicacion de 80 de Junio
Hltimo, ha tenido & bien resolver que las disposiciones que
existen acerca del particular de que se trata, ge condensen en
In pretente, en la forma que sigue:

A Ia llegada de conlquier ndmero de ndafragos inseriptos
# un puerto de Espafia, Ia sutoridad de Marina, previa justi-
fleacion de que no cuentan con familia G otro medio de ser
socorridos, pasarf relacion formalizada de ellos al Capitin
general de artamento, siel enso tnviess lugar en las ca-
pitales de los mismos, y no siendo asi, al Comandants de
Escuadra, division 6 bugue suelto de guerra que se hallen en
€1 4 en el mis proximo, y presentados enn la relagion, serdn
admitidos en los Arsennles en el primer caso, y 4 bordo en el
segundo, donde serin socorridos con la racidn ordinaria de
Armada, hasta que la misma antoridad provea d gu envio & In
provineia de gu inseripeidn, teniéndose muy en cuenta la acti-
vidad en efectuarlo, & fin de no gravar al Estado,

En consecuencia del final de la prevencién anterior, los
Comandaotes de Mariua embarcaran en los buques del co-
mercio que emprendan vinje al punto deln fnseripeidn de
los nfufragos;, & estos individuos en nimero proporcional 4
su tripulscitn, ganando la subsistencin que los caritativos
impulsos de los Unpitanes y armadores les den con gu trabsjo
murinero personal, declarando esta obligatorio én In travesia,
como obligatorin serd también Ia manuntencion gua se dé & los
desventurados de que se trata, recibiendo como compensacién
el importe de In racion de Armada que devenguen durante la
traslacidn

Las autoridades de Marina procederin en estos embarcos
obligatorios y de reciproca utilidad con el mayor tacto y
prudencis, para no recargar individuos en un buque con par-
juicio de los armadores, que de otro modo seria insignificante
¢ insensible.

Como adieidn & los anteriores pirrafos, se observardin lags
preseripeiones siguientes:

1.* A los ndufragos espafioles desde su arribo al primer
puerto de nuestras costas, hasta ¢l embarque pars la trasla-
eion 4 su domicilio, se les abonard el importe diario de ra-
cida de Armads para atender & su manutencidn.

Y 2* En absoluta carencia de buques del comercio qua
emprendan viaje al Yﬂnnto de inseripeién, los naulragos de
referencia serin trasladados por los buques guarda costas de
uno 4 otro crucero.

Cuando hubiese que hacer algiin abono de distas & mari-
neros ndaufragos por no haber buques que los conduzean 4 su
domieilio, se aprobarin aquellas siemprs que los gastos que
pudieran originarse con la espera de buque, importaran mis
que las dietas que bubieran de satisfacerse

En los casos de embargue de ni.u!rngos, 80 observarh lo
que preceptian los puntos 1.% 2. 8.% y b.” de la presente
soberaon disposicion, dando cuenta i este Ministerio si se
preseatase en lo sucesivo alguna dificultad pars el trans.
porte de ndufragos.—Lo que de Real ordon digo & V., E para
econocimiento de ese Consejo.—Dios guarde 4 V. E, muchos
aios.—Madrid 11 de Septiembre de 1801.— José M. de Berdn-
ger.—Sr. Vieepresidente del Conssjo Superior de la Marins.

{Traglado sl Presidente de la Bociedad de salvamento de
niufragos.)

—_—

Real orden delerminando la autoridad de Marina que ha de expedir
los nombramientos de Pilotos.

Excmo. Sr.: Como resultado de las consultas elevadas por
ol Comandante general del Apostadero de la Habanw referen-
tes & la autoridad que debe expedir los nombramientos de
pilotos y 4 Ins dudas que se le ofrecen para nquellos exami-
nados en las Comandancias y que salgan & la mar antes de
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que puedan recibir sus titalos, 8. M. el Rey (q. D. g.), yen
su nombre la Reina Regonte del Reino, ha tenido & bien re-
solver que la primera consulta ge resuelve en In Real orden de
14 de Julio del presente afio, { en cuanto 4 la segunda, que i
semejanza de lo que ordena el art. 16 del Reglamento de pa-
vegacion, el Comandante de Marina del puerto en gue se ve.
rifigue &l examen, debe rrnuer al aprobado de un titulo pro-
visional, remitiendo copla 4 la autoridad superio= del Depar
tamento 6 Apostadero, qﬁe hard & su vez con este duplicado
lo que dispone la citada Real orden de 14 de Julio.—Lo que
de Real orden manifiesto 4 V. E para su eonoeimianto y %a-
mis efectos.—Dios guarde A V, E. muchos afios.—Madrid 21
de Octubre de 1501 —José M. de Bordnger.—Sr. Vieepresidente
del Consejo Superior de la Marina.

(Traslados i los Capitanes y Comandantes generales de los
Departamentos y Apostaderos )

VARIEDADES

PESQUERIAS EN LAS COSTAS DEL SAHARA

Con este mismo epigrafe se encabeza un articulo que
ha visto la luz plblica en Francia en el periédico cien-
tifico popular Cosmos. En dicho articulo se anima 4 los
navieros en particular y A las empresas comerciales en
general, para que exploten el mundo nuevo que ofrece
4 1n industria francesa,

La pesca del bacalao en las costas del Sahara es tan
abundosa, que 25 6 30 hombres pueden capturar en un
dia 4.000 6 5,000 bacalaos, mientras que en igual tiem-
po en Terranova pescarian tan sdlo de 200 4 300.

Puede estimarse el importe del bacalao cogido en 1ns
pesqueriag de Canarias en cerca de tres millones de
duros, cantidad que, en su mayor parte, va al extran-
jero.
3 Si los espanoles vendiesen y preparasen esa pescado,
ia ganaucis quedaria en la Peninsula, y esa considera-
ole suma nunca debe despreciarse, y menos hoy que tan
poco sobrados de riqueza nos encontramos, después de
los rudos golpes dados 4 nuestras industring viticola,
sericicoln y tantas otras, que experimentan conmoci'n
profundisima unas; otras ze hallan en decadencia rui
nnsa, y utras, par fin, han desaparecido para no volver
4 levantarse jamis.

Por otra parte, existe también en las costas africa-
nas & que nos referinos, ahundante cantidad de peces
semejantes 4 las sardinas y arenques, segiin se paten-
tizd durante los trabajos Il vados 4 cabo por la Sociedad
de pesquerias canario-africanas; y aunque esta consi
derable cantidad de pescado no se expidiese para el con-
sumo ni en fresco ni en escabeches 6 conservas diferen-
tes, sdlo 1a extraccidon de grasas y la preparacién de
abonos debieran ser dos inmensos manantiales de ri
queza para nuestro pais.

Los franceses no han vacilado en llamar al banco
de Arguin Banco de Terranova africano; pero M. La-
llemand, comisionado para estudiar las costas del Sa.
hara en lo concerniente & hidrografia y pesca, hace no
tar que la cantidad de pescado, extrema y asombrosa
sobra todo encarecimiento, se encuentra entre Cabo
Bojador y Cabo Blanco. No obstante, considera M, La-
llemand que en la isia Arguin debieran crearse estable-
cimientos para salar y secar el bacalao.

Es lastimoso que los franceses busquen un punto
de apoyo para sus pesquarias an las posesiones del Se
negal, y que traten do utilizarse de lo quo debiora ser
utilizado en primor término por nuestros compatriotus
de las islas Canarias,

Un rico capitaiista nortg-amerioano pretendi6 que
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le cadiera nuestro Gobierno la isla Graciosa, mediante
una considerable suma; y si ninguna otra nacién nos
ha arrebatado el monopolio de las pesquerias canario-
africanas hechas en condiciones desventajosas por nos-
otros, es atendiendo 4 la falta de una base sélida. Con
una base como las islas Canarias, en ninguna naeién
mis que en la nuestra dejarian de explotarse aquellos
magnificos bancos de pesca.

Los barcos franceses acuden & Cabo Blanco para
cargar pescado; 1o compran & los pescadores canarios
pagiindoles 24 reales por el quintal, quintal que venden
en Marsella en un precio que oscila entre 200 y 400
reales,

Uno de los vapores franceses de la Compania Marees
des deww Oceeans, servido por cinco barcas pescadoras
canarias, carg® en veintisiete dias diez mil quintales
de pescado, que se conservaba inalterable en grandes
cdmaras frigorificas dispuestas admirablemente para
tal objeto,

En suma: la facilidad con que el bacalao, sacado de
la salmuera y expuesto al aire, se seca, pues sélo tarda
en verificarlo siete dias; el sabor del bacalao, que es tan
agradable y delicado por lo menos como el de las espe-
cies preparadas en Terranova y Noruega, y la cantidad
enorme de pescado que existe ann en el perfodo estival
entre Cabo Blanco del Sur y Cabo Bojador, hacen que
nuestros vecinos de allende el Pirineo, los navieros de
otras naciones europeas y hasta los norte americanos
miren con codicia justificada estos riqnisimos bancos
de pesca. Repetiré, por fin, que la falta de una base de
operacioues en tierra firme es lo que hace que no nos
disputen los extranjeros esa riqueza que nosotros ape
nas explotamos,

En Francia no tienen bancos tan abundantes en
peces delante de sus posesiones; no poseen una indus-
tria pesquera eanario africana que, aunque ldngnida
mente, se sostiene sin el apoyo del Gobierno durante
varios #iglos, y no obstante los estudios del oficial de
la marina francesa M, Lallemand, han tenido una gran
resonancia y han despertado la curiosidad publica,

En cambio, la concienzuda Memoria del distinguido
marino espaiol D. Pedro de la Puente, riquisima en
datos y experiencias inapreciables en 1o que atufie 4 las
mencionadas pesquerias, no ha despertado eatre nos
otros toda la atencién que tan luminosos trabujos de-
bieran haber sugerido; ¥ como consecuencia de este
abandono y desprecio de nuestros intereses, nada se
hace por levantar una industria y un comercio que,
présperos y florecientes, podrian acallar el hambre de
aquellos compatriotas que, viendo secas las fuentes de
la actividad en los capitalistas de nuestro suelo, van 4
ofrecer sus hrazos y su inteligencia 4 1as repiiblicas del
sur de América ¢ & la Argelia. Ksos parias, esos traba-
jadores emigran, y muchos van & recoger el esparto,
rivalizando en sobriedad y resistencia con los sulvajes
de las kibilag; llevan consigo de ordinario sus familias,
y dan 4 sus hijos una nacionalidad distinta de la que
les ha visto ancer; y el dia que la patria necesite opo-
ner & un millon de buyonetas extranjeras un milldn de
corazones denodados, no a8 ciertamenta an 1oa eirenlos
donde e aunan &l vicio, 1o oelosidad y la opulencia,
donda ha Je ancontrarlos.

Eovanooe Reves Pudsrgs
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NOTICIAS

Mr. Forwood, secretario del Almirantazgo inglés, dié4a
conocer no hace mucho, en una reunién celsbrada en Blacx-
pool euriosos detalles aobre la marins inglesa y sobre las can-
tidades gastadas desde 1836, Hasta 1890 y desde la fecha ei-
tada, Inglaterra ha invertido en barcos de guerra 15 millones
de libras esterlinas: desde este nfio hasta el 1804 gastari otros
16 millones de libras, 6 sea un total de 775 millones de pe-
setas,

Estas sumas se distribuyen del siguiente modo: el aflo
1801 ha construido 21 acorazados, 21 cruceros y 56 barcos
menores, en 1804 se sumentard la flota con 8 acorazadoa de
primera class, 23 de segunda y 18 de embarcaciones de otra
clase.

La mayor profundidad del Océano Pacifico, donde ha po-
dido lisgar la sonda es de 26,850 piés que es mas de cinco
millas. En el Atlintico la mayor profundidad que se ha fon-
deado ha sido de 23.250 piés al Norte de las Antillas. En
aquellos puntos del Océano donde hay menos Islas, como su-
eede on In rota desde Terranova hasta Irlanda, €5 menos pro-
fundo y rara vez llega & 10.000.

Telegrafian de Berlin que se esthn practicando grandes
esfuerzos para poner & flote el vapor correo trasatlintico ale-
mén sEiders, de la Compaiiia del Lloyd de Bremen que, co-
mo dimos cuenta, embarrancd hace alguaos dins en Atherflold
Ledge.

Hasta ahora no se ha alijerado el barco de mds de 500 to-
nelndas de carga, esperindose poderlo sacar en brove i flote.

Parnayudarle en conseguir este objeto, sale de Portsmouth
en donde estuba fondeado, ol crucero de guerra alemian «Prin-
cesa Guillermos.

Durante el mes de Febrero entraron en Oastro-Urdiales
2 buques con 350 tripulnutes y 12.742 toneladas, de los cua-
les pertenecian cineo i la bandera inglesa y los restantes i ln
espafiola,

Ev el mismo periodo se expidicron 23 patentes y s¢ refren-
daron 8.

Se ha ordenado que el crucero Conde de Venadito verifique
nuevas pruebas para apreciar las condiciones de la méquina
¥ del bugue en conjunto.

Se han publicado los mapas que indican el resnltado de
Ins observaciones del Principe de Mdénnco acerea de ln direc-
cidn y velocidud de lss corrientes marinas en el Atlintico,
region del Norte. Para estudiarlas lanzo ul mar, en diferentes
latitudes, hasta | 870 flotadores, de los cuales se han recogi
do hasta ahora 226 en diferentes costas de las playas que li-
mitan aquel Océuno. De las trayectorias recorridas por ellos
se deduce que las aguas superficinles del Atlantico forman
un inmenso torbellino que gira de izquierda & derecha, esto
es, de E. & O, cuyo contro se halla 8] Oeste de las islas Azo-
res. El caudal de aguas qua lo forma y que sobra de In colo-
sal evaporacion qua en aquellos inmensos espacios tiene lu-
gar, sb dirige hacia Irlands, Rscocia y Noruegn. La veloeldnd
;i:“lla:':g;:: ]:n:l;lh “r.;or endn veinticuntro horas, de b,18

20re8, Franein, Espaiia, Pogt

Canaring; de 10,11 entre lus Bounudf: ¥ I:;s c\:(:'i:l.)‘hl::;‘.ﬁ;l
entre las Azores, Irlanda y Noraega, Lu mitad Leul‘denh\l del
torbolline oeshnico marcha con mis selocidod que la opuesta
h eausn de ln aceidn constante dg low vientos Iliniﬂlp e la
diroccidn del Gul/-Seveam, do In tinlon do sus mnu'eﬁn I
corrionte ocuntorinl do dute v do (n evaporudion. Kston y otros
ostudios maritimon del ilustre Principy contribuyen sobre

maners al convsimlonte de ln wechnioy del Umn. YA @i Eu

superficie, ya en la atmdsfera que sobre ¢l se agita, y de cuya
mareha depende esencialmente el estado del tiempo en toda
I regidén occidental de Europa.

Por conducto fidedizno sabemos que en la segunds quin-
cenn de Abril empezuri definitivamente la limpia de los cafios
del Arsenal de 1a Carraca.

También se nos dice que antes de la fecha que menciona:
mos llegard una potecte draga y un gangiul de vapor, aca-
bado de construir en Holanda, y més adelante llegarin otros
dos ganguiles de igual construccion, capaces para trausportar
220 metros cibicos de fango.

Estas noticias vienen & destruir las pesimistas que se te-
nian sobre este importantisimo servicio.

De Real orden se ha dispuesto que la Junta de Obras del
rio y puerto de Sevilla se constituya en iguales condiciones
que todas las demés de los restantes puertos de [n Peninsula.

Quedan, por tanto, excluides de la Junta, los Sres. Mon-
tes, Camino, Blasco, Fernindez (D. Juan Antonio), Caso,
Hortal, Murga y Espalin, que fueron elegidos por los comer-
ciantes para dicho cargo.

Ahora formarin en la Comisién anxiliar de muelles de la
mencionada Junta de Obrag, los tres representantes de Ia Ca-
mara de Comercio, Sres. [serns, La Cave y Abnscal, los dos
representantas de la Junta de Agricultura, Sres, Farifim ¥
Conradi y otros dos representantes de los navieros, que en
breve serdn elegidos.

Desde el dia 1.° de Junio préximo, las adoanas de In Re
piblica del Ecuador, cobrarin el 10 por 100 de recargo sobre
loe derechos de importacidn,

Los certificados de origen de las mercancins que desde
esta provineia se remitan & dicha Repiblica, deben ir necas-
sariamente visadas ¥ autorizadas por €l consulado del Econ-
dor en esta p.aza.

Siendo intitil en 128 nuevas circunstancing In eontinuaeitn
de Ins estnciones enotéenicns ngtablecidas en Francia, el Go-
bierno las trasladari & Bélgica, Holanda, Alemania y otras
naciones donde puedan favorecer la apertura de nuavos mer-
eados & nuestros vinos, como Suiza, donde importamos en
1800 115 350 hectdlitros, por valor de 5.974.000 francos.

Procedents de Greensvik ba llegado @ Nueva York Ia cor-
beta ae veln de cuatro palos «Howard Troep,» después de ha-
ber crueado el Atlintico en edlo 14 diss, de modo qGue ha co-
rrido. por término medio dinriamente, & razdn de 330 millas,
4 sen la mayor velocidad que se registra en los anales de la
navegneidn 4 vela,

Durante el mes anterior hubo el siguiente movimiento en
el puerto de Cidiz:

Entraron 161 buques mercantes espnfioles y 45 extranje-
ros, de ellos | dinamarqués, 161 espaioles, 3 franceses, 2 ho-
\andeses, 17 ingleses, T italinnos, 3 nortenmericancs, 9 por-
tugueses, d rusos ¥ b supoos.

En ¢l mismo mes saliaron 209,

Lo que pocos afios hit era empresa tan larga como costosn
0 hasimplifiento tanto, que hoy dia estd al aleance de In
mis modesta fortuns.

Hay on la actunlidad 11.000 vapores qua resorren las cun-
tro ¢randes rotas oofanicas.

Tomando 108 mejores ¥ mis lujosocs, se pueda ir por Snes
f In Tndin, & Chink ¥ & Auktealia, y volver dandols vualta al
mundo en 50 6 00 dias por mi) Juros.

Afadiendo otroa mil para gastos menndos, ¥ parm ao pri.
VATES (18 BRAR, PoAn)ta ) vinje por dos mil pesos,
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Se puede hacer también el vinje de una manera que re-
sulta més largo y al mismo tiéempo mis econémico. Es fo-
mando los vapores que van al Cabo de Buena Esperanza.
Una vez alll, tomar pasaje para Australia, y de Australia 4
Europa por el Cabo de Hornos. Se recorren de esta suerte
25 150 millas, y el pasaje no cuesta mis que 750 daros.

Es ol eolmo de Ia bara‘ura.

‘lelegrafian de Nueva York, que terminados definitivamen
te todos sus preparativos, ha zarpado de aquella rada el capi-
tin James Monsham, quien intenta oruzar el Atlantico y
abordar en las costas ing.esas en un bote de vela de 18 pids
de largo por 2 de ancho § cuyo velimen estd dispuesto de
modo que desde la cubierta se pueden hacer todas las man‘o-
bras y dirigir Ia navegacién.

Tiene ésta espacio suficiente en el que puede llevar provi-
giones para cien diss,

Es de madera da cedro y las velas del mejor edfiamo.

El capitin tiene paraalimentarse durante este vinje 79 li-
bras de jamones shumados, 84 de carne de buey en conser-
va, yaring latas de conservas de otrus clases, cuatro algibes
para el agua, cada uno de los cusles puede contener T0 litros
de aquél liquido, 70 llbras de eafé, 30 de azficar en terrin y
50 latas de leche condensada.

Acompafian al expedicionario una gallina de la especie
llamada Bramha y un precioso gato martés.

Como el capitin Monsham es hombre valienta y experi-
mentado marino, se han hacho en Nueva York numerosas
apueatas de que llevard felizments i cabo tan atrevido viaje

SINIESTROS MARITIMOS

En Ia playa comprendida entre Conil y el Castillo de
Sanecti Petri, ha naufragsdo un barco, por los efectos del 1l-
timo temporal, creyéndose pueds ser el denominado Virgen
del Cdrmen,

K] mar arrojé dfas pasados 187 barriles de vino tinto, 20
eajas latas de pimiento molido, una botells conteniendo car-
tas, y restos de palos y obra muerta.

A Ju playa In barrosa y Rochn de Chiclana, también han
salido multi ud de efectos que custodia fuerze de carabineros,

—Gibraltar.—Dice un colega de aquella plaza:

«Segiin nuestros informes, el bergantin goleta de tres pa-
los que trajo ayer & remolque & nuestro puerto el vapor
Hispania, del Anchor Line, por naberlo encontrado abando
nado on &l eabo de San Vicente, se llama Beatriz y es espailol
de nacionalidad.

El Capitan y tripulacién se hallan 4 Ia presente en Chdiz
y mafiana e esperan en esta cindad.

La casa de los Sres. Henderson Brothers hizo ayer tarde
entrega del buque i este Tribunsl,

—En la marea del din 8 salié de Bilbao con rumbo al de
Middlesbrough el vapor noruego Xania, que, como saben
nuestros lectores, fue sacado de la playa de Las Arenaa el do-
mingo 28 de Fabrero.

Este bugque no ha safrido grandes desperfectos, pues sola-
ments se le hicieron algunas abolladuras que serin reparadas
en los diques del puerto & que se dirige.

—En los primeros dins de este mes se pordio on 1ns costas
de Cuba, 4 consecuencin de haber chocado en un bajo, el va-
por transatiintico Cddis, de In matriculn de Bilbao, mandado
por el Capitin D, Oristino Mendezona y perteneciente & la
casa de Larrinaga, Olano y Compailia, de Liverpool.

L tripulacidn se salvd, pers no In earga.

NOTAS BIBLIOGRAFICAS

Waterloo I'olitico. Asf 36 tituls un libro, do que es autar
D. Ignacio Ding Canija, Direstor de Rl Bolotin Mercantil do
Puerto Riso.

REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCIO

El 8r Canija hace concienzudo examen de nuestro estado
politieo y social, y atacs con viril energin los errores, los vi-
¢ios, la inmoralidad, en suma, que como gota de aceite se va
extendiendo rapidamente por todas Ias naciones que se pre-
cinn de eivilizadas y cultas,

Parece que el genio del mal ha soplade su mortifero virus
con m#s fuerza que nunca, sobre los miseros mortales; es evi-
dente que en este fin de Siglo abunden los cerebros enfermos,
las imaginaciones trastornadas por el delirio de la ambicidn y
el desenfreno de las pasiones, Hoy se sustentan piblicamente
lns doctrinas mds deseabelladas y log mayores absurdos, 4 la
sombra de una libertad muy mal entendida,

Los que asf piensan leerin con ira 6 desprecio las irrefuta-
bles razones, las agrins verdades del Waterloo Politico y .. s0-
cial, En cambio para todo hombre de sapa intencidn y recto
proceder, es la obra un libro necesario por lo que dice, impor-
tante por lo que ensefia, y utilisimo para despertar & la socie-
dad de sa letargo.

Felicitamos ol Sr. Canija por su produecién como obra de
actualidad y de estudio, y por la esmerads edicién que hon-
ra & la Tipografla del Boletin Mercantil,

Hemos recibido el nim, 18 de 1a revista Naturalesa, Cions
oia & Industria (Tercera época—Afio XXVIII), cuyo sumario
es el siguiente:

Créniea cisutifles, por R. Becerro de Bengon. — Pesquerinsg
on las costas del Sahara (ilustrado), por Eduardo Reyes Pros-
per.—Nuevo medio de evitar los chogues de trenea por el
eledikto eléetrico ferroviario (ilustrado), por Fr. Teodoro
Rodriguez.—La telefonis en lss maniobras militares. —El
slumbrado de aluminio, por A. C. y G, — Variedades (ilustra-
doj).—Notas econdmicns: La industria siderirgica espafiola.—
Notas cientifieas: La luz eléctrica en el polo.—La corrient
en el cuerpo humano. - Notas industriales: El frio en la fa-
brieacion de productos industrinles —Nuevas piedras artifl-
cinles.—Dog nuevas aleaciones. —El aluminio en la fabrica-
oidn de ftiles calinarios,—La fotografia en los tribunales.—
Noticins,—Recreacién cientiflea: Los colores complementa-
rios (ilustrado).—Elementos de elsctrodinimica, por Fran.
eisco de P. Rojas.

Se suseribe en Madrid, Arco de Sants Maris, 40, princi-
pal, ¥ en todas las librerias de la Peninsula.

Hemos recibido el nimero 109 del tomo XVIT de In inte-
resante revista Industria ¢ Invenciones que vé la luz en Bar-
celons.

Hé ngui el sumario que contiene dicho niimero:

Roturas de volantes.—Empleo de la glicerinn para evitar
que la lana se altere por e! calor.—~MAquinas para la fabrica-
cidn de ladrilles (ilustrado, figs, 47 4 61).—El problema del
aluminio, por José W. Richards (continuacion).—Fabricacién
y colocacion de tubos nisladores de papel —Manual de elec-
tratecnia cliniea, por D. J, Estrany Lacernn (continuaeién.—
REVISTA DE LA ELECTRICIDAD: Luz eléetriea en el
Liceo,—Grin eléctrica del puerto do Hamburgo.—Plateado y
dorado del aluminio.— Servicio eléetrico suburbano.—Nuevo
corta-circuitos Woodhouse Rawson.—Piln Schanschiefl.—
Carbones agiomerados para nparatos eléotricos. —NOTIOIAS
VARIAS; Laboratorios municipales,—Nusvo ingeniero,—8i-
tuacién comercinl en Alemanin —Asociacion de traperos de
Paris,—Produccion artificial de lluvia,—Concesiones de la
«Royal Societys.— Exposicidn de instrumentos meteorold.
gicos,—Compostura de guantes, —Booiedad abastecedora de
tonllas, ote , para el Comereio.—~Amerieanita.—Lancha sub.
maring, ==REGISTRO DE PATENTES: Patentes solicitadas.

~Patentes concedidas. —Patentes sin eurso —Modiflenciones
de derecho.—~REGISTRO DE MARCAS: Mareas on suspen-
penso.—Subastas,

L. POLO, TMPRESOR,—ALGALA, 80,
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SERVICIOS DE LA COMPANIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

e i

LINEA DE LAS ANTILLAS, NEW-YORK Y VERACRUZ.—Combiaacitn & puartos americanos del Atlantico y
puertos N. y 8. de Pucifico.

Tres snlidas mensuales, el 10 v 80 de Cadiz y el 20 de Santander,

PLIN Ea_DE COLON.— Combinacién para el Pacifico, al N. y 8. de Panami y servicio & Onba y Méjico, con trasbordo

en Puoerto Rico,

Un viaje monsual saliendo de Vigo el 15, para Puerto Rico, Coata-Firme y Colon.

LINEA DE FILIPINAS —Extension & llo-Ilo y Cebd, y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa oriental de Afriea,
Indis, China, Coshinchina y Japdn.

Treco viajes annales saliendo de Barcalona cala cuatro viernes & partir del 10 de Enero de 1500.
b dLII:']iEA HE'&’BU ENOS ATRES.—Un viaje cada mes para Moutevideo y Buenos Aires, Saliendo de Cadiz, & partir dal

.° de Enero 1590,

LINEA DE FERNANDO POO.—Con cscalas en Las Palmas, Rio de Oro, Dikar ¥ Monrovia.

Un viaje cada tres mesas, saliendo de Cadiz.

SERVICIO DE AFRICA.—Lixga ne Marrugcos.—Un viaje mensnal de Bareslona & Mogador, con escalas en Maila-
ga, Ceuta, Oadiz, Larache, Rabat, Oasablanca y Mazagan.

Servicio bk TANcer.—Tres salidas & la semana: de Oddiz para Tianger los domingos, miéreoles y viernes; y de Tin-
ger para Cadiz los lunes, josves y sibados. ¥R YL o SRR e

Estos vapores admiten carga con las condiciones mas favorables, y pasajeros, 4 quienss In Compaiia d4 alojamiento
muy comodo ¥ trato muy esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio, Rebajas & familias. Precios convenciona -
les por camarotes de lujo. Rebaja por pasajes de ida y vuelta. Hay pasajes para Manila & precios especiales para emigran-
tes de clase artesana 6 jornalera con facultad de regresar gratis dentro de un afio 31 no encuentran trabajo.

La Empresa puede asegurar las mercancias en sns bugnes.

AVISO IMPORTANTE. —La Compaiia previene @ los sefiores comorciantes, agricultores 8 inaustriales
que recibird y encaminara & los destinos que los mimos designen las muestras y notas de precios que con este
objeto se lew entregicen.

Esta compaiiia admite cargas y expide pasajes para todos los puertos del mundo servidos por lineas ve-
gulares,

Para mas informes, —En Barcelona: La Compailia Trasatldntica ¥ los Sres. Ripoll y Compaliia, Plaga de Palacio.—Ch-
diz: 1a Delegacion de \n Compaiifa Trasatldntica.—Madrid: Agencin de L Compafiia Trasatldn'ica, Paorta dal Sol, 1).—
Sautander: Sres. Angel B. Pérez y Compaitiin —Corufia: D. B. da Guards.—Vigo: D, Aatonio Lépes de Neira.—Cartagena:
Sres. Bosch hermanos.—Valenciu: Sres. Dart y Compaiiin. —Milaga: D, Luis Duarte.

VAPORES TRASATLANTICOS
DE PINILLOS, SAENZ Y COMPANIA, DE CADIZ

Servicio mensual desde Barcelona, Valencia, Malaga, Cidiz ¢ islas Canarias, & Puorto Rico, Habana,
Cienfuegos y Matansas, siguiendo, en determinadas dpocas del aito, ¢ Nueva Orieans.
Esta Sociedad tiene dedicados  este tri loo los cuatro nusvos vapores de acero, miquinas de triple expansién,

PIO IX
de 6.000 toneladas ¥ 3,000 oaballos.
CONDE WIFREDO, de 5.500 toneladas y 3.000 caballos.

MIGUEL M. PINILLOS
de 4.500 toneladas y 2.000 caballos.

MARTIN SAENZ, de 5.000 toneladas y 3.000 caballos.

Tienen espaciosas cimaras Yam pasaje, con servicio esmerado a Ga‘[‘;ﬁﬂ de inteligentes fondistas.
: C'ontduccn carga para todas las escalas, para cuya buena colocacion hay muy amplias bodegas y en-
repuentes.

Gerencia de la Sociedad: Oadiz.—Cristo, 2.—Pinillos, Saenz y Compaiiia.
Sus consignatarios en Madrid, sefiores Lespés y Esnaola, calle de Tetudn, 14,
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REVISTA DE NAVEGACION Y COMERCI0

So publien los dias 1@, 20 y 30 de enda mes.

PRECIOS DE SUSCRIPCION

—_—

Eo Madrid.sovssareons Semestro ® peselss, —Afio 45 pesolas,
Ea Provincias....ee.e. Somestre 9 peselas.—Afio 19 pessias.
Extranjero y Ultramar. Adio 25 pesetas,

ANUNUION, ~A preclos convenclionnles,

Y LA CORESPONDENCIA A NOMBAE DEL DIRECTOR DE LA Revisva

' DON JOSE DIAZ DE QUIJANO
Columela, 17, principal.
«fith S (i S R S Sy, W

GUIA MARITIMO MERCANTIL

PUERTOS DE LA PENINSULA I3GRICA
D. JOSE RICART GIRALT

Descripeién detallada de todos los puertos de Espafia y
Portugal. X

Obra importantisimsa para la Marina y el Comercio.

En prenss el Décimo euaderno, que se repartird oportuna-
mente & los suscriptores de la RevisTa DE NAVEGACION v
CoxEnoio,

Se admiten pedidos de los cusdernos publicados,

VINOS TINTOS

DE LAS BODEGAS DE EL CIEGO (ALAVA)
DEL

EXCMO. SR, MARQUES DE RISCAL

RS

Puros, higiénicos y similares & los mejores de Burdeos,
Unico punto de venta en Madrid. —14, SEVILLA, 14,
Papeleria de la HIGH-LIFE

EXPORTACION DE ACEITES POROS DE OLIVA

Y TODA CLASE DE GRANOS

D. MOLA E HIVO

en Osana (cerca de Sevilla).

Para telegramns: MOT.LA

Muestras y precios a tiis;;rufcmn.

SOCIEDAD DE ALTOS HORNOS
Y FABRICAS DE HIERRO Y ACERO
DE BILEAO
FABRICACION DE HIERRO ORDINARIO, HOMOGENEO

Acero Bessemer (primera v dnics en Espafia) y acero Sie-
mens Martia en las dimensiones usuales pars ol comercio
¥ construecién,

LINEA DE VAPORES SERRA

COMPANIA DE NAVEGACION

“LA FLECHA,
SERVIOIO SEMANAL DE VAPORES CORREOS

ENTRE
SANTANDER Y LA ISLA DE CUBA
Alfein.. .., 1.B00ts, | Leonora.. dod.50ts. Enrique,. de {.500ts.
Graeln. ... 5000 » (Unrolina. de8.600 s [Guide.. .. de 5500 »
Francisen, 4.500 » |Pedro ... dob.0W0 » Hugo.,.. ded.500 »
Serra.. .., 8.500 » (Ernesto.. do5.000 » [Pederico. do 8. 600 »

HBalem de Santander todos los midreoles poarn HABANA Y MA-
TANZAS, Santingo de « nba, Clenfuegos, Cardenas, Sagus In
Urande, GuantSonmo, Trinldoad de Cubn, Manzanille, Giba-
ra, Nuevitns y Calbarien. Los vapores nombrados & contl-
nuacitn B otros, serfn despachados como sigue:

Admitlendo carga y pasnjeres para

PUERTOS DE DESTINO

NOMBRES |FECHA DE BALIDA

Hebana, Matanzas, San-
tiago de Cuba y Cien- ‘ Federieo. .
IOOOE.. < i i

Habaoe, Matanzas,
Guantinamo, Carde-
nas, Bantingo de Caba
¥ Clenfuegos.,.......

Habana, Matanzas, San-
tingo de Cuba y Cien-
TUBI0s. | Y eviiidt s

Habana, Matanzas, San- | Serra...,. | 28

2 de Marzo.

Alicia...,. | 9 idem.

Goido..,, | 16 idem.

fdem.
| tiago de Cuba. , ., ..

SERVICIO QUINCENAL

ENTnE
SANTANDER Y LA ISLA DE PUERTO RICO
POR LOS GRANDES Y MAGNIFILOS VAPORES NOMBIADOS

Ida, Teresa, Rita, Paulina y Maria.
£LY de Marso saldri el vapor espaiiol

RITA,

admitiendo cargn ¥ passjeros sin trasborde para los

uertos de Puerto Rico (San Juan), Fajarde,
ilm--e-n, Arroyo, Fonce, Mayagiies, Agnadi.
Illa y Arecibo.

Los sehores cargadores pueden dirigir v mercancia al
cuidado do In Agencik para su vmbarque, debiendo situarla
en Santander el dis anterior al ecfialado pars ln suhids de cada
buque.

tt.:on cudn remesa deberh acompafiar nota del nimero de
tultos, sus murcas, numeramén, peao bruto y neto, valor, desting
¥ consignacim; indicnndo si ha de asegurarse de ricsyo mari-
aimo, el cunl puede hincer esta Agencia con la mayor econumia

Para solicitar cabida y para mds informes dirigirse d¢ su
oonaignatarw

D, Francisco Salazar, Muelle 5, Bantandey,

MATIAS LOPEZ

MADRID ESCORAL '

LDS CHOCOLATES, CAFES Y SOPAS COLONIALES
DE ESTA CASBA
son los mejores que se presentan en los mercados.
PREMIADOS CON 40 MEDALLAS
De venta on todos 108 Establesimientos de Ultramarinos

de Espaiin.
OFICINAS: Palma, 8.
DHFOSITO OHNNTER AT

CALLE DE LA MONTERA, 25, MADRID

GRAN FABRICA DE DULCES

MATIAS LOPEZ

premiada con 8 medallas
UNICA EN ESPANA
ane obinye DIPLOMA DE HONOR, In primern y mis alta

recompensa vn el tran Conenrso Internncional de RR
LAS, ¥y Medalln de Ore en Ia Exposicion de BAKUCELONA,

Compite en clases y precios con las fdbricas mds
acreditadus de Paris y de 10s demds puntos extranjeros,
Se venden en las principales countiterins de Espana,

¥abrica: Falma Alta, 8,~Nadrid,
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