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l'lu' 1]1- Itr'\ 'Illfl\ |'1-11Ip]1'ink |-r:-l-lr-n:.q~ que nl'~ ctan a f:l Cuns
titucion de un Estado es. sin duda alguna, ¢! de determinar
Ia cantidad ) ruul]nsx‘ia'i-'m de las fuerzas de mar, tierra v aire
que debe sostener. Sus soluciones llrl‘lil'rl ser de dos clases
una, que consiste en conservar el estado anterior introduciendo
en ¢l las modificaciones necesarias para ceder a las presiones
mis 0 menos poderosas que los distintos departamentos pue
dan ejercer en provecho de las colectividades que representen,
algunas veces basindose en la comparacion de lo que se hace
en otros ejércitos del extranjero, sin tener en cuenta si las
circunstancias son o no anélogas. Esta es la solucion mas
comoda, de mayor tranquilidad para el presente, pero mis
arrviesgada para el porvenir

La otra solucidn consiste en abordar el problema desenten-
diéndose de los intereses particulares de personas vy colectivi
dades, que siempre son respetables, pero de orden secundario

a los verdaderos factores determinantes de la solucion busca
da, que son: las aspiraciones
ll(' [u'l n.l('ii’l" N I'I .llt'lhi('llll‘

niternacional existente y sus
rrobables
futluro
mo, En

variaciones en un
mis o menos proxi-
virtud de estos dos
factores, y teniendo en cuen
ta la aplicacidon de los ac
inales medios de combate y
ucfensa y el aprovechamien-
to, segin ellos, de las con
diciones geogrificas del pais,
At ].udr.] resolver el proble-
ma de un modo que, tal vez.
|.r{'-|'tll.'ll'&.l. dificultades de
momento por obligar a cam
alguna  intensidad
¢l ]all‘l'l'(I('I]Tt' estado de co
aumentando  los

I mr  ocan

sius, hien .

militares, o hien re-
duciéndolos, y siempre pro-
vocando las naturales protes
tas de los elementos perju
dicados, pero solucion
puede evitar en el purvenmr
ly repeticion de hechos mus
nuestra historia

gastos

esta

dolorosos tle
contemporanea

El cardcter de
Lue el turno |g;u'llin- de los
partidos ha impuesto a los
dltimos  Golnernos  que  se¢
han sucedido en Espaia, ha

interinidad

lado origen a que, en Nuestra
apinién, haya tenido en ellos
areferencia la primera de las
soluciones, como mas adap
tada al principio fundamen
tal de la actuacion de estos
partidos, contenido en la cé-

lebre frase “gobernar es transigir”, que viene a ser la apli
caciom a la politica del teorema de Maupertuis, o del minimo
trabajo, tan conocido en la mecanica racional, Sin la pretension
de resolver por \"'[”T‘El'[" el ['1‘-r|'1r115.l citado, en su <I1l:'il'<'ll"illll.
i nuestro pars, algunas consideraciones bastan para indicar ¢l
sentido en gue, muy probablemente, se podria llegar a encon
trar la verdadera solucidn, Para ello estudiaremos sucesiva
mente los dos importantes factores que hemos sefalado

El primero de ellos, las aspiraciones del pueblo cspanol,
Creemos que ]il\l"‘l'!i reducirse esencialmente a las tres Sigmen
tes: 1% mantenimiento de la

integridad del actual territorio
espainol; 2.5 paz y cordialic

d de relaciones con todas las na
, solucion honrosa, econdmica y estable del prohle
Marruecos. Creemos que todos los
nacionales tendrian fdcil solucidn si estas
el ]Jlll'h]” l"-|'.'|l_hl| qn:-d:nr;m satisfechas.,
Veamos ahora el segundo factor, o sea ¢l ambiente interna-

Cl1ONEGS, V 5.

ma e demis problemas

ires .l_'\'[lll'l".ln 1ones

Zaragora.~—Vista parcial. Templo del Pilar ¥ La Sco

Fot, eapitan Gandara.)
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cional en que nos encontramos, que, alortunadamente, es casi
1'![' lIIT'I\lI}i'T.'n I|.\|u|||1ilf(l[1f! en el momento presente, v, 'l no
fucran de temer vartaciones para ¢l porvenir, la primera y se-
gunda de las aspiraciones nacionales que hemos sefialado que-
darian cump
‘]I'f.ulﬂ bl o

das v nuestras fuerzas de aire, mar y tierra po
reducidas a las estrictamente necesarias para logras
la tercera, o sea la soluciin de Marruecos.

Pero es facil notar gue la atmosfera politica del mundo, aun-
wne en calma, esti cargada de un potencial belicoso que puede
criginar la perturbacion en cualgquier momento, A pesar de
nuestras aspiraciones pacifistas v de nuestros cordiales senti
mientos de simpatia a todo o exiranjero, sin culpa ninguna
por nuestria parte, podemos vernd ) l'H\ITt‘]ltrlx en un ._'-_m]lu-t..
con cualguier otra nacidn por ciroumstancias unprevistas e
inevitables "

Muy conacido es el procedimienio:
AspITACIONES &

una nacion poderosa, de
wexionistas, trata de modo molesto y despectivo
a otra méas débil, que no tiene mis aspracion que la de vivir

el paz; ocurre un acto, atri-
buido a sdbditos de esta tl-
tima nacion resulta mo

lesto u ofensivo para ia pri-
mera; eéslta exige una satis
faccion deprimente ¢ inacep-
table por la nacion débil y, al
recibirla inmediatamente
apodera del territorio
ella yue mis le ¢

St la nacion no s
de las de “tout premier or-
Sociedad de Nacio
nes podrit evitar el conilicto,
pero la semilla de odio que
dard lanzada germinar
mejor ocasion; v st la
nacion stente ofend)
da es de las mis poderosas,

no

de

myenga
fuerte

pira

ch

fque se

probablemente la débil que
dara sin ¢l territorio ocu-
pado, ¥ sin alga mids si se
le ocurre protestar

lkn este caso pl:n'l:- verse

I spamna on 1'!1;l[l]|lllr mamen
e, quizd matana mismo, por
grande gue sea su anhelo de
]rii.‘. _\ “i dl"\".l conservar
fegro su

m-
territorio tendri que
contuy con fuerza suficiente
para  oponerse 1a
atacante.
Nuestro actual
tierrs

a nacion

.I"it" 'I“
en pie de guerra ¥ #n
xiliado por la nacidn en ar-
mas, serm suhcoente para mm-
pedir una inv:
tras

sin por nues
fronteras terrestres,
siepre que no tuviera
acudir al mismo tiempo A re-
peler utros atagues, pero
mo impediriamos que una po

e Zarngoza.

s Ciy

derosa escuadra enemiga bombardease nuestras cindades del
sral, se apoderase de nuestras islas v desembarcase fuerzas
¢ ocupacion en nuestras costas?
Para evitar este riesgo habria
de guerra hasta hacerla
mundo, ¥y

1w numentar nuestra Marina
hle a la mis poderasa del
a de las fuerzas econGmicas

Comy

esto esth muy por encl

de la nacion

3 Wies, (Ue esperar con resignacion fatalista & que
s Hay, pues, 1 1 n n iat h! |

nuestro territorio se vaya desmembrando a henelicio de los
mis fuertes sin intentar el remedio? Creemos que no. En

puestra opinidn, una fuerza l_In defensa a, poderosa, pero
compatible con nuestros medios cconomicos,
a cubierto de ataque 1
de la mayor potencia naval, Ter
que, si Francia tiene razones
fuerza aérca (como ya 1o ha hecho) e
Espaia las ticne como mil. S ;

Nuestra Peninsula estd privilegiadamente situada para no
tener temer Ataqucs f{t \L{I'-tlll chca olensiva
Fstos tendrian gue partir de puntos muy distantes, atravesan-
do altas montahas, o del mar; en cualquiera de los casos sus
efectos no habrian de ser excesivamente destructores y bas
tarian las escuadrillas de aviones de caza para evitarlos; pero,

nos 1|u|h‘iu poner
itmo  auirgue proviniese
¢l convencimiento de
diez para aumentar su
Inglaterra como cien,

cualquier

CONT

(que AETCOS til

en cambio, nuestras costas estin abjertas para coalguier ata-
que marituno ahora bien, la escuadra mias poderosa del mundo
vacilaria en atacar a una nacion que le pueda presentar S0 po-

3

tentes aviones de bambardeo, o torpederos, pues las experien
cias realizadas demuestran que ningin buque de guerra actoal
puede resistir el ataque simultaneo d

c ‘[E‘.l' ”\’.'bf:l\v i{k
clase

esta

Sin pretender presentar cifras exactas, v solamente para dar
idea de la magnitud de fas cantidades. se puede asegurar
si Espafia tuviese 300 avioncs de bombardeo en las bases
reas de la Peninsula, 200 en Canartas v 100 en Baleures, su
pasicion internacional habria cambiado radicalmente y podria
mos estar seguros de que, sin motivos realmente justifics
que Espafia no habriz
afectos para las den

e

aé-

: provoeur, la cordialidad de nuestros
nac

S SCTH constantemonic corres
pondida con dgueal sentimiento de amistoso respeto de ellas
[Hira con nosatros

Ochocientos aviones de esta clase importarian menos de
\'il'I] l]li”l'hi'.\ f‘.r ]'-."- tas (Coino f|'-~ A '-.‘.'l;f'lr'l-'- culilo l‘f .' EJ"..I
nat, cuyo gasto podria ser aprovechado por la industria na-
cional, ¥ su entretenimiento no seria demasiado costoso, pues

Vista parcinl con los puentes sobre ¢l Ebro

(Fuat. eapitdn Gindars.

podrian estar la mayoria en disposicidn de servicio en los par-
gues de las bases adcr

us v solamente sq -il'j.u't.l.n WS Cintos
para entrenamiento periddicn de los pilotos destinados a ellos
Bastarin con tres horas de vuelo mensuales por
agregando a los gastos de combustible de cstos vuelos
tizacion de un aparato por «

pilota, ¥
amor
ada ochocientas horas de vuelo, o
e treintia ¥ scis por afio, se cleviria la cantidad total de gas
tos annales de entretenimiento v

cnlrenamiento a WMos  ses
millones de pesetas que agregar a los gastos actuales de la
\eroniuticn.

Por esta cantidad el pueblo espaiiol podria estar segura de
tener realizadas sus dos primeras aspiraciones; para realizar
también la tercera, o sea la de

consegur una solueion econo
mica, estable ¥ honrosa al problema de Marroecos, habria que
estudiar primero cudl habria de ser esta solucion, ¥ después
cOmo se podria llegar a ella. Nuestro Ejéreito de operaciones
tiene demostrado sufics
contingente, es

ntemente gue, St gran aumento de su
capaz de Hv;{.‘n' a donde sea ne t'l"\flr;l.'i. ‘i"lt'llll'[ﬂ'-'
que esté divigido con decision

nos o«

constancia, por lo que sdlo

uparemos del primer punto

Tampoco pretendemos agqui resolver este dili problemi

solamente coma ejemplo supondremos gue la solucion estable

a que s¢ pretende llegar sea la de ocupar toda la costa, con
posiciones fuertes en los sitios estrat abastecidas por
mar, y solamente mantener en el intertor algin punto de ex

traordinaria impos

lidamente fortihcado y abastecido,
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Esta situacion firme de Espana en Marruecos terminaria con
¢l hecho vergonzoso de que a la vista de las costas de Eu-
ropa, ¥ en pleno siglo xx, haya todavia tierras donde una em-
barcacidn no puede aproximarse sin riesgo de ser apresada y
saqueada ; también nos permitiria el desarrollo de una aceidn
politica progresiva con €l interior, tratando de borrar los ren
cores existentes en los indigenas por medio de actos gue les
demuestren la conveniencia de mantenerse en buenas relaciones
con nosotros, pero también dispuestos a cjercer cuando fuera
necesario una aceion de castigo ejemplar en cualquier punto
del territorio, que les recuerde nuestra superioridad,

El caricter especial del moro no reconoce superioridad
mientras haya combate mutuo en que él, aunque resulte venci-
do, tenga accién ofensiva contra las fuerzas que le ataquen, y
mucho mis si estas fuerzas tienen que retroceder a su base de
operaciones después de ejercida sy accion en el punto desea-
do. Por esto creemos que los castigos no deberian efectuarse,
una vez obtenida la situacion definitiva, mas que por medio de
fuerzas aéreas, v adn de este modo, en condiciones de gue el
enemigo no pueda combatirlas, ¥ sobre todo yue no comprue-
ben Ia eficacia de su acciom contra las aeronaves que le casti
guen. Los vuelos en que nuestros aviadores arriesgan su vida
para ametrallar al enemigo a ras de tierra, son de gran eficacia
ofensiva y honran a las fuerzas aereas espaiolas, pero cada
aparato derribado hace mas dafio a noestra capsa en el pro-
tectorado que todo el que pudieran haber hecho los encmigos
destruidos por este procedimiento.

For esto, la accion ofensiva que sea nccesario ejercer en el
interior después de conseguida la ocupacion de la costa, ha de
ser de modo absolutamente impune para Espana, ha de ser
ciectuada lo mis de tarde en tarde posible, pera su efecto debe
ser ejemplar v dejar memoria en todo el territorie. Es preciso
que el moro vea claramente que, sin esfuerzo ni riesgo, pode-
mos causarle un profundo castigo tan pronto como lo ereamos

conveniente, ,pero si ¢l aprecia que este castigo representa sa-
crificios v pérdidas para Espafa, todo el efecto moral habrd
desaparecido,

Para conseguir esta accidn serian de gran eficacia los diri-
gibles que se provectan emplear en la futura linea aérea de Se
villa a Buenos Aires, cuyo establecimiento estd autorizado en
la vigente ley de Presupuestos. Estos dirigibles pueden con-
ducir una carga otil de 70 toneladas en navegacion a puca
altura, pero podrian Hlevar 20 toneladas de explosivos a cual-
quier punto de nuestra zona de Marroecos, navegando a mas
de 4000 metros de elevacion en condiciones de ningtin riesgo
por parte de la aceidn del enemigo, El efecto cuusado por esta
vnorme cantidad de explosivo, capaz incluso de transformar
la topografia del terreno donde caiga, no haria necesario re-
petir estas acciones de castigo mientras perdurase su recuerdo,

El gasto que representaria para el Estado la utilizacidn de
una de estas feronaves pard ejercer su accidn ofensiva en un
punte dado, no Negaria a 100000 pesctas, aun suponiendo que
hubiera necesidad de hacer wna inflacion especial para ella.
Estas acronaves también prestarian servicios de gran valor
para la vigilancia de las costas y exploracion lejana en caso
de temerse un ataque maritimo que hayva que rechazar con el
empleo de los aviones torpederos,

Estas son las razones por las que creemos que Espafia, sin
gran sacrificio econémico y solo por el desarrollo de su Aero-
nautica, puede .convertirse en una potencia “defensiva” de
primer orden, que sea considerada con respeto por todas las
naciones, evitindole los riesgos de un ataque mis o menus
justificado, a que actualmente estd sometida, y permitiéndole
en ¢l estado de paz duradera que anhelan todos los espanoles,
dedicarse al desarrollo de su industria y comercio y a la re-
solucion de sus problemas interiores mas apremiantes,

LA COPA «CRUCERO DEL MEDITERRANEO»

LA VICTORIA PARA EL MEJOR

La Copa “Crucero del Mediterrinea ™, organizada con meti-
culoso cuidado por el subsecretario de la Aerondutica francesa
v dotada de premios importantes, iué disputada por diez com-
petidores.

El Sr. Laurent Eynac, subsecretario de Estado, legd la
vispera, y did la seial de partida el dia 1" de septiembre, a las

siete de su mahana. los pilotos concurrentes tenian que dar
for terminado el recorrido el 5 a mediodia.

El trayvecto, joiciosamente elegido, era el siguiente:

A la ida. partida de San Rafael, siguiendo la Costa Azul:
1* escala, Ajaccio; 2.* escala, Caghari; 3* escala, Bizerta.
A la vuelta: Bizerta-Etang de Berre, con las mismas esca-
las intermedias que a la ida.

El hidroavién ganador de Ia carrera

Diez aparatos se lanzaron
sucesivamente por encima de
las olas, y dos tan sdla leva-
‘| ron a feliz término el recorri-

do. Las pannes menudearon
para los demids concurrentes,
El Lowis Scherck, F.E. A, 180
¢ v, pilotado por ¢l aviador
Laporte, fué proclamado ven-
cedor por 122 puntos contra
83 del segundo. El aparato

Hegd en tan huen estado que
hubiera podido, en el mo-
mento de 1a Wegada, reann
dar sn vuelo,

Y no es que fuera bonan-
cible el tiempo. Al
trario, a partir de Cagliari
el tiempo era inclemente, im-
poniendo  mayor esfuerzo al
aparato y a su tripulacion,
la mar

Cofl-

estaba revuelta, el

viento furia, y
las nubes densas obligaban al
piloto a volar muy cerca de

soplaba con
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las olas. A la ida, después de la escala de Cagliari, una barca
levantada por una ola rompid el larguero posterior del apa-
rato, desgarrando la tela del plano inferior; ayudado por el
teniente de navio Quatrefages, que muy deportivamente se
zambulld en el agua para reparar la parte sumergida, sin de-
jar de nadar, el piloto Laporte pudo poner el hidroavion en
condiciones de vuelo,

Hemos de advertir que este hidroavion no es un aparata
comstruido expresamente para la prueba, sino un aparato de
serie, del tipo escucla semejante a ios que van a adquirirse por

los centros de ensefianza franceses, Su puesta en punto es tan
perfecta, sus planos estin tan bien caleulados, que, a pesar del
mal tiempo, el piloto Laporte tardo lo mismo, con diferencia de
mn mincto escaso, a la ida que a la vuelta, lo que en nuestra
opinion constituye un hecho sin precedente.

Esta pruchba es notable por sus ensefianzas, entre las que
deseuella la siguiente : que vale mis para una flota aérea po-
seer cien aparatos pequenos, susceptibles de llevar cada uno
tres hombres y 200 kilogramos de carga dtil, que diez masto-
dontes, a menudo inmovilizados y de un precio altisimo,
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El plloto Laporte

He aqui las caracteristicas confirmadas

del Lowis Scherck F. B, A., vencedor

CONCUrso ;

distintos

nal

Potencia nomiul ...

Peso total en orden de marcha

Biplano, superficie sustentador 36.5
Envergadura 12,87
Longitud total R.O4

Hélice propulsora de dos palas 270
Carga iitil 350
Carga por metro cuadrado 33
Carga por HP 6,700

I8 HP
1210 kilogramos.

metros

Velocidad horaria
Despegue en

Ascension a 4000 metros en

Este biplaza se transforma con

Antes de terminar

tida por el aire It

iT tres esquein:is

en este sensacio

cuadrados

de

kilogramos.

didmetro

CONSIENATCMI

(ue desistir, PEro 1o S gl Hevara

163 kildmetros.,
10 segundos

42 minuos

uma rapidez en triplaza

s fue ¢l segundo aparato

Seherck, pilotado por Maicou, sufrid una panne, finica
N s genera; oomo que fue una pamie de mecdnico, gue se
abandonando ¢l aparato, s¢ a4 las instancias de los
oficiales y de los espectadores, al Hegar a la 2* escala. Y lle
coraje, por disponerlo asi reglamento, Maicou tuvoe

st aparato al lugar te par

El ingeniero Louls Scherck
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Representante exclusivo para Gspana de;

Tlotores I, apier
Radiadores Liamblin

Hidroaviones Savoia
DBarnices y pintaras especiales para aviacion J(ovavia

Ilotocicletas @oag[as,

Alberto Hgailera, 1% Iladrid Geléfono [. 1342
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AVIACION : MOTORES DE AVIACION

SHELL

LA Qui SIEMPRE TRIUNFA EN TODOS LOS GRANDES CONCURSOS DE PRUEBA
Uriizapa por eL camitan Sie Joun Avcock, canapor peL prEmio «Dainy Maw», pe 10.000 Lisras

ESTERLINAS, EN LA TRAVESIA DEL ATLANTICO, ¥ POR EL CvPUAN SirR Ross-Smiti’s, GANADOR DEL PREMIO

peL Gomerno sriranico, pE 10 000 LIBRAS ESTERLINAS, EN LA TRAVESIA DE INGLATERRA A AUSTRALIA
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LA AERONAUTICA

La obra de reorganizacion de la Aerondutica en Italia, em-
prendida por Mussolini v a la que, desde los primeros momen-
tos de su advenimiento al Poder, ha dedicado preferente y
constante atencion, ha entrado en la fase ejecutiva v es de
CSperir que, en breve |r1.’lz-n funcionen normalmente los orga-
nismos necesarios para su desarrollo téenico v admimistrativo,
creados por disposiciones recientes, dictadas por ¢l Comisanato
deé la Acrondautica, centro de cardcter eivicomihitar, mstituidis
por Real decreto de 24 de enera del corriente ano, ¢
s¢ concentra cuanto afecta, en todos los drdenes,
nfiutica de la na-
cign hermana,

Por decreto d e
22 de Junio lti-
mo, que refrenda
elministro de
Hacienda, tunda
mentado en diver
SAs 1Ii\]1---;1‘inng-q.
dictadas desde
¢liero a marzo
del corriente aiio,
¥ cuyos particu-
lares no son del
caso, ¢l Comisa
riato de la Aero-
nautica Orga
niza definitiva-
mente con la
ereaciom  de  las
tos ramas prin-
cipales gue han
de integrarlo: la
Comandancia
general y la In-
tendencia general
de  Aerondutica ,
instituyéndase
por otro decreto,
techa 23 del mis-
mo mes, los car-
gos de coman-
dante general ¢
antendente  gene-
ral, com grado de
comandante de
(.'I||'r|_m de Ejér-
¢ito ¥ equivalen-
cii a  vicealmi-
rante jefe de Es-
cnadra, el prime-
ro, ¥ equiparacion
a comandante ge-
neral de Acrondu-
tica, el altimo.

Entre las dispo
siones del prime-
ro de los citados
decretos, figura la
supresion de to-
das las direccio-
yies, jefaturas y unidades de Aerondiutica existentes, tanto del
Ejércita como de la Armada, que se reorgunizan, en ln forma
que en el decreto se detalla y que expondremos mis al]t"lillﬂl‘.
hajo ¢l mando fnico del mmun_{lalltv general de .-\{-rt-p.mtu'u,

Corresponde a la Comandancia gcrm_‘r:al de .-\t_'rutt‘.nllk‘a: re-
clutar, entrenar y :'mpla- - todas las fuerzas acreas; de -iarr_u
llar el programa aeronfutico con arreglo a los planes del Co-
misariato de Aerondutica; determinar, de acuerdo con lg In
tendencia general, las plantillas de 1,_1\'r~'"1-"| y los “"I-.'»*“','““‘?’_'"
que de ella dependan; estar al corriente del progreso tecnico
militar de la Aerondutica extranjera, t-utrntl:_cmln\t' con los
agregados aeronfuticos; determinar !:ulnc-ruml;ui-'\- ml’I:t._u"lt'-:
desde el punto de vista del progreso tecnico de la Aeroniutica;
atender, de acuerdn con la Intendencia general, a las necesidi-
des de los campos y edificios del servicio; tli}f impulsa a la
actividad técnica v a las experiencias de cardcter exclusiva
mente militar; reclutar, entrenar y emplear el personal de com-
plemento ; inspecciog ¢l empleo del material que se extraiga

el cual

Acro

se

AVIADORES CONDECORADOS CON LA MEDALLA MILITAR

El coronel de Bstado Mayor, Sr. Pardo, dando lectura de los hochos herolcos porgue se

lea concede a Jos capitanes Franco, Ortiz, Gallarza y Lézlgn. En In parte superior, ¢l co-

mandante general de Mclilla, Sr. Marzo, Imponiendo 1la Medalla al capitin Franco, jefe
de T escundrilla de hidroaviones

-3

ITALIANA

de los almacenes dependientes de la Intendencia general, te-
niendo en cuenta las prescripeiones de las tablas de consumno
correspondientes, v atender a las reparaciones que puedan ser
clectuadas en los campos, ¢on los medios de e (Ii."\] ongan los
Cuerpos ¥ Unidades que de ella dependan.

La Comandancia general de Acronftutica la constituyen: un
negociado de organizaciom; un negociado de entrenamiento y
operaciones ) vn negociado de personal; un negociado téenico,
v un negociado de material,

Hasta que se disponga la definitiva composicion numérica
de las fuerzas aéreas se organizan éstas, bajo la dependencia
de 1a Comandancia general, en la forma siguiente ; una Coman-
dancia de escvadra; tres Comandancias de division; seis es
cuadrones; nueve grupos de ;il'l’t!]ll{lllll:“ cualro grupos de
hidroaviones; wn grupo de dirigibles: una Academia de Ae-
rondantica ;. una Escuela de aplicacion, ¥ coatro centros (depd-
sitics ).

Los grupos de aeroplanos v de hidroaviones se compondrin
de un ndmero de escundrillas variable, segin las necesidades
v disposiciones ue dicte ¢l Comisariato de la Aerondutica.

La Intendencia general tiene a su cargo la misidn que sigue .
estudiar ¥ proponer las normas relativas a la legislacion aérea
nucional ¢ internacional, siguiendo ¢l desarrollo de esta alti
nia, ¢ i11~|:l‘('\'1'l ir su .'lll['i(‘:ll On ; promoser y |:|n|~«-g||ir el pro
greso cientifico y téenico de la Aeronfiutica, tanto para su
empleo civil como para ¢l militar, en ¢l interior y en el ex-
tranjero; atender
visionamientos,

A las experiencias, construcciones y apro-
si como a las reparaciones del material de

las fuerzas ad-
reas; adminis-
trar los inmmue-

bles, aeropuertos,
rutas adreas y
servicios auxilia-
res; promover la
implantaciom  de
lineas aéreas de
comunicacion e
inspeccionarlas;
unificar la propa-
ganda del depor-
te y turismo aé-
reos y el des-
arrollo de toda
actividad civil;
administrar todo
el personal civil
v militar de Ae-
rondutica; estu-
diar y redactar el
presupuesto de la
Aerovantica; re
glaruentar la ges-
tion administrati-
vocontahle de los
diversos organis-
mos, siguiendo y
comprobando  di-
cha gestiom con
inspecciones pe-
nodicas v extra-
ordinarias, La Intendencia general estd constituida por:

Una Direccidn superior de ingenieria y construcciones aero-
wiuticas formada por: una seccion de produccion de aparatos;
ma seceidn de produccidn de motores; una seccidn de arma-
mento: una seccion de servicios eléctricos y radiotelegraficos;
una seccion fotogrifica: una seccion aerologica expernimental
mma secciin de aprovisionamientos: una seccion de movilizacion
y estadistica, ¥ una seccion experimental, dependiendo de ella
una subdireccidn de propiedades v edificaciones de Aerondutica,
con seis secciones de construccicn de edificios, un estableci-
miento de construcciones acronfuticas y dos secciones terri-
toriales de ingenierin v construcciones.

Una Direccion de instruccidm y trifico, constituida por: un
negociado de triafico aéreo; wn negociado de imstroccidn, vy ung
cion  aerologica.

Ina Direccidon superior de servicios administrativos y per-
sonal formada por: un negociado administrativo; un negociado
de asignaciones y asuttos varios; un negociado de PErsO
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pal militar y civil, ¥ un negociado de contabilidad y revision.

Como se ve de la enumeracion de funciones que correspon
den a cada uno de estos organismes, la Comandancia general
asume, con la parte directiva y de mando, la mision técnica,
quedando como funcidn esencial de la Intendencia la de apor-

El aviador francés Coupel, que ha ganado ¢l premio de 500,000
frapcos del concurso de aviones de transporie

tar todos los elementos de vida materiales gue la Aerondutica
necesita

Esta separacion de funciones exige para su desempefio per-
sonal de distintas especialidades v, al efecto, por decreto de
a1 de julio dltimo, han sido creados los Cuerpos de Ingenieros
de Aeronautica y del Comisariate Militar Aeronautico, ambos
militares, téenico ¥ administrativo respectivamente, organizan-
dose al propio tiempo ¢l personal civil de Aeroniiutica que
comprende las diversas especialidades téenieas, administrativas
y auxiliares,

Al Cuerpo de Ingenteros de Acrondutica corresponden, se
gin el decreto de ereaciin, todas las fun
tivas, ir:-w-rtru;n ¥ proyectos,
construcciones, alistamientos, comprobacion, aprovisionamien

nes Léenic as, dires
l‘\[]I'ril![l'll|i|]l"-_ referentes a
te, armamento y entretenimiento del matenial aeromaovil v mo
vil ¢ immuebles de la Aerondutica del Estado, Desempena, ade-
mis, el servicio aerologico y el de comunicaciones y cual
yuicr otro servicio cientifico ¥ téenico que se reficra al empleo
de log acromdviles, tante del Estado como de propiedad pri-
vada, v atiende a la instenecion del personal militar ¥ civil
técnico, especializado para la Aerondutica nacional,

Este Cuerpo depende del Comisariato de la Acrondutica, [
receion generil, ¥ sus oficiales estdn obligados a desempenar
fepciones en voelo cuando se

Su reclutamiento se hace, por ¢l pronta, con clementos pro
cedentes del Ejército y de la Armada, que hay
vicio, o lo presten actualmente, en la Aerondutica militar o
naval, habiéndose sacado a concurso la provision de 71 plazas
de las diferentes categorias, al que pueden acudir, no silo
oficiales de los Ejércitas de mar y tierra, sino ingenieros ci
viles v licenciados en ciencias I-Ib-]rthlllll]'rl.'itr-. ¥, aun excepclo
almente, extranjeros. El plazo pard la admisidn de instancias
para ¢ ingreso en este Cuerpo, que terminaba en 1.° de sep-
tiembre, ha sido prorrogado hasta el 10, pues no se habia se
falado tiempo suficiente para poder estudiar las instancias y
titulos presentados,

La plantilla de este Cuerpo es la siguiente ; un mayor gene-
ral, nueve coroneles, 12 tenientes coroneles, 24 miavores, 61 ca
pitanes v I8 tenientes, v la distribucidén de plazas sacadas a
concurso es la de: cuatro coroneles, ocho tenientes coronel 8,
I8 mayores y 41 capitanes.

El Cuerpo de Comisariato militar de Aeronfutica, también
Cuerpo mihitar, depende del Comisariato de la Aeronautica,
Intendencia general, ¥ ejerce las tinciones admimistrativas de
caracter directivo, tanto por lo que se refiere al presupuesto
de la Aeroniutica, aprovisionamientos vy gestion del material,
como al desenvolvimiento de las varias actividades aéreas,
vida de las unidades y cuanto afecta a la gestion ccondmica de
las Direcciones v demds servicios que de aquél dependen.

Al organizarse ¢l Cuerpo, ¢l comisario de Acrondutica estéh
facultado para el nombramiento de persor de las distintas
categorias procedente de la oficialidad del Ejército v de la
Armada, que, por las funciones gue hayan desempeinda con
antericridad, tenga la aptitud pecesaria. Por excepeiln, po-
drin conferirse nombramiento hasta el grado de capitan a
fos funcio os de la Administracion del Estado que tengan
titules en jurisprudencia o andlogos v que demuestren aptitod
para ¢l servicio que han de desempetiar,

les ordene

1] |||'r'\!.l|1n S€7

l.as categorias y plantilla del Comisariato militar de Aero-
nauntica, son las siguientes ) mayor general, uno; coroneles, dos;
tenientes coroneles, mayorcs, 12; capits 35; tenien-
tes, S0, v subtenientes, 10,

Ambos Cucrpos usardn el actual uniforme de la Aerondutica
militar con el emblema que se designe para cada uno de ellos,
v stis sueldos serdin iguales, no variando mis que las gratifica-
cicnes de cargo v profesionales, que son superiores para el
Cuerpo de Ingenieros,

El personal civil de la Aeromiutica, dependiente de la In
tendencia general, estd constituido por: personal administrati-
vo, contadores, técnico, auxiliar y subalterno, y se reclutard
entre ¢l personal procedente de la Administracion del Estado,
con preferencia del Ejército v de la Armada, que actnalmente
preste sus servicios en la Aer itica,

Las plantillas v categorias de cada uno de estos grupos de
personal son las gue siguen:

Personal administrativo: un intendente general, tres jefes
de division, 19 jefes de seccion, 27 secretarios primeros y 63
SPCretar os,

Contadores : nueve contadores jefes, 11 primeros contadores
v 19 contadores.

Personal téenico: ocho jefes téenicos principales, 32 jefes
téenicos de primera, 15 jefes téenicos v 27 ayudantes,

Delineantes @ seis delineantes principales, 25 delimeantes pri-
meros, v 16 delincantes,

Personal auxiliar: 80 archiveros y 265 auxiliarcs

Personal subalterno: 18 ujieres jeies y 50 ujieres.

Los sueldos de este personal son especiales, excepto ¢l del
personal administrativo, al que le corresponden los mismos
devengos que al restante de sus categorias de la Administra-
cion piiblica, menos al intendente general, a quien se asigna
24.0L0 pesetas de sueldo y 6.000 de gratificacion por su cargo.
Dentro de cada categoria disfrutan aumentos graduales por
quinguenios en unas escalas y cada cuatro afios en otras

En la actualidad se ha sacado a concurso la provision de
plazas de personal téenico, entre otras especialidades las de
motoristas, montadores, armeros, fotografos, radiotelegrafistas,
adiomontadores, radiomotoristas, fotoelectricistas y aerdlo
gOs, coneursos que terminaban on fin de septiembre

\simismo se ha sacado a concurso la admisidn para alumnos
pilotos, gque serdn nombrados suboficiales al obtener el titulo,
gquedando al servicio de la Aviacidn para otras misiones los
gue despues de ahistados, ¥ por diferentes cavsas, no leguen
a hacerse pilotos,

Por ailtimo, se ha dispuesto también la entrega al Comisa-
riato de 1a Aerandutica, Direccion general, Direccion superior
de servicios administrativos y del personal, de todo el mate-
rial que tenian a su cargo las Aeronduticas militar y naval,
cuyo valor serit reintegrado a las Administraciones de Guerra
v Marina, a descontar del primer presupuesto que la Aeroniu-
tica redacte.

seiss

1C5,

L.a organizacio

que yueda expuesta responde, no saile a la

conveniencia de fomentar la industria aerondutica en todos sus

BASHE AEREA DE SEVILLA.—Pabelldn de Olicinles

espectos, sino también a una necesidad impuesta por el creci
miento de los contingentes aéreos, destinados a la defensa
nacional, El desarrollo que van adquiriendo las fuerzas aére
debido al progreso de la ciencia aerondutica ¥ a la eficacia
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de los medios empleados en la guerra, la multitud de elementos
y servicios que para el sostenimiento de aguélla es preciso
mantener v Crear constantemente, hacen que la \r.'n|1:'|\]t|-'.‘:
militar, considerada hoy como un Arma, sea, en porvemir no
lejano, un organismo bélico que por si solo constituya un ver
dadera l'].t-'rn itn, ¢l Ejército del Aire, distinto de los de may y
tierra, ¥ que operard solo o en combinacion con éstos. Si este
nuevo clemento ha de rendir lo que puede exagirsele, es pre-
que su direcci‘n goce de
tener mis que funciopando con independencia de cualquiera
ctra rama de la Administraciom piblica, cual ocurre con la
pavegacion maritima, que, aungue intervenida en ciertos asun
tos por los diversos departamentos, or
halla centralizada en el de Marina
Esto es, sin duda, lo que se ha pensado en Italia, iniciindose,
con la organizacidn que ha dado a su Ag
que alghin dia hahrd de ser precisa del Ejército aéreo, al propio
tiempo que se coasigoe, bajo una dircecion finica ¥ con la in
tervencion ¥ el auxilio del Estado, desarrollar la industria ae
rondutica, tanto de transportes como de

Cis( una autonomia gue oo podra

Estados sq

endutica, la creacion

construccion, en un

O M A BV Gopan e
i e

Arizén y Péo, el primere como pllote y el scgundo como observadar,
gt elevaron en un aeroplams de las escuadsil’as ¢e Melilla el 4fn 10
del parad> sept'embre para ir a bombardear el territorio de Beni-
Urrfaguel; y cesnde, cumplida cu misién, regresatan al nerddremo de
Nader, el aparato, por pérdida de velocidad, cayé violentamente a
tierra, frente & Tan!ma, entro la lioca del ferricorril y la crrretera.
Arizén mu-id en el acto, y Pdo sufrié herldas fan graves qus fallecid
paes después a consecuencia de ellas

D. Eugenio Arizén Mejfa era teniente de Artilleria; nacié el 5 de
jun’e de 1898; Ingresé cn el Ejércity el 1. de may> de 1916; 2scendid
a teniente el 9 de julio de 1921; fué destinado al Servicio de Avlacién
¢! 3 de eners de 1973 y se hallaba en posesidn del titule de piloto de
aeroplanc cerde el 76 de junio dGltim:.

D. Antonio Pé: Gonzdlez era tenicnte de Infanteria; niclé el 19
¢e mays Ce 1099; ingresé en el Ejércite el 7 de septiembre de 1514;
ascendid a teniente el 5 de junio de 1919 y se hallaba en posesion del
titulo ¢e pilots desde el 25 de abril ce 1921 y del de observador desde
el Lo de julis de 1922,

E A ]

grado que no aleanzaria, seguramente, dejindola a sus propios
'Hl'i‘li"'

En nosotros, hasta ahora, tal necesidad no se ha sentido,
nues nuestros medios son relativamente escasos, en cuants o
los servicios de guerra, v casi nulos en lo civil, pero hoy pa
vece vislumbrarse un por venir mis '|i*-n|ljl'ln para ¢l bien de
nuestra Patria. Por si algo se hace en este sentido, por mejor
decir, si se realiza, pues buena voluntad v derroche de tra
bajo han puesto en ¢llo nuestras Acronduticas oficiales, sin
conseguir gran cosy, por falta de ambiente ¥ de conocimiento
del en quienes podian avudar, conviene
l-.l Oar .":“E.’dl ;"’“ il.l!!‘.IHJ_ 11.l‘|.IlI|II Coanm l'] Il'l'llll }!ﬂi

asunto v desdednar
i visto, en
una division de misiones y una especializacion del personal que
ha de desempenarias, tan atinada, a nuestro juicio, ue lagica
miente son garantia de un buen funcionamiento,

O¢tubre de 1923,

F. Auinut,

omandante de

Intendencia

del Servicio Aviacidn mibar

ars ETEH LR oanvhia st ab s nes puebaasorss- DORRPRIBREPRIISRIREALI = obiaL

Cabrerizo Lozano

Catreriza v La - 'mo; pilots y ametrallader-bombtardeso, respoctiva.
ments, prrtenccicatss tamblén n les escradrillas de Melilla, regresa-
tan al aeré’romeo después de efectur un reconocimiento sot~e el
capy enemigo: la densidad (¢ las nubes hizo perder 1a orientacién al
plet:, v el aviéa fué a estrellarre contry las crestis de Monte Bux-
€, 8 nueve k'ldmetres de Mant: Arreit, pereciendo en el trdgicy acci-
cente ambos tripu’antes.

D. Ciurl:s Cabrerize Rocmero era capitdn Ce Infanteria; nicid el 30 de
absil de 1897; Ingresd en ol Ejército el 10 Ce agisty de 1917; ascendid n
capitin el J1 de julio de 1922 y posela el titulo de piloto de aeroplano
desde el 1* de julic de 19°2. Er: un piloty brave y experts; clerty dia,
volando a gran cltura, fe degsprendid Ia hélice del aparats que pilo-
fata, y graclas a su seremi{ad y maestria pudo aterrizar fel'zmante,
nacid el
5 de julio de 1598; ingresd en el Ejércits el 4 de octubre de 1912 y fué
15 de julio de 1922

victimas de 1a Avincién,

D, Francires Lorans Gavildm ora ga-gente de Infanteria;

nombrade ametrallader-bomtardero el
Descansen en par estcs ceoatro hésoes,

que en los campes agarenes perecieran en ¢l cumplimients del deber,
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LA COPA GORDON BENNET
DE AEROSTACION

Este premio fué instituido en 19% por el famoso propietarvio concrerin un gloho del Aero Club, pilotado por Magdalena,
del New YVork Hevald, entre otros muchos, para estimualo de e hizo un recorrido de 558 ki etros, Bruselas-Treherbert
diferentes deportes; es el dnico que queda 5o hoy dia, a can (pais de Gales), quedando clasificado en noveno lugar, de 14
concurrcntes. En 1922 tomao parte el mismo globo y el
Potar, del Servicio Aerostitico, prlnl:ui‘- por Martinez
Sanz, guedando ambos mal colocados; el Dwro, por
haber salido con una grave averia producida durante
la miflacion, ¥ el segundo. por alcanzarle v forzarle a
tomar tierra una tormenta, Este afio, por primera vez,
concurrian tres globos espanoles, ¢l miaximo de los que
por cada pais consiente el reglamento.

Por haber ganado otra vez el pasado afo el belga
Demuyter, correspondia disputarse en 1923 en Bruselas,
como en 1921, También, como en esta fecha, cligid ¢l
\eros Club de Bélgica ¢l domingo mis proximo al ple-
nilunio de septiembre, que. coincidiendo casi exacta-
mente con el equinoccio, sucle corresponder a un regi-
men meteorolégico perturbado. Estz observacion tuvi-
mos ocasion de nacerla va hace dos anos, v estdbamos
en la wea de que la fecha habia sido elegida por estar
ansente on el mes th‘ AROSto gran |:(1!"1v l|\' la lmllf:ic:nu
de Bruselas; por comentarios de Prensa ante lo oen-
rrido este ano parece que se fundamenta en una supues-
ta conveniencia del régimen cicldénico para el huen re-

sultado deportivo: sea como sea, el hecho es que nunca
en las dos
ocasiones en gue se ha dado la partida desde Bruselas,
Siete naciones se disponian a concurrir ( Polomia lle-
g0 a anunciar el envio de un globo, pero m siquicra
Los concurrentes a ln prueba designo el equipo) ; seis de ellas presentando ¢l maxi

mo de tres que permite el reglamento, ¥ una, Inglate-

rri, con dos aerdstatos, lo cual hacia un total de 20

de su dificultad, v ¢s desde luego, 1a competicidn internacio Figuraban entre los nombres los de numerosos vencedores de
108, Armbruster, Bienaimée, Demuyter... v, desde luego,

se ha verificado tan tarde la prueba com

nal que mantiene hoy dia el faego sagrado del globo libre, que,

ante ¢l avanece avasallador de la aplicacion de los aviones y muchas de las primeras figuras del interesantisimo ¥ un poco

dirigibles, esta quedando arrinconado. Los entusiastas de este abandonado deporte del glabo libre,

deporte sin par debemos celebrar todo lo que tienda a gue con- Después del sorteo por naciones, pucs cs sabhido que se van

serve su esplendor soltando por series en un orden segidn nacionalidad dentro de
Se comcede sl mavor recorrido v se ha de disputar cada  cada una, debia darse la salida en la siguiente forma en el

afio en el pais del vencedor, v cuando una nacion lo gana tres  campo de Solbosch, cerca del Bosque de la Cambre:

veees seguidas, queda de propiedad del eluh correspondiente. L Piardie (francés), pilctado por Bienaimée v Ravaine.
Iy esta cliusula paso tres veces a poder del club norteame Bienaimee posce ¢l record de distancia en la copa Gordon Ben-

ricano en 1906, en 1909 y en 1913; las dificultades y el coste  ncl, con 2.191 kilometros.

del wviaje hacen casi
W ble ir a dispu
tarla alli, y, por tan-
1o, después de suspes-
dida durante la gue-
riia,  parecia  proxima
a quedarse en Ultra-
mir, cuando en 1920,
sin mis competidores
curopeos que un  bel
ga, un frances v dos
italianos, ¢l primero,
Demuyter, logro recn-
perarla para Eurapa
con un magnifico re
corrido de 1769 kilo

melros

, atravesanio
una tempestad de nie-
ve ¥y emprendiendo, de
propima, después de ca-
si dos dias de aire, la
travesia del lago
Champlain, en una de
cuyias islas logrd to-
mar tierra

En 1906, con salida
de }':ll'ir-. ¥ ¢n 1"”5.
partiendo  de  Berlin,
defendieron los colo
res I{!: |':-11;I!1:t ]Ill

tan renombrados como
Duro, Herrera, Kinde-
deliing, Montojo, Sala-
manca, Orga; en 1921 Los globos ¢n el momento de Inlclar 1o ascension
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25 Jestis Fernindez Duro (espaiol), pilotade por D. Eduvar
do Magdalena v el teniente coronel Baselga,

3 . 5 Army 56 (americano), pilotado por los tenientes
Olmstead ¥ Choptow.

4° Rélgica (belga), pilotado por Demuyter y Cackelbergh
pilotado por Ambruster ¥ Bachmann
pilotado. por el comandante

3" Helpetin (5uizo),
6.* Trionfale X171 (italiano),
irassi y el Sr. Pedace

7%  Ranhsee 111 Gnglés), pilotado por Baldwin v Dauville
8" Saveie (francés), pilotado por I. Dubmis v Debray.
Qr  Poilar {!"-]I.ll‘]il]_ militar), |‘;1l'|<l1rli er el teniente de In
genieros D, Félix Gémez Guillamon y el capitan de lnfanteria
D). Pedro Pefaranda Barea

10. 7. 5. Nawy o, 6699 {americano), pilotado por los tenien
tes Lawrence vy Recchelderier.

1. Ville de Bruxelles (belga),
brousse ¥ el capitin Dewandre,

12, Genéoe (suizo), pilotado por los tenientes De Grunin
gen y (). Bruki

13, der (italiano), pilotado por el tentente Medori v el sefor
Hari Eraldo

14. Margarctt (inglés), pilotado por M, E
Berry.

15. Fernande Il (francés), pilotado por Blanche o

16, Hesperio (egpanol, Marina), piloado por los
tes de navio D. Julio Guillén Tato v D

pilotiado por ¢l tentente La-

Alen v el capitin

x- X
tenien
Manuel de la Sie-
rra Bustamante.
17. Saint Lows
(americano) . pi-
lotado por Hon-
nevwell v el ca
mitin Cullough
18. Prince Leo-
pold (belga), pi
lotado por Veens-

tra y el tenients
Juersin

19. Zurich
(suizo), }ln'lliiliu

por Piceard y
Stahel,

20, Malia U7, 25
(italiana), pilota
do por el capitin
Ferrero b M, Pi

sani
Varios dias an
tes del domingo

25, marcado para
la suelta, el tiem-
PO venia presen
tandose tormen-
taso; ¢n ese di
el viento soplabs
bastante violento,
luciendo el sol a
ratos ¥y lovien-
do otros, A las

CUALrO ¥ CINCo mMInutos se
dio suelta al francés [y
'nf}'ffl;n'_ *flll' ”l'\ -irhi un Ac-
(M rio | LM \1‘-.’[(11', el ha
lHonet interior con venti
lador en la barquilla pa
ra conservar la estabili-
dad de torma. El Dure
salit a las cuatro ¥ couar-
to. hwiendo el sol en
.'1l||||'l momento, elevin
dase francamente y par
tiendo bien pesado, equi-
librindese a poca altura

El globo L. 5. lrmy
estaba  demasiado  pesa-
do, por lo cual arrastro
al darle suelta, engan-
chandose con el belga
|tlle de Bruxelles, al cual
destrozt la red y parte
de la envolvente, irHin-

sibifitindale de partir,
con gran desesperacion
de su brave piloto La
brousse. Salié a conti

Olra vista de la partida
de los glabos

nugcion el Bélyi-
co, l'ripnl:u'.n por
el pl".-l'(-:iur de la
copa, Demuyter;
al ver que este
N}lrhn iha sin va
cilacidom a buscar
un equilibrio ele-
vado, varios de
los  concurrentes
pensaron  que sy
piloto tenia indi-
CACIONCS MAS pre
cisas que los de-
mas sobre el es-
tado  meteorold-
gico en las altas
capas atmosiéri-
cas, por lo gue
no falttd  quien
tratara de se-
guirle, no todos
con éxito, No es
muy justo el co-
mentario de par-
te de la Prensa
belga, que supo
ne a los demis
concurrentes ovd-
ros del lastre; la
talla de los que
toman  parte  en
Ia prueha de-
muestran sin mas
saben de sobra hacer 1o mismo:
comvencimiento de gue en capas
altas se dominaba la tormenta ¥ s& cogia oun viento conve
miente, no hubieran vacilado en ganar ripidamente altura,
antes de gque la Mluvia recargase el globo v lo impidiera. Por
ejemplo, el feloetio, de Armshruster, que salié en seguida,
tambien quedd equilibrade a poea altura v nadie dodard de la
perigia ¥y decision del bravo suizo, ganador de la copa hace
dos afos: Los globos Banhsee, inglés, ¥ Savoie, francés, que
les siguen, et tambien muy buena parctics

Al Hegarle el turne a nuestro compatriota Polar, el viento
arrecia, lo coal, wido a que esti demasiado pesado, produce
un arrastre hacia las pribunas, teniendo gue .nn-j.nr sacos en
teros de lastre para salvarlas. La Hovia cae mds reciamente,
y el globo siguiente, el 17, §. Nary, tumbién con peso excesivo,
ha de arrojar mucho lastree para partir. En este momento, una
rachin desgarra la tela del globo americano Saint Lowis, Se
suclta en seguida al saizo Gendve, regalo de la ciudad de Gi-
nehra a los ganadores de 1921, v que se estreno en la copa de
1922, que parte muy bien, Nuevas rachas perturban la salida
del Margarett, que también hit de desprenderse de mucho las
tre. El francés Fernande sale en mejores condiciones de equili
brio. El otro globo espainol, Hesperio, también hace una salida
roasante, en pleno diluvio. Con bastante fuerza ascensional, al
parecer, sale el belga Prince Leopeld, pero tiene seguidamente
un brusco descenso, desapareciendo detrds de los edificios in-

razonamicntos que todes

si hubieran tenido el esis
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Conduceidn del féretro de puestro compateiota el capltdan D, Pedro Pefiaranda Barca
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mediatos a Solbosch v ha de ha-
cer copioso arroje de lastre para
ganar gran altura. Esto mismo le
ocurre atin mis intensamente al
suizo Zwrich, dltimo que se sol
16, pues no legaron a presen-
tarse, por razones que descono-
cemos, ninguno de los tres ita-
lianos. Llegaron, pues. a tomar
la partida 15 globos,

De ellos, nuestros dos compa-
triotas Duro v Polar, el inglés
Banhsee, el suizo Gendee v el
americano [, §. Nawy, se vieron

Slerra
hiett pronto  sumergidos en la
tormenta. El Duro v el Banhsee,

despues de atravesarla y recar-
gandose con una enorme  can-
tidad de agna que les obligd a
gastar mis de la mitad de
lastre, vieron lihres
clectos. El Polar,
unia subida brusca hasta 1200
metros g causa de un excesiva
deslastre, debido a caer la are

su

se de sus

navegando

na a pelotones, por estar com
pletamente mojada; en esta sy
bhida se atravesd la

nube a Gulllén

Basclga

gran velocidad, produciéndose una descarga que matd ful-
minantemente al capitin Peharanda, observando entonces el
pilote Guillamén que salian llamss por el apéndice, y en
este caso epurado, sin que pueda explicar por qué causa tomo
csta decision, inicié ¢l desgarre, produciendo tan extraia ma
niobra providencialmente un excelente resultado, puesto que
cest el fuego, v 1a tela, ponitndose en paracaidas, contuvo re-
lativamente el descenso, permitiéndole hasta hacer flexidn al
llegar a tierra y saliendo de tan grave apuro con solo la frac-
tura de la pierna derecha, accidente del que. segin noticias,
curarit en breve, por fortuna. Muchas explicaciones se dan
entre Yos del oficio de este fendmeno; lo probable parece gue
al dar salida rdpida al gas, quitc combustible & la grin masa
que ardia y con ello pudo salvar gran parte de la tela mojada.

El Genéee cayo en llamas en lugar no lejano, Al globo ame-
ricano le cenrrid ¢l mismo accidente ya en Holanda,

Penarnadn

El globo Dura, con lastre es-
Casn para pasar la noche Y re-
L‘arg;uln con el agna ¥ Cun nie-
ve que encontrd a 1700 metros.
se decidid a tomar tierra en

Magdulena

Schayk (Holanda) v lo hizo
normalmente, no sin ohser-
viar antes una extrana nube
roji, Cuyo OTIgen no se
cidian a explicarse los
rOnautas, pues cra rea-
lidad ¢l globo americano
que ardia, El Hesperio, des
pués de un viaje tambiéa di
ficultoso, tuve wma toma de

e
de-
en

Gomez Guillamaon
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tierra movida, por no obedecer la banda de desgarre a la accidn
de los aeronautas, lo cual les produjo un largo arrastre que se
detuvo al tropezar con una linea de alta tension, en la gue pro-
dujeron graves dafos, dando lugar a4 una extrafia reclamacion,

'p? :

El «Hesperios, globo de nuestra marina,
con ¢l yue en tan buen Ingar dejnron n Bspain
los tenlentes de navio Slerra y Guillén

de forma poco correcta, del burgomaestre holandés, que s
hubiera ocurrido en nuestro pais hubiera dado lugar a comen
tarios poco piadosos sobre la cultura ¥ 1a hospitalidad na-
cionales.

La clasificacion, a falta de su ratificacidon oficial por el Aero
Club de Bélgica, es la siguiente:

Nim. Globos Pilotas Toma de tierra Distancia
1 Bélgica . .....| Demuyter....| Skollestra (Suecin) ..... 1.1%
2 | P Leopold... | Veenstra ....| Erikstad (Svecinl., ... . 1.000
3 | Helvetia.....| Armbruster,. Flensburgo Schleswig) 55D
4 | Hesperio weee Guillién ......| Woldendorp Groninga

| Hotandn, , el 325

b Picardie.....| Blenaimée ., | Dee ten (Handver Y80
6 | L S Navy...| Lawrence....| cmuen o Holauda) «ooeuis 150
7 Banhsed .....| Baldwin .....| Herpen Holanda)....... 140
8 | DHro.asv.rs +| Magdalena,..| Schayk Holandal...... 139
9 Zurfche......| Piceard...... | Eersel iHolanda) . ...... 1.0
10 | Savofe.......| Dubols.......| Rethy (Bélglea)....couiu 70
1 Firnande == Blanchet .....| Lile St Plerre (Bélgica 58
D El Margarett quedd sin casificar por caer en el mar
B. Cy A.—Los Polar, Genéve v LU, 5. Army fueron destruidos por ¢!

rayo. ! -

Bien lamentable es, y dada nuestra amistad por el simpitico
Penaranda, que tan triste fin ha tenido, vietima de su aficiom
aerostera, no hemos de ser los iiltimos en lamentarlo, que en
esta manifestacion deportiva haya habido cinco vietimas, La
defensa de los organizadores, al contestar a los hruscos ata
ques de la Prensa belga, no creemos este hien hasada en sos
tener que un régimen perturbado sea el mis conveniente para
la prueba; si se ha perseguido esto al sefialar el mes de sep-
tiembre, hay una inicial y lamentable equivocacion.

Pero una vez sefalada, la medida de suspender la suelta era
grave y, desde luego, insdlita en los fastos de la Gordon Hen-
net; faltaba, ademds, experiencia —la triste experiencia que
este afio ha acumulado la fatalidad— respecto al grado de pe-
ligro que representan los fendmenos eléctricos, Todos sabiamos
que una tormenta es una cosa seria; casi todos los aeronautas
la habian afrontado sin percance de importancia. Y la discusion
a que did lugar la intencion humanitaria del comisario italiano
del premio Michelin en 1921, que cambid las condiciones del

reglamento y sobre lo coal se ha manifestado muy claramente
la F. AL, no dejaria de pesar sobre la Comisién deportiva gor
las complicaciones que hubiera acarreado la suspension de la
prueba v, desde luego, una vez soltado el primer globo, no
habia opcion, habia que soltar a todos los demis que quisie-
ran partir,

En resumen, muy mal elegida la fecha; el resto no es impu-
table a los que se han limitado a respetarla,

J. DE 1A Lrave,
Pilita v ohservador de globa

EL «POLAR»

El gluho esiérico militar Poiar, cuya destruceion al tomar
parte en la Copa Internacional Gordon Bennet, arrastrando a
la muerte a uno de sus tripulantes, el capitin Penaranda, pri-
mer acrostero espanol que sueumbe en accidente de esta clase,
le hace alcanzar triste celebridad: hacia el nam, 16 de los de
su clase que han pertenecido a la Aerostacion de nuestro Ejér-
Cilo,

Procedia de la “ Ballonfabrik August Riédinger”, de Augs-
hurg (Alemania), ¥ fué adquiricdo hacia el mes de julio del
pasado afio 1922, Era de
tela amarilla doble cau-
chotada, de 2.200 metros
ctibicos de volumen (sdlo
ha existido en ¢l Parque
Acrostitico otro de esas
dimensiones, ¢l gune se
lamd Sirie), pesaba 294
kilogramos, si equipar,
X 397 L‘ﬂugr-‘lﬂlll'ﬁ. l"qlli]l'.‘l-
do, v su cuerda freno, de
cien metros de longitud,
pesaba 4 kilogramos. Su
coste aproximado fué de
10000 pesetas.

Durante el corto plazo
en gque ha wvivido (poco
mis de un ano) ha efec
tuado  solamente cuatro
ascensiones , habiendo
sido pilotada en ia pri-
mera (la 461°) por el
capitin  Martinez Sanz,
que partio de Ginebra
(Suiza) ¢l 6 de agosto
de 1922, representando a
nuestrd Aerostacidn  mi
litar en la Copa Internacional Gordon Bennet ese aiio. El 14
de junio del afo actual salid de Madrid para realizar la 4787,
pilotado por el teniente Gomez Guillamdon, y el 24 del mismo
mes realizd desde dicho punto la 485.%, pilotado por el teniente
Gareia Vallejo (Pompeyo), que resultd ese dia ganador de la
copa “Villa de Madrid™,

Con su cuarta y altima ascension (la 494.%), desde Bruselas,
pilotade por el capitin Gémez Guillamén, ha terminado su
historia este aerdstato, dejando tras si profundas huellas...

El globo esiérico militar Bl «Polar»

Gavo

Por razones de ajuste y en nuesiro deseo de dar a
los lectores los asuntos de actualidad que lleva el pre-
sente niimero, nos vemos ¢n la precisiéa de dejar para
el préximo un trabajo muy interesante de nuestro co-
leborador ¢l teniente coronel de Ingenieros D. Salva-
dor Garcia de Pruneda y Arizén, tirunlado LA CONFE.-
RENCIA DE LA HAYA Y EL CODIGO DE LA GUERRA
AEREA,

-» &

Fundada esta Revista para fomentar la Aviacién, in-
vitamos a colaborar «n ella a cuantos espaioles o ¢ -
tranjeros lo deseen.
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al Ejército

CONTRATISTAS MILITARES
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Anexos.—Carpinteria mecéanica

Guarnicioneria
Accesorios para cocinas de campana

y carros~cuba

JUAN VALLES
Borrell, 231 Barcelona
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B A 15

ESCUELA DE COMBATE Y BOMBARDEO
DE LOS ALCAZARES

Durante ¢l mes de septiembre ha comtinwado la actividad

en esta Escueln, Tres cursos se ham Nevado conjuntamente :

uno de ametralladores-bombarderos para clases de tropa, otro
de caza, por una de las escuadriilas del grupo de Getafe,
otro de maestros armeros pard las unidades de Aviacion,

En ¢l ]:]"i||||.':'n reciben instruccion 14 clases de tropa v ter-

mina a fin de este mes. Toda la ensenanza es eminentements
pritctica; se hacen tiradores del aire a fuerza de tirar, se
hacen bombarderos a fuerzan de lanzar bombas. Una v otra

clase de ejcreicios plantean problemas tedricos que va han

1

sudo motivae de

cilenlos prolijes, gue han Nenado folletos 3

revistas. Muy interesantes para deduciy

unas cuantas reglas

de aplicaciim, estos cileulos en la ensenanza, sobre todo
1 . P : 4
chando se trata de personal de no gran cultura, sirven de ré

MOra 1w bien que otra cosa, porque su conocimiento mper-

fecto puede dar lugar a interpretaciones exroneas de aplicacion,
FPor tal motiva los |nr-u'|'.['r[|]!'r-||l.n-. de tiro v bombardeo s

Clin de

fen superior. Ahora bien, tanto en unos como en

oulros ejercicios, para evitar el continuo emplen de la 1|r'."|l'll-\'.l

Fot nim. 1. Bombarden de gabinete.

Une faja de Henzo mavil entre rodillos stmula ¢l movimiento
aparenie del terrenn

on vuelo, ¢ recurre a \ﬁ.-l'l\ﬂ'-'-n‘.'.n |"'|,)t‘\'i'.t‘l1-\ como los Qe
s¢ Innn;:fr'll apreciar ¢n las .I‘Ij'lli'll'l“' fotografias
resenta el bombardep oy

En la 1* se v sabinel

frase gu

o, pera que es absolutamente cierta. En una

|'.|.T'l v U Saie

habitacion estd montado el aparato que se ve en la fo

tografia, que es una faja de tela pitarrajeada, imitando la

forma como desde ¢l aire se ve ¢l terreno; esta faja, que es

COmMo una correa s fin, s¢ pune en movimiento Por un mo

torcito eléctrico, a una velocidad aparente a comn se s ele

‘s 2 5
ver desplazarse el terreno desde un avion de 150 “'omeiros

hora v a alturas corrientes de hombardeo, El hombardero se
cole s'."| en una barguilla de acroplano situada en ¢l piso supe-
rior del edificio ¥ en la vertical de la faja en Ilh-\illlir'llﬂ-t y
tiene montados los visores de bombardes exactaments igual

que se Hevan a bordo en los aviones, y desde su asiento,

viendo desfilar debaio de él (el piso esta alerta) el terreno
aintado en forma muy similar a como lo veria en la realidad,
:'1l‘|1l.l;l sus hombardeos con bombos de jugucte, sin gastar
gasolina y rapidamente, sin las grandes complicaciones gue

supone ¢l |m|r|r|- de los aviones,

N\

———r _.‘;_'{Wa-u'\u AV

a

PFot, nim. 2. Deslizador Plogiiino,

Aparato de poen envergndurn que no puede despegar del sgun,
pera que se deslizn navegnndo en elln n 135 kildmetros por hora,
¥ sirve para prictions de tiro de ameteallndora.

Cuando ¢l bombardero en gabinete sabe emplear automditi-
vamente. 4 cierranjos, los visores para los distintos ||t|u't'dl-

mientas de bombarden, pasa a eflectuarlos de verdad en ¢l
aire, pero nunca con bomba real, sino con bombas de cemen-
to, que al caer en el agua fij)an bien los puntos de caida.
La fotograita 2 se refiere a ejercicios de tiro; antes de
Hegar a tirar el ametrallador a bordo de un acroplano, pasa
por una serie de ejercicios, entre ellos el de tirar en un apa
rato especial gque navega en agua a gran yvelocidad y a bordo
de ¢l tira con ametralladora sobre objetivos fijos o maviles.

La fotografia 3* ecs también un fehiz acierto de ense

nza;
un avidn lleva a remolque un blaneo (con un cable de 300
a S0 metros 0 mids) sobre el que se tira, ya desde tierra o

vuelo, Al

cpentan los impactos ¥ se comprucha la eficacia del tiro.

desde otro avion en manga-blanco se

recoger la
En la totografin se ve ¢l acroplano remolcador con la man-
ga pasando por delante de las galerias de tiro.
Una instruccion similar siguen los pilotos de escuadrillas
e caza, complemenmada con persecucion de globos de dos

metros de didmetro,

Y, por dltimo, los aspirantes a armeros, reclutados entre

Fot, num, 3

Blanco néreo remolcado por un avidn,
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Fot. mim. A,

La parte comprendida por linea de punivs es el primitive aerddromo

manificato la amplincion realizada en dos afios, ¥y solamente

de ser la HBscucla de combate y bombardeo.

L1

obreros de Artilleria, apren-
den la espectalidad que nece-
sitan para hacerse cargo en
las escuadrillas de las ame-
tralladoras y armamento en
general, cuidando de su con-
servacion y reparaci

Las continpas aplics
a yue se presta esta Escucla,
pues aparte de lo indicado en
clla, se pone en contacto la
Aviacion con el Ejército, acu-
diendo a ella las Escuclas de
Tiro de Infanteria ¥ Artalle
ria ¥ ¢l personal de jefes 3
vhciales de las Armas genc
riles pasar a
superiores, ha sido
la rapida amplia-
cion que en ella se esti ha-
de edificacion ¥ cle-

1
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vmpleos

motive de

ciento
mentos,

En la 4* jotografia puoede
verse, sefalado por una linea
] era esta
ace escasamente dos

de  puntos,
Escuela b

0%, ¥ ¢l plan previsto esti

que

Acrddromo de lox Aledzares,

atmn a medio realizar
L. G
La fotogralia pone de
ha hecho parte de lo gue ha Los Alcdzares, septiembre
de 1923.

LINEAS AEREAS PENINSULARES

(Conclusion)

La comunicacion aérea para transportes es un hecho ) méis o
menos apoyadias por los Estados respectivos se sostienen em-
presas de esta indole en cast todas las naciones, incluso la
nuestra. Si en Espana, por haber guedado rezagados en induos
tria aerondutica y por nuestro retraimiento en politica interna
cional, no es de esperar podamas crear alguna de las grandes
arterias aéreas mundiales (v aun en esto todavia no se ha dicho
la dltima palabra, pues se manticne la esperanza de que sea-
mos nosotros los que tendamos la linea mis importante : Sevi
la-Buenos Aires), estamos obligados, como decig en la pri
mera parte de este articulo, a tomentar la existencia de una

red penmsolar con capitales, elementos técnicos y directores,
e industri rondutica esencialmente nactonales
sible, ncillamente pasible, v seria lamentable
adelantasen entidades extranjeras,

Todas las redes de comunicaciones diversas que han surgi-
do en Espana, carreteras, ferrocarriles, lineas telegriicas, se
superponecn en lincas L{l‘l.rr.'l[l'~, cComo ¢ natural e
haya sucedido, puesto que todas responden a las mismas ne
cesidades politicas y comerciales

Elo es po

que se nos

SUs

La l-'l[lf!.l'|ir'l.'ll| de la nacion, casi en ¢l centro ;,:‘.'nllll-‘lt'it-- e
la Peninsula, vy, en cambio, situadas mayor parte de las
poblaciones importantes por su industria y comercio, en la
periferia, han impuesto la forma radial de nuestras comunica-
ciones, como centro Madrid

Por idénticas razones, la red adres s¢ cree serd una
repeticion de aquéllas, superponiéndose a cllas v coexistiendo
con ellas sin perturbarse entre si, antes bien complementandose
con influjos reciprocos beneficiosos. Una ojeads sobre la red
ferroviaria en sus lineas gencrales pondrd de manihesto la
constitucion de 1a nueva red

La extensitn superficial de nuestra Peninsula, por sus di-
mensiones cabe \'1r('ll|l.\'n'rl"l1‘i:1 N una circuntercncia que ten-
ga su centro en Madrid v de radio 500 kilémetros, La comum
cacion de las poblaciunes de la perifiena, salvo las que se
hallen relativamente proximas entre si, se rel;
|ll|:l_" K llit\“‘_\ III' x[;(drl"r. ‘s |Il‘l'[‘| llllllf‘””l'\ l"ll“i'l"r;tr[;\'- sSC
p:ir;l.l];;:- por una distancia ferroviaria de 1,000 kildmetros,

I

gue

Onan unas con

El recorrida de estos 100D kilometros para la mayor parte
de las linens ¥ aprovechando los trenes «
de una noche para Hegar a Madrid: espera en esta capital de
las horas del dia para renovar el viaje en los corrcos de la
tarde o de la noche, ya que la continmdad a traves de Madrid
no es posible hacerla, por los
amn cuando fuera por

WTCOS-CXPIesas, €5

nhios de estacion obligados, v
1 misma estacion, casi todos los trenes
de Hegada por la mafana a Madrid no alcanzan las horas de
salida de los rdpidos diurnos. Es decir, que una carta o una
persona para ir de Sevilla a Barcelona o a San Sebastidn ¢
pleird dos noches consecutivas v las horas del dia intermedio,
unas treinta y seis horas,

Para reg T

carta, lo mer
iciar el FeRreso s tomar los trenes de la

o contestar la

1
gue puede tardar en i

Csa Person:

rl:i';"hl !llll'}l(‘ ([I'] i!l‘d llf‘ “I'}.“illl.l_ 0 sea a [.l'\ cuarenta _L li.'l\ll
horas de salir de Sevilla, v empleando otras treinta y seis horas
estard de regreso on el punto de salida a las ochenta y cuatro
horas (tres dias y medio), de las que se habrin aprovechado
para asuntos o recibir y contestar correspondencia, segiin se
trate de transporte de personas o de correo, escasamente diez
horas, ¥ no guiero hacer comentarios sobre el estado de animo
e un sefor viajero que se hayva pasado dos noches seguidas
ca ¢l tren para Hegar a Barcelona y tenga como esperanza un
porvenir de otras dos noches al regreso ( jcuatro noches conse
cutivas en ¢l tren!)

En aeroplano les 1L.ODD kilometros a una media de 100 kil6-
metros por hora, aceptando esta cifra inferior a la de navega-
cion de los tipos corrientes de aeroplanos (unos 130 kiléme-
tros), por pérdidas de tiempo en escalas que habra que hacer y
para lener margen en favor de la regularndad de enadros de
marcha, se tardaria en ¢l recorrido mismo (también a través de
Madrid) diez horas. El mismo viajero de antes, saliendo por
la mafiana de Sevilla, Negaria a término al atardecer, sin
polve ni traqueteo del tren, quzd con alguna depresion ner-
Viosa en esta primera ctapa que estamos pasando de adapta
cicn de la humanidad al nuevo medio, ;pero en qué estado de
Amimo inan nuestros abuelos al meterse en los ]urimvru-. tre
nes que se establecieron?, Y.

sin embargo, hoy nos entregamos
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en cuerpo y alma a los ciilculos de unos sefiores ingenieros que
han perforado montafias, que han tendido puentes de estruc-
tura complicada y atrevida, ¥ no s nos ocurre pensar que
ademas de estos peligros la Org'dﬂllal:lﬂl'l.dt‘ servicio pm‘.’d.'l
dar lugar a descarrilamientos y choques, incendios, explosio-
nes de calderas y mil motivos de acgldmu' que pueden surgir.
Pues ingenieros de la misma capacidad técnica y manejando
formulas parecidas de resistencia de materiales, nos facilitan
ya naves aéreas, o 1as que ain miramos de renjo, con descon-
finnza, pero a las que mirardn con despreocupacion la gﬂ:lﬂ"il'
cin que nos sigue, ¢ igual confianza .tcndrin en el funciona-
mienta de este sistema de comunicacion en todos sus aspectos
que nosotros hoy en los ferrocarriles.

Volviendo a nuestro viajero, nos lo encontramos al finar la
tarde en Barcelona, descansado y, ademiis, con toda la no-
che por delante para gue se le aquieten los nervios de:' las
emociones del viaje adreo; todo el dia siguieme puede dedicar-
se @ los asuntos gue le motivan el viaje; ese mismo dia puede
descansar por la noche en el hotel y salir en las primeras
horas de la maitana del tercer dia en acroplano, para estar de
regreso por la tarde en Sevilla. En total tres dias, de los cua-
les todas las noches ha dormido en cama y ha dispuesto de un
dia completo para sus negocios, Si en lugar de viajero hacemos
referencia & la correspondencia, descartemos el factor emotivo
que le colgdbamos al pasajero,

En este cilenlo no nos hemos salido de la posibilidad actual
que permite el estado de la navegacion aérea. Pero si partimos
de un porvenir inmediata (ya es presente en algunas lineas),
cual es la navegacion de noche, entonces las ventajas en apro-
vechamiento del tiempo se hacen mis patentes, porque emplean-
do las noches para viajar, se reduciria a lu mitad, a dia y me-
dio, ¢l viaje de ida y regreso, con permanencia de las horas de
luz en Barcelona o San Sebastidn, ¥ en cuestion de correspon-
dencia se tendria contestada una carta a Jas treinta y seis horas
de remitida, lo mismo que shora necesita por tren ochenta y
cuatro horas.

La exposicion hecha grosso medo del aprovechamiento del
tiempo s bien halagadora, como no podia menos de esperarse,
atendiendo solamente al factor mds favorable del problema,
que es ¢l de la velocidad, A continuacién voy a exponer otros
factores que en mi concepto pucden facilitar la existencia de
lineas de transporte peninsulares.

Ked aérea—En primer lugar hay que abordar el problema en
extensiin; se debe establecer desde ¢l primer momento una red
aerea que permita la captaciom del mayor nimero posible de
PASAJEr0s, COTren ¥y mercancias, en una serie de estaciones caoni-
venientemente repartida en el territorio nacional y que com-
Linando los enlaces de unas lineas con oiras permita la unidm
de cada centro de poblacién con otros varios, lo que s¢ con-
sigue estableciendo un enlace central en Madrid con las prin-
cipales poblaciones de la periferia en la forma que se ha indi-
cado anteriormente y que se expone mis detalladamente en el
croquis adjunto, en ¢l cual se proyecta una red compuesta de
las siguientes lineas :

L*  Madrid-Zaragoza-Barcelona, prolongada por hidroayio-
nes hasta Baleares, La estacion intermedia de Zaragoza au-
menta la posibilidad de aumentar lus personas o mercancias a
transportar, y al mismo tiempo, disminuyendo el radio de
accion de los aparatos se disminuye Ia carga de esencia v gra-
sas en bencficio de la carga itil. Esta indicacidn es general
para todas las demis lineas que tienen estacion de ctapa o de
Fifurcacion.

El primer tramo es de 280 kilometros ¥ el segundo de 255
kildmetros,

2* Madrid-Valencia, 315 kildmetros.

3* Madrid-Cordoba, 300 kildmetros: con bifurcacion en
cste punto a Mélaga, 140 kilémetros, ¥ Sevilla, 115 kilometros,
v desde cada uno de estos puntos a Melida, el primero, y a
Tetvan-Larache, Cabo Juby y Canarias, €] segundo; emplean-
do hidroaviones en los trayectos sobre mar.

4 Madrid-Céceres-Lishou. El primer tramo es de 240 kil6
metros y el segundo de 265 kildmetros,

5* Madrid-Ledn, 285 kildwetros; con biforcaciim para Gi-
jan, 115 kildmetros, y Coruiia, 255 kilometras,

6* Madrid-Vitoria, 202 kilometros; con bifurcacidn a San
Schastidn, 75 kilometros, y a Bilhao, 60 kildmetros,

Las dos dltimas lineas, 5* y 64 en su continuacion desde
Leén y Vitoria son peligrosas por lo accidentado del terreno
que atraviesa y la continuidad de lluvias y nieblas. En todas las
demis lineas el clima y el terreno, en gencral, son muy acep-
tables para facilitar un servicio regular aéreo.

Los enlaces en Madrid deben hacerse a la misma hora, para
facilitar toda combinacién de continuacidn de transporte en
cualquier sentido, i

Tarifas.—Hasta ahora es muy dificil que una empresa aérea
tenga vida propia ccondmicamente, ¥ €n und u otra {orma
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seoden los Estados a sostenerlas, pero este apoyo hay que
huscar sea lo menos oneroso posible, armonizando al mismo
tiempo que las tarifas de transporte no sean tan elevadas que
alejen al piblico de este medio de comunicacidn,

Creemos que seria factible, atendiendo 8 como se desenvuel-
ven las actuales Companias, establecer tarifas que se apro-
ximen a las siguientes:

Para pasajeros a 0,50 kilometro. Si se compara con el coste
en ferrocarril, aun superior al precio en primera clase, se com-
pensa por el menor ndmero de kilometros que supone la co-
municacion aérea y, ademis, por el ahorro de tiempo de per-
manencia fuera de casa.

Para corrcos puede imponerse un vecargo de (.50 pesetas

copuna 5 SEBRSTIAN -
~. V" fwrorq
LEON ® f
\. ! zaeacoiA

-r." !
o fﬂr{?f&'
LISBOA .

_,i CorRpoBA
SEVILLA T’ :

Larache

por cada 25 gramos, ¥ ello a condicidn de poner un servicio
especial ripido de reparto,

En eunanto a las wercancios en general, la tarifa podria ser
de dos céntimos kilogramo-kildometro,

Las mercancias que se prestan a este medio de transporte
son aquellas en que, por su valor o urgencia, el recargo del
transporte no importe para tomarlo en consideracidn por su
poco pesa v volumen; tales pueden ser: paguetes postales con-
teniendo regalos, documentacion voluminosa, vestidos de pruoe-
Las de las grandes casas de modas, muestras, peliculas, frutas
¥ flores delicadas y poco voluminosas.

Para la Prensa cabe establecer una tarifa especial reducida,
por la cusl se pueda aprovechar siempre con paquetes de pe-
riddicos ¢l margen de carga gque en cada viaje falta para com-
pletar la capacidad del avidn,

Ayuda del FEstado.—La Aviacicn estd en su menor edad, los
Gobiernos, atendiendo a las esperanzas fundadas puestas en
clla, como factor importante en ¢l desarrollo de la riqueza al
propio Hempo que en caso preciso se convierte en el brazo mis
interesante de la defensa nacional, acuden en todos los paises
a fomentar su desarrollo: con mayor razén win que se bene-
ficia a ferrocarriles, empresas navieras y otras explotaciones
industriales de importancia, que han aleanzado un régimen
normil de vida, se necesita facilitar ¢l desenvolvimiento de
este nueve clemento del progreso, ; Como se puede hacer efec-
tiva esta ayuda? De varios modos. En primer lugar, facili-
tando la reduceion del capital de explotacion tado lo posible;
cllo s¢ puede consegair poniendo a disposicién de dichas em-
presas, en ciertos aerddromos militares, siempre que las necesi-
dades de la Avincion de guerra lo permita. los campos de
vuelo ¥ hangarcs mediante un canon de ocupacion reducido.
Asimisme podria llegarse, mediante un bien estudiado conve-
nio, a la veparacion de materiales en ciertos talleres del Estado,

De esta manera quedarian reducidas las instalaciones pro-
pias para la explotacién y por el capital.

Aparte de esto, ¢l Estado necesitaria Hegar a una ayuda
econdmica directa, por primas, o asegurando un interés deter-
minado, pero a condicion de que esta ayuda fvera disminuyendo
progresivamente por anualidades, a fin de apremiar a las em-
presas aingeniarse para busear en una acertada organizacion
y administracién el éxito de la explotacion por sus propios
metdios o con wna ayuda reducida.

A cambio de esto, ¢l Estado mantendria una intervencion
muy directa sobre el funcionamiento de las empresas, exi-
giendo que =u constitucion fuera eminentemente nacional por

as 11wr5m1as directoras, piloths y mecinicos y material de
Tuelo,
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COMPANIA ESPANOLA
PR ARG O A ERE ()

CONCESIONARIA DE LOS

AEROPLANOS FOKKER
Linea aérea SEVILLA-LARACHE

Fabrica y aerédromo en Madrid
LAS CAMBRIJAS (Carretera de Carabanchel a Cuatro Vientos)
Oficinas centrales: MONTALBAN, 13 - Teléfono 24-R0 S.

Acroplane FOKKER C. IV, de reconvcimiento

AEROPLANOS DE GUERRA,
COMERCIALES
Y SIN MOTOR
ELEMENTOS PARA ESCUELAS DE PILOTOS
MOTORES
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Pero si aun asi no se desenvolviera la Aviacidn civil, el
Estado no debe dudar en acometer por si estos servicios de
transportes aéreos, aprovechando material y personal de la
Aviacion militar, en espera de que se abran horizontes mas se-
guros para la explotacion por empresas particulares, Tengo
noticias de que una linea de transcendencia politica tan grande
como la de Madrid-Lisboa, se ha planteado por 1a misma Avia-
cion portuguesa el gue funcione con elementos de las dos Avia-
ciones militares hermanas, . )

El momento es de actuar, de crear intereses propios para

evitar tener que encontrarnos en plazo breve con la dificultad
grande de no saber destruir los ajenos que se consoliden a cos-
ta de nuestra propia savia. Nadie mejor que nuestro Directo-
rio ¥y nada mis oportuno gue la politica que encarna para
orientar este problema por derroteros los mas decisivos en lo

yue afecta a los intereses patrios, principalmente en su aspecto
de defensa nacional.

Los Alcizares, septiembre de 1923,
Luis Goxzalo

PARTE OFICIAL

Aerondutica naval

OBRAS

Se concede un crédito de 715 pesetas para la construccién de un pozo
de 135 metros de profundidad eu la Algameca, para las prucbas de explo-
sibn de upa bomba de 230 libras.

Real orden de 17 de septiembre de agez (0. 0. nimero 212},

ADQINSICION DE TRILITA

Se dispone que por una Comisidn a compras, compuesta del inspector
de la Marina ¢n la Fabrica de Santa Bérbara ¥ el habilitada de las pro-
vincias mantimas del Norte, se adquieran 2500 kilogramos de trilita de
la Sociedad «Unibn Espafiola de Explosivess, con destine a la recarga
de 1,560 bombas de Aviacion de s0 livras, para cuya atencidn se concede
un crédito de s5.000 posetas.

RECONOCIMIENTOS PERIODICOS DE APTITUD FISICA

Aprobando un proyecto de plan de reconocimientos periodicos de aptit d
lisica para pilotos y observadores de la bscuela de Aerondutica naval,
redactado por el comandante médico D, Luls Figueras Ballester, con las
modificaciones propuestas por la Jefatwa de Servicios Sanitarios de este
Ministerio ¥y lo informado por el Estado Mayor Central, y disponiendo
sean declarados reglamentarios en la Marina los adjuntos «Plan de reco-
nocimientos periddicos de aptitud fisica para pilotos y observadores de la
Esvurla de Acronbutica navals, sLivresa de aptitud tisicas y «Cundro de
causas fisicas de deficiencia de aptitud para pilotos y observadores de
Avrondutica wavals, (La mucha esteasién de los documentos citados no
noy permite publicarios,)

Real orden de 5 de septiembre de 1goy (D, D, n@imern 214).

Aerondutica militar

DOCUMENTACION

Con objeto de que todo el personal de obciales (E. A.) con destino en
€l Servicio de Aerostacion puedan, en su dia, seguir los cursos necesarios
para poseer titulo aerostero, ol Rey (q. D, 8.) ba teuido & bien disponer
que los que al anunciarse los concursos para ln provisidn de vacantes lo
saliciten, acompafien a sus ias un certificado médico en que se
acredjie resnen las condiciones lisicas segunda a octava, ambas nclusive,
sefialadas en la Real orden de g de julio de 1918 €€, L. ydmero 182). Dicho
certificado serd expedido de orden de la sutoridad indicada correspon-
diente par el Tribunal médico tormado en el Hospital militar mas prixi-
mo a ta eesidencia ohcial del concursante,

Real orden de 11 de sepriembre de 1923 (1. 0. nimero 30s).

CURSOS DE AERONAUTICA

Como resultade del concurso anunciade por Real orden circular de 16 de
julio dltimo (D, 0. nbmern 196) (véase Afuna, nimero de agosie, phgh
ua ¥}, para ."“""- en su din, de mando superior a cada una de las bases
aéreas principales y secundarias, Escuela de Cuatro Vientss, de Los Al-
cheares y los servicios de Avinvion de la Zona del Protectorado de Ma-
rinecas, el Rey (q. DL g.) se ha servido elegir para que asistan al purso
gque en la misma se menciona, a los jeles Mabs ek P
Je.aciin nAmero uno, que i con el i de Infanteria . Manuel
Giotialhins Laiiamne ¢ s il vun ¢ tenlente coronel de la misma Arma
1), Amado Balmes Alonso, los cuales seguirin pertenccivndo & sus respec-
tivos destinos ¥ en comisitn en el Servicio de Acronhutica, debiendu a la
mayor brevedad incorpurarse a Cuatro Vientos parn sulfrir el oportunoc
reconvcimiento facultativo;, y designar a los que figuran en la relacion
wimero dos, que comirnaa con el tenienle coronel de Infanteria I, Claudio
Temprano Domingo v termina con ¢l del mismo emples ¥ Arma 1. Joné
de Borbon y de la Toree, en calidad de suplentes, para cubrir las vacan.
tes, para lo que serdu llamados por la Direccidn de Acrondutica s wedida
que aquéllas ocurran, Es al mismo tiempo la voluntad de 5. M, que los
referidos jeles perciban las gratificaciones ¢ Indemnizaciones con arreglo
a lo dispuesto en el reglamento de Aerond . aprobado por Real orden
circular de 16 de abril de 1913 (€. L. némero 33),

Real orden de z4 de septiembre de 1923 (D. 0. nidmere 213).

Relacidn wiimera |

Catonel de Infasteria D, Manuel Gonzdles Carrasco, de la Zona de re.
clutamiento de Bilbao, 32

Curonel de Caballeria D, Miguel Nfes de Prado y Susbielas, de Caia.
dores Lusitania, ra.

Teniente coronel de Artilleria T, Luis Lombaste Serrano, del segundo
regimiente de jeserva,

Teniente coronel de Estada Mayor D. Abilio Barbero Saldafia, d'.e‘ Go-
bierno militar de Kl Ferrol y en comision en ¢l Estado Mayor Central,

Teniente coronel de Artilleria . Luis Cuartera y Garcia, de la Escuela
Superior de Guerra, .

Teniente coronel de Infanteria T Miguel Campiny Aura, del regimienta
La Coruna, 71.

thye, D Emille Mola Vidal, del regimiento Cantabria, 19

Owao, D. Amado Halmes Alouso, ayudante de campo del capitin general
de la tercera regidn,

Retacion wikmero 2

Tenlente coronel de Infanteria D, Claudie Temprano Domingo, de las
Fuerins Regulares Indigenas de Alhucemas, 5.

Oiro, D Luis Pareja Aycuéns, de las Fuertas Regulares Indigenas de
Larache, 4.

(hro, D. José de Borbon y de la Torre, de Cazadores Arapiles, g

MEDALLA MILITAR

El Rey (q. . &) ha 1enido a bien disponer que la Real orden circulug
de 3o de avril dlvimo (D, 0. ndmero gn), relativa al uso del disvntive de
Ia afedalla Militar, s¢ considere ampliada para el personal de Aero-
ndutica en er sentido de que, para ostentarlo, ey requisito indispensable
que el jefe del servicio considere al agraciado acreedor a ello y, ademis,
que reuna las circunstancias siguientes ;

1.* Formar parte integrante de o unldad o grupo de unidades & que
se couceda la condecoracion.

£* Lstar presente en ella wes meses por lo menos, cuando el perioda
dure mis, tomando parte activa en las operaciones por que la citada con
decoracion se otorgue v lns dos terceras partes de dicho periodo sl fnese
menor de tres meses,

1" Haber realizado veinte horas de voels por Jo menos en los plazos
antes indicados, o, de no alcanrar las veinte horas, haber asistido en
vielo a alguno de los hechos de armas gue hayan motivado la convesion
de ta Medalla Militar} y

4.* 8i se coocediese la condecorscidn por un solo hecho, haber estade
en vuelo tomando parte activa en €l

Real ardep de o6 de septiembre de tg:y (D, 0. ndmera 213).

AUTORIZACION PARA COMPRAS
MOTONES DE AVIACION

Par Real decreto de .* de septiembre (D, 0. ofimers 1941) se autoriza
al ministro de la Guerra para que por el Servicio de Aviacidn se efectie,
por gestiom directa, la adquisicion de 25 motores Hispano-Suiza joo HP. y
au Kolls-Roice, Aguila VIIL

CANTUCHOS

Par orre Real decreto fecha 28 del mismo mes (D, 0. nidmera 317) se
autoriza w genetal encargado del despacho del ministerio de la Guerra
para que, sin las formalidades de subasta y previo comncursa, se adquieran
por el Servicle de Aviaciin qoo.ess cartnchos ordinarios y leceee tia-
rantes pars ametralladora Darne,

MUVIMIENTO DE PERSONAL EN SEPTIEMERE

Loy seflores oficiales pil que & i
do a los destinos que se indican:

Capitin de Artilleria, giloto, [ José Echegaray Herrero, del Grupo de
Escuadrillas de Granada, a ta Escuela de Tiro y Bombardeo Aéreo de
Los Alcirzares,

Teniente de Infanterin, piloto, D, Manuel Martinez Merino, del Grupo
de Escuadrillas de Larache, al Grope de Escuadrillas de Melilla,

Tenienve de latanteria D, Ubaldo Conejo Herndnder, ldem de id, don
Guillermo Gamir Rubert. Idem de id, D), Rafael Gonzdlez Alhambra, Idem
de id. D Salvador Sediles Morenog Idem de Artilleria 1), Gonzalo Taboads

Sangro, de la Escuela elemental de Getafe, & la de Clasificacion de Cua.
tro Vientos,

ibn se expresan, han pasa-

Conferencias

Por la Jlefatura del Servicio de Aviacion se ha ordenado lo sigulente :

sCun objers de complementar la practics de vuelos con los ejercicios,
experiencias ¥ conocimientos de cardcter tedrico gue deben poscer los
pllotos y que tam indispensables son cl burs desempeno sus mi:
signes, se organiaa una serle de conferencias, que se darn los dias la
vorablos, de doce a una, en Cuatro Vientos, asistiendo a ellas todos los
alumnos de la Escuela de Transformacion y el personal de oficiales del
Grapo de Escuadrillas del citado aerbdromo; explicarin estas conferen.
clas los jeles y ohcinles encargados de los dif servicios y lox ofi-
ciales que ol Jefe de Instrucclén designe, Compreaderin dichas conferen.
vias los conocimientos relativos a navegacion atrea, meteorolugia, avio-
nes, motores, fotografia, radiotelegrafia, ar , tiro, dindmi
ca, ete. Kl jefe de instruccion, de acwerdo con los que deban dar las ex-
plicaciones correspondientes, hard el repartimiento de las materias, en.

caminindolo a conseguir la mayor alirmacion posible de los conocimientos
profesionales.»

Gaceta de Madrid

LA AVIACION APLICADA AL CATASTRO

Se autoriza al ministro de Hacienda para celebrar un concurso, al
que podrin ¢ ir sociedades o particulares pacionales o extranje.
tos, con el fin de obtener, por medio de la fotogralia aérea, la repro-
sentacion de todas las parcelas que integran una parte del territo-
tio nacional,

Real decreto de .* de septiembre de 19335 (Gacela del dia 3, phigi-
na gyl),

© Biblioteca Nacional de Espana
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),K Proveedor de Aviacién militar, Fibrica Nacional de Armas de Toledo y otros establecimientos militares y civiles h

x Aceros rdpidos, fundidos, especiales para aeroplanos, dirigibles y automoviles, para ballestas, etc. ?5

x Discos forjados de acero, cromo niguel, temple al aire. [‘II\

x Todos los aceros se suministran con tratamientos y caracteristicas. :K
dh s

:IK _seccmu DE HERRAMIENTAS N

x Fresas, brocas, escariadores, cojinetes, machos, limas americanas, terrajas, etc. :

x Muelles y ballestas de todas clases. N
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El <record- de velocidad del mundo, por Sadi Lecointe cobre NIEUPORT, La doble travesia de la Mancha,
por Burbot sobre ALERION DEWOITINE: La copa Lambiin, por el tenjente Rabater sobre GOURDOLU v LESEURRE.,
Proveedores del Gobleino francés (Guerra y Marina) y de Iadnl

i:ll:::':ﬂ:‘t“.:'; |Hﬂ|aﬂu"m[ s AVIODIDQ los Estados -llll-‘d;:akyl :-‘nlp:].:” ey
DREVEUS FRERES so, rue au Bois, cLrchY
TELEFONO

€ 2% fpea: CLICHY 4.39 Pidanse informes sobre las telas de resistencia superior a 3.600 kgs.

TELAS y de los INOUCIDOS

{ L* lines: MARCADET 2174

W S0 A S0F 0 R 0 0 0 0 0 R S0 0 A H‘ﬁmaﬁ

HELICES PARA AMA PROVEEDOR DE LA
AVIACION MILITAR

AEROPL ANOS ESPANOLA

raerica en GETAFE (Madrid) @

O 0 A0 0 0 00— [l R O e a0 O a0 0
MATEU, Artes Gréfices (S. A.), Paseo del Prado, 34, MADRID
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