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El nuevo g'eneral director 
de nuestra Aeronáutica militar 

No es el i)roblema aero­
náutico un asunto cuya di­
rección pueda asignarse a 
una persona cualquiera. 
Requiere esta misión, por 
lo especial y delicada, que 
quien la desempeñe esté 
dotado no sólo de capaci­
dad y talento, sino tam­
bién, y muy principalmen­
te, de una preparación per­
fecta para que las com­
plejas cuestiones que com­
prende ese difícil cargo 
puedan ser resueltas con 
la sindéresis y acierto más 
completos. 

Y así, el cubrir la va­
cante del general Echa-
güe, producida por su pase 
a la reserva, hubiera ori­
ginado un grave conflicto 
a nuestra Aeronáutica mi­
litar, de no haberse dado 
la concurrente y feliz cir­
cunstancia de correspon­
der coincidentemente in­
gresar en el generalato al 
que hasta aquí ha sido el 
coronel jefe del Servicio 
de Aviación, D. Jorge So-
riaiio Escudero, quien des­
de el momento del cese 
del general Echagüe actuó 
de director interino, hasta 
que iwr Real decreto de 
24 del pasado fué promo­
vido al empleo de general 
de brigada y ¡xjr otro de 
la misma fecha se le nom­
bró jefe de la Sección de 
Aeronáutica del ministe­
rio de la Guerra, quedando 
asi conjurado el mal que 
sufriría este Servicio ix)-
niendo su dirección en 
manos inexpertas. 

El nuevo director, señor 
S o r i a n o, cuj'o nombra­
miento celebran y aplau­
den sin regateos cuantos 

— isjí, 

Bxcmo. Sr. D. Jorge Sorlano Bscudurn, que ha sido nombrad» 
director de la Aeronáutica militar española 

general 

procede del Cuerpo de Ingenieros y en su larga y lirillante vida militar ha 
desempeñado notables servicios y cargos muy importantes, entre los que mere­
cen especial mención el de capitán ayudante de campo del general Cerezo, sien­
do éste comandante general de Ingenieros del Ejército de África y comandan­
te general <Ie Melüla, habiéndosele dado las gracias de Real orden por el le­
vantado espíritu, abnegación y disciplina demostrados durante las operaciones 
efectuadas en dicho territorio con motivo de los sucesos de 1893-94. Fué comisio­
nado para estudiar la defensa de los Pirineos orientales; ha sido profesor de 
la Kscnela .Superior de Cuerra, etc., etc. 

Su labor en el Servicio de Aviación es bien notoria, perrt aunque la falta 
de espacio no nos permite citar siquiera algunos de los muchos hechos mcrití-
simos de este prestigioso general, no queremos dejar de hacer constar que des<le 
octubre de 1921 a agosto de 1922 ejerció, en comisión, el mando de las fuerzas 
aéreas de Marruecos, organizándolas y dirigiétidolas con singular acierto; efec­
tuando numerosos vuelos de reconocimiento y bombardeo. Justamente apreciada 
su relevante actuación, la Superioridad le concedió el titulo de observador de 
aeroplano y la Medalla Militar con el distintivo "Servicio de Aviación" y 
ordenó la apertura de juicio contradictorio para su ascenso a general. 

le tratan y desean el des­
envolvimiento de la Aero­
náutica española, conoce 
profundamente el funcio­
namiento de los servicios 
que hoy tiene bajo su 
mando, y el éxito con que 
ejerció el de la Aviación 
es ima garantía segurísi­
ma de que QOU su clara 
inteligencia desarrollará 
fecundas iniciativas para 
que la Aeronáutica mili­
tar prosiga la marcha de 
florecimiento que él, en 
afanosa colaboración con 
su antecesor, han sabido 
imprimirla. 

Las excelentes relacio­
nes que unen al general 
Soriano con los jefes de 
la Aeronáutica naval y 
con el subsecretario del 
ministerio de Fomento, 
general Vives, dan moti-
\o para creer firmemente 
que la unificación d e 1 
mando de los servicios 
aéreos, que se está estu­
diando y que nosotros juz­
gamos tan conveniente co­
mo necesaria, se llevará a 
cabo rápida y felizmente. 

."XKRK.* saluda jubilosa 
al nuevo director de nues­
tra Aeronáutica militar, y 
al felicitarle por su nom­
bramiento hacemos votos 
porque, como s i e m p r e , 
le acompañe el éxito en 
las funciones de su alto 
cargo, no dudando ocu­
rrirá así, dada su compe­
tencia en las cuestiones 
del aire, en cuya organi­
zación y desarrollo le se­
cundarán con fe y en­
tusiasmo los técnicos y to­
dos sus subordinados, que 
le profesan admiración y 
cariño. 

I J 
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Excmo. Sr. D, Francisco Eclingüe Santovo. 
» » D. Jorge Soriaiio Escudero. 

» Alfredo Kindclán Duany. 
» Cesáreo Tiestos Clemente. 
» Salvador (iarcia de I'runeda y Aii/ón. 
» Emilio Herrera linares. 
» Luis (lonzalo Victoria. 
» José María Ayniat Marcea. 
» Francisco Zamarra Agustina. 
» Vicente lialbás y Carrillo de Albornoz. 
» Antonio l'érez Núñez. 
» Rafael Serru Astrain. 
» Joaquín-de la Llave. 
» Emilio liaquera Ruiz. 
» Román Oautier Atienza. 
» Federico Abeijlié y Rodríguez Fito. 
» José Cubillo Fluilers. 
> César Cómez Lucia. 
» Ángel Pastor Velasco. 
» José Martín Montalvo. 
» Carmelo de las Morenas AlcalA. 
» Joaquín Pérez-Seoaiie. 
» Felipe Acedo Colunga. 
» Enrique Maldonado y de Meer. 
» Benito Molas García. 
» Antonio García Vallejo. 
» Manuel Montero Echevarría. 
» José Fernández Checa. 
> Antonio Rodríguez Martín. 
» Antonio Domínguez Olarle. 
» Alejandro Gómez Spencer. 

Excmo. Sr. I). Leonardo Torres Quevedo. 
D. Mariano Moreno Caracciolo. 
» Juan de la Cierva y (^odorníu. 
» Ernesto Navarro. 
» Alvaro Casáis. 
> Luis Foyé. 
» Heraclio Alfaro. 
» Juan Cruz Conde. 
> Leopoldo Alonso. 
» José Espinosa Arias. 
» Vicente Martínez I.ecea. 
» Enrique Casas Gaspar. 
» Manuel Núñez Torralbo. 
» José de la Fuente y Sintas. , 

Son también colaboradores üe esta Revista el Sr. D. Pedro 
María Cardona, capitán de fragata, director de la Escuela 
de Aeronáutica Naval, y los técnicos y aviadores pertene­

cientes a la misma. 
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En los óvalos; izquierda: Pérer Peñamaría; derecha: Baeza. 1, general D. Valeriano Weyler; 2, general Sr. Méndez de Vigo; 3 y 4, D. Fer­
nando Baeza y D. Luis Pérez Peñamaria, comandante de Estado Maycr, padre y hermano respectivamente de los héroes cuya memoria se honrS 
solemnemente el 25 de enero. 

EN LA ESCUELA SUPERIOR DE GUERRA 

L O S F A J I N E S DE D O S H É R O E S 
Bajo la prosidcncia del iirincipe de la milicia, el exceleiití-

sinio señor capitán geiu-ral jefe del Estado Mayor Central del 
Ejército, D. \aleriano Weyler, tuvo lugar el día ¿S del pa-
,sado enero, en la Escuela Superior de Guerra, el acto solem­
ne de colocar en la vitrina del monumento em!)laza(lo en la 
escalera de honor de dicho centro los fajines de los dos pri­
meros muertos del CncriX) de Estado Mayor en el Servicio 
de .\viación, los capitanes D. Jaime Baeza Buceta y I). .\u-
gusto Pérez Peñamaria y Vélcz. 

La escalinata de la Escuela resultaba insuficiente para con­
tener a los numerosos generales, jefes y oficiales i|ue concu­
rrieron a honrar con su presencia el momento solcmnisimo de 
rendir justo homenaje a los compañeros que perdieron su 
vida gloriosamente. 

El ilustre general de Estado Mayor D. Juan Méndez de 
Vigo. con voz vibrante, prommció el discurso brillante y sen­
tido que publicamos integro. Encarándose con el du'.|ue de 
Kubí, dijo así: 

" Excmo. Sr.: . . . . 
Cuando hace pocos días y por preciado privilegio de la an­

tigüedad —que compensa el amargor prodiiciilo por el rápido 
transcurso de los años- me honrasteis con vuestra represen­
tación, sentí llegar para mi uno de los momentos más grandes 
y más solemnes de mi vida militar; mas cuando relevado \K¡r 
mi a.scenso de aquel privilegio volvisteis a reiterarme vuestro 
honroso encargo, dándome así inestimable muestra de vuestra 
bondad y afecto, vi acrecida mi deuda de gratitud para vosotros, 
para este glorio.so Cuerix) de Estado Mayor, en el que tan al 
unísono se entrelazan para siempre, aprisionándose, nuestras 

almas militares. En su nombre vengo a seguir una de sus más 
hondas y arraigadas tradiciones, quizá la de significación más 
alta, haciéndoos entrega, para (|uc sean guardadas en ese mo­
numento, de las fajas que pertenecieron a los capitanes I). Au-
gusto l'érez Peñamaria y Vélcz y D, Jaime Baeza Buceta. 
Nuevos héroes y mártires del cumplimiento del deber son 
estos c|ue desde hoy convivirán en la gloria —verdadera inmor­
talidad— con tantos otros cuyos nombres y hechos conserva­
mos indelebles en nuestra memoria y en nuestros corazones, 
moviéndonos a santa y patriótica envidia y sirviéndonos siem­
pre de ejemplo, de estímulo y de aliento en todas nuestras em­
presas ; unidos, ya todos, expreso mi deseo de que más que estas 
pobres palabras mías, la emoción de nuestras almas les renueve 
una vez más cl homenaje de nuestro amor, admiración y res­
peto. 

Mas el desarrollo del progreso, tan asombroso en nuestros 
tiempos, al arrastrarnos en su veloz carrera, aporta al acto de 
hoy especial significación, que nadie, y yo menos (|uc nadie, 
ix)r circunstancias (|ue todos conocéis, (xidría dejar de ixjner 
de relieve ante vosotros. 

Ocio.so me parece, sería ofender vuestra ilustración, exten­
derme sobre lo q\ie representa en los modernos ejércitos este 
.\rnia novísima de la .Aviación, que aún en su nacimiento, ha 
alcanzado ya, sin embargo, tan iwrtentoso desenvolvimiento. 
(|ue se coloca en primera línea entre todas las que comix)nen 
a((uéllos. Sólo quiero hacer resaltar lo que ella supone de abne­
gado sacrificio y ab.soluto reinmciamieiUo para todos los que. 
movidos ])or ardiente patriotismo, no dudan en convertirse en 
almas de avión, dando vida e inteligencia a esos pájaros colo­
sales, y alentándolos en su vertiginosa marcha, .surcan el esjia-
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CÍO prontos siempre a sucumbir al menor estremecimiento de 
una naturaleza aun demasiado frágil. 

La estrella, emblema ideal de nuestro Cuer|)o, no podia de­
sertar de su misión suprema de dirección y guia, dejando de 
alzarse a, través del espacio, para lanzar desde lo más alto sus 
rayos directores, y, como en ocasiones distintas a otras Armas, 
el Cuerpo de Estado Mayor, sintiéndose orgulloso de sus 
hijos, rinde hoy, por vez primera, su glorioso tributo a la Avia­
ción, ofrendándole la vida de dos de sus hijos, y esas fajas que 
ciñeron cuerpos de héroes constituirán en adelante testimonio 
sensible y encarnación material de ofrenda tan alta. 

Permitidme que yo, que con orgullo y honra, aunque sin mé­
ritos, he ostentado también la insignia de la Aviación, recoja 
espiritualmente en nombre de ella tan sagrada ofrenda. ; Que 
ella sirva para unirnos a todos los que formamos parte del 
Ejército con lazos de amor y de acendrado coinpañerismo mili­
tar, vivificados por el recuerdo de la sangre de héroes co­
munes ! 

Joven aún en su vida militar, recién ingresado en el Cuerpo 
de Estado Mayor, el capitán D. Jaime Baeza Buceta fué des­
tinado a África, encontrándose en la zona de Melilla cuando 
un puñado de héroes encerrados en Tifarauin iwnia tan alto 

íkíLLli 
La Catedral de Sevilla, vl.sla desde aeroplano 

la enseña de la Patr ia; había que prolongar a todo trance aque­
lla resistencia admirable y para ello era absolutamente preci.so 
el aprovisionamiento de medios ofensivos principalmente. Un 
aeroplano, pilotado por un " a s " de nuestra Aviación, el ya 
intrépido y heroico Boy, y con él el capitán Haeza, de obser­
vador, recibe el depósito de estopines para las piezas de artille­
ría de Tifarauin, que ha de impedir su mudez, precursora de 
un silencio de muerte; rápidos, conscientes de los grandes ries­
gos y peligros de su misión, la afrontan con maestría, inteli­
gencia y valor, ese valor sereno y reflexivo fruto del heroísmo, 
insuperables, y la sobrepasan abnegadamente, llevando a los 
defensores de aquella ixjsición no sólo el auxilio material, 
sino aquel otro moral, mucho más eficaz, que hace nacer en to­
dos los pechos de Tifarauin el espectáculo de un heroísmo ele­
vado, completamente espartano, que desprecia y sacrifica inteli­
gentemente su vida por amor a la Patria y a sus compañeros 
de armas. Y como si tal acto no pudiera tener ya otro final 
adecuado a su grandeza, Dios les otorga el fin glorioso de los 
mártires : trocando sus vidas materiales por la de la inmorta­
lidad (|ue viven los héroes; proclamándolo así sobre su sepul­
cro, bien pronto extenderá sus brazos amorosos la cruz laurea­
da de San Fernando. 

De análogas condiciones de juventud y antigüedad en el 
Cuerpo que el capitán Baeza —el Destino, que los reúne en este 
solemne acto, los juntó ya en el escalafón—, el capitán don 
Augusto Pérez Peñamaría y Vélez formaba parte de los equi­
pos de África que ganaron por su actuación continuada y bri­
llante la Medalla Mil i tar 'para la bandera de la Aviación. Se 
escoge Sevilla, joya de nuestra España, como marco el más 
a propósito para encuadrar la fiesta militar que se prepara, y 
cuando las escuadrillas de África que van a concurrir a ella 
levantan jubilosas y ufanas el vuelo, una triste ironía del Des­
tino, en forma de accidente —como se califican en Aviación 
verdaderas catástrofes-;-, vierte nuevamente sobre las tierras 
de África joven y generosa sangre española. Así muere el ca­

pitán Peñamaría, y su fin infortunado, silencioso, aun(|ue dig­
nificado y glorioso por venir del cumplimiento del deber, fué 
quizá la mayor pena para su alma noble. Seguramente que al 
caer, en el postrer latir de su alma, con el recuerdo de los seres 
queridos, no fué el menor de los sacrificios que ofrendó a su 
Patria ese renunciamiento a tantos y tantos ensueños de glo­
ria y esperanzas como los que seguramente anídaton en su 
espíritu esforzado. 

Y ahora, volvamos la vista a este momimento, donde conser-
\amos reli(|uias tan preciadas, nunca a mejor custodia enco­
mendadas, y recogidos íntimamente pensemos en todo lo que 
significa y encierra.. . ; renovemos con fervor santo (y será el 
mejor tributo que rindamos) el juramento con que nacimos a 
nuestra vida militar y elevemos a Dios nuestros votos más vehe­
mentes porque el sacrificio y la sangre por tantos héroes 
\ertida sean fecundo germen de nuevos héroes con que el 
Ejército español, el valiente, esforzado, sufrido y abnegado 
Ejército español escriba para España, grande y gloriosa aun 
en sus desmayos, nuevas epopeyas heroicas en el Libro de la 
Historia: unamos nuestros corazones y expresemos ese deseo 
en gritos del alma. 

¡Viva España! ¡Viva el Rey! ¡Viva el Ejército español! 
¡ Viva el CueriX) de Estado Mayor ! " 

Todos estos vivas fueron clamorosamente contestados, y los 
aplausos resonaron largo rato. 

El general Weyler, en breves palabras, hizo un relato sucinto 
de la historia brillante del Cuerpo de Estado Mayor, en pro del 
cual ha trabajado y trabaja con entusiasmo, haciendo notar 
que, aunque su ¡ilantilla es reducida, ya se han colocado en el 
nioiuuTiento veintiún fajines de otros tantos héroes del ilustrado 
C'uerpo. Y al terminar su disertación colocó en la vitrina los 
que ciñeron los cuerpos de Baeza y Pérez Peñamaría. 

Finalmente, el padre del capitán Baeza, magistrado de Pon­
tevedra, ¡¡roiumció estas i)alat)ras llenas de emoción; 

" Excmo. Sr . : 
Sres. generales, jefes y oficiales: 

Bien comprenderéis la tensión de mi ánimo en estos momen­
tos al pedir al ilustre capitán general Weyler, que nos preside, 
la venia para pronunciar breves palabras de gracias. Las ideas 
acuden a la mente; pero todo se conjura para que me sea casi 
imposible darles forma hablada que las lleve hasta vosotros. 
.W estado de mi espíritu se une el cansancio físico, después de 
un viaje desde Galicia, rendido hace tres horas en esta corte, 
para asistir a este acto tan halagador para la memoria de mi 
hijo, el capitán de Estado Mayor y aviador Jaime Baeza, que 
dio su vida por la Patria ante los defensores de la posición de 
Tifarauin, al llevarles en aeroplano elementos de guerra de que 
carecían, y ante un enemigo (pie a 15 metros rodeaba la i)osi-
ción, pudiendo abrasar, como así fué, con sus descargas el apa­
rato al bajar sus tripulantes hasta sólo cuatro metros del para­
peto, para mejor asegurar, al precio de sus vidas, la caída de 
una caja de estopines dentro del reducido perímetro en que se 
di-fendía su guarnición. 

Gracias muy sentidas al ilustre Cueri)o de Estado Mayor ai|uí 
presente y que organizó este acto tan conmovedor; al ilustrado 
Cuer|K) de profesores de este alto centro de la cultura militar, 
que sabe acrecentar las virtudes que llevan al heroísmo, sembra­
das antes en las .'\cadcmias especiales y que mi hijo recil)iera 
por primera vez en la de Toledo, en cpic yo también aprendí, y 
gracias respetuosas al benemérito general Weyler, de quien 
tuve la honra de recibir en Cuba, en mis tiempos de milicia, 
antes de vestir la toga, dos cruces rojas, por mis pobres servi­
cios en aquella campaña. 

Y termino diciéndoos que hay dos fechas que en lo poco que 
me reste de vida no se borrarán jamás de mi memoria: la 
del 21 de agosto, en que supe la ])érdída de aquel hijo tan ama­
do, noticia que llegó hasta mí del modo n)ás cruel, ya que fué 
por un periódico, sin la ¡¡reparación (¡ue el señor ministro de la 
Guerra, hoy nuestro alto comisario en Marruecos, procuró por 
medio de telegrama a mi compañero de Tribunal, el señor pre-
sideiUe de la Audiencia de Orense, pero que llegó media hora 
dcs¡)ués que aquel ¡Jeriódico, y la fecha de hoy, en (¡ue todos 
vosotros hal)éis venido a honrar, en forma tan ambicionada ¡lor 
el buen militar, la memoria de los <¡uc supieron merecerla. 

¡ \ ' iva el Rey! ¡Viva el Ejército! ¡Viva el Cueri» di? Estado 
Mayor !" 
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EL PROGRESO DE LOS HELICÓPTEROS 
Paso a paso, salto a salto, vuelo a vuelo... Así, según frase 

típica, se inició el admirable desarrollo del aeroplano diez y seis 
años antes de llegar a su asomhro.'io florecimiento actual. 

A los primeros vuelos seguros precedió una larga era de in-

El helicóptero ilc Pescara, en vuelo 

ciertos ensayos, de medrosos tanteos, de audaces conce|KÍones 
y de arriesgadas pruclas, pocas veces coronadas por el éxito a 
que eran acreedores los héroes oscuros que dieron vida al aero­
plano. 

No vamos a trazar aquí las primeras páginas de la historia del 
avión actual. Nos bastará recordar para nuestro objeto la gene­
ral incredulidad y la no disimulada desconfianza con que fu"ron 
acogidos los primeros éxitos de los primitivos hombres-pájaros. 
¿Qué significaban los brevísimos vuelos de aquellos aviadores 
al lado de las bellas profecías de un puñado de entusiastas vi­
dentes, que aiuinciaban el nacimiento de un nuevo medio de loco­
moción destinado a superar bien pronto a todos los existentes ? 

Dos años de boga llevaba ya el problema en Europa; entra­
ba 1908 y de todos los numerosos vuelos hasta entonces realiza­
dos, el mayor fuera el llevado a cabo por Henri Farman el Jíi de 
octubre de 1007, con un recorrido de ¡770 metros!... y el de 
mayor duración registrado oficialmente no llegara a un minuto: 
sólo durara ¡cincuenta y dos segundos tres quintos!... 

Pero el progreso se había iniciado por camino seguro, y de 
a.sombro en asombro se llegó al 30 de mayo de 1908, en <|ue 
circuló la entonces sensacional noticia de que I.eón Delagrange 
volara en Centocelle 12 kilómetros en quince minutos. 

Y pasó más de un año, y en agosto de KKK) sor|)rendicron los 
anuncios de dos rcconis calificados de fantásticos : Latham, uno 
de los "ases" más famosos de aquellos tiempos, alcanzara la al­
tura de 155 rnetros y Curtiss fuera proclamado rey de la veloci­
dad, a 60 kilómetros por hora. 

Tres lustros han testado para que se pasara de 12 a 5.300 kiló­
metros, de quince minutos a treinta y siete horas, de 155 
a 11.145 metros de altura, de 69 a 429 kilómetros ixjr hora. 

Pues bien; los que hemos vivido los días febriles en que el 
aeroplano daba sus primeros pasos en el camino de la definitiva 
conquista del es])acio, no podemos menos de recordarlos y esta­
blecer un paralelo con los éxitos, pequeños en sí, pero altamente 
significativos, que durante los pasados meses han venido apun­
tándose los pacientes investigadores que desde hace años tra­
bajan en la resolución del problema del helicóptero. 

CEmichen y Pescara, en particular, parece han encontrado 
la vía que ha de conducirles al triunfo. Uno y otro son verda­
deros genios de la mecánica, y la fecundidad de su cerebro ha 
sido puesta cien veces a prueba para vencer las imumic-ables 
dificultades de realización que sus complicados proyectos ofre­
cían. Pero los helicópteros de Pescara y (Emichen volaron al 
fin y sus vuelos no han constituido éxitos aislados carentes de 
promesas para el futuro. .'Vntes al contrario, todas las pruebas 
fueron seguidas siempre de otras ipie las aventajaron en felices 
resultados. 

Qímicheu iniciara sus experiencias con un aparato provisto de 
un pequeño globo que a un tiemix) ayudaba a la sustentación y a 

la estabilidad. Sus ensayos con este modelo podían dejar una 
sombra de duda en el ánimo de los escépticos. 

Mas desde fines de 1922, los vuelos realizados lo han sido con 
el aparato número 2 y sin ninguna ayuda del género de la que 
pudiera prestar el aludido globo. 

En todo el curso del año 1923 y en lo que va del actual, los 
ensayos de amlios inventores se han sucedido sin otras inte­
rrupciones que las obligadas por la aportación de perfecciona­
mientos y modificaciones dictados por la experiencia y en los 
i|ue frecuentemente se invierte buen número de semanas y aun 
de meses. 

Un escueto resumen dará idea de los progresos registrados 
por Qímichen y Pescara. 

Desde fines de 1922 al 15 de enero de 1923, Oímichcn etectúa 
unos treinta vuelos en buenas condiciones, llegando a estacionar­
se sobre un punto fijo durante dos minutos treinta y siete se­
gundos, a alturas de uno a tres metros. Los recorridos horizonta­
les (|uedan limitados a 80 metros por la exigüidad del terreno. 

Pescara, que en Barcelona hiciera 42 ensayos de sustentación, 
realiza en París 116 durante los meses de enero y febrero, con 
una duración máxima de cincuenta segundos y a la altura de 
un metro cincuenta centímetros. 

-'A' de abril.—(Emichen hace un vuelo de dos minutt)S veinte se­
gundos y otro de cinco miiuitos, interrumpido por mala carbura­
ción del motor, demostrando la excelente estabilidad del aparato. 
Altura de dos a tres metros. 

/.* de mayo.—(Emichen cubre por primera vez un circuito ce­
rrado en helicóptero, a unos dos metros de altura máxima y so­
bre una longitud de 120 metros, al cabo de los cuales y después 
de un viraje de 180° regresó al punto de partida. 

.? de muyo.—Pescara hace un vuelo en linea recta de 40 me­
tros, a 30 centímetros de altura; un circuito cerrado de unos 
60 metros a la altura de 30 a (k) centímetros, con salida y 
aterrizaje dentro de un círculo de cinco metros de diámetro, 
y dos nuevos circuitos de igual longtiud y en los que llegó a 
elevarse a un metro veinte centímetros. 

14 de mayo.—Pescara vuela 57 metros en recta. 
24 de mayo.—Q'michen se eleva a un par de metros y vuela 

cinco minutos, tocando tres o cuatro veces en el suelo, y sólo 
momentáneamente, con los patines del aparato, durante algu­
nas oscilaciones verticales. 

-'5 de mayo.—Tres nuevos vuelos de (Ejiíichen con viento de 
tres metros por segundo, de una duración de seis a ocho minu­
tos cada uno, con oscilaciones verticales, en las que llegó a tres 
metros de altura, pero (|ue ocasionare:! momentáneos contactos 
con el suelo, estabilizándose fácilmente durante períodos hasta 
de dos minutos. V otro nuevo ensayo de cinco minutos con dos 
períodos de dos minutos sin contacto con tierra. 

Se interrumpen las pruebas por recalentamieiito de los en­
granajes. 

~ de ¡unió.— Pescara vuela 121 metros en línea recta. 
14 de junio.—CEmichen se eleva con dos pasajeros. 
6 de julio.—(Emichen sube a ocho metros de altufa, corta el 

Helicóptero de Mr. Thomus Pcrry Ue l.ombard, inin<iis (Hstaüos 
Unidos), con el que ha hecho varios vue1o.>4 y cree ha de llenar 

la.s exi^encia.s del gobierno americano 



A E R E A 

El día 26 del pasado, por la tarde, se reunieron en el aeródromo de Cuatro Vientos los jefes y oficiales de Aviación r- 'a celebrar el ascenso a 
general de su coronel D. Jorge Suriano. Los que fueron y sipuen siendo sus subordinados le demostraron el afecto que le profesan, haciéndole 
entrega del bastón y el fajín de general, obsequiándole también con un "luncli" en el que reinó la mayar alegría. La fotografía muestra al 
nuevo general rodeado de la oficialidad que le tributó tan merecido homenaje, al que nosotros nos adherimos con entusiasmD. 

motor y se deja dcscciult-r hasta un metro, poniéiulolo inievaiiieii-
te en marcha para aterrizar. 

" (/(• julio.—Qímichen realiza las pruebas de recepción de sn 
aparato por el S. T. A., estableciendo el record de duración en 
helicóptero, con un vuelo, perfectamente estable, de cinco minu­
tos quince segundos, entre dos y cuatro metros de altura Antes 
de éste hiciera otro de cuatro minutos cuarenta segundos. 

7.* de agosto.—Pescara hace correctamente una recta sin con­
tactos con el suelo. 

2 de agosto.—Pescara vuela ,3os metros en linea recta y en ex­
celentes condiciones. 

Realiza numerosos ensayos, efectuando virajes y recorridos 
de más de 6oo metros, pero con ligeros contactos con tierra. 

A'oviembre.—Continuando 0^,michen sus pruebas consigue vue­
los de algunos minutos y recorre algunos hectómetros, aun(|Uc en 
condiciones medianas por estorbarle el mal tiempo. Susjiende 
los ensayos para hacer modificaciones en el aparato. 

22 de noviembre.—Pescara rectifica su sistema de pilotaje, que 
reconoce defectuoso, y toca brillantemente las consecuencias, 
efectuando, para empezar, tres vuelos de veinticuatro segundos 
dos quintos, dos minutos treinta y nueve segundos tres (|UÍntos y 
treinta y nueve segundos, de uno a 2,50 metros de altura. 

29 de noviembre.— Pescara hace una serie de vuelos de mía 
duración total de diez y seis minutos cuarenta y seis segundos, 
repartidos como sigue : 

i.° Diez y siete segundos. 
2." Diez y siete segundos un quinto. 
3.° Diez y siete segundos. 
4.° Cinco minutos cuarenta y cuatro segundos un quinto, de 

1,50 a 2,50 metros de altura, interrumpido por panne del motor 
(record de duración). 

5.° Cuatro minutos trece segundos dos quintos. 
6.° Un minuto cincuenta y un segundos dos quintos. 
7.° Dos minutos diez y seis segundos tres quintos. 
Durante estos vuelos realizó virajes, rectas de 300 metros con 

regreso al punto exacto de partida, etc., etc. 
¡6 de enero de ¡924.—Pescara reanuda sus experiencias y late 

el record de duración con un vuelo de ocho minutos trece segun­
dos cuatro quintos, durante el cual la trayectoria descrita ix)r el 
aparato en el espacio se calcula en más de 1.200 metros. A este 
vuelo siguieron otros de un minuto treinta y nueve segundos 
tres quintos y tres minutos diez y ocho segundos, suspendiéndo­
se las pruebas pt.r recalentarse el motor. 

En la tarde del mismo día llevaba un minuto veintisiete se­
gundos dos quintos en el aire cuando tuvo (|ue descender por mal 
funcionamiento del motor. 

;/" de enero.—Pescara vuela 500 metros en linea recta y ate­
rriza ]Kir ruptura de un engranaje de transmisión. 

2i de enero.—Pescara intenta el recorrido para el (iremio del 
kilómetro' y cubre 604 metros con un viraje en cuatro miiuitos 
veintiún segundos un quinto, desistiendo de continuar por mo­
lestarle el viento. La primera recta de .soo metros fué cubierta en 
dos minutos cincuenta y cuatro segundos un quinto. 

29 de enero.—Continuando Pescara sus vuelos, casi diariamen­
te, hace en este día uno de 750 metros en cinco minutos veintitrés 
segundos, y otro de 500 metros en siete minutos cincuenta y cua­
tro segundos. 

Tales son las últimas noticias recibidas cuando escribimos estas 
lineas. N'ada nos hubiera sorprendido que antes de salir en .^É-
RKA, la tenacidad de Pescara hubiera conquistado el premio del 
kilómetro. Bien merecido lo tiene y ya es hora de que sus diez 
años de trabajos vayan siendo recompensados con éxitos positivos. 

Ix)S repetidos triunfo.s alcanzados durante los últimos meses 
darán al ingenioso inventor nuevos alientos para proseguir sus 
interesantisimas investigaciones. 

(lünichcn, por su parte, labora en silencio, como siempre lo 
hizo. Esperemos con ansiedad su despertar, que será fecundo en 
sorpresas. 

El helicóptero ha dejado de ser una ut<)))ia. La nueva niá-
<|uina ha empezado a marchar, paso a pa.so, salto a salto, vuelo 
a \uelo. 

Al.V.XRO C.\S.\¡S 

Enero de 1924. 
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Vista general de la fábrica BASCONIA, en Dos Caminos 

Compañía ñnónima ''BñSCONIñ íí 
APARTADO NUM. 3 0 D f l D A / ^ ( 9 1 - 2 3 FÁBRICA 

TELEGRAMAS \ «gASCONIA» D 1 L D A U TELÉFONOS 91-25 -
1 ELEFONEMAS I ( 2 0 / DILBAO 

PRODUCTOS QUE ELABORA ESTA COMPAÑÍA 
F á b r i c a d e O u r i c z o . Lingote al carbón vegetal . 
F á b r i c a d e D o s C a m i n o s . Acero Siemens Mart in .—Tochos. — P a l a n q u i l l a . - L l a n t ó n — H i e r r o s co­

merciales , bermachine . —Chapa negra pulida y p repa rada en calida J dulce y extradulce. - Chapa comercial 
dulce en tamaños corrientes y especiales —Especialidad en chapa gruesa para construcciones navales , bajo 
la inspección del Lloyds Register , Bureau Veritas y British Corpora t ion .—Chapa aplomada, galvanizada, lisa 
y ondulada. Fabricación de hojalata —Cubos y baños galvanizados .—Palas de acero . —Remaches.—Torni­
llos -Sul fa to de hierro. Grandes talleres de construcciones metál icas.—Montaje de puentes . —Armaduras . 
Postes para conducción de energía e l é c t r i c a . - T u b e r í a forzada de chapa para saltos de agua .—Grúas eléctri­
cas y apara tos de e levación . - Vagone tas volquetes para vía Decauville. 

HANGARES 

Hangar (ripie de la t)ase aérea de Kcón 

Los talleres de construcciones metál icas de esta Compañía , que construyen toda clase de puentes me tá ­
licos, tuberías de saltos de agua , naves y cubiertas de edificios y fábricas, postes para conducción de energía 
eléctrica, e tc . , e tc . , están especial izados en la construcción de hangares para aeroplanos y talleres de mon­
taje, tanto simples como dobles y t r iples , con todos sus e lementos , incluso la cubierta de chapa galvanizada 
ondulada, g r a p a s de sujeción galvanizadas , e tc . , todo construido en los distintos depar tamentos de aquella 
factoría. 

Ha construido para las bases aéreas de: 
Burgos . . . Un hangar sencillo. Granada Dos hangares dobles y un taller de montaje . 
Daimiel . . Un ídem id. Los Alcázares . Un ídem id. y un ídem. 
Alfaro . . . Un ídem id. León Tres ídem tr iples. 
Albace te . Un ídem doble. Getafe Un ídem doble y un ídem. 

En construcción para la base aérea de Logroño: Cuatro hangares dobles y un taller de monta je . 

P Í D A N S E TARIFAS D E P R E C I O S , P R E S U P U E S T O S , E T C . 

â  él 
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LOS GRANDES DIRIGIBLES RÍGIDOS 
Aunque en el ánimo de todos pese aún el trágico fin que ha 

tenido el famoso dirigible francés Dixmudc, antiguo L. 72 ale­
mán, esta pérdida no puede ser motivo suficiente para que se 
paralice, como algunos preconizan, la construcción de estos 
modernos cruceros del aire, como la pérdida del acorazado I'ran-
cc no detuvo tampoco la de los grandes navios de guerra, ni el 
emocionante naufragio del TUanic. la de los grandes tías-
atlánticos. 

Las potencias de primer orden, teniendo en cuenta el papel 
que el porvenir reserva sin duda a los dirigibles rígidos, encau­
zan sus esfuerzos hacia la conquista, por este medio, de la su­
premacía aérea. Así, por ejemplo, los Estados Unidos han con­
seguido que Alemania construj-a, y les entregue después a título 
de reparaciones, una .soberbia aeronave cuyo montaje se está 
efectuando en estos momentos en los talleres de Friedrichshffen, 
bajo la dirección de ingenieros alemanes de zeppelines. Será un 
dirigible de 70.000 metros cúbicos de volumen y 81.000 kilogra­
mos de fuerza ascensional, quedando un peso útil para pasajeros 
de 2.000 kilogramos, después de tener en cuenta la carga nece­
saria de combustible, piezas de recambio, equipajes, aprovisi','::a-
micntos y lastres de aterrizaje y de viaje. 

La propulsión de la aeronave estará asegurada por cinco moto­
res de 12 cilindros dispuestos en \ ' , capaces de desarrollar 400 ca­
ballos de fuerza cada uno y construidos para funcionar normal­
mente a una altitud de I.OIKI metros; pueden pasar de la mar­
cha adelante a la marcha atrás, a fin de facilitar el frenaje y ate­
rrizaje. Ku cuanto a la velocidad <|ue podrá alcanzar en tiempo 
de calma la aeronave será de J22 kilómetros hora. 

Las hélices, de madera, son propulsivas, de dos palas, y tanto 
la extremidad de éstas como sus aristas de ataque están iirotegi-
das por un revestimiento de aluminio. 

El puesto de mando, provisto de grandes ventanas abiertas en 
todos.sentidos, encierra los instrumentos necesarios para la nave­
gación y servicio y una mesa para los mapas. A su lado se en­
cuentra una cabina herméticamente cerrada, aislada de todos los 
ruidos exteriores, y destinada a recibir los aparatos de telegrafía 
y de telefonía sin hilos. 

El armazón, modelo de ligereza, está formado de vigas de dur­
aluminio recubiertas de tela, y la parte superior, de travesanos 
de madera ligera. Catorce biiUoiict provistos de válvula automá­
tica se encuentran colocados dentro_ de las secciones anulares 
de la armazón rígida, y, además, un cierto número de ellos 
están provistos de una válvula de maniobra dispuesta en la te­
chumbre de la aeronave y accionada desde la bar<|uilla del piloto. 
Estos baltoxct, de piel fabricada por un procedimiento especial, 
llenan casi en su totalidad el interior de la armazón. 

Kn cuanto a la parte principal de la barquilla de pasajeros, está 
dividida en tres compartimientos, de los cuales los dos primeros 
])uedcn servir de dormitorios, y el tercero, colocado detrás, como 
comedor. Cuando se vayan a realizar viajes cortos, se puede dis­
poner todo para conducir hasta 3Ó pasajeros; en los viajes de 
mayor duración, este número se reduce a 20, para poder trans­
formar de noche dos compartimientos en dormitorios. Todas las 
piezas reservadas al pasaje están provistas de un dispositivo es­
pecial de ventilación. 

La reserva de combustible líquido está repartida sobre casi 
toda la longitud de la aeronave y se puede contar con 75 reci­
pientes, conteniendo cada uno 400 litros próximamente. 

l 'ara producir la corriente eléctrica, necesaria para el alum­
brado de a bordo y cocina, se ha pensado en un generador accio­
nado p.or la corriente de aire provocada por la marcha del diri­
gible, y una pe(|ueña batería de acumuladores. Finalmente, en lo 
concerniente a los aparatos ])ara el mando y dirección, dis[)ositi-
vos de anclaje y aterrizaje, lastre, etc., se han tomado las pre­
cauciones más minuciosas para que las maniobras se efectúen con 
seguridad y prontitud. 

í^os Estados Unidos coiUinúan activamente sus esfuerzos para 
llegar a salvar el inconveniente de la inrtamabilidad del elemento 
ascensional, mediante la sustitución del hidrógeno por el helio, 
para lo cual han establecido en el Servicio Aeronáutico del Ejér­
cito un aparato capaz de purificar y comprimir este gas, que se 
compone de motores eléctricos y máquinas de refrigeración y 
compresión. La purificación se consigue haciendo pasar el gas por 
luia columna de carbón a muy baja temperatura, con lo que ad-

D. I.uis Sousa Peco, capitán de Ingenieros n . José María Gómez Moreno, O. Vigente Roa Miranda, capitán de Ingeniero» 
teniente de Navio 

D. Joaquín I.óriga Tabeada, capitán de Artillería D. Rafael Llórente Sola, capitán de Ingeniero» 

Estos ofciales españoles han sido designados para seguir un curso de preparación en la Escuela superior de Construcciones Aeronáuticas, de 
París Ellos con las enseñanzas que allí adquieran, constituirán la plana maycr de especialistas en Aerodinámica y construcción de material aero­
náutico, que forme el núcleo o base para crear en nuestro país ui.,i escuela de aquel género. 

Tributamos nuestro aplauso más sincero al Directorio militar por esa iniciativa, que denota el interés que le inspira el transcendental pro­
blema de la Aeronáutica nacional. 



10 A E R E A 

quiere una gran capacidad de absorción. Kl helio se ve as! desem­
barazado del ázoe, del oxígeno y de otros gases, sin que él sufra 
la más pequeña modificación. Después de esta operación, el helio 
presenta una pureza de 97 por 100, siendo seguidamente compri­
mido a fuerte presión y conservado en botellas de acero. 

La producción anual de helio pasa actualmente de 350.000 me­
tros cúbicos, y los Estados Unidos pueden ya disponer de 500.000 
metros cúbicos. 

El nuevo dirigible americano '/.. H. i acaba de ser dotado de 
un laboratorio fotográfico, instalado en el pasillo de quilla que 
corre de un extremo a otro del dirigible. 

Esta interesante iiniovación permitirá .sacar las fotografías to­
madas durante el nielo, lo mismo (|ue diversidad de películas, que 
podrán exhibirse en cuanto el dirigible aterrize. En el ca.so de 
un vuelo prolongado de varios días, podrán mandarse a tierra 
los films por medio de paracaidas, lanzados al pasar el dirigible 
por encima de ciudades o puntos convenidos de antemano. Con 

esto se conseguirá acelerar mucho la publicación de los datos 
tomados durante los viajes aéreos, permitiendo a los espectado­
res de í íiií' formarse cabal idea de cuanto hayan visto interesante 
los pasajeros que vayan en el crucero aéreo y sólo con una dife­
rencia de algunas horas. 

En cuanto a las ventajas militares que resultarán, en caso de 
guerra, de dísix)ner a bordo de los dirigibles de instalaciones fo­
tográficas como la que indicamos, fácilmente se adivina su capi­
tal importancia. Un dirigible que pase por encima de fuerzas 
navales, fortificaciones, etc., ])ocirá. sacando fotografías de ellas, 
connniicar preciosos informes al alto mando en cuanto haya ix)-
dido hacer estación en tierra o en cuanto pase a su alcance un 
navio amigo. 

El comandante mismo del dirigible podrá estudiar en pleno 
vuelo los detalles de los terrenos que domina y transmitir mensa­
jes concisos ]K>r radio a su base, a tierra o a un barco. 
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EN LA CASA DEL PUEBLO 

CONFERENCIA DEL GENERAL MARVÁ 
El 17 (le enero se inauguró el curso de conferencias organi­

zado ix)r la Comisión ejecutiva de la Federación local de obre­
ros de la industria de la Edificación de Madrid. 

La primera estuvo a cargo del general D. José Marva, que 
disertó sobre el tema "Navegación aérea: globos y aeroplanos '. 

Lo interesante del tema y los prestigios del conferenciante, 
que ha ocupado muchas veces la tribuna de la Casa del Pueblo, 
habían despertado gran expectación entre los trabajadores, y 
desde mucho antes de la hora señalada para el comienzo del 
acto, el salón grande, donde éste se verificó, estaba, como vul­
garmente se dice, de lx)te en 
bote. Si la conferencia se hu­
biese explicado en el teatro 
s e hubiera llenado igual­
mente. 

Las cuartillas quo siguen 
están escritas por el confe­
renciante expresamente para 
AEREA, y son extracto de 
su disertación. 

El general Marvá apiau 
dio la iniciativa de la Fede­
ración local de la Edifica­
ción, organizadora de estos 
actos, tendentes a elevar el 
nivel cultural de los traba­
jadores. 

Como proemio interesan­
te, recordó que el deseo de 
surcar los aires imitando al 
pájaro es antiquísimo, y asi 
lo atestiguan las leyendas de 
los tiempos más remotos y 
los poetas y escritores de 
todo tiemix), y que pasando 
de la novela a la realidad, en 
la Edad Media y aun en la 
moderna se han realizado 
tentativas para volar con 
aparatos más o menos inge­
niosos, de que dará siquiera 
una ligera idea para testi­
moniar el mal resultado ob­
tenido, debido a la ausencia 
de los conocimientos cientí­
ficos necesarios. 

Hizo ver la imi)ortancia 
que la navegación aérea tie­
ne por su transcendencia pa­
ra el progreso de la humani­
dad y por sus aplicaciones 
como medio de comunica­
ción directa, de transporte y 
de exploración. Cuanto a lo 
primero, expuso, con datos 
numéricos, las ventajas que 
la ruta aérea ofrece sobre 
las terrestres y m a . limas, 
por lo mucho que acorta la 
distancia entre los puntos 
de partida y de llegada. Hizo 
asimismo una relación su­
cinta del resultado que puede obtenerse en la exploración de los 
lugares más apartados de la tierra y del progreso científico que 
se obtiene para la física, meteorología, historia natural y geo­
grafía, y examinando la nave aérea como instrumento de trans­
porte de personas y de cosas, demostró las ventajas que ajwr-
ta al comercio de ideas y de materias mediante una compa­
ración muy detallada de los diversos medios conocidos, terres­
tres, marítimos y aéreos en cuanto a velocidad y capacidad de 
transixirte, respecto a la cual ya puede hablarse en las comuni­
caciones iwr el aire de la toiwhula kilómetro. 

A continuación expuso en términos claros y elementales a 
teoría de la sustentación de la nave en la atmósfera, con la 
distinción de vehículos más ligeros que el aire, como el globo, 
y aparatos más pesados que él, como el aeroplano. Ocupóse 

Bxcmo. Sr. general I). José Marra 

a continuación de la historia del globo; de los proyectos de na­
vegación antiguos; de las primeras tentativas de los hermanos 
Montgolfier, que dieron origen al globo esférico; del gran paso 
dado ix)r Charles al aplicar el gas hidrógeno (1783), descubierto 
IX)CO antes por Cavcndish. Charles fué el verdadero creador 
del globo, no sólo lior el empleo del hidrógeno, sino también 
por la invención de la válvula, del apéndice, de la barquilla, 
del barniz de caucho para impermeabilizar la seda, de la red 
y del lastre. Describió, valiéndose, como en todo cuanto prece­
de y en el resto de la conferencia, de numerosas proyecciones, 

los elementos del globo es­
férico : barquilla, cuerda fre­
no, círculo de suspensión, 
anclas para tierra y mar, 
diversas clases de telas y de 
material para envolvente del 
globo, de los barnices para 
la impermeabilización y ga­
ses que pueden emplearse en 
la inflación. Dio cuenta de-
iallada del globo libre, de su 
inflación, estabilidad en el 
aire, de los espectáculos at­
mosféricos que desde el glo­
bo pueden presenciarse; ate­
rrizaje, precauciones y pe­
ligros. Enumeró detallada­
mente las ascensiones a gran 
altura; efectos fisiológicos 
en los tripulantes; alturas 
máximas alcanzadas, inclu­
so \ioT los glolxis sonda, 
comparándolas con las al­
turas mayores de los luga­
res habitados de la tierra, y 
las más extraordinarias as­
censiones a altas montañas 
que se han realizado y que 
están en proyecto. Para ter­
minar cuanto hace relación 
con el globo esférico, ex­
plicó el globo esférico cau­
tivo, condiciones que ha de 
satisfacer e inconvenientes 
(lue presenta su empleo y 
que (iieron lugar a la crea­
ción del globo cometa, des­
cribiendo con detalle el que 
es reglamentario en la Ae­
rostación militar. 

Ocupóse a seguida de los 
globos dirigibles, sus carac­
terísticas, distintas de las del 
globo esférico, variedad de 
propulsores empleados en 
toda suerte de locomoción, 
para deducir que el único 
aplicable en la navegación 
aerea es la hélice. Pasó re­
vista a los diversos motores, 
condiciones generales q u e 
han de cumplir y aplicación 
ventajosísima de los de com­
bustión, que han constituido 

el verdadero progreso de la navegación aérea. Expuso a conti­
nuación cuanto hace relación con la forma más conveniente del 
globo; la imi)ortancia de la indcformabilidad, con los diversos 
medios para conseguirla: ora el glolxj compensador de aire, ya 
los sistemas semirrígido y rígido, haciendo mención, respecto a 
estos últimos, del t í i» de globo completamente metálico y del de 
red metálica, sistema alemán, origen de los grandes dirigibles 
modernos. 

Estudió el grave problema de la estabilidad, más necesaria a 
medida que ha ido aumentando la velocidad de marcha; ocu­
pándose de la estabilidad longitudinal, o sea la conservación de 
la horizontalidad del eje; de las causas que la alteran y medios 
de evitarlas, entre ellos los planos estabilizadores diversamente 
colocados y los fijados a la parte iwsterior del globo a guisa 
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de emplumado de una flecha. Esbozó seguidamente el problema 
de la dirección y los medios empleados para conseguirla. 

Hizo una breve reseña, auxiliado por el aparato de proyec­
ciones, de los dirigibles inventados a partir de la mitad del 
siglo XIX, desde el (iiffard hasta el Zcppclin, pasando por los 
Diipuy de Lome, Tissandier, La France, Lehmtdy, Villa- de Pa­
rís y el austriaco Sch'cí'artc. 

Detúvose, ixjr la importancia del tipo, en el primer ZeppcVm 
de 1900, describiendo después los Zclípclincs modernos." entre 
ellos el que hace el servicio de Berlín-Iístocolmo; el dirigible 
Roma y el R-Ji4 inglés, presentando clichés de toda su organiza­
ción y relatando su famoso viaje de Edimburgo a Nueva York 
y regreso. Recordó el notable viaje del Zcpfclin alemán /,-j9 
desde Bulgaria hasta las inmediaciones del lago Tanganika (Áfri­
ca Oriental) y de su regreso, recorriendo una distancia, en un 
solo vuelo, de 7.300 kilómetros y a una altura máxima de 2.750 me­
tros. Dio noticia del fracaso del R-^fS inglés y de sus causas, y 
también de la reciente catástrofe del Di.rimtde. 

Pasó a ocuparse seguidamente del aeroplano; de los princi­
pios de su sustentación en el aire; formas y motores más con-
vcniejites; descripción de los aviones gigantescos, principal­
mente de los tipos biplanos y triplanos Handley-Pai/e. Sikoií-
ky, l'icker, í'oisin. Caproni y otros. Describió el viaje aéreo 
de los hidroaviones Citrtiss a través del Atlántico, de éxito 
dudoso, y del feliz éxito de la gran travesía de Terranova a 

Inglaterra, hecha con el biplano J'icker, así como la de los portu­
gueses últimamente realizada desde Lisboa a Río Janeiro, y la 
que está llevándose a término con aviones c hidroaviones españo­
les i)or la costa occidental de África, Islas Canarias y regreso a 
la Península. 

Dedicó alguna atención al problema de la soberanía nacional 
en el aire, de las necesidades futuras de ejercer esa vigilancia 
aérea en fronteras y costas, no solamente |)or razones de or­
den fiscal, sino también de seguridad del territorio y de sus habi­
tantes. 

Terminó su conferencia dando noticia detallada del gran pro­
yecto de comunicación aérea entre Europa y la .'\merica del Sur, 
cuyos términos han de ser Sevilla y Buenos Aires, mediante el 
proyecto del ilustre ingeniero militar y aeronauta ccmandante 
Herrera, exponiendo las ventajas comerciales, industriales y po­
líticas de este poryecto; de las circunstancias especiales que la 
travesía tendría; de las precaucione; contra el incendio; fa­
cilidad de aterrizaje; aeropuertos, etc., y poniendo a la vista, 
con numerosas proyecciones, los detalles del globo, su construc­
ción, comodidades que han de tener los viajeros, con sus cima-
rotes de día y de noche, salón comedor, cabina de pilotos, etc. 

Los concurrentes a la interesantísima conferencia reseñada, 
obreros en su mayoría, entre los que goza grandes simpatías el 
ilustre general Sr. Marvá, tributaron a éste una cariñosa j 
prolongada ovación. 

P I L O T O S DE R E S E R V A 
Cuando se coge la pluma, sobre todo no teniendo costumbre 

de escribir para el público, para tratar de asuntos más o menos 
intimamente ligados con lo que constituya nuestro ideal en la 
vida, tenemos una cierta tendencia al optimismo. .Asi yo, ahora, 
al escribir estas lineas sobre los pilotos civiles españoles en su 
aspecto de reserva para la guerra (asunto del i|ue ya me he 
ocupado en otra ocasión y espero seguir ocujiándome), si me 
dejara llevar por esta inclinación, colocaría mi espíritu en una 
cómoda ixistura optimista, describiría otra vez la admirable 
organización dada por la Aercnáutica militar al entrenamiento 
de los escasísimos pilotos oficiales de complemento que tene­
mos en España, y es iMjsible <|ue algún lector incauto creyera 
firmemente que nada nos queda por hacer en este sentido. 

Mas, examinando fríamente el asunto, confieso que no veo 
motivo en estos momentos para el optimismo, y (|ue además 
tengo el patriótico deber de decirlo. En efecto, ¿de qué nos 
sirve que los altos jefes de Aeronáutica militar se hayan dado 
cuenta de la necesidad de tener en vuelo a los pilotos civiles 
para un caso de guerra (en que los aviadores son necesarios a 
millares), que hayan organizado el entrenamiento mejor que 
en ninguna parte, que hayan mimado a los pilotos que perte­
necen a la escala de complemento, si el país da un número 
tan extraordinariamente escaso de ellos? 

Cuando un mal de la nación es imputable a los que mandan, 
le6 echamos la culpa, esperamos a (|ue con una nueva organi­
zación cambie el estado de cosas y nos quedamos con la con­
ciencia tranquila; cuando, en un caso como éste, el país no da 
pilotos aviadores civiles por las causas que sean, la cosa se 
complica, la culpa no es sólo de unos cuantos, todos somos 
culpables y entonces el variar la dolorosa realidad es mucho 
más difícil. 

En una revista francesa, 7';(-.5 Sport, me encuentro un inte­
resante articulo sobre el entrenamiento de los pilotos de reser­
va en Francia, del que he entresacado los siguientes párrafos 
para que nos sirvan de orientación: 

"Los centros de entrenamiento de los pilotos civiles fundados 
por M. Richard, bajo la inspección técnica y administrativa 
del Servicio de la Navegación Aérea, son actualmente siete: 
Orly (Seine), Burdeos, Lyon, Marsella, Angers, Clermont-
Ferrand y Chálons sur-Saóne. Pronto se abrirá otro centro en 
la región del Este y otros seguirán en la medí la de lo posible. 

En cualquiera de ellos, todo piloto con título militar o del 
S. N. A. y movilizable, tiene derecho a entrenarse gratuita­
mente con sólo presentar un documento justificativo. 

Todos ellos disfrutan desde primeros de 19J3 de una prima 
de 50 francos por hora de vuelo, con la condición de totalizar, 
por lo menos, cuatro horas por semestre en aparatos Spad o 
Breguet. Ix)S ai)aratos usados en los centros son, además de los 
que acabamos de citar, Nieuport, Morane y Caudrón G. 3, estos 
últimos destinados únicamente al reentrenamiento de aquellos 
pilotos que han permanecido mucho tiempo sin volar. 

Los pilotos tienen derecho a dos horas de vuelo por mes. 

Para los que viven lejos, las Compañías de ferrocarriles 
hacen una reducción de la mitad en el precio de los billetes, 
para lo cual basta hacer la petición al jefe de estación. 

Además, un servicio de automóviles funciona entre las ciuda­
des y los aeródromos. Actualmente, e;i París, un autobús ase­
gura dos veces por día entre semana, y siete los domingos, 
el servicio entre la estación de Montparnasse y Orly. 

Más de 1.500 pilotos se han inscrito ya en los diversos cen­
tros. Un promedio de 400 vuelan todos los meses; algunos no 
pueden hacerlo más que cada dos o tres meses y hasta con me­
nos frecuencia. Se puede decir que, en total, de 800 a 900 pilotos 
frecuentan esta organización tan interesante. Este número cre­
ce continuamente. 

Todos los gastos son a cargo del centro gracias a la ayuda 
de la subvención del Estado. 

Mientras que los pilotos entrenados por el ministerio de la 
Guerra (i.° y 2.° grupos de reserva) están, en caso de acci­
dente, considerados como heridos en actos de servicio y tienen 
derecho a pensiones y otras ventajas, los pilotos entrenados 
por el S. N. A. (3.° y 4.° grupos) lo hacen bajo su responsa­
bilidad. 

Un sistema de seguros pagados por el Estado ha terminado 
con esta desigualdad ilógica. La Compañía aseguradora llega 
hasta una indemnización máxima de 50.000 francos por acci­
dente. La subsecretaría del Estado de .Xeronáutica paga de los 
fondos del tesoro una cantidad igual al 50 por KK) del seguro 
en caso de muerte y de 100 por 100 en caso de iinitílidad per­
manente. 

Concur.sos semestrales se organizan entre los pilotos de lo; 
centros de entrenamiento." 

Si las comparaciones son siempre odiosas, en este caso, si nos 
comparamos con el país vecino, el resultado será además dolo­
roso en sumo grado. En este momento no contamos con más de 
una docena de pilotos de reserva en España; esta es la realidad. 

Se dirá : Francia, como las demás naciones que hicieron la 
gran guerra, tienen los pilotos ixjr miles porque los hicieron para 
ella, y si nosotros, por desgracia, hubiéramos tomado parte en 
la contienda, tendríamos una cantidad proporcional. Evidente; 
mas lo que yo me propongo hacer notar es el hecho de que no 
tenemos pilotos civiles (dejemos las causas) y la necesidad im­
prescindible de tenerlos, pues en ca.so de guerra no nos valdrá 
explicar por qué no los tenemos. 

I£l estudio del piloto civil en su aspecto deportivo y comercial, 
el analizar la casi inda afición por la .Aviación en España, la 
manera de subsanar este mal y la de hacer pilotos civiles en can­
tidad suficiente a nuestras necesidades de potencia europea, son 
otros tantos temas de sumo interés que nos llevarían demasiado 
lejos y que harían interminables estas lineas. 

ERNESTO NAVARRO 
Piloto aviador. 

Enero de 1924. 

file://'/merica
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EN LA L E G A C I Ó N DE P O R T U G A L 

Imposición de insignias a los aviadores españoles 
El día 8 del presente mes se celebró en la Legación de Por­

tugal el solemne acto de imi)oner varias condecoraciones portu­
guesas a varios aviadores españoles. 

Asistieron al acto, en representación del Gobierno, el presi­
dente del Directorio, Sr. Primo de Rivera; capitán general do:i 
\ 'aleriano Weylcr; teniente general D. i'ernando Moltó Ocam-
po, capitán general de la primera región ; teniente general don 
Severiano Alartínez Anido, subsecretario del ministerio de la 
Gobernación: generales de división D. Julio Ardanaz y Crespo, 
n , Juan O'Donnell \ 'argas y D. Luis Bermúdez de Castro 
y Tomás; generales de brigada D. Leopoldo Kuiz TrilL), doi 
Jorge Fernández de Heredia y Adalid y D. Jorge Soriaiio y 
Escudero; coronel de Caballería D. José Alvarez de Sotoma-
yor y D. Fernando Espinosa de los Monteros, subsecretario 
del ministerio de Estado. 

El Sr. Meló Barre'o, ministro plenipotenciario de Portugal, 
en breves y sc:itilas palabras hizo un cariñoso ofrecimiento de 
las insignias en nombre de su Gobierno a los españoles. 

Hizo un párrafo elocuente refiriéndose a la fraternidad 
hi.s^panopcrtuguesa, por la que hizo votos. 

También muy brevemente le respondió el Sr. Primo de Ri­
vera, ((ue dio las gracias por el honor que se les hacia a los 
aviadores españoles, recogiendo igualmente (|ue el Sr. Meló 
I!pr;eto el deseo de la confraterni:lad española y portuguesa. 

"Es —dije— mi vehemente deseo y el de todos los españoles 
que la Peniíisula ibérica tenga un alma sólo." 

Terminó agradeciendo. e:i nombre del Directorio, el honor 
hcclio a los aviadores españoles. 

Inmediatamente se procedió a la imixisición de las condeco­
raciones, leyendo los nombres de los condecorados el agregado 
milit.-r (le la Legación. He a<|ui la relación de generales, jefes y 
oficiales C()n:!ecorados : 

Teniente general D. Gabriel de Orozco, gran cruz de San 
Benito de Avis. 

Teniente general D. José Olaguer, ex ministro de la Guerra, 
gran cruz de Cristo. 

General de brigada D. Francisco Echagüe Santoyo, gran cruz 
de San Benito de Avis. 

General de brigada D. Juan Méndez \ ' igo y Méndez Vigo, 
gran oficial de San Benito de Avis. 

Coronel de Infantería D. Arturo Pasalodos Moreno, comen­
dador de San Benito de .'Vvis. 

Coronel de Ingenieros D. Fernando Plaja y Sala, comenda­
dor de San Benito de Avis. 

Coronel de Ingenieros D. José Barranco y Cátala, comenda­
dor de San Benito de Avis. 

Teniente coronel de Ingenieros D. Cesáreo Tiestos y Cle­
mente, comendador de San Benito de Avis. 

Comandante de Estado Mayor D. Luis Gonzalo X'ictoria, co­
mendador de San Benito de Avis. 

Comandante de Estado Mayor D. F"rancisco Zamarra -Vgusti-
nn, comendador de San Benito de Avis. 

C( mandante de Ingenieros D. Emilio Herrera Linares, co­
mendador de Cristo. 

Comandante de Ingenieros D. Emilio 15a(|uera, comendador 
de San Benito de Avis. 

Comandante de Ingenieros D. Rafael Serra Astrain, comen­
dador de San Benito de Avis. 

Comandante de Ingenieros D. Román Gautier Atieiiza, cc-
mendador de San Benito de Avis. 

Comandante de Ingenieros D. Eduardo Barrón y Ramos de 
Sotomayor, comendador de San Benito de Avis. 

Capitán de Caballería D. F'ernando VVeyler Santacana, oficial 
de Santiago de España. 

Capitán de Caballería D. Luis Riaño Herrero, oficial de San 
Benito de Avis. 

Capitán de .artillería D. .Ángel Pastor y V'elasco, oficial de 
Cristo. 

Capitán de Ingenieros D. Luis de Sou.sa Peco, oficial de San 
Benito de Avis. 

Capitán de Ingenieros D. ,-\ugusto de .Aguirre y \'ila, caba­
llero de San Benito de Avis. 

Alférez de Intendencia D. Manuel Sevilla y Sánchez Panto-
ja, cabalL>ro de San Benito de .\vis. 

Después del acto, todos los invitados y condecorados fueron 
obsequiados con un espléndido lunch. 

El Sr. Meló Barreta, ministro plenipDtenciario de Portugal, y el presidente del Directorio militar, general Sr. Primo de Rivera, con tas autoridades 
y demás señores que concurrieron al acto celebrado en la Legación de Portugal 
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REAL AERO CLUB 
DE ESPAÑA 

JUNTA GENERAL ORDINARIA 

El día 30 del pasado enero se celebró la reunión que pres­
criben los Estatutos de esta importante Sociedad. El objeto era 
leer la Memoria y cuentas del pasado año y dar conocimiento 
del resultado de la suscripción de bonos reintegrables emitida 
por acuerdo de abril del pasado año para abonar el i'dtimo plazo 
forzoso de la hipoteca que grava el domicilio social. 

Se verificó en uno de los salones del pi.so entresuelo, recien­
temente decorado, y la asistencia de socios fué mucho más nu­
trida que lo corriente. 

Presidió el señor conde del Vado, ocupando asientos en la 
mesa los vicepresidentes, Sres. Yanguas y La Llave; vocales. 
Sres. Aspas, Lastra, Topete, Fernández Mulero, de las Peñas 
y Uruñuela, y el secretario, Sr. Moreno Caracciolo. 

Este leyó una breve pero sustanciosa Memoria, en la cual 
expuso la intensidad de vida cjue para la Sociedad había repre­
sentado el año que acaba de terminar, en el cual ha tenido la 
Sociedad las pérdidas dolorosas de ver desaparecer a socios de 
gran valía, muchos de ellos en el cumplimiento de su deber 
como aeronautas. 

Las dificultades económicas causadas ixjr las medidas del úl­
timo Gobierno liberal, ¡lue suprimieron una importante fuente 
de ingresos, hizo ver a la Directiva ((ue sería iniíiosible con los 
ingresos ordinarios, ni aún doblando la cuota, abonar el plazo 
de looooo i)esetas de la hipoteca. 

Previniendo con tiempo este peligro, se convocó en abril 
junta extraordinaria, en la cual se decidió emitir bonos entre 
¡os socios, con carácter reintegrable y voluntario. A pesar del 
ejemplo y propaganda de la Directiva, al final del verano sólo 
se había recaudado 9.000 pesetas, ]X)r lo cual se verificó luieva 
junta general extraordinaria en octubre, (|ue acordó dar el ca­
rácter de obligatoria a la emisión anterior. 

Como siempre (|ue se hace algo que se sale de los moldes co­
rrientes, este acuerdo fué muy discutido y se hacían sobre sus 
resultados las más opuestas cabalas. Pero la realidad resultó 
más favorable que el cálculo más optimista; el día del venci­
miento se habían recaudado 105.000 pesetas y sólo restaban por 
hacer efectivo su importe un número reducidísimo de socios, 
la mayor parte ausentes. Solamente fué preci.so aplicar el ar­
tículo del Reglamento que priva de sus derechos a los (|ue no 
obedecen los acuerdos de la Junta a 19 socios. 

La lectura de la Memoria y la de un resumen de las cuentas 
que, en ausencia del tesorero, leyó el Sr. Moreno Caracciolo, 
fué muy aplaudida y se votó asimismo jwr aclamación una 
propuesta de varios socios nombrando socio de honor al pilo­
to D. Luis de Ángulo, y otra de la Directiva dando igual 
carácter al general jefe de Aeronáutica militar, D. Jorge So-
riano. 

Después de algunas aclaraciones de la Directiva .sobre la 
suscripción de bonos y normas que se seguirán para su sucesi­
va amortización, en las que intervinieron los Sres. Castell fuerte. 
Escribano, Topete y otros, se trató de la renovación de la mi­
tad de la Junta <|ue reglamentariam Mite debía cesar, acordan­
do la asamblea que no procedía tal elección, sino la continua­
ción en masa de toda ella visto el acierto de su gestión y lo 
bien que ha interpretado el sentir de la casi totalidad de sus 
consocios. 

Después de breves explicaciones del comandante La Llave, 
presidente de la Comisión de Aeronáutica, sobre los dos pues­
tos que hav vacantes en ella, se acuerda.' por aclamación, los cu­
bran los Sres. Rebteria y Ansaldo (D. José María). 

Entre una salva de aplausos y sacado en hombros por varios 
de los presentes, levantó la sesión el conde del Vado, presiden­
te que puede estar satisfecho de este éxito tan poco frecuente 
en todas las Sociedades y desde luego insólito en el Real Aero 
Club, y cuyas dotes de extraordinaria simpatía y su interés 
IX)r la Sociedad le han hecho, después de otras victorias ob­
tenidas en su ya larga gestión, lograr ésta, algo parecida 
a la del Cid, pues en su mayor parte la ha conseguido desde 
Tafalla. 

Enhorabuena a todos, y sólo podemos desear que la realidad 
sobrepuje los cálculos del Sr. Moreno Caracciolo, para que 
nuestro Aero Club alcance la importancia que merece y que le 
deseamos. 

J. M." SOLTURA 

REAL AERO CLUB 
DE CATALUÑA 

J U N T A GENERAL ORDINARIA 

En junta general ordinaria celebrada el día 31 de diciembre 
próximo pa.sado, se dio cuenta de <|ue las relaciones con el Real 
. \ero Club de España .son inmejorables y se ratificó el criterio 
y la decisión inquebrantable de ((ue el Real Aero Club de Ca­
taluña siga fiel a su historia y mandato, siendo en la región 
catalana y balear la Delegación del Real Aero Club de Espa­
ña, cortando todas aquellas canijiañas que con otros fines pre­
tenden desvirtuar tal significación. 

Por unanimidad se aprobó la propuesta de la presidencia, en 
nombre del Consejo Directivo, de que se nombre socio de mé­
rito al general Echagüe, por lo mucho que ha laborado en fa­
vor de la .aviación civil y ]K¡T el interés y cariño que siempre 
ha demostrado hacia el Real Aero Club de Cataluña. 

Se tomó el acuerdo, a propuesta del Consejo Directivo, de 
considerar como .socios propietarios, sólo para los efectos de 
formar parte del Consejo Directivo, a los oficiales del Ejército 
y de la Marina que pertenezcan a la Aviación y que residan en 
Barcelona. 

Por unanimidad se aprobó una proposición firmada por los 
Sres. Pujol, Loring y Mola, i|ue dice as í : "Se declara incom­
patible el cargo de individuo del Consejo Directivo con cualquier 
cargo o empleo en el Club, remunerado directamente por él o 
por servicios arrendados afectos al mismo. 

El ::ocio que esté comprendido en el párrafo anterior, o bien 
(lue tenga contratos de intereses que en su día puedan ser con­
trarios al Club, quedará sns])endido de voz y voto." 

El Consejo Directivo ha creado un Comité de Aeronáutica, al 
que se piensa imprimir gran actividad. 

El Sr. Carreras propone que para que estén debidamente 
atendidos todos los trabajos relacionados con este departamen­
to debe crearse el cargo de director de Aeronáutica con las 
atribuciones que el Consejo Directivo acuerde, cargo que pro­
pone desempeñe el piloto D. Luis Foyé. 

(.Jueda acordado i)or unanitTiidad. 
A propuesta del señor presidente, se acuerda nombrar delega­

do del Club en Madrid a D. Jorge Loring, y en París y Lon­
dres, a D. Joaciuín M.° Carreras. 

El Consejo Directivo y Comisiones de este Club han <|ueda-
do constituidos en la forma siguiente: 

(ONSKJO DIRKCTIVO 

Prrshh-nl,-: D. L. Ballbé de Gallart. 
¡'ict-fircsiiíciilcs: Excmo. Sr. Marqués de Villanueva y Gel-

trú y D. Eduardo Pujol. 
Tesorero: limo. Sr. I). Pablo Miracle. 
rocotes: Ilustre Sr. D. Enrique Ráfols, D. Jorge Loring, 

D. Francisco Sitjá y D. Joa(|uín Carreras. 
Secretario: Sr. Marcjués de la Laguna de Cameros. 

COMISIÓN nEI>ORTIV.\ 

Presidente: Excmo. Sr. Marc|ués de X'illanueva y (jeltrú. 
Vocales: Excmo. Sr. D. Emilio Vidal-Ribas, limo. Sr. Ba­

rón de Güell, D. Vicente Bosch y D. José M." Marfá. 

COMISIÓN TÉCNICA 

¡'residente: D. Eduardo Pujol, ingeniero. 
¡'ocales: D. Jacinto Vez, ingeniero; D. Amado Casajuana. 

ingeniero; D. Pablo Llorcns, ingeniero, y D. Fernando Fuster 
Fabra, ingeniero. 

(OMISIÓN AERONÁUTICA 

¡'residente: D. Jorge Loring, piloto aviador e ingeniero. 
Vocales: D. Francisco Gil de Sola, piloto; D. Francisco de 

Andrade, piloto; Excmo. Sr. Marqués de Soto Hermoso, piloto, 
y D. Luis Foyé, piloto. 

Fuiíilada esta Revista para fomentar la Aviación, 
invitamos a colaborar en ella a cuantos espafioles 
o extranjeros lo deseen. 
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LA M I S I Ó N A E R E A A C A N A R I A S 
Si los hechos actuales es difícil enjuiciarlos y ello uu es 

posible hasta que adtiuiercn perspectiva histórica, es aun más 
dificil si se ha tomado parte en 
ellos. 

Cuando el pintor ixjne la 
pincelada, no ve el cuadro. 

Por eso nosotros, que qui­
siéramos hacer para AKRF..̂  un 
resumen crítico del viaje a 
Canarias, hemos de confor­
marnos con la leal narración 
de él. sin entrar en disquisi­
ciones críticas, s i e m p r e , y 
ahora más que nunca, expues­
tas a serios errores. 

Si juzgásemos estr viaje 
por la actitud de la mayor par­
te, de casi todos nuestros coin-
patriotas, diriamos, empleando 
el lenguaje de los críticos de 
teatro, que el público no ha 
entrado en la obra, no \X)T 
culpa de los intérpretes, que 
lo hic ieron magistralmente, 
sino por falta de preparación 
en aciuél, cuyo idcarium y cu­
yos gustos, desgraciadamente, 
no encajan en esta clase de 
asuntos. 

Conformémonos, pues, con 
relatar sencillamente el viaje, 
y con ello habremos cumplido 
la misión que 'se nos confiara. 

Kn el mes de noviembre, el 
capitán Sandino. veterano y 
ex])erto piloto, fué enviado 
por el entonces director de la 
Aeronáutica 'militar. {íeneral 
Echagüe, para que buscara en 
las Islas Canarias y en Cabo 
Juby camjKjs de aterrizaje pa­
ra los aparatos de tierra (tres 
Breguets con Fiat 300 HP.) que habían de tomar parte en la 
misión y diese referencia de los puertos más a propósito para la 
toma del agua del "hidro" (un Dcrnicr con dos motores Rolls-
Roicc de 360 H P . cada uno). 

El envío del repuesto de los Hrcíjm-ts se le confió a uno de 
los faluchos de Aviación que presta sus servicios en Mar Chi­
ca, de tan pequeño tonelaje y escasa velocidad (cinco millas 
por hora), que sólo contando con la pericia, la intrepidez y 
el entusiasmo de su tripulación, ix)día esperarse que llegara a 

Hl «as» de la Aviación española 
monde, que con maestría Insupe 
Dornier en el «raid» a Canarias 

éxito más completo por nu 

C aliarías teniendo <;r.e luchar con mares (|ue gozan entre los ma­
rinos justa fama de durísimos y que por todos ellos son temidos. 

Usta circunstancia dio lugar 
a que el buen tiempo, que pu­
dieron aprovechar los apara­
tos, hubiera que dedicarlo al 
falucho, que anteriormente y 
a pesar de la bravura de sus 
tripulantes, había tenido que 
retroceder a Ceuta por tres 
veces. 

Sabida su llegada a Cana­
rias, se aprestaron los apara­
tos a emprender el vuelo, y el 
3 de enero, a las nueve de la 
mañana, salió de su base de 
Mar Chica el Dornier, pilo­
tado por el capitán Franco y 
llevando como pasajeros al ca­
pitán Más, encargado de la ra­
diotelegrafía y telefonía; al 
capitán Bermúdez de Castro, 
observador de Melilla, que ilia 
a unirse con su piloto en La-
rache; el cabo Panizo y el sol­
dado Mateos, excelentes me­
cánicos, y yo, encargado de la 
fotografía y de obtener vistas 
cinematográficas. 

El aparato, cargado c o n 
5(K) kilos más de los que la 
casa " iigna como límite, des­
pegó fácilmente, y Franco lo 
imso rumbo a Cádiz, donde 
liabíamos de recoger al co­
mandante Delgado, jefe de la 
misión, (pie con muy buen 
acuerdo dispuso que ésta sa­
liese de un puerto español. 

Por Tres Forcas, y después 
de contemplar el acorazado 
lispañíi. embarrancado, deja­

mos la tierra, internándonos en el mar. .\ la hora aproximada­
mente de vuelo, atravesamos una pequeña región de nieblas ais­
ladas. El resto aparecía despejado. 

Débil el viento al principio, iba arreciando cada vez más has­
ta convertirse en duro Poniente, que nos cogía completamente 
de proa. .\sí estuvimos viendo larguísimo rato, en el horizonte, 
el perfil caracteristico de Sierra Bullones, que parecía no lle­
gar nunca. Navegábamos equidistantes de las costas de España 
y .África, y veíamos claramente Sierra Nevada (algo hacia 

capitán D. Rani<>n Franco Raha-
rable ha pilotado el liidroavión 
(ida y vuelta), efectuado con el 

estros aviadores militares 

t 
Kl comandante Dcl^adn Brac-
keinbury, jefe de la expedición 

aérea 

Bl capitán Más de Gamln-
de, radiotelegrafista del 

chldro» «Dornier» 

1). Leopoldo Alonso, fotógra­
fo y cronista de la expedición 

aerea 
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D E L « R A I D » A E R E O A C A N A R I A S P O R N U E S T R O S A V I A D O R E S M I L I T A R E S 

Vistas tomadas desde el hidroavión pilotado por el capitán Franco 

17 

. .1, obtcnldi) a .".SOO metros de altura.—3. Posición española de Cabo Juby, a la llegada de uno de los aviones. —4. El Tclde 
1. Las Palmas de la Gran Canaria. 2 Pico del Teide (.1.7í.() metros), en Tenerife, saliendo por encima de un mar de nu^i ^^^ ^^ nubes en el Estrecho. —tO. El acorazado «España».—11. Cráter del Teide (3.7W) metro»), en Tenerife, obtenido a 
(3.760 metros), en Tenerife, obtenido a 3.S0O metros de altura. —5. Cádiz.—6, eH>r8ltar,~7. Cabo Espartel. S. Ceuta.-

3.800 metros de altura. -12J Cádiz: Arsenal de la Carraca Fots. Alonso 
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atrás) y todo el litoral desde Málaga a Gibraltar y la costa 
africana, algo más confusa ix)r el contraluz, aiin<|ue ílistinguien-
do las cumbres conocidas, como la del Kelty. 

Hacia el Peñón de Gibraltar se agruiiaban densas inibes que 
lo ocultaban i)or corniileto, así como Sierra Carbonera. 1.a orilla 
izquierda del Estrecho aparecía limpia. 

Como todo llega en este mundo, también llegamos nosotros 
a la altura de Sierra Huilones, o sea a la bahía de Algeciras, 
pero habiendo pasado de los 500 metros, a t|ue veníamos nave­
gando, a los 1.400 que tuvimos que tomar para salvar las nubes, 
cada vez más espesas, recreándonos largo rato en la contem­
plación del halo de los aeronautas, viendo la sombra de nues­
tro Dcntirr, nimbada con los colores del iris, correr sobre la 
blanda y desigual sn])erticíe de las nieblas. 

El espectáculo resultaba entretenido, pem la tierra il)a ocul­
tándose por completo, y. como esto podía constituir un serio 
peligro, Eranco cortó gases y aprovechando un pequeño claro, 
descendimos entre el mar y la costa, algo más allá de Tarifa, y 
cada vez más bajos, p.isamos por el Cabo de Trafalgar, a unos 
40 metros, y llegamos a Cádiz, a unos cinco sobre las aguas, po­
sándonos en ellas. 

Habíamos tardado cuatro horas justas y gastado a razón de 
180 litros de ga.solina por hora. 

El comandante Delgado nos esperaba en el muelle. 
A la mañana siguiente embarcamos en el "hidro" para ten­

der el vuelo hacia Larache, pero apenas nos habíamos instala­
do, una niebla densísima cayó .sobre el puerto haciendo imi)osi-
ble la salida. Hora 
y media de espera, 
al cabo de la cual 
la niebla se desga­
rró en V e fl i j a s 
sueltas, lanzándo­
nos al aire y de­
jándolas c n se­
guida debajo. 

.•\unque ennvi-
I añado e 1 cíelo, 
distinguíamos bas­
tante bien la costa 
española y algo 
después Cabo E -
partel. por lo que 
seguimos h a c í a 
Larache; pero al 
llegar a la altura 
de .'Krzila, vimos 
el horizonte com­
pletamente cerra­
do iwr cordajes 
amenazadores, al­
canzándonos un 
ramalazo de ellos. 

Eranco y Del­
gado, en vista de 
esto y de la poca 
seguridad que el puerto de Larache ofrecía para el "hídro", 
acordaron retroceder y, siguiendo el Estrecho, refugiarnos en 
el de Ceuta, donde amcrrízamos. 

El recibimiento y la estancia no pudieron ser más agradables. 
Ki la Prensa ni nadie se ocupó de nosotros. ¡ Libertad, divino 
tesoro! 

Dos días permanecimos en Ceuta, marcliando Bernu'idez a 
Tetuán, para desde allí incorporarse a los lircintcls. en La­
rache, yendo en vuelo, y dedicándose nuestro jefe al arreglo 
de las formalidades para atravesar la zona del protectorado 
francés. 

El 6 de enero, a las diez de la mañana, dejamos la hospita­
laria ciudad (habíamos estado hospedados muy bien), haciendo 
Franco una salida dentro del puerto y contra el Hacho, primera 
('e una serie que en crescendo haría .'íubir más tarde nuestra 
admiración. 

Por tercera vez cruzamos el Estrecho, limpio y canalla 
ahora, pues no se veía una nube, pero se sentía cada meneo 
que nos turbaba la plácida digestión del desayuno. 

Sobre Tánger, cortamos Cabo Esi)artel y siguiendo un poco 
la recta playa —preciosa playa de oro, plata y azul—, nos fui­
mos internando en el mar serio, (pie aunque las bromas del mar 
del Estrecho no .son jirecisamente de salón, parece que sus olas 
pe<|ueñas c inquietas no infunden el res])eto que las grandes y 
.solemnes del Océano. 

Quedaba Arzila, velada por el contraluz, a nuestra izipiíerda, 
y, entre la bruma del horizonte, distinguíamos y señalábamos 
los montes y sitios conocidos, Cudia, Kauda, Cuesta Colorada... 
y veíamos llegar al mar los rios cuyos noml)res nos eran tan 
familiares. 

Algo más de las once llegamos a Larache, donde nos espera-

f 
El hlfiroavlón que pilotaba el capitán Franco 

rian, según habíamos convenido, los tres Brcuitcls. pilotados 
l)or el capitán Estévcz, con el teniente Rexach; el capitán Par­
do, con Hermúdez de Castro, y el teniente Pisón, con el mecá­
nico Bosch. 

Nos metimos jwr tierra hacia el aeródromo, y al llegar sobre 
él lo encontramos desierto. Dimos dos o tres vueltas esperando 
que asomara el hocico algún Ihciiiicl, y, convencidos de <|ue era 
inútil nuestra espera, nos fuimos hacia el mar, y antes de llegar 
a él, recibió Mas un radio en que se nos decía <|ue los lircgiicls 
habían salido a las once y diez minutos. 

Por lo visto no precisaban nuestro amparo, y, en vista de ello, 
nos alejamos algo de la costa, aunque viendo síeni])re las tierras 
llanas, en las que se alzaban blancos morabos, aldeas y ciudades, y 
reptaban los ríos. .Antigua Marmnat, Mehedia, a orillas del gran 
río Sebú, que mancha el mar con un gran círculo terroso; Salle 
y Rabat, con su alta torre de Bení Hassan, a ambas orillas del 
.•\bud Regred; Eedala, detrás del cabo de su nomlire. y a las tres 
horas de vuelo felicísimo, Dar er Beida, Casablanca. con su her­
moso puerto y sus modernos edificios. 

L'n paseo sobre ella, y entrada magnifica del Doniicr, que es 
esperado por un oficial de la Marina francesa, y hermanos espa­
ñoles (|ue nos abrazan, conmovidos, sobre una enorme boya tam­
baleante, a la que amarramos el "hídro". 

.-\lli nos enteran que al mismo tiempo han lomado tierra los 
tres fírc;iucts en el aeródromo militar. Ellos habían cogido el 
viento de tierra más fuerte, y aunque sus aparatos hacen mayor 
velocidad (|ue el nuestro, en esta etapa los hemos superado. 

Todos los cali­
ficativos s e r í a n 
pocos para elogiar 
la hospitalidad y 
las atenciones que 
recibimos de las 
autoridades fran­
cesas, d e s d e el 
controlcur, mon-
sieur L a u r e n t, 
hasta e 1 último 
soldado del aeró­
dromo. El Aero-
Club, un Aero-
Club de 2.000 so­
cios (¡ Qué pena, 
no de que los ten­
ga, sino de que 
nosotros no ten­
gamos ni .Aero-
Club en ninguna 
de nuestras pla­
zas de Marrue­
cos), el jefe de 
las fuerzas aéreas 
del protectorado, 
teniente coronel 
Chautin; los ofi­
cíales aviadores, 

miestro cónsul, Sr. Begoña; la colonia esi)añola, todos se dispu­
taban el honor de agasajarnos y de atendernos, facilitando a 
nuestro.; aviadores cuantos auxilios necesitaban y obsequiándo­
nos con un ban(|uete en el .Aero-Club, a miestra llegada, y otro, 
de gala, )X)r la noche, en el hotel Excelsior, con intermedio de 
im vino de honor en el Centro Español y visita a la ciudad en 
"autos". 

En el banquete de la noche hubo discursos interesantísimos del 
controlcur, M. L.iurent, y del vicepresidente del Aero-Club, a 
los que contestaron el comandante Delgado, con la noble senci­
llez del soldado, y el cónsul de España, con un brindis que con­
movió, no ixjr el oiKjrtuno recuerdo de las víctimas del Dixiitiulc, 
recientemente perdido (así también comnuevo yo, querido cón­
sul), sino por las sentidas frases llenas de cordialidad para la 
nación hermana. 

Pero de todo lo que en Casablanca se dijo, nada me envane­
ció tanto como el elogio que M. Chautin, jefe de la .Aviación, 
me hizo de la i)ericia de nuestros aviadores, expresándome su 
admiración por las admirables tomas de tierra de los tres pilo­
tos de BrciiHct, iguales —me decía— y de una insuperable per­
fección. 

La de Franco, en el "hidro", no había tenido ocasión de verla, 
pero a la mañana siguiente no faltó a despedirnos, pudíendo 
apreciar la salida, rjue fué de las "pour epater les bourgois", 
m t r e un barco cablero y una goleta de gran tonelaje, y salien­
do contra la ciudad, antes de cuyos primeros edificios dio el vi-

AHRHA otorf^a a sus colaboradores la más absoluta libertad 
cu la exposic ión de sus juicios e ideas, sin que el lo signifique su 
aprobación, ni que se haga solidaria de los trabajos que publica. 

file://�/unque
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Oficiales españoles de la posición de Cabo Juby, saliendo a 
recibir a los tripulantes del hidroavión 

raje mas ceñido y más correcto ¡lue se puede hacer con un 
"hidro" cargado a saturación. 

\ con esc íntimo orKulIo de ser llevados ix)r un piloto que sabe 
dejar puesto el pabellón español en todo lo alto, nos vatuos hacia 
el mar rodeados de nubes espesas que parecen amenazar con llu­
via, sobre todo por la parte de Poniente, donde se cierran en 
espeso cortuion. Afortunadamente, no es ese nuestro rumbo, 
sino el Sur, ix>r el que, según vamos avanzando, las nubes se 
hallan mas altas, hasta convertirse en altos cúmulos (|ue sólo 
manchan pequeñas regiones del cielo. 

Así vamos pasando Punta Azamor, Mazagán y cortamos Cabo 
Cautín, donde la costa se desvia hacia dentro en medrosos acan-
tilafíos, donde rompen las olas con fuerza. Dejamos Safi a la iz-
tiuicrda, y un poco mas allá de la desembocadura del Tensif dis­
tinguimos hacia el Sur la isla de Mogador. 

Durante el camino. Más ha lanzado un radiograma de saluta­
ción al general T.ieuteil, que Casablanca recibe perfectamente 
y con gran satisfacción transmite a Rabat. 

A las tres horas (siempre llegamos a la de comer) estamos 
sobre Mogador, habiendo recorrido los 330 kilómetros (|ue le se­
paran de Casablanca. 

Veníamos confiadísimos en que detrás de la isla <pie se levan­
ta al Sur de la ciudad hallaríamos un magnífico abrigo para el 
"hidro"; pero al llegar vemos que detrás de la isla las olas tra­
zan unas líneas profundas, que algunas saltan sobre la isla y que 
rompe" en la playa con gran revuelo de encajes. Ante este 
espectáculo, no podemos mirar las caras que ixmcmos en el es-
l^jo de las aguas, jwrque no son un espejo precisamente, pero 
vemos la de Franco, <iue de redonda que la tiene, se le trueca 
en periforme (esta palabreja es un lapsus de la Pardo Bazái 
(|ue nosotros aprovechamos). 

Aquél, antes de decidirse, estudia bien la pa|)eleta, examinando 
escrupulosamente lo que tiene debajo, y, después que se ha ente­
rado, corta gases y/ se dirige hacia el único barco que hay en 
la rada, v que cuando está allí, sus razones tendrá. Esperamos 
el magnifiro encontronazo con las olas (|ue desfonde el Ihtnticr: 
pero el (-me permites que te lo llame?) chacal hace una toma dé 
agua que empalaga de blanda 

El remolcador del puerto (¡1) viene en nuestro auxilio des­
tacando un enorme bote mandado por el comandante de Mar. 
M Nouvclla. y tripulado iwr moros, todos los cuales, así como 
1 h te aparecen y desaparecen detrás de las olas como muñe-

*" d una caja de sorpresa. Se amarra con dificultad el "hidro" 
™1 h a se le TOiien. además del suyo, dos anclotes, y salta-
* I'^tíerra donde nos recibe toda la ixjblación con las autori-
mos a tie . - „t^s y españolas al frente, pasando, si no 

l o losTéore^de Rubén, bajo los arcos orlados de blancas Mi-
, ' ; '^;",°j° ' .¿° Tas calles engalanadas con banderolas de los colo­
res franceses y españoles. 

He dicho en otra parte, y no he de repetir aquí sino para 
.cradecerlo nuevamente, el carino y la cordialidad con (|ue fui-
agirfi <.'.>̂  _ „^ ^; 
inos 
el 

lal. y sobre 

s acogidos en aquella simpática población, especialmente por 
•oiilrotcur. M. Cortade. y nuestro cónsul, Sr. Palacios, al 

-il V .sobre todo a su amable esposa, dimos aquel día la comida, 
mies detrás de nosotros, y con grandes intervalos, fueron lie-
Lando Estévez con Rexach y Pardo con Hermúdez y todos con 
un apetito de pantera. • . , u w-

Pisóii se había quedado en Safi, cerca de cuya ciudad había 

tenido que aterrizar por avería de encendido, siendo recogido y 
llevado a aíjuélla en su Ford por un caid moro. 

Y ya en Mogador, la ruina de nuestro caudal de paciencia, aun­
que endulzada por las atenciones de que por parte de todos éra­
mos objeto; pero cuando cesaban las fiestas y nos recogíamos cu 
el lecho del hotel, oíamos rugir el mar cada noche con más furia. 

Se cerró el puerto, y todos los días, desde la terraza, podía­
mos contemplar un gran barco que, dando tumbos frente a la 
rada, esperaba un momento de calma para i)oder entrar. 

Este temporalazo y la faena dura y difícil de meter nuestro 
"hidro" en la pequeña dársena de Mogador, dio lugar a un error 
(no (piiero creer (|ue fuese intencionado) de un periodista, (|ue 
telegrafió un fantástico drama del Doniirr con todos nosotros 
en peligro, noticia (pie cundió rápidamente \ior todas las redac­
ciones de los periódicos europeos, y que los nuestros se apresu­
raron a recoger con mucha más diligencia que las de nuestras 
triunfales llegadas a los distintos puntos de escala. 

Conocida aquélla por el general Lieuteil, envió inmediatamente 
un oficial de la Marina francesa para encargarse de los trabajos 
de salvamento; atención (|uc agradecimos en el alma, pero que, 
afortunadamente, no fué necesaria, pues cuando el oficial llegó 
ya hacía muchas horas que el "hidro" estaba a seguro en el pe-
(|ueño puerto, y el joven oficial no tuvo ocasión sino de lucir 
sus facultades como bailarín en una fiesta que se daba en honor 
de nuestros aviadores. \ o por ello nuestra gratitud fué menor. 

Los lircgurts pudieron partir a los tres días para .\gadir, lle­
gando en hora y media, donde, como en todas partes, fueron 
atendidos por los jefes y oficiales aviadores franceses (pie en 
aquella región realizaban el servicio de bombardeo y obtención 
de fotografías, ya (|uc .Agadir es la última, por el Sur. de las 
poblaciones sometidas. Con mal tiemix). a la mañana siguiente 
se dispusieron nuestros pilotos de Brcguct a dar el salto grande 
y serio de .\gadir a Cabo Juby, ((uc son unos 500 kilómetros, di­
vididos así : una parte de cabilas insumisas, en las (|ue los oficiales 
franceses recomendaron a los nuestros t|ue no tomasen tierra 
"ni auiK(ue se les parase el motor" (esto y la recomendación del 
alma no dejan de tener cierto parecido), otra parte (el Ifni), de 
terreno montañoso y cuyos habitantes jamás rec(5nocieron auto­
ridad, y la última, de desierto, donde en caso de caer no podían 
ni llamar a Cachano con dos tejas, [xirque no las hay. 

Con esta perspectiva, (|ue sólo el enorme entusiasmo (pie lleva­
ban podía embellecer, partieron decididos, encontrándose a la 
altura del Tfni con tan brutales remolinos producidos por el 
viento del desierto, (|ue arrastraba enormes nubes de ]X)lvo, (|ue 
creyeron todos ellos (|ue allí acababa la expedición, pues ya 
sentían perder los mandos de los aparatos. Vista la imposibilidad 
de luchar contra aquel vendaval, decidieron internarse en el mar. 
donde tal vez las corrientes aéreas fuesen más iguales, como su­
cedió, pudicnclo de esta manera salvar la peligrosa región y lle­
gar a Cabo Juby a las tres horas y media de vuelo. 

.Allí nos esi)crarün cuatro o cinco días, hasta (|ue una mañana, 
después de once de desesperación, decidimos nosotros salir de 
Mogador. pa.sara lo que pasara y poniendo a prueba toda la re­
sistencia del Dornier, al que aquel día habíamos cargado con 
más gasolina para la travesía de cinco horas que habíamos de 
hacer. Una vez más la pericia de Franco lo solucionó todo, y, 
a ])esar de la carga, con un oleaje que hubiera deshecho otro 
aparato, despegó el "hidro", <|ue ya ostentaba en la proa el 
nombre de la simpática hija del coiitrolnir. María .Antonieta, 
madrina de nuestro avión. 

Desde que salimos de Mogador navegamos a la brúiula, pues 

Alrlca: Benl üllxef (Nador) 
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en seguida perdimos la costa de vista para seguir la cuerda del 
gran arco que desde alli traza la costa hasta Cal)o Jul)y, yendo a 
salir justamente donde Franco había calculado, o sea frente a 
Puerto Cansado, cuya escotadura me señaló el comandante Del­
gado, al mismo tiempo que a la derecha Huertt ventura. 

A las cinco horas, poco más, volábamos sobre el fuerte de 
Cabo Juby, en cuyas cercanías distinguimos los Jirc;inrts. y 
sufríamos la decepción de que el sitio ipic nos habían señalado 
para amerrizar, entre el fuerte y la Casa de Mar, era un hervi­
dero de olas rompientes, del que había «pie huir, eligiendo el mal 
menor de las de alta mar, que aun<(ue \)odían loinpcr. catre ellas 
no tompían. 

Eran las dos de la tarde. A las tres, y despuís de haber cm-
líarcado en el "hidro" el coronel Benz, jefe de la factoría, que 
nos acoin|)añal)a a Las Palmas, y de rej^oner la gasolina, volvi­
mos al aire dando unas vueltas sobre el aeródromo eventual 
del cabo, esperando a que salieran los lircuiicts. ya que nuestra 
misión era escoltarlos en la travesía marilima de ¿50 kilóme­
tros que íbamos a hacer. 

Viéndolos sieni])re, pues a boido se había establecido una 
estrecha vigilancia, voUmos con viento de tierra, o sea Este. 
que nos favorecía, hasta Fuerteventura (120 kilómetro;), cam­
biando allí completamente y haciendo más pe.sa'o el último tra­
yecto, durante el cual estuvimos viendo la-go rato la isla de (irán 
Canaria, con su isleta avanzada, y más lejano el magnífico Pico 
i'e Teide, que se dignó asomarse alguno Í mnnv.Mitos para vern s. 

.\ las dos horas justas, para nosotros siete de vuelo, llegaban 
casi juntos los cuatro aparatos a l.as l'a'mas. tomando tierra lo; 
Brcíjucl.. a 20 kilómetros de la ciudad, en el aeródrcmo de Clan-
do, y no ot;os en el puerto, cuajadito de barcos. (|ue Franco sor­
teó con la maestría de siempre ¿para qué decir? 

Unos vuelos de cortesía —los eternos peligrosos vuelos que tie­
nen su mayor peligro en la confianza, dieron al traste con el 
Gran Cíwarxa. al que el '¡'cncrifc, que Estévez pilotaba, le luiiscó 
la cola, ya rodando, sufriendo también el Tcnciifr ligeras ave­
rías, (|ue se pudieron reparar en pocos días, salien:Io para la ca­
pital cuando estuvo listo. 

Del recibimiento y agasajos en l.as Palmas 1:0 he de hablar, 
poríiue cuanto dijera sería insuficiente, exactam:Mi'.e igual que 
en Tenerife, donde F"ranco culminó cm una ti ma de agua. 

que ya no tiene otro calificativo que el moderno y aun no auto­
rizado por la Academia, de "la repanocha". 

Con esto y la ascensión al Teide (3.7()0 metros) quedó consa­
grada la supremacía del Poriiicr .sobre todos los "hidros" del 
mundo, y de Franco sobre las águilas y las gaviotas. 

En el cami» de .\rico. a 70 kilómetros de la capital. Pardo 
entró muy bien y unas precauciones extremadas, porque el ae­
ródromo era pequeño y de mucho cuidado; pero Estévez tuvo 
la desgracia de posar las ruedas en un terren.o blan:lo reciente­
mente arreglado por los isleños y capotó rompiendo lo suficiente 
l)ara (lue en aquel lugar tan alejado de toda base aérea no p\i-
diera arreglarse, terminando allí el "raid" para los Brciiucis. 
que liabían hecho muchísimo más de lo que |Kxlía esperarse de 
rparatos de ruedas en estas travesías esencialmente marítimas. 

El Doiiiicr regresó \X)r Las Palmas, yendo a .arrecife, para 
desde allí alcanzar directamente Casablanca (cosa que realizó en 
cinco horas y media) y en otro vuelo a Sevilla, no lográndolo 
por el furioso temporal (|ue les obligó a refugiarse en Ceuta, des­
de donde y en medio de un huracán salieron para Sevilla. ; \ñvL-
vizando? (¿cómo se dice'') en el Guadalquivir, y llevándolo des­
pués Franco, con Más y los mecánicos, a su base de Mar Chica. 

F;1 total del recorrido de este aparato en el viaje es de 4474 ki­
lómetros en t.einta y siete horas y treinta y seis minutos. 

¿Deducciones, consecuencias de este viaje? 
El señor jefe y los señores oficiales que en él han ido, tienen 

la palabra. 
Y vaya, por último, un voto de gracias y un aplauso para el 

Servicio Meteorológico, que cu todo el viaje nos tuvo al co­
rriente del estado atmosférico. 

L. ALONSO 
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R E \ L A E R O CLUB DE E S P A Ñ A 

CONFERENCIA POR D. ENRIQUE MESEGUER 
El día 24 del pasado se verificó en los locales del Real Aero 

Club de España una notal)le conferencia del ingeniero geógrafo 
Sr. Meseguer sobre "Meteorología Aeronáutica". 

Presidió el acto el Sr. Galvis. fundador del Servicio Meteoro­
lógico en España. Despnés, en 
breves palabras, el comandan­
te Sr. La Llave indicó el ob­
jeto de la conferencia y dio 
cuenta de que la Eederación 
Aeronáutica Internacional lia 
acordado interesar a los Aero 
Clubs que recomienden a los 
Gobiernos respectivos se es­
tudie oficialmente la Meteo­
rología con relación a la na­
vegación aérea. 

A continuación toma la pa­
labra el distinguido conferen­
ciante. 

En la primera parte define 
la Meteorología, distinguien­
do el movimiento del aire en 
los mares o continentes e in­
dicando la necesidad de una 
protección aeronáuticas, dados 
los múltiples niveles de nave­
gación aerea. 

Demuestra (|ne el estado 
normal de la atmósfera es el 
de movimiento y pasa a es­
tudiarlo en el hemisferio Nor­
te. Para ello describe los mo­
vimientos generales en la zo­
na tórrida mediante dos cin-
turones de calma en el Ecua­
dor y paralelo de 30° de la­
titud, además de los vientos 
alisios y contralisios. 

El movimiento del aire en 
la zona templada lo explica 
interpretando las modernas 
teorías noruegas y desviación 
que las corrientes sufren a la 
derecha de su trayectoria. Pa­
ra facilitar I a explicación 
hace uso de figuras, y supo­
ne la existencia de cuatro co­
rrientes iiolares desplazadas 
alrededor del eje de la tierra. 
La superficie de separación 
entre dos corrientes de dis­
tinto origen es una sui)erficie 
de frente ixilar y su inter­
sección con el suelo la linca 
del mismo nombre. 

Expone seguidamente 1 a 
formación de anteciclones y 
ciclones, llamando la atención 
sobre estos últimos, según 
que se formen o no en un 
solo frente i)olar. 

Como aplicación de la teo­
ría de olas atmosféricas es­
tudia la formación de fami­
lias ciclones y la coiiuidencia 
de éstos con surcos de ola, 
así como la de los anteciclo­
nes con crestas del movi­
miento de oleaje. 

Describe el mecanismo de 
la circulación aérea, explican­
do la forma en que el aire tropical puede llegar al Polo y el ca­
mino seguido iwr el de origen polar en su marcha hacia el 
Ecuador. 

Como fenómenos secundarios c importantes para .\í'ronáutica 
explica el desarrollo de corrientes ascendentes y convergentes 
en ciertos picos y cadenas montañosas, con formaciones nubosas 
tormentosas, lluvias fr.-fanlítlcs en las cordilleras al aproximarse 

un frente polar, remolinos del aire, orientación especia! de 
algunos valles, como el del Ebro y Ródano. i|ue encauzan el mo­
vimiento de grandes masas aéreas, acción de vientos W. y X. so­
bre la cordillera cantábrica, situación meteorológica de Cataluña 

y proximidad de .Andalucía y 
Norte de África a las altas 
presiones subtropi."iles. 

En la atmósfera libre se­
ñala estratificaciones especia­
les de las capas aéreas, que 
originan superficies de sepa­
ración con movimiento de 
olas, a que se encuentran 
también sometidas las aero­
naves, e indica igualmente 
los obstáculos <|ue esas super­
ficies oponen a los movimien­
tos verticales de globos y ae­
roplanos, fenómenos tormen­
tosos que se desarrollan en 
una atmósfera de aire polar, 
y el carácter estable de las 
masas tropicales, propensas a 
la formación de nieblas, cuan­
do llegan a imestra Pein'nuila 
atraídas |ior los grandes me­
teoros. 

En la organización de ob­
servaciones, estudia éstas se­
gún la magnitud de los mo­
vimientos aéreos y distingue 
la meteorología continental 
con una red de observatorios 
internacionales, y meteorolo­
gía nacional en la que, por 
procedimientos climatológi­
cos, se ha dividido l'Lspaña en 
regiones meteorológicas, de­
biéndose formar una red de 
centrales de región y otra de 
estaciones de relleno en ca­
da región. Cada una de las 
estaciones c e n t r a l e s debe 
montar una oficina regional 
y todas ellas depender de la 
jefatura nacional y oficina 
central meteorológica. 

Se ocupa también de las 
estaciones aemlógicas, de­
mostrando (|ue la red corres­
pondiente debe tener el ma­
yor número posible coinci-
<!ente con las anteriores, de 
las (|ue en todo caso han de 
ser complementarias, y las 
clasifica en dos categorías: 
primero y segundo órdenes. 

Indica los principios a que 
debe .satisfacer la distancia 
entre ol)servatorios, y pro­
pone las siguientes conclu­
siones, que juzga convenien­
tes para un máximo rendi­
miento : 

1.° Vigorizar las regiones 
meteorológicas, ahora muy 
embrionarias. 

2° Crear estaciones aero-
lógicas de primer orden apro­
vechando localidades donde 
haya aeródromo, sean cabe­

ceras de región y estaciones internacionales y tengan situación 
geográfica favorable para recorrer con sus respectivos ciclos la 
mayor parte de la extensión atmosférica correspondiente a España. 

3." Montar las estaciones aerológicas de segundo orden a 
inedida que lo recpúeran las necesidades de la Aviación civil y 
militar, procurando coincidan con estaciones de relleno perte-

1>. Hnriquc Meseguer y Marín, teniente coronel de Ingenieros 

necientcs a la red de meteorología general. 
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4." Montar estaciones acrológicas de segundo orden en Isla 
de Alborán, Cabo de Agua o Cliafarinas, Peñón de Alhuceinas, 
Peñón de Vélcz de la (¡omera, Xauen. Tafersit y algún otro, 
que en unión de las francesas de Oran, Argel, Taza, Fez, Me-
quínez, Rabat, Casablanca, etc., debieran constituir una red 
africana, caso de que nuestras autoridades consideren ese ser­
vicio conveniente para estudio del régimen meteorológico en 
el estrecho de Gibraltar y protección a las escuadrillas do África 

5.° Montar en el Instituto (ieográfico, al que está adscrito 
el Servicio Meteorológico, un organismo parecido a los Insti­
tutos Geofísicos, donde se analicen situaciones atmosféricas 
pasadas, se estudien ¡¡roccdiniicntos de previsión apropiados a 
nuestro país, se hagan investigaciones científicas y se adiestren 
previsionistas que puedan ir a las cabeceras de región a mon­
tar sus oficinas meteorológicas. 

6.° Publicar con la mayor frecuencia iwsible el fruto de 
toda esa labor, que será interesantísima para los españoles y 
los extranjeros que nos honran con publicaciones suyas. 

Recomienda, finalmente, la divulgación de los conocimientos 
de previsión del tiempo entre los aeronautas, pues allí donde 
haya una antena receptora, cualquier entidad oficial o particu­
lar puede hacer por sí las previsiones (juc necesite sin más que 
recibir y traducir los radios meteorológicos, pero habría de te­
nerse en cuenta que los lanzamientos de globos pilotos sólo son 
válidos para viajes aéreos efectuados durante las tres horas 
siguientes, y como las horas de observación son las de una, siete, 
trece y diez y ocho horas, por regla general, serán necesarios 
lanzamientos complementarios. 

Y después de una calurosa salva de aplausos, con que el audi­
torio premió al conferenciante, el Sr. Galvis hizo un breve re­
sumen y señaló la importancia de los planes expuestos por el 
Sr. Meseguer, dándose por terminado el acto. 

La Aviación en Barcelona 
Del agrupamiento de todos los elementos aeronáuticos de Bar­

celona, más o menos dispersos por la actuación del Aero Club 
de Cataluña, nació la l'ciiyíi de l'.lin-, ciuc a pesar del e.sca.so 
tiempo que lleva de vida ha demostrado con hechos el entu­
siasmo y la actividad de sus componentes y que nos permiten 
augurar una actuación llena de realidades. 

Basta observar rápidamente el resiunen de su labor en los 
ocho meses que lleva de constituida: la Kxix)síción Intcrnacio-
naf Je Fotografía Aérea (primera celebrada en España); un 
concurso de carteles anunciadores de la Vuelta Aérea a Cata­
luña (que tendrá lugar en Septiembre); fiestas de Aviación en 
diversas poblaciones, entre otras, Vich, Figueras, Sitges, Villa-
franca, etc. Últimamente una importante reunión en el aeró­
dromo del Prat de Llobregat, en el transcurso de la cual se 
efectuaron numerosos vuelos de pasajeros, entre ellos 21 bau­
tismos del aire. 

Los proyectos para el presente año son muchos e interesan­
tes ; entre otros, la organización de una prueba de velocidad 
jara aviones; un concurso de modelos de aeroplanos; varias 
becas de pilotaje entre sus socios; la instalación de camiws do 
aterrizaje para el turismo aéreo; mítines en varias poblacio­
nes; conferencias y cursillos de vulgarización; pruebas de tu­
rismo aéreo, y, en agosto o septiembre, el concurso internacio­
nal Vuelta Aérea a Cataluña. 

Gracias, pues, a los entusiasmos de l'niya de l'Airc, es se­
guro prever para un tiemix) muy próximo con un floreciente 
despertar de la Aviación civil en la región catalana, que ven­
drá a contribuir al desarrollo y progreso general de la Aviación 
española. 

Cuando cerramos el presente ni'imero llega a nosotros la noti­
cia de que la Comisión de concur.sos de la Pciiya de VAirc en 
su primera reunión ha trazado las líneas generales de un concur­
so a celebrar en el próximo mes de mayo. 

Se trata de un concurso nacional de i)equeños modelos de aero­
planos. Constará de dos categorías: primera, propulsión \K>T me­

dio de caucho, y segunda, propulsión por medios mecánicos. Las 
pruebas que se disputarán serán tres : distancia, duración y habi­
lidad. 

La celebración de este concurso ha despertado gran interés 
entre numerosos aficionados, que se disixjnen a construir apara­
tos originales para concurrir al mismo y disputarse los diversos 
])remios con que estará dotado. 

Dentro de iwco estará redactado el reglamento definitivo del 
concurso. Mientras tanto, en la secretaría de la ¡'cuya de l'Airc, 
Pelayo, 62. de siete a nueve de la noche, se darán cuantos deta­
lles puedan interesar a los aficionados. 

L O S Q U E SE V A N . . . 
Dos figuras de valía indiscutible han sido baja recientemente 

t n la plantilla del Servicio de .Xviación militar; primero, el ca­
pitán de Ingenieros D. José María Laviña y Berang>-r; ahora, 
por Real orden de ¿g del pa.sado enero, el comandante do Infan­
tería D. F'ederico .-Xbeilhé y 
Rodríguez F'ito, estimado co­
laborador nuestro. 

Sabemos lo mucho (|ue am­
bos han trabajado en favor de 
la Aviación y ello es suficiente 
para que AÉRKA, portavoz de 
la razón y de la justicia, con­
siderándolos beneméritos de la 
causa aeronáutica, se complaz­
ca en dejar sus nombres regis­
trados aquí, en estas colum­
nas, que queremos constituyan 
el libro de oro que contenga la 
historia más fiel de la vida 
aeronáutica en todos sus as­
pectos. 

El capitán Laviña, piloto de 
aeroplano de los más antiguos 
de la .-Xviación militar, dejó de 
volar hace tieniiK). ])or<|ue su 
actuación era más provechosa 
en los talleres y como oficial de ellos ha trabajado infatigable­
mente, simultaneando esta lalxjr con la de la Junta Técnica y 
Comisión de compras, de las que con extraordinaria competen­
cia formó siempre parte. Poco ha pidió y le fué concedido el 
pase a supernumerario sin sueldo, por haber sido nombrado con­
sejero delegado de la Sociedad Construcciones Aeronáuticas. 

Sensible es para la Aviación militar esta pérdida; en cam­
bio, la civil ha de ganar mucho contando ya en su seno un ele­
mento dirigente de méritos realmente extraordinarios. 

Kl comandante Abeilhé ha sido un atleta aguantando peso... 
Desde junio de 1917. que fué destinado al Servicio de Aviación, 
ha sido siempre una figura de relieve bien marcado; cumplidor 
exacto de sus deberes, a ellos atendió siempre con celo y activi­
dad grandes. Su primer destino fué de encargado de efectos 
(almacenes de Cuatro \ ' íentos); en 1919 se le designó para ese 
mismo cometido y el de pagador de la escuadrilla expedicionaria 
de Tetuán. desempeñando después el cargo de auxiliar del De­
tall y Comisión de compras. Kn agosto de 1920 fué destinado en 
la Sección de Aeronáutica del ministerio de la (juerra; como 
jefe del negociado de Contabilidad, y sin causar l)aja en este 
destino, el año igj t marchó a Italia con la misión de adquirir 
material aeronáutico; luego, en el mismo año, fué nombrado 
representante dc;̂  la Aviación en la Comisión receptora de los 
donativos de aeroplanos que las provincias y particulares hicie­
ron al Servicio. Comisión que presidía el subsecretario de Gue­
rra y de la que era representante civil el presidente del Real 
Aero CTub de F^spaña. Hubo de interrumpir esta labor para ir a 
.'Memania, Holanda e Inglaterra a desenq)eñar una comisión 
del Servicio de Intendencia; volvió a Flspaña llamado por sus je­
fes para resolver asuntos urgentes de su competencia y tornó 
otra vez a los puntos citados del extranjero a terminar la comi­
sión indicada. En septiembre de 1922. al reorganizarse los Ser­
vicios de Aeronáutica, fué nombrado jefe del Detall y Conta­
bilidad, cargo que ha desempeñado hasta el momento de pasar 
al Estado Mayor Central. 

Abeilhé, ese valor real, que además de contabilista, es un téc­
nico de Aviación, lo ha perdido ésta de una manera definitiva. 
Nosotros con poder para ello, no lo hubiéramos dejado marchar 
y menos en la éiK)ca esta de reorganización de los servicios aero­
náuticos de la nación, que sus opiniones podían ser muy conve­
nientes para la resolución del problema. 

Hl comundunte I). Federico 
Ahcllhc 
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PÁGINA HUMORÍSTICA ¡ALAS, ALAS! 

Tengo par cosa cierta 
que vosotros, lectoras y lectores 
—los que estáis siempre alerta 
aguardando que ilustres inventores 
que en la ciencia del vuelo han canssgu'do 
lauros y triunfos cada vez mayares, 
den c:n nuevos inventos maye- ruido -» 
habréis saboreado con delicia 
la reciente noticia {hispano", 
de que allá, en Yanquilandia, un ">anqul-
a quien yo juzgo - bagámosle justicia— 
digno de ser "moreno y sevillano", 
ha inventado unas alas 
con las cuiles muy pronto, (qué alegría!, 
cnizar p:;dremos las "etéreas salas" 
—como don Pedro Calderón decía 
con la misma soltura 
que el buitre que se cierna a más altura 
o la más avispada totovía. 

Las alas, que no pesan casi nada 
y lucen mucho cuando están abiertas, 
son de lona embreada, 
van de plumas de pájaros cubiertas, 
Juegan bien, y, según en claro s<aco 
de las noticias en la Prensa insertas, 
se sujetan al hombro y al sobaco. 
¿Cómo? Lo ignoro, pues, precisamente 
la Prensa al relatar inventos tales, 
no los da, como dicen vulgarmente, 
con pelos y señales, 
sino somera y extractadamente 
y en líneas generales. 

¿Verdad que la noticia os Interesa 
y que el reciente invento os entusiasma? 
Pues a mí no me plasma, 
es decir, no me coge de sorpresa. 
Mas c:nste que a decirlo no me impele 
el afán de mostrar sabiduría: 
es que yo, en esto de que el hombre vuele, 
espero mucho más ¡más todavía! 

Pens.ando estoy que llegará un momento 
del raudo tiempo en el andar brioso, 
en que el humano ser, siempre ingenioso, 
escalonando invento tras invento 

y aunque esta que os encajo 
la juzguéis La mayor de las u topias -
lo mismo que el murciélago o que el grajo, 
a volar llegará con alas propias. 

Sí; yo siempre he pensado, 
y proclamarlo en alta voz deseo, 
que el hombre fué para volar creado. 
¿Queréis que os diga más? Pues bien, yo creo 
que el hombre primitivo, 
el que astuto y activo 
fué morador de lóbregas cavernas 
y convivió con el mammuth y el reno, 
además de sus brazos y sus piernas, 
tuvo alas y voló, de vigor lleno. 

Si no, ¿cómo se explica 
que él, el más débil de los seres todos 
¿e aquella fauna, en fieros monstruos rica, 
vivir lograra y encontrara modos 
de burlar la asechanza 
de aquella turba de animales ruda, 
golcsa s:cmf~e de la carne cruda 
y ávida de exterminio y de matanza?... 
iTuvo alas y voló, no cabe duda! 

Lo que ocurre, lectores y lectoras, 
es que esos sapientísimos varones 
que nos hablan de ciencia a todas horas 
y de constancia llenos 
hacen excavaciones 
en antiguos terrenos, 
cuando encuentran al fin restos humanos 
£e entusiasman y, ufanos, 
el crán^'o estudian minuciosamente, 
reconrtTuyen después el esqueleto 
y, ci'-indo finalmente 
ver el óseo armazón logran completo 
con sujeción y estricta analogía 
a la forma que el hombre tiene hoy día, 
hablan de "Cro-Magnon" y otras nonadas, 

se llenan a sí mismos de ovaciones... 
y dan por terminadas 
sus investigaciones. 

Y aun cuando ven en los terrenos esos 
mezclados con aquéllos otros huesos, 
no hacen de ellos aprecio cabios tales; 
los creen (y en eso su sapiencia yerra) 
pertenecientes a otros animales 
de aquel mismo período de la Tierra. 

lAh, queridos lectores! 
Si esos rabios doctores 
recogieran los huesos desdeñados 
y los unieran concienzudamente, 
acaso quedarían asombrados 
al ver surgir -aunque ¡naturalmente! 
sin el encanto de envolventes galas, 
que es lo que da belleza y a t rac t ivo-
la completa armadura de las alas 
de que gozaba el hombre primitivo. 

Mas dejando eso a un lado, 
porque ya me he extendido demasiado 
y en verdad que lo siento, 
os diré que mi intento 
era deciros (como ya os decía 
con ocasión de ese agradable invento 
de alas artificiales) 
que será cosa hasta vulgar un día 
lo de volar con alas "naturales" . 

Pero que no será la Ingeniería 
quien realice ese encanto, 
sino la poderosa Biología. 

Si hoy esa ciencia ha adelantado tanto 
que cada paso suyo es un acierto 
con oue a todos nos pasma y electriza; 
si todo 1) realiza 
por medio del injerto, 
y merced a su influjo sobirano 
se ha llegado con gran desenvoltura 
a injertar en la humana criatura 
glánculas simias y ojos de marrano, 
¿cómo puede extrañarnos que n:añana 
esa mágica ciencia injerte y plante 
alas de cóndor o águila gigante, 
en lo más firme de la espalda humana? 

Por otra parte, y en mi empeño insisto; 
yo aseguro que he visto 
a más de un individuo que era chato, 
por la calle lucir, dándose pisto, 
una niariz mayor que un boniato. 

También he visto, de sc-presa lleno, 
anuncies en los cuales se asegura 
el crecimiento, a voluntad, del seno 
y el aumento eficaz de la estatura. 

Pues si todo es posible 
y es el humano cuerpo susceptible 
de desarrollo y modificaciones, 
¿por qué razón no he de esperar que un día 
mediante la ingeniosa cirugía, 
tan sabia y radical en SUÍI funciones, 
no logren los expert-s cirujanos 
convertir en alones 
los salientes omóplatos humanos? 

No acojáis con vulgares cuchufletas 
tal predicción, porque lo temo a ultraje; 
I por algo el pueblo, cuna de profetas, 
con intuición y gráfico lenguaje 
les llama a los omóplatos, " a l e t a s" ! 

Y voy a recurrir a otro argumento, 
porque en este momento 
de fijárseme acaba entre ambas cejas 
un feliz pensamiento: 
¿Para qué tiene el hombre las orejas? 
¿Qué misión desempeñan en la vida? 
¿Recoger el sonido 
para encauzarlo y sin lograr salida 
llevarlo a las membranas del oído? 

¡De eso me río siempre que lo escucho 
porque es una creencia equivocad»!! 
¿No hay quien las tiene chicas y oye mucho? 
¿No hay quien grandes las tiene y no oye 

I nada? 
Además, ¿no hay personas que las mueven?... 

Todo viene en apoyo 
de que los magos de la ciencia deben 
intentar su futuro desarrollo 
hasta hacer de ellas dos enormes palas 
útiles psra el vuelo decisivo. 
1 Acaso fueron ellas las des alas 
con que volara el hombre primitivo! 

Meditad, oh lectores, 
sobre este punto, que, aun cuando hoy oscuro, 
de la ciencia a los vivos reslandores 
se hará claro y tangible en lo futuro. 

Y aquí, temiendo que perdáis el juicio, 
fn a esta lata interminable doy. 
Bien venidas las alas de artificio 
con cuyo invento nos sorprenden hoy; 
mas yo tengo en la ciencia confianza 
y abrigo la esperanza 
de que, tarde o temprano, 
dando enojo a las águilas caudales, 
por el espacio inmenso el ser humano 
ha de volar con alas naturales. 

FERMÍN G I L ÜE AINCILDEGUI 

(Dibujo de Ángel de la Fuente.) 
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CHANTIERS AERO-MARITIMES DE LA SEINE 

Escuela • Tur ismo 

Caza • Bombardeo 

Gran reconocimiento 

Vencedor de la Doble Travesía del Medi terráneo. (Piloto Hurel ) 

«Record» de a l tura (2 febrero 1924. 6.600 metros. Piloto Hurel ) 
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Salida para la Doble Travesía del Mediterráneo 

REPRESENTANTE GENERAL 

Omnium Ibérico Industrial 
Avenida del Conde de Peñalver, 15. — Teléfono 13-34 M. 
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CHAPAS PARA CARROCERÍAS 
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A V I A C I Ó N MOTORES DE AVIACIÓN 

LA QUE SIEMPRE TRIUNFA EN TODOS LOS GRANDES CONCURSOS DE PRUEBA 

UTILIZADA POR EL CAPITÁN S IR J O H N ALCOCK, GANADOR DEL PREMIO «DAILY M A I L » , DB 1 0 . 0 0 0 LIBRAS 

ESTERLINAS, EN LA TR WESÍA DEL ATLÁNTICO, Y POR EL CAPITÁN S l R R O S S - S M I T H ' S , GANADOR DEL PREMIO 

DEL GOBIERNO BRITÁNICO, DE 1 0 0 0 0 LIBRAS ESTERLINAS, EN LA TRAVESÍA DE INGLATERRA A AUSTRALIA 
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SOCIEDAD ANÓNIMA ESPAÑOLA 

MAQUINARIA - HERRAMIENTAS DE PRECISIÓN 

PARA LABRAR METALES Y MADERA 

BARCELONA 
Corfcs, 587 

TELÉFONO 12-80 A . 

M A D R I D 
Paseo del Prado, 36 

TELÉFONO 49-45 M. 

T E L E G R A M A S V T E L E F O N E M A S D E F R I E S 

SEVILLA 
Calle Adriano, 13 

TELÉFONO 14-01 
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<< C O R R E A S " T R I P L E T O R O , , 
GOMAS INDUSTRIALES • AMIANTOS 
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P A R T E O F I C I A L 

Aeronáutica naval 

OBSKRVATORIOS AKROLOCICOS 

>Hal)ienclü manifestado el ministerio de Instrucción pública y Helias 
Artes que en el plan acordado por el Instituto (k'og^ráfico para insta­
lación de observaciones aerológicas de carácter internacional figura 
uno de las Islas Baleares y que un espíritu elemental de economía en 
beneficio del Tesoro, para evitar a éste servicios duplicados, aunque 
dei)endan de distintos organismos, lo mueve a proponer que la Esta­
ción Aerológica de Mahón se sirva en lo sucesivo por personal facul­
tativo de Meteorología e igualmente se haga en cualquiera otra Base 
Naval, S. M. el Rey íq. D. g-), de conformidad con la propuesta y 
con lo informado por la 4.* Sección (Aeronáutica) del Estado Mayor 
Central, se ha servido disponer lo siguiente: 

1." Las Estaciones Aerológica» de las Bases y Estaciones Navales 
serán servidas por personal profesional del Servicio Meteorológico, nom­
brado por el ministerio de Instrucción pública. 

2." El Servicio Meteorológico dotará a dichas Estaciones de aquel 
material cuyos tipos o modelos sean los reglamentarios según el 
Convenio Internacional, sin perjuicio de que la Marina pueda instalar 
además algunos de modelos distintos, que estime conveniente para su 
servicio. 

3.0 Por el ministerio de Marina se dará cuenta al de Instrucción 
pública de las Estaciones que estén en disposición de recibir personal 
y material, para los efectos de nombramientos e instalación. 

4.0 El personal asi nombrado dependerá directamente del jefe de 
la Base o F^stación en que esté enclava<la la Aerológica para cuanto 
concierne al régimen interior <lel establecimiento naval, así com > para 
la realización de cuantas observaciones se estimen convenientes para 
el servicio y en los momentos que señalen por el jefe de la Base o 
Estación Naval. 

5.» En la parte puramente técnica del manejo y conservación del 
material de aparatos, instrucciones y prácticas de las observaciones re­
glamentarias y extraordinarias para el Servicio Meteorológico nacional, 
dependerá del jefe del mismo en iguales condiciones que lo está el 
personal de las demás Estaciones de la red general meteorológica. 

6.0 I^s haberes y emolumentos del personal nombrado correrán a 
cargo del presupuesto del Servicio Meteorológico. 

Real orden de 3 de enero de 1924 (1). O. núm. 5). 

P R O < ; R A M A D E I N S T R I ' C C I O X T E Ó R I C O P R A C T I C A D E A R M A ­

M E N T O Y TIRO PARA P I L O T O S DE CAZA. PROCEDENTES DE 
LA CLASE DE MARINERÍA 

A propuesta del jefe de la División Naval de Aeronáutica, y de 
acuerdo con lo informado por el Estado Mayor Central. S. M. el 
Rey (q. D. g.) ha tenido a bien aprobar el siguiente programa de 
instrucción teórico-práctica de armamento y tiro para pilotos de caza de 
la Escuela de Aeronáutica Naval, procedentes de la clase de marinería: 

( onocimiento detallado de la ametralladora " \ i c k e r s " . 
Conocimiento detallado de la ametralladora "Lewis". 
Sincronizador constantinesco. 
Sincronización de la ametralladora con la hélice del aeroplano 
Líefinicion de alza. Consideraciones sobre ellas. Base del alza. Línea de 

tuego. Consideraciones sobre linea de fuego y .U- suelo. Cono de fuego. 
elección de blanco en el avión enemigo. Dificultades del tiro aéreo. 

Ajustes de aha 

„ ° / ' Í r ^ t n i . ' l f tí^l""" ','*• "'"••'• R'-"'-^""- •!<• ánima. Blanco de ajuste 
uí^r ; a r a a u Í T H ñ'l " v ' V '"'"' r '*' " " ' = • ' • Operaciones a 'efec­

tuar para ajustar el alza. Cuales son las que exigen especial atención 
(orreg.r pract.camente un alza con los .los blancos, c i r r é g r u, iTía 

u K , l o d e " e r n , í . """ ' " '*• ' "'"""'^ "'•• '"^ ="'"^«" P°^ -' mét"ío .iel 

Prácticas 

Practicar la puntería con silueta metálica E. 1/30 (montaje fijo) 
Practicar con el aparato de deriva E. 1/8 las posiciones en que se 

debe ver en el alza el enemigo en todos los vuelos para empezar él fue­
go (montaje fijo y fuselaje móvil). 

Conocimiento y manejo de la ametralladora fotográfica. 
Teoría de alza. Cálculo de un alza, datos (distancia de combate ve­

locidad enemigo, velocidad medía proyectil 678*8 metros segundo). Furnia 
del alza de anillo. 

Tiro, según el vuelo, sin tener que corregir por deriva. 
Tiro cuando l<is vuelos forman el ángulo recto. 
Tiro cuando los vuelos forman un ángulo cualquiera. 
Poner de manifiesto el error cometido en la deriva al variar la base 

del alza. 
Efectos de la variación de la distancia de combate para la cual se 

calculó el alza. 
Efectos de las variaciones de la velocidad del enemigo para las cuales 

se calculó el alza. 
Relación entre la cuantía de lo que el blanco rebasa del anillo y 

la magnitud de la deriva corregida. 
Tiro sobre silueta de aeroplano de frente de escala 1/8 y escala 1/20 

a 25 (ametralladoras "I.^wis" y "Vickers"). 
Práctica con la ametralladora fotográfica sobre blanco <ie derivas. 
Práctica con la misma ametralladora solwe los aparatos que aterri­

cen y despeguen en el aeródromo. 
Tiro sobre silueta E. 1/8 en fuselaje móvil (ametralladora "V'ickers"). 
Tiro sobre manga remolcada y tirador en tierra (ametralladora 

"Lewis") , 
Tiro sobre manga remolcada y tirador en tierra (fuselaje móvil). 
Tiro desde el aparato sobre silueta en tierra; blanco tipo A. 
Tiro desde el aparato sobre manga remolcada. 
Real orden de 22 de enero de 1924 (Ü. O. núm. 22). 

COMPRAS 

Una lanchíta tanque y un chinchorro automóvil 

Dispone se adquiera, con destino a la División naval de Aeronáutica, 
una lanchíta tanque y un chinchorro automóvil, para cuya atención se 
concede un crédito de 17.952 pesetas, con cargo al concepto 3." del ca­
pítulo 7.*' del artículo 2." del vigente presupuesto. 

Real orden <le 22 de enero de 1924 (D. O. núm. 22). 

Material de contraincendio 

Dispone se adquiera el material de contraincendio necesario para 
un hangar dct la División naval de Aeronáutica y se concetla un cré­
dito de 10.462 pesetas con 46 céntimos, importe de esta adquisición, con 
cargo al concepto 3." del capítulo 7.**, artículo 2." del vigente presu­
puesto. 

Real orden de 22 de enero de 1924 (/;. O. núm. 22). 

Motores 
Dispone se adquieran dos motores "Anzani" 50-60 HP. y dos motores 

"Issota Fraschini", de 160 IIP., tipo V-4-b, con destino a la División 
naval de Aeronáutica, y qe se conceda un crédito para esta atención 
de 14.700 pesetas, con cargo al concepto 3.o del capitulo 7.®, artículo 2° 
del vigente ])resupuesto. 

Real orden de 22 de enero de 1924 (D. O. núm. 22^. 

Cabezal para mortajar 

Dis|)one se adq'uiera un cabezal para mortajar, con destino a la Di­
visión naval de Aeronáutica, y que se conceda un crédito de 2.600 pese­
tas con cargo al concepto 3.® del capítulo 7.°, artículo 2." del vigente 
presui)uesto. 

Real orden de 22 de enero de 1924 (D. O. núm. 21). 

Magnetos 

Dispone que por la Comisión de la Marina en Europa se a(l<iuieran 
a S. C. Harrison. Manufacturer's .Vgent, Sentinel Ht)use, Southampton 
Row Lon<Íon \V. (\ 2, 106 magnetos detallados en la relación remitida 
por el jefe de la División naval de Aeronáutica y que se conceda un 
crédito de 18.648 pesetas, equivalentes a 740 libras esterlinas, con car­
go al concepto 3." del capítulo 7.", artículo 2.". que serán situadas en 
Ix>ndres a disposición del jefe de la citadla Comisión de Marina en 
Europa. 

Real orden de 22 de enero de 1924 (¡). O. núm. 21). 

Trilita 

Se autoriza al almirante encargado del despacho del ministerio de Ma­
rina para adquirir de la Sociedad Anónima "Unión Española de Ex­
plosivos" 24.900 kilogramos de trílita, necesarios para la carga de 
bombas de Aviación. 

Esta adquisición se llevará a cabo por gestión directa como caso 
comprendido en el Real decreto de 18 de septiembre último. 

Real decreto de 22 de enero de 1924 (D. O. núm. 21). 

TRANSFERENCIA DE CRÉDITO 

Se concede al vigente i>resupucsto de gastos de la Sección 5.*, ministe­
rio <le Marina, una transferencia de crédito de 7íX).0(K) pesetas, del ca­
pítulo 10, artículo 2.«», Centros de Instrucción, al capítulo 11, artícu­
lo 2.**, ])ara adquirir material de Aviación y construir un hangar donde 
guarecerlo. 

Real decreto de 22 de enero de 1924 (D. O. núm. 22). 

NOMBRAMIENTO 

Se nombra al teniente de navio D. Francisco Regalado y Rodríguez 
jefe del detiill del crucero Rio de la Plata y oficial encargado de los 
talleres, en sustitución del de igual empleo D. Rafael F'spinosa de los 
Monteros, que se encuentra) ampliando sus estudios en la Escuela Su­
perior de Aeronáutica de París. 

Real orden de 31 de diciembre de 1923 (D. O. núm. 4, de enero). 

Aeronáutica militar 

TÍTULOS 

Se concede el título de piloto militar de aeroplano, con antigüedad 
de 19 del mes de diciembre anterior, ])asando destinados desde esa fe­
cha de plantilla al Servicio de Aviación y en la situación a), a los 
tenientes de Caballería D. Ernesto (iómez de Arce, de Infantería don 
L'baldo Conejo Hernández y I). Cuillcrmo Camir Rubert, y de Intenden­
cia D. Antonio Martín Luna I.^rsundi, disponibles en esta región y en 
comisión en el Servicio de Aeronáutica militar. 

Real orden de 2 de enero de 1924 (I). O. núm. 3). 

COMISIONES 

Se confiere comisión del servicio, a contar de 2 de noviembre último, 
para París, al objeto de asistir al curso superior de la Escuela de Aero­
náutica y Cíjnstrucciones mecánicas, por seis meses, prorrogables, a los 
capitanea de Artillería D. Joaquín IxSriga Taboada y <le Ingenieros don 
Luis Sonsa Peco, D. \ 'icente Rtia Miranda y D. Rafael Llórente Sola, 
con destino en el Servicio de Aviación. Tendrán ílerecho, a más del suel­
do y gratificación que iM)r su empleo, destino y situación les correspon­
da, a 60 pesetas diarias de indemnización, viaje de ida y regreso por 
cuenta del Estado en territorio nacional y viáticos reglamentarios en 
recorrido extranjero. 

Real orden de 3 de enero de 1924 (D. O. núm. 4). 
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COXCTRSOS 

Dejando sin efecto el concurso para adquirir 40(1.000 cartuchos ordina­
rios y 100.030 trazantes para ametraUadoras "Darnc" y "Vickers", 
aprobado por Real orden de 23 de octubre último. 

Real orden de 4 de enero de 1924 (I). O. núm. 5). 

CURSO P E TIRO EX EOS AlJCAZARES 

I'or Real orden circular de 3 de enero próximo pasado (D. JJ. núme­
ro 4) se dispone que las Secciones 3.* y 4.* de la Escuela^ Central de 
Tiro, en combinación con la de (."ombate y Bombardeo aéreo de Los 
Alcázares, celebren dos cursos de tiro de ametralladoras, desde y con­
tra aeronaves, sujetándose a las bases que se detallan. 

DESTINOS 

Se designa para ocupar una vacante <le capitán de Ingenieros en el 
Servicio de Aerostación, como resultado <lel concurso anunciado por 
Real orden circular de 20 de noviembre último (D. O. núm. 259) al del 
mismo empleo y Cuerpo, con destino en el 2." regimiento de Ferrocarriles 
D. Pedro Fraile Sánchez. 

Real orden de 8 de enero de 1924 (1). O. núm. 8). 

SUELDOS, HABERES Y (¡RATIFICACIONES 

Se concede la gratificación de profesorado desde 1.* de noviembre últi­
mo y U de diciembre próximo pasado, respectivamente, a los capitanes 
de Infanteria, cm destino en el Servicio de Aviación, D. Eduardo Gon­
zález (iallarza y D. Juan Bono Boix, profesores de la Escuela de cla­
sificación y de pilotos de Getafe. 

Real orden de 8 de enero de 1924 (D. O. núm. 8). 

OBRAS 
En el aeródromo de Tetuán 

En vista de la autorización que conceíle el Real decreto de 4 áv abril 
último (I). O. núm. 74), se aprueba, i>ara ejecución i>or gestión dircLta, 
el proyecto de obras de defensa e higiene en el aeródromo de Tetuán, 
con las modificaciones indica<las por el ingeniero comandante de Acrc»-
náutica militar; sÍen<lo cargo a los Servicios de Aeronáutica las 7.S,W0 pe­
setas del i>resupuesto de ejecución material y las 4.990 pesetas del com­
plementario. 

En vista de la autorización que conce<le el Real decreto de 4 de abril 
último (1). O. núm. 74), se aprueba, i>ara ejecución por gestión «Ürecta, 
el proyecto de "dormitorio de tropa, grupo electrógeno y transfftrmador, 
fragua y soldadura autógena, estación ra<lioteltgráfica y cochera para 
automóviles" en el aeródromo de Tetuán, siendf) cargo a los Servicios de 
Aeronáutica las 120.950 i>esetas, importe del presupuesto de cjecnci'Mi ma­
terial, y las 4.180 pesetas del complementario. 

Real orden de 17 de enero de 1924 (D. O. núm. 16). 

CONVOCATORIAS.—PILOTOS DE AEROPLANO 

Se anuncia una convocatoria de 20 oficiales para pilotos de aeroplano, 
llamándose 30; los aspirantes designados por la Sección de Aeronáutica, 
sufrirán el reconocimiento previo que marea la Real orden circular 
de 15 de octubre de 1919 (I). O, núm. 232), remitiendo a dicha Sección 
de este ministerio los capitanes generales respectivos, i>or telégrafo, re-
suIta<!o del mismo y pasaportando a los declarados útiles, con objeto 
de que se encuentren en esta corte el 20 del actual para sufrir el re­
conocimiento definitivo en el h<»spital militar de (^irabanchel. Dicho 
curso dará comienzo en el próximo mes de febrervt en la Escuela civil de 
Albacete, con los 20 más aptos, que serán nondirados alumnos de Real 
orden, regresando los restantes a sus Cuerpos, donde quedarán los <Íe-
clarados útiles en expectación de las vacantes que, durante el primer 
mes del curso, puedan producirse. 

Se anuncia una convocatoria de clases e in<lividuos de tropa aspiran­
tes a pilotos de aeroplano, a la que jtodrán presentarse los individuos 
de todos los Cuerpos del Ejército que en actualidad tengan destino en 
la Peninsula, Islas Baleares y Canarias y no hayan cumplido veinti-
cinc<» años de ediad, IJIS que deseen asistir al curso lo solicitarán por 
conducto reffiamentario del general encarga<lo del despacho del minis­
terio de la Ciuerra, haciendo constar en la instancia que se someten a 
las condiciones esi)ecificadas en el reglaniento aprobado por Re.-il orden 
circular de 11 de febrero de 1921 (D. O. núm. 33). A las instancias se 
acomi)añarán cuantos documentos y certificados estimen ()portunos los so. 
licitantes, para acreditar sus conocimientos y condiciones de aptitud, y 
los primeros jefes de los Cuerpos, al cursarlas, las informarán en la for­
ma que se detalla en el mencionado reglamento, uniendo el certificado 
médico del reconocimiento previo, mediante el cual se acredite reúne las 
condiciones físicas necesarias. debien<l(i encontrarse en este ministerio 
antes de transcurrir quince días, a contar desde el de la publicación de 
esta convocatoria. F'I número de alumnos será el de 40, y en el caso de 
que el número de los solicitantes fuese muy superior, el ministerio de la 
(¡uerra dispondrá que sólo se incorj'oren al aeródromo para sufrir el 
examen previo y el reconocimiento definitivo, SO, eliminando cuantas 
instancias excedan de este número, a cuyo efecto se hará la clasifica­
ción preliminar que previene el artículo tercero del reglamento. A los 
que resulten elegidos se dispondrá su presentación en el aeródromo de 
Cuatro Vientos, donde, después de reconocidos, serán admitidos a un 
tanteo técnico-práctico que jionga de manifiesto sus conocimientos de 
vuelo y de motores de exphtsión. Como resultado de este tanteo, los soli­
citantes serán clasificados por orden de conceptuación. siendo nombra­
dos de Real orden alumnos pilotos en un número igual al de la convoca­
toria, quedando 10 jiara seguir el primer curso, y regresan<lo los restan­
tes a sus Cuerpos a disposición de ser llamados en tiempo oportuno para 
seguir los cursos sucesivos, por grupos de a 10. Ix)s demás aspirantes de­
clarados útiles y aprobados regresarán igualmente a sus Cuerpos, que-
(jlando sujetos a cubrir las vacantes que en las 40 plazas ocurran. 
I>os que en la actualidad tengan presentadas instancias pidiendo to-
niar parte en los cursos de Aviación, deberán reiterarlas. Todos los 
viajes que se hagan con motivo de esta convocatoria serán por cuenta 
del Estado. 

Real orden de 8 de enero de 1924 (¡). O. núm. 8). 

EXPERIENCIAS DE TIRO REAL DE BOMBAS DESDE AVIONES 
V DETERMINACIÓN DE LAS RKCI.AS DE TIRO DE ARTILLE 

R Í A C O N T R A A E R O N A N E S 

I^ primera y segunda secciones de la Escuda Central de Tiro del 
Ejército, en c<daboracióu con la Escuela de Combate y Bombanleo aéreo 

de Los Alcázares, y con el concurso del grupo de Artillería de Instruc­
ción, realizarán un curso de experiencias de tiro real <lc bombas desde 
aviones y determinación de las reglas de tiro lU- artillería contra aero­
naves, con sujeción a las bases que se imblican. 

Real orden <le 18 de enero de 1924 (I). O. núm. 18). 

CONCURSOS 

Se anuncia una vacante de coronel de Estado Mayor, existente en 
la Sección de Aeronáutica, l^s del referido empleo y Cuerpo que de­
seen ocuparla deberán i)resentar sus instancias documentadas, acredi­
tando los servicios prestados en Aeronávitica, así como los conocimien­
tos que en relación con ésta posean, u otros méritos análogos, en el 
plazo de veinte días desde la publicación de esta Real orden, a los 
primeros jefes de sus Cuerpos o dependencias, quienes las remitirán 
a este ministerio, anticipando noticias telegráficamente. 

Real orden de 21 de enero de 1924 (D. O. núm. 19). 

TITl'IX)S.—OBSERVADORES DE AEROPLANOS 

Por Real orden de 21 del pasado se concede el título de observatlo-
res de aeroplano a los jefes que se relacionan: 

Coroneles D. Manuel González Carrasco, D. Miguel Xúñez de Prado 
y Susbielas y D. Luis I-^)mbarte Serrano; tenientes coroneles D. Abi-
lio Barbero Saldaña, D. Luis Cuartero y García, D. Miguel Campins 
Aura, D. Amado Balmes Alonso y D. José Borbón de la Torre. 

DESTINOS 

Cruno resultado del concurso anunciado por Real orden circular 
de 17 de diciembre último (D. O. núm. 280), el teniente de Ingenie­
ros (E. R.), con destino en el regimiento de Pontoneros, D. Manuel 
Valls Borreil, pasa destinado de plantilla al Servicio de Aerostación. 

El teniente auditor de tercera del Cuerpo Jurídico militar, con des­
tino en la Auditoria de M el i Ha, D. Juan Antonio Ansaldo y Veja­
rano, pasa destinado de plantilla, al Servicio de Aviación como piloto 
militar de aeroplano y en la situación A). 

Real orden de 28 de enero de 1924 (1). O. núm. 2.1). 

Se designa para ocupar la vacante de comandante <le Intendencia 
que existe en el Estado Mayor Central del Ejército, al de Igual empleo 
y Cucri>o D. Federico Abeilhé y Rodrigucz-Fito, que se halla destinado 
en la actualidail en el Servicio de Aviación militar. 

Real orden de 29 de enero de 1924 (D. O. núm, 24). 

EJERCICIOS DE BRIGADA DE ARTILLERÍA 

Se publican las bases a que h;i de ajustarse la ejecución de los ejer­
cicios de bríga<la de artillería, dispuestos por Real orden de 22 de 
octubre último (1). O. núm. 238). 

La base í»." dice asi; 
"Cooperará en la ejecución de los ejercicios de que se trata una 

escuadrilla de tre i aviones, (̂ ue designará el jefe de la Sección de 
Aeronáutica, para desempeñar los cometidos de reconocimiento y obser­
vación del tiri}, a las órdenes del general <le la brigada de Artillería. 
Dicha escuadrilla contará, a sor posible, con observadores artilleros, 
y estarán provistos sus aparatos de estaciones radiotelegráficas." 

Real orden de 29 de enero de 1924 (D, O. núm. 2S). 

Gaceta ile Madrid 

LOS SERXUTOS POSTALES AÉREOS 

Queda autorizado el ministerio de la Gobernación para mantener, mo­
dificar y hasta suprimir, cuando así lo estime oportuno, los tipos de 
sobretasa que en la actualida<l gravan la correspondencia de c;.ráctcr 
epistolar y oficial <|ue circule por vía aérea, previa la fijación en cada 
caso del peso máximo que puedan alcanzar unos y otros envíos, en las 
líneas hoy en curso o que en lo sucesivo se establezcan, entendiéndose 
que la facultad que se coniieie en virtud de esta disiK)sicÍón podrá 
hacerse extensiva a otra clase de objetos postales si más adelante se 
considerase necesario. 

Real decreto de 18 de enero de 1924 (Gaceta del día 23, pág. 374)-

EXCEÜENTES SiX SUELDO V AFECTOS A LA MOVÍ El Z.U ION 
INDUSTRIAL (*) 

A propuesta del jefe del Gobierno, presidente del Directorio militar, 
y de acuerdo con éste, 

\'eng<» en <lecretar lo siguiente: 
Articulo 1.** Para los jefes y oficiales del Ejercito y de la Armada 

que acrediten estar <Iestinados en industrias o explotaciones de carác­
ter civil, de directa e inme<liata aplicación a la guerra, y voluntaria­
mente lo soliciten, se crea la situación de excedente sin sueldo y 
afecto a la movilización industrial, que podrá concederse si necesida­
des iuiprescindibles del servicio no lo impiden. 

Art. 2." Î >s jefes y oficiales que pertenezcan a esta nueva situa­
ción qucíiarán agregados a las respectivas Comisiones regionales de 
movilización de industrias y dependerán directamente del correspon­
diente jefe de las mismas. En tal concepto, suministrarán a sus respec­
tivas Comisiones los datos y elementos estailísticos que se les interese. 

Art. 3." El tiempo servido en la nueva situación se computará como 
de servicios para acreditar derecho a hat)eres pasivos y para la cruz 
de San Hermei^egiblo. L(ts jefes y (ificiales que a ella pertei^ezcan ten­
drán derecho al uso del talonario anejo a la cartera militar. 

Art. 4.» Los jefe» y oficiales en situación de excedentes sin sueldo 
afectos a la movilización industrial, podrán ser llamados al servicio 
activo cuando las necesidades de éste lo exijan, en tiempo de paz, con 
tres meses de anticipación, 

Art. 5." ÍJiie<Ian derogadas cuantas disi>osiciones se opongan al cum­
plimiento de este decreto. 

Dado en Palacio a 22 de enero de 1924 (Gaceta del dia 23, pág. 371). 

C*) Aunque no afecta a la legislación aeronáutica este Real ilecreto. 
lo publicamos por considerarlo interesante para los técnicos del Ejército 
y de la Armada. 
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A E R E A 31 

I.IVKAS AKKKAS 

Sevilla-Granada, Sevilla-Valencia y SeviUa-El Rosal 
Fxamiiia.lo el expediente incoado a instancia de D. Francisco Martí 

IVat, solicitando autorización para establecer y explotar las lineas de 
carácter particular de Sev.lla-Í.ranada, Sev.Ila-\ alencia y Sevilla-FJ 
Rosal 

S ' M el Rey (g D. g.). conformándose con lo dispuesto por esta 
Dirección Reneral. ha tenido a bien otorgar a D Francisco Marti IVat 
autorización para gue establezca y explote las lineas Sevilla-Crana.bu 
Sevilla-\'alencia y Sevilla-KI Rosal, como de servicio particular y sin 
carácter de exclusividad, con arreglo a las condiciones siguientes: 

1« l a linea Sevilla-ííranada seguirá el itinerario siguiente: Mai-
reii'a, Marchena y 1-<>J.T: bi I '" '- ' Sevilla-\;alencia pasará por farmo-
na La Camliana, Amliijar, Almagro. Membrilla. La Roda y Villatoyas; 
la línea Sevilla El Rosal pasará por Z.al,aniea la Real. 

2.* Los aeróilromos de partida. los de etapa, los campos de auxilio, 
los barracones, instalaciones y maleriales fijos y móviles de las lineas 
estarán bajo la inspección del-Servicio de Comunicaciones Aéreas de 
esta Dirección general, y no serán puestos al servicio hasta que ésta 
no lo ordene. 

3.' El personal técnico y navegante deberá estar reglamentariamente 
autorizado por esta Dirección general, debiendo ser todo él de nacio­
nalidad española, y .sólo en el caso de que se demuestre la imposibili­
dad del cumplimiento de esta condición, se podrá aceptar extranjero, 
siendo esta Dirección general la que aprecie dicha imposibilidad en 
cada caso. 

4." El precio del pasaje en las tres lineas del proyecto ha de ser 
de 0,50 pesetas por kilómetro de recorrido y viajero; teniendo derecho 
cada billete a 10 kilogramos de equipaje, pagando cinco pesetas por 
kilogramo de exceso. 

S.» Será obligatorio para las lineas que se autorizan efectuar el ser­
vicio de Correos y los peculiares del Estado, cuando asi lo estimen ne­
cesario y en las condiciones que la Administración pública determine 
en cada caso. 

6." El régimen de relación de las líneas con esta Dirección gene­
ral, la autorización para su inauguración y la de la inspección de las 
mismas será determii.ada por dicha Dirección, debiendo efectuarse las 
inspecciones por el Servicio a sus órdenes regularmente cada seis me­
ses y eventualmente cuando lo estime necesario. Los gastos que oca­
sionen la insiiección para la inauguración de las lineas v de los re-
gibares semestrales serán de cuenta del explotador de las' mismas. 

/.• I^s líneas serán puestas en servicio en el plazo máximo de seis 
meses, y pasado dicho término sin efectuarse se considerará tácita­
mente caducada esta autorización. 

8." Esta Dirección general cuidará de que se dé cumplimiento a esta 
disposición y a todos los preceptos reglamentarios vigentes, y pro^mn-
drá la suspensión o caducidad de la autorización que por esta disposi­
ción se otorga a D. Francisco Martí l'rat para la explotación de las 
líneas entre Sevil'a-Cranada, Sevilla-Valencia y Sevilla-í;i Rosal, 
cuando a su juicio, o iM)r infracción de los preceptos legales, lo 
estime oportuno, 

9.» Siempre que por razones de interés o conveniencia nacional se 
estime procedente, podrá la Administración decretar la caducidad de 
esta Cíincesión, sin derecho a indemnización alguna. 

lü. F̂ n el caso de que el concesionario quiera transferir sus derechos 
a un tercero, para que la concesión surta efecto será preciso que sea 
previamente aprobada por la Administración. 

11. Para responder del cumplimiento de las condiciones de esta con­
cesión, el concesionario depositará en la (a ja General de Depósitos, 
ante» de la inauguración de las líneas, en calidad de fianza, la can­
tidad de .'i.OOO pesetas. 

Real orden de If. de enero de 1924 (Gaceta di I día M. pág. 541). 

San Sebastián-Bilbao-Vitorla-Burgos-Valladolid-Madrid-Ciudad Real-
C¿rdoba-SeTilU-Cidiz-Tán«er-Cabo Juby-Canarlas 

Examinado el expediente incoado a instancia <le D. Francisco Rubio 
y Fernández, solicitando aut<jrización para establecer y explotar una 
linea aérea de carácter particular que. arrancando de San Sebastián, 
pase por Bilbao, \ i tor ia . Burgos. V'alladolid, Madrid, (iiidad Real, 
t-ordoba, Sevilla, fádiz, Tánger, Cabo Juby y Canarias, para empal­
mar con la linea Toulouse-Cjsablanca, y en su día, por Ciudad Real, 
en la proyectada de Madrid a Lisboa, 

S. M. el Rey (q. D. g.), conformándose con lo propuesto por estli 
Dirección general, ha tenido a bien otorgar a D. Francisco Rubio v 
hernandcz .lutorización para que establezca y explote la linea Saii 
Sebostiaii-Bill)ao.\itoria-Burgos-Vall.-vdolid-Modrídriiidad Real-Córdoba-
Sevilla-ladiz-(abo Juby-Canarias. como de servicio particular y sin 
carácter de exclusividad, con arreglo a las condiciones siguientes: 

I.» La linca seguirá el itinerario siguiente: San Sebastián. Bilbao 
Vitoria. Burgos, \aIladolid, .Madrid, Ciud.ad Real, Córdoba, Sevilla, 
Cádiz, Cabo Juby y Canarias. 

2.' Los aeródromos de partida, los de etapa y los campos de auxilio, 
los barracones, instalaciones y material fijo y móvil de la línea estarán 
bajo la inspección del Servicio de Comunicaciones aéreas de esta Direc­
ción general, y no serán puestos en servicio basta que ésta lo ordene. 

3." El personal técnico y navegante deberá estar debida y reglamen­
tariamente autorizado por esta Dirección general, debiendo ser todo él de 
nacionalidad española, y sólo en caso de que se demuestre la imposibili­
dad del cumplimiento de estas condiciones se podrá aceptar extranjero, 
siendo esta Dirección general la que aprecie dicha imposibilidad en cada 

4JI Las tarifas públicas qfle para el tráfico se apliquen serán las 
qué apruelie esta Dirección general. 

5. " Tmio cuanto se proyecte establecer o modificar sobre el mate­
rial fijo y móvil, el personal y régimen de las líneas de explotación 
será sometido a la aprobación de esta Dirección general. 

fi" l'ara todo aquello que se relacione con el uso de aeródromos 
y elementos pertenecientes a la Aeronáutica militar, esta Dirección ge­
neral y delegado de este ministerio, en cumplimiento de las ordenes 
que de ella reciba, se pondrán de acuerdo directamente con la Direc­
ción de Aeronáutica militar. . 

7' Será obligatorio para la línea que se autoriza efectuar el ser­
vicio de Correos y los peculiares del Estado, cuando a.si lo estime ne­
cesario, en las condiciones que la Administración publica determine 
en cada caso. ., . r»- •' .. t 

8- El régimen de relación de la linea con esta Dirección general, 
la autorización para su inauguración y el de inspección de la misma 
será determinado iM.r dicha Dirección, debiendo efectuarse las inspec­
ciones por el Servicio a sus órdenes regularmente cada seis meses y 
eventualmente cuando lo estime necesario. I-os gastos que ocasione 
la inspección, para la inauguración de la línea y los ile las regulares 
semestrales serán de cuenta del explotador de las mismas. 

9.™ Si la línea mencionada, en el plazo de seis meses no hubiera 
sido puesta en servicio, se considerará tácitamente caducada. 

10. Esta Dirección general cuidará que se íié cumplimiento a esta 
disptisición y a todos los prece|>tos reglamentarios vigentes, y propondrá 
la suspensión o caducidad de la autorización que por esta disposición 
se otorga a D. Francisco Rubio y Fernández para la explotación de la 
línea San Sebastián- Bilbao- Vitoria- Burgos- \ a I ladolid - .Madrid - Ciudad 
RealCórdoba-SevillaCádiz-Cabu Juby y Canarias, cuando, a su juicio, 
y por infracción de cualquiera de los preceptos legales, lo estime opor­
tuno. . . . 

11. Siempre que por razones de ínteres o conveniencia nacional se 
estime procedente, podrá la Administración <lecretar la caducidad de 
esta concesión, sin derecho a indemnización alguna. 

12. En caso de que el concesionario quiera transferir sus derechos 
a un tercero, para que la concesión surta efecto será preciso que sea 
previamente aprobada por la .Administración. 

13. Para responder del cumplimiento de las condiciones de esta 
concestón, el concesionario depositará en la Caja general de Depósitos, 
antes de la inauguración general de la línea, en calidad de lianza, la 
cantidad de 25.000 pesetas. 

Real orden de 16 de enero de 1924 (Gacela del día 31, pags. 541 y 542). 

Bilbao-Zaragoza-Barcelona 

Kxamiii.id" el exiieiliciite incoado a instancia de D. Luis Beraza 
solicitando autorización para establecer y explotar una linea aérea de 
carácter particular (le Bill>ao-Zar.igoza-Barcelona. 

S. .\l. el Rey (q. I), g. I. conformándose con lo propuesto por esta 
Dirección general, ha tenido a bien otorgar a D. Luis de Beraza auto­
rización para que establezca y explote la linca lülbao-Z.aragoza-Bar-
celona, como de servicio particular y sin carácter de exclusividad, con 
arreglo a las condiciones siguientes: 

1." La línea seguirá el itinerario siguiente: Bilbao a X'itoria, \ itoria 
a Zar:igoza. Zaragoza a Barcelona. 

2.» I^)s aeródromos de etapa y los campos de auxilio, los barracones, 
instalaciones y material fijo y móvil de la línea estarán bajo la ins­
pección del Servicio de C^miunicaciones aéreas de esta Dirección ge­
neral, y no serán puestos en servicio hasta que ésta lo ordene. 

3." K\ personal técnico y navegante deberá estar debida y reglamenta­
riamente autorizado por esta Dirección general, debiendo ser todo él de 
nacionali<lad española, y sólo en el caso en que se demuestre la imposibi­
lidad del cumpliiniento de esta coiidición se podrá aceptar extranjero, 
siendo la Dirección general la ípit aprecie dicha imposibilidad en cada 
caso. 

4.* Las tarifas públicas que para el tráfico se apliquen serán las 
que apruebe la Dirección general. 

5." Todo cuanto se proyecte establecer sobre material fijo y móvil, 
el persíJtial y régimen de explotación, será sometido a la aprobación 
de esta Dirección general. 

6.» Para todo aquello que se relacione con el uso de aeródromos y 
elementos pertenecientes a la Aeronáutica militar, esta Dirección ge­
neral y el ministerio, en cumplimiento de las órdenes que de ella reci­
ba, se pondrán de acuerdo directamente con la Dirección de Aeronáutica 
militar. 

/'.• .Será obligatorio para la línea que se autoriza efectuar el ser­
vicio de Correos y los peculiares del Estado, cuando asi se estime ne­
cesario y en las condiciones que la Administración pública determina 
tn cada caso. 

8." F;I régimen de relación de la línea con esta Dirección general, 
la autorización para su inauguración y el de inspección de la misma 
será determinado por <Iicha Dirección, debiendo efectuarse las inspec­
ciones por el Servicio a sus órdenes reglamentariamente cada seis 
meses y eventualmente cuando se estime necesario, l-os gastos que oca­
sione la inspección jiara la inauguraciini de la línea y los de los re­
gulares semestrales serán de cuenta <lel explotador de la línea. 

9.* í ^ línea que en el plazo de seis meses no haya' sido puesta en 
servicio se considerará tácitamente caducada. 

10. F'sta Direcciini general cuidará que se dé cumplimiento a esta 
disposición y a todos los preceptos reglamentarios vigentes, y prol>on-
drá la suspensión o caducidad de la autorización que ha de otorgarse, 
cuando a su juicio, y jM>r infracción de los preceptos legales, lo estime 
opoituno, 

11. Siempre que por razones de interés o conveniencia nacional se 
estime procedente, podrá la Administración decretar la caducidad de 
esta concesión, sin derecho a indemnización alguna. 

12. F̂ n el caso de que el concesionario quiera transferir sus dere­
chos a un tercero, para que la concesión surta efecto será preciso que 
previamente sea aprobada por la .Administración. 

l.l. Para responder del cumplimiento de las condiciones de esta con­
cesión, el concesionario depositará en la Caja general de Depósitos, 
antes de la inauguración de la línea, en calidad de fianza, la cantidad 
de -i.OOO pesetas. 

Real orden de 21 de enero de 1924 (Gaceta del día 31, pág. 542). 

I N F O R M A C I Ó N 
OR(; . \NIZACIO\ DE LA -MONOPÜLV COMPANV 

Ya se ha hecho público el convenio de la nueva Compañía de trans­
portes aéreos con el Kstado inglés. Es de tal importancia tfne marcará 
seguramente una fecha en la evolución de la Aviación civil británica y 
atestigua la voluntad de crear una Aviación mercante muy jmderosa. 

En el contrato son dignos de señalarse los puntos siguientes: 
I.** Que las Compañías no están obligadas a sostener un número de­

terminado de aparatos. En la práctica mantendrán el servicio con el mí­
nimum de aparatos. De esta manera la exitlotación resultará económica, 
lo que explica la cifra relativamente baja de la subvención del Estado. 

2.» El contrato durará diez años, que es el modo de obligar a las 
administraciones a montar el negocio sobre un pie verdaderamente co­
mercial. 

3." I>os aparatos habrán de ser ingleses, y los pilotos, de los de la 
reserva del Roy al Air Forcé. 

4.'* í.as subvenciones alcanzarán 1.0(X).(XX) de libras esterlinas en los 
diez años. Pero no estarán repartidas por décimas, sino tiue se darán 
con arreglo a una escata rejíresiva, gue partiendo de 177.000 libras el pri­
mer' año concluirá en ,̂ 2.000 el Vihimo. 

En caso de exceder los beneficios del 10 i>or 100 del capital (que 
asciende a 1.000.000 de libras) el Estado recuperará el tercio del so­
brante hasta desquitarse de sus subvenciones. 

5." Cuatro millones de millas habrán de recorrer los aparatos en los 
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cuatrii prnii tnninnuin ,1c S<)0.(XKI millas al añil, míni­
mum que habrá que elevar al millí.n en los seis añns siguientes. 

6° Fl servicio comenzará lo más tarile en 1.» (le Ahril. 
7.° Kl contrato no se retíere más que a los aparatos mas pesados 

q̂ ue el aire. 

EL XXVI ANIVER.S.VRIO DEL AERO C U B DE FRA.VCIA 

El Aero Club de Francia festejo muy solemnemente su .X.WI aniver­
sario con un liamiuete al que concurricnm 600 convidados. 

presidente. ,M. Flandin. a la hora de los brindis, trazo la historia El 
del Ciul). intimamente ligada con los progresos incefantes de a locomo­
ción aérea. Después hablaron D. Luis Breguet. el constructor bien repu­
tado; el "as" de los "ases" Mr. Fonck, el presidente del Aer,i Club 
belga y el ministro de Justicia, que representaba a Poincare, retenido 
l>or sus ocupaciones. 

r X A Sl l i lP .X RAl'IDA 

El i3 de diciembre último, en Me Cook Field, Dayton, Obio, Estados 
Unidos, el piloto Ilarris, con el Sr. Mokse, en un />//. 4. con motor 
Liberty comprimiilo de *J() III'., subieron hasta 8.%.! metros en veinti­
nueve minutos quince segundos. 

NA\ 1Ü.S l'OKTA.W IONES 

F.n el arsenal de Spezzia fué hotailo al agua, a lines del año, el Giusrf'l'e 
Miraglia. crucero de 4.500 toneladas movido i)or turbinas, cuya superestruc­
tura está dispuesta para instalar cobertizos capaces i>ara nueve apara­
tos. El lanzamiento de éstos se efectuará desde el puente superior por 
medio de rieles y su embarque habrá de hacerse por grúas. 

DESARROLIX) DK IX)S MOTORES DE AVIACIÓN 

El Instituto de Ingeniero.s de Londres ha re.ibiilo una coniunicaci'in 
de .Mr. Rowledge. en la que manifiesta su opini,)n acerca del desarrollo 
de los motores de Aviacitm, cuyos limites están lejanos todavía. 

SERVICIO AEREO EN LA ARCENTINA 

La Com|)añía River Argentina Plata A\iaci('»n inaugur,'» el 6 de enero 
un servicio regular para pasajeros y mercancías entre Buenos Aires y 
Montevideo |ior medio de aviones anfibios. F;sta linea ha si,lo subven-
ciimada con 6.500 peseta» mensuales. 

LA AERONÁUTICA MERCANTE EN HOLANDA 

T,)ila la Aeronáutica postal está en manos de la KLM (Compañía 
Real de Navegación Aérea), S. A., cuyas .acciones c,>nservan como oro 
en paño las grandes empresas financieras del país. 

A los Consejos de Administración asiste un delegado del Gobierno 
para la defensa <le los intereses del F^stado. 

Aparte la autorización oficial para explotar la navegación aérea en 
Holanda, la KLM tiene el deber de vulgarizarla mediante fiestas de 
Aviación, etc., y también se dedica a la obtención de fotografías aéreas 
por encargo de los particulares, suelta de prospect,)S, etc. 

V^ ministerio del Watertaat tiene un negociado que entiende en cues­
tiones aéreas y eilita el Ariso a los navegantes del aire. Existe, a,lemas, 
un servicifí gubernamental de estudios para la navegación aérea, con 
residencia en Amsterdaní, que es algo así como el Consejo de Estado 
en cuestiones aeronáuticas, y a su cargo corre Ift expedición (le certi­
ficados (le aptitud para los pilotos civiles y los de navegabilidad para 
los aparatos, 

VUEI>0 SOBERBIO V BARATO 

l'n avioncillo alemán, de la casa l'dct, con motor Siemens de 55 ca­
ballos, cubrió recientemente en hora y media la distancia que se­
para Rosario de Buenos Aires: esto es, .I.ÍO kilómetros, no gastando 
más que un litro de aceite y 27 de gasolina. 

UN -MOrOK . \ l . (CAL SE PUEDEN CAMIUAR LOS CILINDROS 
EN PLENO VUEIX) 

Nuestro ciega /.,'.( Alies ha celebrado una interesante interviú con el 
iiuentor de este motor, M. Bechard, el cu;d se muestra satisfechísimo 
de .sus primer,)s ensayos. Pero no se crea que su invent,> es una im­
provisación. Desde 1913 estudia la cuesti(>n del moti,r de .Vviación, y 
fruto de sus incesantes trabajos es el moilelo actual, que a iguablad de 
peso suministra doble fuerza que los tipos corrientes, o dicho en otros 
términos, reduce a la mitad el peso por caballo de fuerza producida. 

M. Bechard asegura que su m,ttor puede c<niser\ar constante la fuer­
za hasta los 5.(XIÜ metros de altitud, y lo que e,s más iinportante, en 
plena marcha, es relevalile un cilindro sin detener el motor. La expli­
cación que da merece conocerse. 

Supongamos un 15 cilindros de 1.500 «IIMIIOS. Si sufre avería un ci­
lindro, la potencia descenderá a 1.400 y en diez minutos quedará re­
parada la .••vería; mientras que con un motor corriente 1.500 caballos es 
casi imposible practicar Las reparaciones durante el vuelo. 

Caso de s,)brar potencia, puede dejarse excedentes de trabajo cierto 
número de cilindros por fracciones de tres o de cinco. 

En un modelito de tres cilindros y de .10 HP. se han podido quitar 
dos cilindros sin farar el motor, montar un,i de los cilindros, quitar el 
tercero y así sucesivamente. F̂ n conclusión, un motor de este género, 
de 15 cilindros» ofrece la misma seguridad que 15 motores. 

; \ A R I A R A EN INGLATERRA LA POLÍTICA DEL AIRE CON 
LA SUBIDA DEL PARTIDO LABORISTA? 

Sin titubeos puede afirmarse que no. El nuevo ministro del Aire, 
general de brígatla Thonson, se encuentra ante las trayectorias de una 
supremacía aérea a que Inglaterra no se avendría a renunciar. 

UNA CONFERENCIA NOTABLE 

La Prensa aeronáutica inglesa se hace lenguas de la conferencia 
primunciada por F'okker ante la Institución de Ingenieros aeronautas 
de landres. F̂ l eminente constructor fué acogido con gran entusiasmo 
y resumió sus trabajos desde que concibió el i)rimer fuselaje de tubos 
de acero soldados antogénieamente, en vez (leí fuselaje de madera; 
puso de manifiesto la lucha que hubo de sostener o n t r a el prejuicio y 
la rutina hasta salir vencedor e imponer su novelad. 

T,tdos los que han oído la conferencia, dice Fligbt, salieron de la 
sala más instruidos que habían entrado. No puede decirse lo mismo 
de la generalidad de las conferencias. 

LOS FRANCESES TRATAN DE QUITARNOS LA DELANTERA 

Nuestros vecinas de allende los Pirineos están celosos del proyecto de 
comunicación trasatlántico del caiiitán Herrera y han presentado en la 
Cámara de Diputados un proyecto de concesión de crédito de 11.500.000 de 
francos ])ara jtrolongar hasta Dakar la línea Francia-Marruecos, segundo 
tramo (le la que unirá a F'rancia (;on la América del Sur. 

Los autores del proyecto le justifican con el ejemplo de Inglaterra, que 
organiza Ja ruta de las Indias; de Italia, que se prepara otra ruta hasta 
Constantinopla, y F'spaña, que se dispone a saltar el Atlantic) en un 
vuelo, habiéndose aniinci;;(lo también la linea I^tndres-Lisboa. 

EL ALUMBRADO DE UN AVIÓN NOCTA.MBULO 

Los biplanos destinados al vuelo nocturno en Norteamérica se cara:-
terizan por la díposieión de sus luces y señales. Pueden aterrizar por 
SU9 propios medios desde el crepúsculo hasta el alba, porque tiene la 
cara inferior de sus alas cuajadas de luces como las bambalinas de un 
teatro. F̂ n las extremidades de las alas llevan dos reflectores. El pi­
loto alumbra como si fuera de día el terreno en que quiere aterrizar. 
El invento no tiene nada de ingenioso; convertir el aparato en un 
lucero. 

ARTIS GRÁFIC,\S MATIiU (S. A.) SAN SEBASIIÁN - MADRID 

I yy^ n •« f k t i t a m • I • f 21 • * '^^'^ todas las Armas, Cuerpos e Institutos del Ejército, 
* " " P " * ^ • ' * * " • • * • • • * q 1 ^ .. Modelación especial para la Aeronáutica militar :: 

C L E T O V A L L I N A S 
Luisa F e r n a n d a , 5 , Teléfono is-48 J., y Tutor , 1 - M A D R I D 

VIUDA DE AMDRES PIERA ^'^sT^ 
M A D E R A S DE E U R O P A Y A M E R I C A 

Despacho y almacenes: PASEO DE SAN VICENTE, 28 - Teléfono 14-07 J. 

ÚNICA CASA QUE IMPORTA MADERAS ESPECIALES PARA AEROPLANOS 
Proveedor de la mayoría de los establecimientos militares y civiles y de los principales talleres de carpintería, 

ebanistería. Sociedades y limpresas mercantiles e industriales, por su variedad y surtido en maderas corrientes y 
especiales. 

Esta casa publica mensualmente un Boletin comercial, titulado MADERAS, en el que da cuenta de todas las va­
riedades y novedades del mercado, y lo remile g^ratis a quien lo solicite. 


