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REVISTA ILUSTRADA DE AERONAUTICA
PUBLICACION MENSUAL

ARO T | Madrid, JUNIO 1923 NUM. 1

NUESTRO SALUDO

' EREA., nacida del deseo de varios amantes de la Aviacion—gesto maravilloso del
progreso de la ciencia humana—, saluda a la Prensa espafiola con reverente corte-
s __ sia y fraternal carifo. Con igual afecto saluda también a las Aeronauticas de la
Nacién. De ellas espera su concurso y apoyo alentador: y contando con esta prestacion, nece-
saria y patriotica, AEREA, con tal condicion por divisa, sale a la luz, llena del mayor entusias-
mo, ganosa de lograr éxito en el desarrollo de su

PROPOSITO

No es otro éste que el mas firme y decidido de contribuir con su labor al fomento en Es-
pana de la navegacion aérea, pues que de este problema. de trascendencia tanta, depende en
mucho el engrandecimiento de las naciones. Bien lo saben los pueblos de todo el orbe. y por
ello le prestan la mayor atencién, dedicando millones sin tasa para obtener la supremacia
en las regiones del azulado espacio. pugnando por situarse en lugar preeminente, tanto en el
aspecto civil como en el militar, convencidos de que asi tienden a la consecucién de una pros-
peridad comercial indubitable y aseguran la paz en sus dominios.

En Espaiia, se ha dicho por algunos, son pocos los que creen en la conquista del aire. No:
nosotros negamos esa afirmacion. En Espafia se cree en la Aviacién: y la demostracién bien
palmaria la dieron las regiones de todo el Reino cuando, después de los tristes sucesos de
Africa, cubrieron con presteza las suscripciones para dotar de aeroplanos al Ejército, guia-
das las gentes del convencimiento de que ese material habia de ser el de mayor eficacia para
infligir el merecido azote a los rifefios traidores.

Existe, si, cierto platonismo: hay muchas personas, muchas, que admiran a la Aviacién:
que ven cruzar un avion y se extasian mirandolo, boquiabiertos, hasta que se pierde en el in-
finito. Pero no basta con admirar y contemplar: precisa actuar; precisa que la opinién toda se
persuada de la importancia de la Aeronautica y que, con esa persuasién, pongan de su parte
para que en el suelo patrio se fomente la industria y la aficién al vuelo.

AEREA a eso aspira, abrigando la seguridad de que su publicacion ha de contribuir a
ello; y como asi cree hacer Patria, sélo por eso, nace, henchida de satisfaccién y orgullo, dis-

puesta a trabajar afanosamente.
E,’G PR
ﬁé@-ﬁ
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LA AVIACION

Los brillantes v cada dia mis eficaces servicios de
nuestras escuadrillas en la campana de Marruzcos, 1a
atencion progresiva que todas las naciones dedican al
desarrollo de su Aerondutica y las oronicas de grandes
hazafias aéreas, que, exaltando nuestra imaginacion, nos
instruyen sobre la formidable extension que han de al-
canzar las aplicaciones de esta gran conguista humana,
parecen sacarnos, al fin, del marasmo y terminar con la
lamentable apatia que Espafia ha mostrads hacia los
asuntos que con ella se relacionan, ¥ que nos ha impe-
dido, hasta ahora, contribuir al progreso de esta rama
de la civilizacion.

Ya opinion y Poderes publicos comienzan a preocu-
parse, v parece ha llegado para nosotros el momento
propicio de acomgeter empresas utiles, cesando en ¢l pa-
pel desairado que representibamos en todo lo que a
Aeronautica se refere,

Y LA PRENSA

s la labor de la Prensa ¢l elemento quizd mas eficaz
para la ganda y para mantener los
alientos; por ello, no podamos sino felicitarnos ante el

Propy provodar |y
mteres creciente que muestra la de gran cirenlacion vy
de saludar con smpatia la aparicion de todo 1.;1-';{--]1'{'.”
profestonal,

Deseo, pues, a AEREA todo género de prosperidades y
celebrare, por el hien de la Aviacion, que produzea la
mayor utilidad en la obra que emprende, gue es muy de
creer, dadas las personas que componen su Redaceion,
vaya también dedicada a la defensa de los intereses y
de la soberania aérea de Espana, mision que no parece,
'n ocasiones, sea el principal objetivo de alguna de las
que en Madrid se publican con caricter téenico.

ECHAGIYE.

LIENERAL

EVOLUCION AEROSTERA
DURANTE LA GRAN GUERRA

[LOS HECHOS MANDAN

Al tratar de establecer las bases de las futuras con-
tiendas humanas, no es posible hacerlo sin pensar, en
primer termino, en una formidable Artilleria, que no

solo se oponga a la contraria, sino que prepare el cami
no a su Infantema, la dé animos v avude en sus empre-
sas, v, por ultimo, la apoye en la victoria o la ampare
en la derrota.

Ista Artilleria precisard. a su vez, con igual imperio

© Biblioteca Nacional de Espana



sa necesidad, de la Aerostacion como auxtliar valiosi
simo e imprescindible.

Tal era el pensar del Alto Mando aleman antes de la
gran guerra, apareciendo en ella simultaneamente las
piezas de la Artilleria pesada y los globos que habian
de servirles de obse

Francia, enamorada de la ofensiva a todo trance, lle-
vaba otras rutas; el caracter latino penso siempre en la
acometividad, desdenando cnanto tuviera siquiera visos
de estalnlizacion o de defensiva. Francia, como decimos,
carecia de material de Artilleria pesada de campana v,
desde 1910, redujo sistematicamente sus unidades aeros-

Valorio.

tades : una material v otra mora!. lira la primera la re
ferente al material mismo empleado: el globo esférico,
impropio para las ascensiones cautivas, debio ser susti-

tuido por otro que, analogamence al empleado por el
enemigo, reuniese condiciones para ello, lo que consi-
guid a completa satisfaccion el comandante Cagquot
en 1016, Il pesado cable, hasta entonces existente, fué
sustituiddo por otros cada vez mas resistentes v ligeros,
v el antigno carrotorno lo fué por otros mas y mis
perfeccionados y veloces.

La segunda consistia en el escepticismo artillero; es-
cepticismo vencido a fuerza de constancia, de trabajos,

El poligono de aerostacidn de Guadalajara en la actualidad

téras hasta lo inverosimil, llegando, al estallar la guerra,
a no contar con una unidad de campana. Quedaban so
lamente algunas unidades de fortaleza recluidas en las
plazas y montadas con material antiguo pesado, y, por
tanto, sin movilidad. Sin embargo, el entonces capi-
tan Saconney logrd obtener de sus jefes autorizacion
para montar uno de los globos de su unidad, operando
por primera vez en la Mortagne en agosto de 1914.
Desde esa fecha la tarea fué ardua; hubo de luchar
contra todo geénero de dificultades vy escepticismos ;
hubo de rogar, mostrar, a modo de propaganda, los dia-
rios de operaciones, las fotografias obtemidas, los resul
tados logrados, yendo de puesto de mando en puesto de
mando solicitando, implorando se le dejase operar, para

sefialar objetivo o corregir el tiro, una vez, una sola, a
fin de que los escépticos se convenciesen............

Lo logrd; v tras de un empleo vino otro; tras de una
utilizacion a reganadientes vino otra, solicitada por sus
mismos detractores, y, por fin, en noviembre del mismo
.'Il_Hr, S 1:r1|:'t1|'r la creacion ||l' nllr.'! umdades acroslieras
de campana.

Aun hubieron de ser vencidas dos grandes dificul-

de pruebas, hasta lograr que la desconfianza que el glo
bo inspird en un principio se transformass i
vamente, en indiferencia, en simpatia, en carifio y en
entusiasmo. Quienes despreciaban sus globos propios,
tildandolos, cuando mis, de matiles, se sentian
cogidos v acallaban los fuegos de sus piezas al aparecer
en el aire uno enemigo. ; Por qué? Sin embargo, el tiem-

SUCES]-
sobre-

po, la practica, la convivencia de unas unidades con
otras llevo a la utilizacion completa de un gropo de tres
unidades aerosteras durante los cuarenta y dos dias que
duro la batalla de Artois, del 7 de mayo al 26 de junio
e 1915, |il'1‘l‘r1.‘1!ll_"ll_'T1|]|| .'ﬂ_'._;'l!ﬂliw observadores en la bar-
quilla hasta diez v seis horas diarias, a las ordenes del
comandante general de la de Artilleria pesada, general
Basse,

Consecuencia de sus éxitos fué que el general Pétain
solicitase que el ntimero de las umdades aerosteras fue-
se elevado con urgencia a 75, dandossles, a 1a vez, cuan-
ta movilidad fuese posible. Al propio tiempo se creaba
la Escuela de Observadores, se ordenaba que el globo
no permaneciese nunca inactivo, que los jefes de unidad
acompaiasen a los observadores en la barquilla siempre
que las necesidades de los servicios lo permitiesen v,

© Biblioteca Nacional de Esparia
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finalmente, que los aerosteros visitasen frecuentemente
las haterias y las escuadrillas y que los aviadores y los
artilleros visitasen con igual frecuencia las unidades
aerosteras, con objeto, sin duda, de lograr la compene-
tracion necesaria entre €505 SErvicios. _
Vese, pues, que la Aerostacion fue creciendo en im-
portancia, que culminé, durante esta guerra, a partir de
ia batalla de Verdun: un sector de dos divisiones de In-
fanteria es guarllt‘t‘illn por dos g]n]mn (]i\i:-_»il‘lt‘l':il'1=--i ¥
uno de Artilleria pesada; un sector de tres \h\'_is'.n mes {o
es por tres globos divisionarios y dos de Artilleria pe-
sada, mas un globo de servicios de Ejército, llegando,
en 1918, a existir un globo por kilometro corriente de
frente; lo que hizo escribir al general aleman F, Von
Below en un informe: “El efecto de los mnumerables
globos, suspendidos sobre las lineas francesas como ra-
cimos de uvas, fué deprimente, pues cada hombre ais-
lado. cada ametralladora, se crelan reconocidos, obser-
vados, sometidos a un tiro perfectamente corregido.”
Frente a Verdun la Aerostacion disponia de ocho glo-
bos divisionarios, doce de Artilleria pesada v dos de
Artilleria pesada de gran potencia, etectuando en seis
dias—sin abandonar por ello su mision de vigilancia
general del campo y, la mas dificil, de enlace con la
Infanteria—hasta 1.078 observaciones de tiro.

Resulta, pues, que la Aerostacion militar ha crecido
extraordinariamente en importancia, pese a quienes la
auguraron proximo fin al aparecer en el aire los mis
pesados que él. No sustituye la Aviacion a su hermana
mayor la Aerostacion en sus fines militares, sino que la
complementa, como ésta complementa a aquélla; la com-
plementa v la defiende, sacrificandose, a veces, cuando
esa defensa lo requiere.

Dicese que las futuras guerras no seran de estabili
zacion y si de movimiento; que variaran los procedi-
mientos, la manera de combatir y de ocultarse los fu-
turos ejércitos combatientes. Aun asi deberd existir,
por 1o menos con el caraccer auxiliar que hoy tiene, este
servicio. El automovilismo le ha dado tanta movilidad,
por lo menos, como tiene la artilleria pesada; su abas-
tecimiento no precisa mas atencion ni otras condicio-
nes que el de las citadas baterias, ni su funcionamiento

exige otros recursos que los hoy generales en todas las
Armas,

En nuestro Ejército nacié el servicio aerostitico
en 1888, quedando afecto a la cuarta compaiia del ba-
tallon de Telégrafos, recibiéndose en Iispafia el primer
material, que mas hien constituia material aéren de te-
legrafia Optica. Al siguiente ano dié comienzo la ins-
truccion aerostera, propiamente dicha, siendo muy digna
de mencion la ascension cautiva llevada a cabo el 27 de
junio por 5. M. 1a Reina Regente.

Casi totalmente relegado este servicio al olvido, por
falta de instalaciones apropiadas, se cred, por fin, siete
afios después, el Parque Aerostitico y la compaiia de
Aerostacton en Guadalajara, donde aun continta en la
actualidad, completamente transformado, aun cuando
sin el desarrollo que merece.

La_creacion del hatallon de Aerostacion; la de las
unidades de traccion mecinica; la de la Escuela de
Observadores, v la feliz implantacion de los cursos in-
formativos para el Mando, hacen presumir que, en breve
plazo, debidamente conocida vy estimada, ocupara nues-
tra Aerostacion el puesto que en el Ejército le corres-
[ mde,

V. BaLras.

Madrid, 17 de mavo de 1023,

PROEZAS
Y RECORD

TRAVESIA DEL CANAL DE LA MANCHA

Los conqyuistadores del espacio no se arredran ante los peli-
gros que constantemente les acechan y, ora impulsados por su
propio ideal, ora estimulados por los premios que se les brin-
da, acometen las hazafias mis arriesgadas

La mas estupenda de las realizadas altimamente ha sido la
llevada a e¢abo por el

piloto  aviador Barbot,

guien, con un acroplano de reducidas dimensiones, equipado de

francés Jorge

El avidn de tipo reducido, con el cual ha atravesado ¢! Canal de la Man-
cha el aviador Barbol, expuesto al piblico en la fachada del periddico
«Le Matine

un motorcito de doce caballos, ha atravesado dos veces ¢] Ca-
nal de la
Salic

Mancha, felizmente

Barbot en su “motoavieta”™ a las diez v siete del dia

i de mavo altimo del aerddromo de
unii hora de

mo mglés de

Saint-Inglevert, v, tras

vuclo sobre el Canal, tomd tierra en ¢l aecrodro-
Limpne, de

averia, vold de

donde, luego de reparar una ligera

nuevo con direccion al de Samt-Inglevert, en
el que aterrzo entrada la noche, auxiliado de

sas. Y

sefiales lumino-
esta aventura le ha hecho ganar al va célebre Barbot,
popularidad, ¢l premio de 25000
francos que el diario Le Matin habia ofrecido al aviador de
nacionalidad francesa sobre aparato
dable Canal de la Mancha

Nos place consignar esa proeza en nuestro primer nimero v,

a mits un nueve timbre de

que, francés, hiciera la

travesia del

COITD 1.-1\-h'\ n'1.|;1tnnr.'ll1.n‘. 1]\‘ 1.1 \\i.lrif\l\, h‘\\'l"l\\u\ volos por gue
pronto, ¥ a ser posthle por pilotos espafioles, se lleven a cabo

otras semejantes.
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En ningilin conjunto mecanico son
tan necesarias estas cuatro cualidades
como en un motor de aviacion.

LLa prueba de 300 horas a plena
carga que acaba de realizar un motor
Wright E-4, demuestra que los moto-
res de la Wright Aeronautical Cor-
poration son los que, hasta la fecha,
relinen en mayor grado estas caracte-
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La fidelidad de esta Casa a los idea-
les de los hermanos Wright es funda-
mental. Sus diez y nueve afios de éxi-
tos en ingenieria aeronautica han pro-
clamado esta determinacién como
definitivamente acertada.

o e e i

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION
Paterson, New Jersey, U. S. A.

HERACLIO A'LFARO
Montera, 53. MADRID.

WRIGH T

- ‘- - \\ Ly
«La jdentificacion \ T —
del servicio incomparable.» = T —_”l//
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ALGO SOBRE AVIONES SANITARIOS

Pasado el periodo experinrental de la Aviacion, su
primera aplicacion practica importante fué como arma de
guerra. En tal concepto, la pasada guerra europea san-
ciond su utilidad y eficacia muy rcumplidamcnlc:

Terminada la gran guerra, la aviacion comercial abre
nuevos horizontes, sobre los que no hemos de tratar.

Aunque empleada principalmente con fin cruento, de
destruccion v aniquilamiento del enemigo, no ha tarda-
do, sin embargo, en ser aplicada con un fin humani-
tario.

La utilizacion de los aviones en el servicio sanitario
de los Ejércitos en lucha se ha puesto en prictica cuan-
do las necesidades de la evacnacion de heridos graves
no podia hacerse en condiciones mas favorables. Con
esto queremos decir que la evacuacion o transporte
de los heridos. utilizando aeroplanos llamados sani-
tarios, constituye un
procedimiento de ex-
cepeion,

En paises de abun-
dantes comunicacio-
nes ferroviarias, con
muchas v buenas ca-
rreteras, con una den-
sidad de poblacion
(jue consiente la exis-
tencia de numeérosas
poblaciones bastante
proximas unas a otras,
que permiten acudir
con seguridad. rapidez
y eficacia a los luga-
res de accidentes o ca-
tastrofes, e uso del
avion sanitario es su-
perfluo, v hasta lleno
de dificultades, compa-
rado con las ventajas
que reporta la comunicacion rapida por ferrocarril v
carretera, que es posible siempre con cualquier tiempo.

Pero en los paises caloniales no abiertos atm a la
civilizacion, con escasos medios de comunicaciones, que
no pueden contar con todas esas circunstancias favora-
bles al traslado v cuidado de los heridos, el avion sani-
tario puede ser, en la mayor parte de los casos. de uti-
lidad manifiesta,

Efectivamente, las factorias, puestos militares, eteé-
tera, etc., distan entre si, de ordinario, muchos kilome-
tros, v aunque en comunicacion por radiotelegrafia para
los efectos de la vida de relacion, carecen de comuni-
caciones seguras v rapidas para los efectos del traslado
de material v personal. En estas condiciones de aisla-
mento (Rio de Oro respecto al Archipiélago canario,
por ejemplo) puede surgir la necesidad de trasladar
urgentemente un herido a un centro quirtrgico de pri-
mer orden, que por la distancia o las dificultades de las
comunicaciones (mar, desierto, bosques impenetrables,
altas montafnas), solo el aeroplano es capaz de consumar
en las condiciones apetecidas.

Esta aplicacion obligé a modificar un poco la estruc-
tura del aeroplano, colocando, en lugar de los asientos
que existen en los aviones-berlinas, camillas convenien-
temente suspendidas para que, sin la menor molestia,

Avion sanitario

fueran los heridos comodamente transportados, como
si estuvieran en el lecho. El herido asi colocado puede
hallarse dos horas después encamado en un hospital o
en una clinica distante 250 6 300 kildmetros, v ser obje-
to del tratamiento de urgencia que determind su tras-
lado, unas veces, por una estrangulacién herniaria, una
herida penetrante de vientre u otra lesion cualquiera
que necesite un traslado muy cuidadoso v una inter-
vencion muy urgente y por personal competente.

Ademas del transporte de heridos tiene otra aplica-
cidn para nosotros mas importante, cual es la de auxi-
harle con los primeros cuidados de urgencia,

En nuestro pais, donde las comunicaciones ferrovia-
rias son poco extensas y entre ellas quedan cientos de
kilometros cuadrados desprovistos de otra comunica-
cion que no sea la carretera o el camino vecinal, en es-
tado de conservacion
de ordinario lamenta-
ble, ¥ por terrenos ge-
neralmente abruptos,
dada la conformacion
del suelo de nuestra
nacion, que obliga a
los caminos a descri-
bir numerosos zig-zag,
salvando puertos en
montafias de cotas
considerables, se ex-
plica lo envidiable de
la utilizacion de la 1i-
nea recta aérea, sur-
cando el espacio en un
avion.

No esta nuestro
pais tan poblado, ni
SON SUS  comunicacio-
nes tan perfectas, ni se
encuentra en cualquier
parte un centro de poblacién préximo con una clinica
u hospital ‘modelo. Esto alienta a utilizar el avion como
medio de transporte o de auxilio rapido a los heridos;
pero también es cierto que no es toda Espana un aero-
dromo, sino precisamente lo contrario, y que sin un
campo excelente de aterrizaje el servicio se hace casi
imposible,

De aqui que el empleo del avion sanitario como me-
dio de transporte de heridos, con tanta brillantez utili-
zado en Marruecos y en Siria por los franceses, por
las razones en primer lugar expuestas, tenga entre nos-
otros una aplicacion muy restringida, aungue en las oca-
siones en que se necesite su empleo sea su utilidad de-
finitiva.

Actualmente es el Servicio de Aeronautica militar la
entidad que puede, con mis provecho, heneficiarse de 1a
utilizacion del avion sanitario,

Es sabido que en la ruta de Africa, a partir de nues-
tro primer Centro de aviacion (Cuatro Vientos), el aero-
dromo de Daimiel es, sin duda, el mis visitado por
nuestros aviadores, A unos 150 kilometros de Cuatro
Vientos es lugar de aterrizaje, facultativo u obligato-
rio, de las aeronaves que hacia Andalucia o Africa se
dirigen, e igualmente para las que de esos sitios pro-
ceden,
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Herldos dispuestos para ser transportados

Supuesto un accidente importante (por ejemplo, ca- nitario se podia volar, es de suponer que el estado del
potaje del aparato, con fractura de un miembro inferior tiempo la consienta un par de horas después.
a alguno de los wripulantes), v comunicada la noticia Sin duda alguna, ésta serd una de las aplicaciones
rapidamente a Cuatro Vientos, el avidn sanitario puede que se dara a uno de los dos aviones sanitarios Breguet
hallarse hora y media después en el aerodromo de Dai-  adquiridos por nuestra Aeronautica militar.
miel, en disposicion de hacerse cargo del herido, tras- A. Perez NUNEzZ.
ladarlo en condiciones i“l"l'il'r:l!i!t"i a Cuoatro Vientos, Comandante médico y pitoto aviador.
vy, desde aqui, conducirlo al Hospital de Carabanchel, 15 mayo 923.

utilizando la via férrea militar que pasa por Cuatro
Vientos y por la puerta del mismo hospital, en donde
quedara alojado en un Centro benéfico provisto de toda
dlage de recursos en personal y material para una asis-
tencia perfecta. Y todo en el espacio de cinco a seis
horas,

Juzguese la odisea del herido de seguir cualquier otro
procedimiento de traslado, en el caso de no decidirse a
comtinuar en el lugar del accidente.

Si en el caso de Daimiel es de esperar, por la impor-
tancia del pueblo, una asistencia rapida y competente,
en el caso de un aerodromo como el de Grajera (pasada
la Somosierra), la asistencia médicoquirtiirgica es real-
mente ilusoria, por carencia de los elementos indispen-
sables,

No |:11(-1lu ulu']l.-[.'n_-t-_ ;1||1:i que el estado del Iil'l‘“]in = Y . -
imipida prestar esos auxilios, pues si al ocurrir el acci

’ ‘) . " La Duquesa de ia Victoria, Presidenta de la Cruz Roja, examinando un avién
dente de aviacion que motivo la solicitud de auxilio sa-

sanitario en |a Base aérea de Sevilla
o o O L T L L TR LT LR LR R LR

NUESTRA PORTADA

La artistica portada de AEREA ha sido hecha por el culto y distinguido Capitdn del Cuerpo de Ingenieros del Ejército,
D. Antonio Rodriguez Martin, figura harto conocida por ser el autor del proyecto de la magnifica Base Aérea de Sevilla,
que ha sido inangurada recientemente, mereciendo el elogio de todos por el refinado gusto que en ella ha derrochado el

insigne ingeniero que nos honra con sn colaboracién meritisima y a quien AEREA testimonia su reconocimiento de gra-
titud con estas lineas.
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N. V. NEDERLANDSCHE VLIEGTUIGEN FABRICK
‘FOKKER® VLIEGLLIGEN (Amsterdam)

Los aparatos FOKKER se usan en las lineas mas importantes del mundo.
SON COMODOS Y SEGUROS

Elementos para Motores
escuelas st
1
— 4 las marcas.

Pilotos aviadores,

Avidn FOKKER sin motor.

Acroplano FOKKER C. 1V, de reconocimiento,

Representantes: Oficinas Labour de Comercio y Técnica.
Los Madrazo, 16. MADRID Teléfono 31-28 M.

= R R nm
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EL REAL AERO - CLUB DE ESPANA

En una Revista que se ocupa de Aerondutica no se-
ria justo dejasen de aparecer siquiera unas lineas so-
bre el Real Aero-Club de Espana. i

[Este nombre evoca hoy dia su Circulo en sitio cén-
trico, su coquetona pecera, sus sillones en plena acera
de la calle de Sevilla para solaz de sus socios. Para el
piablico en general es eso nada més; para muchos algo
mas enterados, incluso bastantes socilos, es poco mas
que eso: un Casino que, ademds, tiene unos cuantos se-
flores—la Comision de Aeronautica—que pierden unas
horas en hablar de asuntos del aire y se gastan las exi-
guas pesetas, que como remanente del presu]mest'n ge-
neral les resta, en algunos libros profesionales, en hacer
algian piloto civil..., ¥ gracias. Para éstos, 1a historia
de la Sociedad ¢ mienza en 1918, cuando se instald, en
plan de Casino (hay que admitir la fraszologia en hoga),
en los locales que tan equivocadamente abandono la
Gran Pefia en la calle de Alcald, donde hov se eleva el
monumento a los becerros o los caballos de oro.

Tun convencido estoy de que el desconocimiento de
la finalidad e historia del Club es cosa muy general, que
me atrevo a escribir estas lineas, que desde luezo agra-
deceré no lean todos aquellos que, por conocer el asunto
como yo, las hubieran podido eseribir mucho mejor.

Como ocurre con frecuencia, y en nuestro pais casi
siempre, el R, A, C. de E. surgid por la iniciativa de
dos o tres voluntades. Jestis Fernandez Duro, nunca
bastante llorado, penso hacer adeptos en el deporte aero-
nautico, al que dedicaba todos sus entusiasmios. Pronto
reunio. un micleo poco numeroso. pero escogido. que
en 7 de abril de 1905 dio por constituida el Real Aero-
Club de Espana, afiliado a la Faderacion Aeroniutica
Internacional, y como tal, suprema autoridad deportiva
en Espana.

Su entusiasmo fué contagioso; claro que a ello co-
operd lo atrayente del incomparable deporte del globo
libre. El afio 1906 se verificaron 76 ascensiones en Es-
pana, cifra extraordinaria, y siguiendo sus huellas sur-
gieron numerosos y excelentes pilotos civiles, de los
cuales solo queda en activo Eduardo Magdalena.

Cooperd a este éxito otro veterano, que atin conserva
sus energias y fe, ¢l entonces teniente coronel Vives, a
la sazon %cfc.: del servicio aerostitico, que presté a la
naciente Sociedad su apoyo y consiguié algo entonces
msolito: una cooperacion del servicio oficial, con inter-
cambio de auxilios, que eristalizd en el Realamento de
relaciones entre el Ministerio de la Guerra v el Club,
aprobado por Real orden de 20 de octubre de 1905, y
que, con algunas modificaciones, atn continfia vigente,

Con alternativas en el entusiasmo deportiva de la
masa, pero conservando siempre el fuezo sagrado un
nicleo reducido, continud la Sociedad desempenando su
cometido, v. desde luego, encargada de la expedicion
de titulos de piloto, al principio, con local prestado, en
la calle de Alcald, por el Real Antomdvil Club; en pi-
sos arrendados, en Ventura Rodriguez, calle del Arenal
v Carrera de San Jerénimo; languideciendo, al fin,
hasta trance proximo a la muerte, cuando se acordd,
en 1018, como ultimo intento, darle nueva vida,
acoplandolo a un Club a la moderna. En esta nueva
etapa hubo la fortuna de que auxiliaran a los elementos
antiguos, que ain conservaban su entusiasmo, otros de
los ingresados con el moderno caricter, que pronto le
tomaron gran apego, ¥ (ue, con sus relaciones y cono-
cimientos de lo relativo a su aspecto moderno—de lo
cual sabia bien poco el pequefio grupito aficionado a
las cosas del aire—, supieron dar caricter e impulso a la
Sociedad, levantindola primero en el local de Aleald, 12,
hasta que se derribo la finca, y planteando en el domi-
cilio actual, Sevilla, 12 v 14, el magno problema de la
adquisicion de la casa y su adaptacion a las necesida-

des sociales, a las cuales se les va dando cima no sin
dificultades, pues se han acumulado algunas por cansas
extranas v que los elementos directivos no podian pre-
ver, pero que en el momento presente estan muy pro-
ximas a ser definitivamente superadas.

Este régimen impuso una modificacion de fondo en
el antigno Reglamento, desglosandose, segun el sabio
principio de la division del trabajo, los cometidos de los
encargados de cuestiones relativas al Club de los refe-
rentes a la Aeronautica, con la fortuna de que, hasta el
presente, no ha habido competencias ni rozamientos en-
tre ambas ramas, cooperando todos a la buena marcha
social y a sortear los escollos,

Durante esta etapa se han enviado al aeroaromo de
Getafe tres promociones de pilotos civiles por cuenta
del Club; ha concurrido con el globo * Fernandez Duro™,
de su propiedad, a las covas internacionales Gordon
Bennet de 1021 v 1922; se ha celebrado en Madrid la
renmion anual de 1921 de la F. A, 1.; se han mandado
delegados a las de 1920 en Ginebra y 1022 en Roma;
se ha adquirido una biblioteca que, aunqus raducida,
desde el punto de vista especial de la Aeronautica. ya
¢s algo, v se ha publicado, desde noviemhre de 1918
hasta septiembre de 1922, un Boletin de propaganda,
hoy interrumpido accidentalmente por causas largas de
explicar,

Tal es, en grandos rasgos, v dentro del espacio que
la Direccion de Afrea nos ha cedido galantemente, la
finalidad y la evolucion del Real Aero-Club de Espaia.
De sus planes y labor futura tendremos ocasion de ocu-
parnos en bhreve.

Joaguin DE LA LLAVE.

Secretario de la Comisién de Aerondutica
del R. A . C.de E,
BRRRRRRR R R RN nnnnnnnmnn

VIDA AEROSTERA

Durante ¢l mes de mayo las unidades de acrostacion han
estado dedicadas, en lo que afecta a su especialidad, a la
instruceidn coa globo lleno, efectuando sus maniobras con los
globos cautivos “B. 1117 ¥ "B, 11", simultincamente,

Los observadores del servicio, dedicados a la preparacion del
curso de observadores, que en breve ha de realizarse.

El dia 18 se trasvasd el gas del “B. 11" al esférico “Clio”,
de goo mS, saliendo este dltimo en ascension libre a la una
de ln madrugada del 19 y tomando tierra con descenso “bue-
no”, en Riolobo (Ciceres), a las once horas del mismo dia,
efectuando un recorrido de 280 kilometros.

La tripulacion la formaron los oficiales siguientes:

Piloto, capitin Martines Sarz

Tripulantes, capitan Susanna, que iba a sufrir ¢ examen
de aptitud para piloto, v el capitin Lépez Tienda.

El dia 25 se trasvasé ol gas del “B, T117 al “Clio”, ele-
vandose en ascension libre, a las veinte horas veinticineo mi-
nutos. en Guadalajara, tripulade por los capitanes Garcia Va-
llejo (piloto) ¥y Maldonado v ¢ teniente Goémez Guillamon,

Después de catoree horas cincuenta minutos, a las once
quince del 26 tomd terra en térming de Montoro (Cérdoba),
después de un recorrido en linea recta de 308 kilometros, con
descenso “comodo”, sin avuda exterior:

Establecido ¢l convenio de considerar ereplisculo mientras puse-
den leerse los aparatos sin luz artificial, resultaron en esta as-
cension cumplidas las tres condiciones especiales necesarias
para obtener el titulo de piloto de Esférico de primera cate-
goria, aparte de la referente a nimero de ascensiones pilota-
das. Son aquéllas, un recorrido superior a 3oo kilémetros en
linea recta, mis de doce horas en el aire ¥ permanencia en él
de crepiisculo a crepiisculo.

Por esta circunstancia, v ser muy raro el llegar a Andalu-
cia con los vientos reimantes en la Peninsula, pues ésta es
solo la tercera vez que se cruza la Maridnica, puede consi-
derarse esta ascension como una de las mds notables hechas
por ¢l Servicio de Aerostacion,
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Cada vez que unaero- ciones, cada operacién &
plano sale de los talleres tiene que comprender t
de la Glenn L. Martin todo lo que la experien- ‘E
Co. de Cleveland, el Ho- cia haya ensefiado en &

nor de la Casa esta em- el pasado, mas los resul-

peiiado porque este ae- tados de cada una de ;
roplano sea el mejor las pruebas cientificasy 5
construido hasta la fe- precisas, hechas desde g
cha. la terminacién de la 1il- 8
- - » - }“

En Aviacién, no pue- tima obra completada. §
de procederse de otro Este constante au- :
modo. mento de capacidad téc-
No es posible tolerar nica y de elementos de ;
el error mas infimo. produccién, es el que :
Desdela primeracom- mantiene los aeropla- g
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pra de materiales hasta nos Martin en la sober- &
la 1iltima de las numero- bia posicién de los pri- L
sas y minuciosas inspec- meros. 8
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SECCION DE DERECHO AEREO

En esta Seccion el teniente auditor de Gue-
rra y piloto aviador D. Felipe Acedo Colunga
seguira todo ¢l movimiento legislativo nacional
en ¢ orden de las relaciones aéreas, asi como
aquellas convenciones que establezean nuevas nor-
mas para la navegacion internacional. Ademds, es-
tudiara todas aquellas cuestiones que se ofrecen
a la resolucién del Derecho y que van aparecien-
do en el horizonte de las necesidades patrias,
En cada articulo de los que con su firma ofre-
cerémos a nuestros lectares, en los distintos nime-
ros de esta REVISTA, se tratarin temas intere-
santes, sin duda alguna, v <e resolverin proble-
mas juridicos desconocidos y nacientes. Ademdas,
y a su cargo, aparte de estas tareas, que podria-
mos llamar doctrinal y legislativa, s¢ abre ¢n
esta misma Seccion una Consulta libre para nues-
tros lectores, que de esta manera podrin concu-
rrir con sus dudas siempre que, naturalmente,
éstas se refieran a la navegacion aérea o a ex-
tremos ¥ conflictos relacionados con ella, aunque
rocen y se incluyan en el Derecho general,

MONOPOLIZACION ECONOMICA
DE LA RIQUEZA AEREA

Cuando las realidades que crujen en el taller y que
se amasan con el sudor del trabajo humano son tan ra-
quiticas y sometidas a tutela como indudablemente ocu-
rre con las aeronauticas en Espana, todos los problemas
accesorios que produce la actividad aérea, como parte
de la actividad general del hombre, quedan sin nacer, v,
por consiguiente, sin producirse la necesidad forzosa de
resolverlos con justicia concreta y heneficio general.

Aqui no hay industria aplicada a la fabricacion de
naves aéreas, ni hay lineas comerciales que relacionen
por .el aire los mercados espafioles, ni hay propiedad
particular de riqueza aérea. Aqui, en este orden, no
hay nada, y es doloroso confesarlo. Pero, al propio
tiempo, es necesario que, prescindiendo de perjudicia-
les euganos, lo proclamemos, porque los estancamien-
tos y las inactividades no se evitan tendiendo sobre ellos
un silencio vergonzante, sino sacandolos a la luz de los
nuevos dias, para que. oreindose, renueven su fondo
de pestilencia y muerte. No hay en Espaiia mas que
Aerondutica militar, y esto no puede ser, No debemos,
al menos, querer que sea.

Las instituciones militares producen en algunas es-
feras, como ha sucedido en ésta de la conquista del
aire, con la necesidad que engendra el conflicto guerre-
ro, la consagracion de todas las iniciativas y la mejora
incesante de maquinas y procedimientos. A ellas se
debe, con motivo de la gran guerra, &l salto inmenso que
ha dado la navegacion aérea. Pero en la paz, en la
vida civil, que produce riquezas vy crea relaciones, los
organismos militares pierden su cardocter de vanguar-
dias del progreso y se recluyen en forzadas y vigilantes
esperas. Dejan toda la inquietnd de la renovacion y del
adelanto a otros estimulos mas permanentes y desea-
bles; que, al fin v al cabo, la guerra es el odio en
accion, y es la muerte, y la ruina, como primer re-
sultado,

Es ya el comercio el que se ensefiorea de todas las
impulsiones y domina, agitando las actividades huma-
nas; v asi, hoy, los esfuerzos mancomunados de Estados
y Empresas van dirigidos a consagrar definitivamente
la navegacion aérea como el medio mas ripido y senci-
llo de comunicacion entre los pueblos.

%%

Cuando la Aeronautica crea y siembra riqueza abrien-
do nuevos cauces a la produccion, solicita un amparo
juridico, que ya no es solamente el reglamentario que
nacio por virtud de acuerdos internacionales. El De-
recho administrativo que forman los Reales decretos y
las Reales ordenes dictando medidas y regulando obli-
gaciones v facultades se detiene ante el concepto civil
de la propiedad. Se pueden crear lineas aéras, inventar
y construir aviones, eswablecer acrodromos, fundar ser-
vicios, v todo ello de un modo deficiente; pero hasca
hoy. en nuestro pais, apenas necesitado de mayor asis-
tencia legal, acuden nuestras disposiciones administra-
tivas condicionando la materia. Pero ante la riqueza
creada de este modo, vy para un fin tan especial, se
detiene la penosa v miserable investigacion de nuestro
Derecho. Libre de inquiecudes, v sin percepcion de los
dias futuros prolificos en necesidades, se echa en bra-
z0s de nuestra legislacion civil, v a ella, con esa buena
fe que produce la ignorancia, se encomienda para la
solucion de aquellos problemas que puedan provocar
las relaciones de propiedad con la riqueza aeronautica,

De esta suerte, el capital se estanca ante la inmo-
vilidad economica que supone el avién, bien mueble,
segiin el art. 335 de nuestro Codigo civil, e inadaptable
a una pignoracion que salve al mismo tiempo los inte-
reses del acreedor prestamista v los heneficios de ex-
plotacion del deudor prestatario,

Este es, sin duda alguna, el problema juridico més
importante que se ofrece a nuestro legislador, v que ha
de surgir inevitablemente: la movilizacion econdémica
de la propiedad aeroniutica.

Porque, civilmente, hay que definir el concepto legal
del avion y hay que convertirlo en elemento negociable
de garantia. Para ello sera indispensable dotarlo de
condiciones hipotecarias, bien siguiendo la corriente ini-
ciada por el Real decreto de 30 de septiembre de 1917
al implantar la prenda agricola en nuestra patria, bien
copiando, con algunas variaciones, la ficcion y las bases
en que descansa nuestra Ley de Hipoteca Naval
de 1893.

De todo esto nos ocuparemos en el siguiente articulo,
importando hoy sélo afimar una cosa: que en este pun-
to, apenas eshozado, de la movilizacion econémica de
la riqueza aerondutica se percibe, bien claramente, por
fortuna, la necesidad de normas estimulantes y pro-
tectoras de todo un orden especial v creciente de la
humana actividad.

El Derecho es la vida, como dijo Lerminier, la vida,
con todas sus pulsaciones orginicas v todos sus con-
flictos sociales; la misma vida que reclama auxilios y
pide cauces tranguilos por donde anmentar su poder,
separiandose con desprecio v energia de la absorcion
exagerada y del legalismo burocritico que la quiere as-
fixiar con sus tenticulos de un casuismo aristotélico...
El Derecho, que todos contribuimos a formar, deh» ser
la ley amplia y previsora en su contenido, que no en-
marafie mas la legislacion cadtica de nuestra patria,
Por esa ley trabajo yo, mas harto que nadie, por ra-
zones profesionales, de manosear desesperanzado Colec-
ciones legislativas, cuva tinica realidad al cabo del tiem-
po habra sido la de satisfacer la necesidad de los roe-
dores que alimentan esos archivos, donde van quedando
los signos polvorientos de nuestro sistema triste y de-
cadente...

Fecire ACEDO COLUNGA
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COLABORACION EXTRANJERA

Es un gran honor para mi la invitacion que me hacen us-
tedes a colaborar en la nueva revista AEREA, gue crean uste-
rh"- con l'I n]ljl'!n lh_' fi-lill'lll.‘lr' !;a \\'i.‘l( n ¢n |ﬁ-&|1.’-|.ﬁ£l. Yy con
el mis grande placer cumplo con esa invitacion,

L A

No obstante que la conquista del aire es empleada, hasta
ahora, principalmente, para usos militares, y, sin duda, jugara,
como arma en gran parte, ¥ seri el mas poderoso medio destrue-
tivo en la guerra futura, es seguro que la Aviacion probari, jus-
tamente, que es ¢l factor mas importante para evitar la guerra.
Mucho mas que ningun otro medio de transporte, la Aviacidn
forma un puente sobre fronteras y distancias vy reconcilia a
razas y puchlos, los cuales aprenden a conocer y comprender
sus costumbres, ¥ por esta razon se aprecian y se confian
mias. Y eso ¢s de significacion mas grande para conservar la
paz y para el desarrollo de la vida econdmica y la prosperidad
de un pueblo, que to-
das las Convenciones
de desarme y que ¢l
Mis SEVEro armamen-
to jamas puede dar
Cuando dejamos pasar
la revista de la His-
toria por la mente, ob-
vamos que, al prin-
las paoblaciones

cipio,
pequenas se combatian
en los tiempos en que
casi no existian medios
de transportes ni vias.
Después, como grupos
(](' estas pum:u'iul\c.\ S¢
formaban en provin-
cias, que guerreaban
entre si. Continuando
asi, vemos que con ¢l
mejoramiento v ¢l pro-
greso del trifico des-
aparecen las reyertas,
y cOdHmo las provincias
s¢ unian para formar
pueblos pequefios y
unirse mas tarde para
constituir otros mis
grandes, Este dltimo
estado lo han conse-
aguido Alemania ¢ Ita-
lia en 1870 y, seguramente, pasari un siglo mis antes que se pue-
da hablar de los Estados Unidos de Europa

Pero el trafico de distancias grandes se realizara rapida e
intensamente, vy para conseguir eso, la Aviacion e el medio
mis excelente. Pero, en primer lugar, cs necesario que el pi-
bilco tenga confianza en el nuevo medio de transporte ¥ cese
de considerar ¢l volar como un pasatiempo mortal.

En los paises que tomaban parte en la gran guerra es don-
de la Aviacion es hoy mas popular; pero, aun en aquéllos, la
mayoria de la opinion cree que el volar es absolutamente muy
peligroso; v ese sentir lo refuerza la Prensa con su manera

Del pais del agua.

de publicar noticias sensacionales cuando ocurre alglin acci-
dente, ¥y mis aun, si se tiene en cuenta que deja de comunicar
la causa que lo produce, Esta clase de noticias ataca la con-
fianza del publico, no de aquellos que vuelan ni de los que
saben lo que es volar, porque ellos se explican los motivos
v saben que la generalidad de los accidentes suceden sin ne-
cesidad,

porgque casi siempre son ¢l resultado de volar con
a poca “altur:

No se puede decir que viajar en automovil
porque alguno habrd caido en un abismo cuando andaba con
mucha velocidad en un camino desconocido v cuando no podia
tomar una curva inesperada; tampoco ¢l volar es peligroso
porgue de vez en cuando ocurran accidentes. Hubiera el an-
tomovilista sido mis prudente, y nada hubiera pasado; también
se hubiera evitado el 99 por 100 de los aceidentes de aviacion
si el pilato hubiera procedido con igual prudencia a tan poca
altura sobre la Iit‘l'ril‘ porque ¢l volar h.'l}'ﬂ es lo mismo pe-
ligroso para el aviador que para el automovilista ¢l viajar por
caminos desconocidos, Ningun terreno en si es peligroso; de-
pende solo de la manera de atravesarlo.

Ante un obsticulo desconocido que se presente en una re-
vuelta del camino, el automévil puede frenar rapidamente, pero
wo tanto que le libre siempre del peligro; en cambio, ¢l avidn

es peligroso

e et e 4

Una vista del viejo Amsterdam con sus famosos canales.

sigue su camino cuando para el motor, que es, hasta hoy, su
mas frecuente peligro, ¥ en vuelo planeado puede aterrizar sin
novedad

El phblico tiene la opimion errémea de que cualquier per-
cance que le ocurra al aparato durante el vuelo produce nevi-
tablemente un accidente, Y esto, afortunadamente, es lo ex-
cepcional, a condicion, solamente, de que se vuele bastante alto.
No es posible precisar la altura a que los accidentes pueden
l.'\'iti-lr*w con un \l.ll‘}u ||'[;|lu’ill1n_ esto I|v|n'1!|]{' |l|'| 'Ii]m lll'
aviim; pero, en lineas generales, puede caleularse que son su-
ficientes 200 metros. A menor altura, una pérdida brusca de
velocidad, un descuido del piloto, puede entregar ¢l aparato sin
defensa a la fuerza ciega de la gravedad; en cambio, si al
caer se encuentra lejos de tierra, no le faltard en la caida el
momento  propicio para recobrar el domino del aparato. Es-
tando cerca de tierra, la maquina se estrellard antes que el
aviador encuentre la
oportunidad de poner-
la en posicion normal.
De esto se deduce que
¢l vuelo adquiere se-
guridad en las grandes
alturas, porque, por el
mucho trecho que le
queda de descenso, se
hace inofensiva la pa-
rada del motor. Por-
que, desde luego, la
inercia no basta para
sostener la velocidad y
¢s preciso descender,

Con maquinas bien
regladas es casi impo-
sible que ocurra una
rotura. Solamente en
los vuelos de prueba
y en los concursos hay
riesgo, sin que sea mas
grande que con otros
medios de transporte;
por cjemplo, las carre-
ras de automobviles
que, a decir verdad,
son causados por la
andacia y la distrac-
cion,

Entiendo, por ello,
que la propaganda de la Aviacion deben hacerla los pilotos,
con su prudencia, v las autoridades, prohibiendo las demostra-
ciones a poca altura, Durante mi estancia en Cuatro Vientos,
en febrero pasado, me Namd la atencidn lo mucho que bur-
laban esta ley de seguridad los pilotos jovenes y los alumnos.
Lo que se persigue con ello es hacer mas visible ¢l arrojo de
los aviadores; dijérase que los pilotos ambicionan ¢l peligro,
con 1o cual se perjudican ellos en caso de accidente ¥ perjudican
también a la Aviacidn en el concepto del phablico, pues éste no
se cuida de averiguar las caunsas de las desgracias, y juzga solo
por los efectos

Buena pruecba de que la prudencia resta accidentes es la es-
tadistica de una Compania de Navegacion aérea del servi-
cio entre Amsterdam-Londres v Bruselas-Hamburgo, que, sin
accidente alguno, volando todos los dias v en todo tiempo, ha
hecho las distancias que indicamos a continuacion :

En 1920 : 270.000 kildmetros,
En 1921 e e ars -

En 1922

J;?H.l’uln

601,400

Total 1.250.000

Termino expresando la esperanza de que el pais del sol v el
pais del agua se cstrecharan las manos v que la vieja ligadura
que existia en tiempos pasados en Artes y Letras entre Espafia
y Holanda serd ajustada, por medio de la Aviacién, para bene-
ficio de ambos paises.

B. Graske.

Tugen iero-piloto del Instituto
Aerondntico holandés.
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AERONAUTICANAVAL PART EQFICIAL

Cierto que no existen hoy motivos para sospechar inminente
una contienda bélica entre pueblos civilizados, La gran guerra
dejé en cllos una herida, sangrante todavia, que ha de tardar
en cicatrizarse, y los hombres, cada vez mds hwmanos, odian
la pelea, que siembra dolores y amarguras y destruye lo que el
genio crea.,

Asi sienten los hombres todos, :Quién puede dudarlo?...
Mas los que gobiernan en los distintos Estados, como sobre
ellos pesan y han de pesar las responsabilidades de sus imprevi-
siones v desaciertos, ellos, naturalmente, han de preocuparse
de dotar a sus Ejércitos de los elementos precisos para hacer
frente a toda eventualidad. Y asi, vemos como en los Parla-
mentos todos se discute, se aquilata v se pone de manifiesto la
necesidad imperiosa de armar ¢l brazo defensivo en las me-
jores condiciones.

Reconocida la importancia de la Aviacion, como elemento des-
tructivo ¢l mis cficaz, que relega a segundo término el pode-
rio de las grandes flotas navales, en ella ponen sus ojos y le de-
dican sumas cuantiosas para que su preponderancia sea efec-
tiva.

A nosotros se nos antoja que si los pueblos todos se dotan
de una Aviacidn fuerte, la fortaleza misma de ella, 1al vez ale-
je mas y mis ¢l temor de nuevas luchas, No es facil ver que
dos hombres, dos fuerzas similares, se opongan entre si: el te-
mor mutuo de ser destruidos les hace mantenerse en paz,

Sin embargo, la Historia nos lo ha demostrado: los hechos
se repiten, y de ahi que consideremos muy discreto. muy natu-
ral, ¢l temor a que un pueblo pueda ser ofendido y haya de
aprestarse a la lucha,

Bien hacen, pues, los dirigentes en poner a sus Ejéreitos en
condiciones que les permitan abrigar la seguridad de ser res-
petados v de luchar con las mayores probabilidades de éxito,
si a ello se vieren obligados,

Y ved como las naciones que van a la cabeza de la civiliza-
cion pugnan y se afanan por lograr la supremacia del poder en
las regiones del espacio,

Nosotros, Espafa, no tiene sino indicios de flota aérea. Por
lo que se refiere a la Acroniutica naval, hemos de declarar que
su existencia es raquitica, ¥ no curara de ese raquitismo si no
se aumentan los eréditos que a ella se dedican,

Es ilusorio pretender hacer milagros con la exigua cantidad
de dos millimes que en los presupuestos se asignan para su des-
envolvimiento. Y torpeza grande supone el viwir en la creencia
de que el esfuerzo de los técmicos encargados de su organiza-
cion puedan constituirla con alguna eficiencia positiva

Y. no obstante, hemos de hacer justicia a sus organizadores.

Veinte meses no mis hace que funciona la Escuela de nuestra
Aerondutica naval en Barcelona. De su direccidn fué encarga-
do el culto, laborioso y activo capitin de fragata D). Pedro Ma-
ria Cardona; y gracias a su férrea voluntad v a sus desvelos,
que han sabido secundar sus subordinados, cuenta va aquella
Escuela con doce oficiales y doce marineros pilotos aviadores,
¥ actualmente estin recibiendo ensefianza de pilotaje seis de los
primeros y otros seis de los dltimos. Alli se
virela intensamente; tal vez nos quedemos cor-
tos st decimos que mas de doscientas horas
mensiales,

El material de que disponen es de sesenta
Y tantos Ilidfua\'i(lﬂt‘\, cuatro  globos  libres,
tres cautivos y seis dirigibles, cantidad impor-
tante con relacion a los créditos de que pue-
den disponer.

Ficil es considerar cuin sabia ha de ser la
direccion de aquella escuela para atender a la
dotacion de sus servicios, pues que con ese pu-
nado de pesetas tiene neeesidad, no sblo de
sufragar los gastos que supone la ensefianza,
sino adquirir nuevos materiales, repuestos para
su entretenimiento, como asimismo i los gas-
tos de talleres, ete, ete.

Pues que nosotros tendemos al fomento de
la Aviacién nacional, séanos permitido que tra-
temos de inducir a nuestros gobernantes para
que fijen mas su atencién en ella y le procuren
mayores medios para desenvolverse en condi-
ciones tales, que promto pueda ocupar un lu-
gAr preeminente,

Acronautica militar
PILOTOS DE AEROPLANOL - CURSOS

Circulor,—Exemo, Sr,; Como resultado del Copcurso  anunciado
Real orden cirenlar de g de enero de 1p23 (1. () nom, 6) j
cursa de Pk de Acroplanos para clases ¢ individuos de trog
Rey (q. 1. g) ha tenulp a bien ampliar a los gque figuran en
guientes relaciones, recibiendo los de la primera, que empieza con Julin
Pérez Rodriguez v termina com Domingo Garate Almaraz, la instruccion
et el Aeradromo de Burgos, v los de 1o segunda, que empieza con Antonio
Ferniander Magueda y terminan con Antomio de Haora Lipez, en ol de
Alcald de Henares (Madrid), los cuales se ncorporaran con la urgencia
posible

e Real orden lo dige a V. E, para su conocimiento y dembs efec-
ros. Dios guarde n V. E. muchos afios. Madrid, 16 de mayo de 1923,

ALcarh-Zava

Seior...
Relacion gue se cita,

Clases | Armas NOMBRES

o Cuerpos Destino actual

Relacidn  simere 1.

Soldadu.. . .| Ingenieros. [ Julio Pérez Rudriguez. .. . Aerondutica,

Sargento, . . JJuan  Prieto Molina, ., .. . JTdem.
{Mro MJuliin Parga Cerezo. .. Batalléin de Tns-
truccion,
Cabo.,.....] Ingenieros. | Esteban  Bollamn ¥y Ma-
RSB e « | Aeronautici.
Obrero 2. " Martin Lopez ¥ Ferniandez) Brigada Obrera To
. pogrifica,
Soldado, Idem., . ... . |Teodosio Gonzilez Curiel. .} Aerondutica.
Sargento. . .| Intenulencia José Salve Lafont........ Baallén de Ins
frucciom,
Soldado. . . .| Ingenieros.[José Andren Casus.......] Aerondutics.
Otro. . .... | 1dem. . ... . |Ricardo Carrasco [hifiez. .| [dem.
Cabo. .....0 1dem. .. ... José Maria Gémez de Barco] Tdem.

Sargento, . .| Intengdencia] Victoriano de Grado Ortegal g & Comandancia
& - § '|'lU|r.|s.
Ingenieros, |Arsenio  Martiner Zapico. .| Primer  regimiento
Ferrocarriles.

Soldado.. . .

Cabo, , ..., Idem., .. ... Manuel Yesares Cabello. .| A cpandutica.
Sargento.. .| Infanterth, [Pamaso -Alvarez Monteagu:
40 cvoniss . Batallbn de Ins
. - truccitn,

Cabyailis s Ingenicras . |[Antonio Pastor Gascon. .. .| Aeroniutica.
Otro. . .v s Idem. . . ... JArmando Gonzilez Corval.|{jem.
Otro., .. .. .| Tdem. Vieente Rodriguee Gafidn, .| 1dem,

Jldem, .. ... Dominge Garate Almaraz.. | jdem,

Relacidn wmimero

Soldado.. . .| Ingenieros . JAntonio Fernindez Ma
queds ...

2 « Acronautica.
Mro. ..o Tdem. . JEsteban Bruno Cea .,

. Tdem

Sargento., | Infanterga , JAurelio  Villimar  Magda

IO oiveeasnan vessnsnsnanerens) Rege Lealtad, 3o,
Cabo. s Ingenieros,[José Preljeiro Sudrez. ... .| Acrondutica.
ro......[ Tdem. ., Jestis Yiafiez Mateo .......... Ldem.
Soldado.. . .JIdem. ..... Manuel Fernandez Lopez ...| ldem.
KSargento Infanteria. |Victoriane Navas Pardo l“"“‘ Saboya, 6.
Cabo. . ... ] Ingenieros, | Florencio Cofrade  Gutié-

rrez ot Sl ey A ra e Td
54 TRTIRER, JEmiatic azar Cal ..., {A T
Sold Leopaldo Palomo Romerp, ., CrOmanHES
Sargent .- | Daniel Ramos Martines
Soldado.. . .{Tdem. . ....|Antonio deé Haro l.ﬁprf.....l

Mar de nubes.
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MECANICOS DE AVIACION
Circular.—Exemo, St.; El Rey (0. Do g ba tenid

plazo, ha

n de pafiar a las i
jefe del taller del Acrod;
Segunda,  Las

un informe favorable del

a biem |
'lﬂei fas clases e individuos de tropas quc fighran

Promingo Fernindes
laciin con el caba de lnfanteria :
¥ tmn"l:: ;’:n ‘:i"':::mm de eIL\ misma_Arma Enrique Arderin Berjin,
los les han terminado com apy h dmﬂdemdg
de Aviacién, causen haju en sis respectivos cuerpos ¥ i -; . %
vicio e Aviicidn, como tales mecinicos de Aviacidn, segin
instruceion 10,* de la Real mljm cireslar de 20 de mayo del priv
ximo pasado (D, 0. nom, 114) i o
De Real orden lo digo & V. E. para su conocimiento y demis elec
tag. Do mghir n Vs % muchos afios—Madrid, 16 de mayo de 1023,

AroarA-Zamoka.

oo & que pert
i clases ¢ individuos de trops del Ejéreita que se en-
te en la Peninsuls, Baleares y Canarias, que descen tomar parte
o to soliei in dirigida al general diree:

tor del Serviclo de Aeruniutica Ei‘llu.r. haciendo constar ¢l tiempo_de
servicio en filas, oficlo ¥ imientos practi que posee, Como ajus
tadores, torneros, mecinicos, electricistas, motoristas, etc. Loy pertene.
cientes a Aviaeidn que se encuentren en Africa, podrin tomar parte.
Tercera. El plazo de admisid instancias terminard el 1. de ju-
lio proximo, ¥ una vez finalizado, se calificardn los aspirantes por mé-
ritos que acrediten los certificados que padien 5 las solicitul .
Coarta.  Los que resulien ocw o lon 120 primeros mlmeros, setin
admitidos a examen segin el siguiente programa, y deberin incarpo-
rarse al Aerodromo de Cuatro Vientos en la fecha que se les indique, a
cuyo efecta ¢l general director del Servicio de Aeroniutios Militar lo
participari ’[nll:" jeles de los Cuerpos, Unidades o D ws a4 fque

i Relocién que xe cita,
Cabo, Dowsi Ferndndez, regimiento de Infamteria Car 70,
Soldn [ i Gonzalez, Casadores Estella, 14.
E{.‘i".ﬁ e Farctan ﬁ‘.‘;?‘:. Romin, regimiento de Infanteria Amé-
rica, 14.

Ohro, Joaquin Sangenis, del mi

Otro, Francisco Blanen Peral, Lanceros de Borbén.

(‘ltm l.ui':c 'Gur.iém: Fernindez, del misma,

Otro, Pablo Lépez Calvo, reg to de Infameria Galicia, 19,
Otro, Enriqee Arderin Berjan, regimiento de Infanteria La Cons-

utueln, 29 G ONTADORES DE AEROPLANO

Circwlar—Esero, €r.: El Rey (0. 1, g) ba tenido a bien disponer
que las clares ¢ individuos de tropa que figuran en la signiente re
lncidn, que da comicnzo con ol eaba de Artilleria Asntonio Lugue ¥
termina con el soldad de Inf ria Rumon Siex, los cuales han ter-

Sl

con  aprovech to ¢l curso de tadores de aecoplanos,
cavsen bajo en sus respectivos cuerpos y alta en el Servicio de Avia-
cion, como tales m d de a 1 in  di inst

i s ) segin Ia
cion 1% ile la Real onlen cireular de 20 de mayo del afio préximo
pasade (D, O, ndm. 113).

De la de 5. M. Ia digo s V. E.

A su conocimiento y demis efec-
tos. Dios guarle a V. E. muchos

~Madrid, 16 de mayo de 1923,

Avcach-Zamona.
Sefior...

Relacién que 20 cita.
Cabo. Antonlo Luque, Cuarto regimiento de Artilleria ligera.
Otro, José Valdiviess, regimiento Infanteria Lealtad, 3o,

hro, Lociano Ferudtdes, 11 regimienta de  Artilleria ligera.
Soldade 1%, Ramdn Coteras, primer regimi de ’h, I

s Mi-

Emeterio Getay, del miswa,
Otro, Evencio Hebrern, del  mismo.
tra, Ramin Torres, del mirmo.
Tomis Garcia, del misme.
Aunartasio Machuea, regimiento de Infinteria Tnfomte, =,
Bauditio Gunziles, Dragones de Scntingo, 0.0 de Caballeria.
ro, Mannel Fraromla, del mismo,
hro, Joaquin Marquez, Cuarto regimiento Zapadores Minadores,
Otro, Antonio Ferndndez, del mismo,
gtrm. amat_ﬁoll.nm. r?lanimlnd Pa}nt;mum‘; G
ro, Hasilbio Inzi, regimiento de Tofanter phacoa, .
Otrn, {’r::s Mota, del de Galicia, 19, »»
Otro, o Collet, del de Guipfizeon, 33.
ga‘ru. %dnuillu l%un‘ del de Sevilla, 3.
m. of £ 1 T '3 1
L gy o , TR i:uadom de  Villarrobledo,
Ramibn

Mro, Saez, del de Infanieria Guadalalara, zo0.

ORRAS EN LOS AERODROMOS

Por Reales drdencs de 16 de mayo préximo do "
t#m los ]‘smncll o dc‘ obrnu.i fnrmuhdmwpor la ‘}%mm ndumhm lld:‘mlprﬂ:‘\'
D i d:li'll.tar. que se indiean a continuacion:
Ia Base adrea de l:(n 5 o A
“Edificios para tropas ¥ dependencias® aerodromo
nll (Burgos), de la linea adrea de \hd:-hi :’ ludimu:m fu.n;,;a.mm
Canalizacidn mibterrines de un trozo de g00 metros en la linea telefd:
nica Madrid-San Sebastidn™, en ¢ aerodromn de Gamonal ( Burgos).
DESTINOS
Por Real orden de 23 de mayo imo p
cormel de lngenteres D. Vieents areera de Ta Vall y Rodén m’:ﬁ
m_;. del Min!ils:‘ﬂ:ﬂ;le hd Gu.v.fdn'. - SRS SR
or otra rn de 26 del mismo mes se i 1 comandante
médico, piloto militar de ae no, D, ﬁmmiu“ érex q?ﬂ‘:;u. ascenilido
a dicho empleo, continge destinado en ¢l Servicio de Aviacion,

I ha sido dest

MECANICOS DE AVIACION

Circelar—Exemo. Sr.: Con arreglo a lo prevenido en los articu
los qo, 36 y 50 del reglamento del serviclo de Aerondutica Militar,
aprobado por Real orden cireular de 16 de abril de 1913 (C. L. nime-
ra 33h el Rey q. I, @) ha tenido a bien disponer se anuncie una con:
vocatoria para mecdnicos de Aviacion entre las clases ¢ individuos de
trops, con arreglo a las signientes instrucciones y progranti.

De Real orden lo digo a V. E. para su conocimientn ¥ demis efectos.
Divs guarde a V. E. muchos aios. Madrid, 23 de mayo de 1921,

Sefor, .. Atcaid-Zasoka.

Instruceiones gue ae citam,

Primera. Dada fa delicadern de la mision especial de los wecanicos
de Aviaciin, los jefes de los Cuerpos sdlo cursarin lay instrnzisy de Jos
individuos  de acreditadn moralidad y buen com to.  Tenienilo
e cuenta la duracidn de curso y permanencia en las flas de los <ol
dados, Gnicamente se cursarin las instancias de los  individuos pertenes
perims al dltime reemplaro, Lot destinados en las unidades de Avia-
podrin solicitar el cursn aunque pertenercan  al pendltimo  reem-

per | para que soliciten Jos oportunos pasaportes
por cucpta del Estado, 4 :

Quinta. Los exdmenes comprenderin un ejercicio prictico y otro ted-
rico; terminado éste, se calificardn los examinades en dos grupos, aptos
¥ no aptos, ¥ unlcamente los declarados aptos pasarin a verificar el exa-
men prictico, al final de cada cual se hari la clasificacion definitiva, in-
gresando en el curso de¢ mecinicos de Avincidn los que sean elegidos y
regresando & sus Cuerpos los restantes,

Sexta, Los alumnos. que fortien ¢l curso de mecnicos de Awiaciin

ibirdn la fi tedrica v practica correspondiente hasta fin de
eursn, terminado o eual, los que hoynn demostrado completa inatruccién
¥ buen miento serin dados de alta como mechnicos de Avincibn,
expidiendoscles ¢ correspondiente certificado o thule, que se le entrega-

en mano a8 sn licencinmiento, si por su comportamienty lo merecen,
disfrutands ¢ jornal de una a tres pesetas disrias, segiin las circuny-
tancias, y adquiriendo derecho preferente para ingresar como nhreros
anxilinres ¥ maestro de taller si reinen las circunstancias  requeridas
pars estos car

Séptima, eurso terminard el 31 de marzo de g2y, a vo ser que
circunstancias espeoiales hayan impedido la instruccidn de los aluninos
s-lrl directar del Servicio crea necesario se prorrogue pars wdos o para
algunos,

Octava. Kl jefe de Aviaciim {mlri disponer en cualquier tiempo, don-
do cuenta al director del Servicio, sean dados de baja y s¢ incorporen
a los Cuerpos de procedencia los al que par jer razin no
deban continuar el curso,

Novenn, Durante éste pereibirin un jornal de wnn peseta dinria

Décima, Al terminar el curso, los aprobados caousaran baja en sa
Cuerpo v alta en e Servicio de Aerondutica Militar,

Programa gue se cita,

Examen tedricoo—Lectura, elementos de Aritmetica y Geometria, Mo
tares de explosion, >

Eramen prdetico,—Demostrar suficiencia como ohrera eonstruyendo una
pieza en ¢l tiempo que se le sefiale. D ar imientos  practi
de motores de explosidn.

PRACTICAS
Por Real orden de mayo proxime pasado se le e al teni wadi-
tor de tercera D). Juan Ausalde Vejarano una nuevn profroga de tres
meses para terminar Jas prdctions de Aviacidn,

& E‘.ﬂre sefior se halla siguiendo un curmo de pilotos civiles de aeraplano de
setnfe,

RADIOTELEGRAFISTAS DE AVIACION. -TITULOS

El Rey (. D. g.) ha tenido a hien conceder o titulo de radiotelegra.
fistas de Aviacion a los sargentos de Ingenieros que figuran en la si-
muienle relaciin. Es al propio tiempo In voluntad ‘lliﬂ 5. M. que los re-
feridos sargentos causen bajn en sux actuales destinos vy alta en ol
Servicio de  Aviacidn, quedando supernumerarios en sp Cuerpo, segin

a!hwnclh Real orden cireular de 26 de septiembre dltime. (0. 0. ndme
™ 217,

Relacidn gue se cita.
Sargento, Manuel Martinez Amat, del Centro Electrotéenico.

Otra, Fernando Pérea Acedn, del batallin Radiotelegrifien de Campaiia,

gm. Manuel A{‘Mm }:ﬂm dg mismo. =
ro Inocencio Curto o, del primer regimiemo de Ferrocarrile

Dirn, Fernando Martin  Guerra, darf uld.t i

do  idem
hro, José Luis Albarrin, del mimﬂ“hﬁitmmn i,
{Real orlen =4 mayo.)
INGRESO EN INVALIDOS
Se ka copcedido el reso en el Cuerpo de Invalidos al teniento
g; ‘}t:ill;l;lhrh I:;d.&hhl‘:‘fn Colmtfod ”"rdm ennminmée In
aed que ece, originada on accidente de  Avineidn -
{ L 2 de septiembre de 1gso, en Cirtama () i

), ton ocasiim
de ir como Observador en un Aviéin, motor
il g fhe g cuyo se incendid en ¢l aire

PRbEGU NTAS Y RESPUESTAS
Abri ta Seccidn, i

Wit s o i ol sl
lores, pues que, valiéndose de ella, podrin ver aclaradas

cuanfas dudas se les ofrezcan, tanto en el orden iécnico
coma en lo relativo a la legislacidn aerondutica o de otra
indole que afecle a la navegaciin aérea.

Las preguntas que se nos hagan, que deben ser siempre
por escrito, serdn conlestadas, bien por nuestros colaborado-
res. o bien por nosolros mismos. Quienes las formulen indi-
cardn si desean se les conleste a determinada inicial o pseu-
dénimo; pero al pie de sus preguntas deben consignar el
nombre y apellidos, asi como la direccidn.
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INFORMACION

LA LINEA ALICANTE-CARTAGENA

S_g trata de establecer esta linea con hidroaviones, en cambi-
nacion con la de Oran—que haria ¢l recorrido en cuatro horas—;
pero en el Ministerio dicen que la concesién no se hard hasta
que se reorganicen los servicios de aviacién eivil, a cuyo fin
se creard una Seccion en Fomento,

CONCURSO DE MODELOS DE APARATOS
SIN MOTOR

_ Una Revista de Aviacion no puede callar ningiin suceso de
importancia ocurrido en el mes; pero no seria discreto derro-
char el espacio en noticias que no son conecidas, por haberse
apoderado de ellas, con anticipacion, la Prensa diaria y la gra-
fica. Por esto, ha de perdonirsenos que seamos breves v sélo
como una efeméride registramos el concucrso celebrado en el
como una efeméride registramos ¢l concurso celebrado en el
Cerro de los Angeles,

LOS APARATOS VENCEDORES EN EL DERBY AEREO
SERAN COMPRADOS POR EL GOBIERNO INGLES

El Ministerio britinico de Aviacion tiene decidido, para alen-
tar la participacion de los aparatos de su pais en los concursos
internacionales, comprar los que resulten vencedores en las gran-
des pruehas. En Espafia hacemos lo mismo “con los euadros
que ganan premio en las Exposiciones”... Sin embargo, tra-
tindose de aerondutica, cuando la industria espafiola ofrezea,
no dudamos que el Gobierno ha de seguir el ejemplo extranjero,

UN MINISTRO INGLES VISITA LAS BASES AEREAS
DEL CONTINENTE

Sir Samuel Hoare esti recorricnds las principales bases
aéreas de Europa. Su primera visita fué para Rotterdam,
De la Venecia holandesa irii a Bruselas, Colonia vy Paris.

AERODROMOS FLOTANTES

En "Je sais tout” hemos visto—dibujado—el grandioso pro-
yecto, concebido por un ingeniero de Filadelfia, de escalonar o
lo ancho del Océano, de 600 en 6oo kilbmetros, a modo de islas,
ancladas al fondo del mar, en las que el imaginativo proyectista
pinta una verdadera ciudad apifiada junto a los cobertizos y
encuadrando la gran pista. Para la ingenieria nada hay imposi-
ble, poniendo dinere a su disposicién; pero nos parecen preferi-
bles las patrullas de buques con aerodromo en las rutas de los
transatlinticos en comunicacién radiotelefénica con éstos y pres-
tos al auxilio o a llevar la escala donde acaben las fuerzas del
motor 0 surja wna averia impedidora del viaje. La estacién
fija, sin perjuicio de lo que costaria anclarla en los abismos
del mar, a fondos que se miden por kilémetros, ticne el incon-
veniente de obligar al avidn a ser formal en sus vuelos; ¥ to-
davia, digimoslo en honor de sus intrépidos tripulantes, trae
sorpresas lo imprevisto.

AEROPLANO CON ALAS DE PAPEL

Telegramas recibidos de Buenos Aires dan la noticia de ha-
berse construido ¢n la Escucla de Aviacién de El Palomar un
aparato sin motor, cuyas alas y timén son de papel.

COMO SE HACE EN FRANCIA LA PROPAGANDA
DE LA AVIACION

[l Gobierno francés cuida mucho de hacer ambiente a la
Aeronintica Militar; previene el peligro de una oposicién par-
lamentaria a los aumentos continups que experimenta el presu-
puesto por atender al desarrollo de la quinta arma. Contando
con la benevolencia de la opinidn piiblica, no hay temor a que
se alce ningtn parlamentario a pedir reducciones a ese presu-
puesto. Se haria impopular,

. Gracias a esta politica, Francia ocupa en Aviacién el primer
puesto, ¥ va su supremacia empieza a inquietar a Inglaterra,
aunque lo disimule con palabras de clogio y simpatin hacia su
aliada.

+En qué forma hace la propaganda popular? Como se hacen
todas las propagandas: con demostraciones practicas del domi-
nio que tienen de sus aparatos los “ases” de la Aviacion. Una

escuadrilla, mandada por el capitain Fock, “as” de los “ases"”,
z0 por Chalons una serie de “meetings” a través de Francia,

LA TEMPORADA DE AVIACION

. Ic.l?ldc este afio serd la mds importante de las celebradas hasta

He aqui la lista de las reuniones proyectadas:

23 dr.” junio—La “Grosvener challenge cup race”, “cross-
country”, aereo en circuito de unos 50 kilometros. Se dari la
salida en el aerédromo de Lymne (Kent). Este concurso estd
reservado a los aparatos provistos de motores cuya potencia no
pasa de 150 caballos.

23 al 25 de junio.—En Touquet-Paris-Plage, un final de se-
mana, organizado por el Aero-Club francés. Esta reunién sera
un “rallye” de aviadores y tendrid cierto aspecto de reunién
automovilista,

25 al 30 de junio—Conferencia internacional del Aire, en
Londres. En esta misma semana se celebrard, por invitacién del
Ministerio del Aire, la cvarta reunion de la Comisién Interna-
cional para la Navegacion aérea,

20 ¥ 21 de julio—La copa del Rey en el circuito aéreo de
la Gran Bretafn, instituido ¢l verano pasado,

30 de julio—El festival de la Royal Air Force, en Hendon.
A esta reunidm asistira, probablemente, el Rey de Inglaterra,

6 de agosto.—El Derby aéreo, en ¢l cual se espera serin
vencidos todos los actuales “records” de velocidad.

8 al 12 de agosto.—Reunidn de la Federacién Acroniutica
Internacional en Gottemburgo.

23 de septiembre—La copa Gordon-Bennett, carrera de glo-
bos, cuya salida se dari en Prusclas,

27 y 28 de septiembre—La copa Schneider, para hidroavio-
nes, Como esta prueba fué ganada el pasado afo por Inglate-
rra, éste se disputari en aguas britinicas.

29 de septiembre.—Carrera de hidroaviones en Cowes.

En septiembre—Concurso para aeroplaos ligeros o planea-
dores con motor. Premio del “Daily Mail™ (1.000 libras).

14 de octubre—La copa Beaumont, carrera internacional de
velocidad en el aerodromo de Estrées (Francia).

Se pueden afadir a esta lista numerosos festivales populares
del vuelo a vela en Aleminia y en los Estados Unidos.

BIBLIOGRAFIA

Hemos recibido en esta Redaccion el tomo primero de las Con-
ferencias y ejercicios desarrollades en el curso de observacién
acrostera durante el pasado afio, edilado por el Servicio Aerostdtico
militar.

En este primer lomo figuran parle d: las conferencias dadas du-
rante el primer curso de observaciin aerostera, no sélo por el
oficial que, procedente de la Escuela francesa de Cosne, vino a dar et
curso, sino por varios oficiales de nuesiro Servicio de Aerostacion, que
durante ¢l actuaron, por lanio, como alumnos y como profesores.

Refiriéndase eslas conferencias a « los profesional
u militares son indispensables para el observador aerostero, y conve-
nientes a los demds jefes y ofic’ales de! Ejérc’la, espscialnente a
aquellos que efercen mando,

Limitdndonos a describirle a grandes ras7os, diremos que liene con-
ferencias sobre la “Insiruccion profesional y manzra de adquirirla™,
“Observacién acrostera y empleo priclico del globo”, “Organizacion
de las unidades aerosteras”, “Cempos'cian y funcionamienlo de un
batallin de Aecrostacion francesa”, “Conferencias sobre Infanleria:
organizacidn del lerreno, combate ofensive y defensivo de la Infan'e-
ria ¢ inlerprelacion fologrdfica”, “Esladio de las folografias™, *Em-
pleo de la, Artilleria en campaiia®, *Enseii arlilleras deducidas
de la gran guerra™ y “Conferencias sobrs descripcion de los maleria-
les de Artilleria en uso: municiones, obs:roacion, preparaciin y co-
rreccidn del lire, y defensa conira naves adreas.”

De la leclura del anterior indice se deduce que el citado tomo y
el de liminas que le acompafia consliluyen un lexlo perfeclo, que abar-
ca las ensefianzas que se tratan de inculear,

De intento hemos huido en esta breve reseria de cilar nombres, por
la sencilla razén de que iodos cuantos inlervinicran en aquel curso,
con uno u olro cardeler, merecen un sincero aplawse por la fructuosa
labor realizada, de la que no es la menor la de componer, corregir y
ordenar lo escrilo o hablado, hasta lograr la publicacién de tan inle-
resanle trabajo.

En esta Seccién se hard un juicio critico de los libros de
los cuales se nos remitan dos ejemplares.
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