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C a p i t á n M E N E I S D E Z P E L A E Z 

Para los grandes vuelos, 
para toda hazaña aeronáutica 

es imprescindible la bujía B.G. 
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CERVANTES, 7.—MADRID 
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LONDRES-EL CABO A TRAVÉS DE ÁFRICA, E N M A R Z O 1936 

R E P R E S E N T A N T E GENERAL PARA ESPAÑA 

C . D E S A L A M A N C A 
S A N BERNARDO, 13 T E L E F O N O S : 24620, 12939 M A D R I D 

Rogamos o nuestros lectores mencionan AVIACIÓN Y DEPORTES, ol dirigirse o nuestros anunciantes. 



1 DONAT l 

2 POMBO 

51 MISS B A T T E N 

4 A GELLO 

5 EL «CAZA* MAS RÁPIDO 
DEL M U N D O 

ó LA COPA DEL REY 

7 SIR MALCOLM CAMPBELL 

c o n b u j í a s K . L . G 

R e p r e s e n t a c i ó n e x c l u s i v a : 

GERONA, 55 .—BARCELONA 
GÓMEZ DE BAQUERO, 2 1 . — M A D R I D " 
GRAN VIA, 36. — B I L B A O 

Sociedad Anónima O L A B O U R 

Rogamos o nuestros lectores mencionan AVIACIÓN Y DEPORTES, al dirigirse o nuestros anunciantes., 



Vuestros hijos 
retrasados mentales 
pueden ser curados 
o mejorados en el 

Instituto 
Psiquiátrico 
Pedagógico 

p a r a n i ñ o s , n i ñ a s y j ó v e n e s r e t r a s a d o s m e n t a l e s , 

p s i c o p á t i c o s o d i f í c i l e s 

SITUACIÓN, INSTALACIÓN Y ORGANIZACIÓN E X C E L E N T E S . T R A T A M I E N T O S CIEN­
T Í F I C A M E N T E INDIVIDUALIZADOS. ESPLENDIDO P A R Q U E . A M B I E N T E F A M I L I A R . 

P R O F E S O R A D O E S P E C I A L I Z A D O 

Carretera del Hipódromo a Chamartín, 58 - Teléfono 30090 

124 Great Portiand Streel. Lon­
dres W . 1 

Equipos de vuelo, aprobados 

por el Ministerio del Aire británi­

co, y reglamentarios en las Rea­

les Fuerzas Aéreas inglesas. 

Equipos completos para caza, 

pesca motorismo, alpinismo etc. 

Agencia General pora España: 

B L A Z A B R I L 

Oficinas: Quintana, 12 Tel : 30556 

Dirección Postal: apartado 8023 

M A D R I D 
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ACROBACIA AEREA 
ACROBACIA 

MOMIO 

P o r el capi tán D o n J O A g U I N ^G. M O R A T O 

Capítulo I .—Acrobac ia aérea. 
Capítulo I I .—Lo» aviones y la acrobacia. 
Capítulo I I I .—Acrobacia , elemental. 
Capítulo I I I V . — L a enseñanza y la psicología del alumno ante 

el vuelo acrobático. 
Capítulo V . — C a z a y acrobacia. 
Capítulo V I . — A c r o b a c i a de caza. 
Capítulo V I I .—Patología del piloto en el vuelo acrobático. 
Capítulo V I I I . — A c r o b a c i a de alta escuela. 
Capítulo IX . Advertencia a los alumnos que se inician en la 

acrobacia aérea. 

T o d o s ! l o s ped idos a l a 

* * L I B R E R I A D E L E J E R C I T O ' * 
SOUSA Y PEREDA 

P l a z a de F E R M Í N G A L Á N , 1 ( P l a z a de la O p e r a ) A p a r t a d o 5 4 9 

Teléfono 15524 - : - M A D R I D 

.Maquetas de A t ' T O G I R O C-30 

cons t ru idas p o r 

D . M a r i a n o M u r i l l o 

bajo la m a r c a 

A E R E A 

F a b r i c a c i ó n e s p a ñ o l a 

de j i i f ; i i c t c s c ien t í l t cos 

M a r q u é s , 6 G E T A F E 

Cristales " T R I P L E X " 

si R O L L S - R O Y C E 
lo utiliza 

y F O R D también 
usted debe adoptarlo 

Ijn accidente es imposible de evitar muchas veces, pero 

sus consecuencias DEBEN aminorarse. 

T R I P L E X 
es el auténtico cristal inastillable fabricado en Ingla­

terra. — Entrega inmediato. 

PIDAN DETALLES Y PRESUPUESTOS GRATIS 

C . D E S A L A M A N C A ' S . A . 

S A N B E R N A R D O . 1 3 T E L . 2 4 6 2 0 

M A D R I D 
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E l R E L O J de fama mundial 
F A B R I C A D O C O N L A P R E C I S I Ó N 

INVEROSÍMIL DE 1 / 400 c. DE MILÍMETRO 

DEPOSITO EXCLUSIVO PARA ESPAÑA: 

COPPEL, S. A. 
Mayor, 6-Fuencarral, 15 

M A D R I D 
Rogamos o nuestros lectores mencionan AVIACIÓN Y DEPORTES, ol dirigirse o nuestros anunciantes. 



Dirección y 

Administración: 

GENERAL PORLIER, 13 

MADRID 

Teléfono 54990. 

D ( £ : K & Dirección postal: 
Post address: 
Adresse póstale: 

APARTADO 12224 
MADRID 

Dirección telegráfico: 
«Aviates» > 

REVISTA DE DIVULGACIÓN AERONÁUTICA Y DEPORTIVA 

Director: ENRIQUE MUNAIZ, piloto de autogiro y aeroplano 

P r e c i o s de s u s c r i p c i ó n : 

España en Hispanoamérica, ¡ ¡ j ^ ;;; P T ° ^ E x t r a n ¡ e r o . . . ¡^^'^ - — o - ^ , , Z 
i Un año 20,00 pesetas 
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Nuevo Jefe de Aviación Civil 
Él sentimiento que nos produjo la marcha de nuestro 

querido amigo el Comandante Leceo, de la Jefatura de 

Aviación Civil de lo Dirección general de Aeronáutica, 

se vio compensado con la sincera y tiondo satisfacción, 

por todos nosotros sentida, de ver ocupado el cargo de 

Jefe de Aviación Civil, por Don Ricardo Ruiz Ferry. 

No considerándonos pluma autorizado paro comen­

tar el acierto de este nombramiento, preferimos copiar 

íntegramente los líneas que dedican ol nuevo Jefe de 

Aviación Civil, dos revistas de lo máxima garantía en 

España, MADRID CIENTÍFICO y el MEMORIAL DE IN­

GENIEROS. 

MADRID C I E N T Í F I C O dice: «El director de nuestro 

querido colega «Heraldo Deportivo» ha sido nombrado 

director de Aeronáutica Civil. 

Por primera vez, desde que se fundó ese organismo, 

no se pone al frente de él un militar. 

El Sr. Ruiz Ferry es el primer director de Aeronáutica 

Civil que puede ostentar plenamente el adjetivo. 

Entusiasta de la aeronáutica, desde los tiempos he­

roicos del globo libre, vicepresidente de la F. A. I. y pe­

riodista de pluma valiente y ágil, ha trabajado siempre 

con ejemplar desinterés por el progreso de la aviación 

en España». 

El MEMORIAL DE INGENIEROS bajo el epígrafe 

«Acertado nombramiento» escribe lo siguiente: 

«No puede el MEMORIAL dejar de recoger en sus co­

lumnas lo circunstancia de haber sido nombrado Jefe 

de Aviación Civil D. Ricardo Ruiz Ferry, que llevo cola­

borando con lo redacción más de cuatro años, prestan­

do no lo acción simplemente material poro llevarlo o 

cobo, sino todo lo acción moral de quien como Ruiz 

Ferry, llevo dentro un olmo grande. 

Por eso, la redacción se complace en enviarle la más 

entusiasta felicitación y hoce constar, cnn uno objeti­

vidad en lo que no interviene un justo agradecimiento, 

que pocos veces habrá sido hecho un nombramiento 

con más acierto, pues la persona de Ruiz Ferry puede 

decirse, sin exageración, que encarno lo historia de lo 

navegación aéreo españolo y resume todos los entu­

siasmos y todos los deseo» de su superación en ton no­

ble conquista humano». 

De todo corazón agradecemos esos caudas frases 

de felicitación que dirigen al nuevo Jefe de Aviación 

Civil las revistas MADRID CIENTÍFICO y MEMORIAL DE 

INGENIEROS, frases que ponen en evidencia lo caba­

llerosidad innato de los personas que editan ambos re­

vistas, ol comprender lo gran labor aeronáutico y de­

portiva realizada por D. Ricardo Ruiz Ferry, durante 

más de 20 años con su «Heraldo Deportivo». 



Homenaje a Lorenzo Richi 
Lorenzo Richi, que' después de su feliz llegado o Bo­

to reolizó olgunos vuelos sobre la Guinea y fué reci­
bido con gron entusiasmo en Sonto Isabel de Fernando 
Poo, emprendió el vuelo de regreso el domingo, 9 del 
octuoi, con rumbo o Niomey. 

Según su proyecto, de NioMey se dirigió o Mopti, en 
el corozón del desierto, hacia el Oeste, y de ollí o lo 
costo de Áfrico occidental, aterrizando en Son Luis del 
Senegol. Sin apenas desconsor, nuevamente emprendió 
el vuelo y después de tocar o Villa Cisneros, Cabo Ju­
by y Loroche, llegó ol Aeropuerto de Madrid, en las 
primeras horos de lo noche del miércoles, en uno noche 
cerrado y lluviosa, con visibilidad nulo, que fué la preo-
cupoción de todos los que en el Aeropuerto sobían lo 
llegado de nuestro querido compañero. 

Todos los fines del vuelo o Boto estaban consegui­
dos con pleno éxito, habiendo demostrado Lorenzo 
Richi, de una manera claro y preciso, las ventajas de 
uno comunicación aérea postal con nuestras colonias 
del África ecuatorial y lo necesidad de establecer este 
servicio cuanto antes. 

Poro celebrar el extraordinario éxito de este vuelo, 
los compañeros de Lorenzo Richi le ofrecieron un ban­
quete homenoje, que tuvo lugar el dio 25 del mes ac­
tual en el Hotel Capítol. 

Al mismo, osistieron lo casi totalidad de los pilotos 
civiles residentes en Modrid, y se recibieron numerosas 
odhesiones de provincias, entre ellos uno muy afectuo­
sa de Canudos. 

Presidieron el bonquete, el ¡efe de Aviación civil, don 
Ricardo Ruiz Ferry, que odemós llevaba lo representa­
ción del Director General de Aeronáutico; el Director 
de Colonias accidental, don Juan de Solo; Lorenzo 
Richi, José María Ansoldo, don Rafael Sánchez Gue­
rra y el ministro de Cubo, don Manuel S . Pichardo. El 
teniente Menéndez, que había sido especialmente in­
vitodo, se encontrobo en Barcelona, pero antes do 
terminarse el banquete, el oviodor cubano hizo su apa­
rición, acompañado de Ramón Torres, levontóndose los 
comensales que le tributaron una cariñosa ovación. 

Momentos después empezoron los discursos, y senti­
mos no ser toquígrafos paro recoger íntegramente 
cuanto dijeron todos los que hablaron. En primer lugar 
tomó la palabra don Rafael Sánchez Guerra. «He per­
dido lo cuento—comenzó diciendo—de los banquetes 
o los que he asistido desde que ocupo el cargo de Sé-
cetario nenerol de lo Presidencia; sin embargo, no 
puedo olvidor el primero n; éste, que será seguramente 
el último, porque los dos fueron homenojes o dos pi­
lotos civiles con los que m,4 une una antigua y sincera 
amistad. El primero fué en honor de Rein Loring, por su 
vuelo o Manilo; el segundo es en honor del yo glorio­
so aviador Lorenzo Richi, el cual no sólo es uno de mis 
antiguos amigos, sino que además fué compañero mío 
de colegio, o pesor de la diferencia de edad, esto 
fovoroble o él. Ho querido, pues, lo suerte que nos vol­
vamos o ver otros voz reunidos, y que guarde un groto 
recuerdo del primero y último banquete de mi vida 
oficial. Lleno de emoción cordial, felicito o Lorenzo Ri­
chi, doblemente agradecido, como espoñol y como 
omigo, por haberme traído cortas y noticias de un her­
mano mío que reside en Guineo. 

Pero debo ser yo el único español agradecido o su 
vuelo? Richi, nos ho reñolodo el camino y lo ruto, y 
los Poderes públicos deben meditor sobre lo enseñan­
za de estos vuelos, pues no coremos dignos de mere­
cer que nuestros aviadores, con riesgo de romperse la 
cabezo, realicen estos hazañas, si no obtenemos conse­
cuencias prácticas de lo yo plenomente domo:trodo». 

Felicitó a Richi, o los constructores del aparato y o 
la Avioclón Civil Españolo. 

Al terminor su discurso, don Rafael Sánchez Guerra, 
fué largamente aplaudido. A continuación, José Moría 
Ansoldo, en nombre de los pilotos civiles, felicito a Lo­
renzo Richi, y con sencillas polobros pone de monifies-
to la gran importancia y dificultad del vuelo o Boto, y 
señalo cómo con estos vuelos puede comprobarse el 
avance que ha dodo lo construcción nocionol de avio­
netas, que hoy puede competir con los mejores del ex­
tranjero. Termina Ansoldo, sollcitondo de quien puede 

Presidencia del bonquete.-De izquierda a derecho: Don Juan de Solo, Don Lorenzo Richi, Don José Moría 
Ansoldo y Don Rafael Sónchez-Guerro. 



hacerlo un premio que recompense a Loren;7o Richi de 
los sacrificios y riesgos sufridos «n su noblo intento do 
ocercar más a España sus alejadas colonias del África, 
intento realizado sin subvención alguna y con el es­
fuerzo individual del piloto. 

Este ruego, del que participamos todos, es recogido 
por el Jefe de Aviación Civil con su habitual franque­
za, y nos afirmo que lo elevará con el máximo interés 
a quienes pueden concederlo. Don Ricardo Ruiz Ferry, 
elogia con palabras sinceras los éxitos de la Aviación 
Civil española y hoce resaltar dos hechos, que, sin lo 
menor publicidad, han realizado dos de nuestros pilo­
tos comerciales. Uno de ellos es un vuelo a París, lle­
vando oro, como garantía do una operación realizada 
por los Bancos españoles, vuelo que fue realizado en 
horribles condiciones netoorológicos, pero que por di­
versas causas fué imposible demorar, y el otro hecho, 
e' un vuelo realizado,rl África Occidental Inglesa, por 
encargo de una de lac Compañías más importantes de 
lineas aéreas, la Imperial Airways, que contrató un apa­
rato de LAPE pora tics'adar a dos alfas personalida­
des inglesas con la máxima urgencia a Inglaterra. 

Don Ricardo Ruiz Ferry, felicita a Lorenza Richi con 
sentidas palabras y termina deciendo que está satisfe­
cho ol ver la gran afición que existe en España, porque 
el, ya viejo en aviación, siente un entusiasmo como el 
más ¡oven entre los jóvenes. 

El Jefe de Aviación Civil fué cariñosamente aplaudido 
ol terminar su discurso. Acto seguido, to'.io la palabra 
el ministro de Cuba, don Manuel S. Pichardo, y dice 
que él está seguro que en equcllos momentos Cuba es 
la nación más querida de Españoi asi como España es 
la nación más querida de Cuba. Explica su presencia 
en el acto, al que había sido especialmente invitado, 
y manifiesta que desde hace dos meses sólo vive entre 
aviadores, por la feliz llegada a España de su aviador 
más querido, el glorioso teniente Menéndez. Termina di­
ciendo: «IVivo España, madre de Cuba, y viva Cuba, 
hija de España!», los dos vivas fueron contestados con 
toda unanimidad y don Manue' S. Pichardo fué muy 
aplaudido. 

Por último, se levanta a hablar Lorenzo Richi, y to­
caos los presentes, puestos en pie, le hacen objeto de 
prolongados aplausos. Lorenzo Richi, con su sencillez y 

rriodestio conocidos, da a todos las gracias, y en sus 
primeras palabras demuestra su agrodc^'miento o sus 
antiguos profesores, pilotos militares y civiles, que con 
sus enseñanzas y ejenplo lo animaron en sus empre-
sos. Dice que el homenaje no debiera haber sido en 
su honor, sino en el de los ingenieros constructores de 
lo avioneta, a quienes se debe el triunfo, y concluye 
diciendo que no está satisfecho hasta que veo que el 
Gobierno ha puesto los medios necesarios pora que 
nuestras colonias de Guinea tengan su comunicación 
aérea con la pat.ia, con lo que se obtendrá un mayor 
ocercamiento materiol y moral con aquéllos que viven 
a varios millares de kilómetros de España. 

El acto, que transcurrió entre uno gran simpatía y cor­
dialidad, resultó brillantísimo. Entre los concurrentes al 
'Tiismo, lecrdomos al director de LAPE, don César Gó­
mez Lucía; al teniente coronel Gollorza, en represen-
trción de Aviación Militar; el ¡efe de los Servicios de 
Fotogromcntria Aérea, capitón Pozó, que además lle­
vaba lo representación de los constructores del apara­
to; al capitán Morato; capitón Escorio; comandante don 
Pío Mulero; nuestro compañero Díaz Casariego y su 
ayudante Castillo; don Alvaro Elices, médico del Aero­
puerto y de lo Dirección general deí Aeronáutico; nues­
tro redactor-jefe, Rein Loring, acompañado del director 
de nuestra revista; los pilotos Rodolfo Bay, Adolfo Ca­
bezos, Jenaro Romos, Manuel Sáenz, Manuel Cominges, 
el Tte. Cor. señor Huidobro y el señor Gil Delgado; 
Julio Camocho y F. Cavadas; Arangueño Canales; los 
compañeros de Lorenzo Richi en Fotogromentrio Aérea, 
Buenaventura Pérez Porro y Corrochano, Zúñiga y 
Cosas, Julio Alegría, Montorroso, y otros muchos cuyos 
ncmbreá sentimos no recordar. 

En nuestro próxi'no número, si para entonces termi­
na su artículo, tendremos lo satisfacción de ver publi­
cados en nuestra revista los impresiones de Lorenzo 
Richi en su vuelo a través del desierto y sobre nuestras 
colonias de Guinea. Hubiéramos querido poder leer 
en este número su interesante artículo, pero los actos 
oficiales han impedido a lorenzo Richi terminar su re­
lato, que según nos manifestó el dio de su homenaje, 
iba por el Bidón 5. iBidón 5, es uno estación de apro­
visionamiento que se encuentra en medio del desierto 
y que está servida por un solo individuo, generalmente 
un beduino.) 

BATA (Guinea Española)-MADRID, en tres días y medio, por Lorenzo RICHI. 



LAPE en su aspecto internacional 
Por F E R N A N D O REIN. 

UN INTERESANTE VIAJE AL ÁFRICA ECUATORIAL 
INGLESA 

Martes, 17, 18230. Conferencia con Londres. Aló... 
Aló... aquí Imperlol Alrwoys, deseamos hablar con el 
Director de LAPE. 

Director de L. A. P. E. ol hobla... Imperlol Alrwoys 
deseo saber si pueden ustedes enviar uno de sus opo-
ratos o Batfiurst, pora recoger unos pasojeros, con lo 
condición de qije estén en Londres antes del sábado al 
mediodía, y desea saber el precio de este servicio. En­
tendido, antes de uno hora horo daremos nuestra con­
testación. 

El Director de L. A. P. E. y el Jefe de Tráfico hacen 
el cálculo de los kilómetros a recorrer y se comprome­
ten o este servicio. Nueva llamada o Londres, quedondo 
conformes ambos partes. L. A. P. E. Homo o la tripula­
ción que está de imaginaria poro servicios eventuales, 
y a los cotorce y veinte, sale ésto poro Sevilla, en un 
Fokker. Lo componen el piloto Fernando Rein Loring, 
el operador de Rodio José Usero y el mecánico espe­
cialista Teófilo Gil. A esto tripulación se ogrego, como 
segundo piloto el capitón de Aviación Militar D. Carlos 
Hoyo, que actualmente efectúa prácticos en los grandes 
aparatos de L. A. P. E. 

El Atlas. 

Corgo del oporoto en Sevilla y pequeño descanso 
poro su tripulación; o lo uno de lo noche todos se en­
cuentran en el aeródromo de Tablado. A lo una y me­
dio despego el aparato en uno noche cerrodo sin luna, 
pero con buenas condiciones meteorológicos. A los po­
cos minutos de vuelo se divisa Cádiz o lo rferecho, in­
confundible por lo forma de las luces en su bohío. Mi­
nutos después aparece el foro de Trofolgar, y yo el opo­
roto se encuentra en el Atlántico. El foro de Cabo Es-
portel nos anuncia, con sus destellos, nuestra proxlnii-
dod a A'rico. Estarnos en comunicación con el ccmpo 
de lo Air France en Tánger, que nos do el porte meteo­
rológico y el sondeo. Laroche nos focliita también el 
cmefoo», y o los tres y veinte pa-sonos sobre Casohlan-
co. Nos encienden los luces dei aeródromo, y posamos 
cobro él, comunicándoles al mismo tiempo que continua-
nos hacia Agadir Intentomos comunicar con Agodír, 
pero esta estación no contesta. Se lo comunicamos a 
Cosablonco, pidiéndoles que ovisen o Agadir por telé­
fono, y nos contestan que es imposible establecer comu­

nicación por teléfono..., yo se nota que estomos en 
Áfrico. 

En vista de esto decidimos seguir lo costo poro opo-
yornos en los pocos faros de que dispone. Con bastan­
te nubosidad y noche cerrado, esto resulta mós fácil de­
cirlo que hacerlo, pero al fin o los seis y media empie­
za o amanecer y o los seis y cincuenta y cinco tomamos 
tierra en Agodir, donde todo el mundo duerme. 

Debido o esto tardamos más de lo que tenemos por 
costumbre, pero ayudando todos conseguimos estar en 
en el oiré o los siete y cincuenta. Este salto sólo fue has­
ta Cobo Juby o causo de los vientos poco favorables. 

Aprovisionamiento en Bathurst. 

Aquí sólo uno parado de veinte minutos y de nuevo en 
el aire rumbo a Villa Cisneros. Nos cruzamos en el ca­
mino sobre el desierto con pequeñas coravonosl de nó­
madas, gente pobre, que vive sólo de los productos del 
comello. Comen su carne, beben su leche y con su pelo 
hocen lo telo pora sus tiendas donde se resguardan del 
sol obrosodor y de los noches heladoras. Con sus ex­
crementos V su orín hacen medicinas y unturas con las 
que curan ciertas enfermedodes..., si no se infecton. 

A las trece y cuorento y cinco, aterrizamos en Villo 
Cisneros donde aprovechomos pora tomar une bueno 
cerveza helado Invitodos po'' el Sr. Gobernador de aquel 
territorio. A los catorce y cuarenta y nueve, volamos de 
nuevo rumbo o Dakar, pasamos La Agüera, San Luis—lo 
ciudad elegante del Senegol—, y o las diecinueve y cua­
tro, tomamos tierra en Dakar donde somos detenidos 
por los autoridades francesas por no estor autorizados 
poro volar sobre oquello zona. Después de varios visi­
tas y conferencias conseguimos ser recibidos ol día si­
guiente por el Gobernodor y éste, después de varios 
consultas, nos permitió salir o los diez de lo moñona. 

En Dakar han construido los franceses un magnífico 
oerodromo con dos pistas de despegue de 80 por 1.400 
y 50 por 1.200 metros, respectivamente. Son muy nece­
sarias para ellos, pues de ollí solen los aviones con los 
cuoles están realizando ensayos de transporte de Co­
rreos sobre el Atlántico. Al despegar de uno de ella 
quisiéramos traérnosla o Barajas que tonto los necesito, 
sobre todo, en este año tan lluvioso que estamos te­
niendo. 



A las diez y cinco de la mañano del 19, volamos so­
bre el mar rumbo a Bothursf. Favorecidos por el alisio 
sólo tardamos uno hora dos minutos en recorrer esto 
distancia de unos 200 'Kilómetros, y aterrizamos en el 
campo que la Luff-Hansa tiene cerca de la capital. Este 
campo es el terminal de ellos en lo magnifica línea que 
tiene sobre el Atlántico. El trayecto terrestre es Berlín-
Barcelona-Sevilla-Las Palmos-Bathurst y de aquí son ca­
tapultados los hidroaviones Dornier con los que atravie­
san el Atlántico. Mientras llegan los pasajeros que he­
mos de recoger y se hace lo cargo del aparato por lo 
representación de la Shell, que nos ha aprovisionado en 
todo el vuelo, nos invita el delegado dp lo Luff-Han­
sa, Ernest, Kloube, o desayunar en el precioso chalet 
que tiene cerca del aeródromo. Dos negros típicas se 
prestan a ser retratadas con nosotros..., después de casi 
uno conferencia, como lo actual, de lo Sociedad de Na­
ciones. No quiero silenciar, que en este viaje como en 
otros muchos La Luft Hansa, ha puesto o disposición de 
los pilotos españoles las máximos facilidades. 

Miss Cambia 1935 y Miss Bathurst 1936. 

A los pocos minutos llegaron los pasajeros. Se tra­
taba de un matrimonio inglés, que se encontraba reali­
zando un crucero de turismo a bordo de un vapor in­
glés cuando recibieron un cable de su país anunciándo­
les la gravedad de un hijo de veintidós años. Se pusie­
ron al habla con Londres y quedó contratado el apara­
to de LAPE. 

Me pongo o la disposición del matrimonio inglés 
y les pregunto si están cansados y cómo quieren reali­
zar el viaje. Me contestan «quick-est possible» (lo más 
rópido posible), les manifiesto qusí así lo haré, pero al 
mismo tiempo les dije «quickest posible but safety first». 
Sin embargo, comprendí el estado de ánimo de unos 
padres, que saben lo gravedad de un hijo separado de 
ellos a 5.000 kilómetros. Y charlando les enseño la fo­
tografío de mí pequeño de 13 meses. 

A las trece y tres, despegamos yo con los pasoieros o 
bordo, y para evitar nuevas complicaciones con las au­
toridades francesas hicimos en un solo vuelo lo etapa 
hasta Villa Cisneros, donde aterrizamos a las dieciocho 
y cincuenta y ocho. 

El Gobernador alojó en su pabellón ol matrimonio in­
glés y nosotros pernoctamos en los pabellones de Avia­
ción Militar, que en la actualidad están deshabitados. 
La señora del Gobernador se multiplicó poro que no fal­
tara un detalle en la ceno, aunque esto no era necesario 
pora lo tripulación, que casi no había comido en bue­
nas condiciones desde la solido de Sevilla. Estos aten­
ciones no creo que fácilmente puedan ser olvidadas por 
el matrimonio inglés. 

A las cuatro y media había fijado la hora de salido, 
pero se conoce que el señor inglés no había calculado el 

tiempo poro afeitarse y llegaron al aparato a los cuatro 
y cuarenta y cinco. A los cuatro y cincuenta, en pleno 
noche, nos encontrábamos en el aire y dos luces que vi­
mos en el suelo nos hicieron suponer que volábamos 
sobre tierra y que eran hogueras de los beduinos. Cuan­
do empezaba o amanecer estábamos en Puerto Cansado 
y a las nueve y siete llegamos a Agadir. Un corto des­
canso poro aprovisionar gasolino, aceite y café, y vein­
tisiete minutos después poníamos rumbo o Madrid. 

Hasta el estrecho disfrutamos de mognífico tiempo y 
viento favorable y desde aquí tuvimos que elevarnos a 
4,000 metros paro soltar los nubarrones que descoreo-
bon sobre la Península. Cada medio hora lo Compañía 
conocía nuestra situación y como comprendiera que lof 
pasajeros podían continuar hasta París el mismo día, 
dispuso que estuviese preparado un avión Douglas con 
otra tripulación para llevarlos a la capítol de Francia. 
A los catorce y cuarenta y uno, aterrizábamos en Cua­
tro Vientos, por estor cerrado o causa de las lluvias el 
Aeropuerto de Barajos, y a los tres y quince, después 
de un pequeño almuerzo, los pasajeros continuaron a 
Porís donde llegaron o los siete y quince. Aquí cambia­
ron el avión por el tren y el sábado a las ocho de lo 
moñona estaban en Londres, quedando o salvo el con­
trato y ellos al lodo de su hijo. 

En resumen esto tripulación con un Fokker Serval ha 
volado 7.500 kilómetros en setenta y dos horas y de 
ellos unos 5.000 sobre el desierto. 

La tripulación del «Fokker».—De izquierda o derecha: 
El Radio, José Usero; el piloto, Fernando Rein y los 

dos «misses», y el mecánico, Teófilo Gil. 

N. de la D.—Este vuelo, silenciado por la prenso dia­
rio—que no creemos hoyo tenido conocimiento de él— 
demuestra hasta qué punto han llegado nuestras Lineas 
Aéreas, en su valor comercial, gracias a lo maravillosa 
compenetración entre los pilotos, radiotelegrafistas y 
mecánicos que integran los tripulaciones de los apara­
tos de LAPE, y al alto valor técnico de nuestros pilotos 
de transportes, conseguido con su perfecto y entusiasta 
entrenamiento. No hace mucho tiempo que LAPE con­
siguió el «record» del viaje en el troyecio Porís-Modrid, 
que realiza alternativamente con lo Compañía francesa 
«Air Fronce». En ese vuelo se realizó uno velocidad me­
dia de 334 kilómetros por hora, invirtiendo 3 horas 17 
minutos en volar de París a Madrid; el aparato emplea­
do fué un Douglas—el material más moderno que tiene 
LAPE—y la tripulación fué lo siguiente; Piloto, Fernan­
do Rein; Radio, Gerardo Ramírez; Mecánico, José Botet. 



Aviación Mili­
tar y Naval 

(Conclusión) 

Correspondiente ol nuevo programa de construccio­
nes aéreos de la Marina, en el posado año 1935 han 
sido entregadas o ello 27 aviones torpederos VICKERS 
VILDEBEEST, con motor HISPANO-SUIZA 600 CV, que 
durante el orimer trimestre del año actual entrarán en 
servicio, aumentando de momento el material disponible 
pora los servicios aeronavales de nuestro país. 

Este nuevo material de que dispone lo Marina y cuyo 
tipo es el del actual avión torpedero en servicio y cons­
trucción en Inglaterra, ha respondido en las pruebas 
efectuadas en el período correspondiente a los fines 
pora lo que han sido destinadas y cuyo regularidad 
de funcionamiento ho puesto en evidencia las óptimas 
condiciones de este aoorato. La construcción de esto 
serie de aviones actualmente en período de armamen­
to, ha sido efectuado por Construcciones Aeronáuticos, 
S. A., en sus talleres de Getafe y Cádiz, correspon­
diendo o éste lo fobricación del material necesario po­
ro su utilización como hidroaviones y a los de Getafe 
lo entrega de ellos equipados como aviones terrestres. 

Los características de este avión son los siguientes: 
Avión biplano metálico de tubo de acero soldado, pro­
visto de ranuras poro permitir lo estabilidad en vuelo 
c velocidades bastante bajas. Fuselaje y alas forradas 
de telo en parte, permite fáciles reconocimientos de 
órganos que van en su interior. 

Dimensiones: Envergadura, 15 m.; longitud, 11,17 m.; 
olturo máximo, 4,47 m.; superficie sustentadora, 67,75 
m.'. Velocidad máxima, 230 kms. por hora y mínima de 

Hidros «Sovoio», construidos en los talleres de lo Avia­
ción Noval de Barcelona. 

Una escuadrilla de E-30 en correcta formación. 

90. El techo del avión es de 5800 m. y sus condiciones 
voladoras, excelentes. 

Con este material que cuenta con armamento moder­
no, estaciones rodiotelegróficas en todos los ondas y 
radiotelefonía paro lo intercomunicación de las escua­
drillas, quedo dotado uno de los servicios de Aviación 
Naval más importantes en su conexión con la Marino. 

Las pruebas de estos aparatos han sido efectuadas 
en Getafe y Cádiz por los tenientes de Novio, aviado­
res novales, don Antonio Fernández Solgueiro y don 
Bernardo Blanco Pérez. 

Cuenta hoy dio la Marina con 10 aviones HAWKER 
C'SPREY en período de construcción y que entraron en 
servicio a primeros del año próximo, siendo destinados 
poro dotar los cruceros de reciente construcción por 
medio de catapultas. 

Esto es, en síntesis, todo lo que lo Aviación Noval 
posee hasta el día y cuyo perfección de funcionamien­
to han admirado cuantos han visitado alguna de sus 
dependencias. Es de desear que, por razón de su im­
portancia, la Aviación Naval ocupe en plazo cercano 
el lugar que le corresponde, yo que cuenta con perso­
nal y material' excelentes y dignos do odmiroción. 

N. de lo D.—Estos datos y fotografías, nos han sido 
suministrados a nuestro ruego por lo Aviación Noval Es­
pañola, o la que con estos líneas cnviO'mos nuestro 
cgrodecimiento, por habernos permitido ofrecer o nues­
tros lectores esto Interesante información. 

Rogamos o los Jefes y Oficiales de los bases aéreas 
novales y militares, que atiendan o uno de nuestros pi­
lotos que en breve recorrerá los aeródromos militares 
y novales, poro realizar diversas informaciones sobre los 
octividades de lo Aviación Españolo. 

Empezaremos, en nuestro próximo número, con uno 
ir'formación sobre el Aeródromo militar de Getafe. Asi­
mismo, rogamos o todos los pilotos 'nilitoros y novales, 
que hayan tomado porte en lo campaña Marruecos, 
nos envíen datos poro completar unos interesantes ar­
tículos que, con el título «Lo novela histórica de nues­
tro Aviación en Marruecos», publicará nuestra revista. 
Creemos que todo piloto, por muy pocos que sean los 
horas volados en Marruecos, tendrá entre sus recuerdos 
olguna anécdota, y a veces alguno aventura, que rela­
tor, haciendo conocer o todos, hechos casi ignorados, 
que ponen de manifiesto el heroísmo de los compañe­
ros que sucumbieron en aquella compaña y de todos 
los que en ella tomaron porte. 



Ber l ín - Madrid en 
vuelo remolcado 

S c h i e p p f l ug 

Berlin-Madrid 
4 ¡ 

Con el fin de estrechar lozos entre los oficionodos al 
vuelo sin motor en el mundo, y al mismo tiempo rea­
lizar uno intensa propogonda en pro de los Juegos 
Olímpicos y de nuestra revista, dos pilotos de_ Avia­
ción y Deportes intentarán unir en vuelo Berlín con 
Madrid o fines de mayo próximo o o principios de 
junio. 

El vuelo se realizará en cinco etapas y en un solo 
dio, con una avioneta de turismo que llevoró o remol­
que un planeador de alta acrobacia. 

No se intento realizar nada excepcional con este 
vuelo—cuyos fines meramente deportivos ocobamos de 
exponer—, ya que, además, el vuelo remolcado es oigo 
corriente fuera de España y aun no hoce todavía un 
año que una muchacho inglesa de veinte años de edad, 
Joan Meokin, realizó felizmente el vuelo Berlín-Londres 
en un planeador Coppingen 2, igual al que se empleoró 
en el vuelo Berlin-Madrid. 

El piloto del ovión con motor en el vuelo de Miss 
Joan fué el copitón J. B. King, realizando ambos con 
todo felicidod lo travesío del Canal de lo Moncho. 

El planeador empleado es el velero de alto acrobacia 
Coppingen 2, diseñado y construido en Alemania por 
el célebre recordmon mundial Wolf Hirth. 

Sobre los detalles técnicos de este vuelo, nuestro 
buen amigo Ernst Kuenneth, piloto de aeroplano y de 
vuelo o velo «C», nos escribirá un inetresante artículo. 

El velero seró bautizado en España con el nombre 
de «Albarrán>, en memoria del mologrodo precursor 
del vuelo sin motor en nuestro país, que encontró la 
muerte en occidente en el concurso de vuelo sin notor 
celebrado en Granado hoce tres años. 

Um die Bonde zwischen den Segelfiiegern der gon-
zen Weit weiter zu festigen und um gleichzeltig eine 
intensive Propagondaorbeit fuer die . diesjoehrigen 
olympischen Spiele und unsere Zeltschrift zu leisten, 
werden zwei Piloten von «Avioclón y Deportes» im 
noechsten Mai oder Anfang Juni einen Schieppflug 
mit einem Segelfiugzeug, dos von dem Motorflug un-
serer Redoktion geschieppt wird, von Berlín noch Mo­
drid ousfuehren. 

Mit diesem Flug will unsere Redaktlon notuerlich kei-
nerlei Anspruch ouf irgend einen Rekord erheben, do 
solche Schieppfluege im Auslonde schon zur genuege 
ousgefuehrt v^orden sind. Dobei moechten wir an den 
Schieppflug der englischen Pilotín Miss Joon Mokin 
erinnern, die im April 1935 einen Non Stop Flug von 
Berlín noch London ohne irgend einen Zwischenfoll 
ousfuehrte und bei diesem Flug auch den Kanol ueber-
queren musste. DIeser Flug wurde mit dem Segelfiug­
zeug «Goeppingen 2» ousgefuehrt, einer Moschine, 
die von dem bekonnten Recordflieger Wolf Hirth kon-
struirt wor. Der Pilot der die Schleppmaschine fuehrte 
wor der Copitoen G. D. King. 

Unsere Redoktion hat zu diesem oben erwoehnten 
projektierten Flug ebenfolls sich eine Goeppingen 2 
bestellt. Ploene und Fotos dieser Moschine koennen 
unsere Leser in dieser Zeitschrift selbst bretrochten. 

Ueber noehere Details des Flugos wird unser Freund 
Herr Ernst Kuenneth, der selbst Motorflieger und Segel-
flieger C ist, in der noechsten Nummer genouer be-
richten. 

Das Segelfiugzeug wird don Ñamen des in den 
sponischen Segelfiugkrelsen ucberoll bekonnten Segel-
fiiegers «Alborrón» trogen, der leidcr i:n Jahre 1932 
toedlich in Granado obstruerzte. 



La e s t a n c i a en E s p a ñ a 
de l T e n i e n t e M e n é n d e z 

IMPOSICIÓN DE LA CRUZ DEL MÉRITO MILITAR 

A la una y media de la tarde se celebró, en el salón 
de tapices del ministerio de la Guerra, lo solemne im­
posición de lo cruz del Mérito Militar ol glorioso avia­
dor cubano D. Antonio Menéndez. 

Asistieron a dicho octo: el ministro consejero de 
Cubo, Sr. Pichordo; los ministro de Estado y de la Gue­
rra, Sr. Barcia y generol Mosquelet; el director gene-
rol de Aeronáutica, general 
Núñez de.Prado; el jefe de 
la Aviación Naval, contral­
mirante Fontela; el director 
del Museo Noval, capitón 
Guillen; el subsecretario de 
Guerra, general Martínez 
Cabrero, y los generales 
Miaja, Barbero, Jiménez Es­
pinosa de los Monteros y 
numerosos oficiales de lo 
Aviación Militar y Naval. 

El ministro de la Guerra, 
general Mosquelet, hizo en­
trega del nonbramiento de 
cobollero de lo Orden del 
Mérito Militar al aviador se­
ñor Menéndez, pronuncian­
do o continuación los si­
guientes palobras; 

«Al hacer entrega de este 
nombramiento, el Ejército 
español se honra a sí mis­
ma, concediéndole la cruz 
del Mérito Militar, máxime 
siendo este glorioso aero­
nauta cubano compañero 
nuestro, que ha querido hon­
rar lo memorio de nuestros 
heroicos e infortunados avia­
dores Borberón y Collar, y, 
sobre todo, tratándose de 
un hijo de padres españo­
les que viene a visitar su 
tierra nativo.» 

El ministro consejero de 
Cuba, señor Pichardo, con­
testó al ministro de la Gue­
rra, diicendo que, en re­
presentación del Gobierno 
y el Ejérito de Cubo, quería agradecer ol Ejército es­
pañol, ton dignomente representado en el general Mos­
quelet, este honroso golardón concedido al heroico 
oviodor cubano. 

Terminó diciendo que él se honraba transmitiendo al 
ministro de lo Guerra la más rendida gratitud del Go­
bierno de Cubo y su representación en Madrid. 

Seguidamente el Sr. Menéndez y demás invitados fue­
ron obsequiados con un refrigerio, bridándose por lo 
prosperidad de ambos países hermanos. 

UN SALUDO DEL CORONEL BATISTA AL EJERCITO 
ESPAÑOL 

Por último, el ministro de Cubo dio lectura o una 
corta de saludo del ¡efe del Ejército cubano, coronel 
Batista, al ¡efe del E¡ércifo español, lo cual, en su parte 
más esencial, dice lo siguiente: 

El Tte. Menéndez y el Ministro de Cuba, Sr. Pichardo, 
posan poro «Aviación y Deportes». 

«Aprovechondo el vuelo de buena voluntad que ho 
realizado a ese hermoso país hermano el aviador Me­
néndez, me es grato enviar un fraternal saludo a esa 
benemérita institución militar que dirige V. E. y tenemos 
le esperanzo de que esta gesta aérea sea un eslabón 
mós del mutuo aprecio y ofecto que existen entre Cuba 
y España. Acepte el testimonio de consideración de su 
afectísimo amigo, Coronel Batista.» 

El general Mosquelet, correspondiente al saludo que 
como ministro de la Guerra 
le dirigió el coronel Batista, 
¡efe del E¡ército de Cuba, 
con motivo de la llegado o 
Madrid del aviador Menén­
dez Pelóez, ha contestado 
a la más alta representa­
ción del Ejército cubano con 
una misiva afectuoso, en lo 
que se enaltecen las virtu­
des de los soldados de los 
fuerzas armadas de Cubo, 
de las que es un represen­
tante glorioso el teniente 
Menéndez Pelóez. Lo corto 
dice así; 

«Madrid, 22 de febrero de 
1936. 

Excmo. Sr. D. F. Batista, 
¡efe del E¡ército constitucio­
nal de la República de Cu­
ba. 

Excelentísimo señor- El 
Ejército de España ha se­
guido con entusiasmo y 
emoción el glorioso vuelo 
del teniente don Antonio 
Menéndez Pelóaz, que en 
respuesta heroica devuelve 
al solar de los descubrido­
res un magnífico testimo­
nio de lo existencia de su 
obro inmortal. 

El mensaje de V. E. ha 
sido acogido por todos los 
compañeros de armas, o 
quienes hoy me cobe la 
honro de regir, con el sen­
timiento de fraternal afecto, 
inspirado, tonto en lo co­

munidad de origen como en la estimación de las altos 
virtudes de las fuerzas armadas de lo República de 
Cubo. 

Mensajero de ese afecto y portador de nuestra grati­
tud será o su retorna el ¡lustre soldado cubano teniente 
Menéndez, a quien el Ejército español cuenta, y se hon­
ra con ello, como uno más de su.^ filos. 

Con un sincero ofrecimiento de amistad, recibo, mi 
coronel, el testimonio de distinguida consideración de su 
ofectísimo seguro servidor y compañero Ifirmodo), Car­
los Mosquelet.» 

EN EL BAILE DE LA ASOCIACIÓN DE LA PRENSA 

El tradicional baile de lo Asocioción, acontecimiento 
anual de las Tiestos carnovolescos, llevó a lo Zarzuela al 
todo Madrid de los artes, de la literatura, del periodis^ 
mo. Y, como siempre, bellas domos y domitas, vistosos y 



En el baile de la Asociación de la Prensa, celebrado en 
el Teatro de lo Zarzuela. 

Entrega por el Ministro de Marino, señor Girait, de la; 
carabela «Santo Mario» ol teniente Menéndez. 

ortísticos disfraces y espléndidos mantones de Manilo, 
llenobon de juventud, de optimismo, de alegría, lo fier-
mosa solo del popular teatro. 

Doí orquestas interpretaron lo mós selecto de un pro­
grama elaborado ocertodomente casi o bose de casti­
zos piezas españolas, evocodoros y trodlcionoles. Algu­
nas máscaras típicas: el Julián de lo Verbena, lo Costa 
y lo Susano, «miriñaques» y bellas mucfiochos vistiendo 
trajes regionales: valencianas, chorros, logorteronos... En 

uno plateo, el ilustre oviodor Menéndez, acompañado 
del encargado de Negocios de Cubo, Sr. Pichardo... 
Uno ovación estruendosa ol héroe y vítores o su país... 

UN TE DE LA SOCIEDAD CUBANA DE BENEFICENCIA 
En honor del heroico oviodor Menéndez Peláez, se ce­

lebró, en el hotel Ritz, uno fiesto organizado por lo So­
ciedad Cubano de Beneficencia. El octo estuvo muy ani-
imodo y constituyó uno de los muchos manifestaciones de 

VISITA A TOLEDO 
Invitado por Jefes y Oficiales de lo Aviación militar y. naval española, el Teniente Menéndez realizó un viaje 
a Toledo o los pocos dios de su llegada o Madrid, visitando las bellezas históricas y artísticas de lo ciudad 

del Alcázar (Foto Rodríguez). 



viva simpatía con que la colonia de Cuba ha acogido o 
su valiente compatriola. 

Lo concurrencia fué extraordinaria muy brillante, asis­
tiendo gron número de bellas damos de lo sociedad 
cubano. El ministro-consejero de Cubo, Sr. Pichardo, co­
locó en el pecho del aviador las insignias de oficial de 
la cruz de Carlos Manuel de- Céspedes, concedida ol 
teniente Pelóez por el Gobierno cubano. También hizo 
entrega de la insignia de lo Orden de la República co­
rrespondiente ol grado de oficiol, que no pudo ser fa­
cilitado de momento con motivo de lo imposición que 
días posados hizo de dicha .condecoración el ministro 
de Estado, Sr. Barcia. 

Con tal motivo, el Sr. Pichardo pronunció algunos pa­
labras de felicitación al aviador y de froternidad hispa-
po-cubona, y el presidente de lo Sociedad Cubano de 
Beneficencia, D. Porfirio Díaz, leyó unas cuartillos, en los 
que condensó la inmensa alegría y el orgullo que el 
cxito del teniente Menéndez Pelóez ha despertado entre 
sus compatriotas residentes en España. 

El oviodor agradeció en sentidas frases el homenaje 
inolvidobie que se le tributaba. 

Por último, unos obreros españoles le entregaron un 
modelo de aeroplano, reproducción del «Cuatro Vien­
tos», que llevó hasta Cubo o los inmortales Barbaron y 
Collar, de imperecedera memoria poro todos los espo-
ñolesl y cuyo soludo ha devuelto o. España, en este via­
je, el teniente Menéndez aceptó el obsequio mey re-
ccnocido. 

Lo fiesta estuvo muy animado. 

FIESTA EN LA ASOCIACIÓN DE LA PRENSA 

La Unión Cultural de Alumnos de lo Asociación de lo 
Prensa, formado por los alumnos de los clases gratuitos 
costeadas por aquella organización, organizó un baile 
de carnaval, que se celebró en lo tarde del dom'ngo, 
en el gran solón de actos. Asistió o lo fiesta, invitado 
por la Sociedad, el heroico aviador, teniente de la Ma­

rina cubano, Menéndez Pelóez, quien fué recibido con 
uno formidable ovación y tronsporiodo en hombros. 
Acompañobo al Sr. Menéndez el ministro-consejero de 
Cuba, Sr. Pichardo. 

El teniente Menéndez fue saludado por el secretaria 
de lo Asociación de la Prenso, Sr. Sánchez de los San­
tos; el director del Montepío, Sr. Correño, y por va­
tios periodistas que se encontraban en el Palacio de lo 
Prensa. Fué obsequiado con champaña en la sola de 
juntas y, con tal motivo, el Sr. Sánchez de los Santos 
brindó por Cuba y por Ccpaño, y por lo ovioción de 
uno y otro poís. El encotgodo de Negocios de Cuba 
contestó con afectuosas palabras, en los que recordó 
sus tiempos de periodista y tledicó galantes frases paro 
los muchachos que llenaban el local. 

Fué transmitido un abrazo de los estudiantes españo­
les o los estudiantes cubanos, por medio de un repre­
sentante de lo Tuno Universitaria madrileño, presente 
en el acto, que el representante de Cuba recibió en 
nombre de su país. 

VISITA DEL TENIENTE MENÉNDEZ A LOS TALLERES GRÁ­
FICOS «MARSIEGA», DONDE SE EDITA 

«AVIACIÓN Y DEPORTES» 

Acomponado del director de nuestra Revisto y del re-
Occtor-jefe, D. Alfonso Abril, el teniente Menéndez nos 
hizo el honor de visitar los talleros gráficos donde se 
edito AVIACIÓN Y DEPORTES. 

Todos los empleados de la Coso esperaban, impacien­
tes, lo anunciado visita del aviador cubono, por la inte­
resante coincidencia de haber permanecido lodos cuan­
tos en la Caso trabajan varios oños en Lo Habano y ser 
naturales de Cubo algunos de los operarios de los ta­
lleres. 

Al aparecer el teniente Menéndez, fué saludado con 
grandes oplousos y vivas a España, a los cuales corres­
pondió Menéndez, visiblemente emocionado. Detenido:.. 

El teniente Menéndez (x), en los talleres gráficos «Marsiega» 



EN EL HOGAR AMERICANO 

mente visitó los departamentos, admirando lo moderna 
rr^oquinaria y posando ante nuestro compañero Díaz 
Cosoriego varios veces, acompañado de los gerentes y 
obreros de la imprento. 

Por último, fué obsequiado con un champán de honor, 
en el que participaron todos los obreros de lo Caso. El 
teniente Menéndez agradeció profundomente todos los 
atenciones de que había sido objeto y se despidió cari­
ñosamente de todos. 

EN EL HOGAR AMERICANO 
Se celebró, en el Hogar Americano, uno fiesto muy 

concurrida, en honor del Sr. Menéndez Peláez, que se 
presentó ocompoñado por el encargodo de Negocios 
de su país, Sr. Pichardo. Estuvieron presentes casi todos 
los representantes diplomáticos y consulores de los paí­
ses hispanoamericanos, así como numerosas señoros y 
señoritas de lo sociedod de Madrid y de los colonias 
de los Repúblicas hermanos. Contribuyeron o la brillon-
'ez de la fiesta varios hermosas muchachos, que vestíon 
típicos y pintorescos trajes de su país. 

La presidente del Hogar Americano, señorito Moría 
fdilia Valero, ouxllíodo por lo Junta directiva, obsequió 
o sus invitados con un champán de honor. 

BANQUETE DE LA DIRECCIÓN AERONÁUTICA 
En el hotel Nocional se celebró un banquete, con que 

'o Dirección general de Aeronáutica obsequiaba ol ovia-
<̂ or cubono D. Antonio Menéndez. 

Asistieron los ministros de lo Guerra y Marino, el di­
rector general de Aeronáutica, generol Núñez de Pra-
^O; el jefe de Aviación Civil, D. Ricardo Ruiz Ferry; el 
¡tfe de Aviación Militar, generol Bemol; el jefe de Avio­
clón Navol, olmironte Fontela, y numerosos oficiales de 
Aviación militar, noval y pilotos civiles. 

HOMENAJE DEL AERO POPULAR 
El Aero Popular no podio permonecer ojeno e impo­

sible ante lo gloriosa hazaña del oviodor fy\enóndez 
El Aero Popular, que llevo el entusiasmo por la avia­

ción o todos las clases sociales, ho querido tributor al 
"asigne triunfador del vuelo Cuba-Espoño un homenaje 

cordial, que consistió en un típico cocido madrileño. 
Lo fiesta tuvo lugar en Toki-Ona, asistiendo el minis­

tro de Cubo, D. Manuel Pichordo; el jefe de Aviación 
Civil, D. Ricardo Ruiz Ferry, y un gran número de socios 
de lo popular Sociedod y, entre ellos, bellísimas mu­
chachas. 

HOMENAJE DE LA ASOCIACIÓN DE ESPAÑOLES 
DE ULTRAMAR 

En el hotel Ritz, se celebró un banquete en honor del 
intrépido oviodor cubano D. Antonio Menéndez Peláez, 
organizado por los ex residentes en Cubo, de lo Aso-
cioción de Españoles de Ultramar. 

Ocuporon lo presidencia, con el festejado, el encar­
gado de Negocios de Cubo, señor Pichordo; el presi­
dente de lo Asocioción de Españoles de Ultramar, señor 
Espejo, Y varios miembros de la Directiva de dicho Aso­
ciación. 

EL TENIENTE MENENDEZ VISITA A S U S PADRES, EN 
SU PUEBLO NATAL RIBERAS DE PRAVIA 

Después de estos numerosos actos oficiales y agasa­
jos ol teniente Menéndez, pudo realizar el viaje o su 
pueblo natal. Riberos de Provio, poro visitar a sus on-
cicnos padres, siendo recibido por el pueblo en masa 
y entre grandes oclomociones de entusiasmo y bienve­
nida. 

A su regreso a Madrid, el teniente Menéndez, que ha­
bía sido invitado por los outoridodes de los islas Ca­
narios, emprendió el vuelo en un avión de L. A. P. E., 
llegando a Los Polmos, donde fué recibido por. el Ca­
bildo y outoridodes, que le obsequiaron con un ban­
quete. Menéndez quedó encontodo de lo belleza de 
nuestras islas y, después de ser muy agasajado, regresó 
o lo Península, paro preparar su viaje o Cubo, que efec­
tuará o bordo del Cristóbal Colón, llevando en él o su 
oeroplono «Cuatro de Septiembre», que el Gobierno 
cubano quiero colocar en un museo. 

(Fotograf ías de D íaz Casariego. ) 



Vuelo sin motori 
LA II SEMANA NACIONAL DE VUELO A VELA 

Enviamos nuestra sincera felicitación ol Huesca Aero 
Club por lo afición extraordinario y plausible entu­
siasmo que hemos visto en los muchochos que compo­
nen esta Sociedad del Alto Aragón, entusiasmo que dio 
lugar o que o fines del año posado se estableciera un 
nuevo récord de vuelo sin motor, que ya permite o 
todos pensar lo que en esto modalidad de vuelo se 
puede olconzor en Espoño. 

Sentimos no poder encabezar esto informoción con 
lu fotografió del ¡oven recordman oscense y español 
de vuelo a velo, Valentín Izquierdo, porque todovio 
no ho llegado o nuestras monos. 

Inoenieros Industriales 1 
Club Dédalo 1 
Aero Popular Alavés 1 

Sería de desear que en lo próxima Semana Nocionol 
de Vuelo o Velo, se consiguiesen cifros de tal impor-
toncia que ello morcase un momento cuhninante en lo 
historia del Vuelo a Velo en España, o lo que ten­
derán sin dudo alguno todos los concurrentes y en 
lo que se esfuerzan los socios del Aero Club de Hueseo. 
Que el éxito más rotundo corone estos esfuerzos es 
lo que sinceramente deseemos. 

A continuación publicamos un extracto del Reglo-
mento Oficial de lo II Semana Nacional de vuelo sin 

En el Cerro de Montfiorite—(Hueseo). 

Próxima lo celebración en Huesca de lo II Gran Se-
'mono Nacional de Vuelo a Velo, parece interesante 
recordor lo que fué lo I, celebrado el posado año,' 
en orden o los resultodos obtenidos, tonto porque ello 
será un gran ocicote pora los pilotos que tomen parte 
este año, como pora comprender lo que significó en el 
desorrollo de este deporte en nuestra patria. 

Corresponde por entero ol entusiasta Aero Club de 
Huesca el alto honor de haber organizado ambos cer­
támenes, ¡alón primero en el camino a seguir poro con-
quistor morcas que coloquen o Espoño o lo olturo de 
la noción que, tras dar moternidad al vuelo sin motor, 
marcho a lo cabezo, tanto en lo que se refiere o la 
consecución de morcas extraordinarios como o lo coli-
dod del material y o lo perfecto de su organización, 
que culmina en el morovilloso Concurso anual de la 
Rhón. 

Durante lo primera Semana de Vuelo a Vela, única­
mente se hicieron vuelos paro conseguir títulos B y C, 
éstos los primeros en Españo; la próximo tiene ya otro 
carácter, pues en los bases que regirán el Concurco se 
da pie paro batir records. Esto sin emborgo, aquéllo 
tuvo el mérito de reunir por primera vez o los Clubs 
de vuelo sin motor de Espoño, lo que permitió aqui­
latar valores hasta entonces desconocidos y con ello 
formar criterio sobre el valor actual del vuelo a velo 
en nuestra patrio. Como resumen de lo actividad en 
ella desarrollodo, demos los siguientes dotos, que nos 
muestran cómo quedaron distribuidos los catorce títu­
los de Piloto de Vuelo o Velo entonces conseguidos: 

Ingenieros Aeronáuticos 8 
Hueseo Aero Club 3 

motor, que nos ho sido enviado por el Huesca Aero 
Club. 

II SEMANA NACIONAL DE VUELOS S IN MOTOR 

(del 5 al 12 de Abril de 1936) 

REGLAMENTOS GENERALES 
EL HUESCA AERO CLUB organizo bajo el patrocinio 

del CENTRO DE VUELOS S IN MOTOR, paro los dios 
5 ol 12 de abril de 1936, con carácter de monifestoción 
abierto, de coniormidad con el Código deportivo de 
lo F. A. I. y anexos y los reglomentos particulares de 
lo Federación Aeronáutico Españolo y del Centro de 
Vuelos sin Motor, la II Semana Nocional de Vuelos 
sin Motor. 

Podrán tomar porte en estos pruebas todos los avio­
nes comprendidos en lo clase D. iCódigo deportivo 
de lo F. A. I.) pilotados por españoles, admitiéndose 
fuero de concurso lo inscripción de pilotos extran¡eros. 

Los vuelos serán dirigidos por los Profesores oficiales 
del Centro de Vuelos sin Motor y cronometrodos pr̂ r 
un Delegado de lo Fedeíación Aeronáutica Española y 
un Comisario de la Entidad organizadora. 

Habrá odemás un Comité de Honor que será nom­
brado oportunamente, asi mismo como los Comisarios 
Deportivos nombrados entre los reconocidos por la 
F A. E. 

PRUEBAS Y PREMIOS 
Pruebas de altura.—Consistirá en alcanzar una altura 

superior a 300 mts. del punto de partido. Obligatorio 
el uso de borógrafo. 

Prueba de distancio.—Consistirá en un vuelo no infe-



rior a 15 Km. en linea recta del punto de partido. 
Prueba de permanencia en el aire.—Consistirá en un 

vuelo superior ol octuol récord nocional, que es de 
cinco horas trece minutos seis segundos. Poro todos los 
pruebas y vuelos es obligatorio el despegue por el sis­
temo de Sandows. 

Se establecen tres premios poro los distintas pruebas 
de altura, distoncio y permonencio en el aire; éstos 
serán honoríficos, consistentes en: 

Prueba de altura: Copa de la Dirección General de 
Aeronáutico. 

Prueba de distancia: Copo del Centro de Vuelos sin 
Motor. 

Aero Popular iLogroño) 
Agrupación de Vuelos sin mo­

tor de la Escuela de inge­
nieros Industriales (Madridl 

Aero Club de Aragón (Zcra-
goza) 

Aero Nautic Club 

Terreno de vuelos: Será éste nuestro conocido, cerro 
de Monflorite, de con 'icior.cs magníficos poro lo obten­
ción de toda clase de título': y donde, como se sobe, 
en el mes de diciembre pasudo quedó establecido el 
octuol récord de permonencio en el aire por nuestro 

Solido de un velero «FALKE». 

Permanencia en el aire: Copa de lo F. A. E. 
Sociedades participantes: Se han cursado los corres­

pondientes boses y hojas de inscripción, y por el mo­
mento se desconoce el número totol de inscritos, yo 
que dichas inscripción se cierra el próximo día 31, 
pero dodo el ambiente que nuestro deporte se ha 
creado en España, es de esperar que lo concurrencia 
de Aero Clubs supere en mucho o lo del posado año. 
A continuación reseñamos los Sociedades, número de 
pilotos y alumnos que tienen hecho su inscripción en 
f rme: 

SOCIEDADES Pilotos Alumnos Aparatos 

Escuela Superior Aerotécnica 
(Madridl 12 6 3 

Federación de alumnos de lo 
Escuela de Trabajo (Tarro-
gono) Vorios 

Aero Club de Cataluña Varios 

piloto don Valentín Izquierdo, con un tiei ,po du cinco 
liOras trece minutos seis segundos. 

Prueblos, preñólos y entrega de les mitiíios: Los prue­
bas o realizar, aporie los de obíención de los dife­
rentes títulos, son los de olturo, distancio en línea recta 
y permanencia en id! aire, distribuyén.iose entre los ven­
cedores copos otorgadas por el Centro de Vuelos, Di­
rección Generol de Aeronáutica y Federoción Aero­
náutica Españolo, (le los que se les horó entrega en 
el gran baile que en los solones del Círculo Oscense y 
en honor de las señoritas de lu localidad, que paro 
su Aero Club han bordado un precioso banderín, y de 
ios participantes que concurran o la Semana, ho orgo-
nizado el Huesca Aero Club como final de ésto que 
todos hemos de esforzornoi en que seo lo mós b'-i-
llonte posible y jolón que marque el comienzo de uno 
ero de prosperidad pura lo Aviación sin Motor Espo-
ñolo. 

Huesca, 1 de marzo de 1936. 

Un planeador de Aero Popular en vuelo. 



Por esos cielos... 
NUEVO «RECORD» LONDRES-EL CABO Y REGRESO 

El conocido piloto inglés teniente Tommy Rose, vence­
dor el posodo año, con una Miles Falcon, en lo célebre 
competición anual de lo Copo del Rey, ha batido, con 
la mismo avioneta, todos los «records» estoblecidos en­
tre Inglaterra y Áfrico del Sur. 

Desde noviembre de 1932, Amy Jotinson estaba en po­
sesión del «record» Londres-EI Cobo, que había estable­
cido en 4 dios, 6 horas y 54 minutos, con uno Puss Moth. 
Tcmmy Rose ha realizado el mismo recorrido en 13 ho­
ras y 17 minutos menos. 

En noviembre de 1935, el piloto Leweilyin, acompaña­
do de lo señora Wyndhom, estableció un nuevo «re­
cord» El Cobo-Londres en 6 dios, 8 horas y 27 ininutos, 
en avión Hendy Heck. El «record» anterior lo hablo es-
toblecido Jim Mollison sobre Puss Moth, como su espo­
so Amy Johnson. 

Tommy Rose, que despegó, en viaje de regreso de lo 
ciudod de El Cabo, el día 3 del actual, llegó ol aero­
puerto de Croydon el dio 9, a los once de lo mañano, 
consiguiendo el «record» en ambos sentidos, al volar, 
en hora y medio menos que Leweiyn, de El Cabo a Lon­
dres. 

LOS VUELOS DEL NUEVO DIRIGIBLE «L-Z-129. 
El nuevo gigante del aire, el dirigible alemán «L-Z-

129», apenas terminado su construcción, realizó varias 
piuebos, siendo la definitiva un vuelo de ocho horas 
que realizó el dio 5 de marzo, sobre Munich, Augsbur-
go y el lago Constanza. Su aparición ha levantado ex­
tensos comentarios en lo Prensa inglesa y fronceso, pues 
ei nuevo dirigible resume todos los adelantos consegui­
dos por Alemonio en lo técnica de «los más ligeros que 
el aire»; técnica de lo cual parece ser que solamente 
Alemania conoce el secreto. 

El <L-Z-129» fué boutizado, dios más tarde, con el nom­
bre de «Hindenburg», en memoria del mariscal, y, pora 
solemnizar el bautizo, el «L-Z-129», acompañado del 
«Conde Zeppelin», realizó un vuelo sobre el monu­
mento de Tonnemberg, donde reposan los restos del hé­
roe de aquello gran batallo. Al llegar sobre el monu­
mento, los dos dirigibles pararon los motores y, como 
soludo, inclinoron los proas, dejando caer el «Hinden-
burgo» seis banderas sujetas o un porocaidos. 

Antes de emprender el nuevo dirigible su primer via­
je a América con pasajeros y correo, emprendió, acom­
ponado del «Conde Zeppelin», un vuelo de propaganda 
ekctoral sobre A|emania, que duró cuatro días. 

EL PILOTO PERUANO HUMBERTO GAL, PREPARA UN 
VUELO ALREDEDOR DEL MUNDO 

El capitón Humberto Gal, de lo Aviación militar pe­
ruano, con el teniente Guillermo van Ordt León y el 
rr^ecónico radiotelegrafista Javier Espejo, bajo iniciativa 
del primero, preparan un vuelo alrededor del Mundo. 

El capitón Gal—piloto de gran prestigio—ho interesa­
do extraordinariamente o lo afición peruano, y un grupo 
de altos personolidodes peruanos, de los círculos socia­
les, políticos, financieros y periodistas, ha constituido 
un Comité pro vuelo alrededor del Mundo. 

El itinerario será el siguiente: Limo, Nuevo York, Lon 
Angeles, Seattie, Petropawlowsky, Tokio, Manilo, Soigon, 
Calcutta, Bomboy, Bagdad, Jerucolén, El Cairo, Trípoli 
Roma, Vorsovia, Berlín, Amsterdam, Londres, París, Ma 
drid, Lisboa, Dakar, Limo. 

No hemos recibido todavía la información detallada 
de este vuelo, que nos envía nuestro delegado en Amé-
rico, residente en Limo; pero pronto daremos detalles a 
nuestros lectores sobre este interesante proyecto, al cual 
deseamos suerte infinita. 

NACIMIENTO EN PLENO VUELO 

Al ser trasladada uno domo, próxima o dor a luz, en 
ur. avión sanitario, desde el Norte de Suecio o Estocol-
mo, cuando el avión llevaba recorridos unos 500 kiló­
metros, tuvo lugar el nacimiento de un niño, siendo el 

primer coso que se da en Suecia de esto naturaleza. El 
piloto aterrizó suavemente en el aeropuerto de lo ca­
pital sueca, desde donde fueron trasladados al hos­
pital, en uno ombuloncio, lo madre y el niño, que se 
encontraban en perfecto estado. 

El AVIADOR RUSO TARASOF APARECE EN LA SIBERIA 
ORIENTAL 

El piloto ruso Tarosof, del cual se careció de noticias 
desde hocío tiempo, ho oporecido, sano y salvo, en la 
bohío de Okhotsk, donde se vio obligado o aterrizar, 
por overío del motor, sufriendo el avión uno averio en 
un esquí, que le impidió emprender nuevamente el vuelo. 

Marzo 4.—Un avión de lo Escuela Militar de Aeronóu­
tica belga se desplomo, por causas desconocidos, mu­
riendo los dos oficiales que tripulaban el oporoto. 

Marzo 9.—Otro ovión militar inglés, que volaba sobre el 
condado de York, coe o tierro, pereciendo los dos 
pilotos. 

Marzo 15.—Un avión de lo Sociedad Nacional de Ae­
ronáutico de Chile, se estrella o 300 kilómetros de Val­
paraíso, pereciendo el piloto y los cuatro hombres de 
la tripulación. 

Marzo 17.—En Enghien, cerco de París, un cazo de la 
Aviación francesa se estrella, muriendo el piloto. 

Marzo 26.—Un trimotor de lo Compañía Mexicona, sub­
sidiaria de lo Pon American Airways, volando muy 
bajo, sobre las inmediaciones del volcán Popocatepeit, 
se incendia ol chocar contra el terreno, pereciendo los 
diez pasajeros y lo tripulación del avión. Entre los 
víctimas—turistos que acaban de desemborcor en Ve-
rocruz—figuran el príncipe austríaco Adolf Fronz Igler 
y la princesa alemana Isabel Schcumburg. 



El avión llevaba como primer piloto a Preciado 
Acostó, antigua piloto militar, con gran número de 
horas de vuelo, pero pequeño experiencia en aviones 
comerciales, y como segundo, al norteamericano 
Adrián Borcher, el cuol pilotaba el aparato en el mo­
mento de ocurrir el accidente. Según investigaciones 
procticodos y opiniones del comandante de lo Avia­
ción mejicano don Adom Gólvez Pérez y directores 
de lo Pon American Airways, los causas del accidente 
fueron debidas o los imprudencia del piloto, el que, 
poro complocer o los posajeros y poro que estos pu­
diesen admirar el paisaje y tomor fotografías de los 
cróteres volcánicos, voló demasiado bajo, sin tener en 
cuento que, a tal altitud y con el color reinante, el 
oiré se encuentra muy enrarecido y son frecuentes los 
«meneos» descendentes, por lo desiguoldod de tem­
peratura en los copos del aire,- «meneos» que pue­
den obligar al aparato o descender, sin que el piloto 
pueda recuperar alturo, lo que parece ser que ocu­
rrió, incendiándose en el acto el avión ol contocto 
con el occidentodo terreno o lo velocidad que lle-
vobo. Algunas de las víctimos tenían aparatos foto­
gráficos en las monos, lo que prueba lo verosimilitud 
de la hipótesis sobre las causas del accidente. 

Marzo 27.—Un avión comercial, alquilado por lo Avia­
ción militar inglesa poro efectuar vuelos nocturnos, 
coe ol aguo, en New Forest, cerco de Southampton, 
pereciendo los cuatro pilotos y una mujer 

Marzo 27.—Un ovión militor, de lo quornición de Brom-
berg, cae o tierra, en un vuelo de prácticos, murien­
do los dos oficiales que tripulaban el aparato. 

Morzo 28.—En uno de los barrancos del Gran Cañón 
del Colorado, en el Estado de Arizono, un «cow-boy» 
descubre los restos de un ovión comerciol, ol que bus­
caban varios equipos de socorro. Este ovión había 
salido, tres noches antes, de Douglas y se dirigía a 
Phoenix, en el mismo Estado. Aquella noche se des­
encadenó uno tempestad de nieve, que, sin dudo, aba­
tió ol ovión cuondo volobo sobre el Gran Cañón. En 
el accidente perecieron el piloto v los tres posajeros. 

Marzo 30.—En los inmediociones del lago Trosimeno, 
cerco de Romo, un trimotor italiano de bombardeo 
cae a tierra y mueren sus tres tripulantes. 

Morzo 31.—Un avión qiaonte multimotor. de la Compa­
ñía de Aviación Chino, que regresobo de Honkeu, 
capoto al tomor tierra en el oeródromo de Shanghai, 
incendiándose. Se salvan los posajeros y el correo, 
pero mueren los dos pilotos v el mecánico. 

DESCANSEN EN PAZ. 

El PRIMER ACCIDENTE MORTAL DEL AÑO, EN LA AVIACIÓN ESPAÑOLA 

Terminó el mes de marzo con el orimer accidente 
mortal paro lo Aviación Española, accidente aue costó 
lo vida al capitán de Artillería don Antonio Compaña. 
En lo mañana del día 30, el capitán Compaña, acom­
ponado del capitán don Joaquín Reixo, se hizo 
cargo en la fábrica Loring de Carobonchel. de una avio­
neta aue había sido llevado o dicho fábrica, para una 
peoueño reparación en el depósito de aceite. 

El capitán Compaña, Inspector militar en lo mencio­
nada fábrica, tomó los mandos del aparato, llevando 
como pasajero oí capitán Reixo, pora, en vuelo de 
pruebas, transportar !a avioneta ol aeródromo de Cua­
tro Vientos. El aparato despegó normalmente del aeró­
dromo Loring, pero a los pocos minutos de iniciado el 
vuelo, parece ser que por fallar el motor, el aparato 
entró en pérdida de velocidad, cayendo sobre una 
tapio He ladrillo en los inmediaciones de lo fábrica y 
destrozándose. Los personas que presenciaron el ac­
cidente, se acercaron, extrayendo ráoidamente de la 
cabina del aparato, a los víctimas, que fueron trans­
portados con todo urgencia ol Hospital Militar de Ca­
robonchel. El capitón Comooño, que había sido extraí­
do yo cadáver, fué instalado en lo capillo ardiente 
del Hospital Militar, mientras el capitón Reixo, fué 
operado inmediatamente por el doctor Gómez Ulla, 
aue le ooreció la fracturo de los dos piernas, conmoción 
visceral intensa y diversas heridas contusas. Su estado 
fué colificodo de grave y se le practicó uno transfu­
sión de sangre, cuyo ooeración fué llevado o cobo 
por el capitón médico don Anastasio Martín. Se ofre­
ció o dar su sangre el enfermero del Hospital Militar 
Aqopito Gómez. Al día siguiente, el capitán Reixo, 
ofreció uno ligera mejoría, y hacemos votos por su to­
tal y rÓDÍr^n restablecimiento. 

El infortunado capitón don Antonio Campaña, con-
tobo treinta y siete años de edad, ero natural de Gra­
nado y estaba casado. Había ingresado en Aviación 
Militar el año 1926, y en lo actualidad prestaba sus 
servicios en el Aeródromo militar de Cuatro Vientos. 

A los cuatro de lo tarde del dio 31, se verificó el 
traslado de los restos del malogrado capitán Compaña, 
que iban o ser transportados o Granado por inhumar­
los en Guadix, en el panteón de lo familia. El acto 

constituyó uno imponente y sentida manifestación de 
duelo, pues antes de proceder ol traslado, se hollaban 
alrededor de lo capillo ardiente y del Hosoitol Militar, 
numerosos jefes y oficióles y soldados de Aviación mi­
litar. V obreros de lo Casa Loring, ol obieto de rendir 
el último tributo a lo víctima. 

El féretro, que estaba dispuesto en lo capillo ardiente 
en un catafalco y envuelto en la bandera nocional, tenía 
el crucifi'O en la parte superior, alumbrado por seis 
hachones. Alrededor había seis coronas con los si-
auientes dedicatorios: «Aviación Noval», «El arma de 
Aviación», «Sus jefes y comoañeros», «Lo Aviación Es­
pañola». «Los obreros de Aiso e Inspección del Esta­
do». «Horry Wolker. S. A.», «Aeronáutica Industrial». 

El atoúd fué socado en hombros oor varios compa­
ñeros del finado, aue se turnaron durante lo carrera. 
Fiaurobon entre lo oresidencio del duelo don Rosendo 
Peinado, oariente del cooitán Camooño- el teniente 
i-oronel Riaño, en reoresentoción del Presidente de lo 
Reoública: comandante Martínez Díaz Vorelo, en re­
presentación del ministro de lo Guerra: Director Gene­
ral de Aeronáutica, qenerol Hon Miguel Núñez de Pra­
do con su ayudante; el iefe de Aviación civil; el direc­
tor de la Escuela de Tiro del Campamento, general 
Cruz; aenerol señor Giménez García con su ayudante; 
comandante Espinar; teniente coronel de Aviación se­
ñor león Treio; comandante Pastor, y teniente coronel 
de Artillería don Joaquín Izouierdo, y numerosos jefes 
y oficiales compañeros del finado. 

Una escuadrilla de Cuotro Vientos, compuesta de 
siete aparatos, voló durante la carrero y uno compañía 
de dos secciones de soldados de Aviación, al mondo 
del teniente Sr. Ruiz del Árbol, rindió los honores de 
ordenanza. 

Al fino! ríe !n corretera He' Hospital, se despidió el 
duelo, dando el pésame todo la concurrencia que fiou-
robo en el fúnebre cortejo y continuando on un coche 
estufa, hasta Granado, el féretro, donde, en Guadix, 
tendrá lugar lo inhumación. 

Enviamos nuestro más sentido pésame a los familia­
res del infortunado capitón y a lo Aviación Militar Es­
pañola. 



Héctor Vózquez, sobre «Batatín». 

w m - " " " ^ » 
Joaquín Nogueras, sobre «Orefear». 

Hipismo 
Tenemos hoy la gran satisfacción de poder dar o 

nuestros lectores unas Impresiones del ¡efe de nuestro 
equipo olímpico, equipo que representará o España en 
el Concurso completo de Equitación en lo próxima 
olimpiada. 

Su amabilidad iguola o su competencia y autoridad, 
reconocida por todos los que ol deporte hípico se de­
dican. 

P. y C. 

En los pruebas deportivas que han de presenciarse en 
e! Palenque alemán, el camino del triunfo está ¡alonado 
por el esfuerzo del atleta o del mós diestro, auxiliados 
por el perfeccionamiento de los medios puestos o su 
servicio; ton sólo hay un deporte, el hípico, en el que 
dos corazones, puestos ba¡o uno sola voluntad, se em­
plean a fondo aunando sus esfuerzos paro conseguir 
un mismo fin. 

El caballo — compañero del hombre en tontos foti-
gos — se presentero con él en lo palestra berlinesa, 
pora hacer gola de su agilidad, distinción y sumisión 
en las pruebas de domo, de su acometividad y rapidez 
de movimientos en los juegos de polo y en el franquea­
miento de peligrosos saltos por terrenos difíciles, de­
jando como alarde de valor, juntamente con la huella 
indicodoro del recorrido ccmpo traviesa, uno marco de 
velocidad que no podrá borrar ni superar lo ruedo o lo 
oruga metálico, porque en los vericuetos les esto ve­
dado el poso. 

Todas las naciones se preparan con denuedo y lo 
srpediton todo o la mejor presentación olímpico; egoís-
m.os, intereses personales, pequeñas vanidades y pre-
JL'icios, todo, todo queda fundido ante lo idea de que 
concurran selecciones útiles; en unos países los equi­
pos serán de composición cívico militar; en otros, los 
civiles confiarán sus caballos o militares especializados 
si los juzgan mejores, no creyendo exista nación que 
por pequeñas causas se deje lo mejor, sabiendo que 
en la contienda arriesgo su prestigio y que o la lucha 
entablada entre los selectos va como de comparsa. 

Los pruebas internacionales que preceden o los olím­
picas, en su aspecto de contrastación, son de gran in­
terés deportivo. Referente o domo, terminado el certa 
men de Berlín (enero de 1936), sus participantes no vol­
verán o enfrentarse hasta el mes de agosto; a esto 
competición de presentarse España, lo haró por vez 
primera y posiblemente con reducida matrícula, por 
ser muy pocos los que se preparan. 

Pora lo prueba «Copo de Naciones», España trabajo 
con entusiasmo, pletórica de jinetes en formo, aunque 
sus posibilidades en cuanto a caballos distan de ser 
los que lo fe de aquéllos merece; a fines del año 1934 



hizo uno compra de caballos extranjeros acredita­
dos en concursos, adquiriéndose cuatro ejemplores. 
Entre ellos están los dos puntóles en que se armará e! 
equipo; los cuatro restantes han de socarse de los me­
jores cobollos militares que son de inferior cióse, o no 
ser que los dos o tres coballos civiles, que creo exis­
ten, de mejor cióse, puedan ser asequibles ol elemento 
castrense, único hoy dio capacitado poro defender el 
titulo de campeón que detentomos. Confiemos en que 
lo codicia y vonidod sean palabras desvanecidas por 
lo ilusión común o todos los españoles, de hacer rever­
decer los laureles de Amsterdom. 

De gran interés deportivo promete ser nuestro con­
curso de Modrid, por presentorse en él el equipo ale­
mán que este año no va o Nizo, el suizo, el francés, el 
portugués, y si se presenta el italiano, que tompoco va 
ol concurso francés, resi.'ltorá el encueniro sensacional, 
por encontrarse equipos de gran valía, que ni en Berlín, 
Mizo y Romo hon de verse reunidos antes de ogosto. 

Lo reunión de Dóberitz (Berlín), julio de 1935, fué lo 
última reunión internacional que ho de preceder a la 
olímpica. En Dóberitz se presentaron los países mós 
odelontodos en las pruebas del Concurso completo de 
Equitación y con arreglo o las enseñanzas derivadas 
de aquello reunión se hoce lo preparación en todos los 
países. Españo celebró en los últimos dios del posado 
octubre, un concurso paro seleccionar los caballos que 
debían seguir el entrenamiento' en labor conjunta, bajo 
ol control de nuestra Escuela de Equitación; actualmen­
te, cinco de nuestros buenos jinetes, ocreditodos con­
cursistas, con nueve coballos P. S. y un cruzodo, están 
sometidos al duro y largo entrenamiento que estas 
piuebos exigen, sobre todo si, como en este coso su­
cede, debe hocerse el trabajo con caballos que no han 
actuado en concursos anteriormente. 

Entre lo: ganadores de aquellos concursos no figu­
raban ejemplares dignos de confiorles misión ton deli-
codo. Unos, por estar muy resentidos, y otros, por en­
contrarse yo oigo viejos, hubieran incurrido en peno-
lizociones con arreglo o los condiciones internaciona­
les, «stceple» de 4.(300 metro- y «cross» de 8 kilómetros 
con 30 severos saltos. Nuestros jinetes trabajan con en­
tusiasmo, soportondo las Inclomencios del tiempo, en 
pistas improvisodos, por corecer de hipódromos y a 
bese de P. S. cosí todos muy verdes en domo, pero al­
gunos acreditados como soltadores, con lo ilusión de 
que cuando llegue el mes de junio, sus esfuerzos ho-
brón cristolizodo en una bueno condición de equipo. 

En el Concurso completo de Equitación que la Socie­
dad Hípica Española organiza poro el próximo abril, 
figurorón inscritos los cinco jinetes, con los cinco co­
bollos que estén optos paro hacer los pruebas sin 
detrimento de su condición, que en formo alguno debe 
arriesgarse en pruebas prematuras. 

Eduardo de Luis, sobre «Mandarín». 

Eduardo G. CAMPILLO Marcelino García, sobre «Circasiano». 



Automovilismo 

Salida de los corredores. 

EL GRAN PREMIO DE PAU 

En el precioso Circuito urbono de lo ciudad de Pou, 
se celebró el día 1.° de marzo lo primera Gron Ca­
rrera automovilista de la actual temporada. El «for-
foit» de lo Scuderio Ferrori, con sus pilotos Nuvolori, 
Brivio y Fariña, favoritos de lo gron prueba, que no pu­
dieron tomar porte, por uno orden del Gobierno ito-
liono que les profíibió salir de Italia, llegó o última horo. 

Esto, lejos de restar interés como algunos creían, fué 
acrecentándolo o medida cue el público iba conociendo 
ei lote de participantes independientes, y hasta el úl­
timo momento el público no pudo saber quién serio 
el ganador de ton duro pruebo. 

Tomaron lo solido diez coches, colocándose por el 
orden siguiente: Primero flIo: Sommer (Alfa Romeo), Wi­
mille (Buaqoti). Segunda filo: Martín (Alfa Romeo), 
E'ancellln (Moseratl). Tercera filo: Villapadierna (Alfa 
Romeo), Lehoux iBuggoti). uarto filo: Roph (Alfa Ro­
meo), Brunet (Moseratl). Quinta filo: Oelorme (Buggoti), 
Helle Nice (Alfa Romeo). A los órdenes de Monsieur 

9 Parone,*dlrector de la carrero, se dio la solido, toman­
do el mondo Wimille, posando por los tribunas en lo 
primera vuelta por el siguiente orden^ Wimille, Sommer, 
Martin, Villopadienro, Etoncellin, Lehoux, Raph, etc. 

El primer abandona fué lo corredero Helle Nice, si­
guiéndola Roph. En lo vuelta 30, cuando llevaba casi 
uno ventajo sobre los demás coches, se retira Jeon 
Pierre Wimille, por rotura del puente trasero, ocupondo 
su puesto Etoncellin, viéndose pronto adelantado por 
Roymon Sommer, que conservó el puesto de lider has­
ta la vuelta 70 en \& que tuvo lo desgracio de romper 
tombién el puente cuando parecía yo el seguro gana­
dor. En la vuelta 37 para en el stand Villapodierno, 
por avería en el compresor y para cambiar bujías,-

Por JOSÉ MARÍA VILLAPADIERNA. 

Lehoux se detiene paro cambiar uno ruedo y hober to-
ccdo uno acero. 

En la vuelta sesenta, poro aprovisionarse de gaso­
lina, se detiene el Inglés Martín. 

Etoncellin, que contra su costumbre ha hecho una 
cerrera conservadora y con gran cabezo, consigue cru­
zar la meto el primero, llevando ol triunfo el nuevo Mo­
seroti 4 litros, confiado o él por lo gran fóbrico bo-
logneso. 

Clasificación general 

1." Etoncellin, sobre <-Mo:erati» 5 litros: 3 li. 22 m. 

26 s. 3/5. Promedio de 82 kms. 085. 

2." Martin, sobre «Alfa Romeo». 

3." Lehoux, sobre «Buggoti». 

4." Villapadierna, sobro «Alfa Romeo». 

El inglés Martin anduvo muy bien y seguro sobre su 
«Alfa Romeo» reformado en Inglaterra, y Lehoux hizo 
tcmbién unct gran carrera. 

Ei circuito, sumamente duro paro el conductor y paro 
el coche, aunque espectacular poro el público. 

Un éxito más apuntado ol Automóvil Club Basque 
Beornois y la orgonizoción perfecta. 

Madrid, 19 marzo, 1936. 

Villapadierna. 



T e n i s 
Constituida recientemente la Asociación de Tenis del 

Centro, de quien ton necesitado estaba nuestro de­

porte en Costilla, nos do muestro de su actividad, en su 

primera actuoción oficial, organizando el compeonofo 

de Madrid por equipos, tonto masculino como femenino. 

No es la primero vez que 

se celebra este campeona 

to. Sin control oficial olgu 

no. llegó o jugarse duran 

te tres años consecutivos 

gracias al esfuerzo e inte 

res personal de los direc 

tivos del Club de Campo, 

Puerta de Hierro y Padilla 

T. C., miembros hoy de lo 

nuevo Asociación. Pero es­

tos intentos aislados no pu­

dieron tener el éxito de 

continuidad necesario poro 

fomentar el tenis, siendo la 

forzado ausencia de algu­

nos de los on/nodores mo­

tivo de interrupción de lo 

hasta entonces organizado 

a cosía de tanto sacrificio. 

Por otra parte, la falto de 

compeonotos intcrclubs y de 

continuos concursos, que 

permitieran a los ¡ugodores 

mejorar su formo y pun­

tuar sus resultados poro la clasificación individual de 

cada año, hizo que lo necesidad de existencia de uno 

Federación fuera imperiosa. Esta ideo, que todo oficio-

nodo llevabo en la mente, cristolizó, por fin, en lo na­

ciente Asocioción de Tenis del Centro, animado por 

los mejores deseos de sus componentes, que, a juzgar 

por el éxito de su primera octuoción, pronto han de 

verse traducidos en realidades. 

En cuanto o elevar el nivel de juego costellono, la 

El internacional Manolo Alonso, en uno exhibición en 
la Fundación Del Amo. 

Por F. MANRIQUE DE LARA. 

lobor de lo Asociación ho de verse focilitodo, por exis­

tir ya «maestros». Los internocionoles Manolo Alonso y 

Eduardo Flaquer, de sobra conocidos de la afición y 

de quienes hemos de asimilar toda lo gama de sus va­

riadísimos golpes, anticipación y colocación, que con­

vierten como por enconto 

el tennis, o los ojos del es­

pectador, en el más senci­

llo de los deportes, por esa 

difícil facilidad y precisión 

con que lo practican. 

Fémina tiene en Madrid 

lo mejor representación es­

pañola en lo octuol cam­

peona Pepo Chóvarri y en 

Mario África García de So­

lo, que vuelve o nuestras 

pistas después de uno lar­

go temporodo de residen­

cia en el Extranjera, muy 

mejorada en su juego, y 

cuya gran voriedod de gol­

pes, entre los que destoca 

un magnifico revés largo, 

opoyodo e impecable de 

colocación y pegado, unida 

o uno gran seguridad y du­

reza, nos hoce concebir en 

ella o la mejor jugadora 

españolo. 

Lo primera vuelta del campeonato interclubs, que ter­

mino en estos dios, nos ha dejado el recuerdo de juga­

dores nuevos de ambos sexos que, bien dirigidos, 

pueden llegar o ser figuras A ello debe tender nuestra 

Asociación, para hocer uno labor de provecho; condi­

ciones encontroró en nuestros tenistas jóvenes, pero ne­

cesitan de uno orientación técnica, que la copacidod y 

calidad de nuestros federativos puede y debe marcarles. 



El oran desconocimiento que d.-̂  

este deporte existe en nuestro país, 

como indiqué en mi anterior artículo, 

trae consigo el desconocimiento de 

Ángel de la Torre. 

la pericia de nuestros profesores. De 

ahí que solamente un escaso nú­

mero de jugadores sepamos apreciar 

la constancia y esfuerzos continuos 

que vienen desarrollando desde su 

ingreso como «coddies» paro llegar 

o conseguir ese «swing» que tanto 

les caracteriza por su flexibilidad y 

G o l f 
soltura. Contamos con gran número 

de profesionales que diariamente nos 

sorprenden con magníficos «scores», 

pero pocos son los preparados para 

los grandes pruebas internacionales. 

No cobe dudo que si nuestros pro­

fesionales tuviesen tiempo y medios 

poro practicar este deporte en dis­

tintos campos, sobre todo en el ex­

tranjero, mós de uno de ellos se des-

íocarío entre las primeras figuras 

mundiales del golf, pues su nivel me­

dio se mantiene muy elevado o pe-

Por R A Ú L D E M U R G A , 

de Campo. Emilio y Tomás Collargo, 

este último campeón del Club de 

Puerta de Hierro en 1935. Francisco 

Alonso, jugador muy completo y go-

Aquilino Sonz. 

nodor en 1933 del campeonato de 

C. de C Aquilino Sonz, considerado 

como uno de los profesores que me­

jor juego el «explossion» en los «buns-

kers». Mariano Provencio, que siem­

pre se distinguió por sus espléndidos 

recorridos, campeón en 1934. Mauri-

Jooquin Bernardino. 

Francisco Alonso. 

sor de que casi todo su tiempo lo 

emplean en el »tee» de lecciones. 

Entre los profesores de los clubs ma­

drileños destocarf.nos, a Ángel de la 

Torre, con verdadero conocimiento 

técnico del juego adquirido durante 

sus ocho años de e.stoncia en U. S. 

Joaquín Bernardino, antiguo profe­

sor en Bilbao y actualmente del Club Mariano Provenzo. 



Julio Casona. 

c'o Esteban, que consiguió en el cam-

pconofo del Club de Compo de 

1933 I Q S mognificos vueltas de 67 y 

67 en los primeros 36 agujeros. Tam­

bién teníomos en Puerta de Hierro o 

Gabriel González; octuolmente, en 

Pedrolbes (Borcelono) y o Ernesto 

Céspedes; hasta hoce poco en el golf 

de Toblodo iSevilla); Julio Casona, 

hoy dio en el golf de Málaga, posó 

temporadas en el golf particular del 

«Guodolperol», en lo finca de los 

Ernesto Céspedes. 

Gabriel González. 

Mauricio Esteban. 

Duques de Peñaranda, y por último 

tenemos en Lasarte (Son Sebastián) 

a Francisco Mujico y Nicosio Sogas-

dio, este último uno de los figuras 

más importantes de lo actualidad. 

Serio muy interesante y conveniente 

paro el desorrollo de este juego y 

estimulo de nuestros profesionales, 

conseguir que todos los años se cos­

teasen los gestos ol ganador del 

campeonato de Españo, poro que 

pudiese tomar porte en distintas prue­

bas internacionales. 

Nicasio Sogosdio. 



MARY PEPA C O L O M E R , 

la primera piloto en Cataluña 

En el Aeródromo civil de Bercelono, efectúa diario- : 

mente sus vuelos de entrenamiento uno gentil aviadora,, 

cuyos ejercicios son seguidos con interés por sus com­

poneros pilotos, que se sienten orgullosos de lo destreza 

de la aviadora. Preguntamos o algunos de ellos, que 

se encuentran agrupados contemplondo las evoluciones 

de Mory Pepa, datos para anotar en nuestro reportaje.' 

—Mory Pepo—nos dicen—, con su carácter alegre y, 

bondadoso, es poro nosotros un excelente comorado, 

en el que fiemos puesto un afecto fraternal. Entre nos- • 

otros se la quiere y respeta tonto, que estamos seguros 

que en ningún sitio está ello más contenta. El dedicarse 

ello a lo Aviación no ha sido motivado por afán de ex-

h'bicionismo, sino que, verdaderamente, siente y prac­

tica este deporte por vocación, siendo uno satisfacción 

pora todos el ir comprobando sus progresos constantes, 

y verla volar mucho más y mejor que muchos de nues­

tros aviadores. 

Interrumpimos estas manifestaciones paro contemplar 

una espléndida toma de tierro, clásica sobre los fres 

puntos, que ha efectuado lo señorita Colomer. Desciende 

cgilmente del aparato, y a una seña de un compañero, 

se dirige hacia donde estamos reunidos. Puesta ol co­

rriente do nuestros deseos de hacer una información, 

accede a facilitarnos los datos pedidos, con la condi-

c'ón de que seamos breves, pues debe salir a volar 

de nuevo. Procuramos complocerla, y anotamos con 

rapidez. 

Se llamo Mario Josefa Colomer Luque; nació en Bar­

celona,- cuenta actualmente veintidós años de edad y 

posó los pruebas paro obtener el titulo de piloto el 

19 de enero de 1931. Sus profesores fueron CANUDAS, 

XUCLA y CARRERAS. Actuoimente pasan de un centenar 

las horas de vuelos que llevo efectuadas. Casi nos 

atreveriomos a decir que es la señorita que mayor 

número de vuelos ho efectuado, habiendo volado, entre 

otros, los siguientes aparatos; Avro-Avion, De Havil-

Icnd Moth, Lucióle, Push Month, Stinson, Potez, Klemm, 

Eogle, Forman, etc. Ho efectuodo estos vuelos por toda 

Cotoluña y algunos por la Península, o Valencia, Zara-

gozo y Vitoria. 

Mory Pepo, socio de honor del Aero Club de Cota-

luño y miembro del Consejo Directivo de esto entidad, 

ho tormodo una Sección Femenina poro atraer a la 

Aviación o las señoritas deportistas, y es de esperar 

que su ejemplo sea seguido en breve por buen número 

de ellos, y que pronto podamos contar con un crecido 

número de pilotos del bello sexo, que contribuirán aun 

más a hacer de la Aviación el deporte preferido. Muy 

recientemente ha sido nombrada, en unión de Canudos 

y Xuclá, profesor de la Escuela de Avioción de La 

Cooperotivo Aérea Catalana, por lo que le enviamos 

nuestra cordial felicitación. . 



Estrellas cine 

Matilde Casan—Mati Yoneya-

ma — bellisima esperanza de 

nuestra cinema, protagonista 

del «sketch» de CIFESA «EL 

VENENO DEL CINE». < 

Sin ser piloto, Matilde Cosoñ, 
tiene en su haber cerco de los 
treinta horas de vuelo, realiza­
dos sobre el Aeropuerto de 
Madrid y Norte de España. 



Con mucho agrado, voy o escribir 
o'gunos consejos para los jóvenes afi­
cionados a' deporte hípico, lo que 
haré—aunque no estoy autorizado 
poro ello—por si pudieron servir de 
algún estímulo, y en aros de la afi­
ción por el caballo, por quien siento 
un gran cariño. 

La tquitoción, como dice Hidalgo 
en su tratado, debe ser en sus prin­
cipios ton exacto como los matemáti­
cos en sus problemas. Esto es indu­
dable porque no existe quien puedo 
trabajar con acierto sobre una coso 
cuyo mecanismo no conoce. 

Conociendo bien ol cobollo, puede 
el jinete dirigirle y evitar cié este 
modo la mayor porte de los defensas 

de! animal, que son casi siempre por 
culpa del jinete. 

El mayor perjuicio, es el error en 
que se encuentran un gran número de 
oficionodos, ol suponer que los pica­
deros no sirven pora nada y que paro 
montar a caballo, bosta subirse en 
él, ormado de espuelas y de fusta. 
Esto, do lugor o abusos por parte de 

los jinetes, que raro vez terminan 
bien, o pesar de que el caballo con 
su nobleza, obedece y aguanto lo 
indecible. 

Uno eqriivococión grande es creer 
que so oprende a montar con quince 
lecciones, ya que lo equitación es 
una de les cosas que no se termina 
de aprender bien nunca. Sin querer 
hacer grandes filigranas, como saltar 
en concursos, jugar al Polo y tomar 
parte en carreros ¿qué menos paro 
poderse valer por sí mismo que un 
año de práctico? 

En resumen, todas los reglas en que 
se fundo la equitación, tiene su rozón 
de ser y no existe ninguna que puedo 
sujetarse o la moda o ol capricho. 

El oficionodo que sigo las instruc­
ciones de un buen profesor, podrá 
disfrutar del cobollo poro su recreo. 

Lo primero que debe aprender el 
que por primero vez se acerco o un 
caballo, son las precauciones que 
debe tomar pora evitar olgún per­
cance. Ejemplo: No se debe posar 
nunca por detrás de ellos, porque un 
extroño cualquiera del animal, puede 
originar uno coz que de alcanzar ol 

incauto, sería muy de lamentar. 
Uno vez hecha esto importante ad­

vertencia, voy o exponer lo formo de 
subirse o un cobollo, siguiendo los re­
gías de lo Equitación. 

Hoy quien afirmo, que no se debe 
subir por el estribo; pero teniendo 
en cuenta que no todo jinete tiene 
facultades poro subirse de salto, y 
que no siempre se tiene un palafre­
nero pora oyudor a montar, cono 
puede suceder cuondo está uno solo 
en el campo, creo que es muy conve­
niente conocer este método. 

El jinete se acerco ol caballo por 
el lodo izquierdo hasta estar o lo 
altura de lo terminación del cuello, 
cerco de lo espalda y mirando en 
dirección contraria o lo del caballo, 
de tal modo que el hombro izquierdo 
del jinete, quede junto o la espoldo 
de aquél. Con lo mano izquierda se 
coqen los riendas igualados, y si el 
caballo tiene la crin larga se coge o 
un mechón cercano o la sillo, o bien 
a la porte anterior y superior de esta 
en el caso de que el caballo no ten­
ga lo crin largo. Se levanta lo pier­
na izquierda, hasta lo altura del estri­
bo y cogréndolo con lo mono derecha 
por lo porte en que se une o su co­
rrea, se calza de fuero a dentro. 
Una vez calzado el estribo se pone 
o muño derecha o la porte poste­
rior y superior de la sillo, y se dó un 
ligero impulso con la pierno derecha 
hasta quedar de pié sobre el estribo; 
entonces se coloca lo mano derecha 

o lo porte anterior de lo sillo, y se 
posa lo pierna derecha, con cuida­
do de no rozor la grupo del cobollo 
dejándose caer suavemente y sin dar 
golpe sobre lo sillo. Figs. 1, 2 y 3. 

En mi próximo artículo, y poro fa­
cilitar estos explicaciones, hablaré so­
bre los nombres que han recibido los 
piezas de que se compone el equipo 
del cobollo. 

Margarita GOYOAGA. 
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Hand- -b a I I 

No hay nada como el baño de barro... | 

PRIMER PARTIDO DE LA TEMPORADA 

C. F. D — F. U. E. 

Desentrenamiento absoluto en ' j s 
ugadoros. Falto de mano. Falta de 
ondo. Todo ello aumentado enorne-
mente por el lomentable estado del 
campo, sobre el cual, el bolón en 
lugor de botar de un modo normal 
5 6 clavo en el suelo. 

Por esto el paso corto, sin botar 
apenas el bolón, domina todo el 
tiempo, lo que restó vistosidad ol par­
tido, que fué presenciado por nume 
rosísimo piJblico I?). 

El C. F. D. se muestra superior y do­
minó durante la mayor porte tradu­
ciéndose este dominio en tres goles. 
Hoy que destocar necesariamente la 
labor del delontero centro Carmen 
Pretement y dos interiores: Anita Que-
sado v Amelio Abascal. 

El equipo F. U. E. con tres jugodo-

Un pequeño lío... 

ros menos tuvo sin embargo alguno 
avanzada p e l i g r o s a , capitaneado 
siempre por Togueño. 

Estos avanzados fueron cortados 
por Moría Teresa Montes y dieron 
ocasión a Amelia Aboscol poro lu­
cirse. 

Los mejores de la F. U. E. fueron 
Togueño y Angeles Moyo, magnifico 
medio centro. 

Pronto comenzará el compeonoto 
universitaria de Hond-ball femenino. 
Entretanto sería algo formidable que 
ocobose de llover pues de lo contra­
rio lo próxima reseña, va o ser de 
v/ater-polo. 

El equipo vencedor se olineó: Ame­
lia Aboscol, Carmencito, M5 Teresa 
Montes, Famo, Zopico, M9 Luiso Mon­
tes, Boldasono, Petrement, Quesodo, 
Abascal, A\a. 

Arbitró bien del Pino. 
Pura ZAPICO. 

Los equipos femeninos de Hond-ball del Club Femenino de Deportes, y de lo F. U. E. Deportiva, que celebroron 
un interesante partido el domingo, 22,. Pura Zopico, nuestra simpático colaboradora, la primera de rodillas, 
o la derecha, miro hacia e! cielo con lo esperanzo de que terminará de llover pronto. ( H o t o s — d í « c«ariego) 



H o c k e y 
CAMPEONATO DE ESPAÑA FEMENINO 

El domingo, 9, se celebroron en el Club de Campo 
de Vigo, dos sensacionales encuentros. Fué el primero 
entre los equipos femeninos «Artabro», de Coruña, y 
<Argos>, local. 

El «Argos», resultonte de lo fusión de los antiguos ri-
voles «Atlóntido» y «Club de Campo», quedó de este 
modo reforzado al componer* sus filos con lo mejor de 
los anteriores. Días de gloria le oguordan al vencer 
netomente a sus rivales, considera ôs por los críticos 
como uno de los mejores cuadros españoles. 

Con la victoria del domingo es el «Argos» uno de 
los favoritos del torneo. Lo internacional Glorio Tapias, 
Morgorita del Rio, Chicha Curbero, etc., son figuras ya 
destacadas que ponen al hockey vigués en un mismo 
plono con Madrid y Barcelona. 

DESARROLLO DEL JUEGO.—«Argos», 3; «Artabro», 0. 
Arbitros: Abal y Obanz3. «Argos»: Celita, Charo, Vi-
rucho, Tapias, Chicha Aymerich, Chicha Curbora, Mi-
nucha Mon, Tere Sanjurjo, Gloria Tapios, Margarita 
del Río, Tere Núñez, Lourdes Mondina. 

«Artabro»: Morí Celi, Virucho, Alicia, Maruxo, Es­
clusa, Chicha Guimaroes, Elisa Obonzo, Tere Molezun, 
Lourdes, Pilar, Moruco y Rosario Aliones. 

A las 11 y meJio se hace el bully; arranco la de-

Por PEDRO VÁZQUEZ DE PUGA. 
Icrtero coruñesa sin consecuencias. En seguida el con- j 
trootaque local inquieta la meta órtobro por el gran i 
juego de los medios del «Argos». A los diez minutos 
se hoce el primer goal. Margarita del Río, con su jue- ' 
go exhibicionista, de un formidable tiro manda la bola 
el fondo de lo red coruñesa. Gran ovación. 

A los cinco minutos vuelve Margarita a morcar el 
segundo gool pora su equipo. Esto haciendo su ver­
dadero ¡uegó. Sigue este primer tiempo o gran tren 
por ambas partes, con peligrosas internados ol compo 
ijel «Arbatro». Sin emborgo, los de Coruña dejan ver 
de cuando en cuando su gran clase. 

En lo segunda porte y con el terreno encharcado 
por lo lluvia torrencial, siguen batiéndose ambos equi­
pos con bravura. En los azules se cambian algunos 
puestos acertadamente. Juegan además con ventaja 
por haberse lesionado Pilar, del «Arbatro», quedando 
éste con diez jugadoras. 

Unos contraataques forosteros sin eficacia, por la 
enorme oposición de los hermonas Tapias, que inter­
ceptan todo arrancado. Gloria disparó un penolfy-
corner que rozó el lorguero. 

Casi al final, se produce una «melee» en lo portería 
de Mor: Celi, que aprovecho Lourdes Mondina poro 
morcar el tercero y último goal del partido, dándolo 
por terminado los arbitros. ' g 

MADRID H. C—Puro Zopico, Elena Petrement, Bettino Miur, Justa Arroyo, Lolin Boldasono, Arsenia Arro­
yo, Dora Shilling, Susana Weisse, Pepo Chóvarri, Judith Stoppelmon y Pilar Corbojol. 

(Foto . Albero y Segovia.) 



ATHLÉTIC H. C—Carmen Sánchez, Mary Bartolozzi, Charo Bergomín, Minuca Gutiérrez, Esperanzo Fer­
nández, Carmen Muñoz, Margot Moles, Mory Tere Castro, Margarita de Miguel, Matilde Diez y Cloro 

San cha. ( F o t o s — A l b e r o y Scgovia) 

Los campeonatos de España continuaron en Vigo el 
dc^mingo, 29, con los encuentros siguientes: El «Polo H. 
C», de Barcelona, y el «Artobro», de La Coruño. 

Tras los saludos, ramos y banderines de costumbre, 
empieza el motch, alineados como sigue: 

Polo H. C : Montserrat Pío, Isabel Moier, Angeles 
Bcptisto, Úrsula Melón, Eppie Peossons, Susono F. de 
Castro, Mercedes Blasco, Ano Moría Stiegler, Buntv 
Nebler, Pilar Blasco, Moría Luisa Blasco. 

Artabro: Moruca Aliones, Virucha Torón, Alicia de 
lo Roso, Moruxo Esclusa, Chicha Guimoraes, Elisa 
F. Obanzo, Moría Teresa Molezún, Isabel Bodía, Roquel 
Bondin, Doris González y Rosario Aliones. 

Hecho el «bully», se lanzan los equipos con ímpetu 
al ataque; pero los fuerzas están equilibradas, £¡n no-
tc:rse superioridad por ninguna porte. Mós tarde em­
piezo el Polo o imponerse por mejor juego, teniendo, 
o veces, que defender con energía el Artobro su meto 
por los ataques de los cotolonas. Doris, resentida de su 
lesión de lo pierna, no pudo dar todo el rendimiento 
de que es capaz. Así y todo, con Rosorio Aliones hizo 
peligrosas orroncodos, asustando a los chicas del Polo. 
Afortunadamente paro éstos, no han tenido fatales con­
secuencias. Termino lo primera porte sin jugadas de 
emoción. 

Segunda parte. El dominio del Polo se hoce sentir 
con más fuerza. Sus poses, de una precisión magnífico, 
desconcertaban a las del Artabro, que se veían impo­
sibilitadas de marcar; poco después, y en uno «melee> 
que se formó en la portería coruñesa, lo aprovechan 
iüs cotolonas paro, con mayor naturalidad, empujar lo 

pelota a lo red. El Artabro s * lanzo ol ataque con fu­
ria, pero nodo consigue. Se encuentra ante uno clase 
superior, con uno técnico todavío mejor. Termina el 
partido con el resultado de 1-0 o favor del Polo H. C. 

El arbitraje, justo y de campeonato. 
Por el Artobro, lo portera Moruca Aliones, que de­

fendió brillantemente lo meto herculino, evitando uno 
mayor derrota de su equipo. Los defensas, bien; Doris 
González y Rosario Aliones, los olímpicos, jugaron con 
recelo: sin dudo, lo categoría del Polo los retraía. Do 
ris, que no se deje llevar del miedo o su pierna, y vol-
veró o ser lo que fué siempre: verdadero interior in­
ternacional. 

A continuación, el segundo partido, entre el Madrid 
y 1(1 Agrupación Deportiva de Gijón. Arbitran Sotrúste-
gui, catalán, y González Aparicio, gallego. 

Sorpresa del Gijón, por su resistencia y buen deseo 
de hacer juego vistoso. Alineon: 

Madrid: Elena Petrement, Betino Miur, Doro Schilling, 
Pilor Carvajal, Puro Zapico, Justo Arroyo, Lolín Boldo-
sano. Pepo Chóvorri, Susano Weisse, Judith Stoppel-
mon, Arsenio Arroyo. 

Agrupación Deportiva Gijón: Lourdes Artime, Mario 
Jesús Sierra, Maruja Gutiérrez, Maruja Plazo, Angeles 
Busnego, Zoo Sierra, Pepita Zeñal, Duli Marquino, Ma­
rino Pardo, Sylvia González, Morina Delevil. 

Destaca el Madrid por su mejor juego, tropezando 
con los debutontes del Gijón, que llevan un tren bas­
tante enérgico. Pepo se quiere imponer, pero no tiene 
en esto ocasión su mejor tarde. Así y todo, nos mostró 
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«El Argos», de Vigo. 

su gran clase. Una arrancada, habóbilmente llevado 
por lo extrerv.o derecha -nodri'eñci, do al equipo coste­
llono el prioner gool. Aplausos. El público, a pesar de 
todo, parece ponerse de parte del débil; ve con cier­
ta simpatía las escapadas gijonesas, asustando o Elena 
Petrement. Termina el primer tiempo. 

Lo segunda parte es del Madrid, que sigue domi­
nando, no por juego, sino por bríos, luciéndose Puro 
Zopico, quo entendemos es lo mejor medio centro que 
puede tener el equipo nacional. Su regularidad es in­
igualable. Sigue atacando el Madrid, haciéndose el 
juego en campo asturiano durante un momento, que no 
desperdicia Stoppelmon para color, de un «chut», la 
bolo en lo red controria. Lo diferencia de dos a cero 
(2-0) o favor de las castellanos, no intimido los delGi-
jón, que quieren morcor, sin conseguirlo; lo bueno 
voluntad de éstos se estrello ante lo veteronía de las 
blonqui-negras, internacionales. Termina el partido con 
e' resultado reseñado. Arbitraje, muy bien. 

Creímos encontrarnos, froncomente, con un Madrid 
muy superior al que hemos visto. De ser osi, la dife­
rencia, hubiese tenido poro las de lo Agrupación De­
portiva un resultado más desagradable. De todos me­
aos, odmiromos los ánimos de las asturianas, que no 
cieíamos pudieran aguantar, o un tren movido, un par­
tido de campeonato. Este conjunto, bien entrenado, 
puede ser un bravo adversario en el hockey español. 

Si hoy alguno jugadora del Madrid que merezca el 
título de ¡.nternocional «honoris causa», ésa es Pura Zo­
pico. Fuerte, animosa, conocedora del juego y, repe­
timos, de una regularidad sorprendente, ofrece uno re­
sistencia o lo delantera rival, que diluye como un ozu-
ccrillo todos los intentonas contrarias. 

«El Artabro», de La Coruña. 

Día 30 (lunes) ARGOS-MADRID 1." semifinal 

«El Polo», de Barcelona. 

La Agrupación Deportiva de Gijón. 

(Fotos PACHFCOl 

Arbitros- Mosip y Sotrústegui. 

Argos: Celia Duran, Margarita Curbero, Virucho Ta­
pias, Chicha Aimerich, Chicha Curbero, Tere Sanjurjo, 
Tere Núñez, Margarita del Río, Gloria Tapias, Lourdes 
Mondina. 

Madrid: Elena Petrement, Betina Miur, Doro Shilling, 
Pilar Carvajal, Puro Zopico, Justa Arroyo, Lolin Baldo-
seno, Pepa Chóvarri, Susano Weisse, Judith Stoppel­
mon, Arsenia Arroyo. 

Comienza el partido muy movido y o gron fren. Lo 
marcho forzado de este encuentro parece no poder 
llevarse hosfo el final, pero es asi. Las madrileñas, si 
acaso 'nos ligeras, atacan repetidas veces lo meta de 
Celita Duran. En una de ellas. Pepo Chóvarri, o pocos 
metros de la portería, «chuto», mandando lo pelota a 
lo red sin gran esfuerzo. Ovoción de los «hincfios» mo-
dridisfos. Los viguesas, que parece se crecen ante este 
goal, se lonzon o la ofensiva, llegando a imponerse por 
rr.omentos al Madrid. Margarita del Río, lo selecciona­
da olímpica, hace galo de su gran clase y desborda lo 
defensa madrileño, pero no consigue el tonto del em-
pofe y le busca con verdadero empeño. Popo Chóvarri 
no los tiene todas consigo. Se está portando brava­
mente lo delantera del equipo vigués. Muy bien tam­
bién Virucho Tapias de defensa. Ataques del Argos son 
rechazados por Zopico, que los dirige, o su vez, o la 
n̂ eta contraria, recogiendo Pepa, que vuelve o morcar, 
desmoralizando a sus confrorios. Los viguesas nada 
pi'eden ante lo técnica y rapidez de las del Madrid. 
Celia Duran, también un poco desofortunoda, hizo que 
el equipo castellano morcase fácilmente. Con un po­
quito de suerte la portera, no sería ton fácil la victoria 
poro los blonqui-negras. Termina el partido con el re­
sultado de 2-0 o favor del Madrid. 



POLO H. C.-ATHLETIC 

Polo: La misma composición que en el partido del 
dio anterior. 

Athlétlc: Moría Teresa Castro, Minuca Gutiérrez, 
Margot Moles, Matilde Diez, Mary Bortolozzi, Choro 
Bergomín, Yoyo Muñoz, Carmino Sánchez, Margorito 
de Miguel, Claro Sancha, Esperonzo Fernández. 

En la primero porte, empieza el Polo con uno orron-
ccdo que inquieta ol Athletic, sin consecuencias. Reac­
cionan éstos y llegan con la peloto hosto cerco de lo 
portería nolisto; chutan, porondo Montserrat segura. 

A un tren movido, lo delontero del Athletic se hoce 
con lo pelota que llevo Margarita de Miguel, rema-
tondo un extremo, que pora l o portera. Se formo una 
«melée» peligrosísima en este momento poro los cata­
lanas, pero el tesón da Montserrat Pía, por un lodo, y 
el nerviosismo, por otro, de los athléticos impiden mor­
car. Desde este momento se hoco el juego en campo 
del Polo, presionando los rojos, que no M o r c a n . Acto 
seguido se produce el primer goal del Athletic, que 
origina comentarios. Abal lo do volido y pito el «bul­
ly» de solida. 

Margot Moles, verdadero puntal del equipo en lo 
defenso, no dejo posar uno bolo, restondo ocosión de 
lucirse o Morío Teresa Castro, muy elegante con su 
ropoje encornado. Termina el primer tiempo con fuer­
te dominio de las rojos, que acuso lo portera polista 
interviniendo constontemente. 

Segunda parte. Margorito de Miguel recoge la pe­
lete, que poso o Choro Bergamín, que lo monda de 
nuevo o Margorito, y ésta <:chuta» fuerte, intentondo 
detener Montserrat; pero lo bolo sigue, rápida, hacia 
lo red. Los consobidos obrozos de rigor o lo heroína 

Martes 31 ATHLETIC MADRID Final 

Arbitros: Sotrústegui y Mosip. 
Aporecen los equipos en el campo o los 3:16, ©mpe-

zondo o los 3:20. 
El portido, muy movido por el Athletic, hace que los 

del Madrid se empleen o fondo, llegando o jugorse 
muy rápido. A veces, el tren es muy excesivo, pero lo 
oguonfon perfectamente ambos equipos. Hoy un «córn­
er» del Modrid, que vo fuero. Se produce un «penolty» 
a! mismo, que tiro Margot, mandando fuero; pero que 
se repite, según el arbitro. Vo fuero. Otros «corners» 
más, sin importancia, pora los blonqui-negras, que so­
portan por breves momentos lo presión del Athletic. Re­
acciona el Madrid, que otaco valientemente, no logran­
do morcar, o pesor del buen deseo y de sus poses peli­
grosos. Así lo comprenden las rojos, que imponen una 
velocidad ol encuentro que admiran los espectodoros. 
El Madrid responde con uno fuerte ofensivo, dominon-
do o los rojas, que se defienden bravamente. Margot 
Moles, verdadero muralla, es uno pesodillo poro los de 
Chóvarri, que, a su vez, no ceden un palmo de terre 
no, defendiendo muy bien Betina. Termina el primer 
tiempo. 

El segundo tiempo es una reproducción del primero. 
Verdadero alarde de técnica, vemos un juego veloz, 
preciso y precioso. Uno y otro lado se dan cuenta de 
que es necesario morcar, y fuerzan todovio más el tren, 
que llega o hocerse formidable. En un momento, el Ma­
drid recoge lo pelota y, en pocos pases, llego hasta lo 
meto othlético, poniéndola en peligro. Se presiente el 
goal que decidirá el partido, agravándose lo situación 
con un «córner», que tiro Pilar Carvajal sin consecuen-

y solido. Al momento, lo delantero centro othlética, De 
Miguel, verdadero dioblesa en el campo, tanto por el 
juego como por lo indumentario—más por ésto que por 
aquél—, «driblo» segura y, ante lo meto, disparo fuerte 
uno de esos «chuts» sobre lo marcho, que ella conoce, 
y envío la pelota o lo red, haciendo el tercer tanto 
poro su equipo. Sigue después el partido sin importon-
cio poro el .marcador, pero de gran vistosidod, llegon-
do al final del encuentro, que don por terminodo los 
arbitros. 

Un breve comentario. Margarita de Miguel, que, di­
cho seo de poso, tiene lo virtud de hacerse «galería» 
en seguido, juego bien y «chuta» mejor; pero que se 
deje de lo preocupoción del «short» y de los tribunos: 
es un consejo. Gonorio mucho más si se dedicase por 
entero ol juego. 

Mario Teresa Castro, de espectodoro debojo del mar­
co, no tuvo ocosión de mostrar su cióse; pero, en com-
bio, pudo darse cuenta de cómo porobo lo portera del 
Polo. Qué rival más temible te solió, ¿verdod. Moría 
Tereso ? 

De Margot Moles, sería «recortar y pegar», como de­
cimos en redacción. Siempre el mismo comentario: el 
olmo del equipo. 

cías. Rechazan los rojos, pero el Madrid vuelve o pre­
sionar, tirándose dos «penolty-corner» por Pepo, que 
monda fuera. Sigue dominando el Madrid, en el que 
admiramos un juego depurodo y vistosísimo. Verdadera 
final de campeonato, asistimos ol choque de dos fuer-
zos muy iguales que quieren llevarse el codiciado títu­
lo Faltón cuatro minutos paro terminor, y no hon mor­
cado todavía un tanto. Presiona el Athletic, y los arbi­
tros don por terminado el encuentro. 

Se prolongo el partido, jugándose uno prórroga de 
veinte minutos en do3 tiempos de diez. El Modrid no 
decae un momento y do sensoción de no experimentar 
fotiga. Pepa Chóvarri, Carvajal y Puro Zopico, magní­
ficas. Todos, en conjunto, han dado un rendimiento su­
perior ol del otro partido. 

Sigue el empate, y nuevo prórroga de diez minutos 
en dos tiempos de cinco. Se origina un «penolty-corn­
er» y un «comer» ol Athletic, que despejan los rojos 
rcpidomente. Terminan los diez minutos sin conocerse 
todavía el goal. Tonto el Modrid como el Athletic, son 
equipos de verdodero valía, no pudiendo decirse de 
ninguno que es superior al otro. I Lástima que no se 
puedan llevor ombos el título de compeón! ¡Hurro, Ma­
drid! ¡Hurro, Athletic! 



Jueves 2 Repetición de la final 

Arbitra Barrios. 
Esto vez los equipos han tenido más suerte con el 

terreno de juego que los dios anteriores. La folto de 
lluvia dejó el campo en mejores condiciones para el 
partido, que fué muy lucido. El consónelo de los días 
precedentes pronto se dejó notar, no resultando el en­
cuentro de lo brillantez que se esperaba. Pocos minu­
tos hicieron falta poro que, así y todo, recobrasen su 
valor y nos mostrasen jugados de alguno emoción. Un 
*penalty-corner> ol Madrid, que despejan valientemen­
te los blonqui-negras, fué lo único sobresaliente en la 
primero parte, dominando el Madrid constantemente. 
Uno folta injusta le fué pitado sin motivo, originando 
las consabidos protestas de los «hinchas» madridistas. 

Lo segunda porte, de continuo dominio madrileño, 
presenta un «penolty-corner», que soco Carvajal sin 
consecuencias. Uno soberbio arrancado de Pepo Chó­
vorri, que hoce que todo el público se levante pora ver 
el gool inevitable. Desde lo primera final, fuá éste el 

momento de mayor peligro pora Moría Tereso Castro. 
Veloz, Pepa «chuto» tortísimo, que poso rozando el 
polo. Todos, en pie, tributan uno formidable ovación o 
la capitana del Madrid por esto jugado. Sigue domi­
nando el Madrid, que acusa ol Athlétic con algunos fa­
llos. Stoppelman repite lo faeno de Chóvorri, mandan­
do también fuero. Los defensos madrileñas se portan o 
gron olturo, destacando especialmente Bettino Miur. 

Prórroga 

Nodo de particular en todo este tiempo, sin dejar de 
presionar el Madrid, alternando, o veces, con el Athlé­
tic. En general, se ha notodo un dominio de los huestes 
de Pepo Chóvorri, que se acentuó o última horo. 

Destocan Pilar Corvojol, Bettino Miur, Pepo Chóvo­
rri, Pura Zapico y Arroyo, por el Madrid; NÁargot Mo­
les, Choro Bergamín, Carmina Sánchez, Mory Bartoloz­
zi y Moría Teresa Castro, por el Athlétic. 

Vigo, marzo y abril de 1936. 

LA SELECCIÓN FEMENINA DE HOCKEY, EMBARCA EN VIGO CON RUMBO A ALEMANIA 

De uno de las cortas enviados 

por nuestro Delegado en Galicia, 

autor de este interesante relate 

de los partidos celebrados en 

Vigo, tronscríbimos algunos párra­

fos por juzgarlos de interés poro 

nuestros lectores: 

«Con estos Campeonatos he 

visto verdadero cátedra de Hoc­

key. Se juego mucho y bien en 

Espoña y espero que en Berlín 

hagamos buen papel, como se 

merece lo selección que salió de 

aquí el dio 3...» 

«La expectación por estos par­

tidos ha sido enorme; por boca 

de Pura Zapico, Mari Tere Cas­

tro, Esperanzo Fernóndez, Matil­

de Diez, etc., etc., pude notar que 

jomas tuvieron tonto público...» 

En el Puerto de Vigo y en el 

Cap Norte, embarcó lo selección 

que formo el equipo nocional de 

Hockey femenino, que represen­

tará o España en los Juegos O'ím-

picos de Berlín. De lo gran clase 

de nuestras jugadoras y de su 

probado entusiasmo, es de espe­

rar que España tengo un brillante 

popel en estos Olimpiadas. El 

equipo nocional está integrado 

por los siguientes jugadoras: 

Mari Tere Castro; Gloria Tapias 

y Margot Moles; Pilar Corbojol, 

Puro Zapico y Mory Bartolozzi; 

Carmen Sánchez, Pepo Chóvorri, 

Margorito del Río, Charo Berga­

mín, Moruca Aliones, Minuca F. 

Corcuera, Margarita de Miguel y 

Lourdes Mondina. 



CAMPEONATO UNIVERSITARIO 

El domingo 8 de marzo, en el cam­
po del Parral y ante un público nu­
meroso, dio comienzo lo primera ¡or­
nado de este interesante campeonato 
orgonizodo por lo F. U. E. 

En primer lugar, contendieron los 
«quinces» de lo Escuelo Industrial y 
el de Agricultura, siendo este último 
equipo, falto de entrenamiento, ven­
cido por 14-10, pese o todos los pro­
nósticos. 

En el primer tiempo se morcaron 5 

R u g b y 
Durante el primer tiempo, Agosfi 

marcó poro Medicina y Resines poro 
Industriales, terminando este tie.npo 
empotodos o 3 puntos. 

Er* la segunda porte, Seorle, Perei­
ra y Agosti consiguieron tres ensayos 
más para Medicina, siendo todos ellos 
tranformados por el primero de los 
jugadores citados. Por Industriales 
morcaron Kenneth y Ordóñez. 

Se distinguieron p o r Medicino-
Seorle, Pereira, Marín y Moroyto, que 
tuvo lo desgracio de sufrir lo frac­
tura de una claviculo. De Industria-

Por FERNANDO SERRA. 

En el segundo partido, el equipo 
de Derecho, que actuobo por prime­
ra vez en este campeonato, venció o 
Agricultura, por 6-0. 

El primer tiempo terminó con 3-0 a 
fovor de Derecho, cuyos puntos fue­
ron conseguidos por Duran. Durante 
el segundo tiempo, Marín I, en un 
golpe de castigo, consiguió 3 puntos 
mós pora su equipo. 

De derecha destocaron: Cabezas y 
Laffin. De Agricultura: C. San Mi­
guel, Follóla y Rafa. 

Concedo hizo un magnífico arbi­
traje. 

Jugadores que celebraron un partido de rugby, el dom ingo 22, e nel campo del Porral, poro facilitar lo selec­
ción nacional que, ocho dios más tarde, venció brillantemente o lo selección portuguesa 

puntos por ambos bandos, siendo los 
de Agricultura producto de uno exce­
lente jugado de Iglesias, bien apro­
vechado por Follólo y tronsformodo 
por Jiménez. Por la Escuela Industriol 
marcó un ensayo O'Connor, cuya 
transformación fué efectuada por 
Blanco. 

En el segundo tiempo, lo Escuela 
Industrial obtuvo 9 puntos más, con­
seguidos por Iglesias II e Inclán en 
dos ensayos y por Blanco en un gol­
pe de costigo. Por Agricultura, mar­
có Español, tronsformando Jiménez. 

De Agricultura destocoron: Son Mi­
guel, Iglesias y Puga. Por los de lo 
Escuela Industrial: Blanco, Del Coz v 
Jesús López. 

El arbitro, Bourbon, regular. 
A continuación contendieron el 

equipo de Medicina, campeón uni-
versitorio de Españo, y el de Inge­
nieros Industriales, resultando vence­
dor el primero por lo diferencia de 
) 8 - l l . • 

les, los mejores fueron Resines y Ker-,-
neth. 

El arbitraje, de Concedo, satisfizo. 

En lo segunda ¡ornada de es*e 
campeonato, que tuvo lugar el día 15, 
se celebraron los siguientes partidos: 
Escuela Industrial contro Ingenieros 
Industriales y Derecho conten Agri­
cultura. 

El primer partido fué ganado por 
lo Escuela Industrio, por 9-0. 

En lo primera parte, Alberto consi­
guió un ensayo para lo Escuela, sien­
do follado lo transformación. Duran­
te el segundo tiempo, un golpe de 
castigo tirado por Blanco y un ensa­
yo de Mongos, proporcionan 6 pun­
tos mós y, con ello, el triunfo pora la 
Escuela industrial. 

Por lo Escuela se distinguieron: Al­
berto, Pérez López y Blanco. Por los 
Ingenieros: Resines y Audiverf. 

$imón arbitró imporciolmente, 

La puntuación de los equipos, des­
pués de efectuados estos cuatro par­
tidos, es lo siguiente: 

J. G. E. P. F. C. P. 

E. Industrial . . 
F. Medicina . . 
F. Derecho . . . 
E. Agricultura . 
In Industriales 

2 O O 23 10 
1 O O 18 11 
1 O O ó O 
O O 2 10 20 
O O 2 11 27 

PARTIDO DE SELECCIONES 

Pora designor (os ¡ugodores caste­
llanos que formarán en el equipo que 
representará o Españo en el próximo 
partido contra Portugal, se celebró el 
domingo 22, en el campo del Porral, 
un interesante encuentro entre dos se­
lecciones, en los que figuraban nues­
tros más destacados «ruggers» uni-
versitorios. 

Los equipos formaron así: 
Selección A (camiseta blanquine-



gro): Pérez López; Resines, Seorle, 
Agosti, Sonz (L.); Son Miguel Cabe­
zos; Puga, Español, Iglesias, Durón, 
Perreras, Marín, Isabelino, Del Caz. 

Selección B (camiseta ro¡a): Pare­

des; Eladio, Zabola, Pinera, Fajardo; 
Sonz (M. C) , Jover; Figueroo, Inclón, 
Colache, Martínez, Jiménez, Jesús, 
Audivert, Matamoros. 

El equipo blanquinegro dominó in­
tensamente durante todo el partido, 
efectuando magníficos avances, con 
perfectos y seguros poses de bolón, 
aunque el mal estado del terreno di­
ficultaba enormemente esto cióse de 
juego. 

En el primer tiempo, en un buen 
ovonce de lo línea delantero, Marín 
perforó lo defensa contrario y morcó 
un ensayo, cuya transformación fué 
efectuado por él mismo. En este tiem­
po se malograron numerosos avances 
de los tres cuartos blonquinegros, de­
bido o lo cerrado defensa de los ro­
jos, entre los cuales Paredes fué el 
<bock» ágil y seguro de siempre. 

Durante el segundo tiempo, Eladio 
morcó paro su equipo un ensayo, cu­
yo transformación fué fallada, y, o! 
finol del partido, uno bueno interna­
da de Son Miguel, es aprovechada 
por Iglesias poro morcar un nuevo 
ensayo poro los blanquinegros, ter­
minando el partidct con el triunfo de 
lo selección A, por 8-3. 

Después de este encuentro, los ju­
gadores que tienen más probabili­
dades de figurar en lo selección es­
pañolo son los siguientes^ Son Mi­
gue, Resines, Cabezas, Durón, Fe'ie-

ros, Puga, Español, PéreL López, Igle­
sias, Audivert, Del Coz, Son (L.) y 
Searle. 

RUGBY INTERNACIONAL 

España, 16; Portugal, 9 

Gran jornada la del sobado para 
los aficionados o este deporte, que, 
ol fin, parece se va afianzando en 
España. Un público numerosísimo, no 
corriente en esto clase de partidos, 
invadió el compo paro presenciar lo 
formidoble exhibición de juego que 
desarrollaron los «ruggers» españo­
les. 

En lo primera porte se evidenció, 
de uno manera cloro, lo superlorid(jd 
de los rojos, que ejecutaron perfec­
tos ovonces, que el público jaleobo 
con entusiasmo, aunque, por el juego 
demasiado individualista de algunos 
jugadores, se molograron varios oca­
siones de morcar. 

Fué en el segundo tiempo cuando 
nuestro equipo, falto de entrena nien 

to, desfondado, se dejó dominar por 
los portugueses, que ento'¡ces oto-
coron con entusiasmo, creando nume­
rosas situaciones de peligro para el 
compo español. 

El primer ensayo fué conseguido 
por Puga en uno valiente estirado, 
siendo conseguida lo transformoción 
por Marín. Este mismo jugador inter­
nándose, marca, poco después, nue-
vomente. Mós tarde se pierde uno 
magnífica ocasión, en una inteligen­
te jugado de Son Miguel, bien se­
cundada por sus componeros. 

Un arronque de Resines, rematado 
por Español, produce el tercer ensa­
yo, terminando el primer tiempo con 
el tonteo 13-0 a favor de España. 

Después del descanso, Marín, en 
un gcloe de costigo, obtiene tres pun­
tos más. Dominan los portugueses, 
destacándose Mogollones por sus pe­
ligrosos avances, y, al fin, consiguen 
nueve puntos por medio de un ensa­
yo y un «drop-gool». 

El arbitroje de Lorroñaga, mereció 
unónimes elogios. 

Lo único desgrocio que lamenta­
mos fué lo nueva rotura de clavícula 
que sufrió Iglesias. 

Los equipos se alinearon así: 
Portugal. — Avillez, Vieira, Xovier, 

Magolhoes, Licino, Arouxo, Hermes, 
Santos, Jacinto, Rosendo, Silvo Mar­
ques, Barcelo, Cesáreo, Meiro, Silva 
y Dughos. 

España. — Pérez López, Sonz, Resi­
nes, Searle, Agosti, Son Miguel, Ca­
bezos, Puga, Espoñol, Iglesias, Durón, 
Perreros, Isabelino, Marín y Del Caz. 

En el próximo número leerá usted los secciones d e Aviación popular. Por esos clubs. Canino, el or 

tículo «El vuelo y la aventuro» y ol campeonato masculino de Hockey. 

SUSCRÍBASE A «AVIACIÓN Y DEPORTES», Y OBTENDRÁ EN POCO TIEMPO LA MEJOR ENCICLOPEDIA DEPORTIVA 

DEL MUNDO 



Boxeo y Catch 
Por ALBERTO S. HAMILTON. 

Sangchilli. 

No podríamos dor ninguna noticia 
de boxeo sin pasar por olto a nues­
tro flamante e injustamente calumnia­
do campeón mundial Sangchilli, al 
cual saludamos desde estas columnas 
V nos congratulamos de tenerle de 
nuevo entre nosotros, con su situación 
pecuniaria aclarado y con una nueva 
victorio en su «record», conseguida 
en su tierra notol—Valencia—, el día 
21 del actual, sobre el inqlés Butcher, 
ol cual venció, por obonclono, a prin­
cipio del cuarto asalto. 

A contiuación doy un resumen de 
los combates más importantes cele­
brados en el presento mes de marzo: 

Día 6.—En Nueva York, se celebró 
el anunciado combate entre Isidoro 
Gostai^aga y Primo Carnero, siendo 
derrotado nuestro compatriota p o r 
«knock out» técnico en el quinto asal­
to. Por sospecharse que ambos bo-
xeodores tenían el mismo «manager», 
Luis Soresi, se les retuvo lo bolsa. 

Día 11.—Lo Comisión Aflética del 

Estado de Nueva York ha oplozado, 
hasta el dio 27, la investigación re­
ferente o las irregularidades habidos 
en el combate Gostañogo-Cornera. 

Día 12.—En Barcelona se celebró el 
campeonato de España de los pesos 
«welter», entre Hilario Mortínez y el 
«challenger» Miguel Torré, o quince 
«rounds». Venció Torré, adjudicóndo-, 
se, ñor tonto, el título de compeón. 

Día 13.—En Liverpool, se celebró un 
combate entre el campeón mundial de 
peso gallo, Sangchilli, y el ídolo del 
País de Goles, Ronnie Jomes. La vic­
toria fué neto y por amplio margen 
de puntos del español. 

Día U.—En el Albert Holl, de Lon­
dres, el español José Mico fué pues­
to «k. o.» en el tercer asalto por el 
británico Horry Mizier. 

Dio 15.—En Madrid, se celebró el 
torneo entre los representantes «oma-
teurs» de Castilla y Levante. Fué un 
gran triunfo de los castellanos, pues, 
de ocho combates celebrados, gona-
ron seis, empataron uno y perdieron 
otro. Los resultados fueron 'os si­
guientes: 

Primo Carnero 

Zúñiga. 

Peso mosco. — Toledo (Levante!, 
campeón de España, fué derrotado 
o los puntos por Cuervo (Castilla). 

Peso gollo.—Librero (C.l fué vence­
dor de Mesas IL.), por puntos. 

Peso plumo.—Gorcío Peralta (L.) y' 
Rodríguez (C.) hicieran «match» nulo. 

Peso ligero. — García Alvarez |L.) 
fué declarado vencedor de Alonso 
(C), por puntos. Lo decisión fué pro­
testado. 

Peso «welter».—El campeón de Es­
paña, Zúñiga ( O , ídolo del pueblo 
madrileño, venció fácilmente, por 
puntos, a Vinalxo (L.). 

Peso medio. — Caballero (C.) ven­
ció, por «k. p.» técnico, a Cerbe-
lló l U . 

Torré. 

Peso semipesado. — Palero (C.l de­
rrotó, por obandono, o Girones (L.|. 

Peso pesodo.—El campeón de Espa­
ña, Aguilar (L.), sufrió una derrota, 
por inferioridad, a monos de Fabián 
del Valle (C). 

Día 16.—En Lo Habana, Freddie Mi-
ller y Filio Echevarría combatieron, 
sin poner en juego el título. La vic­
toria fué, por puntos, del americano. 

Dio 17.—En Filadelfio, Carnero ^ i 
sido derrotado, por <k. o.» técnico, 
por el negro Lerroy Hoynes. Comerá 
causó pobre impresión. Otro figura 
llamada a desaparecer. Con este fra­
caso del gigante italiano, el sucesor 
de Paulino I?) Gostoñogo ha sufrido 
una nueva derroto, este vez moral. 

Día 25.—En Buenos Aires, Ignacio 
Ara y el compeón argentino de los 
pesos medios, Raúl Londini, hicieron 
«match» nulo, a pesor de haber que­
dado el argentino «k. d.» por cinco 
segundos en el sexto asalto y haber 

Pablo Gordiozábal. 
(El Torzón vasco). 



Karoli. 

demostrado Aro uno gran superiori­
dad. Lo crítica argentina reconoce 
que el español mereció lo victoria. 

Dio 28.—Lo Comisión Atlético del 
Estado de Nueva York ha dado por 
terminado el caso basado, en lo acu­
sación de Solly King, sobre que los 
boxeadores Gastoñoga y Carnero te­
nían el mismo «manager», pues el 
acusador no compareció en lo sesión 
celebrada paro el esclarecimiento del 
asunto. 

Brendel, «jugando» con Gardiozábai. 

Catch 
Sobre este tipo de lucho puede de­

cirse que, dentro de lo bárbaro y 
violento que resulto en lo formo de 
practicarse, no cabe dudo que, como 
espectacular lo es. La lucho greco-
romono ho quedado desboncoda. Vi­
vimos unos tiempos demasiado movi­
dos paro soportar pacientemente que 
un señor se entretenga en desasirse 

de uno bonita presa que le hago su 

adversario; nos resulta mucho más 
entretenido ver cómo sale proyecta­
do uno de los luchodores por enci­
ma de las cuerdas y contemplar lo 
coro «feroche» que le pone el ver­
dugo que le ha lanzado y le espe­
ra con los peores intenciones del 
mundo. 

En todos los espectáculos deporti­
vos suele haber alguien que no cum­
ple el reglomento coi-.io es debido, y 
esto origina los protestas del «respe­
table». Tal es el coso de Mike Bren­
del, «el Tigre Americano». Así, re­
sulta ser una fiera, con aire de podre 
de famillo, o su entrado ol «ring», y 
echando espuma por la boca y entre 
guardias de Asalto, o la solida. 

No cabe dudo que el «público» 
se obtiene por varios procedimien­
tos, y uno de ellos es el de ser «per­
verso»: Brendel; estética y belleza: 
Gardiozóbol, menos cuando se enfa­

da, que adquiere aire de somurai ja­
ponés;; Karoli, por su ciencia, y, por 
último, Busch, que ho ganado los sim­
patías del público por su aire infan­
til y bonachón, o pesor de su cora 
curtida en los luchas. 

El día 27, se celebró una serie de 
combates Interesantes, que culmina­
ron con el «plato fuerte» del progra­
mo: Gardiozábal-Brendel. Como ero 
sobido que no serio suficientemente 
espacioso el Circo de Price, donde se 
celebra el actual compeonoto, tuvo 
que realizarse esto velado en el mag­
nífico V amplio Frontón Recoletos. De 
antemano se sabio que, un combate 
como el de nuestro compatriota y «el 
Tigre», no podría terminar más que 
con escándalo, y osí fué, en efecto. 

La decisión de este combate no fué 
del agrado del público, y esto se de­
bió ol desconocimiento del Reglamen­
to por parte del arbitro Almelo, que 

Brendel, rodeado de sus asiduos «amigos» los guardias 
de Ajalto, que siempre le rodegn a lo salido, 

Mike Brendtl 
(El tigre americano). 



perdió toda su autoridad oí mor-
charse del «ring», dondo lugar con 
esto o que el «speaker» anunciase 
como vencedor ol «Torzgn Vosco», 
cosa que no ero cierto, como se de­
mostró al subir Almela de nuevo ol 
«ploncher» y declarar vencedor a 
Brendel. 

Esto última decisión fué lo que dio 
origen a la protestando los numero­

sísimos especfodores, protesto que 
obligó o los guardias o proteger o 
Brendel, poro librorle de las iros de 
los admiradores de Gordiazóbol. 

Tonto es el interés que fio desper­
tado en el público el «cotcfi-os-cotcfi-
con», aue otro promotor ha querido 
montar un torneo poro el dio 13 del 
actual, con visos de compeonoto 
mundiol, y, por esto causa preciso-

mente, es por lo que parece ser que 
la Federación Españolo de lucho ha 
puesto ciertas trabas y, con tol mo­
tivo, no ho comenzado aún. 

Los tres mejores luchadores de este 
compeonoto, y de los cuales ha de 
salir el campeón, sori Brendel, Gar-
diozóbal y Karoli. 

En mi próximo orfículo doró detolles 
de lo terminación de este torneo. 

(Caricaturas del autor). 

Como educan los aviadores a sus hijos 

Julio Camocho, a los 3 años de edad, an­
tes de su bautismo de aire, en Getofe 

en 1932. 

(Foto Aviación Militar} 

Nuestro buen omigo y compañero don Julio Camocho 

y F. Cavados, antiguo teniente aviador de lo Escua-

diillo de Bombardeo del Aeródromo de Getofe, en­

contrándose prestando servicio en aquello escuadrilla, 

dio o su primer hijo de Ircs años de edad, el boutismo 

del aire en un Sexquiplario «Breguef». Tres años mós 

te rde, y yo odquirido lo afición al aire por el pequeño, 

realizo éste en unión de su podre—Oficial del Tráfico 

del Aeropuerto de Modrid—todos los viojes por vía 

aéreo. Esto es lo mejor mañero de que los pequeños 

—que son los priiineros en entusiasmarse cuando ven 

un oeroplano en vuelo—vean reolizodos sus deseos de 

velar, y con ello la Aviación gano sus mejores pilotos 

oe mañano. 

3 años más tarde, antes de emprender un 
viaje o Barcelona en un «Douglas» de 
LAPE, acompañado de su padre don Julio 
Camocho F. Cavados, en el Aeropuerto de 

Barajos. 



¡CUIDADO CON LOS NOVELES! 
Mucho se ho escrito, más o menos 

en bromo, o propósito de lo primero 
vez que se sale de cazo, pero ohoro 
quiero hoce algunos advertencias o 
los noveles, pora que no se malogren 
futuros cozodores. 

Pora fundamentar estas adverten­
cias, no tengo más remedio que re­
lator las incidencias de mi primera 
cocería V osí el lector podrá seguir 
mis razonamientos. _ 

C a z a 
oído, no dudaba que olgún cazador 
caería a mis disparos. 

Llegamos al coto y en seguida co­
menzó lo cacerío. Como no estobo 
dispuesto o tener sobre mi conciencia 
ei haber quitado lo vído o un seme-
jonte, no cargué lo escopeto. iTodo 
menos la cárcel! 

Llevábamos andando un buen roto, 
tros los perros, cuando me fijé en uno 
de ellos que se había quedado pa­
rado delante de mí. Me extrañó lo 
postura, me acerqué o ver que le po­
saba y lo vi inmóvil, temblondo lige-
romente, con el rabo muy fijo y una 
mano en el aire. 

Poso por alto, lo invitación que me 
hizo un omioo, los preparativos, lo 
advertencia de la escopeto y demás 
chismes necesarios y por último la 
ilusión que consiguieron despertar 
en mí. 

Llegó por fin el momento de em­
prender lo marcho y fui presentado 
o un veterano cazodor, que entre 
otros formaba porte de la expedición 
y quien ol oír que yo ero novel, hizo 
un gesto que a mí me pareció de 
desogrado y exclomó ¡Hoy que tener 
cuidado con los noveles I Ante tal 
gesto y tal exclamación, me encogí 
en el asiento y empezó o desapare­
cer mi optimismo. 

Durante el viaje no cesó el vetero-
no cozodor de oconsejorme y hacer­
me toda clase de recomendociones. 
Me explicó que íbaiVios a cazar en 
mono V en qué consistía,- debía tener 
muchísimo cuidado con la escopeta,-
ro tirar hacia los lodos ni hocio otros, 
solo hacia odelonte,- poner el seguro 

ol posar por sitios resbaladizos o pe­
ligrosos, etc., etc. Y noveles paro arri­
bo, noveles poro abajo, continué en 
tal formo todo el ca.mino. 

Codo vez iba yo más encogido y 
empecé a sentirme pesaroso de haber 
aceptado la invitación. Miraba la es­
copeta como o oigo infernal que iba 
o empezar o disparar o diestro y si­
niestro de un momento a otro y hasta 
me imaginé estar tras los barrotes de 
una cárcel, pues después de todo lo 

' \ vir 

Sin dudo—pensé—se ho clavado 
alguno espina. Pero no tenía ningu­
na, en visto de lo cual, lo empujé un 
poco pora animarle o seguir y avanzó 
algo, uqedando en igual posición 
iQué cosa más roro! Entonces me fijé 
en que tenía lo vista en uno mato 
que había a pocos posos. ¿Qué ve­
ría? Impulsado por lo curiosidad me 
acerqué al motorrol y... iBrrrrr I sale 
de él una perdiz. Di un respingo y 
con cora de verdadero osombró me 
quedé contemplondo como volobo el 
pájaro. 

No duró lo contemplación un se­
gundo, porque detrós de mi sonó un 
disparo y solió mi sombrero en pos 
de la perdiz. Esto vez el respingo fué 
mayor y me volví dispuesto a incre­
par duramente ol que por poco me 
asesina, pero me gritaron ¡Si me des­
cuido le hago polvo! ¡Por qué se pone 
usted en med¡o! Di mis excusas, re­
cogí el sombrero y continuamos nt; 
sin antes volver a oír ¡Cu¡dcdc con 
los noveles! 

No hobío transcurrido mucho tiem­
po cuando a un tiro siguieron unos 
escalofriantes aullidos. Un perro ha­
bía sido alcanzado por una perdigo­
nada y noté cómo todos me miraba i 

a mí y comentaban. Puedo aseguror 
que yo no fui, porque mi escopeta 
continuaba sin corgor. 

Mós adelante, solió un bando, se 
oiganizó un nutrido tiroteo y ol mismo 
tiempo de sentir uno perdigonada en 
lo pierno, o¡go exclomor con júbilo: 
¡Qué estupendo doblete! 

i No ho sido un doblete—grité yo, 
rascóndome con furia lo pontorrillo—„ 
ho sido un trío. Afortunadamente un 
espeso chaparro paró la perdigona­
da, y sólo dos perdigones se incrus-
toron en mi pierna. 

Entonces empezó o hacerse luz en 
mi cerebro. ¿No tendría un sentido 
protector y paternal la frase que tan­
to me había molestado, i cuidado con 
los noveles! ¿No serio un aviso o los 
veteranos pora que velasen por mí? 

Sí. Indudablemente, yo no hablo 
sabido darle el sentido que, sin du­
do, tenía. 

Empezó o renacer en mí el opti­
mismo y ya dispuesto o todo, cargué 
la escopeta, y aunque cojeando con­
tinué lo cacerío. Había visto como 
muchas veces las continuaban feliz­
mente sus vuelos, a pesor de los ti­
ros conque las obsequiaban, y per­
dí mi temor a hacer el ridículo. 

Lo primera, que o partir de enton­
ces, solió cerco de mí, se fué, como 
es natural, no obstante mis dos dispa­
ros, y oí comentar. ¡Que lóstimo!, si 
llego o estar yo ahí; sale muerta, 
etcétera, etc.. 

—¿Pero o ustedes no se les van 
otros? 

— S í , pero es distinto. 

Efectivomente, cada vez que a algu­
no se le marchaba uno piezo, expli­
caba el porqué, y todos los demás 
asentían. 

Pensando entonces con calmo en 
todos estos incidentes, soqué los con­
secuencias, que os brindo. 

No confeséis jamás que sois nove­
les, y asi, aunque no le deis o un ce­
rro, siempre habrá alguno razón, que 
justifique vuestra molo puntería. 

Procurar que no os «mechen» en 
los primeras cocerías, poro que po­
dáis llegar o veteronos. 

Y, por último, recordar siempre el 
sentido paternal, que aunque no os 
lo parezca, debe tener la exclomo-
ción; ¡CUIDADO con los noveles! 

ROBINSON. 



Sección Taurina 
EN MÉXICO 

Cagancho, que iué a México con 
un contrato por cinco corridas, lleva 
toreados veintiuna y le quedan por 
toreor aún cuatro más, o seo que ho 
batido el «record» de todos los mo-
todoros mejicanos y españoles. En lo 
plaza de El Toreo ha actuado doce 
veces, y en lo última, que fué su be­
neficio, estoqueó él solo seis buenos 

vítores, gritos :iHosto el año próxi­
mo! lEres el mejor!» Coméntase olor-
de Canoncho, derrochando arte, va­
lor, todo tarde. Martes obsequíasele 
bonauete populor.» 

Cogoncho se trae paro España un 
contrato firmodo, por ocho corridas, 
poro la próxima temporada y una en­
vidiable cantidad. Su regreso será en 
los últimos dios del próximo abril. 

Cagancho en un pose de muleta 

mozos de «fa Punto», cortando ocho 
orejas y dos robos. 

Rcccñomos o continuación uno de 
los «cables» enviados o lo Prensa ma­
drileña por sus corresponsales, sobre 
esta corrida: 

«Méjico. Beneficio Cagancho, ago­
láronse localidades. La Punta, bra­
vos. Cogoncho, éxito c'n prcceclenio. 
Ovaciones sucediéronse. Realizó ca­
pote, muleta, cosas inverosímiles, en­
loquecieron público. Sois foenos mu­
leta monumentales, exclusivas, espe­
cialmente tres que fueron grondio-
sos, recordorónse siempre. Motondo, 
demostró que es el mejor y más clá­
sico estoqueodor, empleando fres pin­
chazos, seis volapiés colosalísimos, 
cortando ocho orejas, tres robos. 
Multitud sacóle en hombros, entre 

Lorenzo Garzo, el formidable ma­
tador de toros mejicano, ha sido el 
otro héroe de lo temporada tourino 
de Méjico, habiendo foreodo, hasta 
ahora, veintitrés corridas en aquello 
República, siendo su octuoción en lo 
plazo de lo copifal de uno docena 
de corridas, y las restonies, en los 
Estodos. Sus éxitos han resonado de 
tal montra, que iombién ha sido con­
tratado de nuevo pora el año pró­
ximo. Ha cortado infinidad de ore­
jas y robos y ovacionado con frene­
sí por sus poisonos en todas los co­
rridos. 

EN MADRID 

Se celebró lo primera novillado en 
la plazo Monumental, el dio 8 de 
marzo, como inouguroción de la tem­
porada, lidiándose seis novillos de 
Cruz del Castillo por los novilleros 
Niño de la Estrella, Niño del Barrio 
y Morateño, que cumplieron en ge­
nerol. El Niño del Barrio sufrió uno 

Cogoncho, con su estilo inimitable, con la muleta 

cornado en lo cara, de carácter me­
nos nrove. 

El domingo, día 15, se celebró lo 
seounda novillada, con seis novillos 
de Melgor, poro los malodores Fé­
lix Almogro, El Judío y Arturo Al­
varez. Estuvo bien Almagro, siendo 
ovacionado; El Judío, bien a secos, 
y regulor Arturo Alvarez, 

El domingo, 29, con novillos de 
don Celso Cruz del Castillo, que 
resultaron muy brovos, se celebró le 
último novillodo del mes, con Andrés 
Mérida, Mortín Bilbao y Agustín 
Quintano, los cuales fueron voltea­
dos por ios bichos o pesar de lo no­
bleza de éstos y de sus probados 
hienas intenciones. 

Cagancho en una apoteosis final, el dio d e su beneficio en Méjico, en lo plozc 
El Toreo 



Lorenzo Gorzo en la plaza de El 
El Toreo, de Méjico 

Andrés Mérida toreó muy bien o 
su primer bicho; en su segundo fué 
volteodo por éste en un lance, termi­
nando con el animal con un pincha­
zo, medio estocado y un descabe­
llo, oploudiéndose al toro, y pasando 
el torero o lo enfermería. 

Martin Bilbao sostuvo la nota de 
valor, recibiendo o su primer ene­
migo con un cambio de rodillas, sien­
do poco más farde volteado apara­
tosamente, sin que tuviera conse­
cuencias milagrosamente esto volte­
reta. 

Lanceando ol quinto, en un quite 
por chicuelinos, fué ovacionado, vol­
viendo o ser volteado en la faeno 
de muleta, pero sufriendo esto vez 
una cornado al entrar o matar por 
segunda vez. Pasó o la enfermería. 

Agustín Quintana concluyó con 
el novillo, y después no hizo nodo 

digno de imención, demostrando su 
falto de entrenamiento. 

Brindó al público la muerte del 
último novillo, y ol inicior el tercer 
pose de muleta, fué volteodo de mo­
lo mañero, posando o lo enfermería. 

Yo hablo dado el presidente lo 
señal de terminar lo corrida, cuondo 
Quintana se desasió de los mozos, 
requirió los ovios y se fué al toro, 
al que posaportó de medio estocado 
en lo alto. Fué muy aploudido. Así 
terminó esta ocidentodo y última no­
villada del mes. 

EN PROVINCIAS 

En Barcelona, se inauguró lo tem­
porada, celebrándose el dio 8 de 
marzo uno corrido de toros con Do­
mingo Ortega y La Serna, que cum­
plieron, 

El dio 15 se celebró una novillodo, 
con novillos de Trespalocios, poro 
los novilleros Pascual Márquez, An­
daluz y Cri>z. Estuvo bien Márquez, 
superior el Andoluz y regular Cruz. 

En Castellón de la Piona, se efec­
tuó lo ofomodo corrida de toros de 
lo Mogdoleno, el dio 15 de marzo, 
con seis toros de Villomorto, poro los 
dos finuras del toreo Domingo Orte­
ga y Rafoelillo, mono o mono. El re-
sultodo fué que los toros fueron bue­
nos y que Ortega cortó una orejo, 
y Rafoelillo dos, e s t o n d o supe­
rior y constantemente ovocionodo. De 
las cuadrillas, sobresalió el gron peón 
y banderillero Rafoel Valero (Rofoe-
li l lo); picando, el gran Artillero. 

LAS FALLAS DE VALENCIA 
Se celebroron tres corridas de to­

ros en los dios 17, 18 y 19 de morzo. 
Esta última se suspendió por el tem-

y después, lo gran formo de picor 
del famoso picador Artillero. 

Los toros de las tres corridas fue­
ron de Antonio Pérez Tabernero, Vi-
llomorto y Moría Montalvo, sobresa­
liendo los de Villomarto. 

Un pase de muleta 

loorol, celebrándose el día 21. Toma­
ron porte en dichos corridas los ma­
tadores de toros Domingo Ortega, 
Rofoelillo, El Soldado, Pericos y Ven-
turito. Sobresalió en primer lugar Ro-
faelillo que toreó dos corridas y cor­
tó dos orejas en codo uno siendo 
oclamadísimo. Después Venturito que 
cortó una orejo, estando muy bien 
Ortega, El Soldado y Pericos. Como 
noto sobresoliente de los tres corri­
das, merece mencionarse lo valentía 
sin iaual de Rafoelillo y su orte, to­
reando con lo mono izquierda. Des­
pués, el sublime arte del gran peón 
y soberbio bonderillero Rafoelillo, 
que, especiolmente en lo tercera co­
rrida, fué constantemente ovociono­
do, teniendo que saludar y recorrer 
el anillo con la montera en Ig mano. 

En Sevilla se dio el dos veces sus­
pendido festival o beneficio de la ve­
jez del torero, siendo lidiados novi­
llos de diferentes gonoderios, y lo 
noto sobresaliente fué, sobre todo, la 
formo de toreor con el copóte y lo 
muleto del sin iguoi motodor de to­
ros Gitanillo de Triona, que cortó las 
orejos de su toro y fué conducido en 
hombros hosto su domicilio en Trio-
no. Por su excelente actuación, ho 
sido controtodo poro la ferio de 
abril. Torearon, además. Perlada, los 
hermanos Bienvenida, Diego de los 
Reyes y Pascual Márquez, que estu­
vieron bien. 

En Vollodolid se celebró el festi-
vol o beneficio de los domnificodos 
por lo: inundociones, organizado por 
el Ayuntamiento, que delegó, o su 
vez, en el gran empresario D. Eduor-
do Pogés. Toreoron vorios matadores 
de toros, sobresaliendo primeramente 
Antonio Márquez, que reoporece de 
nuevo esto temporodo, siendo subli­
me lo que ejecutó toreando con lo 
muleta y especialmente con el co­
póte, siendo una coso cumbre un 
quite remotodo con medio verónico, 
de uno facturo inimitoble; banderi­
lleó también enormemente al cambio 
y ol cuarteo. Después estuvo superior 
Marcial Lolondo, que cortó una ore­
ja, siguiéndole Manolo Bienvenida, 
oue estuvo muy bien y fué ovociona-
dísimo. Domínguez estuvo también 
muy afortunado toreando y fué asi­
mismo ovacionado. Los demás, muy 
bien. Los toros cumplieron. 

«T.» 

Lorenzo Garzo entrando o motor 
con perfecto estilo 
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AUTOMOVIL ISMO 

El día 24 del actual, el formidable 
«dríver» germano Von Stuck consi­
guió batir cinco «records» del Mun­
do en io pisto de Fronckfort, sobre el 
nuevo Auto-Unlon, de 8 litros de ci­
lindrada y 500 caballos de potencia. 

Los «records» batidos son los de 
10, 50 y 100 millas y los de 50 y 100 
kilómetros. Los 100 kilómetros fueron 

En el intervalo, lo bello nododoro 
del Canoe señorita Gloria Torres, 
elegida «Miss Deportes 1936» en el 
baile de lo Peño Aguoisol, tiizo en­
trega ol ganador del «cross» de in­
vierno, orgonizodo por Aguoisol, de 
la Copa de esta Asociación. El co­
rredor vencedor on este «cross» fué 
Mocarlo Meneses. 

Entre los numerosísimos premios 
concedidos, figuraban Copos del 

cubiertos en 22 minutos, 30 segundos 
V 251 décimas, lo que representa uno 
velocidad .medio de 262, kilómetros 
por hora, 965; el «record» anterior es­
taba homologado en 259 kilómetros 
por horo, que fueron cubiertos sobre 
Eyston Speciol, por el conocido co­
rredor inglés Eyston. 

M O T O R I S M O 
La pr'uebo de reguloridod, celebra 

do el domingo 15, por el Moto Club 
de España, en honor del campeón 
sociol Sr. Contó, fué gonodo por 
don Alberto Morales en motocicleta 
y por don José Antonio de Olano 
en coche. Tenemos el gusto de anun­
ciar o nuestros lectores que José 
Antonio Olano—una de los primeras 
figuras del motorismo español—colo-
bororó con nuestra revista desde el 
próximo número. 

N A T A C I Ó N 
El miércoles 25, en los piscinas de 

lo Isla, se celebró el V Trofeo Mos-
ses, con gran éxjto de público, orga­
nización y participantes. 

El vencedor absoluto fué Carlos 
Piernoviejo, o quien el Instourador 
del Trofeo, don Ernesto Mosses, 
hizo entrego del mismo. 

En los 100 metros brazo, el ven­
cedor fué Gordoqui, o quien tam­
bién don Ernesto Mosses entregó el 
premio establecido, como o nume­
rosos participantes que tomaron 
parte en el festival. 

REMO 
El domingo 15, en el lago de lo 

Coso de Campo, dieron comienzo 
los regotas de selección poro los 
pruebas de primavera. 

Presidenie de lo República, del Pre­
sidente del Consejo y de los Minis­
tros de Guerra, Morina y Goberna­
ción, de HERALDO DEPORTIVO, de 
lo Escuela Central de Gimnasio, et­
cétera, etc. 

CICLISMO 

I Criterium Nocional de Ases. 
El domingo 29 se inauguró lo 

temporodo ciclista con la gron ca­
rrero orgonizodo por el diario ma­
drileño «Lo Voz», celebroda con 
extroordinorio éxito en el Poseo de 
Coches del Retiro. 

Lo carrero tuvo lugar en un cir­

cuito de 1.800 metros, que los corre­
dores debíon cubrir 54 veces. 

El vencedor obsoluto fué el mo-
llorriuín Bartolomé Floquer, que re­
cibió un ramo de flores de lo bello 
madrina de lo prueba, lo octriz 
Sel'co Pérez Corplo. 

NIEVE Y M O N T A Ñ A 
EL C A M P E O N A T O DE E S P A Ñ A D E 

E S Q U Í 

Carrero de fondo sobre 18 kiló­
metros. 

Vencedor: Jesús Suárez, en 1 
horo, 36 minutos, 8 segundos; de lo 
Federoción Asturiono de Esquí. 

2." Tomás Velosco, en 1 horo 47 
minutos 21 segundos; de lo Federa­
ción Centro de Esquí. 

3.° Enrique Millón, en 1 hora, 27 
minutos 27 segundos; de la Federa­
ción Centro. Los tres del equipo 
olímpico español. 

Descenso y cslolom». 
Por equipos, fué el vencedor abso­

luto el cotolón, pues de 37 esquio-
dores, entre los 20 primeros se co­
locó todo el equipo ca'olón. 

Vencedor: C. Bertrán (Cataluña), 
2 minutos 17 segundos 2/5. 

2." Oriol Conols (Cotaluño), 2 
minutos 19 segundos. 

3." Luis Ricart (Cotoluñu), 2 minu­
tos 22 segundos. 

4." Roberto Cuñat (Cataluña), 2 
minutos 25 segundos 3/5. 

5.° Luis Pedrerol ¡Cataluña), 2 
minutos 28 segundos. 

6." kicordo Suárez (Asturias), 2 

Equipo feme­

nino de remo 

del «Conoe». 



La bella nadadora del Conoe, «Miss 
Deportes 1936», hoce entrega ol ven­
cedor del «cross» de invierno, orga­
nizado por «Aguoisol», Macario Me-
neses, de lo Copa de esto Sociedad 

minutos 31 segundos. 
7." M. Jiménez (Castillo), 2 minu-

totol de 100 kilómetros oproximo-
doinente. 
los 36 segundos. 

8." Corles Moles (Castillo), 2 mi­
nutos 37 segundos. 

En la prueba de señoritas, el pri­
mer puesto lo obtuvo Morgot Moles 
y el segundo Ernestina Herreros. 

Saltos 
Vencedor: Oriol Conols (Cata­

luña). 
2." Bertrán (Cataluña). 
3." Manuel Pino (Castilla). 
4." Lu's Pigort (Cotaluño). 
5." Félix Candelas (Costilla). 

Poi iicipontes en los pruebas de des­
que fueron organizodos por el Gru-

| .3 Alpino de «Salud y Cultura» 

. V I L L T U O I L I 

ó." Boix iCotoluña). 
7." Muñoz (Castilla). 
8." Urgoiti (Castillo). 
9." C. Moles, y 10 Aybor, de 

Granada. 
En Montserrat, José Costo, el ágil 

montañero catalán, ho escalado lo 
cumbre hasta ohoro inoccesible del 
«Covoll Bernot». El «Covoll Bernot» 
es un gigantesco monolito que lo tra­
dición consideraba inoccesible. 

ESGRIMA 
En el Casino Militar dio comienzo 

el Torneo de selección nacional pora 
el preolimpico nocional, que tendrá 
lugar en Valencia, poro determinar 
el equipo quo represeniará o Espa­
ño en Berlín el próximo verono. 

Este Torneo, organizuc'o por lo 
Federoción Centro de Lsgrimo, se 
desarrolló en medio de un gron en­
tusiasmo deportivo. 

Lo clasificación fué lo siguiente: 
Florete 
1." Don Pablo Arandillo (hijo). 
2 . " D. Emilio Sobejano. 
3." D. Miguel Borohona. 
4." D. Fernondo Chóvarri. 
5." O. Luis Gutiérrez. 
6." D. Pedro Miembro. 

Espado. 
1." D. Miguel Pérez Caballero, de 

lo Escuelo Militar de Gimnasio 
de Toledo. 
D. Mariano Tortosa, de Ídem. 
D. Carlos García Rivera, de 

ídem, ídem. 
D. Ángel Borohona, de lo So-
ciedod Gimnástica Española. 
D. Andrés Robenet, del Casi­
no de Madrid. 
D. Pablo Arandillo, del Cosi-
no Militor. 
D. Emilio Sobejano, del Ca­
sino Militor. 
D. Ignocio Corujo, de la Sola 
Afrodisio. 
D. Federico Ingles, de la E. 
M. de G. de Toledo. 
iMicoIós Alonso, de Ídem. 

11 D. Luis Revuelta, de ídem. 
Sable 
1." D. Isidro G. Mendoza. 
2." D. Rafoel Yogue. 
3." D Manuel Sobrino. 

T IRO DE P ICHÓN 
En Volencia se inauguraron el dio 

17, en el «Chalet» de Levonte, las ti­
rados extraordinarios de lo Socie­
dad del Tiro de Pichón de Valencia. 

El primer premio del programo. 
Copo de los Sociedoc'es, fué odju-
dicodo ol tirador volenciono don 
Alberto Sanmartín, con 9-9; el pre­
mio del Presidente honorario fué go-
nodo por el Presidente actual, viz­
conde de Voldesoto, con 7-7. 

En el Campeonato volenciono, re­
sultó vencedor el gron tirador inter­
nacional D. Eduordo Bellver, mo­
tando pichones sin cero. 

2." 
3." 

4." 

5." 

6" 

7." 

9." 

10 

Lo Copo de lo Federación fué ga­
nado por don Juan Gómez Trenor; 
el premio de señoras lo obtuvo el 
señor Alborot con 12-12, y el rególo 
de lo bellísima señora onorqueso de 
Fuentehermosa. 

El premio de R. Sontonja fué ga­
nado oor el tirador madrileño señor 
Cobonyes, con 10-10, llevándose 
además el premio de señoras. 

El Campeonato de España, en el 
que tomaron porte seienta y cinc 
escopetes, fué ganado por el tiro-
dor valenciano don Vicente Moreno. 

Por último, el premio de la Socie-
dod fué ganado por el tirodor ma­
drileño señor Valiente. 

F Ú T B O L 
A fin de marzo lo clasificación de 

la Liga ero lo siguiente: 

J. G. E. P. F. C. P. 

1. A. Bilbao. 
2. Madrid . . 
3. Oviedo . 
4. Rocing . . 
5. Hércules . 
6. Barcelona. 
7. Valencia. . 
8. Betis . . . 
9. Osasuno . 

10. Español. . 
i I . A. Modrid 
12. Sevilla. . . 

19 12 
19 12 
19 10 

19 10 
19 7 
19 
19 
19 
19 
19 

5 50 29 26 
6 55 31 25 
5 54 37 24 
7 52 44 24 
8 29 32 21 
8 34 25 21 
8 30 34 18 

10 27 43 17 
12 41 44 14 
12 32 48 14 
12 38 46 12 
11 21 44 12 

l I Aihiélic de Bilbao o lo cabezo, 
parece ser que quedará campeón 
uno vez más, y si no ocurre un mi-
logro el Athletic de Madrid pasará 
a lo segunda división. 

Un gool de Emilín 

LA CRUZ DE BENEFICENCIA, 
PARA N U E S T R O COMPAÑERO 

DÍAZ CASARIEGO 
Por su heroica actuación en un 

incendio ocurrido en Madrid el po­
sado mes. incendio ol que fué lle­
vado por su labor informativa, lo 
Prensa madrileño ho solicitado del 
Gobierno lo concesión de lo Cruz de 
Beneficencia poro nuestro compa­
ñero Díaz Cosoriego. 

Unimos nuestro ruego ol de lo 
Prensa modrileño y esperamos ver 
concedida o Díaz Cosori^ego esta 
justa recompenso. 



C O R R E S P O N D E N C I A 

Don Víctor Gómez, Presidente del 
Aero-Club de Teruel. 

Lo formulo del borniz que me pide 
es lo siguiente: 

Acetoto de celuloso . . . 34 kilos 
Acetona 272,6 » 
Trí - fenil - fosfato. . . 6,8 > 
Metil - etil - ketono. . . . 45,4 litros 
Alcotiol 63,ó » 
Benceno 63,6 > 
Alcofiol bencílico. . . . 9,0 » 

He trotado de enviarle lo fórmula 
más sencilla que he encontrado, cuyo 
preparación y oplicoción no es nado 
fácil, como me dice en su corta, sino 
muy delicado, como todo lo que 
entro en el campo de lo Química 
Orgánico. Si sobre lo preparación 
y aplicación de la «NOVAVIA»— 
barniz o loco es mós español—tie­
nen alguno dudo, trotaré de resol­
vérselos encontodo, pero creo que, 
según lo cantidad, tal vez resultaré 
mós económico comprarla yo pre-
porodo. 

E. M. 
Los suscritores y lectores de AVIA­

CIÓN Y DEPORTES, pueden ampleor 
los páginos de lo revista poro escri­
bir o todos nuestros colaborodores. 
Sobre los cuestiones de la Sección 
Canino, diríjose todo la correspon­
dencia o OSPIN, y sobre la Aviación 
y el Deporte en general diríjase todo 
lo correspondencio al QireLelQr, 

"AVIACIÓN Y DEPORTES" 
Dirección y Administración: 

G E N E R A L P O R L I E R , 1 3 

Teléfono 54990 
D i r e c c i ó n p o i t a l : 

APARTADO 12224 
D i r e c l ó n t e l e g r á f i c a : 

A V 1 A T E S 

A N U E S T R O S SUSCRIPTORES 
Y LECTORES 

Por diversas cousas ajenos a nues­
tro voluntad, se ho retrasado lo sa­
lido de nuestro tercer número en 
mós de dos semanas. 

Somos nosotros los primeros en 
lamentar este retraso y esperamos 
recuperar el tiempo perdido en el 
próximo mes, paro poder ofrecer o 
nuestros lectores, codo dio 5, lo in­
formación completa de los activida­
des aeronáuticos y deportivas ocu­
rridos en el mes anterior. 

neta de construcción nocional tAI-
botros», de los Ingenieros españoles 
señores Servet, Guinea y Sánchez. 
Hemos hablado con el señor Servet 
sobre lo adquisición de lo avioneta 
y actualmente se espera lo llegado 
del motor. En cuonto al material ex­
tranjero que iba o odquirirse, será 
cambiado por material de construc­
ción nacional. 

Lo única avioneta de que dispo­
ne Aviación y Deportes se emplea­
rá desde primeros del próximo 
moyo para dar vuelos a los sus­
critores de nuestro revista, los jue­
ves y sábados por lo tarde, en el 
Aeropuerto de Madrid. Poro esto 
pueden solicitar turno, por teléfono, 
de 11 a 1 y de 4 o 6, al número 
de AVIACIÓN Y DEPORTES: 54.990, 
o bien personalmente en lo Admi­
nistración, General Porlier, 13, o las 
mismas horas y desde el dio 1 de 
moyo. 

Todos los personas, sin distinción 
de edad, ideas políticas, etc., etc., 
pueden colaborar con nuestra re­
visto, "ue no sólo mantendrá corres­
pondencia con los colaboradores, 
sino oue además éstos recibirán por 
cada artículo publicado uno sus­
cripción gratuita de la revista. 

Los artículos deberán ser breves, 
sin tecnicismos, y como único condi­
ción se exige, poro colaborar en 
Aviación, ser piloto, y para colabo­
rar en Deportes, haber practicado 
el deporte sobre el cual se escribo. 
Asimismo se deberá pertenecer o 
cualquier Agrupación deportiva, co­
mo Peñoloro o Club Alpino, Aero-
Populor, Club de Notación Athlético 
o Conoe, Natación Club, Boy Scouts 
espoñoles, Athlétic, Modrid F. C., et­
cétera, etc. 

AVIACIÓN Y DEPORTES es uno 
revista independiente y no es órgano 
de ninguna Sociedad, Ligo, Club o 

Nuestros compañeros, pilotos Joa­
quín Coronado y Manuel Sóenz, 
que obtuvieron el segundo pues­
to y copa de lo Diputación de Bar­
celona, en el «rally» aéreo orga­
nizado por el Aero Club de Ca­

taluña 

En nuestro número onterior publi-
co'mos el proyecto de nuestra Aero-
Escuela, y encabezábamos la listo 

del material a adquirir con lo ovio-

La bello madrina del I Criterium Na­
cional de Ases, organizado por «Lo 
Voz», Selica Pérez Carpió, hoce en­
trega ol vencedor, Bartolomé Floquer, 

de un romo de flores 

Anrupoción oeronóutico o deportiva, 
y su único fm es procurar el des­
arrollo en España del deporte y de 
lo Aviación en general, y por tonto 
el desarrollo de las Sociedades y 
Aorunociones que dedican sus es­
fuerzos a lo formación deportivo de 
lo juventud. 

Hasta hoy, todos los anunciontes 
de AVIACIÓN Y DEPORTES lo son 
por antiguo omistod con el Director 
de nuestra revista, exceoto el anun­
cio de los bujías K. L. G., que fué 
obtenido por intermediarios, gracias 
o un dibujo original del Director. 

Si simpatizáis con los fmes de 
AVIACIÓN Y DEPORTES, suscribi­
ros y recibiréis todos los meses lo 
revista, pudiendo volar con frecuen-
cio. El precio de lo suscripción es, 
ol año, 12 pesetas, pero los mucha­
chos, estudiantes y domos pueden 
suscribirse por semestres. Los sus­
cripciones pueden hacerse personal­
mente en lo Administración 
Revista de 11 o 1 y de 4 o 
General Porlier, 13, o bien pos 
fono a las mismas horas, y a'\ 
ro 54.990. 



Material para oficinas — Artículos de 

dibujo — Aparatos de topografía — 

Imprenta — Papelería — Encuademación 

Timbrados en relieve — Litografía 

PAPELERÍA ALEMANA 

GUILLERMO KOEHLER 
Tienda: 

ESPARTEROS, 1 

Teléfono 11663 

Talleres: 

PACIFICO, 35 

Teléfono 73300 

A P A R T A D O D E C O R R E O S 7 0 0 7 

M A D R I D 

F . G A R A Y 
Ó P T I C O 

D E S P A C H O R Á P I D O Y C O R R E C T O D E R E C E T A S 

Gafas para aviación, motorismo, 

natación y nieve 

Carrera de San Jerónimo, 1 
T E L . 15817 MADRID 



B . A - E A G L E 

Brifish Aircraíf Manufacfuring, Co. Lid. 
Hanworfh Aerodrome, FELTHAM-M¡ddlesex; INGLATERRA 

Compañía inglesa constructora de monoplanos de ala baja 

B . A . " S W A L L O W " (Pronuncíese SUAÍOU) 

Avión de escuela y turismo, dos plazas en <tandem», 
motor Pobjov 75/80 c. v. 

B . A . " C U P I D " (Pronuncíese QUIUPID) 

Avión de turismo, dos plazas, una al lado de la otra, cabina. 

Motor Gipsy 130 c. v. 

B . A . " E A G L E " (Pronuncíese IGUEL) 

Avión de gran turismo, tres plazas, motor Gipsy 130 c. v. 

B . A . " D O U B L E E A G L E " 
Bimotor seis plazas, dos Gipsy Majov 130 c. v., o dos Gipsy 

Six 200 c. v. 

A g e n c i a g e n e r a l p a r a E s p a ñ a : 

B L A Z A B R I L , Quintana , I Z - T e l . 3 o 5 5 6 - M a a r Í a 

Se ruega a nuestros lectores mencionen AVIACIÓN Y DEPORTES al dirigirse a nuestros 



1 2 6 vueltas a la tierra 
ningún accidente sin 

INEAS A E R E A S P O S T A L E S ESPAÑOLAS^ 

I M P R E S O S - M A R S I E G A " . A V . M E N É N D E Z P E L A Y O , 1 » ! 


