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Nuestra primera excursión. 

Consecuentes con los propósitos que habíamos 
anunciado en el primer número de esta revista, 
organizaremos una excursión á A L C A L Á DE 
HENARES pata el próximo domingo de Pascua 
de Resurrección. 

Como punto céntrico para reunimos, hemos se­
ñalado los billares establecidos en la plaza de San­
ta Ana, de acuerdo con el dueño de los mismos, 
Sr. Jiménez. 

La salida se verificará á las nueve de la mañaüSi, 
después de haber elegido libérrimamente los ex­
pedicionarios un jefe de ruta. 

El itinerario será el siguiente: Plaza de Santa 
Ana, Príncipe, Sevilla, Alcalá, plaza de Madrid, 
Alcalá, á seguir la carretera hasta Torrejón de Ar­
doz, donde se tomará la vía férrea, entrándose en 
Alcalá de Henares por el paseo del Chorrillo. 

El objeto de esta excursión es visitar los monu­
mentos de la antigua Compluiíim. 

Pueden darse por invitados todos los ciclistas, 
sean ó no suscriptores á EL DEPORTE VELOCI-

FÉUICO; si bien rogamos que los que nos honren 
acompañándonos tengan la bondad de inscribirse 
en esta redacción antes de las doce de la tarde 
del sábado 13, al objeto de que todo pueda ha­
llarse preparado en Alcalá convenientemente. 

Como será corto el tiempo de que podremos 
disponer, habremos de limitarnos en esta primera 
excursión á visitar el Archivo y la Universidad. 

La excursión se hará á ^'áSo moderado: 12 ki­
lómetros por hora. 

Si somos muchos, la expedición, para el mejor 
orden de la misma, se dividirá en dos grupos. 

Regresaremos de tres y media á cuatro de la 
tarde para llegar de dia á Madrid. 

Recomendamos la consulta de los artículos 
acerca de la carretera de Aragóh, publicados en 
los números 2 y 3 de esta revista, en la sección 
titulada Guia del ciclista. 

\ La carretera de Toledo. 

Tal fama tfcne entre loS Velocipedistas madrile­
ños, por el infernal cstad8 del piso, el trayecto de 
esta carretera comprendido entre Madrid y Ge-
tafe, que hfe de cbnftSar que, haciendo dos años 
que constantemente ando por esos caminos, no me 
había atrevido haita ahora á recorrer dicho trozo. 

El deber que esta revista me impóhe, y laproxi-
midad de la celebración de la carrera MacWd-To-
ledo y regreso, que la Sociedad de Velocipedistas 
tiene proyectada para el día 2 de Junio, decidié­
ronme, al fin, á explorarlo. 

¡En qué estado se halla! Cuanto pudiera decirse 
sería pálido reflejo de la realidad; hasta el punto 
de que no puede menos de sentirse vergüenza, 
cuando se considera que de la capital de la Nación 
parte una carretera de primer orden cuyo estado es 
tan deplorable como el del último camino de herra 
dura que se encuentre en el más insignificante villo 
nio. Yo al menos hube de avergonzarme de ello. 

Y es que en este pobre país, donde sólo priva 
la política de baja estofa, los Ministros de Fo-
ftiento, los Directores generales de Obras públicas 
y los Ingcnierosjefes de Caminos, salvo excepcio­
nes honrosísimas, se consideran rebajados si des­
cienden al detalle de inspeccionar por sí mismos los 
servicios de sus departamentos. 

Porque, de no ser así, no habrá quien me con­
venza de que, si cualquiera de los citados funcio­
narios se decidiese un día á encaminar su carruaje 
por la carretera de Toledo, continu; ra ésta mucho 
tiempo más en el pésimo estado en que ahora se 
encuentra. tVíígo por seguro que no tardaría 
eu correrse fes dtflWies de proceder á su arreglo 
más que el'fi^^" P"-ciso para dictadas. 

Si nuestni .on sirve de algo, ia dirigimos 
muy apremiante al Sr. Director general de Obras 
públicas para que procure informaiíé por sí mismo 
de cuanto decimos. 

Para dentro de mes y medio se anuncia una ca­
rrera de resistencia que se dará en la carretera de 
Toledo; es dcéfr, ^ue deWera darse; pues dado el 
estado deploraWe en x}ue dicha carretera se halla, 
juzgamos punto SWénos que imposible que alli 
pueda hacerse nada, á menos que la Dirección ge­
neral de Obras públicas se apresure á disponer lo 
conveniente para el arreglo del camino. 

En otro caso, nuestra opinión serJl que se varíe el 
proyedo; verificándose la salida de la carretera de 
Andalucía y pasando los corredores á la de To­
ledo por la transversal. 

A . S 
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De la forma de las bielas. 

SUPERIORIDAD DÉLAS BIELAS DE SECCIÓN RECTAN­

GULAR SOBRE LAS tUKLAS DE SECCIÓN CIR­

CULAR . 

A medida que los fabricantes se esfuerzan en 
reducir al mínimum el peso de las máquinas, nó­
tase que muestran mayor tendencia á adoptar ex­
clusivamente la forma redonda dé las bielas, forma 
que, además de ser menos elegante, no encuentra 
justificación alguna. 

Tengo á la vista cálculos que condenan la for­
ma circular que hoy se da á las bielas; pero 
como son algo ingratos, me los reservo, y daré á 
conocer solamente sus resultados; bastando con 
que diga á mis lectores que tengo efectuados di­
chos cálculos y que los pongo á la disposición de 
aquellas personas á quienes puedan interesar. 

Consideremos dos bielas de la misma longi­
tud y de igual peso, una de sección circular y 
otra de sección rectangular. Siendo iguales, pesos 
y longitudes, la superficie de dichas secciones ha 
de ser necesariamente la misma en ambos casos. 
La diferencia estriba únicamente en la manera 
como en cada una esté distribuida la materia. 

Admitamos que una de las dimensiones de la 
sección rectangular h sea igual al diámetro de la 
sección circular. Para que la superficie de ambas 
secciones sea la misma, el cálculo muestra que 
la otra dimensión de la sección rectangular a de­
be tener por valor: 

- r 3 , 1 4 1 6 X >• 

siendo r el radio de la sección circular. 
En estas condiciones, si consideramos la resis­

tencia de las dos bielas así constituidas, encentra 
remos que la resistencia de flexión de la biela de 
sección rectangular, en el sentido del esfuerzo á 
que está sometida normalmente, es á la resistencia 
de la biela de sección circular como 

' es á I . 

lis decir, que en condiciones iguales, si la 
biela de sección circular cedo á un esfuerzo de 
75 kilogramos, por ejemplo, la biela de sección 
rectangular no cederá sino á uu esfuerzo de 

75 X 4 
= LOO KIIOFFRAMO-I 

Es, pues, ilógico repartir la materia en sección 
circular, toda vez que con otra distribución del 

mismo peso de metal se puede obtener un órgano 
más resistente. 

El buen sentido demuestra, desde luego, que 
es por lo menos inútil dar á una biela que trabaja 
en sentido perpendicular á su. eje igual sección 
que en el sentido de este eje, según el cual, los 
esfuerzos son mucho menos considerables. 

Bien sé que las bielas están expuestas á rom­
perse en una porción de circunstancias; pero és 
tos son accidentes que no ha.i de ser tenidos en 
cuenta cuando se tiata de construir máquinas li­
geras, destinadas á obtener grandes velocidades 
y que por consiguiente, no reúnen las condicio­
nes exigidas para resistir toda clase de malos tía-
tamienlos que puedan serles inferidos porsus pro­
pietarios. En la mayoría de los casos, la sección 
circular de las bielas es insuficiente para resistir 
golpes anormales. 

En resumen: la Hela redonda es inferior á la 
biela de sección rectangular, cuando el peso de ambas 
es el mismo. 

Hay un medio racional de disminuir el peso de 
la biela, conservándole la resistencia necesaria, y 
consiste en emplear bielas de sección rectangular, 
pero huecas. Nada más sencillo que comparar la 
resistencia de una biela construida de este modo 
con la resistencia de las precedentes. 

Consideremos una biela maciza de sección rec­
tangular, cuyas dimensiones sean 15 X 20 "/m, y 
otra de sección rectangular, pero hueca. Supon­
gamos que la dimensión transversal de 15 " /msea 
conservada, y demos al tubo de que está formada 
un espesor de 2 Pues el cálculo demuestra 
que, para que la resistencia de esta biela sea igual 
á la maciza de sección rectangular, la dimensión 
longitudinal del rectángulo deberá ser de 25 
en vez de 20™/,n. 

Hemos supuesto, por tanto, dos bielas de igual 
resistencia: una maciza y otra hueca. Sus pesos 
han de guardar entre sí la misma relación que las 
superficies de sus secciones, porque hemos supues­
to también que estas bielas tienen la misma exten­
sión. Y siendo respectivamente estas superficies 
de 300™/m cuadrados para la biela maciza y de 
144""/mcuadrados parala biela hueca, sus pesos 

300 
han de ser entre sí como ; es decir, que la 

144 
biela maciza, de rtsistcncia igual, pesa algo más 
de dos veces lo que la biela hueca. 

A decir verdad, auméntase algo el peso adicio­
nando piezas macizas en los extremos de la biela 
hueca para facilitar la colocación de los ejes de 
las bielas y de los pedales; pero no es menos 
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cierto que las ventajas señala las persisten en el 

cuerpo de la biela que se mantiene hueco y que 

constituye una condición preciosa en la construc­

ción de las máquinas ligeras. 

En una palabra: desconfiad de las bielas redon­

das y preferid las bielas rectangulares macizas si 

la máquina es de un peso medio, y huecas si mon­

táis una máquina ligera. 

H. M A I L L A R D . 

(De la Revue des Sports.) 

Retos en proyecto. 

El Vélo-Club do Lovallois (Francia) ha lanza­
do un reto á todos los Clubs franceses y extranje­
ros pa ra recorrer una dis tancia de 10 kilómetros 
en ca r r e t e r a , ó sois horas en pista. 

Los equipos que concurran deben ser formados 
por seis cor redores . 

En t re los que sostienen este desafío por par te 
del Club de Levallois, figuran Lesna, E c h a r d , 
Corre , Buffel, Willaume, Pa rmen t i e r , Pétot y 
Pachot . 

—Acaba de ser concer tado uno ent re Paoli y 
Poggiolí , cor redores ambos de Córcega . La dis­
tancia recorr ida será de 100 kilómetros, y t e n d r á 
efecto el dia 21 del presente, habiéndose fijado 
pa ra la salida las seis de la mañana . 

— El equipo de tripleta Augier, Rene y Antony 
ha lanzado un desafío á todos los equipos de tr i­
pleta del mundo. 

Lo han aceptado ya Lamber jack , Coquelle y 
Denesle. 

Carreras anunciadas. '̂ 

Mes de Abril . 

Día 14.—Nice, París-Cháteau-Thierry. 
Día 15.—Conflans-Sainte-Honorine, Dommartinsur 

Ivre, Libourne, Nice. 
Día 21 . —Burdeos, París (Association Velocipédique 

d'Amateurs). 
Día 28.—Burdeos, Masnuy Saint-Pierre (Bélgica), 

París (Association Velocipédique d'Amateurs). 

Mes de Mayo. 

Día 4.—Londres (Pista de High Beech). 
ü í i 5. —Evreux,París (Velódromo de las TuUerías) 

Tarbes (Campeonato de velocidad). 
Día 7.—Vannes. 
Día 12.—Quimper, Troyes. 
Día 18.—Lilas. 

{l) Véanse los números 4 y 6. 

Día 19.—Cháteauneuf, Nantua, París (Association, 
Velocipédique dWmateur.-), Pézenas, Saint-Quentin. 

Día 23.—Pan. 
Día 24.—Cognac. 
Día 26.—Cháteau-La Valliere, Clermond-Ferrand, 

Cognac. Libourne, París (Velódromo de las TuUerías). 

Mes de Junio. 

Día 2. —Bourges, Calais, Laval, Nantua. 
Día 9.—Lille-Amiens, París (Association Velocipé­

dique d'Amateurs), Tarbes. 
Día 16.—Eccloo (Bélgica), París-Besanfon (400 ki­

lómetros y 3.000 francos de premios, con el siguiente 
itinerario: Melun, Sens, Tonnerre, Montbard, Somber-
non, Dijon, Auxonne, Dole, Dampierre y Besangon). 

Día 19.—Mácon. 

Día 23.—Burdeos, París (Association Velocipédi­
que d'Amateurs), Toulouse, Saint-Girons. 

Día 30.—Burdeos, París (Association Velocipédique 
d'Amateurs). 

Mes do .Julio. 

Día 7. —París (Association Velocipédique d'Ama­
teurs), Saintes. 

Día 14.—París (Velódromo de las TuUerías). 
Día 21.—Abbeville, DouUans, Amiens, Abbeville, 

París (Association Velocipédique d'Amateurs), Van­
nes. 

Día 28.—París (Association Velocipédique d'Ama­
teurs). 

Mes de Agos to . 

Día 1.° al 15.—Lectoure. 

Día 4.—Burdeos,Chátellerault, París Eu(Association , 
Velocipédique d'Amateurs), París-Nantes. I 

Día 6.—Saint-Raphael. ' 
Día 11.—París (Association Velocipédique d'Ama­

teurs). 

Día 18.—París (Association Velocipédique d'Ama­
teurs). 

Día 25.—Burdeos-París-Dieppe. 

Mes de Septiembre. 

Día 8.—Tarbes (Campeonato de resistencia 100 ki­
lómetros), Tolosa, San Sebastián. 

Día 15.—Burdeos. 
Día 22.—Burdeos-París (Association Velocipédique 

d'Amateurs). 
Día29.—París (Asociation Velocipédique d'Ama­

teurs), París (Campeonato de 100 kilómetros alrede­
dor de Longchamp). 

Mes de Octubre. 

Día 6.—París (Associacion Velocipédique d'Ama­
teurs). 

Día 25.—París (id. Id.). 



V I A J E D E N O V I O S 

— Mira, EJeuteria, qne pretender en el pueblo desterrar por completo las caballerías, y que toda la 
¡juventud pudiente se compre un velocípedo de esos, ¡tié gracia! Pero & mi no me conveneon, y mientras 
yo viva, ba de haber en el pueblo nua caballería por lo menos. 
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Monsieur La Debacle 

Es un hombre que infunde respeto por su as­
pecto guerrero. 

En las guías de aquel bigotazo de gendarme 
pudieran colgarse dos criaturas. 

¡Y qué ojos aquéllos! ¡Qué miradas! Taladran á 
cualquier ciudadano inofensivo. 

¡Y aquella tez, curtida por los rigores del sol y 
del helado viento del Norte, y cruzada por una ci­
catriz que empieza en la mejilla izquierda y termí 
na en el lado derecho de la barba, después de 
partirle el hocico, dicho sea con perdón! 

¡Y aquella figura gigantesca y hercúlea y aque­
llas manazas como dos sopladores! 

—¿Quién es ese coloso? — pregunta instintivamen­
te cualquiera al amigo que saluda al desconocido. 

—Es monsieur La Debacle: un héroe francés, de 
los de los Vosgos, de los de Dijón, no de los de 
Sedán - responde el interpelado, que no está en el 
secreto. 

Oyéndole relatar episodios de las campañas, ó 
de las de Champagne, en que ha tomado parte, se 
eriza el cabello involuntariamente, ó se <enriza>, 
según pronuncia un autor cómico de los más ins-
truiditos. 

— ¡Ah! ¡Sacre!.. .—exclamaba.—Si me hubierais 
visto al frente de mi compañía de «grenadieros» 
resistir el empuje de cinco mil bárbaros de la... ga­
nadería de Bismarck, que decís en España . . . 
¡Oh!—¡Rendirse vcusl nos gritaba el general de 
aquella tropa; y nosotros, firmes, y moi les respon­
dí;—Les grenadieros mueien, mais non se rinden. 

—Eso fué en Water loo—se aventuraba á obje­
tar alguno de los oyentes. 

—Eso «fué yo>—replicaba indignado,—ó al­
guno lo copiaría. 

— ¿Perdió usted allí la pierna?—le preguntaban; 
porque Mr. IM Debacle era cojo; le faltaba la pier­
na dciccha desde mitad del muslo. 

—Sí—respondía,— alli; pero ¿qué importa? 
— Nada—solía responder algún guasón. 
—Lástima fué— apuntaba ot ro—que tuviera us­

ted que retirarse antes de llegar á mariscal. 
Pero lo más notable del caso es que Mr. La De 

bacle no ha sido jamás capitán de «grenadieros», 
como él cuenta, ni siquiera «grenadiero , ni mon­
sieur La Debacle, ni francés. 

No se puede precisar, sin peligro de mentir, el 
lugai de su nacimiento, ni sus antecedentes, ni 
casi la edad. 

Se sabe que es cojo, evidentemente, y que vive, 
aunque se ignora cómo. 

Al abandonar el ejército ó sea la carrera de las 
armas, según él, se dedicó á la mecánica, ciencia 
á la que profesó siempre verdadero cariño. 

T o d o esto bajo su testimonio. 
Trabajaba para la resolución de un problema 

útilísimo para la humanidad. 
Pero ocultaba cuidadosamente el problema. 
En el café, nos decía á los amigos, honrados 

por él con este título: 
—Llevo doce años, día por día y noche por 

noche , trabajando en lo mismo,sin descanso; pero , 
al fin, he vencido. 

—<La dirección de los globos aereostáticos, 
eh?—le interrogaba alguno de nosotros. 

—¡Ca! Más importante que eso, más lucrativo. 
— ¡Ya! ¿P'alsifica usted billetes de Banco?—pre­

guntaba otro de los amigos. 
—No tema usted que le robemos el proyecto . 
—No podrían ustedes aunque quisieran. 
— ¡Ah! ¡Cuan modesto es monsieur La Debacle! 
— S e necesita más de lo que parece: una suma 

de conocimientos útiles, pasmosa capacidad su­
perior á la de las muchedumbres, constancia... 

—Leal tad y celo, según la fórmula de los decre­
tos de cesantía. 

—Matemáticas, mecánica, anatomía, física, gim­
nástica, equitación y carecer de una pierna cual­
quiera 

—¿Cualquiera? ¿Aunque sea de una pierna de 
carnero? 

—No, señor; propia. 
—¡Ya! Entonces ya sé lo que es: un proyec to 

de muleta automática. 
—De muleta y estoque será—rectificó alguno. 
—Pues bien, van ustedes á saberlo: tengo ya 

pedido el privilegio y nada me importa que uste­
des se enteren de mi proyecto . 

—Muchas gracias. La Debacle. 
— El ejercicio del velocípedo excita hoy el entu­

siasmo de las naciones civilizadas—empezó dicien 
do el <cx-grenadiero» apócrifo;—la bicicleta hoy , 
la «unicicleta» mañana, la «hcmicicleta» pasado 
mañana, son y serán necesidades sociales. ¿Es así? 

A esta pregunta respondimos todos los presen • 
tes, como señores de acompañamiento en una tra­
gedia ó como diputados cómicos: 

— Sí, sí. Necesidades sociales. 
—Ahí está mi plan; eso ine propongo hacer. 
—¿Las necesidades sociales? 
—¿Por qué los cojos han de verse privados de 

esas ventajas que proporciona la bicicleta? 
—¡Idea luminosa! 
— ¡Ya cae la venda que cubría mis ojos! 
—Sí , eso es—afirmó entusiasmado por nuestras 

exclamaciones;—la bicicleta para una sola pierna. 
—¡Justamente! ¿Como hay pianistas que ejecutan 

con un solo dedo? 
— ¡Qué adelanto! ¡Qué progreso! 
— Después ,por ese camino, llegaremos á la bici­

cleta autónoma, que es mi sueño dorado de tantos 
años—continuó con más vehemencia La Debacle. 

—¿Una bicicleta que pueda manejar un hombre 
sin sus «cuatro remos» y viceversa? 

-—Eso es. 
Pero como todo es desorden en este país, cuan­

do fué á recoger el privilegio en Fomento , se en­
contró con que decía en la patente: 

«Por una preciosa armadura para sombrillas y 
til tout-cas de doble curvatura.» 

Gracias á que so deshizo la equivocación. 
Lo que no se ha podido ha sido construir velo­

cípedos para cojos totales. 

E D U A R D O D E P A L A C I O . 
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ParísMüán. 
Detallamos á continuación, por dias)' por distan­

cias, el cuadro de marcha á que se ajustará mons-.cur 
Edouard de Perrodil en su viaje París-Milán: 

Primor din. Sábado 13 do Abril. 
i6b kilómetros: de París á Auxerre. 

Salida de París, á las siete de la mafiana, de la ])la-
za de la Nación. 
Villeneuve-Saint-

Georges 13 k. 7 h. 45 in.tííana. 
Lieusaint 26 8 h. 30 — 
Melun 39 9 b. 15 
Le Chatelet 50 10 h. — 
M o n t e r e a u . . . . . 70 11 h. 30-1 h. tarde. 
Villeneuve la Gu-

yard 82 2 h. — 
Pont-sur-Yonne.. 94 2 h, 50 
Sens 106 3 h. 40-4 h. — 
Vil leneuve-sur-

Yonne 120 5 h. — 
Villevallier 128 5 h. 3 3 — 
Joigny 136 6 h. 7 h. — 
Appoigni 156 8 h. 20. — 
Auxerre 166 9 h. — 

Sogi indo d i D o m i n g o 14 do Abril. 
200 kilómetros: de Auxerre d Puligny. [Cote d'Or.) 

Auxerre 6 mañana. 
Chablis 21 k. 7 h. 30 — 
Tonnerre 36 8 h. 40-9 h, — 
Lézines 46 9 h. 40 — 
Nuits 64 10 h. 45-11 h. 45 — 
Montbard 75 i h. tarde. 
Lucenay 91 2 h. 15 — 
Chanceaux n i 4 h. — 
.Saint-Seine 123 4 35 — 
Val-Suzon 133 5 h. 15 — 
Dijon 150 6 h.-7 h. — 
La Baraque 162 7 h. 40 
Beaune 189 9 h. 20 
Puligny 200 10 h. 

T o r c e r dia.—Lunes 15 do Abril. 
775 kilómetros: de Puligny á Vienne. {/seré.) 

Puligny 7 mañana. 
Chagny 5 k. 7 h. 20 — 
Chalon-s/Saóne.. 21 8 h. 20-8 h. 30 — 
Le Grand-Varen-

nes 29 9^- — 
Sennecey 39 9 h. 40 — 
Tournus 49 10 h. 20 — 
Saint-Albain 65 11 h. 20 — 
Mácon 79 12 h . i h. t.nrde. 
Creches 87 1 h. 30 — 
V i l l e f r a n c h e -

s/Saóne 117 3 h. 45-4 h. 15 — 
Anse 124 4 h. 40 — 
Lyon 146 6 h . - 7 h . 30 — 
Saint-Fons 154 8 h. — 
Vienne i7S 9 h. 3 ° — 

C u a r t o dia—IMartes 1 6 do Abril. 
igS kilómetros: de Vienne á Avignon. 

Vienne 6 h. mañana. 
Auberive 13 k. 6 h. 45 — 
Saint-Rambert... 28 7 h. 40 — 
Saint -Val l ie r . . . . 40 8 h. 40 — 
Valence 72 10h. 30-12 h. tarde. 
La Paillasse 83 12 h. 40 — 
La Saulce 99 i h. 45. — 

Montélimar 117 
Donzére 131 
Pierrelatte 139 
Mondragón 156 
Oran ge 170 
Sorgues 188 
Avignon 198 

3 h. 2- 3 h. 20 tarde. 
4 h. 10. — 
4h. 40. — 

Sil-45- — 
6 h. 30-7 h . 15 
8h. 15. 
9 h . 

Quinto dia.—Miércoles 17 do Abril. 
140 kilómetros de Avignon á Marsella. ^ 

Avignon 7 h . mañana 
Graveson 12 k. 7 h. 45- — 
Tarascón 23 8 h. 40-10 h. — 
Arles 40 10 h. 40-12 h. . 
Raphéte 49 12 h. 30 tarde 
St-Martin de-Crau 57 I h. 
Salón 89 2 h. 30-3. h. — 
Le F a i e . . lor 4 h . 
L'Assass in . . . . . . 124 5 li- 30 
Marseille 140 6 h. 30. — 

Sexto día.—Jueves 18 de Abril. 
203 kilómetros de Marsella á Cannes. 

Marseille 5 h. mañana 
Aubagne 17 k. 6 h. — 
Cuges 3° 7 h . — 
Le Beausset . . . . 48 8h. 15. — 
üilioules . . 58 9 h . 
Toulon . . 65 9 h. 25-10 h. — 
La Valette • 7 ° 10 h. 20 .— 
L'uers . . 87 11 h. 30. 
Carnoules . . 98 12 h. 30 tarde. 
Le Luc . . n 8 1 h . 30. — 
Le Muy . . 152 4 h.-s h. — 
Le Puget . . 162 5 h. 45 — 
Fréjus . 167 6 h. 10 — 
L'Esterel . . 183 7 h. 30 — 
Cannes . . 203 9 h . — 

Séptimo día.-Vlornes 19 Abril. 
IJS kilómetro de Cannes á Goni {Italia). 

Cannes 6 h . mañana 
Antibes '. 12 k, 6 h. 45 — 
Cagnes 13 7 lí- 30 — 
Nice • 36 8 h. 20-9 h. — 
Drap . 46 9 h. 40 — 
L'Escaréne • 56 1 0 h. 20-1I h. — 
Col de Braus.. . - 65 11 h. 30 — 
Sospel 78 12 h. 15 tarde. 
Col-de-Brouin.. . - 87 I h. — 
Girándola • 99 I H. 45 — 
St-Da!mas • H 3 2 h. 35 — 
Tende . t i 8 3 h . — 
Limone • 157 6 h.-7 h. 30 — 
Coni • 175 8h. 30 — 

Octavo dia.-Sábado íiO de Abril. 
161 kilómetros de Cjni á Verceil. 

Coni — 7 h. m.iñana. 
Centallo 14 7 h. 50 — 
Savigliano 33 9 h. 10 — 
Raconozi 46 10 h, — 
Carignano 61 12 h. — 
Turín 81 12 h, 15-2 tarde. 
Chivasso I I I 4 h . 30 — 
Verceil 161 7 h. — 

Noveno día.—Domingo 31 do AbrU. 
7 / kilómetros de Verceil á Milán. 

Verceil 7 h. mañana. 
Novare zi k. S h. 30 
Milán 71 12 h. — 



CARRETERA í l ANDALUCÍA 

r^eréa ^t/ So/ ^, M^DR/D. 

^aían^ ea¿^/aí¿as í'4/íie/i<Jo 
Jo/ó en eu€nfa^ /as ma^arrr 

y m*/iores ¿¿é^re^ft on »s 

/'/m> a,i,ji.''a íforfí/ «m/é./>,^ 

Qofaj- Je, alfurtz 

COcf! 'bí-twuo . . . . . . , 

^ ^ w ^ { c v " X > 1 ^ - ' 0 0 , 0 0 0 . 

^ ^ foT- 3 o , 0 0 0 . 

' ^ í ) Zao Sao -C. 

t S fo 
/(//orne/ros 

'OO <FW, ^ÍF£Í 



10 EL DEPORTE VELOCIPÉDICO 

o c u 

C i g u a t a 
Carro(erndo Andalucía. 

Paite esta carretera de 

la Puerta del Sol de Ma­

drid; sigue por la calle Ma­

yor, plaza Mayor y calle 

de Toledo; sale al paseo 

de los Ocho Hilos; atravie­

sa la glorieta del Puente 

de Toledo, y pasando por éste, sobre el rio Man­

zanares, tuerce en ángulo recto á la izquierda, de­

jando al frente la carretera de Toledo, y algo más 

á la derecha la que va á Fuenlabrada. 

En la glorieta citada empieza el 

Ki/ówe¿ros.~En c\ cuál se halla, una ve/, pa 

sado el Manzanares, el puente llamado de los La­

drones; el atajo de Villaverde, á la derecha, y la 

primera casilla de peones camineros, también á la 

derecha. 

Kilómetro .^z.—Encuéntrase en este trayecto el 

camino de la Sangrería; el paso á nivel del actual­

mente abandonado ferrocarril de vía estrecha de 

San Martín de Valdeiglesias; y un puente, bajo el 

cual pasa el arroyo de Opañel ó del Torero. Por 

todo este trayecto de la carretera y á partir del 

citado Puente de Toledo, se extiende á ambos 

lados un barrio relativamente populoso, encon 

trándose á la izquierda lavadero» y ventorros, y el 

pasco del Canal, al lado opuesto del río, el que 

atraviesan los ciclistas por un puente de tablas, 

para salir á la carretera, por ser éste el camino más 

cómodo. 

Kilómetro s-—Portazgo. 

Kilómetro 6.—Atraviésansc un paso á nivel del 

ferrocarril de Malpartida (línea de Cáceres y Por­

tugal), y el arroyo de Prado Longo por un puente 

que recibe el nombre de Prolongo, contracción, 

sin duda, de la denominación de aquél; y encuén­

transe algunos caseríos -entre ellos dos ventorros 

—que constituyen el barrio de Las Carolinas de 

Villaverde. 

Kilómetro 7.—Tres alcantarillas tiene en su tra­

yecto, en el cual se hallan, además, el ventorro y 

el parador de la Sorda. De la espalda del primero 

parte un camino que se dirige á Perales del Kío y 

á San Martín de la Vega. 

Kilómetro 8.—Coto de la Legua, que da nom­

bre á la ligera pendiente de este trozo. 

Kilómetro <).—Á la derecha parte un camino 

que conduce á Villaverde; crúzase el arroyo de 

Butarquc y se pasa por delante del antiguo Para­

dor de Arriba, hoy casa de labranza, que queda á 

la derecha, y del Parador de Abajo, que está á la 

izquierda. 

Kilómetro 10.— Talleres de la Estación de las 

Delicias; paso á nivel del ferrocarril de Ciudad 

Real; y á pocos metros de éste, el ventorro de 

Vicente García, (a) Tarroja, inmediato al cual atra­

viesa la carretera otro camino que va á Perales 

y Villaverde,— pueblo de escasa importancia no 

obstante su proximidad á Madrid y las dos esta 

ciones de ferrocarril que tiene, y que dista de este 

punto de la carretera un kilómetro. 

Kilómetro 11.—Paso á nivel del ferrocarril de 

Madrid á Zaragoza y á Alicante. 

Kilómtro /.?.--Camino de Getafe (por la dere­

cha) á Perales (por la izquierda), y al lado de la 

carretera, pero en sitio elevado, una casilla de peo­

nes camineros. 

Kilómetro ¡s-—No se encuentra en este trozo 

más accidente digno de ser apuntado que otro ca­

mino que por la izquierda lleva á Perales y por la 

derecha á Getafe. 

Kilómetro 14.—A la izquierda se levanta el ce­

rro de los Angeles, en la cúspide del cual está una 

ermita consagrada á la Virgen de aquel nom­

bre; lugar á que van en peregrinación los vecinos 

de Getafe todos los años por Pascua de Pente­

costés. 

Desde lo alto de dicho cerro, que es el centro 

matemático de España, domínase en los días cla­

ros una gran extensión de terreno, no sólo de la 

provincia de Madrid, sino también de las limí­

trofes. 

Al comienzo del kilómetro en que nos ocupa­

mos, parte á la izquierda un camino que conduce 

á la ermita; y á la conclusión, á la derecha, lin­

dando con la yesería de los Ángeles y el ventorro 

del Tuerto, una carretera transversal que sirve de 

unión á las de Andalucía y Toledo, murien­

do en ésta en la villa de Getafe, la cual queda 

distanciada de la primera de dichas carreteras tres 

kilómetros, y de la que hablaremos al describir en 

su día la de Toledo. 

Kilómetro 75.—Vése á la izquierda otro camino 

que va á Perales del Río. 

Kilómetro 16.—Cañada de ganados. Á la derc 

cha, el ventorro de Puntas. 

Kilómetro ij.—Próximamente á la mediación 

del mismo, comienza una pendiente llamada la 

cuesta de IMS Tres Alcantarillas. 
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Kilómetro iS.—Alcantarilla; casilla de peones 

camineros á la derecha; camino á Getafe, y puente 

sobre el arroyo Culebro. 

Nada notable se encuentra en el 

Kilómetro ig, y en el 

Kilómetro 20, cuyos terrenos adyacentes los 

constituyen los prados de Pinto, se hallan una al­

cantarilla; un camino que atraviesa la carretera y 

desde Perales se dirige á Pinto; y el parador de 

este nombre, de Vicente MuFíiz. 

Aprovechemos la ocasión de estar tan próximos 

á esta villa para indicar lo que hay en ella de más 

notable. 

P in to dista de la carretera general un kilóme 

tro. Su población se eleva á 2.300 habitantes, y 

entre otros establecimientos industriales, cuenta 

con la fábrica de chocolates de la Compañía Co­

lonial, que se halla en terreno contiguo á la esta­

ción del ferrocarril de la línea de Madrid á Zara­

goza y á Alicante. 

Es villa muy antigua, y conserva, como restos 

de su pasada grandeza,la iglesia parroquial de San­

to Domingo de Silos, con portada de buen gusto 

y amplia escalinata, y un torreón de una fortaleza 

que perteneció al Ducado de Arévalo, cuyo era 

el señorío de la villa de Pinto. En 147Ó dio el 

Duque esta fortaleza á Rodrigo de Mendoza, en 

agradecimiento por haber trabajado su rcconci 

liacJón con la Reina D.'^ Isabel en Madrigal; y 

en 26 de Julio de 1579 fué conducida á él, por 

decreto de Felipe 11, la Princesa de Eboli, madre 

del primer Duque de Pastrana. 

En las afueras existen tres ermitas, del Cristo 

del Calvario, de Santiago y de San Antonio Abad, 

que no ofrecen particularidad alguna. 

En el centro de la villa hay un paseo, contiguo 

á la iglesia, llamado del Ejido, con un puente so­

bre un pequeño arroyo, y junto á la iglesia, en un 

antiguo granero, un teatro. 

En la calle de la Botica Vieja está el café de 

D. José María Serrano. 

Médicos: D . José Vicente Anca y D. Pablo 

Puerta. 

Cerrajeros: D . Pedro Cairero y D . José María 

Pérez. 

Kilómetro 21.—Ventorro y puente d e S a n An­

tón, por debajo del cual atraviesa la carretera que 

desde Pinto se dirige á San Martín de la \ ' ega . 

Kilómetro 2£. - A la derecha otro camino que 

conduce á Pinto. 

Kilómetro Sitio llamado de la Machina: 
casa de peones camineros y cuesta del tío Paqui-

lio, que recibe su nombre de un antiguo para­

dor, hoy arruinado, cuyo dueño así se llamaba. 

Kilómetro 24.—En este trayecto atraviesa la 

carretera otro paso á nivel del ferrocarril de Ma­

drid á Zaragoza y á Alicante. 

Kilómetro 2^.—Cuesta de Valdeloshielos, 

Kilómetro 26. — Parte á la derecha un camino 

que va á Valdcmoro. 

Kilómetro 2y. — Atraviesa otro camino que, 

desde Valdemoro, se dirige á la finca denomina­

da Bozquez, y pasado el puente llamado de la Se­

bastiana, se entra en 

Va ldemoro , pueblo de 2.700 habitantes, fun­

dado probablemente por los árabes, y que, entre 

sus monumentos antiguos, cuenta la parroquia de 

la Asunción, que está agregada á \\ basílica de 

San Juan de Letrán en Roma; el convento de San­

ta Clara, y la ermita del Santo Cristo de la Salud, 

situada en las afueras. 

La iglesia pertenece al siglo pasado y lo mejor 

de ella es la capilla mayor, donde se veneran los 

restos de San Vicente Mártir, y existen preciados 

lienzos de Bayeu y un magnífico tabernáculo de 

madera, jaspe y bronce, construido por encargo de 

Carlos IV para las Salcsas Reales de Madrid, y re 

galado á Valdemoro, á fines del pasado siglo por 

el primer Conde de Lerena. 

La ermita del Santo Cristo de la Salud tiene 

bastante antigüedad, y se encuentra en la misma 

una efigie de Jesús crucificado que es una buena 

obra de arte. 

El coavento de Santa Clara fué fundado por el 

Duque de Lerma en 1610 

De lo moderno, merecen ser visitados el cole­

gio de Guardias civiles jóvenes y la Casa de salud, 

instalada en la antigua Casa del Rey. Hay además 

teatro y casino. 

Médicos: D. Marcelino Benito, calle Nueva, y 

D. .Anastasio de la Calle, calle Grande. 

Cerrajero; D. Eugenio García. 

, 4 la salida de Valdemoro, á la derecha, en­

cuéntrase otra casa de peones camineros. 

A. S . 
{Concluirá.) 

Inauguración de un establecimiento. 

Cuando ya estaba en prensa el número anterior 

de esta revista fuimos agradablemente sorprendi­

dos por la invitación que los Sres. Palomeque y 

Vcrdié tuvieron la atención de remitirnos para 

que asistiéramos á la inauguración del establecí 

miento de máquinas de la casa francesa íRochet 
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que dichos señores abrieron al público el día 2 del 
actual. 

Acudió á este acto gran número de velocipe 

distas, que fueron espléndidamente obsequiados 

por los dueños del nuevo depósito, con pastas, 

dulces, vinos y cigarros. 

La instalación de la casa «Rochet» se ha hecho 

con verdadero lujo, y la circunstancia de hallarse 

situada en el palacio que La Equitativa de los Es­

tados Unidos tiene en el sitio más céntrico de Ma­

drid, augura un risueño porvenir al negocio de los 

Sres. Palomeque y Verdié, á quienes deseamos 

de todas veras muchas prosperidades. 

El día 3 , estos mismos señores obsequiaron á 

sus amigos y á los representantes de las Socieda­

des ciclistas y de la prensa profesional y política 

de Madrid con una espléndida comida en el Sn/ón 

del Heraldo, haciendo los honores ambos socios 

con exquisita delicadeza. 

Al destaparse el champagne brindaron con elo­

cuencia los Sres Cerecedas, Presidente del Clu¿> 

Velocipédico Madrileño; Muñoz Rivero, Vicepresi­

dente de la Sociedad Velo Excursionista; un redac 

tor del El Veloz Sport y otro de La Época, como 

periódicos profesional y político más antiguos de 

Madrid, levantándose seguidamente á dar las gra­

cias los Sres. Palomeque y Verdié. 

E L D E P O R T E V E L O C I P É D I C O felicita cordiallsi-

mamente á estos señores. 

BÉLGICA .—Se^ha fijado para el 4 de Mayo próximo 
la apertura de la Exposición de Charleroi. 

Los periódicos belgas publican interesantes noti­
cias acerca de las instalaciones que se proponen 
hacer en dicho concurso infinidad de casas de las 
que se dedican al comercio de bicicletas. 

Todo hace creer que bajo este respecto la Expo­
sición que se prepara estará animadísima. 

—El diputado socialista Beerenotje presenta á la 

Cámara popular de Bélgica la siguiente proposición 
de ley: 

«Artículo único. Todos los ciudadanos belgas de 
edad de veinticinco años, que paguen un impuesto 
de 10 francos, son electores municipales. Si fueren 
ciclistas serán electores á los diez y ocho años.» 

FRANCIA .—La Unión de las Sociedades de Ins­

trucción Militar de Francia, de acuerdo con La 

Unión Velocipédica de Francia, organiza actual­

mente un concurso de velocipedia mil i tar . 
—El Campeón be lga Houben alcanzó fácil­

mente la victoria sobro F a r m a n en el roto que 
ambos cor redores tenían concer tado, y que tuvo 
lugar en el Velódromo de Invierno de Parí:^. 

—Proyéctase construir una nueva pista en el 
Bois de Boulogne, de Par í s . 

—Según una estadíst ica, que publica Le Velo, 
del impuesto satisfecho por los velocipedistas de 
Par ís en 1893 y 1894, hubo en la capital de la ve­
cina Repúbl ica en dichos años 132.276 y 150.183 
ciclistas r e spec t ivamente . 

—El cor redor francés Duboís se propone bat i r 
en el presento año los recorr idos de la hora y de 
los 100 kilómetros que a c a b a de qui tar le Linton. 
Espera hacer 47 ki lómetros en 1 hora , 90 en 2 
horas y los 100 kilómetros en 2 horas 15 minutos. 

INGLATERRA .—La Asamblea de la National 

Cyclist's Union que se ha celebrado en Londres 
el día 30 de Marzo último, ha tomado los siguien­
tes acuerdos respecto á los recorr idos de ama­
teurs: 

fNo será reconocido n ingún recor r ido de ama­
teurs que no se haga en c a r r e r a ó en una prueba 
especial, anunc iada en una reunión de ca r r e r a s . 
En este último caso, debe rán ser anunciados en 
los p rogramos de la reunión además de la prue­
ba, el nombro del cor redor y el recorrido que in­
tente establecer.» 

«Ningún cor redor amateur deberá in ten ta r ó • 
anunc ia r un recorr ido sino sometiéndose & las 
reglas de la N. C. U.; ni oficial a lguno (chrono-
metreur ó cualquier otro) a y u d a r l e en una t en t a - ; 
t iva de esta clase, bajo la pona de ser suspendi­
dos por un tiempo cuya duración queda al a rb i ­
tr io del Comité genera l . Esta condena será inape­
lable.» 

R U S I A . - H a comenzado á publ icarse en Moscou 
un nuevo periódica bajo el título de Cycliste. 

—El 24 de Marzo se ce lebraron carreras en 
Moscou. 

E n t r e otras p ruebas corr ié ronse el Campeonato 
del Cycle-Club para 1895, que fué ganado bril lan-
tomento por Cholski, quien cubrió la dis tancia 
de 7 4 verstas (8 kilómetros) en 14 m. 24 s., lle­
g a n d o Butylkin segundo y Brjusson tercero; y 
un reto de 7 i vers tas entre Butylkin y F . Zem-
biczka, ganando este último, que llegó á la meta 
en 13 m. 39 s. 



A C T U A L I D A D K S 
C Ó M O S E V A EN B I C I C L E T A 

Cualquiera tarde de sol, A dar un pa-
seito largo y A tomar unas copas en los 
merenderos del camino. I 

De vuelta del paseito 
largo... y de las copas. 
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D e s d e S e v i l l a . 

Sr, Director de E L D E P O R T E V E L O C I P É D I C O . 

Tras un largo período de tempestades vinieron 

al fin varios días buenos, que fueron aprovechados 

para hacer la excursión Alcalá-Carmona-Ecija-

Córdoba y regreso, por los Sres . D . Melitón So­

brino, D. Diego Cano, D. Adolfo González y don 

Antonio Ramos, los dos primeros en bicicleta tan/-

dem. La salida de Sevilla la verificaron el 23 de 

Marzo á las tres de la tarde, siendo acompañados 

por varios socios hasta Alcalá, trozo de carretera 

que sigue, como siempre, en pésimo estado; pa­

sado este pueblo, hasta Carmena, se presenta la 

carretera en muy buenas condiciones. Salvaron la 

distancia que separa á Carmona de Sevilla á un 

paso muy fuerte, se detuvieron breves instantes y 

continuaron su marcha hasta Ecija, donde hicieron 

noche, habiendo sido recibidos en casa de D. José 

Giles y obsequiados con espléndida cena y un sin­

número de atenciones. Al siguiente día, después 

de saludar al Sr. D . José Joaquín Díaz, Presiden­

te de la Sociedad Velocipedista de Ecija, salieron 

para Córdoba á las doce, siendo acompañados du­

rante un largo trayecto por varios velocipedistas 

de la Sociedad Ecijana, y hasta Córdoba por el se 

ñor D. Lorenzo Ostos, quien permaneció con los 

expedicionarios hasta el regreso. 

En La Campana les esperaban los Sres. Simón 

( D . José) y Cortés (padre é hijo); y al llegar á la 

cuesta del Espino tuvieron la agradable sorpresa 

de encontrar á varios ciclistas cordobeses, cuyos 

nombres siento no recordar, que estaban aguar­

dándoles, y con los cuales llegaron á Córdoba á 

las cuatro y media. Durante su permanencia en 

esta última capital fueron atendidos con exquisita 

delicadeza por los velocipedistas cordobeses, en 

particular por el Sr. Simón. Salieron de Córdoba 

el día 25 á las siete de la mañana, acompañándoles 

D. José Simón hasta la cuesta del Espino. En La 

Campana les esperaba una comisión de la Socie­

dad Velocipedista Flcijana, compuesta de los seño­

res D. Lorenzo Ostos Martínez, D. Fernando Ga 

rrido, D . Felipe Encinas, el Sr. Pineo, el Sr . Ro 

gel, D. Joaquín Morilla, D Isidoro Mejía, D, Pe­

dro Cárdenas y D. Juan de Garrido, quienes les 

tenían preparado en Ecija un fraternal banquete, 

después del cual, salieron para Carmona, acom­

pañados por varios de dichos señores. Ya en di 

cho punto, tuvieron que hacer noche por desper­

fecto de una máquina á causa de una caída, re­

gresando á Sevilla al día siguiente muy de ma­

ñana. 

Total de la excursión, 1 4 6 kilómetros, haciendo 

el recorrido en veintitrés horas. 

Enterados los excursionistas de que estas líneas 

van á ser publicadas en la revista de la digna di­

rección de usted, me ruegan dé en su nombre las 

gracias á los Clubs de Córdoba y Ecija, y muy es­

pecialmente á D. José Giles, por las infinitas aten­

ciones que les dispensaron. 

E L C O R R E S P O N S A L . 

Sevilla 3 (le .\bril de 1895. 

ECOS 
3 3 £ 

El domingo último, á las 
seis en punto do la mañana, 
salió de Madrid en bicicleta, 
con dirección á Valencia, el 
distinguido ciclista D.Hora­
cio Lengo. 

Acompañóle hastaTaran-
cón D. Fernando Ribed, llegando á dicho pueblo á 
las once horas y 4Ü minutos de la mañana. 

Después de almorzar se separaron, continuando 
el Sr. Lengo su viaje y regresando el Sr. Ribed á 
Madrid. 

* , 

Al regresar de El Pardo el domingo último el ci­
clista D. Francisco Llórente, almacenista de papel 
establecido en la plaza del Ángel, fué víctima de un 
desgraciado accidento. 

Montaba una bicicleta que por la tarde había al­
quilado en uno de los depósitos quo se dedican á 
este negocio. Á lo que parece, faltaba á la máquina 

file:///bril
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una de las tuercas que ajustan la rueda delantera, 
defecto que dicho Sr. Llórente quiso suplir sujetan­
do el tenedor con un hilo de alambre. 

Partióse éste, desprendióse la rueda del tenedor, 
y el ciclista, que venía á paso acelerado, fué despe­
dido de la máquina, cayendo de cabeza y destro­
zándose la cara. Naturalmente fué conducido á la 
casa de socorro, desde donde, luego de practicada 
la primera cura, se le trasladó á su domicilio con 
las debidas precauciones. 

Aun cuando pasado algún tiempo recobró el co­
nocimiento, ayer no habían desaparecido aún los 
síntomas congestivos que ponen en peligro la vida 
del Sr. Llórente, el cual puede pagar cara la impru­
dencia de haber montado una máquina defectuosa. 

Deseamos de todas veras que desaparezca la gra­
vedad del estado en que se halla el Sr. Llórente, y 
que se restablezca pronto de las graves contusiones 
que recibió en el rostro y en la cabeza. 

Hemos tenido el guato de saludar al distinguido 
ciclista de Ávila D . Pedro del Castillo, quien ha te­
nido la bondad de honrarnos aceptando el cargo de 
corresponsal de E L DEPORTE VELOCIPÉDICO en aque­

lla capital castellana. 

* • 
Los Sres. Palomeque y Verdié invitaron el do­

mingo á algunos velocipedistas á probar las máqui­
nas Rochet, dando un paseo por el Retiro y por la 
carretera de El Pardo. Asistieron á esta prueba los 
señores Riehi, Catena, Puerta, Rodrigo (Juanito Pe­
dal), Estruch, Palomeque, padre é hijo, y Cerro, 
Terminado el paseo, almorzaron los que en él to­
maron parte en el Campo del Recreo. 

La comisión nombrada por la Sociedad de Veloci­
pedistas de Madrid para ultimar los detalles de or­
ganización de la carrera Madrid Toledo y regreso 
trabaja activamente para que esta importante prue 
ba resulte brillante. 

* «I 

La Sociedad Velo-Excursionista acaba de modifi­
car el artículo de sus estatutos que excluía de la 
misma á los corredores y comerciantes de bicicletas. 

Merced á esta modificación unos y otros podrán 
ingresar en ella en concepto de socios numerarios. 

La misma Sociedad ha establecido tres excursio­
nes diarias: la primera á las seis y media de la ma­
ñana, la segunda á las nueve y la tercera á las cua­
tro de la tarde, habiéndose comprometido á salir en 
cada una de ellas con loa socios que quieran formar 

parte de las expediciones los Sres. Alonso (D. Jacin­
to) y Orozco, Mosquera y Saavedra (D. José), Bar­
bera y Muñoz Rivero, respectivamente. 

Ayer martes han debido llegar á Madrid en bici­
cleta los distinguidos velocipedistas de Ávila seño­
rea Atard y Paradinas. 

.\núnciase para el sábado próximo la inaugura­
ción del Salón Humber. 

Ha entrado á formar parte de nuestra redacción 
el antiguo velocipedista y distinguido abogado don 
Juan Uña, hijo. 

* 

Loa retratos de loa Sres. D. Pelayo Izquierdo, 
D. Hermenegildo S. Vela y D. Jacinto . \ lon90, pu­
blicados en la primera plana del presente número, 
aon de fotografías del Sr Compañy. 

Revista de teatros. 

Comedia. —El sábado tuvo lugar el beneficio del jo­
ven aclor García Ortega, poniendo en escena la pre­
ciosa comedia El anzuelo. 

El beneficiado dio en aquella noche una prueba 
mis de su talento artístico en la interpretación del 
protagonista de la linda comedia de Eusebio Blasco. 
Para los dos fueron, principalmente, los aplausos del 
numeroso público que asistió á la fiesta y que repeti­
das veces los llamó al palco escénico. El Sr. Blasco, 
sin embargo, se resistió á presentarse. 

El beneficiado recibió muchos regalos. 

Salón Homero. - Con una brillante y numerosa con 
currencia, celebró el día 6 el tercer concierto el señor 
Tragó, mereciendo, como en los anter'ores, ima ova­
ción ruidosa. 

La Burlesca de Scarlatti y una preciosa composi­
ción titulada (Pí^fa,que formaban parte déla primera del 
concierto, fueron repetidas á instancias del publico. 

El Concierto en mi menor de Chopín fué también 
maravillosamente interpretado por el gran artista. 

También en la tercera parte se hizo repetir la Ber-
ceuse y el primer número de ILojas de álbum y un 

vals. 

Principe Alfonso.—El último concierto en que el 
gran Sarasate debía tomar parte se verificó el domingo 
pasado. 

En la primera parte merecieron el honor dclarepeti-
ción la overluta de Cleopatra de Mancinelli y la Danza 
macabra de Saint Saens. 

Al final del concierto y á petición del público, tocó 
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el Nocturro de Chopln, una preciosa mazurka, la jota 
y un aire andaluz. 

El insigne artista fué, como siempre llamado mu­
chas veces á la escena. El teatro lleno de gente con 
exceso. 

—Con el título de Loh ¡a desvergonzé se estrenó el 
viernes en este teatro una parodia de La Dolare', es­
crita por nuestro compaíSero en la prensa Sr. Gómez 
Candela y D. Anselmo González. 

La obra, escrita con muchísima gracia, y muy bien 
hecha, mereció grandes aplausos del numeroso públi­
co que asistió á la representación. 

Los autores fueron llamados repetidas veces al palco 
escénico á recibir los aplausos de la concurrencia. 

Nuestra enhorabuena á los autores. 
Zara . -Ten iendo en cuenta las muchas simpatías 

de que justamente goza la Sra. Pino, no es difícil ima­
ginarse el brillantísimo aspecto que presentarla el 
lindo teatro de Lara el miércoles último, con motivo 
del beneficio de tan inteligente actriz. Las butacas lle­
nas, los palcos más que llenos y las galerías inaccesi­
bles completamente. 

En cambio, no sería fácil decir en qué función la be­
neficiada mereció más aplausos. 

El ratoncito Pirez, el monólogo ¡Fea!, Quisguillas 

y La rebotica, todas fueron divinamente interpretadas 
y en todas ellas estuvo mejor la reina de la fiesta. 

La Sra. Pino recibió infinidad de regalos, y entre 
ellos un álbum con las principales firmas de nuestros 
autores dramáticos y acuarelas de nuestros primeroz 
pintores. 

Parish.—E\ sábado de Gloria inaugurará la tempo­
rada el conocido director Mr. William Parish con una 
compañía ecuestre, gimnástica, acrobática y cómica. 

Circo de Colón.—E\ sábado 13 del actual se verifi­
cará la inauguración de la temporada en este circo con 
una compañía ecuestre, gimnástica, cómico-mímico-
acrobática, cuyos artistas, procedentes de los princi­
pales circos del extranjero, vienen precedidos de gran 
reputación. 

La empresa cuenta, además de artistas de renombra­
do mérito con pantomimas de gran espectáculo, que 
irá presentando durante la temporada. 

Eslava.—£1 próximo sábado se inaugurará la tem­
porada de primavera (que luego continuará en el Tea­
tro de la Alhambra), y para el debut de la aplaudida 
tiple D.* Matilde Pretel se pondrá en escena El tam 
bor de granaderos. 

EL BAJÁ DKL CAMPO. 

Itinerario de Madrid 
á Guadalajara. 

Se halla de venta al precio de 0,50 pesetas en los si­
guientes establecimientos: 

Santos Hermanos, Arenal, r 5 . 
Clément et Compagnic, Arenal, 22. 
Francisco Lozano, pasco de Recoletos, 14. 
Y en las librerías de los señores 
Fe, carrera de San Jerónimo, a. 
Murillo, Alcalá, 7. 
Romo y Füssel, ,\lcalá, 5. 
San Martín, Puerta del Sol, 6. 
Villaverde, Carretas, 4. 
Sánchez, Carretas, 21. 
Iravedra, Arenal, 6. 
Guío, Arenal, 14, y 
Viuda de Hernando y Compañía, Arenal, 11. 

Libros recibidos. 

Almanaque-Guía para los empleados de la Compañía 

Arrendataria de Tabacos. —híii) 11, 1895. Un volu­

men en 4." de 406 páginas. Madrid, tipografía de los 
Hijos de M. G. Hernández, 1895. Madrid y provincias 
2 pesetas: Ultramar y extranjero 3 pesetas. 

Los Sres. D. A. Santías y D. D. Lera, inteligentes 
empleados de la Compañía Arrendataria^ emprendie­
ron el año último, y por vía de ensayo, la publicación 
de esta obra, que ofrece indudable utilidad al numero­
so personal de la Compañía monopolizadora; y en el 
actual la han aumentado y mejorado notablemente. 

Aparte del santoral, guía de empleados, organización 
de laCompañlaydisposicionesdirectaé indirectamente 
relacionadas con el monopolio del tabaco, que consti­
tuyen en su mayor parte el contenido de la obra, pu­
blica ésta un resumen general de las ventas de tabacos 
y envases realizadas en el ejercicio de 1893 94, del 
cual resulta un movimiento de 157.355.268 pesetas; 
un precioso estudio de D. Eleuterio Delgado, direc­
tor gerenie de la Compañía, acerca del cultivo del ta­
baco; y noticias interesantes de contratos, monopolios 
y mercados del mismo. 

S. 

Solución al logogrifo numérico del número anterior. 

Manivela. 
Alemana 
Venial. 
Álava. 
Lana. 
Ele. 
Mi. 
N. 
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