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A los cicliat_a.s espafioles.

Agradecida la empresa de EL DEPORTE VELO-
CIPEDICO al favor inmerecid. que los ciclistas le
dispensan, no ha vacilado en imponerse un nuevo
sacrificio y ha adquirido la propiedad de los pre-
ciosos itinerarios construidos por D. Alberto Cid,
que hoy comenzamos 4 publicar,

La importancia que para los velocipedistas tie-
nen estos itinerarios es grandisima y no necesita
ser encomiada; pero si hemos de llamar la aten-
cién acerca de la riqueza de detalles que ofrecen
los del Sr. Cid.

Como nuestros lectores pueden ver por una
simple inspeccién que hagan de los mismos, h4-
llanse indicados en ellos no sélo los accidentes
que presenta en cada kilémetro de recorrido la ca
rretera principal: es decir, las pendientes (que pue
den ser estudiadas en el plano vertical, que al
lado del horizontal se dibuja), los caserfos que se
encuentran, los pueblos por donde se pasa flos
arroyos y rios que se atraviesan, los caminos que
le cruzan 6 que de ella parten; sino que ademds
se sefalan en estos iltimos la distancia en kiléme-
tros que hay desde la carretera general al pue-
blo dondecterminan y las pendientes suaves 6
fuertes que presentan,

De suerte que estos itinerarios preservan al ci-
clista de cualesquiera engafios de que pudiera ha-
cerles victimas la intencién aviesa de un caminan
te y sirven para que los excursionistas, en su casa
y con toda comodidad, puedan trazarse un pro-
grama de la excursién que proyecten, sin que sur
jala necesidad de molestar al amigo que haya re-
corrido y conoce ¢l camino que se pretende em-
prender para que ¢ indicaciones y noticias, por-
que bastard desde luego interrogar al itinerario
para saber cuanto sea preciso.

Es mds: con estos planos 4 la vista pueden ha-
cerse distintas combinaciones, escogiendo, por
ejemplo, para el regreso otro camino que el que

se haya seguido 4 laida, y el ciclista curioso pue-
de extender sus excursiones 4 pucblos por donde
no pase la carretera principal, y 4 los que tal vez
nunca hubiese pensado ir por desconocer la dis-
tancia que los separa de aquélla, 6 por no saber a
punto fijo el sitio en que debe abandonar la carre-
tera general para dirigirse 4 cllos.

Pero con ser en sf mismos de una utilidad indis-
cutible estos itinerarios, todavia vamos 4 hacerlos
mds utiles publicdndolos aparte, conforme vayan
apareciendo en EL DEPORTE VELOCIPEDICO, y po-
niendo 4 la venta, con ellos, en la Administracién
de esta revista y en los depdsitos de bicicletas y
principales librerias de Madrid y de provincias,
un ingenioso aparato inventado por el autor de los
itinerarios.

Este aparato es adaptable al gufa, y arrollado
en dos cilindros, que el ciclista mueve hacia ade
lante 6 hacia atrds 4 voluntad, puede llevar siem-
pre ante sus ojos un trayecto de 10 6 12 kiléme.
tros del camino que vaya recorriendo.

Creemos que nuestros suscriptores acogeran con
agrado la reforma que hoy iniciamos, con tanto
mayor gusto, cuanto que, por una parte, nues-
tro deseo estriba en dar las mayores facilidades 4
los excursionistas, y por otra, pensamos que 4 ello
nos obliga la favorable acogida, verdaderamente
halagadora para nosotros, que la benevolencia de
los ciclistas espafioles ha dispensado 4 EL DE-
PORTE VELOCIPEDICO.

A. S.

—~>—

Los retratos de hoy,

Con los de la plana mayor de la Junta directiva
de la Sociedad de  Velocipedistas de Madrid que
damos en la primera plana del presente niimero,
inauguramos la serie de los de las Juntas de todas
las Sociedades y Clubs ciclistas de Espaiia, que
pensamos publicar.

Sentimos verdaderamente que la modestia in-
vencible del actual Tesorero de aquella Sociedad,
D. Rosendo Canals, nos haya privado del gusto
de dar su retrato con el de sus demds compaiie-
ros de Junta,

El respeto que nos merece la libertad individual
es grande y no hemos querido torcer la decisién
del Sr. Canals de que no se publique su retrato
en éste ni en ningn otro periédico.

Pero si no podemos presentar 4 nuestros lecto-
res por esta circunstancia la imagen del sefior
Canals, en uso legitimo de aquella libertad de que
hemos hablado, yamos 4 describirla.
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D. Rosendo Canals es de estatura mediana, de
regulares carnes, mis bien grueso que delgado,
moreno, de cabello y barba negros, de mirada
expresiva y simpdtica, y en su rostro ticne retra-
tados los rasgos principales de su cardcter: la hon-
radez, la energia, el deseo de servir 4 sus amigos
y de sacrificarse por ellos. Frisard en los cuarenta
anos.

Cataldn de nacimiento, compéndianse en él to-
das las buenas cualidades de los hijos de aquella
industriosa comarca. Es comerciante y gerente de
la Sociedad Canals y Compaiiia, la cual explota
los anisados marca Pujol y fabrica vinos y aguar-
dientes que se expenden en el precioso estableci-

miento que posee en la calle de Atocha, frente al
Ministeriode Fomento.

Como ciclista es muy fuerte: sus musculos son
verdaderamente de acero. En el Velédromo de las
Delicias, sus compafieros le conocen con el nom-
bre de c<ama seca» porque es el que ha acompa-
fiado mayor nimero de ciclistas neéfitos en su
primera salida.

Fué uno de los fundadores de la Sociedad Ve-
lo-excursionista, en la que ha sido mucho tiempo
Capitdn de excursiones.

De los radios en las mdquinas.

El sistema de montar los radios en las miquinas
es todavia una cuestién controvertida, aunque su
solucién sea evidente, Distinguense dos sistemas
de radios: el directo, en el cual los radios siguen
la direccién del radio matemitico de la circunfe-
rencia de la rueda, y el fangente, en el cual los ra-
dios siguen una direccion tangente 4 la circunfe-
rencia del cubo de la rueda.

Encuéntranse adn partidarios de los radios di-
rectos, y sin embargo, es fdcil demostrar que
este sistema de montaje es ildgico; produce un es-
fuerzo anormal de los radios, y para evitar la rotu-
ra de los mismos, impone el aumento de su didme-
tro y, en su consecuencia, el aumento de peso de
la mdquina. Las miquinas ligeras estin provis-
tas de radios tangentes; salvo las de una ¢ dos
marcas en que la afinada ejecucién y la excelente
calidad de los materiales empleados, compensan
en parte los inconvenientes del defectuoso sistema
de montaje de los radios.

La rotura de un radio puede no implicar nin
gin otro accidente; pero puede también acarrear la
torcedura de la rueda sobre lahorquilla, y por con-
siguiente la paralizacién forzosa de la maquina.

La falta de un radio disminuye la rigidez y la
resistencia de la rueda en una proporcién tanto
mds considerable cuanto menor sea el nimero de
los radios que ésta tenga. Ademas, la rotura de un
radio trae 4 la larga la rotura de los inmediatos y,
en su consecuencia, la inutilizacion de la rueda.
Debe, pues, existir grandeinterés en obtener unos
radios muy resistentes, conel minimum de peso
que sea posible.

Investiguemos, por tanto, las condiciones que
debe llenar un sistema de radios bien establecido.

Las roturas de éstos provienen de dos clases de
esfuerzos:

1. El radiaje estd sometido 4 esfuerzos ver-
ticales provenientes de la carga aportada sobre
el eje de la rueda por los tubos del cuadro; carga
que es igual, por lo menos, al peso del ciclista, y
que puede ser mucho mayor cuando éste deja
caer bruscamente el peso de su cuerpo sobre el
sillin,

2.9 El radiaje estd sometido 4 esfuerzos vio-
lentos de forsion, puesto que constituye lo que en
mecanica se llama el intermediarioentre la potencia
y la resistencia.

La potencia es ejercida mediante la manivela, la
cadena y los pifiones y se traduce en una fuerza
encaminada en direccion tangente al cubo de la
rueda motriz,

La resistencia es ejercida en la circunferencia de
la rueda motriz, en el punto de contacto con el
suclo; es una fuerza dirigida siguiendo la tangente
en este punto de la circunferencia de la rueda y en
sentido contrario 4 la potencia.

Si nos fijamos un poco, observaremos que el ra-
dio estd sometido en sus extremidades 4 dos fuer-
zas que obran en seatido contrario y que tienden
4 desorganizar la ensambladura de sus pintos.

Pero es evidente que ¢l méximum de resisten-
cia de un alambre de acero s¢ obtiene haciéndole
trabajar segin su eje de traccibn ;Sabéis en qué
proporciones varfa la resistencia de un alambre de
acero, segin que se le haga trabajar en flexién 6
en traccion, segin su cje? Pucs en la proporcién
der d 4.

Es decir, que para que un alambre sometido 4
un esfuerzo de flexién se rompiese bajo el peso
de un kilogramo, este mismo alambre trabajando
segun su eje de traccién necesitarfa para romperse
el peso de 4 kilogramos.

Veamos ahora las ventajas que se obtienen ha-
ciendo trabajar el alambre de acero en cada una
de estas condiciones.

Los radios directos estdn dispuestos para resis-
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tir los esfuerzos que provengan del peso delciclis
ta, pero trabajan de una manera desventajosa para
resistir los debidos 4 la traccion de la cadena.

Los radios tangentes, por el contrario, soportan
el peso del ciclista trabajando en flexién; pero tra-
bajan normalmente para resistir los esfuerzos de
torsién que resultan de su papel de intermediarios
entre la potencia y la resistencia,

Ahora bien, jcudles son los esfuerzos mads vio-
lentos: los que provienen del peso del ciclista ¢
los que provienen de la accién de la cadena?

Lo son estos tltimos, como lo prueba el cilcu-
lo: pueden llegar al doble y aun al triple de los
esfuerzos verticales debidos al peso del ciclista.
Luego debe haber interés en disponer el radia-
je de manera que resista no sélo los esfuerzos
verticales que resultan del peso del ciclista, sino
ademds los esfuerzos de torsion debidos 4 la trac-
cién de la cadena.

En su consecueucia, debe emplearse el sistema
de radios tangentes.

Este sistema, poco estudiado antes, dejaba mu-
cho que desear. En las primeras ruedas, construi-
das segiin €l, los radios estaban unidos de dos en
dos; de suerte que la rotura de uno implicaba ne-
cesariamente el reemplazo del otro, sustitucién que
era muy dificil.

Hoy los radios tangentes son independientes
unos de otros, y su sustitucién es tan facil, si no
mds, que la de los radios directos.

No hay, pues, razén alguna que aconseje prefe-
rir. actualmente el radiaje directo al tangente, y
hay derecho para admirarse de que el primero de
estos sistemas retna todavia tantos partidarios,
Pero iqué se ha de hacer contra los prejuicios y
la rutina?

H. MAILLARD.
(De la Revae des Sports.)

— Y —

Novedades é inventos.

NUEVA BIOIOLETA.—BICIOLETA ARREA, —LLANTA
SIN PNEUMATICO

En los Estados Unidos se estd construyendo bicicle-
tas de una liga de metales, en la cual entran el alumi-
nio, el cromo y el acero en las proporciones de 85,5 y
10 por 100 respectivamente,

De esta mezcla resultan bicicletas de una gran resis-
tencia y de una ligereza extraordinaria, puesto que las
de de carreras pesan 6 kilos y las de carretera 8 sola-
mente,

H. Moecke, de Leipzig, se ocupa en construir un
velocipedo aéreo, formado principalmente de dos alas
de aluminio, sujetas 4 un védstago en el cual montard
el aeronauta.

Este producird el movimiento comprimiendo el aire
contenido en dos cilindros y proyectdndolo lateral-
mente 4 fin de accionar sobre unas turbinas que irdn
colocadas debajo de las alas, La rotacion de aquéllas
determinara la corriente de aire precisa para la ascens
sion.

La direccion de los ejes de las turbinas serd modi-
ficable 4 voluntad; de suerte que el aparato,que afecta
la forma de las libélulas, serd dirigido perfectamente.

*
» * *

Carl Bayer, de Viena, acaba de obtener el pri.
vilegio de invencién de una rueds sin pneumati=
©0. Sobre una llanta rigida estdn dispuestos re-
sortes laminados, forrados de caoutchoue 6 de
otra materia é propésito para aumentar su adhe-
rencia al suelo. Al estar en contacto con éste, di-
chos resortes se aplastan, formando, por consi-
guiente, un soporte eldstico.

Esta rueda es de una sencillez extremada, y el
inventor le atribuye ventajas sin cuento,

— S

Carreras en Oporto,

El Real Club de Oporto ha invitado, por me-
diacion de nuestro amigo D. Ricardo Morales Va.
rona, 4 los corredores madrilefios para que tomen
parte en las carreras que se organizan en aquella
ciudad y que han de efectuarse el dia 27 de Mayo
proximo.

Hasta ahora estin decididos 4 concurrir 4 esa
fiesta D. Luis del Campo, D. Ricardo Minué, don
Emilio Mart{ y el equipo de tandem Crespo (don
Luis). Vifer,

Ademads de estos conocidos corredores madri-
lefios, ird 4 medir sus fuerzas con nuestros herma-
nos de Oporto el ciclista asturiano D, Antonio
Argiielles, que se encuentra ahora en Madrid.

Aplaudimos la iniciativa de los velocipedistas
portugueses, porque esto dard ocasién 4 que se
estrechen los lazos de fraternidad entre los ciclis-
tas de ambos Estados peninsulares.

© Biblioteca Nacional de Espafia
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EN PLENA LUNA DE MIEL

1Qué hermosa es la vida! Asi corriendo Juntitos en biciclota por esas carreteras, ¥ deteniéndonos tan sélo
para ndorarnos en el silencio de la campiiia.
‘Lo uh';mn €8 que sl séguimos corriendo de esta manera, & lo mejor del camino se nos va & estropear la
maquina,

ASPIRACIONES

Yo quisiera montar en bicicleta. Yo un novio & cosa asi. 1Yo una peseta!

© Biblioteca Nacional de Espafia
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Horror justificado,

Yo detesto los bicielos,

los detesto, si sefior,

e mis, para detestarlos
tengo sobrada razén,

Yo tranquilo en paz vivia,

es decir, tranquilo no,

porque amabi y mal se avienen
tranquilidad con amor.

Era objeto de mis ansias

una chica de Alcorcdn,
vivaracha, esbelts, rabin

y mds bonita que el sol.

Pasd lo que en lns comedias,
nos vimos, ln amé, me amd

y en la iglesia un sacerdote
nos echd la bendicidn.

Tuve un afio, mds de un afio,
falté poco para dos,

feliz cual mortal algano

en este valle <& vid,

Verdad es que yo tenfa

mi poca de posicida,

seis mil reales con descuento,
que aunque no es mucho, por Dios,
como & los dos nos servia

de alimento nuestro amor,
era un edén nuestra casa

de la calle del Reloj,

Mas jay! un dia 4 mi Irens,
ella que nunca sofid,

no con lujos, ni siquiera

con mis alimentacién,—
sibitamente un capricho
en el magin se le entrd

con In fuerea incontrastable
de torrente asolador,
Tener una bicicleta,

na ya deseo, obsesidn

fué, que hasts 4 quitarla el sucho
y ¢l apetito Uegd,

Y claro, yo, que la amaba
y supe por un doctor

que aguel eapricho poaia

su vida en peligro atros,

con las quinientas pesetas
que un usurera me did,

tuvo mi esposa el hicicln

con que sofd su ambicidn,
Eso si, con las lecciones
que durante un mes toms

de un primo suyo & quien tuve
de conocer ¢l hanor,
adquirid tanta soltura,

tal agilidad cobrd
que yo de gozo temblaba
viendola hacer an record.

Lo malo es que yo al seguirla
& pie lanzaba el pulmdn,
y 10 obstante me quedaba
siempre 4 una distancia atroz.
Y tenin celos, celos,
no del primito instractor,
sing de los mil moscones
‘que. iban de su huella en pos.
*. Unn tarde—de esa tarde
perdicido—

s sin verme

| arfanca mi
iba ella al
“junto & mi o
pt!moporaqueldcmpo
nia le daba ya leccidn,
pero en cambio iba con ella
tan mano A mano un sefior,
montado en otro artefacto,
yhn;unhmlmdu
mdruiathm

El hecho es que, por los celos

vaelto galgo corredor,

al intruso doy aleance,

descargo en €l mi bastén,

y de tal modo =sacudo

sus costillas con furor,

que fué el dejarle con vida

s6lo un milagro de Dios.

Hasta mds tarde, ocupando

un banco en la prevencidn,

no supe que era mi jefe

el que los palos sufrid.

El cunl, nunque de encausarme

jamds tavo la intencidn,

muy atento al otro dia

con el cese me i,

Y como 4 la pnrnh!.::;u.

por ocultar el rubor

sin duda, olvidd el camino

de la calle del Reloj,

aqui me tiene usté shora

en la desesperacidn,

viude, cesante, eomido

de dendas y qué sé yo,

Toda por ese endiablado

artefacto, que el spare

estd haciendo indispensable

para las geotes de pro.

Ahora quiero que me digan:

dengo ¢ no tengo rasdn

para mirar los biciclos

con justificado horror?
Axoer R. Craves.

o e

Nuestros itinerarios.

Por el de Madrid 4 Guadalajara, que damos hoy,
juzgardn nuestros suscritores lo que han de ser los
que en lo sucesivo publiquemos, asi como el ob-
jeto que nos hemos propuesto al darlos 4 la es-
tampa.

Careciéndose en nuestro pais de mapas apropia
dos para los ciclistas, hemos tenido que construir-
los, utilizando para ello infinidad de cartas geogra
ficas, de referencias, de noticias y de investiga-
ciones y comprobaciones propias hechas sobre el
terreno. :

Hemos procurado dar i nuestros itinerarios toda
la posible claridad, 4 fin de que puedan ser enten-
didos por tydo ¢l mundo, y para ello indicamos
en cada uno, con signos puramente graficos, cuan-
tos detalles puedan ser convenientes 6 interesantes
al ciclista.

La sencillez con que los presentamos nos excu-

sa de entrar en explicaciones detalladas,

Sin embargo, alguna indicacién haremos acerca
de los perfiles, 4 fin de justificar el sistema que he
mos introducido para establecer la comparacién
de las diversas alturas en las carreteras.

Es sabido que en todo perfil las cotas 6 alturas
suelen ser referidas en Espaiia al nivel medio del
Mediterrdneo en Alicaate. Pero sobre que el ha-
llarse en determinado momento & mayor § menor

© Biblioteca Nacional de Espafia
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altura de dicho punto es cosa que no puede inte-
resar mucho al ciclista, serfa necesario disponer de
un gran espacio cuando hubiéramos de referirnos
4 un lugar muy elevado, como, por ejemplo, el
Alto del Ledn en el puerto de Guadarrama, Y pre-
cisamente nuestro deseo estribaba en reducir nues
tro trabajo al menor espacio posible.

Esta dificultad la hemos salvado tomando como
punto de comparacién, en cada itinerario, el lugar
mis bajo del trayecto comprendido en la hoja que
observe el ciclista; y este punto, al que han de re.
ferirse todas las alturas, lo hemos sefialado con o,
Asi, por ejemplo, en el itinerario de Madrid 4
Guadalajara, que va en el presente nimero, el pun-
to mas bajo es el rio Jarama, no obstante hallarse
quinientos sesenta y tantos metros sobre el nivel
del mar, (Queremos saber la altura en que, con
relacién 4 €l, se halla un punto cualquiera de este
trayecto? Pues acudimos al perfil, y éste nos acusa
la cota en metros, los cuales serdn los que tengamos
que subir desde el rio Jarama 4 dicho kilémetro.

Ademds, este sistema tiene otra ventaja, y es
que el ciclista puede darse perfecta cuenta de la
importancia de la pendiente que de uno 4 otro ki-
lémetro tenga que subir 6 bajar, con sélo hacer
una sencilla operacién de suma 6 de resta, segiin
el caso. La diferencia entre la altura comparada de
dos kilémetros serin los metros 6 fracciones de
metros que haya que subir 6 bajar,

Otra advertencia. Las diferencias de nivel en las

carrcteras son, por lo general, de kilémetro 4 ki-
Iémetro, y 4 veces de medio 4 medio kilémetro.
De suerte que puede darse el caso de que el ci
clista encuentre, al recorrer en mdquina un kilé
_metro, una pendiente que no sea acusada por el
perfil del plano, donde las cuestas parece que son
seguidas. Pero esto es inevitable, y se compren-
derd que no es defecto del plano, con sélo que in
diquemos que, reducido 4 un espacio limitado la
expresion grifica del perfil, en la escala de las ver-
ticales cada milimetro representa 8 metros.

Por iltimo, las escalas 4 que hemos ajustado los
planos de nuestros itinerarios son: para el plano
horizontal y para las horizontales del perfil la de
1 X 100.000, y para las verticales de éste, que son
las que han de marcar las diferencias de nivel, la
de 1 < 8.000.

A. Cip,

—— O

en proyecto.

Retos

J. B. Pontier y Adrian Dumont correrdn, el pri-
mero 4 pie y el segundo en bicicleta, un reto de 100
metros en la pista de Noyon,

—Mr. Lorher y el capitdn Palme,de Budweiss (Bohe-
mia), han concertado uno de yoo kilometros, que serd
corrido el presente mes en la carretera de Budweiss 4
Viena.

—El 7 del actual se correrd en el veloédromo de Bru-
selas un reto de 100 millas entre Buffel y Corre contra
Fischer y otro corredor belga.

—Nauestro colega Le Cycliste Belge Hliustré publica
el siguiente telegrama:

«Cicliste Belge Illustré,—Bruxelles, —Zimmerman
acepta reto Houben.—Hacedlo saber.—Arts, de la C*
Zimmy de Bristol.»

Es una noticia de sensacion para el mundo ciclista,

~Hablase de un reto entre los corredores belgas
Fischer y Luyten, La distancia recorrida serd de 100
kilometros en el velodromo de Amberes, el 28 de Abril.

—Estdn arregladas las condiciones del reto que se
disputardn Houben y Protin, Se dividird en 4 pruebas:
una de 2 y otra de 5 kilémetros €l 19 de Mayo en
Lieja; y otras dos de iguales recorridos, €l 26 del pro-
pio mes, en Bruselas. Este tltimo dia y en el mismo
lugar se correrd en caso preciso la buena scbre una
distancia de 3 kilémetros.

—Aniunciase la celebracién de un reto entre los
hermanos Underborg, suecos de nacimiento,y los her-
manos Farman, en tandems naturalmante.

Los hermanos Underborg poseen los recorridos de
500, 1.000,2.000 ¥ 3.000 metros, sin entrenadores.

El reto se efectuard probablemente en uno de los
velédromos de Parfs.

e ——— Y E—

La entrega de la Anchor Shield.

Los dueiios del'Anchor Hotel de Ripley (Inglate-
rra) han mandado construir 4 sus expensas un ar-
tistico objeto de plata y lo han ofrecido al London
County Club como premio que ha de ser otorgado
en propiedad al que gane en tres distintos afios la
carrera anual de doce horas que dicho Club da en
su pista de Herne-Hill.

El primer afio la gané Wridgway; el segundo,
Walters; pero cualquiera de éstos, debe triunfar
dos veces mds para ser propietario de aquella pre-
ciada joya, y en tanto que asf no suceda, el ven-
cedor la posee durante una parte del afio en de-
posito solamente.

Con motivo de recoger :(l'j_xemio y entregarlo
4 los donantes, en cuyo poder debe estar hasta
el mes de Septiembre, fecha fijada & la carrera,
el London County Club organizo el dia 23 de Mar-
zo dltimo una imponente manifestacién en la que
los ciclistas se contaban por millares.

El premio ha sido transportado en una tandem
que montaba Walters, su \ltimo poseedor, y Wal-
ton. Numerosos miembros del Polytechnic C.C.ro-
deaban 4 los portadores de la Anchor, &

Los socios del London County Club acompaiia-
ban & la bandera de dicho Club; y el escudo de
éste era lievado también, seguido de otro grupo
compacto de ciclistas, entre los que se contaban
muchisimas damas.

Los periddicos ingleses aseguran que la mani-
festacién ha sido magnifica, y que nunca se ha-
bia visto reunido mimero tan considerable de ve
locipedistas.
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Tribuna libre.

CUANDO EL TABERNERO VENDE LA BOTA...

Muy tranquilo iba yo por la calle de Alcala le-
yendo un periédico, cuando el sonido de un cas-
~ cabel me hizo volver la cabeza.

Montado en una pneumitica, con su pantalén
corto, su jersey con los colores nacionales y sus
zapatos especiales para bicicleta, venia mi amigo
Federico, quien al verme se detuvo.

~—;Adénde vas tan elegante?—le dije.

—A Alcala,

—iY qué vas 4 hacer allg

—;Cémo? — replicd.— ;Ti, tan aficionado al
velocipedismo, no estas enterad ) de las carreras
que hay all{ esta tarde? Ti no sabes lo que es di-
vertirse, ti no sabes lo que es bueno, ti no..,

—Lo que yo no tengo es bicicleta —le contesté
malhumorado.

—Bueno, pero eso no es culpa mia, Lo tinico
que te digo es que la tarde que voy 4 pasar no la
cambiaria por nada.del mundo. Conque adids; es
tarde y me esperan.

Y sin darme tiempo para replicarle, monté de
nuevo en su magnifica mdquina y se alejo rdpida-
mente.

Me quedé mirdndole, quieto, como si me hubie-
ran clavado en el sitio.

En mis ofdos resonaban sus palabras: «la tarde
que voy 4 pasar no la cambiarfa por nada del
mundos,

Efectivamente, jcudn dichoso era! {Con qué en-
tusiasmo me dijo las pocas frases que cruzé con-
migo!

iY pensar que todas estas diversiones las debia
4 su bicicleta!

Yo necesitaba una 4 toda costa. Pero icé6mo?
Otras veces también habla querido comprarla; mas
como el bolsillo de mi chaleco estd siempre #iste,
no habia podido lograr mis descos. Una me rega-
16 un amigo carirative, con la que aprendl & mon-
tar, pero un dia necesité dinero y vendi mi claveo
por cinco duros.

No disponia méas que de 200 pesetas, y como
no queria maquina maciza, ni hueca, sino una
poneumadtica, para ir comodo, no habfa medio de
lograr mi empefio, pues en menos de 450 pesetas
no podia encontrar ninguna.

Pensando en lo felices que eran los que dispo-
nian de una bicicleta, continué mi lectura, cuan:
do joh, dicha! en la «Seccién de anuncioss veo:

«Bicicleta marca X, seminueva, con pneumati-

cos Michelin; se vende en 150 pesetas. Montera,
numero...»

Muy barata me parecié y pensé que algo ten-
dria cuando la vendian 4 ese precio; pero puesto
que, si no me convenia, podia dcjarla, me decidi
y emprendi el camino hacia la calle de la Mon-
tera.

—Buenos dias. ;Es aquf donde venden una bi-
cicleta en 1350 pesetas?

—SI, sefior; agui es.

Y me ensefiaron una bicicleta que al parecer no
habfa sido usada mds de un mes.

Expliqué al vendedor mis temores de que, en
vista de precio tan econdmico, tuviera algiin de-
fecto; pero me tranquilizé diciendo que no la ven-
dia por tener defecto alguno, sino porque ¢l que
la montaba habla muerto...

Lo crei; impaciente como estaba, la miré muy
por encima; di las 150 pesetas y sali de alll mds
contento que unas pascuas y creyendo haber en-
contrado una verdadera ganga.

En segnida tomé la direccién de Alcala.

Yo querfa alcanzar 4 Federico, y por este mo-
tivo emprendi una marcha vertiginosa; corrf cuan-
to pude; todo lo que me fué posible.

De pronto, noto que se afloja un pedal y enton-
ces me acordé de que no me habian dado llaves
{Qué hacer? Con los dedos... indtil empefio. No
me quedaba mds recurso que sentarme y esperar
4 que pasara algiin ciclista que me sacara del com-
promiso, pues presumi jue, en vista de la notable
fiesta de Alcald, no dejaria de pasar alguno.

En efecto, 4 los cinco minutos, préximamente,
vi llegar un pollo Aueco (quiero decir, con mdquina
de gomas huecas).

—Compaiiero gicne usted la bondad de pres-
tarme una llave?

~—Con mucho gusto.

—Me dejé una llave inglesa, y, cosa rara, la
tuerca daba vueltas, pero no sujetaba cl pedal.
Miro, y iclaro! ino habia de dar vueltas si estaba
corrida la rosca? Sin embargo, no me apuré; até
un trozo de bramante, apreté el pedal como pude
y prosegui ¢l camino en compaiifa de mi amable
salvador.

No habiamos andado un kilometro, cuando una
detonacion me hizo volver la cabeza, creyen
do que mi compafiero habia disparado su revélver
contra un sefior perro que venia ladrando detrds
de ¢l. Pero jcal era el pneumatico de la rueda mo-
triz de mi maquina que se habfa reventado...

Siendo hueca la bicicleta de mi acompafiante,
claro es que éste no llevaba parches ni bomba;
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ni yo tampoco, puesto que nada de esto me habifa
dado el vendedor de mi médquina.

Esta era mds negra; tenia que esperar nueva-
mente el paso de otro ciclista. Mas como era gran-
de mi empefio en alcanzar 4 Federico, prosegui
el camino con el pneumatico completamente des-
inflado.

Para ganar tiempo, en la primera cuesta abajo
que encontré hice un embalaje y solté los peda-
les. Pero quiso mi mala suerte que se atravesase
una vieja, obligdndome, para no atropellarla, &
echar freno, y con tanta violencia lo hice que la
horquilla se partié.

Esta vez ya no pude continuar, Mi acompafian-
te se marchd riéndose, no sé si de mf, de la cara
que debi poner 6 de la mdquina,

Pero jcémo diablo se habia roto la horquilla?
La mdquina X, seminueva, no tenfa de tal mas que
la apariencia que le daba el barniz con que aca-
baba de ser retocada,

Pensando en lo que se estarfa riendo el vende-
dor con mis 150 pesetas, y en lo mucho que se
estaria divirtiendo mi amigo Federico, me eche la
mdquina al hombro y anduve, anduve hasta en-
contrar un carro, que me trajo 4 Madrid.

-
*

Al siguiente dia fuf 4 la calle de la Montera para
hacer una reclamacion; pero el vendedor me dijo:

—Qué querfa usted que le diera por 150 pese
tas? Usted tenfa derecho de examinarla y aun de
dejarla si no le convenia Pero ahora no admito
reclamaciones. No sé si la habrd usted roto por
bruto...

—El bruto lo serd usted, rinoceronte.

—iChico, trae el metrol...

Puse pies en Polvorosa, pues si me descuido...
me pega.

Y juré no volver & comprar ninguna mdquina
de ocasién, pues de la misma manera que ¢cuan
do el tabernero vende la bota, 6 sabe 4 la pez, 6
estd rota», cuando el ciclista vende la maquina...

ALFONSO DE BIRAZEL.

- o = -

Carrera de resistencia.

En la Junta general que el Club Velocipédico
Madrilefio celebré el dia 26 de Marzo dltimo fué
aprobado el importantisimo proyecto de carrera
de resistencia de Salamanca 4 Madrid, que tenfa-
mos anunciado 4 nuestros lectores.

La carrera se realizara el dia 12 de Mayo préxi-
mo, verificdindose la salida del puente sobre el

Tormes, en Salamanca, 4 las cuatro de la mafiana.

El recorrido serd de 208 kildmetros.

Habra jucces de salida, en Salamanca; de lega-
da, en Madrid, y de campo, en Pefaranda, case-
rio de los Manzaneros, Avila, Villacastin, fonda
de San Rafael, Villalba y Las Rozas, y contro-
lewrs en el mayor nimero posible de pueblos del
transito.

Hé aqui las condiciones aprobadas:

1.2 El Jurado de salida lo compondrd una co-
mision de individuos del Club Velocipédico Ma-
drilefio y de la Socicdad Salmantina, y el de lle-
gada otro en que formen parte socios del Club y
de la Sociedad de Velocipedistas de Madrid,

2.2 Los jueces de campo lo serdn los indivi-
duos de las Sociedades de Madrid y los de las ca
pitales por cuya provincia se hace la carrera.

3.2 A los alcaldes de los pueblos que figuran
en el itinerario se les recomendara por el Club la
conveniencia de designar 4 algiin particular, si no
hubiese velocipedista en la localidad, que, situado
en punto conveniente de la carretera, pueda auxi-
liar en caso necesario 4 los corredores y prevenir
a los carreteros y arrieros del trdnsito tengan cui-
dado y dejen el paso 4 aquéllos.

42 Los jueces de campo deberdn tener 4 los
corredores caldo y té caliente, y tener cuidado de
hacer 4 los carreteros la indicacion que queda he-
cha para trasmitir 4 los alcaldes.

5.2 [Esta carrera serd nacional y por lo tanto
libre para aquellos corredores que hayan nacido
en Espafa y tengan nacionalidad espafiola, siem-
pre que pertenezcan 4 algin Club espafiol.

6.2  Sedestinardn tres premios como minimum,
y se admitiran todos aquellos que tengan 4 bien
dedicar para este objeto las demds Sociedades y
particulares, 4 los que se dard la aplicacién que
indique el donante, y de no hacerlo se harden la -
forma mds conveniente y equitativa.

7-8 Los corredores que hagan la carrera en
menos de once horas tendrin derecho 4 una me-
dalla conmemorativa de oro, y los que la hagan
en menos de trece una de plata, sin perjuicio del
premio que pueda corresponderles.

8.2 Para tomar parte en dicha carrera se hace
preciso la inscripcién previa en la Secretaria del
Club antes de las cinco de ja tarde del dia 10 de
dicho Mayo, no considerindose ésta valedera si
no se hace entrega de quince pesetas, importe de
la matricula, la que sera devuelta en ¢l caso que
se corra.

93 Los corredores deberin presentarse al Ju-
rado media hora antes de la salida para firmar ésta
por el orden de inscripcién. El mismo orden se
guardard para la colocacién en la carretera.

10. Se admitirdn entrenadores y cambio de
maquinas, siempre que éstas sean sencillas y
aquéllos no hagan olro oficio que el de cortar el
aire y ayudar al corredor en averfas y en el servi-
cio de comidas. Antes de la llegada, 6 sea en el
puente de los Franceses, deberdn dejar éstos solos
i los corredores.

11. Ademads de la firma de salida, que antes
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queda indicada, serd indispensable llenar igual
formalidad ante el juez de campa de Avila y de
la fonda de San Rafael, en la inteligencia de que
el acto se efectuara por el orden de llegada y que
la falta de este requisito dard margen & la pérdida
de la carrera.

12, Los premios y demds condiciones se anun-

ciardn oportunamente, ;

ITINERARIO
Salamanca (puente sobre el Tormes). kilometro 210
Juez de salida (firma).
Bantamarta.......... RO sTe e 5 > 206
Calvarrosa de Abajo,.....o.v.. . > 200
Encinas de Abajo............... o s 193
Ventosa del Rfo.. ....... Desiniede » 182
Juez de campo.
Pefaranda de Bracamonte,, .. ....., = 16g
ORI, . oo v 1.2 nieinis s aiin s s b vale » 167
Gimilleﬂﬂ.-.-....-.....-. feuw 3 163
(1 e g L X b e » 160
Chahetre:g ............... o s 147
Mufiogrande. .. ... o R “ 14
San Pedro del Arroyo...... ERIENr s 133
Avcinled.......... ........... TR [
Juez de campo.
Camﬂadclmﬁmnnum.......... » IR}
LIMmﬂdmﬂu.-.n“.....u.--. » 122
Juez de campo (firma).
7 R G R R L U » 114
Vicolorno «vooveveces o i [ 3 107
BOETOCRIBIO - 5 ax b60s 0t Watpsioinsinige s 103
AT s, Tl NS S LU ] 3L » 100
Aldeavitife, .l oo vevvailae, Svvihial N o1
vﬂlm ooooo e erTeNsa AN e NN » 84
Juez de campo (firma).
Navas de San Antonio, s v.uyy ... » 17

Foﬂd‘de&nmhel-»;...-.«-ooa. » 63
. Alto del puerto de Guadarrama. .., .. > 57
Guadarra

mﬂ...o-...-.u........-. » 49
AT S o L Rk o) Vi vie v on b » 39
Juez de campo (firma).
Torrelodonesi. «ccied' v uiiv.vauain » 30
Madrid (estacion del Norte).... ... » 2
Juez de llegada,
i —

Carveras anunciadas ()

Mes de Abril.

Dia 4.—Mildn,

Dfa 7.—Burdeos-Citres, Cannes, Carcasonne, Lo-
vaina, Toulouse.

D'-. 1 5--%' Niﬂ.

Difa 16.—Antibes.

Dia 21.—Arcachén, Budapest, Bruselas, Cannes,
Marsella, Saintes.

Difa 22.—Toulouse-Montauban,

Dl& l?.-AntibCS. 0

Dfa 28.—Parts (carrerade los estudiantes), Toulouse,
Wabre (Belgica).

(1) Vense el pim, 4 de esta Revista.

Mes de Mayo.

Dia 1.°.—Lyon Rounbaix,

Dia 5.—Agram-Sissck, Amiéns, Belfort, Breslau,
Budapest, Cassel, Colmar, Limoges, Mariaker-ke-les-
Bains (Bélgica), Moissac, Viena,

Dia 11, :gulence 4 Mnrscilie.F

Dia 12. —Grenoble, Quintin, Furth, Steinamanger
(Hungria). .

Dia 14.—Amberes, Bruselas, Nvia.

Dia 19.—Beaufort-en-Vallée, Nantes, Saintes.

Dia 23.—Agram (Austria), Argenton, Bochum,
Cottbus, Turin, k }

Dfa 26,—Agram ustria), Cognel, Flensburg,
Francfort sur-Mein, Nordhausen, Nurenberg, Salzuitzlg-
nes-Namur, Turin, Valenciennes,

Dia 29.—0Oporto.

Dia 2g9. —Karlstadt-Agram, Vichy,

Dia 30.—Vichy.

Mes de Junio.

Dias 2 y 3.—Cannes, Salis! (Austria),

Dia g. ~Amberes, Grenoble, Dranburg (Austria).

Dia 15,—Viena.

Dia 16.—Funfkirchen (Hungria).

Dia 21.—Budapest,

Dia ns.—'I‘rieue-\{Lm

Dia 39,-.-Klmsen urg, Salis bom'g°

Dia 30.—Klausenbourg, Salisbonrg, Warasdin-
Agram-Karlstadt,

Mes de Julio.

Dia 7.—Agram-Stupnik-Agram, Brest, Brunn (Aus-
tria), Vannes. (Cam )
~Ohoatia peonato),
Dia :i—uoat (Bélgica) Toulouse.
Dia 28. —Argenton, Karlstadt-Agram

Mes de Agosto.

Dia 4.—Gratz, Toulouse.

Dia 5.—Gratz.

Dia u.:ge!du (Amnia%.‘
Dia 15.—Steinamanger, Viena,
Dia 13.-Asn.m (Austria).
Dia z20.—Agram,

Dia 25.—Kapfenberg-Gratz.

Mes do Septiembre.

Dia 1.°—Argenton, Nogent-sur-Marne, Saint-Denis
4 Dammartin, Salisbonrg. )

Dia 8,— Klausenbourg, Roubaix, San Sebastidn, Tar-
bes (Campeonato de 100 kilémetros), Toulouse.

15.—Funtkirchen, Saint- (Campeonato de

fondo, 100 kilémetros), Viena.

Dia 16.—Nogent-sur-Marne,

Dia 22. —Chateauroux, Saumur,

Difa 27.—Vincennes (Campeonato de fondo).

Din 28.—Londres.

Dia 29.—Arhem.

Mes de Octubre.

Dia 6, —B Klausenbourg, Mont-de-Marsan,
Saint-Denis 4 Viarmes, Viena.
Dia 20.—Toulouse,

—  —
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COSAS DE LLA VIDA

(HISTORIA MUDA)

Un eambio de posicion,
efecto de una pasidn.
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BiLe1oa.—En Bruselas se ha constituido una
nneva Sociedad ciclista bajo la denominacién de
Les Antidérapants.

—EI reto que habia concertado entre Fischer y
Buffel ha sido corrido en Bruselas Hste Gltimo
vencid 4 suadversario, & quien sacd de ventajs
9 kildmetros, realizando el recorrido en 2 horas
42 minutos 35 segundos '/,

Fraxota.—El velddromo que se construia en
Marsella se ha inangurado el dia 24 de Marzo 1l.
timo, con uns entrada de 6,000 almas,

Verificironse las siguientes earreras:

1* De Amateurs.—1.* serie: 1.°, Fouque; 2.°,
Lallemand; 8., Camoin. 24 serie: 1.%, Roche; 2.,
Escaras; 3., Sentoni. Final: 1.5, Fouque; 2.% Ro-
che; 8.%, Escaras,

9% De Primas.—17°, Lambrecht; 2.°, Parmao;
8.2, Bordigoni,

82 De Tandems ( profesionales).—1.*, Reboul
hermanos; 2.9, Lambrecht-Camoin; 3.4, Bordigo-
ni-Parmac.

48 De Tandems (amateurs).—1.2, Roche Fou-
que; 2.2, Reyre-Escarus.

5.* De Consolacidn.—1.°, Taron; 2.°, Cornet;
3.%, Balajut,

—EI mismo dia se abrid en Burdeos el velédro-
mo del Parque, ddndose estas otras:

Haondicap. por series de 3.000 metros.—1.% se.
rie: Favier (40 metros), Laillant (100 metros) y
Lafargue (100 metros). 1.%, Favier, en 5m. 5 s;
2.°, Lafargue. :

2.4 gorje: Laugt (256 metros), Desprat (50 me-
tros), Fréchou (200 metros), Mrgnan (200 metros)
y Leache (200 metros), 1.°, Leache, en 5 m. 31 8
2.°, Fréchon,

8. serie: Ratinaud (40 metros), Guicheney (70
metros), Bourinet (150 metros) y Dupart (200 me-
tros). 1.%, Bourinet, en 4 m. 31 8.: 2.% Ratinaud.

4.% gerie: Duanip (50 metros), Polo (80 metros),
Buisson (100 metros) y Duffant (150 metros). 1.%,
Dusnip, en 6 m. 5 s.

Final: reservada & los primeros y segundos de
cada serie y al que menor ventaja obtuviese en la
tercera. 1.7, Favier, en 4 m, 40 s.; 2.%, Desprat;
8.°, Ratinaud,

De Triciclos (5000 metros).—Tiempo méximo,
10 minutos; 1.°, Henri Loste, en 9m, 28s.; 2.%
Maurice Loste; 8.° Béconnais. A

Premio de Prado (5000 metros).— Por series de
2,000 metros, 1.* serie: 1.%, Laugt, en 9 m, 16 5.;
2.°, Gironde,

- I : b B

2.% serie: 1.0+, Guicheney y Béconnais, en 8 m,
11s,;2°, Polo.

3™ serie: 1.° Smits, en 9 m. 8 83 2.9, Ratinaud.

4.7 serie: 1.%, Boarrillon, en 9 m. 23 5,; 2.°, Fa-
vier.

Final: 1.°, Smits, en 8 m. 44 s. 4/; 2,95 Bourri-
llon y Laugt; 3.9, Gironde; 4.°, Guicheney.

Bicicletas-tandems (10.000): 1,95, Bourrillon-Ra-
tier, en 17 m. 6 8. 9/; 2,05, Ratinaud-Fouaneaud;
308 Maurie Loste-Abailhou.

—Resultados de las carreras verificadas el do-
mingo 24 de Marzo en Paris, velédromo de las

-Artes Liberales.

Handicap (900 metros),

1.% serie; 1.9, Cis=ac (70 metros); 2.°, Gras 75)
metros). Tiempo, 1 m. 11 8, 1/,

2.% gerie: 1.°, Morin (50 metros); 2.°, Piette (75
metros). Tiempo, 1 m. 10 &, ¥/,

8.* serie: 19, Aseanio (80 metros); 2.2, Rend (65
metros). Tiempo, 1 m. 19 &, /g,

4.* serie: 1,9 Croissy (55 metros) y Fossier (25
metros), Tiempo, 1 m. 15 8. ;.

5.* serie: 1.°, Laurier (60 metros); 2.°, Lenenf
(756 metros). Tiempo, 1 m. 11 5. ¥,

6 * gerie: 1.% Vasseur (30 metros); 2.°, Olaude
75 metros), Tiempo, 1 m, 11 8.

Final: El 1.° de cada serie: 1.°, Croissy; 2.9,
Morin,

Premio Cassignard (1.000 metros).

1.* serie: 1.° Maurice Farman; 2.°, Jallu; 3.2,
Fossier. Tiempo. 1 m. 49 s. 'é,.

Fué excluido Farman por haber tocado & Jallu.

2* serie: 1.°, Muringer; 2.°, Morin. Tiempo,
i1m 48 %,
¢ 3* serie: 1.° Baras; 2.0, Méline. Tiempo, 1 m.

48,

4.* serie: 1.% Jaequelin; 2.°, René. Tiempo,
1 m, 688 Y/

5a serie: 1.°, Robertson; 2.°, Croissy. Tiempo,
1m 29s. Y,

1.2 serie eliminatoria: 1.°, Muringer; 2.°, Baras.
Tiempo, 1 m. 27 8. 1/,

2.4 gerie eliminatoria: 1.%, Robertson; 2.°, Jae-
quelin, Tiempo, 2 m. 42 a.

Final: 1,0 Baras; 39, Muringer; 3.9, Robertson,
Tiempo, 2 m. 30 s. 8/,

Premio Holbein (50 kilémetros); 17, Robertson,
enih 8m 17 s (Bl recorrido de esta distancia
pertonece & Linton, en 1 h. 5 m. 69 s. %/)); 2.% Mi-
chael; 8.2, Bouhours,; 4.9, Fossier.

INGLATERRA —En la pista de Putney se ha ve-
rificado la carrera de 6 horas organizada por el
Daneville Cycling Club.

Comenzd 4 las llé&.

Resultados: 1.9, W, J. Jones y J. E. Ridout
(tandem), 218 kilometros 789 metros, batiendo
el recorrido que poseian Corre-Bouhours, eon 205
kilometros 746 metros; 2,05, W. C, Watson- Willat
(tandem); 3.0, J Wallance (bicicleta), 200 kil6-
metros 477 metiros,

Distancias recorridas por horas:

En 1, 36 kilémetros, 192 metros.
» 9 T2 » 13
» 8,107 » 432 >
» 4,142 > 843 o>
> 5 179 » 987 »
» 6,213 > 80 s

Las 100 millas han sido cubiertas en 4 h. 20 m,
21 s.; Corre-Bouhours las tenfan en 4 h. 41 m. 7s.
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Nuestro colega £! Felos
Sport se obstina en que ca-
llamos muy buenas cosas en
cuanto al asunto de la resci-
sion del contrato que existia
entre la Sociedad de Veloci-
pedistas de Madrid y los se-
fiores Santos Hermanos.

¢{Comno hemos de decir que
no nos callamos nada? Lo mismo estos dltimos sefio-
res 'que aquella Sociedad han obrado en uso de un
perfectisimo derecho, y la solucion adoptada no nos
afecta como particulares ni como velocipedistas, asi
como no afecta tampoco 4 los intereses generales del
velocipedismo.

Hemos dicho, y lo repetimos ahora, que el propie-
tario de esta revista no frecuenta el Velodromo de
Jlas Delicias. Afadiremos que el Director de Ev De-
PORTE VELOCIPEDICO vOt6, con sus compafieros de la
Junta directiva de aquella Sociedad, la resolucion
adoptada respecto 4 los que comercian en bicicletas.

De modo que entre las excepciones que £/ Velos
Sport reconoce que existen entre los comerciantes de
bicicletas, cuando dice que la rescisién ha sentado mal
4 casi todes, puede contar desde luego al Sr. Sierra.

Y conste que ésta serd la tiltima vez que nos ocupe-
mos en este asunto.

Por lo demds, £/ Veloz Sport no tiene derecho 4
E’mer en duda la sinceridad é independencia de EL

EPORTE VELOCIPEDICO, y menos falseando los he-
chos, pues no es cierto que esta revista se haya reser=
vado su opinion en el asunto que motiva este suelto,

Antes, por el contrario, la ha expuesto noble y leal-
mente.

-
L
Hemos recibido la visita de nuestro colega politico-
literario £/ Figare, que ha comenzado 4 ver la luz
ptblica bajo la direccién de D. Gabriel Enciso.
Le deseamos larga vida.

*

El equipo de tandem Crespo (Luis)-Vifer ha lanza
do un reto al equipo Minué-Thomas.

Se correrdn dos pruebas: una de dos y otra de tres
kilometros. La buena,en caso necesario, serd de cinco
kilometros.

Ll
.

Hemos tenido el gusto de saludar al distinguido ve-
locipedista de Oviedo D. Antonio Argiielles, el cual
ha hecho el viaje en bicicleta, deteniéndose unos dias
en Valladolid, Avila y Segovia.'

»
- =

El domingo ultimo, nuestro colega £/ Velos Sport
realizé 4 Aranjuez la primera de sus excursiones que

se propone organizar, segin manifiesta en su nimero
de 30 de Marzo.

Como EL DrrorTe VELOCIPEDICO anuncid al co-
menzar si publicacion el proyecto de organizar ex-
cursiones, es ésta una nueva coincidencia que sefiala-
mos, con tanto mayor gusto, cuanto que aquella revis:
ta, con la autoridad y la practica que en asuntos de
ciclismo tienen su propietario y redactores, sanciona
de esta suerte que no estibamos equivocados al formu-
lar nuestro programa, respecto 4 las necesidades del
velocipedismo en nuestra patria.

-
.

Hay concertado un reto entre los conocidos corre-
dores Minué y Fifer. Se efectuard el dfa 27 de Junio
con dos pruebas: la primera de dos, y lasegunda de
cinco kilémetros. En caso de empate, la buena serd de
tres kilometros.

-
* »

En la primeraquincena de Mayo tendrdn lugar en el
Velodromo de las Delicias carreras de velocifpedos.
Oportunamente daremos 4 conocer los detalles.

Tenemos pedidos sus retratos 4 los Sres. Orozeo y
Garcia, actuales Secretario y Vicesecretario de la So-
ciedad de Velocipedistas de esta capital,

Estaba hecho el cliché que publicamos hoy, cuando
dichos sefiores fueron elegidos para desempefiar los
expresados cargos.

-
LI

Los retratos de D. Federico Marqués y de D, Pablo
Buendia, que publicamos en primera plana, son de fo-
tografla del Sr, Compafiy.

| —— s m—

Revista de teatros.

Principe Alfonso.—El domingo idltimo, el in-
signe Sarasate hizo que el teatro se viera com-
pletamente lleno de ese piblico inteligente que
acude 4 los conciertos. Il gran artista ejecuté de
un modo soberbio un concierto de Mendelssohn,
una fantasia sobre motivos del Otello, la Jota y
unas dificilisimas variaciones de la Mufleira,

Tanto el Sr. Sarasate como el maestro Jimé.
nez, que dirigid la orquesta, merecieron grandes
aplausos,

Buen Retiro.—BEn este teatro, convenientes
mente preparado, empezard 4 actuar el sibado
de Gloria in compafifa de opera italiana que di-
rige D. Rafael Tomnba, cantdndose para la inau-
guracion Cavalleria rusticana.

Salén Romero.—El viernes dltimo se celebré el
segundo concierto de la serie que se propone dar el
Sr. Tragé.

El iusigne maestro ejecutd la fantasia en do de
Mozart; Le rappel des oisseaux, de Rameau. y las
variaciones serias de Mendelssohn, en la primera
parte, y el concierto en la menor de Schumann, con
acompafiamiento de orquesta, en la aegungu.

El piblico, delirante de entusiasmo, tributd una
ovacion ruidosisima al gran pianista.

© Biblioteca Nacional de Espafia
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—El dia 1.° del presente [mes sefcelebrd un con-
cierto 4 beneficio del bajo cantante del teatro Real
Sr. Ponsini,

3+ En él tomaron parte la Sra. Tetrazzini y los sefio-
res Menotti y Borgatti, los profesores de orquesta
del teatro Real y de la Sociedad de conciertos. Todos
ellos y los maestros Jiménez y Urrutia merecieron
muchos aplausos.

La concurrencia escasa.

Comedia.—El miéreoles iltimo tuvo lugar el be-
neficio del Sr. Balaguer, poniéndose en escena la
aplaudida obra del Sr. Echegaray (D. Miguel) Abo-
gar contra si mismo, en la que aleanzaron muchos
aplausos todos los actores que en ella tomaron
parte.

En la misma noche se estrend el juguete -edmico
en un acto, de D, Angel Péres Magunon, titulado La
novia de Otelo, que obtuyo buena acogids. 1Bl autor,
que fué llamado 4 la escens, no se presenté por no

hallarse en el teatro.

Buena noche fué el beneficiado, pues el pi-
blico llenaba las localidades, demostrdndole las gran-
des simpatias de que goza tan aplaudido actor.

—KEsta noche, para el beneficio de la Sra, Alve-
ré, se pondrd en escena la aplandids comedia
San Sebastidn mdrtir,

Princesa—Hé aqul la lista de la compailia
que, bajo la direccién del distinguido actor dou
Ricardo Morales, actuard durants la temporada
de primavera:

El especticulo se compondra de comedias, zar-
zuelas, bailes, didlogos, monélogos y lecturas,

Aitistas: Seforita D™ Juana Martinez.—Seflo-
ra D, Emilia Mavillard.—Sefioritas DA Teresa
Paris, —Nieves Gonzalez.—Consuelo Alisedo, —
Carmen Martinez,—Rosario Illescas.—Carmen
Calvd y Sapz.—Amalia Ordéfiez,—Cristina Fer-
néndez,

D. Pedro Ruiz de Arana.—Gabriel Sdnchez de
QCastilla,—Carlos Miralles, —Francisco Soncase. —
Francisco Iglesias.—Fernando Calvo.—Eduardo
Lépez Chico,—Emilio Ster,—Manuel Gonzdlez |
Pérez,—Alfonso Perrin,

Baile, —Director: D, Manuel Guerrero.—Pri=
mera bailarina: Sefiorita D.* Eulalia Guerrero.—
Doce bailarinas,

Orquesta.—Director: D. Agustin Pérez Soria-
no,—Treinta sefiores profesores,

Contador y representante: D. Eduardo Calvo,

La insuguracion de la temporada se verificars
el sdbado 13 del corriente,

Lara.—La [uncién apunciada para el dia 28, en
conmemoracin del 164 aniversario del natalicio de
D, Ramoén de la Cruz, resultd brillantisima.

8o pusierou en escens La Fetra y la Juana 6 la
casa de Tocame Roque, a parodia de la & cld-
sica El manolo, En todas partes cuscen y La

rebotica.

Las Sras. Valverde, Rodriguez y Pino y los seilo-
res Rubio, Romea y Lnrra_tmbaju?n con lafe y el
acierto de siempre, mereciendo ruidosos aplausos
toda la nocha.

En el teatro vimos reunidos aquella noche la ma-
yor parte de nuestros hombres de artes y letras.

—Hoy se verificard el beneficio de la primera
actriz Rosario del Pino, poniéndose en escena Kl
ratoncito Pérez, Quisquillas y La rebotica.

Ademis, el Sr. ¥lores Garcla ha egcrito para la
beneficiada un mondlogo titulade jFeal

Romea,—El jueves se celebré el beneficio de Ia

— =

graciosigima primera actriz Loreto Prado. Las mu-
chas simpatias de que goza la beneficiada las demoss
trd el piiblico aquella noche tributindole unaovacién
ruidosisima y llenando la sals.

_La Loreto Prado lucié su gracia en todas la fun-
ciones y sobre todo en el mondloge Lorelo, escrito
expresamenta para ella por el Sr, Jiménez Prieto,
3men fué también ]hmm:‘ﬂo al palco escénico repeti-

a8 veces

. —Gustos que merecen es el titulo de un
juguete cémico, refundicién hecha de la comedia
Prucba de amor por su mismo autor ¢! Br, Jackson
Veyin, y estrenado el dia 27 en el teatro Romea.
Estos Glustos, lejos de merecer 8, merecieron
muchos aplausos, y el piblico tributé una ovacién
al autor, asi como al maestro Rubio, que lo es de la
misica, y 4 los actores, que desempefiaron la obra
00N gran esmero.

La graciosisima Loreto Prado estuvo, como siem-
re, inspiradisima, y también merecen citarse los
re¢. Bosh y Beltrdn.

Alhambra.—El miércoles debuté en este teatro
D. Rafael Mufioz como autor de El gacstillera, que
obtuvo buena acogida por el piblico. Merece citarse
el Br. Salgado, actor de excelentes condiciones, que
hizo cinco papeles 4 las mil maravillas, contribu-
yendo asf al buen éxito de la obra. El Br. Balgado, y
el autor, fueron llamados 4 la escena repetidas veces
al final de la re tacion,

El teatro completamente leno.

Er Basi peL Canro.
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Bustitvir los nfimeros por letras de modo que
resulte;
1° En los velocipedos.
2.° Mujer extranjera.
3.° Clase de pecado.
4.° Provincia,
5.° Tela.
6. Letra,
7.° Nota musical,
8.2 Consonante,
Remitido por Chipi Chusqui,
(La solucidn en el mimero prézimo.)

Solucion d la charada del numero anterior,
CICLOGRAMA

DEABOHOS RESERVADOS

Tmprenta de los Hijos de M, G, Herndndes, Liberad, 16 dup.®
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