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HACER TECHADOS
El Mas Alto y Cínico 
Premio Especial de £25 
fue ganado en la Exposi­
ción de la Real Sociedad 
de Agricultura en Nor­

wich por ésta Má­
quina, que puede 
hacer 1500yardas , 
de techado por* ¡ 

hora. ¿

Es inapreci­
able en Climas 
Calidos donde el 
empajado se em­
plea consider­
ablemente para 
techados y otros 
objetos.
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^L asunto de cual es la mejor educación para el 
ingeniero se ha discutido frecuentemente en 
los periódicos técnicos y en memorias leídas 
ante varias sociedades ingenieras de una 
cierta manera inconsistente, pero esta materia 
no ha recibido un tratamiento adecuado, y 

ningún proyecto de educación completo se ha presentado 
á nuestro conocimiento, que pueda demandar el consenti­
miento de la mayoría de los ingenieros de profesión.

pjOY que el valor de la educación técnica se apreciíi tan 
completamente en el país, seria muy estraño si la 

educación de ingeniero.s jovenes se sustrajese de una coin 
sideración mas completa de la que se le ha dispensado.

J^ OS parece á nosotros que el trabajo hecho en las grandes 
escuelas, y particularmente en colegios, con respecto 

á este sistema de educación, que está muy distante de 
aquella perfección á que se aspira y es posible alcanzar, y lo

periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
Español y Sud Americano.”
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mas pronto que este hecho se realize y se tomen las medidas 
necesarias para efectuar estos perfeccionamientos, tanto 
mejor será para nosotros como una nación.

QIERTAMENTE que existen varios colegios que intentan 
dar un buen fundamento de educación teórica á sus 

discipulos de ingeneria, pero aun aquí las imperfecciones del 
curriculum son una evidencia dolorosa para cualquiera que 
haya pensado alguna cosa sobre este asunto ; y que 
es lo que se puede decir entonces, de aquellos institutos 
donde las clases son infinitamente inferiores ? Aun mas, el 
defecto de enseñanza no se limita á la falta de comprensión 
de las materias tratadas, sino al método de enseñanza mismo.

C ABEMOS bien al hacer estas observaciones que el profesor 
debe ser y es el mejor perito de la manera mas eficaz 

que ha transmitir sus explicaciones ; pero por todo eso, y 
de una experiencia dolorosa, nos adherimos á las declaraciones 
de que existen grandes defectos en las reglas de enseñanza de 
los colegios.

£STE asunto importante podia discutirse detalladamente 
con grandes ventajas por las sociedades principales, con 

la esperanza de que algo se hiciere hacia el nuevo arreglo de 
cualquiera que diese nueva vida y vigor á nuestro método 
presente.

TTNA cosa que sorprende á un observador que mira sobre 
el curriculum de un instituto moderno es la manera en 

que está mezclada la ingeneria civil y mecánica. El 
estudiante aparentemente se espera que pase todas las clases, 
sea que se proponga ser un ingeniero civil ó mecánico, y 
despues que abandona el colegio apartar informes que les 
son necesarios de aquello que no és, el primero aplicado 
como base do su carrera futura, mientras que el segundo se 
abandona á la podredumbre y al olvido.

VSTE sistema es muy perjudicial para el estudiánte en 
tanto que pierde una gran cantidad de tiempo precioso 

en adquirir un conocimiento que no necesitará en su carrera 
venidera, entretanto que otras materias que podia y debería 
aprender mientrás en el colegio las dá al olvido completa­
mente. Sin duda la grande contrariedad opuesta para la 
debida enseñanza de ingeneria es la falta de recursos, y 
donde quiera que este sea el caso no se puede introducir 
posiblemente ningún sistema ideal. Con el fin de com­
prender la naturaleza de las fuerzas tratadas en la ingeneria 
es necesario tener un conocimiento inteligente y algo 
extensivo de los materiales sobre que se opera, y para 
conseguir este conocimiento es muy esencial que el estudiante 
deba trabajar con y entre estos materiales; de aquí la necesi­
dad de talleres en relación con nuestros colegios y para 
mas oportunidades de trabajos de campaña. En verdad, 
esto parece ser una materia tan importante que hemos 
abrigado por largo tiempo el parecer que donde quiera sea 
posible el estudiante debería practicar en un taller por el 
periodo de dos ó tres años despues de salido del colegio, y antes 
de empezar su curso de universidad ; esto le daría un cono­
cimiento practico de la fuerza y cualidades de los materiales, 
y de los métodos de ejecución adoptados en los talleres, que 
le asistirían en alto grado en lo sucesivo, y hacerle que 
progrese en sus estudios mas rápidamente que de otra manera 
le seria posible.

^STA observación se refiere, creemos, muy particularmente 
á los ingenieros mecánicos ; para los ingenieros civiles 

una educación ó curso de oficina anterior no es de tanta 

bupiicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus 
'• El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.'’

importancia, pues mas se puede hacer por ellos en el & 
mismo que parece ser posible para sus hermanos inecat 
Todos los colegios deberían estar provistos de un : 
bien montado y aparatos adecuados para hacer ensv 
las cualidades de calidad y resistencia de los rnatem- 
una buena parte de cada semana de trabajo de^ 
dedicarse á esta parte de la educación del estudiante, 
el caso de ingeneria civil es de suma importancia el 
conozcan algo sobre los precios corrientes de los mater, 

■y las localidades de donde proceden, costo de transpon 
sobre todo, deberían estar enseñados en la práctif 
cálculos. Las materias aquí consignadas se podían et 
muy eficazmente en nuestros colegios y univei’sidades 
resultado seria que los jovenes al entrar en la profesf 
encontrarían en terreno firme, y serian de utilidad i‘ 
gefes.

E^ muchos colegios de enseñanza los estudiante: 
casualidad nunca hacen mas que adquirir un K 

miento de los primeros principios de la acción de lat 
simple, y cuando despues se encuentran confrontado! 
has tensiones y violencias complicadas de una estructe 
ven completamente perdido.s de como tratar el tema 
muy interesante saber, por ejemplo, que el tiro de una; 
de tres roldanas teóricamente es una sesta-parte de! 
sostenido, pero es mucho mas importante saber qued| 
tiene que ser en realidad, y cual el tamaño de la polea 
levantar un peso dado.

1^

QTRO ejemplo, dando la longitud de una vigueta, 8^ 
y alto, y la tension rompediza, es fácil de calculi 

cantidad y la clase de carga necesaria para destruirla, 
es mucho mas importante seguramente saber lo 
cualquiera madera dada se espera resistirá, su cap^ 
adaptabilidad, y su costo. Preguntas prácticas df 
naturaleza se aprenden mejor en el taller, pero algo tau 
se puede hacer en el colegio para relevar la profunda- 
rancia de tales cosas que usualmente penetran en el P^^ 
miento de los estudiantes. Sin duda la falta de ü^ 
y la necesidad de hacer una gran demostración de ®'’ 
de atraer clientela al colegio, es la causa de este esta jjpy 
cosas, y lo mas pronto que la situación se realice tanto®.

INGENERIA Y ARQUITECTURA CON RELA^'
Á LA CIENCIA DE SANIDAD. 1 

Por Mr. M. Ocle ïaebotton, Miembro del Instituto de W^ 
' Civiles, 6 Ingeniero de Nottingham. i

A ingeneria y arquitectura desempeá'® । 
parte muy importante en las operacio^^^f 
son necesarias en la aplicación p^^; 
medidas de sanidad. Es muy ^*^^^-‘- 

donde, en muchos ramos, la prímei» i 
y la última, empieza. Existe, en los detalles de 
sanidad, una fusion tan necesaria délas dos, que ' 
que se le confie la ejecución de obras de sanidad de 
una enseñanza y experiencia particular en la constri^*^ 
práctica tanto de ingeneria como de arquitectura' 
arquitectos han vivido y mantenido su poderosa inflo®” 

todas las edades. ;
---------------------------------- p ^A,RG(

"PN la actualidad es bien sabido que en edificios, c<^ i .
les y monumentales, el arquitecto busca la ‘y^f 

ingeniero teórico y práctico ; porque seria iinp°‘' 
estas épocas, que un arquitecto alcance en su eu 
adquiera por su experiencia, ó aun conservar en su r Manchp 

^8ent¿
infor’^
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MAQUINARIA MOLINERA MODERNA.
Sistema de Cilindros Automáticos.

Excede Completamente á los Molinos de Piedra, 
Y están funcionando con el mayor éxito en todas partes de la Gran 
Bretaña y en muchas otras partes del mundo, y en la actualidad 
montándose en varias colonias y países del estrangero. Los molinos 
son de manufactura inglesa completamente, y alcanzado una grande 

reputación por su
Sencillez, durabilidad, y Eficacia.

PREMIADOS CON UNA MEDALLA DE ORO 
En la Exposición Internacional de Invenciones, de 1885.

Esto sistema se compone de Molinos de Cilindros, Purificadores, y 
Maquinas para Aderezar, etc., y se adapta lo mismo para moler UN 
SACO DE HARINA POR HORA COmo para UN SACO DE HARINA POR 
MINUTO. En el caso de haber planta de molinos de piedra, donde 
no es del todo conveniente adoptar este sistema por completo, se 

pueden introducir uno ó mas molinos con ventaja.
Este grabado representa uno de mis Molinos Harineros de Cilindros, 

que se construyen en cuatro tamaños. Se puede notar que son de 
una construcción solida.

Se pueden obtener listas de precios descriptivas 6 ilustradas de estos 
Molinos, impresas en varios Idiomas, presupueste de plantas para 
cualquiera capacidad, en aplicación.

En Dos Años he montado plantas completas, capaz de producir mas 
de 1,000,000 de Toneladas de Harina por año.

J. HARRISON CARTER,
82, Mark Lane, Londres, Inglaterra. 3, Rue du Louvre. Paris.

Vease el anuncio re-Desintegradores y Máquinas de Triturar para minerales, 
etc., que se insertará en la segunda edición despues de esta.
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MüY importante para contratistas de material para FERRO-CARRILES DEL PAIS Y 

estrangero, y PARA ARMADORES DE PUENTES DE HIERRO Y ACERO.

ÎÎ^^ T2SffiL0^¿^ gCLISA DE PAIRBAIRN & WELLS
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CON TUERCA DE CIERRO DE PASO DE ROSCA IZQUIERDO.

Por medio de nuestras Máquinas de forjar 
se pueden construir estos tornillos para eclisas 
de acero ó hierro, SIN CORTAR LA CAS­
CARA, de aquí resulta su solidez y flexibi­
lidad. Puede doblarse sin romper. LOS 
HILOS DE ROSCA DERECHOS E IZ- 

IH QUIEREOS HECHOS DE UNA OPE­
RACION, AL PROMEDIO DE 10 POR 
MINUTO, costando un poco mas que los 
tornillos de eclisas ordinarios. Por medio de 

icios, OO’*’'^ 
:a la »J*^ 
I iiDlK*7 
su eduo’’* ; 
en su

us inferí;

nuestras Máquinas patentes estos se pueden 
,    hacer de CUALQUIERA TAMAÑO Y 

a ecuados para tornillos de eclisas, traviesas de acero, y muchos otros propositos.

Peticiones de licencias para el uso de nuestras Máquinas Patentes se tomarán en consideración.

^^ûchester^ ^^« aplicaciones dirigidas á los Privilegiados Sres. FAIRBAIRN y WELLS, 61, Hardman Street, Deansgate, 
Agentes de 1 -Ñ Procuradores, Sres. PAYNE, GALLOWAY Æ PAYNE, Brazennose Street, Manchester; ó á los 

^ l'ivilegiados, Sres. ABEL & INRAY, Chancery Lane, London, W.C.
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«HAROLD SANDS, -
INGENIERO de MAQUINARIA, de ASERRAR

y Constructor de

Maquinas de Vapor de Superior Clase y Calderas de todas descripciones

ur
PJ^ 
en

Ot]

- - _ ____ 1 LIVIANAS Y PORTATILES PARA ELMaq^uinaria para trabajar la Malera j TRASPORTE EN MULAS, etc. J

Eagle Works, Popham Street, Leen Side, Nottingham, Inglaterra]

Maquina de Vapcr Horizontal de Superior Clase Provista con Condensador para Maquinaria de Aserrar.

BANCOS DE ASERRAR.

SIERRAS DE CINTA.

MARCOS de ASERRAR TABLAS, 
ATOAS y PIEZAS, COMBINADOS 
con MAQUINAS de VAPOR, MON­
TADOS en TREN con RUEDAS 

Para TRASPORTARLOS.

MAQUINAS para 
CEPILLAR, 

MOLDAR, 
MORTAJAR

y
TALADRAR.

TRAPICHES PEQUEMOS n 
TATILES para CAÑAdeA2y 
con MALACATES para OJA I 

ü con MAQUINAS de VM j

PRESUPUESTOS, PLA>'1 
ESPECIFICACIONES y I

FOTOGRAFIAS» I
INTERESADOS. ■

SE SOLICITA á los iNj^l 

SADOS ESCRIBAN PIDR" I 
pormenores, i

VEANSE los ANUNCIOS J
subsigüie^*

Banco de Aserrar con Cable de Alimentación de 48 pulgadas.
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un conocimiento correcto y práctico de muchos de aquellos 
problemas de construcción y mecánicos que están envueltos 
en la edificación de un edificio monstruo, como lo seria para el 
ingeniero el delinear otra Abadia como la de Westminster ú 
otra Catedral como la de Rheims.

JJASTA dentro de los cuarenta últimos años la sanidad de 
los hogares era muy poco conocida de los arquitectos, y 

la ventilación y drenage se miraba con una indiferencia com­
parativa. Desde la gran averiguación relativa al estado 
sanitario de las población dirigida por la Comisión Real 
emitida en 1843 por Sir Robert Peel, se han hecho considera­
bles adelantos en la ciencia de sanidad, no solo en Ingla­
terra sino en la mayor parte del Continente, y todos los que 
lian conocido el estado de París ó Berlin treinta años há y 
conocen estas poblaciones intimamente hoy, pueden testificar 
el cambio radical que las mejores obras de sanidad han pro­
ducido en su aparencia exterior, en salud publica, disminución 

e defunciones, y en adelantos de prosperidad.

Q RRIENTEMENTE los principios de suministro de 
agua, cloacas, madronas, ventilación, etc., se han 

estudiado profundamente y lleyados á efecto por ambos 
ingeníelo y arquitecto ; y este ultimo, como regla, está dando 

oy mas atención personal á los asuntos de higiene, y los 
es udiantes de arquitectura están haciendo estos parte de 
su e ucacion profesional. Los arquitectos pueden especificar, 
con crecida confianza, los materiales y carácter del 

ajo q^e gg necesario para los varios destinos sanitarios, 
o de un hogar ordinario, sino de los edificios mas 

un uosos, también por el, algunas veces, complicado 
es ino de asilos, prisiones, casas de socorro, cuarteles, y 
^ros edificios grandes.

J^ ramos de la ingeneria son excesivamente numerosos,

y sena imposible comparar muchos de ellos con la
Creneralmente se entiende que la separación 

c ma e las dos divsiones de la ciencia y arte de cons- 
^^^°^ ^'^^” lugar hace 300 años, cuando los holandéses 

^^’^^ ^® reclamación de tierras. En- 
^P^^^*^^^ ^^ cuerpo de ingenieros hidráulicos, que fué 

carrir^ reforzado por los ingenieros de canales y ferro- 

subsi partes de Europa. Algunas empresas 
f-stabÍ”^'^"^ es causaron una nueva combinación, y de esta se 
Sin p ^h ^ ^ ”^ conocido cuerpo llamado Ingenieros Civiles, 
este xí ^^* ^^ ^°° ^^ ’^^ ingeniero de sanidad, con quien 
decir r ^^'^ ^^^^ ™^^ ocupado, y algunas frases se pueden 
Que dificultosos y combatidos problemas con 

ducen ^^^ *1^’® luchar. Cuando las obras de sanidad se con­
de esta^'^ ^^ '^æ^ espíritu, y en bases correctas, la práctica 
^econoc'd ^^ interés, en proporción á sus resultados 
^^Quite 1 ^' ^^^? aliadas con el medico, el químico, el 

coQsidpr ^ ®^S®^^°oO; y el ingeniero, en adición, á un 
®“as que 1 ^ ^°^°oimiento de construcción, tiene que poseer 
Pertenec T T'^ ““^"^^^os de aquel conocimiento técnico que 
^^ayores ^^ posesiones anteriores. Los campos de labor 
^^® agua ^^ ^ ingeniero de sanidad son los de suministro 

^® agua’ 1 ^ o^^dronas. Sobre el asunto de suministro 
damente sit ^^'etaña se puede considerar estar afortuna- 
^eutinente ^'^^’^do comparada con muchas areas del 
^® un Sumí ^ ^“ngun distrito en este país necesita estar falto 
^untinua si ^^ ^^^^^^^° ^® ’’“a- procedencia saludable y 
®^aute optan medios inventados propia y pensada-

Para adquirirlo A i1 o. agua, en naturaleza, no es

®®Plicainos
á los lectores que al dirigirse

nunca absolutamente pura, esto es, poseyendo las cualidades 
de agua destilada, y no tiene que serlo ; pero el gran objeto 
es el asegurar inmunidad de las impurezas carbonosas y 
nitrogenadas, é impedir medios donde pueda haber la mas 
leve posibilidad de contaminación orgánica, especialmente 
cuando el agua debe consumirse mas. Las calificaciones re- 
lativ^ de agua gruesa y fina han sostenido siempre una 
posición muy elevada en los debates patológicos, pero el 
asunto tiene muchos rodeos. En algunos distritos es im­
posible obtener agua fina, y en los lechos de tiza, y en los 
lechos de el keuper de la formación de la nueva piedra 
arenosa colorada, y otras varias, el agua es invariablemente 
gruesa, variando entre 20 á 60 grados y mas. Sin embargo, 
las aguas calizas, se pueden reducir de su grueso inicial á un 
grueso permanente comparativamente bajo, por medio de 
procedimiontos químicos sencillos. El agua extraída ó que 
procede de rocas ígneas y aquosas y algunas de las rocas 
metamórficas, y de una gran parte del sistema carbonífero, 
es generalmente fina, y esta clase de agua se encuentra en 
Wales y Cornwall, en los pantanos de Yorkshire y Lanca­
shire, en las lagunas de Inglaterra, y en lagos de Escocia^ 
también en la mayor parte de Irlanda. Para objetos pota­
bles, el gusto público es decididamente en favor del agua 
gruesa. Esta clase de agua es usualmente cristalina, agradable 
al paladar, y i'efresca, mientras que el agua fina y mas pura 
es insípida, sin sabor, y no produce ningún efecto de alegría. 
Se ha combatido que el agua fina causa un desarrollo imper­
fecto, y que el agua gruesa es necesaria para la formación 
del entretejido en el cuerpo humano. También se ha de­
mostrado que en las poblaciones donde el grueso del agua 
excede de 10 grados, el promedio de defunciones es mucho 
menor que en aquellas suministradas con un agua mas fina. 
En los distritos fabriles las aguas mas finas, esto es, las de 
2 á 5 grados, todixs son importantes, pero tal vez las aguas 
de mejor paladar y mas utiles para todos objetos son aquellas 
que proceden de los lechos de Bunter de la piedra de arena 
roja nueva, cuando el grueso inicial, es de cerca de 6 grados, 
y no frecuentemente excediendo de 12 á 14 grados, escepto 
donde se limpian los depositos de recolección, á cuyo tiempo 
debe abandonarse el suministro de esta procedencia. Este 
país está tan lleno de obras de suministro de aguas tan bien 
hechas, y de literatura que pesa sobre estas, que el ingeniero 
de sanidad, teniendo conocimiento de la geólogia, meteoró- 
logia, é hidráulica, no puede nunca fallar en traér á una 
emisión dichosa un sistema de suministro de agua público 
en cualquiera parte de este país. Los templos cortados de 
la roca en Roma expresan en el lenguage mas caluroso las 
demostraciones de nuestros antepasados del valor de una 
atmósfera pura y de un agua impoluta. En el asunto del 
suministro de agua á nuestras grandes comunidades, pode­
mos decir algunas frases sobre el valor efectivo del agua y 
el modo de la distribución de esta.

j^N un periodo, no particularmente reciente, el suministro 
de agua, por medio de cañerías defectivas, servicios, y 

monturas, era muy extravagante, ó mejor dicho, desperdiciado. 
En muchas poblaciones el consumo alcanzó á tan alta cifra 
como de 40 á 50 galones = 181‘73 á 227’17 litros de agua 
por cabeza diarios, y parece que no se puso cuidado alguno 
en la distribución propia y económica no de uno de los 
elementos mayores, sino el de mas grande valor para la 
existencia. Por medio de la agencia de los ingenieros de los 
últimos treinta á cincuenta años se han llevado áefectograndes 
cambios en la mayor parte de nuestras grandes poblaciones, sin 
excluir muchos distritos subordinados, habiéndose designado 
las medidas mas cuidadosas para asegurar completa

á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y 8ud Amerieano.”
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libertad de necesitar y hacer un consumo de agua inútil. 
Tememos, que el público, en ninguna esfera de la vida, no 
reconoce el costo de obtener y suministrar el agua, escepto 
cuando el costo se expresa en terminos de impuestos, y । 
cuando estos se presentan al cobro, hay, desde luego, un 
descontento público muy marcado, á bien que proceda de 
absoluta ignorancia ó de una experiencia imperfecta en la 
dirección de empresas sociales. En cuanto á la influencia 
sobre impuestos de una población, el agua se permite que se 
use impropiamente, ó, en otros términos, desperdiciada, pero 
el público poco sabia que ventaja tan diferente resultaría si 
se mantuviese un consumo de agua cuidadoso y prudente. 
Desde luego, el consumo en las ciudades y distritos de 
agua varia mucho, y la variación mas grande acontece 
en población fabriles ; pero una comunidad, aparte 
del suministro para manufactura, puede estar bien 
servida con un suministro desde 12 á 14 galones = 54'52 
á 63'60 litros de agua por cabeza diarios ; esto es, si 
emplean instalaciones bien montadas, y que estas estén 
sugetas á una inspección bien regularizada. Despues de 
hacer preparativos para el drenage del subsuelo á una 
profundidad suficiente, para permitir que los basamentos y 
pisos bajos de los edificios y casas queden libres de agua y 
humedad, los puntos que hay que considerar entonces son 
las lineas y pendientes del embocadero (teniendo referencia 
á la disposición última de la cloaca), el volumen de 
cloaca que se ha de provéer, la cantidad de agua de lluvia 
colique hay luchar, el tamaño, y materiales del embocadero 
y madronas interiores, los modos de ventilación y arrojo, el 
sistema de hacer empalmes y medios de fácil acceso, de 
manera que todo el sistema esté siempre bajo el mas per­
fecto é inmediato dominio. Los empalmes de la madrona de 
la calles deben merecer mas atención de la que hasta aquí se 
le ha dispensado, si el drenage interior subsiguiente de la 
casa se ha de hacer sin sospecha de peligros. Lo que ante­
cede estando dispuesto satisfactoriamente, hay que disponer 
de los desperdicios reunidos, y determinar sobre el modus 
operandi. Aquí empiezan las dificultades del madronage, 
pero una que se ha mitigado muy mucho, por la experiencia 
pasada y reciente. Los principios cardinales de cualquiera 
sistema de apropiación tiene que ser no-contaminable de la 
atmósfera, no-poluta de ningún rio ni arroyo, y la recupera- 
cion de las fabricas excluidas y desorganizadas de 
naturaleza, de todas las fuerzas de compensación que 
puedan extraer de una incomodidad antes reconocida. 

la
se

pOR un consensus casi general, parece que el método mas 
seguro y limpio, y, en el fin, el mas economice de 

extraer la compensación á que se ha hecho referencia, de 
desperdicios de poblaciones, es la de devolverla al terreno de 
donde procede, y esto se efectúa á manera de riego de 
terrenos de labranza, ó, en otras frases por la aplicación de 
materias orgánicas estériles, en una forma soluble, á la

subsiguiente del cuerpo animal y la existencia humana 
dependen grandemente en el consumo de sustancias vegetales. 
El éxito de este procedimiento está hoy tan casi uniforme­
mente establecido que la mayor parte de las poblaciones, 
grandes y pequeñas, cuidados de grande magnitud, y las 
aldeas y pueblos, mas humildes, están acudiendo al riego, 
algunas veces llamado filtración de terreno ; y obligados á 
hacerlo así para resolver sus dificultades de madronas, y 
para recuperarse hasta cierto punto del costo excesivo que 
acompaña á la extinción de una incomodidad social 
gigantesca é inevitable. Se han probado otros procedi­
mientos, con resultados mas ó menos buenos, pero en muchos

resucitación de un cuerpo vegetal, y el sostenimiento j

casos se han abandonado en favor del riego. Seria un 
absurdo el declarar que ningún procedimiento químico 
puede limpiar y desinfectar las madronas, haciéndolas | 
inofensivas, pero el costo es grande, los resultados no son | 
satisfactorios, y es en su totalidad no remunerativo. Las | 

problaciones varían mucho en carácter, volumen, y 
en el valor de su madronage, y para sentai 
una regla rígida y absoluta seria prepostero ; pero en la 
mayoría de los casos se encuentra que el riego es el mas 
natural, seguro, y mas racional. En algunos pocos puntos 
los asientos de madrona se pueden arrojar al mar, distante de 
la tierra, con impunidad ; pero en la mayoría de los casos 
donde la configuración fisica del país es favourable, elteireno 
es ligero, poroso, y está bien madronado, donde la vecindad i 
es estensiva y los mercados ó haciendas están proximos para , 
la venta ó uso de la producción vegetal, y donde, con mas t 
importancia, el manejo es hábil, el labrado de riego j de 
madronage no puede envolver una perdida mayor a ninguna 
comunidad que la que razonablemente puede sobrellevarr 
teniendo en cuenta los propositos de la empresa. Gimo, 
decir que en el tiempo del rey Salomon el drenage del 
templo se empleaba para la fertilización de los jardines-del 
mercado en el Valle de Kidron, y la obra semejante ma- 
grande y reciente, de los tiempos modernos, es la inversion 
del madronage de Berlin, en cerca de 1,500 aranzada. 
de terreno arenoso, norte y Sur de la ciudad y muchas mili®-' 
de distancia, la distancia extrema de las haciendas siendo 

de cerca de veinte millas.

/^ON respecto á las madronas de casas durante los últimos 
pocos años han tenido lugar grandes movimientos do 

adelantos y obras, y el público parece estár mas impuesto de 
la importancia de tener sus hogares completamente libres de 

las influencias de los gases de madronas y malos aires, 
gran punto, claramente, es el que, los principios del drenage 
de todos las casas estén bien explicados y comprendidos ^ 
todas clases de vecinos ; y segundo, el asegurar obras bi^ 
calculadas y honradas en el desempeño de todas 
operaciones necesarias. Este es un ramo importante de 
labor de un ingeniero de sanidad, y algunas veces uno muy 
fastidioso, pero tenemos que tener presente que es de muc ’ 
importancia en sentido de sanidad como las obras major®-' 
de madronas publicas. Los desperdicios solidos y misceláneo 
deberían de recojerse y llevarse fuera, y enterados, ó puestea 
á la llama de un destructor, el cual puede, y debe, ^°^*1^^ 
larlos rapida y eficazmente. Este procedimiento tiene 
merito de aseo y sentido común, y está entrando en u- 
público, y su prototipo está explicado en las relaciones^' 
tempranas de la enseñanza de sanidad humana. Otraes 
de trabajo del ingeniero de sanidad, se encuentra en lasnp®^ 
intendencia, si no el trazado, de casas, hospitales (gen®^ 
y epidémico), cuarteles, y edificios semejantes, -mu . 
ramo de labor tiene que comprenderse perfectament® 

! parte técnica de la construcción, combinada con lanatu i 
de los materiales y los métodos mas economices de inver 
aereacion y ventilación, alumbrado y calefacción, capa®* ^^ 
cubica en relación de toda clase de ocupación, ancho 
calles y superficies interiores con referencia á luz y a*^ ’ 
las muchas concomitencias menores de carácter de estr 
y sanidad. Sin este conocimiento ningún ingeniero^ 
saninad puede erigir un edificio con integridad, a^¡)^^ 
consejos sobre los defectos de aquellos que desgraciada® ^^ 
puedan existir. También es deseable cierto a* ,^ 
arquitectura, pues ningún edificio en la actuali a » 
alguna pretension social, no puede atreverse á ereg®^

1 tener una acentuación legitima.
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Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien ,indicarles que obtuvieron sus
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E. S. HINDLEY, 11, QUEJEN VICTORIÆ ST.. LONÜEES, E.C. 
TALLERES, BOURTON, DORSET.

MAQUINAS DE VAPOR VERTICALES, MAQUINAS DE VAPOR HORIZONTALES,
Portátiles o Fijas. Con o Sin Calderas Verticales.

BANCOS DE ASERRAR, Circulares y de Cinta.
CONDICIONES LIBERALES Á LOS EMBARCADORES.

Se envían Catalogos.

8UD MMERíCANOíY ^MEJICANO
AGENCIA COMERCIAL DE EMIGRACION É INFORMES.

BAJO LA DIRECCION DE

JOHN SAMSON. C.E., F.R.G.S.,
Oficinas—37, WALBROOK, LONDRES, E.C.

Esta Agencia ha sido establecida con el objeto de impulsar el desarrollo del Comercio Europeo con los diversos 
países de Sud America y con Méjico.
de Habiendo vivido muchos años en Sud America el Señor Samson tiene una grande experiencia de los mercados 

aque continente y de las costumbres y necesidades de los habitantes. También tiene intimas relaciones con un gran 
amero de fabricantes y comerciantes en Inglaterra, el Continente de Europa y en Norte America.
j.,.. ® por^este que el se dirijo á los negociantes y demás del hemisfero del continente Sud Americano, así como á los de
int r °’ España y sus Colonias, rogándoles presten toda atención á este aviso y se dígnen honrarle con su confianza en la 

igencia que se desvelará por atender religiosamente á cuanta pregunta y pedido se le haga.
localid d ^^^*^^^ especial cuidado de llamar la atención de los clientes á todo novedad que convenga para sus respectivas 

La Agencia se encarga de la venta de productos Sud Americanos.
Europa ^ ®^^®^^^^ informes, precios, etc., relativo á cualquier producto nuevo que se desee introducir en los mercados de 

Contando con relaciones con casas financieras de primer orden, el Señor Samson puede ayudar á los CONCE- 

,^.® ^^HROCARRILES, dueños de MINAS, etc., en levantar capitales y en La formación de 
pamas anónimas para la esplotacion de sus Empresas.

Correspondencia en Inglés, Aléman, Francés, Español y Portugués.

KABTCBT & SUGDEN, Ed.,
ATLAS WORKS, HALIFAX

FABRICANTES DE

CALDERAS DE VAPOR VERTICALES. 
CON TUBOS VERTICALES Ó TRASVERSALES,

PARA CONTRATISTAS, AGRICULTORES, Y PROPOSITOS GENERALES.

FABRICANTES DE

CALDERAS PARA AGUA CALIENTE
De Hierro Dulce, Soldado y Remachado, para Fines de 

Caldear Generales.

CALDERAS PARA BAÑOS Y COCINAS, ETC.
PREMIOS MAS ALTOS EN TODAS LAS EXPOSICIONES PRINCIPALES.

Catálogos Ilustrados y precios libres de porte en aplicación.
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BRITISH »TOB-T OB>^/IB© CÔ,
(LIMITED),

MACKENZIE’S PATENTS. No necesita Masilla, Ni Zinc, No Goma Elástica.

La unica Barra Solida de Hierro Maleable Rollada Privilegiada para Vidriados,
Que en si misma contiene resumideros de condensación.

Forma una parte de la Estructura. Combina el máximo de 
Kesistencia con el mínimo de Volumen. Puede erigirse en 
cualquier tiempo y las reparaciones que exija pueden efectu- 
¡’■f®^.®'^ necesidad de emplear obreros experimentados. El 

;X’®P® ^^scansa sobre un cojin de metal blando., asegurándolo 
de esta manera contra los sacudimientos (5 vibraciones.

La humedad condensada en la superficie interior del vidrio 
se escapa por los resumideros en la barra del envidriado.

La superficie inferior de la barra estando forrada de plomo.
Y^pores sulfurosos no pueden ejercer ninguna acción sobre 

el hierro. Esto es inapreciable en las Estaciones de Ferro­
carriles.

Pormenores completos á los interesados. Se preparan 
planos y especificaciones para Techados.

1»

Tamaso Completo.---Á, es una barra de hiírw 
malcuble. B, pieza de plomo Que asegura el vidrioj 
formando un cojin blando para el descanso del vidrio 
C, es el vidrio con un claro para la expansion. Di 
resumideros para el escape de la humedad.

Oficinas : 24, Finsbury Circus, Londres, E.C.
Talleres : Wellington Foundry Yard, Charles Street, City Eoad, E.C.

©BMMíBTBX® Co., B<*ÿ Kilmarnock, escocia.

FABRICANTES DE

ó de PASO,

BOCAS DE RIEGO,

PARA

SERVICIO DE AGUA.

VALVULAS DE COMPUERTAS,

ATMOSFERICAS, de DESAHOGO,

TUBOS DE REPARTIDOR

Y TODA CLASE de MONTURAS

ELECTRO PLATA Y METAL BRITANICO

WOODCOCK ^B© HARDY, 
SHEFFIELD,

Fabricantes de Teteras, Alcuzas, Fuentes, Jarros, Bandejas, Dulceras, y todos los articulo® 
propios de este Ramo.

UNICOS FABRICANTES DE 

TETERAS Y CAFETERA8 C0N C01JD0RES DE PATENTE,
Exposición de Paris, 1878, Mención Honorable por Superioridad de Electro Plata y Metal Británico.

A LOS ESTUDIANTES DE INGENIERO. Enseñanza de Matemáticas y Mecánicas superiore®' 

Por el PROFESOR MASSÉ, North Finchley, Londres. ,.
El curriculum del colegio comprende ademas Comercio, Economía Politica, Conversación y Correspondencia en 1 o 

Francés y Aleman, Teneduría de Libros, Química y Ciencias Naturales.
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El Canon Armstrong de 110 toneladas.
Los tres primeros disparos de prueba del nuevo cañón suminis­

trado por la Elswisk Works, Newcastle-on-Tyne, Inglaterra, con 
destino al buque sin troneras Benbow, del gobierno ingles, se dispa­
raron el dia 10 de Febrero último, en el blanco del Arsenal de 
Woolwich, el resultado dando á conocer que este es una de las 
mejores obras de artillería que aun se ha producido en este país. 
Los cañones construidos por esta fabrica con destino á Italia, los 
cuales anteriormente sostenían la palma, se espera que serán 
excedidos en los resultados finales. La longitud del cañón es de 
524 pulgadas, cerca de 44 piés. El cañón interior es todo de acero 
reforzado con camisas de aros de acero comparativamente delga­
dos. La disposición de la recámara es por medio de un tapor de 
acero solido, el cual se coloca en su posición y en esta asegurado 
por un tornillo dividido penetrando en el encamisado, prolongado 
hacia la culata mas allá del tubo del cañón. La longitud del alma 
es de 487^ pulgadas ó cerca de treinta calibres, y el rayado, que se 
compone de un numero de ranuras pequeñas de poco calado, se 
extiende 397’2 pulgadas, ó cerca de 33 piés. El diámetro del 
alma es de 16:J pulgadas, el de los cañones de la Italia de 17 
pulgadas. El diámetro de la cámara de la pólvora es un poco 
mayor de 21 pulgadas, y su capacidad es de 28’610 pulgadas 
cubicas. La inclinación del rayado empieza con uno en 120 
calibres, y aumenta con uno en 66 calibres. El cañón vá montado 
sobre una cureña de acero fundido, construida por los Sres. Atwood, 
de Wolsingham, provista de seis pares de ruedas montadas sobre 
una vía en frente del blanco. Vá provista con topes hidráulicos, 
que desempeñan los deberes de un carro y corredera. El cañón no 
tiene muñones, pero lo mantiene en posición una faja ancha de 
muñón atornillada por encima del cañón. Sin embargo todas 
estas disposiciones son interinas, para permitir aquellos ensayos 
del cañón que son necesarios para su prueba, y para los detalles 
de la tabla de alcance. La cureña pesa 95 toneladas, y en los 
turnos de pruebas disparados la semana pasada subió la inclinación 
cerca de entre 50 á 70 piés ; la reculada principal quedando sos­
tenida por los topes hidráulicos. La operación de carga fué muy 
lenta, debido á los grandes pesos que tenían que moverse con 
aparejos de mano ordinarios ; pero á bordo del buque el cañón 
Dianiobrará por medio de fuerza hidráulica. El primer tiro se dis­
paró con una carga de 600 Ibs. de pólvora Westphalian de la clase 
conocida come “ pólvora prismática morena No. 1 ” y un proyectil 
e forma cilindrica de 1,800 Ibs. de peso. La velocidad inicial 

a canzada fué de 1,685 piés por segundo, dando al proyectil una 
energia de penetración por el blindage de cerca de 35,240 piés 
toneladas. El segundo disparo fué con un proyectil de igual peso 
y una carga de 700 Ibs. de igual clase de pólvora, siendo esta la 
carga mas grande que se ha disparado en Inglaterra. La velocidad 
o tenida fué de 1,843 piés por segundo, y la energia desarrollada 
Siendo de cerca de 43,100 piés-toneladas. El tercer disparo fué 

semejante de 1,800 Ibs., y una carga de pólvora 
® Ibs. La velocidad alcanzada fué de 2,007 piés por segundo, 

y a energia subió á 50,000 piés-toneladas. La presión de los gases 
entro de la cámara del cañón en el momento del disparo de la 

co ^í^^ ^neron de 9 toneladas con la carga de 600 Ibs., 12 toneladas 
re^ 1^ ^^ ^^^ ^^^■’ y ^^ ^^ toneladas con la carga de 800 Ibs. La 

cu ada del cañón en el último disparo quedó dominada por los
dentro de un espacio de 4 piés 6 pulgadas. Los 

gas^^'p ^^* ^^^ provistos de fajas de cobre como comprobantes de 
^gj’ ,. ^‘^^° interior del cañón estaba en perfecto estado despues 
Pru ^^ fuego. Se espera que, cuando se señale el otro dia de 
res ^°’^-^^ ®°“ ®’^^®® ‘^® pólvora de 850, 900, 925, 950 Ibs. 

Pectivamente, con proyectiles de 1,800 Ibs. de peso. 
®atisf ^^^^^^^ prueba del cañón, dando también resultados muy 
®ola ^^^^^^^®®’ fuvo lugar el dia 16 de Febrero, disparándose una 
1)800 T5*^^^^‘ ^^ cañón hizo fuego con un proyectil cilindrico de 
®ume t ^^ P®®Q como anteriormente, pero con una carga 
*1® est ^ ^ '^^ ®^^ ^^®’ ^® pólvora Westphalian. Los prismas 
®iitre f*^ P®!^®’^®' ®ou exágonos y de 1| pulgada de dimension 
>111 a ^^^^^ y frente, y de cerca de 1 pulgada de largo, teniendo 
sioQes .^^^° grande que pasa por el centro. Estas dimen- 
^sstante^d^^*^^'^ ^°^ ^^^° pequeñas, y la pólvora es escasamente 
^^sultad .^^^^ para cargas tan enormes. Consiguientemente, el 

ué, que la ligera explosion de la pólvora elevó la pre- 

sion á 18| toneladas por pulgada, en vez de ser de 16 toneladas, 
como se esperaba. En efecto, la presión mayor á que se ha de 
exponer el cañón en servicio se intenta sea de cerca de 17 tone­
ladas. Por consiguiente, este unico disparo ha probado ya la 
fuerza suficiente de esta nueva pieza de artillería para el requeri­
miento de servicio. Aunque la presión se elevó mas de lo que se 
esperaba, la velocidad inicial no aumentó proporcionadamente, la 
velocidad calculada siendo ligeramente mayor de 2,100 piés por 
segundo, mientras que la velocidad actual de la boca alcanzó 
2,078 piés. La reculada del cañón sobre la cureña fué de 3 piés 
3 pulgadas solamente comparada con la de 4 piés 6 pulgadas con 
la carga de 800 Ibs. de pólvora en la prueba anterior, la razon del 
reculado ó curso mas corto siendo debido á que el tope hidráulico 
estaba dispuesto para una resistencia mayor. El corrido de la 
cureña del cañón en la via inclinada, despues que los émbolos de 
los topes habian retrocedido, fué de cerca de 70 piés. La cureña 
se designó en el departamento de carros del arsenal, para 
corresponder con cañones de dimensiones y pesos variando entre 
12 pulgadas cañón de 43 toneladas y 16 ó 17 pulgadas cañón de 
lio toneladas. La expansion y contracción tiene lugar en el 
ancho ó manga de la cureña para corresponder con el mayor ó 
menor diámetro de los cañones, por medio de separar ó acercar 
entresí los motones sobre los cuales descansa el cañón. La ven­
taja de correr la cureña sobre una via es para que los cañones 
puedan montarse sobre estas en el arsenal, donde hay montados 
aparatos permanentes con el objeto de levantar y mover grandes 
pesos, y de esta manera se puede mover sobre cualquiera via ó 
punto que se deseé. La cureña del cañón se puede adaptar 
también para espigarla á una plataforma transversal y de esta 
manera dar toda facilidad para un alcance de fuego mayor. 
Tal es el servicio que ha de desempeñar en Shoeburyness. 
La simplicidad y eficacia del poderoso tope hidráulico con 
que está provista la cureña quedaron demostradas en la prueba. 
En vez de prensarse el aceite del tope por numerosos agujeros 
taladrados en el émbolo, como se hacia primitivamente, en 
cuyo caso la resistencia era mucho mayor y la reculada mas 
ligera, inmediato al disparo del cañón, despues de lo cual se recaé 
según diminuye la velocidad de la reculada, desempeñando un 
cometido muy desigual, pero para en este caso el émbolo tiene 
una válvula ajustable, la cual, abriéndose del todo cuando empieza 
la reculada, facilita el paso de una gran cantidad de aceite, y 
entonces, conforme la reculada empuja contra el émbolo, la válvula 
se contraé automáticamente según la velocidad diminuye, y el 
residuo constantemente diminuyendo tiene que pasar por un 
orificio siempre contraido. De esta manera la resistencia de la 
reculada se hace prácticamente uniforme por toda la extension de 
la reculada ó, en terminos mecánicos, por todo el largo del curso 
del émbolo. Aun no se ha fijado fecha para otras pruebas, pero 
el restante del programa para los ensayos de disparos con cargas 
de 900 y 950 Ibs. se haran probablemente con pólvora de explosion 
mas lenta Waltham Abbey.

Temeridad Mecánica.
El descuido mata mas mecánicos que la vejez ó la enfermedád, y 

el numero de casualidades que acontecen por la desatención de 
algunos no se puede calcular. No existe tanto peligro en el des­
empeño de obras y empresas arriesgadas como lo hay en el riesgo 
de todos los dias el cual que se mira con una indiferencia creada 
por una larga familiaridad con este, y que escasamente se considera 
como riesgo por los hombres que lo aceptan. El arquitecto arriesga 
peligros que son innecesarios cuando calcula la tension que ha de 
vencer una vigueta ó repisa, y también, doblemente así, cuando 
averigua también la potencia de la vigueta ó repisa. El constructor 
en turno corre riesgos cuando aprueba obras defectivas con el 
pensamiento y esperanza de que “se mantendrán.” Al clavar las 
estacas de cimientos para levantar una manzana de casas en Harlera 
se ha notado que algunas de las estacas penetraban entre 12 á 20 
pulgadas con el último golpe del pilon del martillo, sorprendiéndonos 
del riesgo que corría el constructor por el amor de economizar 
algunos duros con esto. Al construir un puente de ferrocarril en 
New Hampshire, los contratistas clavaron estacas que el último 
golpe le hizo penetrar 4 piés = 1'22 metros de profundidad. En 
este caso algunas estacas se han clavado demasiado hondas, visto 
lo cual el arriesgado, y pillastre del contratista las ha hecho sus 
pender nuevamente hasta quedar en la posición deseada.

En la construcción de edificios contraén muchos riesgos los 
mismos operarios, por los dueños, y también por los constructores. 
Al montar maquinaria, se continua contrayendo peligros, y cuando 

P 'camos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero.”
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la maquinaria está funcionando parece casi como si los obreros á su 
cargo gozan el uno con el otro en rondar el peligro. Empezemos 
por el bombero. Cuantas veces no arriesga su vida en la creencia 
que las válvulas de seguridad están en perfecto orden,y que el tubo 
indicador del agua de combinación no está obstruido. Todo muy 
frecuente sabe ó calcula si la caldera está segura, limpia de basura, 
salideros, corrosion, y no sabe que otra cosa mas, en ese cuerpo de 
hierro esforzado y gemiendo bajo elcual arroja á paladas el carbon. 
Porque es todo esto, podemos preguntar ? Es ese hombre 
un necio, ó que es lo que en realidad le pasa ? Hay justamente 
otras dos causas que pueden afectar su acción, pues puede ser que 
sea vago y avaricioso ; entonces en este último caso es un villano 
también. El arquitecto era flojo; no cifraba porque le era mas 
fácil calcular. El constructor que clavó las estacas un tunante. 
Obra de esta manera con el objeto de ganar mas dinero en la obra, 
pero los operarios que se mutilaron ó mataron, el bombero que 
permite que su válvula de seguridad se le agarre, son á veces unos 
estúpidos, aun mas frecuentemente ocurren estos sucesos debido á 
mera pereza, y á pereza solamente. El maquinista que casi á cada 
hora expone su vida pasando por debajo de la extendida correa de 
transmisión de su máquina, este operario es flojo ; pero este se 
encuentra incitado en su flojedad por medio de la picardía en la forma 
de un dueño avaro, quien de mala voluntad paga los pocos duros 
necesarios para encajonar el punto peligroso, y de esta manera 
encarece la tentación del hombre flojo.

Los hombres perezosos corren toda clase de peligros al montar 
correas de transmisión, tonteando alrededor de maquinaria en 
movimiento y moneando con herramientas giratorias, tales como 
sierras circulares, cepillos, y máquinas de hacer molduras. El 
operario que se arrastra con exposición alrededor de maquinariapara 
engrasarla ó limpiarla, cuando con tanta facilidad puede pararla 
antes de exponerse á peligro, bien merece se le castigue con diez 
de corrección por cada ofensa. Solo hace pocos dias, que una 
cuadrilla de albañiles estaban ocupados en la construcción de una 
chimenea de 100 piés de altura para el servicio de una fabrica. 
Hablan alcanzado una altura de 18 piés, cuando de repente se 
creyeron que un terremoto habla acudido en su ayuda. Se 
encontraron súbitamente entre ladrillos, cal,y maderamen astillado, 
teniendo á su lado dos de sus compañeros gravemente lastimados. 
Un examen hecho de la causa que lo originó demostró que al colo­
car el último curso de traviesas de andamies, se hallaban en 
algunas partes aseguradas ¡i los postes por un clavo solo, cuando 
debia haberlo estado por seis cuando menos. Esto demuestra 
evidentemente un caso de peréza y necedad combinadas, con el 
misero consuelo—á las victimas al menos—que ellos solos teniau 
la culpa de todo. Algunas veces esta negligencia se hace criminal, 
y con frecuencia traída ante un tribunal para castigo ; y reciente­
mente, cuando la causa del suceso es debida á picardía, se ha 
castigado á veces muy severamente. No existe disculpa posible 
de exposición á tales casualidades, y cada uno bien puede 
desprenderse de tales habitos si quiere.

La familiaridad es una de las causas mayores que inducen al 
hombre ser poco precavido y peresoso. Desempeña sus tareas 
alrededor de la maquinaria por tan largo tiempo sin suceso que 
lamentar que creé, si á esto dá pensamiento alguno, que conoce 
todas las ^.entradas y salidas, todos los puntos peligrosos y las 
trampas de muerte, de manera que no tiene necesidad alguna de 
estar alerta continuamente. Tiene bastante trabajo con mantener 
su pensamiento fijo en sus manos constantemente, de modo que 
nuestro hombre se vuelve algún tanto perezoso, se aproxima 
demasiado á la correa de transmisión, y las primeras noticias que 
se reciben es que el desgraciado se encuentra al cuidado del 
cirujano ó de la agencia funeraria. Bien recordamos de un 
operario puesto átrabajar en una sierra circular. Este tenia un temor 
mortal á la sierra, y se retiraba de esta todo cuanto le era posible 
estar. Por espacio de veintitrés años trabajó esta sierra sin percance 
que lamentar, hasta que un dia involuntariamente se le cayó el 
codo de medir junto á la sierra, é intentó recojerla sin volver á la 
mesa. El resultado de esto fué que la sierra le cortó tres dedos y 
el pulgar, y todo debido á una poca de pereza en no tomar las 
precauciones necesarias para evitar el peligro.

La manufactura de Aluminio.
El método mas común de producir aluminio es el de por medio 

de calentar las materias que contienen el cloruro de aluminio en 
relación con el metal de sodio. El cloro combina con el sodio, y 
deja al aluminio en estado metálico. El procedimiento es fácil y 
sencillo, pero muy costoso, debido al caro precio del sodio. Por 
esta razon, cualquiera modo, por el cual se pueda obtener el sodio 
mas económicamente, como medio natural, diminuirá el costo de 
la manufactura de aluminio. Mr. H. Y. Castner, Químico de 
Nueva York, ha descubierto un nuevo procedimiento para destilar 
el sodio, por el cual se asegura se puede producir el metal al 
costo extremadamente bajo de 25 céntimos por libra. El Scientific 
Avierícan dice que, con el sodio á este bajo precio, el problema de 
conseguir aluminio barato queda resuelto, y con su contenido de 
magnesio, silicio, y boro, todos los cuales dependen en el sodio 
para su manufactura. Ija producción del sodio á este bajo precio 
significa mucho mas que un aluminio barato. Quien puede 
representar el porvenir bien sea del magnesio, silicio ó boro, según 

cada uno pruebe ser de tanto valor para las artes y ciencias como 
el aluminio? Cuando el sodio se puede adquirir á 25 céntimos la 
libra, el aluminio no debe costar mas de $2 la libra. Desde luego, 
que este parecerá iin precio muy crecido de cualquiera metal que 
se use extensivamente, pero que en realidad es ligeramente mas 
caro que el estaño á 50 céntimos la libra. Un pié cubico de 
aluminio pesa 166 Ibs. mientras que el mismo volumen de estaño 
pesa 445 Ibs. Las aplicaciones del aluminio son ilimitadas aun 
cuando se manufacture á $2 la libra, como se puede concebir 
fácilmente atendidas sus muchas cualidades de valor. No se 
altera en aire aun cuando se calienta, y no se deslustra cuando se 
expone á una atmosfera contaminada con gases sulfurosos, los 
cuales afectarían casi todo otro de metal. Es muy dúctil, y se 
puede estirar en alambre muy fino. Se puede fundir también en 
moldes bien de arena ó hierro. Como un conductor de electricidad 
se mantiene á igual altura que la plata, la cual es el mejor con­
ductor conocido. Los acidos vegetales no ejercen influencia sobre 
esta ; y cuando todas estas cualidades se ponen en relación con 
su ligereza extremada, se puede denominar en efecto uno délos 
metales de mas valor. Sobre todos los demas metales, el aluminio 
poseé la cualidad de formar mezclas de gran variedad y utilidad 
extrema, y debido á su costo anteriormente se ha limitado casi 
exclusivamente á sus aplicaciones para estos objetos. La mezcla 
conocida por el nombre de “ bronce de aluminio ” que se compone 
de 90 por ciento de cobre y 10 por ciento de aluminio, se ha usado 
algo extensivamente recientemente, y con la producción de 
aluminio barato reemplazará sin duda muy mucho el uso del 
metal y bronce ordinario, pues reune todas sus cualidades variada» 
en un grado de valor mucho mas superior.

Importación del Hierro y Acero y Mineral de 
Hierro en America en el año 1886.

El Bureau de Estadísticas del Departamento del Tesoro de los 
Estados Unidos ha emitido un estado sumariado de las importa­
ciones y exportaciones de los Estados Unidos durante todo el año 
de 1886, del cual copiamos los detalles siguientes del total de te 

■ ’ de hierro.. Laa

Valores.
S.5,454,784 

1,055,848’ 
146,188 

1,250,456’ 
166 

887,267 
288,360 

2,949'

225.723 
3,29 7,863’

52 7,829' 
17,495,564

3,940,849 
512,386 
105,072 

70,883 
1,822,511 

57,478 
936,466’ 

1,697,883’ 
335,514 

1,518,649'

§41,630,688 

§31,144,552 

§ 1,912,437

importaciones de hierro y acero y mineral 
importaciones incluyen, á saber :—

Cantidades.
Descripción. Toneladas.

Hierro lingote .............. 361,768
,, de recortes ... 87,103

Acero „ „ 10,206 ,
Hierro en barra 29,149
Carriles de hierro ... 6

„ „ acero .............. 41,581
Lazos de algodón ... 10,322 .
Hierro de aro y enrollado ... 114
Aros, planchas, hojas, etc.,

de acero ... 4,263 .
Flor y billets, etc., de acero 149.287 .
Hoja y plancha de hierro ... 6,254
Hojalata 257,686
Cabillas de alambre (hierro

y acero) ... 136,96.5 .
Alambre y cables de alambre 2,401
Vignorias, forjas, etc. 860
Cadenas ... .............. 597
Cuchilleria ... —
Limas escofinas, etc. —
Armas de fuego —
Maquinaria . . —
Agujas ......................... —
Otras muchas

Total de 1886 .............. 1,098,562

Total de 1885 578,476

Mineral de hierro, 1886 ... 1,039,433

Mineral de hierro, 1885 ... 390,786 $ 801,29^
Se verá de la relación que precede que las importaciones ?e^ 

casi doblado, sino en valor, al menos en volumen. Losh» 
Unidos ha satisfecho por las importaciones de hierro y oc 
mineral de hierro cerca de cuarenticuatro millones de 
Mientras que las importaciones de hierro y acero fueron ■ 
mucho mayor en 1886 que en 1885, los valores han sido pr^r^^, 
cionadamente mucho menor. Los derechos recaudados ¡fj,, 
sóbrela importación de hojalata en 1886 ascendieron en (^, 
redondas á $5,770,000. De las importaciones del año ^^.^., 
artículos principales de hierro y acero, todos los carriles u® ^^^j 
y hojalata, y la mayor parte del hierro lingote, hierro '2?¿íií> 
y billets procedían de la Gran Bretaña, mientras que 
suministró casi toda la cabilla de alambre. El mineral ^ y 
importado procedía principalmente de Algeria y Elba, el U ¡jo; 
Sur de España. La Isla de Cuba proveyó á los Estados ^^^jj 
con 111,710 toneladas. Los generos de menos ’“’P^Linci' 
consignados en la relación que antecede se han importado P^^^^jj 
pálmente de la Gran Bretaña, Alemania, Belgica, Francia, ., 
Rusia, y aun de España, cada una contribuyeron con algo o 
á las importaciones.

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes d
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”^
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BROWN & MAY, DEVIZES,

maquina de vapor PORTATIL.

BOMBA.

PRECIOS REDUCIDOS.

Máquinas deVapor Por­

tátiles y Semi-Portatil, 
de 2 á 25 Caballos de 

Fuerza Inclusive,

BOMBAS CENTRIFUGAS PATENTES. 
PRECIOS.

5 16 17
—1—1— 
£ i £ ) £

15 I 19 24

£ I £ £
17 i 21 27

Tamaños 
Pulgadas

Sencilla
£

12

Doble.
£

14

8

£ 
30

£ 
33

9

35

£ 
89

10

£ 
40

£ 
43

12

£
50

£

CATÁLOGOS EN APLICACION.

CONDICIONES VENTAJOSAS A LOS COMERCIANTES AL POR MAYOR.
SE NECESITAN AGENTES PARA VENTA.

Oficina y jjeposiío en Londres: 81, Queen Victoria Street, E.C.

9 INGLATERRA.

MAQUINA DE VAPOR VERTICAL.

Fuerza Diámetro Curso ' Precio 
de del 1 del ; en

Caballos. Cilindro. ' Embolo. , £ esterls.

2 
2} 
S 
4 
3 
e
8 

10
12

polgs-

«i
8*

103

pnigs.
8
8
9
9

12
12
14
14
14

50 
5.5
60
75
86
96

120
145
170

BLAIBERG « MAK80X
FABRICANTES DE

Tarrajas, Moldes y Berbiquíes
DE CALIDAD GARANTIZADA,

taladros ESPIRALES Y MÁQUINAS DE ROSCAR
PARA EL PAIS Y PARA LA EXPORTACION.

herramientas de ALZAR y de TODAS CLASES. BERBIQUIES de ROCHETE, CORTA-TUBOS, 

TORNILLOS de PRESION, á MANO, &c.

bÜTE WORKS, OOZELLS STREET, BIRMINGHAM,

INGLATERRA.
Mr. Marson ocupó durante 16j años la posición de gerente práctico de Mr. Thomas Chatwin.

°® fabricantes del berbequi á róchete de patente, de acción silenciosa y automática.
CATÁLOGOS ILUSTRADOS Á LOS QUE LOS SOLICITAN.
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LA LAMPARA DE GAS SISTEMA WENHAM.
UN NUEVO SISTEMA PARA QUEMAR GAS DE CARBON SIN LA AYUDA DE MATERIAS DE MEJORAS.

Produciendo una fuerza de luz de mas de triple el resultado obtenido por el método ordíos”*

CATALOGOS Y PRECIOS EN APLICACION. UNICOS FABRICANTES Y PROPIETARIOS-

Deposito: 12, RATHBONE PLACE, W.

BERLIN: 63j Koniggratzer-Strasse. PARIS: 22, Chaussee D’Anti
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----- : o :-------
Alumbrado Electrico.—En todos los ramos de la industria 

de alumbrado electrico del Reino Unido se está viendo un pro­
greso muy estable, aunque desde por esta fecha hasta Setiembre se 
considera la temporada de paralización. En el dictamen en 
apelación reciente, por el cual la Edison-Swan Company ha obtenido 
prácticamente un monopolio para la construcción de luces incan­
descentes de una fuerza elecetro motor elevada, no parece haya 
afectado á la industria materialmente, como se temia fuese el caso. 
Por nuestra parte no vemos el motivo porque el alumbrado electrico 
tenga que sufrir por esta causa, mientras tanto que la luz Edison- 
Swan se venda á un promedio razonable, y la politica del “perro 
en el pesebre ” demostrada por algunas otras compañías electricas, 
notablemente las telefónicas no son seguidas. De reciente se 
han introducido extensos perfeccionamientos en la construcción de 
máquinas dinamos por los cuales su eficacia en producción electrica 
para energia invertida en propulsion se ha aumentado considerable-
mente, mientras que sus detalles mecánicos han sufrido grandes 
cambios. Se nota una disposición entre algunos de los principales 
fabricantes de maquinaria dinamo eléctrica de adoptar el uso de 
una pieza forjada solida para los imanes en reemplazo délas barras 
de hierro dulce ordinarias, con polos de hierro fundido ó de otra 
c ase. Este método de construcción tiene ventajas tanto electricas, 
como mecánicas, pues, debido á no haber juntas entre las barras de 
os imanes, planchas de cola, y piezas polares, la resistencia 

magnética debida á estas juntas queda impedida, Ciertamente, 
en una máquina bien construida esta quedará siempre reducida á 
un mínimum, pero en máquinas donde se encuentren monturas 

e ectivas, la perdida en producción electrica es muy considerable. 
US Ventajas mecánicas quedarán demostradas en seguida por su 
ecida estabilidad. En nuestro numero siguiente nos detendremos 
w etalladamente sobre este y otros asuntos pertenecientes á las 
uquinas dinamos.

j^ lümbrado Electrico para ferrocarriles.—Nos causa 
Da' ^^ verdad ver la unanimidad con que la prensa del 
ac *^^ ^^ -^ew York Electrical World, impelidos por el triste 
elect ^^ ferrocarril reciente, ha pedido la sustitución de la 
coch ^a ^^ ^^^ ^æ^ ^^ cualquiera otro agente para el alumbrado de 
gj ® ferrocarril. Ademas nos ha alegrado también mucho 
^espo ^ P^^fifud con que las lineas mas adelantadas han 

contradicción es el sentimiento público 
funeral sobre este asunto. 

electricidad El alumbrado de trenes por medio de 
eousid -^^ factible bajo cualquiera punto de vista que se 

^^ ^'^froduccion de este sistema, aunque ha sido tardio, 
«nuara hoy activamente.

de POBLACION POR ELECTRICIDAD.—El domingO '
*-p0bl°-^^^®”^^ inaugurar el alumbrado publico de Chateaulin 
ealles -^^ ^^^^Çi^ por medio de la electricidad. Los muelles, 
*i® ilúm’ ^^°^ pnblicos, cafés, restaurants, y otros puntos se han 
P°Macio”^*' ^^^° ^^ dirección de M. Ernest Lamy, y toda la 

n aparentemente parecerá estar en fete en esta ocasión.

^torr^Tr^z? Armada Real.—El buque
^® escuad i^^^^ Colossus, que se ha agregado recientemente á 
®“todo ^pi ^ mediterráneo, está alumbrado con luz electrica en 
'"^jias de fi ^'^“®^® ^® luces incandescentes es de 400 y de 20 
^“iias de f'^^^^^ ^^^“‘ ^“®” Tiene tres luces de vigia de 25,000 
iüces de n *^^^5^ cada una, y en adición de estas está provisto con 

’’nicha ^^ ^^ Rujias de fuerza, las que se encuentran ser 
*^^’'hon de ' ' ’’d y gran ventaja cuando el buque está haciendo 
*^0 en ^' ■^‘^®™^® ^®i aparato de telégrafo mecánico colo- 
^®i®&rafo el *^'*^''^ '^^ máquina, está provisto con tres aparatos de 
’^^i’ido á V ^^^^^°’ T®”^ ’’Q iinn demostrado ser un éxito inequívoco 

dempo o ^^^ ®’’”®ns, las cuales sin duda quedarán rectificadas 
i’ordo del P°^^^^°' ^^ carácter perfecto de los aparatos electricos 

^®i*nto ÛU Colossus es un ejemplo notable del maravilloso 
"^’'toada Pe 1 ^ ®^®^®’®' de electricidad ha hecho con relación á la 

jj^^ ’ ^^’’y especialmente durante los últimos pocos años, j 

^'¡’’Pando nn ^^ ^^ Tuerza Electrica.—Este asunto está 
atención considerable tanto en el Reino Unido como

'^Piicamos á los le t
s que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron, sus informes de la 
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en el Continente. El tramvia en Blackpool, propulsado por medio 
de una estación electrica central, desde la cual lleva tendido un 
conductor en una canalea entre las vias bajo el mismo sistema que 
los tramvias de tracción por cable de Hallidav, continua funcio­
nando bien. En Lóndres, la Compañía del North Metropolitan 
Tramway está haciendo preparativos para un detenido ensayo de 
electricidad como una fuerza motor para propulsar los coches, pero 
en el punto anterior se invierten y conducen en cada coche las 
baterías secundarias. La Compagnie Electrique esta en la actuali­
dad preparando algunas pruebas, las cuales se haran publicamente 
dentro de cinco semanas. La Industries dice, que el objeto de esta 
es hacer una demostración que la trasmisión de fuerza por medio de 
la electricidad es fácil y económica. En la estación generaxiora se 
emplearán cuatros máquinas dinamos, colocadas en series, pro­
duciendo una fuerza total de 8,000 volts (volt, es la unidad práctica 
de fuerza electro motriz), y la fuerza se obtendrá desde cuatro 
motores, también colocados en series ; mientras que el circuito entre 
los grupos de los generadores y los motores representarán una linea 
de resistencia igual á 100 ohms (ohm, es la unidad práctica de 
resistencia).

Lanchones Eléctricos.—M. Trouvé, en una junta reciente 
celebrada por la Sociéié Fraçnaîs de Phisiqzie, hizo un presente á 
la sociedad de un motor y bateria tal como las que emplean para 
la propulsion de lanchones de su sistema electrico. El motor se 
compone principalmente de un soporte Gramme, funcionando entre 
los polos de un imán anular. A una velocidad de 2,400 revolu­
ciones se dice que la producción alcanza el alto grado de 1 caballo 
de fuerza por cada 15 kilógramos del peso total. La producción 
actual, sin embargo, no se consigna ; pero probablemente no 
excede de 1 caballo de fuerza. En tamaños mayores se puede 
anticipar que el radio de producción á peso primeramente 
diminuirla rápidamente. Sin embargo, tal como está, las cifras 
consignadas anteriormente son considerablemente mejores que la 
práctica inglesa reciente, Mr. Trouvé continua obteniendo tam­
bién resultados muy satisfactorios con sus baterías de bicromato» 
Emplea un liquido compuesto de 125 gramos de bicromato de 
potasio disuelto en un litro de agua, con el aumento de una cuarta 
parte del volumen de acido sulfúrico. La E. M. F. primeramente 
es de 2'1 volts, y baja á mas de 1'9 volts. El tamaño de las celdas 
no se consigna, pero se declara que su resistencia interior es de 
0'001 ohms, elevándose algunas veces despues de 0'07 á 0'08. (Esta­
mos dispuestos á creer que el punto decimal está mal colocado en 
el primero de estos valores.) La corriente necesaria para el motor 
es de 20 amperes, y la bateria puede suministrar esta con facilidad. 
Tal vez, será algún tanto sorprendente, el saber que aun se abriga 
la posibilidad de usar las baterías de zinc, en una escala adecuada 
á las necesidades de la ingeneria electrica moderna. Sin embargo, 
Mr, Trouvé no tiene intención de descansar contento con sus con- 

, quistas actuales, pero está decidido á causar una completa revolu­
ción en nuestros métodos de navegación moderna. El periodico 
del cual hacemos el extracto concluye sus detalles en los terminos 
siguientes:—“ Los resultados obtenidos por M. Trouvé nos permite 
pronosticar en el futuro la adopción en una grande escala de nave­
gación electrica para buques de todas dimensiones. M. Trouvé 
puede consignar cifras las cuales sobre este punto se pueden con­
siderar como determinativas. De todos es conocido que ningún 
buque de la construcción moderna puede navegar mas de 5,000 
kilómetros sin rellenar sus carboneras ; por medio de la electricidad 
se puede hacer doble de esta marcha. El motor y la bateria no 
exceden de 200 kilógramos de peso por caballo de fuerza, y el 
consumo de zinc y liquido no excederá de 2 kilógramos por hora 
de caballo de fuerza.” Sin embargo, este argumento no nos parece 
á nosotros completamente convincente, aim si lo consideramos en 
su propio terreno y tenemos en cuenta el material consumido, 
M, Trouvé seguramente tendrá presente que las máquinas marinas 
modernas hacen una hora de caballo de fuerza con un consumo de 
2 Ibs, de combustible.—El Electrwian.

Alumbrado Eléctrico en Minas de Carbón,—Es un asunto 
que ha venido ocupando la atención generalmente de las Comisiones 
del Parlamento y Propietarios de Minas por hace ya algún tiempo, 
aun desgraciadamente no con el resultado que esperábamos ver 
conseguido, pero hoy hay un movimiento mas enérgico y saludable 
hacia la linea directa. Las pruebas han demostrado que para cen­
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ducir la luz incandescente á las faces de la práctica por medio de 
guias principales, ramales, y cables flexibles, no es practicable 
escepto en algunos casos aislados ; por consiguiente que bay que 
emplear alguna forma de luz electrica portátil, y, en este caso, 
volvemos la vista á las baterías secundarias. Mr. Ellis Lever, 
cuyo nombre es bien conocido entre todos los hombres mineros de 
la Gran Bretaña, ofreció como premio hace dos años el esplendido 
regalo de £500 al que presentase la mejor luz portátil que reuniese 
Jas condiciones necesarias, pero aunque hicieron competencia cerca 
de doscientas muestras, ninguna correspondió con los requisitos. 
Mr. Lever ha vuelto ha repetir de nuevo su ofrecimiento, y tenemos 
entendido que hay toda probabilidad de que el problema^ quede 
resuelto, y se le pueda suministrar á los mineros con una lámpara 
electrica portátil buena y segura. En el alumbrado de las vias 
principales y fondo de los pozos con lámparas fijas no hay dificultad, 
pues las guias pueden tenderse á toda la profundidad del pozo desde 
el dinamo impulsado en el exterior, pudiéndose agregar ramales á 
las varias luces colocadas en diferentes vias. Ademas de la crecida 
seguridad que ofrece este sistema de alumbrado, los dueños de 
minas están realizando el hecho que pueden extraér mas carbon a 
la superficie con un buen alumbrado en el fondo, puesto que el 
carbon se puede acarrear adelante y extraido mas rápidamente. 
Los Sres. Pope v Pearson están adoptando este sistema en sus 
pozos Altoft, donde recientemente se mataron 3/ hombres por una 
explosion de grisú y polvo de carbon. El filon Barfield, cerca de 
Barnsley, se está alumbrando de una manera semejante. Lamina 
Bank Hole de Barnsley ha sido alumbrada asimismo por espacio de 
12 meses y existen otras muchas en los campos de carbon de Lan­
cashire y Y orkshire.

El Alumbrado Eléctrico.—Se ha empleado por algún tiempo 
para igualar colores en nuestras grandes fabricas de tintes, pero en 
cierta regla de estilo pulgar. Los Sres. W' alter Emmott y William 
Ackroyd acaban de pasar una comunicación á la Sociedad de 
Tintes y Coloridos sobre una extensa averiguación respecto á la 
eficacia relativa de varios métodos de alumbrado para igualar 
colores, incluso la vela, gas, luces incandescentes con pantallas 
variadas, y la luz de arco. Prevalece una opinion general que la 
luz incandescente es inútil para igualar, pero los autores la en­
contraron ser la única luz adecuada para encontrar las manchas 
de aceite mineral en el genero de algodón. La luz_de arco es inútil 
en este ramo. Se indica que la mayor parte del mal igualado 
de colores por medio del alumbrado electrico es debido al uso de 
carburos de clase inferior, y que los de baño de cobre ordinarios 
son inadecuados para igualar debido al destello de púrpura que 
arrojan. El asunto de carburos es uno que merece la atención, no 
solo del ramo de tintoreros, sino de todos aquellos que usen el 
alumbrado de luz de arco, y nuestra opinion es que es una 
economía falsa el emplear carburos comunes pues se queman mas 
pronto y dán una eficacia de alumbrado mucho menor.

Extension telefónica.—El telefono se ha extendido por todo el 
nordeste de Bohemia. La parte mas industrial de este pais, 
Salzburg, y la vecinidad, quedará muy en breve igualmente 
bien provista de comunicación por telefono.

Proyecto gigante.—Los canales de Suez y Panama quedan 
arrojados en la sombra completamente por un nuevo proyecto de 
canal, debido á la idea de Mr. Eudes, quien propone unir el 
Mediterráneo con el Golfo de Persia, abriendo un canal por Siria y 
Persia, y canalizando una parte del rio Orontes.

Un corresponsal de Birmingham nos comunica que ha tenido el 
gusto de ver en la fabrica de los Sres. Hattons, algunas muestras 
muy excelentes de lo que se puede hacer con el acero dulce. Entre 
las obras de estampado profundo exhibidas por la casa se 
encuentran ovalos de Sj por 2 pulgadas y 7 pulgadas de pro­
fundidad. También exhiben cortes de cizalla de planchas de 
calderas, que se han estirado á un canto muy delgado, tubos de 
locomotoras solapados de acero aplastados de extremo cuando frió 
sin demostrar la menor quebradura, etc. Una muestra de una 
cadena pegada de 5-16 de pulgada de sección, la cual se habla 
expuesto á una prueba de destrucción de 3 toneladas 5 quintales, 
es de interés muy particular.

EL .HIERRO DULCE.
Por Mr. J. Starkie Gardner.

Una memoria con este titulo tan compresible deberla, por derecho, 
empezar por describir las capas ocrosas morenas de la cantera 
abierta, las oscurecidas galerías de minas profundas, la extracción 
del hierro turboso, el estampado, triturado, y calcinación para pre­
pararlo para el horno de fundición. Beberemos pasar en revístala 
limonita, hematita, los minerales espáticos, las yisolitas, el hieno 
carbonatado, los óxidos, carbonates, fosfatos, y los sulfitos debe- 
riamos demostrar como alguno de estos se forman en mares y lagos 
y algunos en ciénagas estancadas—como algunos de estos han 
descendido del firmamento y algunos han sido vomitados de las 
entrañas de la tierra. Basta decir que mucha parte del mineral 
que se ha estado acumulando desde los tiempos de Palæozic han 
estado una vez en su estado metálico puro, pero que según ha 
engrosado la corteza ó capa de la tierra, el hierro se ha unido mas 
y mas con esas impurezas con las cuales lo vemos combinar muy 
prontamente cuando se expone á la acción de nuestra atmósfera.

Bespues deberíamos buscar la historia de los esfuerzos practica­
dos por el hombre para traerlo de nuevo al estado metálico en que 
es mas Util para él, y despues buscar el desarrollo gradual de las 
aplicaciones á que se puede dedicar.

Hoy, se ha escrito un volummen trayendo esta historia no mas 
lejos que á los tiempos de los Romanos. Pero Inglaterra, almenes, 
aun permanece oscura, y sabemos poco mas que recejemos escorias 
antiguas en sitios inesperados, y que las aplicaciones del hierro se 
conocían antes de la conquista de los Bretones por las Romanos. 
El hierro se oxida tan pronto que á menudo un mero rastrea o 
oscuro mancha la una vez afilada hoja del sable, mientras^ que os 
pequeños filetes bronceados ó dorados del puño ó vaina han 
sobrevivido. La sélva de Kent y Sussex y la florésta de Dean 
fueron una vez los grandes distritos de hierro de estas islas, v 
cuantos apartados charcos se conocen aun por el pantano c 
martillo. El maestro de fragua cayó repentinamente en el corazón 
déla sélva, la cual retumbaba con el peso de las háchas des^ 
obreros. Asi como un enjambre de orúgas no deja una sola hop 
en el árbol, asi el maestro de fragua por millas alrededor dejo e 
pais rasado, hasta que ley trás ley se puso en vigor para po^. ? 
á esta obra de destrucción. El feliz descubrirniento del sig 
diezisiete que el mineral de hierro se podia fundir con carbon, 
menos libró á nuestras floréstas con mas eficacia que las leyes ^ 
Parlamento y se llevó el asiento de la industria a conda 
remotos, y conservó al jardin de Inglaterra de la desolación com^ 
pleta que ha sobrecojido las huellas del bien nombrado el 
Negro. Quien puede pronosticar lo que está en turno para supe 
al carbon, como este superó á la leña, cuando nuestras 
queden agotadas? Tiene Lancashire, Yorkshire y Staffords i 
que volverse en jardines y bosques en otro siglo, mientras que 
marea de la manufactura barre á otras playas, ó existen o re­
medios de obtener el calor necesario latente en las entrañas e 
tierra para ponerlo al frente en tiempo oportuno por la inescru a 
Providencia? . . , ¡,

Tememos que tengamos que omitir aun los métodos de pro 
el hierro del mineral. El hogar primitivo puesto contra 
roca, y modelado á forma con cal calcinada colocada en tres a i 
se encendía primeramente con carbon vegetal y despues en ^ 
con capas de mineral y espuertas de carbon. Por un agujer 
el fondo se extraía la escoria fundida, y por un agujero ^^ 
cerca de la superficie se insertaba el tubo de ^®®®®^^^,t(|f, 
aire del fuelle, y una corriente continua de aire se fi­
zaba á mano dentro de este. Al cabo de algunas horas un 6 
de metal en pasta quedaba entre las cenizas el cual se ®'^*^®, p,. 
entre esta y estirado á martillo rectamente en forma de ^^^^^ 
Prontamente siguieron á este otros hornos de^ fundición ^ 
ambiciosos, y en seguida los Ptomanos introdujeron, tal j^^ 
horno de fundición Catalan, minuciosamente explicado P®F?^(g 
Percy, pues como podían estos seres altivos quedar gf 
con las costumbres de los hombres medios civilizados. ^. 
trabajaban grandes fuelles por fuerza hidráulica, y las apa ^ 
concavidades resonaban con el estampido de los martillos ^ 
y esgrima. Aun mas tarde, los hornos empezaron á mon a ^^ ^ 
pozos para aumentar el tiro, y el calor se hizo tan furioso q ^¡^ 
metal hasta aquí solamente de pasta se convirtió repentina ^^ 
en liquido y se escapaba del horno en forma de una corrifi ^^^ 
fuego, parecida al plomo derretido. Este alarmante suces .^^ 
que ocurrir primeramente en el siglo catorce, y para imp ^ 
desperdicio del metal se proveyó un deposito en el ^^ jiren 
recojerse la corriente, cuando he aquí ! la invención de m ^ 
hierro habia estallado sobre nosotros. Por que razón 
afanarse el forjador por mas largo tiempo, y el herrero fj^j 
las perlas de sudor de su atezada frente ? Pre“sarei 
formas necesarias en la arena arcillosa, y para siempre "ver 
el hierro fundido directamente en ella. . jggaJ

Con esta complacencia el abastecedor de la empalizadag^^^^jj, 
Pabla tubo que haber vencido á sus competidores jjjido-’ 
al sin ejemplo promedio de 6d. por libra, y que ®°’'P’^£gj.tu»’ 
debían haber quedado cuando le vieron retirarse con ^na ,^¿ 
hecha de medio millón de medios chelines. No habia emp jQ 
herrero ni hecho un pegamento en su producción, pero había _ H 
con un plano completamente distinto, sublime en su seuci

(Se contimiard.')

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus inf
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Los Sres. JOHN BELL & SON mantienen un grado de calidad mas elevado en generos 
de Amianto que ninguna otra firma del mundo ; fabrican toda clase de aceites y grasas 
lubricantes ; son los unicos fabricantes del bien conocido lubricante “ Asbestoline,” y de 
aceites lubricantes de Amianto. Son también fabricantes de articulos de goma, cuero y 
metal de toda clase necesarios para el servicio de consumidores de vapor.

Los Ingenieros y Comerciantes de! estrangeio deberán Jener buen cuidado en consignar la calidad conocida 
por “Bell's,” para evitar los enganos de marcas ó imitaciones falsas.

MANUFACTURAS DE AMIANTO BELL.
Empaquetadura Amianto de Tiza Bell para Muñones y Glandulas de 

Convertidor.
Empaquetadura Amiantina Bell para Máquinas de Bombear y Baja 

Presión.
Empaquetadura Amianto de Lino y Jaboncillo Bell para Locomotoras 

y Maquinas de Alta Velocidad.
Empaquetadura Amianto de lino Bell para Alta Presión Extrema.
t-mpaquetadura de Amianto Patente “ Dagger ” Bell, Cuadrada y 

a para todos objetos, para Máquinas Marinas
j i’^csion, y especialmente para Cabillas Irregulares.

í-mpaquetadura de Amianto Patente “Block” Bell, Cuadradas v 
Keuondas para Máquinas Acumuladores de Aire.

mpaquetadura de Amianto de Goma y Plancha Tejida Bell para 
Juntas de Vapor y Agua.

Amianto y Goma Tejida Bell, de todos Anchos y largo.s de 
P^.^^ ^^® Juntas de Agujeros de Hombre, etc.

5® ® Amianto y Goma Tejida Bell, hechas á cualquiera 
tamaño, para idem.

^^m ? ’^^ Expansion de Amianto Patente Bell para Juntas de 
°®’?^8’^.l®^^c) de Hombre, y para toda Superficie Desigual, y 

. todo Clase de Junta.
de Amianto Patente Bell, construidas de todos 

Proposât' ^ ^^ pueden utilizar varias veces para toda Clase de

Cartulina de Amianto Bell. Para Juntas de Vapor Seco, Aire Caliente 
y Hornos de Fundición.

Anillas de Cartulina de Amianto Bell. Para idem, cortadas á 
cualquiera forma y tamaño.

Papel de Amianto Bell, para objetos de Electricidad.
Fieltro de Amianto Bell, para filtración de Agua, 

Químicas, Azúcar, etc.
Cuerdas de Amianto Bell, para Escalas de Escapes de 

Juntas de Aire Caliente y Calderos de Alquitrán.
Felastica de Amianto Bell, para Empaquetar Juntas de 

Madronas, 

Incendios, 

Glandulas
Pequeñas.

Fibra de Amianto Bell, para Empaquetar Grifos, Válvulas, Niveles 
de Calderas, etc. Italiana y de Canada.

Masilla de Amianto Bell, para hacer Juntas.
Composición non-conductiva de Amianto Bell, para cubrir Calderas 

de Vapor y tubos de Aire Caliente, Depositos de Liquidos 
Calientes, etc. Una tonelada cubre 600 piés super, de 2 pul­
gadas de grueso.

Amianto Preservativo Bell, para Calderas, para impedir incrustaciones 
en las Calderas y efectuar una gran economía en el Consumo de 
Combustible.

Fieltro de Amianto Bell, para entarimado y paredes.
Empaquetaduras de Amianto de Lubricación Automática “Eagle” 

para Juntas Hidráulicas, Bombas, etc., de la mejor calidad.

AMIANTO LUBRICANTE BELL (Registrado).
Aceite Pálido Bell
Aceite Negro Bell
Aceite Pálido Compuesto
Aceite Negro Compuesto ... ...

para Maquinaria “ Asbestolenra ” ..
Cilindros “ Asbestoleum ” 

Apd\^ Pálido Compuesto para Maquinaria ■ 
Ap í,^ para Cilindros (destello .5.50 grados) 
Aceite especial para Máquinas de Gas ... 
Aceite para Husillos ...
Aceite idem ... ................................
Aceite Oscura para Cilindros
Aceite

ADECUADAS PARA
Objetos de Banco y Taladrado.
Cojinetes Abiertos para Ejes y Laminadores Grandes.
Maquinaria y Máquinas Ligeras de Peso.
Ejes, etc.A Maquinaria Agrícola.
B Cilindro.s de Baja Presión.
3 C Toda Clase de Máquinas y Maquinaria.
3 D Todas presiones hasta 80 Ibs. por pulg. cuadrada. 
Igual á otras á precio doble.
No. 1 Husillos de Crespón y Seda.
No. 2

Aceite Pálido
Aceite
Aceite
Aceite para Máquinas
Aceite especial ”

(>rema, para toda clase de Lubricación 
Aceite Beu"“^T”“'".?í'"^’ ®®®^ -
^^®*^® )» “ S N ”

1 A 1 B2 A2 B 3 A
3 B

„ Algodón, etc.
Presiones de Vapor hasta 140 Ibs. por pulg. cuad.

>, » 160 Ibs.
,, „ „ 160 Ibs.
,, .. ,, 120 Ibs.

Máquinas Marinas y Maquinaria Pesada.
Máquinas y Maquinaria de alta clase.

XXX Pura y libre de todo olor, sin dejar mancho en el tejido.

Similado al Aceite conocido por Engelbert.
„ „ „ Valvoline.

Bell, ! Válvulas de Goma, Tubería, Mangueras, Insersion, etc.
i Grifos, Válvulas y Monturas de Metal de Cañón de todas clases.
J Lámparas, Alcuzas, Trapo de Esponja, Ruedas y Papel de Esmeril.

departamento de ALMACEN DE INGENIEROS.
æadores de Amianto para Cilindros de gota visible 

lista especial.
8 de Cuero, Algodón, Goma, Volcanizada y de Crin.

.^^^ °®’ Machos, Limas, Acero, y toda clase de , Algodón Desperdicio, Niveles de Agua, Arondelas, y todo otro
para Ingenieros. ' requisito.

Cuero y Metal de todas clases.
esn ^1 ^‘’^^^ ^^® generos que preceden se suministran de la mejor calidad solamente á meno.s que se pidan 
des ^^ ^^^^^ generos de precios mas reducidos. Como todas nuestras manufacturas se imitan invariablemente poco 
pre 'æ^ ^^ ^^ introducción, nos consideramos en la capacidad de igualar las mejores imitaciones de nuestra obra á 

-j;_____^__^^ios mas reducidos que cualquiei’a de los imitadores, bien en el Continente como en cualquiera otra parte.

®^LLS asbestos WORKS, 118, Southwark St., Londres, Inglaterra,
^' James ■^'^®^^^®^~yictoria Buildings, Deansgate, Manchester ; 11 & 13, St. Vincent Place, Glasgow ;

treet, Bute Docks, Cardiff; 7, John Bright Street, Birmingham; 2, Strand Street, St. James Streetj 
Liverpool, Inglaterra ; 21. Ritter Strasse, Berlin.
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Exposición Internacional de Mel- I Exposición Internacional de Paris I Exposición Internacional deMe- 
bourne—Medalla de Oro por las ] — Medalla de Premio por las bourne—Medalla de Oro por la.

Segadoras. ¡ Amarraderas de Hazes. 1 Amarraderas de Hazes.

“Albion” Segadora y Amarradera
CONSTRUIDAS por HARRISON, McGREGOR y Cia.,

Están en uso en todo el globo y reconocidas ser LaS Mejores Maquinas para las siega.s varias del Verde y grano. 
El fallo Universal siendo que en Modelo, Material y Mano de Obra, No tienen rival. 
Mientras que en las condiciones importantes de Sencillez, Eficacia, Durabilidad, y Poco Calad®’
Han demostrado ser /

Las Mejores Maquinas del Mercado.
En esta temporada le hán sido concedidos á las Segadoras y Amarraderas 16 PremiOS de primera y ®^^^ 

inclusas 5 Medallas de Oro, haciendo desde la cosecha de 1873 hasta el dia el

Importante Total 
DE

293
PREMIOS DE PRIMERA, 

MEDALLAS DE ORO Y PLATA, 
COPAS, etc.,

Ganadas en competencias con sus 
Máquinas de todos ios fabricantes 

principales del Mundo.

Máquinas para cortar paja. Máquinas para cortar nabos; Molinos para tortas de Acei^® 
Malacates para caballerías Trituradores de Granos, etc., etc.

ALBÏON IRON WORKS, LEIGH, LANCASHIRE.
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Mr. André llama atención en el Colliery Guardian á los 
grandes perfeccionamientos que se han hecho recientemente en el 
diseño y construcción de aparatos para extracción de carbon. La 
cuña de hender sistema Walcher en Austria y la de Burnett en 
Inglaterra son unos ejemplos excelentes del progreso hecho en 
esta dirección. El trabajo desempeñado por estas ha convencido 
a los mas escépticos ó incrédulos que tales medios son eficaces en 
Iones fuertes. Se ha hecho bastante claro que el costo de ex­

tracción no se aumenta grandemente por la adopción de estos 
medios para la extracción de carbon. Cualquiera el aumento que 
pueda haber en el costo queda completamente compensado por la 
calidad del carbon obtenido. Las invenciones tanto de AValcher 
como la de Burnett fueron puestas por primera vez en conocimiento 

el publico minero á fines del año pasado.
Mr. A. de Meritens recientemente ha patentizado en 

Alemania un procedimiento que tiene por objeto el dar un color 
moreno al acero y hierro. Los materiales á que se les vá á dar 
co or constituyen los polos positivos del baño, el cual consiste de 
agua^ ordinaria ó destilada. El polo negativo está formado por 
la camara que contiene el agua, si esta es do hierro ; de otra 
manera se coloca en el baño una plancha de hierro, cobre, ó de 
car uro. El agua se mantiene á una temperatura entre 160 á 180 
gra os Fahr., y la tension de la corriente tiene que ser suficiente­
mente grande para descomponer el agua. El oxigeno que así se 
produce en el polo positivo forma en el espacio de una ó dos horas 
una capa de protóxido de hierro (una combinación de oxido férreo 

rrico) que se dice bruñe de una manera muy perfecta. El acero 
se asegura dá los mejores resultados ; en el caso de hierro dulce y 

oxido de hierro formado se separa como un 
ftb/^’ ^^ riecesario emplear agua destilada con el objeto de 

ener una capa que se adhiera á los artículos.
— ^^^ reciente de la Royal Society, Mr. J. Joly, 

sobr’ College, Dublin, leyó una memoria interesante 
esDp^.^°^ Especifico del Mineral.” La observación del calor 
Es r ^V^ indica como de valor en la mineralogía determinativa, 
sici’o °^ ^ fí^nas escepciones, casi constante para la misma compo- 
heci? f c^culable de unos compuestos simples, pero en el caso 
íificult 3 ®‘iicatos mas complicados, etc. No se introducen 

determinación por condiciones de agregados tales 
Que su ®^^' ^^ método por peso en aire y vapor admite

^^ pueda determinar muy simplemente, y, si no es 
fados exactitud, muy rápidamente. Los ensayos practi- 
«1 ^ uutor demuestran que existe una pequeña variación en 
Pañad .^® los minerales de las mismas especies, acom- 
cion dp f ^ *^^^^-^ diferencias en su transparéncia, brillo, y perfec- 
sea iin ^^^'^ cristalina, la tendencia siendo que el calor especifico 

mínimum en los vidrios mas perfectos.
®xperi' ^' ^^^ recientemente ha hecho explicación de un 
Ena Interesante sobre helar agua conteniendo aire, 
^ua can^^J* u ación de los resultados de prueba nos dá : (1) En 
^outienp ^ ”‘®^® delgada, la mitad de la parte superior ó superficie 
“•itad dp indicios de aire expulsado, mientras que la 
^f airp inferior ó fondo contenia 0’08 pulgadas cubicas 
^2 Pulpar) ^ ®^ ”■ ^^’^®' *^® hielo. (2) Una capa de superfice de 
f^'^a libro j ^ 8'1‘ueso contiene 0'15 pulgadas cubicas de aire en 
®oatiene ^“® ^^a masa completamente helada 
(^) El hp1 P^dgadas cubicas de aire en cada libra de peso. 
Ereiicim? ® nn cuerpo de agua limitado que se había helado 

Días y^D, nieve de la superficie removía puntos 
Enia 0-8Q * ^ concentración de aire en solución ; esta con- 
P^^^'ío con *^ 1 ®'^^^®‘‘® de aire en cada libra de peso, com- 
^‘*^?adas K- P^ ^adas cubicas en el hielo de superficie, y'0-59 
^“’pleada Í*^ ^^^^ ^° ^'"'^ ™®®“' ®°^ldetamente helada. El agua 
’^^a Ea<íi Q ®^®® ensayos era de la Compañía de Aguas denomi- 

Surrey Waterworks.

^*^Ebrada ^. ^' ®' Gregory en la última junta 
'^’’acidad d^l ^ .2/®^'^“/ Society leyeronuna memoria sobre la 
®°^re la hüado. Los autores han hecho ensayos 

ci a e cabillas y fibras de cristal hechas del mismo 

pedazo de cristal. Las fibras variaban entre 1 á 12 de m/m 
y la cabilla desde cerca de j á 1 m/ra., en diámetro. Observan 
que la tenacidad de la cabilla por c/m. cuadrado aumenta según 
diminuye el diametro como en los alambres ordinarios, mientras 
que con las fibras no se demuestra. Se demostraron pruebas 
ilustrando los métodos del trabajo, y la tenacidad mas alta 
registrada fue la de una fibra de -0340 m/m. de diámetro, que 
produjo 466 x 107 grados por c/m. cuadrado,—un valor ceria de 
una mitad tan grande como aquella del alambre de acero. Los 
autores se refieren á las indicaciones de Quincke que la tenacidad 
mayor de los alambres delgados es debida á la tension de super­
ficie, y se puede representar por W = AfZ x Bá 2, ¿onde W es el 
peso rompible y á es el diámetro, pero sus propios resultados con 
el cristal no corresponden con esta formula. Desde luego, 
como cada uno lleva hoy en el bolsillo un libro que le facilita 
convertir este zirconio del centimetrogamo de segundo sistema, 
estas cifras son, indudablemente, muy faciles de convertir en 
hechos inteligibles.

En los Estados Unidos ha ocurrido recientemente un 
hecho muy notable, la explosion de la basura, la cual, si se 
investiga debidamente y se buscan los hechos, parecería demostrar 
que existe peligro considerable en donde hasta aquí se sospechase 
no existiese alguno. Cinco fabricas de labrar maderas se suminis­
traban de fuerza de vapor desde una estación central, y la basura 
y virutas de tres de estas se recojian juntamente por medio de un 
ventilador de escape por dentro de tubos de hierro y conducidas á 
un deposito de virutas, el cual se encontraba situado entre el 
cuarto de las calderas y la máquina. Temprano por la mañana 
ocurrió una explosion violenta en el deposito de las virutas el 
techo del cual quedó volado de plomo, mientras que la pared cayó 
sobre el techo del cuarto de la máquina. A esta siguió un golpe 
de llama, y prendió fuego á los edificios, dos de los operarios 
quedando fatalmente quemados. Las calderas y la tubería de 
distribución no sufrieron perjuicio, solo en cuanto al daño causado 
por la calda del techo y paredes, y se dice que la explosion ocurrió 
debido á la ignición de la basura impalpable con la cual se 
encontraba lleno el deposito de virutas, y en una manera muy 
semejante á las explosiones que con frecuencia ocurren en los 
molinos harineros y otros sitios.

El uegTO vivo para teñir hilo se compone de una mezcla 
de 58 3 partes pesadas de clorohidrato de parafenilendiamina y de 
41'7 partes de clorohidrato de anilina produce, en oxidación un 
negro moreno muy vivo. Si se emplea doble de la cantidad, ó 
mas de esta, del clorohidrato de anilina, el tinte negro producido 
es de un color azulado, pero no tan vivo. En lugar del clorohi­
drato de anilina, se puede usar una cantidad equivalente de 
toluidina compuesta, ó de sal de tioparafenilendiamina. Lús 
proporciones equivalentes para la última, por ejemplo, seria de 35 
partes pesadas de clorohidrato de parafenilendiamina y de 65 
partes de tioparafenilendiamina. Con el fin de teñir 100 Ibs. de 
hilo, se disuelven de 4 á 6 Ibs. de cualquiera de estas dos mezclas 
en agua caliente, y la solución se vacia en el baño de tinte, el cual 
contiene 3 Ibs. de clorato de potasio y 600 granos de cloruro de 
vanadio con la cantidad de agua necesaria, á 140 grados Fahr. 
Las monaminas y diaminas se oxidan por el clorato de potasio y 
el compuesto de vanadio. De esta manera se produce un color 
soluble en el baño del tinte, el cual es atraído por las fibras, de 
modo que el baño de tinte por último se toma en sin color. 
Entonces se lava el hilo y se pone á secar como de costumbre.

El Almirante Bouquet de la Grye ha hecho una relación 
muy interesante á la Academie des Sciences de Paris sobre una 
serie de pruebas establecidas por el Principe Monaco, designadas 
para probar la velocidad de las corrientes en el Atlantico Norte, 
por medio de ligeros cascos ó buques impermeables botados al agua 
á una distancia considerable de la tierra. Algunos de estos cascos 
lanzados desde el mar de los Azores en 1885 han llegado á tierra 
despues de un intervalo de tiempo que indica un promedio de movi­
miento diario ’de desde dos á cuatro millas. Observaciones poste­
riores indican un promedio de movimiento mas rapido. De 500 
lanzados en mar profundo del Cabo de Einisterre, doce han llegado 
á las costas de Francia un poco mas abajo de Arcachon despues de 
un intervalo que indica un promedio de marcha diaria de cerca de 
seis millas. Algunos de estos eran de cristal, otros de cobre. 
Los de cristal, como flotaban en la superficie, estaban mas expuestos 
al choque de las olas como asimismo á la influencia de las corrien­
tes ; de manera que no es fácil el determinar cuanto ha contri­
buido cada uno de estos factores al movimiento actual. El 
Principe ha conducido también una multitud de observaciones para 
determinar la temperatura del océano á diferentes profundidades 
en varias localidades. En el Golfo de Vizcaya, á una profundidad 
de 150 metros, la temperatura del agua era mas baja que á la cor­
respondiente profundidad de la costa de Portugal. Las diferencias 
de la temperatura del mar profundo ayudan á explicar las diferen­
cias en los pescados y plantas marinas. ,

es que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”



EL INGENIERO Y FERRETERO 26 de Marzo, 1887
220

Síetas sebre_^rrG6arriles.
Para conocer un conservatismo que se puede denominar 

como un verdadero atascado—en el fango—tiene uno que 
volver la vista hacia un país de paso adelante como lo es el de 
los Estados Unidos. Allí colocan los miembro.s de hombres 
V mujeres todos revueltos y despues los asan lentamente a 
muerte. Esto es lo que sucede cada vez que ocurre un 
choque de trenes. Si en Inglaterra posiblemente pudiera 
presenciarse un espectáculo tal de testarudez á una costumbre 
tan antigua y vil, los americanos exclamarían a sus anchas, 
“ Es claro, no mejoran ustedes mucho. ’

En las lineas de ferrocarril de America en el mes de 
Diciembre incluyen 65 choques, 46 descarrilamientos, y 4 
o^-ros accidentes—un total de 115 accidentes, en los cuales 
hubo 35 personas muertas y 129 lastimadas. Comparados 
con el mes de Diciembre de 1885, habia un aumento de 41 ¡
accidentes, de 4 persodas muertas, pero una baja de 24 en el 
numero de lastimados. Estos sucesos los clasifaca la 
Eailroad Gazette por sus naturaleza y causas como sigue :— ,
Choques ; de cola, 46 ; topetazos, 16 ; cruzamientos, 3, total ,
65. Descarrilamientos ; rotura de carriles, 5 ; ranas rotas o 
defectivas, 5 ; tirantas de apartadero rotas 1 ; puentes rotos, 
3; ensanche de carriles, 5; ruedas rotas, 5 ; ejes rotos, 3 ; 
wagones rotos, 1 ; obstrucción accidental, 1; ganado en la 
linea, 1 : tren escapado, 1 ; apartadero mal colocado, b ; in­
explicables, 9 ; total, 46. Otros accidentes : Explosion de 
calderas, 2 ; rotura de barras paralelas, 1 ; ejes rotos sin 
causar descarrilamento, 1 ; total, 4. Numero total de acci­
dentes, 115. Nueve choques fueron causados por el descuido 
de no usar los discos oportunamente ; cuatro por la division 
en dos de los trenes ; tres por la niebla; dos por nieve ; dos 
por apartaderos mal colocados ; uno por causa de un coche 
quedar olvidado en la linea principal. Todos los tres puentes 
robos comprendidos en la relación eran puentes de armazón 
de madera.

El millaae de linea de ferrocarril en los Estados Unidos, 
de una relación correcta que se acaba de publicar, demuestra 
aparentemente que el millage total de lineas nuevas cons­
truidas durante el año de 1886, es de 8,648. Este millage 
se distribuye como sigue :—Nueva Inglaterra (Main^ JNew 
Hampshire, y Masachuset), 41 millas ; Estados del Centro 
(New York, New Jersey, Pensilvania, y Maryland), 
374-48 millas ; Grupo Central del Norte (Ohio, Michigan, 
Indiana, Illinois y Wisconsin), 1231-61 millas ; Grupo del 
Atlantico del Sur (Virginia, Virginia del Oeste, Carolina 
del Norte, Carolina del Sur, Georgia y Florida), 1018-J3 
millas; Grupo del Valle Misisipi (Alabama, Misisipi, 
Tennessee. Kentucky y Luisiania), 339-50 millas ; Grupo 
del Sudoeste (Misouri, Arkansas, Texas, Kansas, Colorado. 
Nuevo Méjico y Territorio Indio), 2,427-11 millas ; Grupo 
del Noroeste (lowa, Minnesota, Nebraska, Dakota, M yoning 
y Montana), 2,578-18 millas; Grupo del Pacifico (Territorio 
de Washington, Oregon, California, Arizona, y el Territorio 
Idaho), 637-95 millas ; millage total de los Estados Unidos 
8,648-76 millas. Esta porción hace el millageJíotal de los 
Estados Unidos á la terminación del año en 137,615. Las 
noticias recibidas de varias Compañías de ferrocai i iles^ e 
obras en progreso, ó proyectadas, indican que la construcción 
del año corriente ascenderá á no menos de 12,000 millas. 
Se calcula que el costo de las obras consignadas excederá la 
cifra de 200,000,000 duros (£40,000,000).

Algunas reliquias de ferrocarril en la forma de un 
volumen de prospectos de ferrocarriles muy tempranos muy 
interesantes acaban de encontrar su traslado á la Biblioteca 
de Referencias de Birmingham. Algunas de las preven­
ciones consignadas en los prospectos parecen algo estrías 
en la actualidad. La Compañía del Ferrocarril de Bir­
mingham y Liverpool de 1824, prometen “ el transporte de 
mercancías pesadas al promedio cuando menos e oc o 
millas por hora,” y consignan ademas que los “ pasageros 
pueden también viajar con perfecta seguridad al promedio 
cuando menos de doce millas por hora, pero que para hacer 
esto la compañía no contrae compromiso alguno. La misma 
compañia en 1830 pone en conocimiento del publico que 
las “ locomotoras de pasagero se han conocido que fi ecuen- 
temente han excedido una marcha de treinta millas poi

hora, pero un promedio entre diez á veinte millas por hora 
se ha establecido como seguro en su tracción y Jf^cil de 
obtener. Esta extraordinaria rapidez vá acompañada con 
un movimiento tan suave y comodo que no puede excitai 
alarma alguna aun en las personas de temperamentos 
timidos.” El “ plano de la Compañia del Ferrocarril de 
London y Birmingham,” emitido en 1832, demuestra que 
la travesía desde Birmingham á Coventry se puede hacer 
en una hora, y que de Birmingham á Londres en cinco y 
media horas; y los prospectos emitidos en 1833 declaran 
que su promedio de marcha ordinario era de entre quince a 
veinte millas por hora.

------ : o :-------
Los Directores de la Wenham Company, Limited, anuncian que’ 

aunque,—como es conocido de los accionistas, la cuentas de la 
Compañia solo se cierran y examinan finalmente por «“o® ^®V\. 
en el dia 30 de Junio, el negocio de la Compañía por el medio ..no 
cerrado en 31 de Diciembre de 1886, ha resultado en un benefic o 
muy satisfactorio, que permite á la Dirección dedjra^n dm- 
dendo de un chelin por acción por este periodo, el 10 por 
anual dejando una gran cantidad disponible Los Directores e 
aprovechan de la oportunidad de hacer manifiesto que el negoc o 
de la Compañia continua progresando satisfactonamente, y 
están adoptando las medidas convenientes para el desarrollo de 
Agencias en el Continente y otros puntos.

Se dice que el Padre Santo, despues de una f ̂ nde yjevera 
vacilación, ha dado consentimiento para que la Catedral de Miia 
se ilumine con alumbrado electrico.

El centenario de Arago.—El Almirante Mouchez, Direetnr dej 
Observatorio de Paris, está solicitando una suscricion publica, 
como presidente de una comisión de hombres científicos oW^Jj^ 
con el obieto de erigir una estatua a Arago, y. punto eleg 
para esta’mcmoria sehalla situado en frente del Observatorio de

Los ensayos con la nueva lámpara patente “Lucígen ®® 
terminado satisfactoriamente en minas_ de tmrbon de o 
Balfour, en Longton, North Staffordshire. Se afirma que e 
lámpara puede producir una luz de 2,000 bujías de ?°“ tO' 
consumo de U galon = 6-71-512 litros de aceite por hora al cost 
de 2d. á 3d. por galon.

Fabrica de Cristal de Sunderland.—Los Sres. James Hartl ) 
y Cia. están introduciendo el sistema de deposito continuo co 
hornos de gas en su departamento de cristal en plancha, e 
actualidad se encuentran muy ocupados con pedidos de 
plancha de cristal basto. Esta fabrica ha de suministrar to 
cristal necesario para la próxima exposición de Newcastle.

Una comisión de la Royal Dublin Society establecida hace L 
años con el fin de la promoción de las manufacturas mdtwm J 
artes, ha pasado una visita a la Camara de Comeicio y Mann 
Cork, para conseguir la cooperación de esta en una P^®W Jes 
tiene por objeto el establecimiento de «n Departamento Wj 
en relación con la proxima exposición de Manchester en el an 
riente. La comisión hizo presente que ««ntaba ya con el ^ 
de las de Belfast y Dublin. La Camara de Oork^aF 
unanimente el proyecto, y nombro una comisión para activa 
el objeto en perspectiva. ^^_

La sustitución de cubas de acero por las de madera en ^ 
minas de carbon del norte de Francia Progresa rápidamente. ^ j^ 
esta hora dos terceras partes son de acero y para fines,des^^^^^^^ 
construcción de las de madera prácticamente acedara wnpl^^ 
completamente. Ni tampoco es esto el todo. J¡jes de 
las esplanadas para las maquinas están montadas co j^ 
acero de 22 lbs.de peso sentados sobre traviesas de acero. j^^ 
caminos principales se están ensayando los soportes de a • 
optaion general parece prevalecer que dentro de wny breve^«ej 
los puntales de madera se emplearan solamente a ^^meiite 
fachada de funcionamiento y en puntos donde muy probab 
se perderán de vista. ^^j

Según pruebas detalladas por Mr. E. Michell d^' 
asiento del cemento depende, primeramente, e” M «g^^tle: 
a-ua, que debe ser tan limitado Y .uniforme como sea 
segundo, en la densidad y mezcla intima de 
tercero, en la formación de carbonato de calcio. ®® , . todo-' 
tituyentes principales de cemento, el silico, yaly “ eJe f 
son químicamente activos, pero la proporción de cal p j, 
pequeña solamente ; la alúmina determina el asiento rapid , P 
æ'd endurecimiento permanente El cambio qnim.co que 
diciona el asiento tiene lugar a un ligero paio X “ *' Usij q* 

• cipalmente á la superficie. Se han presentado ana^jj 
’ demuestran que en el promedio no mas que ®J "^J" „„ ptf' 
- material se mezcla químicamente. El alcali no repre
* importante en el asiento.

SupUcanios h los lectores que al dirigirse h los Abundantes en éste» El Ingeniero y Ferretero Español y búa Ainerieano.
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W. & s. SDMMERSCALES’ Sons, 
PARKSIDE WORKS, KEIGHLEY, 

YORKSHIRE, IKGLA TERRA.
FABKICANÏES DE 

lüaquinas para Lavar, Torcer, y Prensar la Ropa- Aparatos para Agricultura, Tornillos de 
banco patentes. Escalas patentes, etc., etc.

Se suplica dirigirse a Parkside Works.] THE COLOITIAL. [Birecciun Telegráfica : “Scales, Keighley.”

Nótese la Dirección. Mano de Obra y Rematado Inmejorables.

„ = EL STOTT = 
Regulador y Economizador de Gas, de Patente, para 

uso de los Consumidores.
Ahorra de 20 á 40 por ciento de Gas sin causar disminución de luz.

Ningún consumidor de Gas deberia carecer de el.
Han. obtenido 4 0 Ntedallas de Oro, Plata y Bronce.

El REGULADOR “STOTT” ES UNA LLAVE DE GAS DE ACCION AUTOMÁTICA que se fija 6 bien al medidor ó al 
tubo de servicio. Se cierra cada vez que AUMENTA y se abre cada vez que DISMINUYE la presión de la cañería principal.

Si se extinguen algunos de los quemadores, el “ STOTT ” excluye una cantidad correspondiente de gas en el medidor y de esa 
manera evita el que se malgaste en los demas quemadores.

Si se encienden mas quemadores, el “STOTT” admite mas gas en el medidor y da siempre una buena luz sin FLAMEAR y 
sin SILBAR.

El “ STOTT’’ evita el que se rompan las chimeneas Argand y otros Globos y Cristales valiosos.
El “STOTT” deja el ánimo tranquilo, no habiendo que preocuparse de que las CUENTAS DEL GAS SEAN EXCESIVAS.

TESTIMONIOS.
„ De la Snfermeria Dnion de Salford, Ecclet, líancheeter,

P®áerle mios. Contestando á su pregunta en cuanto á economías hechas en las cuentas del gas desde que Vd. puso los Reguladores, tengo el gusto de
ir que los aliorros mas que bastaron para cubrir su coste en los primeros doce meses, S u servidor, WILLIAM J. FARLOW,

3faÿordomo.
ÎOR EL^rnnw?„S*-S®®®® EXPUESTO Á UNA SERIE DE RIGUROSAS EXPERIENCIAS EL REGULADOR “STOTT” HA SIDO ADOPTADO 
^^t-ñal °? SU MAGESTAD, y se usa ahora extensamente en los Diques, Arsenales, Prisiones, Correos y Hospicios en todas partes de la Gran

c irlanda. Desde Agosto de I860 hemos abastecido de QUINIENTOS á SEISCIENTOS de éstos Reguladores al Gobierno.

. . , „ , Adoptados también por los siguientes:
Lañe ^™'ted, 6, Lothbury, B.C. Smith, Payne & Smiths, 1 y 2, Lombard Street, E.C. El Birkbeck, SoutliamptonBuildings, Chancery

1 Chartered Mercantile Bank of India, London, and China, Old Broad Street. London and South Western.

* PERiin ®® ^^’^ abastecido éstos Reguladores á mas de 200 Consejos de Educación de Londres.
®^ ®'’®»<^Northern. El Manchester, Sheffield, y Lincolnshire. El London y North Western. El London, Chatham, y Dover, 

lire y Yorkshire. El North Eastern. Bl North British. Los Ferrocarriles del Estado de Francia y Bélgica.

James STOTT & Co., 174, Fleet street, Londres, E-C.
and Vernon Works, Lee Street, Oldham.

Ajeníe en YaLnem, Espana, Sr. ROSARIO RHEIO.
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MARSHALL, SONS AND CO LIMITED,
Britannia Ironworks, Gainsborongh., Inglaterra.

T

Maquinas de vap^r lionzontales 
eon ealdenvs locomóviles. Máquinas de vapor li.jas de alta 

y baja presión.

, , , Máquinas de vapor horizontales
Maquina trilladora para todos países. ^ de 3 á 10 caballos.

Mas de

14,500

Maquinas

Suministradas.
^ Máquinas de traœiou á vap*,r.

Máquinas de ext racción jiani minas.

Máquinas de vapor verticals 
con calderas loconiovile?.

^LuQniiiRS de coiidensiicioii.

Bombas de vapor. Maquillas de vapor semi-fijas.

CATÁLOGOS CON LISTAS DE PRECIOS REDUCIDOS LIBRE DE PORTE

Máquinas de vapor horizontales 
de 12 á 7u caballos.

Calderas de vapor multitubular 
locomóviles.

Máquinas de vapor portátiles para 
toda clase de combustible.

Máquinas y calderas de 
vapor verticales.

Máquinas de 
vapor Vertical.

Molinos para grano- Maquinas de aserrar-

EN APLICACION.

W. G. BAGNALL, Castle Engine Works, Stafford.
CONSTRUCTOR DE

LOCOMOTORAS.

-Dirección. Telegráfica:

EN USO EN TODAS 
PARTES DEL MUNDO.

FERROCARRILES 
PORTATILES EN 

SECCIONES Y EN 
PARTES SUELTAS.

WAGONES 
DE TODAS CLASES, 

DE MADERA, ACERO 
Y HIERRO.

WAGONES DE 
VOLCAR, 

MUY SENCILLOS, 
RESISTENTES Y DE 

SUPERIOR 
CONSTRUCCION.

PARA 

MINAS.

hulleras.

PLANTIOS.

GRANDES

AGRÍCOLAS.

DESMONTES.

CONTRATISTAS, Eí'^

PARA 
constructores 

fabricas.

absoluta 
SENCILLEZ PA^ 

USO EN EL PAL
LAS COLONIAS-

INNUMERABLE’
TESTIMONIOS'

NO HAY queja- 

pueden siemeJ^ 
ABASTECERSE 

partes
DUPLICADAS'

h
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Sobs Sodostrbles
VAPORES PARA RIOS.

El grabado que antecede representa un vapor de poco calado 
para servicio de rios que se ha embarcado recientemente con 
destino á Java, por los Sres. John Birch y Compañía, de Liverpool, 
Inglaterra. Este vapor está destinado para hacer el servicio 
regular de navegación por los rios de Moesie y Lematang, entre 
Palembang y Mocara Erim—la distancia total siendo de 143

vapor por consiguiente se ha construido á las dimensiones 
siguientes :—Eongitud entre perpendiculares, 90 pies ; manga 
moldeada, 17 piés; puntal en los costados, 4 piés 7 pulgadas; 
calado, calculado con una carga de combustible de 20 toneladas, 
cargamento, y pasageros, 2 piés 6 pulgadas. Marcha en millas 
náuticas por hora al calado anterior, 7^ nudos. El casco está 
construido de acero dulce y dividido por cuatro propaos de babor 
á estribor en divisiones impermeables, la cubierta baodada de proa 
á popa, según demuestra el grabado, dejando espacio libre en la 
cubierta para véinte pasageros de cubierta y dos caballos, y en 
las bodegas para una carga de nueve toneladas y el equipage de 
los pasageros. Toda la obra muerta, incluso la cubierta, os de

^,’*do8.

L Ir HIPHIilHililll¿.i

deba —
npp ®^P®rfic^a^idad en algunas partes de estos 

exceder ^^^ o • ?“P®’^^osa que su calado cuando cargado no 
^^ rioq P^^®. .,P*^^&adas y en vista de las muchas curvas 

es permitible una longitud mayor de 90 piés. El

.q>»injpp»yB p( J

jiiiiHiuaaaiaa^^

madera de pino teca. Las cubiertas superficiales, á continuación 
de la parte superior de los cuartos de cubierta entre los cuartos 
baodados, sentadas en viguetas de angulo de acero constituyen la 
cubierta de la máquina y caldera. Un toldo sujetos en columnas

8 a los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus iniormes de la
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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■de hierro galvanizado, cubre toda la cubierta del vapor. La 
acomodación y la cámara de cubierta consiste de una cámara de 
cubierta ligera de pino teca, de 11 piés = 3‘35 metros de largo por 
13 piés = 3-96 metros de ancho, colocada á proa, conteniendo 
cuatro salones de estrado para pasageros de primera clase, y cada salon 
provisto con un sofa de camarote de 6| piés = l‘98 metros, por 2| 
piés = 0’762 metros respectivamente, con las montura de costumbre. 
En la sobre-cubierta lleva otra cámara parecida con camarotes para 
el capitán, maquinistas y dueño, provista de la misma manera que 
la anterior, teniendo 16^ piés = 5'U2 metros de largo por 6^ piés = 
7’98 metros de ancho. Los camarotes están provistos de fondos 
de caña, en lugar de los cojines de costumbre, esta disposición 
teniendo por objeto el de facilitar una comodidad adecuada para 
climas tropicales. En la cámara baodada lleva dispuesta una 
cocina, despensa pequeña, dos baños y dos retretes. La cámara 
de popa sobre la cubierta principal vá provista en el extremo 
delantero con banquetas para acomodar seis pasageros de segunda 
clase, y en el extremo posterior con camarotes para la tripulación. 
La máquina no es de sistema de condensación, capaz de desarrollar 
80 caballos de fuerza, los cilindros de 12^ pulgadas de diámetro 
por 30 pulgadas curso del émbolo. Las ruedas de paletas son de 
9| piés = 2’90 metros de diámetro, funcionando á cada costado del 
vapor. La caldera es de tipo locomóvil, construida especialmente 
para pasar el reglamento del Gobierno Holandés. Este vapor se 
embarcó para transporte en piezas con destino á Batavia, despues 
que el casco y máquinaria se hablan montado debidamente en los 
talleres, en cuyo punto se construirá y navegará á vapor á su 
destino, una distancia de 200 millas.

BOMBAS DE VAPOR.
El grabado que tenemos el gusto de dar á conocer á nuestros 

inteligentes lectores representa una bomba de vapor para riego y 
eontra-incendio combinada, muy ligera y compacta, designada por 
la muy renombrada y acreditada fabrica de los Sres. Shand, 
Mason & Co., de Londres, construida para corresponder con la 
demanda creciente de una máquina que se pueda utilizar para 

prontamente, y que tenga válvulas de fácil acceso, mientras que la 
caldera pueda consumir la clase mas inferior de combustible, tales 
como paja, desperdicio de madera, y vegetales, como también 
carbon cuando desarrollando su fuerza maxima.

La caldera de esta bomba es de tubos de agua de inclinación
sistema de la firma, de una disposición semejante á la invertida 
en sus bombas de vapor para contra-incendio, de pronto acceso 
para examen y limpieza, levantando vapor en grandes volúmenes 
rápidamente. Esta caldera puede levantar vapor con agua fria á 
lüü Ibs. de presión en siete á siete y medio minutos. La bomba 
vá colocada en frente de la caldera y sobre ruedas delanteras. Los 
émbolos del cilindro de vapor y de la bomba están unidos en la 
cigüeña de la cruceta, con moton de corredera que comunica el 
movimiento giratorio al eje de el cigüeña, al cual va unida la 
escentrica que trabaja la distribución y bomba de vapor, y también 
el volante. La bomba es de acción doble, y todas las válvulas se 
pueden examinar, desmontar y reemplazar con solo levantar las 
tapas, en las cuales están las boquillas de rosca para empalmar las 
mangas. Todo el aparato de rueda y cierro es semejante al de una 
máquina de vapor portátil ordinaria, y puede ir provista de lanzas 

i para caballerías según se desée. La bomba extraé el agua de una 
profundidad de 20 á 25 piés = 6T0 á 7’61 metros, de una distancia 
horizontal de cerca de 100 piés = 30’47 metros y la descarga por 
tubos ó mangas á una distancia de una milla ó mas. Con un 
repartidor de 1 1-16 pulgada de diámetro arroja el agua á cercada 
230 piés = 70’10 metros de longitud horizontal, ó verticalmente á 
160 piés = 48’75 metros de altura cuando tiene que hacer li 
aspiración de mas de 25 piés = 7’60 metros de profundidad déla 
superficie ; el modelo está algo variado ; todas las piezas son 
cambiables facilitando la renovación de las piezas cuando necesario 
con toda la menor demora posible. Para transporte se desmentí 
la máquina en piezas, la mayor no excediendo de 6 quintales de 
peso. El peso total de la maquinaria completa es de 27 quintales. 
Puede ir provista cuando necesario con una disposición de fuerza 
motor en cuyo caso la máquina no solo desempeña el funciona- 

bomba de riego y contra-incendio á vapor, sino 
una máquina de vapor portátil para propulsar 
trillar, aserrar, ' ’ '

miento de una 
también el de 
maquinaria de Una máquiníy otras varias.

propositos de riego, muy mas especialmente en países calidos, y 
en caso de una necesidad muy apremiante sea igualmente eficaz 
como una bomba contra-incendio. Las cualidades primarias en 
una máquina semejante son sencillez y solidez de construcción. La 
bomba tiene que ser de un buen modelo, que no se obstruya 

semejante á esta se recomienda ella misma á los ^^\^*'^'jgj S^’ 
criadores de ganado en países tales como la America ^ ^
donde el suministro de agua es todo el objeto importan '6 4 j^, 
aspira obtener. La última máquina de esta descrip 
suministrada al Gobierno Imperial del Japon.

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus m
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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THE ROSSENDALE BELTING GO.,
UNICOS FABRICANTES DE LA

orrea de Pelo (¡ante^ p« j| ji^pozante.
GARANTIDA Á RESISTIR LA ACCION DEL TENEDOR DE CORREAS.

OFICINAS:-

2®, ROOK ST., líi^N^©®BS<^®B^

RBS^TOB á^BB BB^BBWBB^
CONSTKUCTOKES DE TODA CLASE DE

MAQUINARIA PARA MOLER, PULVERIZAR, PREPARAR Y LIMPIAR 
productos QUIMICOS, COLORES, MINERALES, ABONOS ARTIFICIALES, etc.

AMOI,ADORAS PARA
moler de canto.

ELEVADORES.

í‘RENSAS mecánicas.

CONDUCTORES ROSCADOS 

^E hierro forjado.

P’ESINTREGRADORAS.

?’'indro8 Cilindros Perfeccionadas, con 
jf*®- Para w T”'^ *5 de Hierro Forjado en 
^ í®PriSir S*"*?®: Colores, Oxidos. Tintas , 

ttiir, Precipitados Químicos, etc.

TRASMISIONES Y POLÉAS

ENVIENSE POR PORMENORES, PRECIOS, etc.

ENGRANES PARA LA 
MOLINERIA DE TODAS 

DESCRIPCIONES.

INSTALACIONES PARA 
REDUCIR á POLVO CUALES­

QUIERA OBJETOS.

MEZCLADORES PERFEC­
CIONADOS.

Molinos Extra Fuertes con Piedras francesas 
de especial calidad l«ra Moler Fresnos 
Cementos, Coprolitas, Fosfatos y Mmerale, 
Duros.

_ A. RUSHTON «& BRADBURN
J HE CITY MILLWRIGHT .AND ENGINEERING WORKS, WELLINGTON STREET, LIVERPOOL.
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TÜEBINA “VICTÔE
Posée mas que el doble de la capacidad 
que otras ruedas hidráulicas del mismo dia­
metro, y ha dado los mejores resultados aun 
registrados como lo demuestran las pruebas 
siguientes en el canal de exclusa en Holyoke

r Tamaño de la 
rueda.

15 pulgadas.

20
25 ,,
30

Calda en 
Pies.
18-06 
17-96
18-21 
17-90
11-85

Con eficacia alta proporcionada en PART-GATE.

Fuerza 
de caballos.

30-17
36-85
49-00 
68-62
52-64

El g
k Por si;
1 V la ht

F materi
Porcienti

•89!’
■893:
■8Mi 
•8» 
•80«.

mejort 
coudiK 
introdi 
exige 1 
frecuei 
según

^ ®Q. ^®®^^^^dos, juntamente con su compuerta de buen funcionamiento, y su Constn: 
himple Solida y Durable, deben recomendarla favorablemente en la estimación dt 

ÍDDOS los consumidores de distinción. Estas ruedas son de una mano de 
obra y concluido muy superior, y construidas con buenos materiales. |

CATALOGOS ESPECIALES DE MAQUINARIA PARA MOLINOS HARINERC

Consígnese las necetidudes, y pídanse Catalogos á

16. MARK LA>JK. LONDON
Premio mas alto en la Sección inglesa, Exposición de Paris, 1878, para Locomotoras de cisterna.

BLACK, HAWTHORN Y CIA
INGENIEROS

GATESHEAD-ON-TYNE, INGLATERRi
FABRICANTES DE

LOCOMOTORAS DE CISTERNA,
De todos tamaños y modelos, y aproposito para toda clase de ferro-carriles, vias princip-' ¿,. ;. , 
y secundaria^ minas, contratistas, fábricas, hornos, diques, astilleros, canteras, fábri- pjoU. 
de gas, etc. Construidas para emplearse en las vías de “ Whitworth.” Piezas dupHcai 
siempre disponibles. L

, locomotoras PEQUEÑAS DE CISTERNA f PW
uidas especialmente para ligeras vías estrechas, ferro-carriles permanentes ó portátiles. Listas para funcionar, pesan de dos toneW arte.sa.

A À n T ®^ adelante. I
de WILKINSON M?ri2fJÍ2^l? 7 ™™®®®' P»r“ servicio en las vias principales. LOCOMOTORAS PARA TRANVIA, FAlrt I® dU 
MARmMAsSRU^^£M^.%"¿ÑS^^^^^  ̂ calles y camines públicos. MA«W^|

de I c

Empaquetadura Metálica para Máquina THE CORRUGATED METALLIC VALVE COUPfltAS

y es aplicable para presiones de 
vapor é hidráulica muy elevadas.

P1Î

patente BELDAM
ES LA MEJOR

—:- o -:—

BELDAM 
PACKING & RUBBER COMPANY.

H Gracecliurcli Street, Londres, E.C.
Ln uso extensivo en las máquinas marinas de triple expansion.

77, Gracechureh Street, Londres, E.C-
El grabado 
representa las 
vulas según R 
tadas en Bombs’! 
Aire, Circnlaj’-i 
Alime ntach-J 
Achique, y 
sobrepujan » j 
Válvulas de 

' 'para toda cía’*’,
Bombas, sien®; 
mas duración^ 

económicas, pues las de goma se destrozan en climas calidoSi 
teniéndolas en deposito, que hacen un item muy importante » ( 
consumidores. .,

Estas Válvulas se pueden montar listamente á toda Boniba*D 
tente, pues no hace falta hacer variación alguna en los Asien" 
Vastagos. Están en uso extensivo en los buques de ^aP? 
Almirantazgo y Mercantes. Al hacer pedidos se suplica se reim’’^ 
croquis del Asiento de Válvula, Muñones, y Vastagos, een r 
dimensiones correspondientes. I

THOMAS CHATWIN, victoria works, Birmingham, inglate®’
" ESTABLECIDO EN 1849. j

Máquina para roscar tubos movida á mano.

L Privile
®ente 
lectore 
condu( 
Sobre 
slsteim 
demás 
todo o 
de Una 
*1 conc 
para g 
5®egur, 
Jexibl, 
fl “5 flexibil 
parte, 
®edest 
*•1 cía; 
j^-stair 
debida 
îomplç 
sa mis 
3«e un 
d® gra- 
j^teric 

de este 
“ontim 
?>ater¡; 
Í?^?«l 
®‘'eut,o

Terrajas, Dados y Machos, Máquinas de Rosca', 
y Toda Clase de Aparato para Hacer Roscas para Objetos de Ingeneria y Ú3^' ■ ^ > - 
Brocas Salomónicas ; Calibradores ; Presas ; Carracas ; Llaves de Tu®^*; ®rdi,^ 
Clyburn y Budding ; Tenazas y Cortadores de Tubos ; Tornillos para Tubo® ’ r propyi. 

Herramientas Generales para Mecánicos y Plomeros, etc., etc. ’^“cho

Premiadas con *’’t®> e
Medallado Oro y Plata 
en la Exposición de 

Calcuta en 1884.
Supli

T
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Porciet;; 
. Efecthl 

•893! 
■893!. 
•853!
•85ÍÍ 
•803!

1.

RW
1 principié 
is, fátó 
dupl¡ca¿¡

is tonelíá

PATESÍ 
[AQOffi*

OMWl
E.C.
lado ¡mí 
ta las 
egun n** 
I Boml*’ 
Circulas’ 
ntacií'

ja" tí 
3 de ©f 
3a cía»; 
, siendo- 
uracioa 
¡alidos, 
tante á

¡oDobaO’^ 
Asiento^. 

Î vap;'; 
e reffiil’' 
)S, 0°“'''

CONDUCTOR ANTI-ROZANTE.
El grabado que antecede demustra una invención muy notable. 

Por siglos se han empleado los conductores de husillo para el grano 
y la harina, y, á pesar de la fuerza consumida y el rozamiento del 
material conducido, han permanecido, con pequeña escepcion, sin 
mejorar y sin un rival. En la actualidad tenemos un nuevo 
conductor, el cual por su simplicidad excede todo cuanto se ha 
introducido por muchos años, y, hasta que no se vé funcionar, 
exige una demanda mayor sobre nuestra credulidad que la que con 
frecuencia se hace en nuevas invenciones mecánicas. El espiral, 
según construido para servicio en Inglaterra, es de cabilla de acero

ciento de su fuerza inmediatamente que la fuerza de alimentación 
se aumenta simultáneamente. Aun todavía mas el conductor de 
paletas de husillo ó vuelo á veces falla en su movimiento de 
Operación, debido á la excesiva fuerza de alimentación, y entonces, 
aun que gira, cesa de conducir. Este conductor estando libre de 
rozamiento puede funcionar á un promedio de velocidad que se ha 
probado satisfactoriamente á un paso de 1,500 revoluciones por 
minuto, pero la marcha de los conductores ordinarios es muy 
limitada, y si aumentada indebidamente este exceso lo hace 
inoperable. Este conductor podra en efecto ser de un diámetro 
materialmente menor comparado con el del conductor ordinario, 
pues el movimiento que comunica al material que conduce es uno

Î 
Consta!: 
ación de 
de I

aiNERC

paralelo casi igual a la marcha que se transmite por el paso del 
husillo, y no uno intermitente, sino un movimiento activo y uniforme. 
En fin, cuanto mayor sea la alimentación del conductor, mayor 
será su fuerza efectiva, la adhesion siendo materialmente instru­
mental en su fuerza de propulsion. Sentimos tener que suspender 
esta discripcion pues el espacio en nuestras columnas no nos 
permite ser mas extensos.

1 pues los consumidores no están dispuestos á
^^ realidad es suficiente en muchos casos, esto es, 

^^ funcionamiento de este es simplemente magico. 
'^'^^ ^Ç^ua como un mero persuasor ; el espiral mueve una 
^ntidad, y pone en movimiento todo el contenido de la 

esto p • ^ efecto, reune todas las grandes necesidades de éxito, 
los di^ gran capacidad de obra, y baratura. Desde
invenp^ Arquimedes, á quien se acredita con el honor de la 

uo ha tenido lugar ninguna mejora en el 
de iript A conductor de gusano. Se han sacado varias patentes 
contini ° °^ perfeccionados en la construcción de los guían os 
Pfivilpy^ ^ 1 P?^®f®'® ^‘^^ modelo antiguo, pero esta patente ó 
®ente°æ ^^ la primera de un conductor de una clase completa- 
lectorpç^V^*^' obras muchas daremos á conocer á nuestros 
Conduct ^ ^® ^®® detalles principales de esta invención. El
^'’bre tní ^^1^^^^^^ rozamiento poseé muchas ventajas importantes 
’’Oleína p°^ los conductores hasta aquí empleados, y aunque su 
^ftaas cn^ ^^ anti-rozamiento en este, como en todos los
lodo otr^^^T^^^’ ^° supera todo, y con seguridad reemplazará á 
do una p°/®®® principal de esta invención es la aplicación 
®^ condiip't j o® forma de hélice ó espiral, la cual, semejante 
P^ta í?irn ^^ paletas de husillo ó vuelo ordinario, está dispuesto 
^^ORuradn ^^ '^^•^ artesa ó caja alrededor de su propio eje. A’á 
^oxible d ^ ®'^ ®Í® 0*^ rnuy pocos puntos, y de esta manera hecho 

oatiiraf °'°*^® ^’^^ pueda ceder en cualquiera dirección cuando 
^oxibilid /^^ *^^ ^^^ materias conducidas hagan necesario su

el obtener un paso no interrumpido. Por otra 
®^ desbarb^*^™'^^í°^ ^^ vuelo inflexible, al no poseér esta ventaja, 
^ '^lasifien ‘■^°’^ frecuencia. De manera que merece plenamente 

j ^®'.j ^^ conductor anti-rozante, y los efectos 
^^bidament sobre el material conducido quedarán
^^Pletamp^f ^^ principio de este conductor es
^'^’’’istna f^ ^ Qocvo. Al conducir cualquiera clase de material, 
'*’*® *111 impide el que inmediatamente opere sobre mas

Siavitap; ^°° P^^ ciento de la prod uccion ; pero tal es su eficacia 
j^tefior dp °^ ^^^^ movimiento simultaneo al material en el 
j ¡ilcancpT ^^^^ P°^ adhesión, de manera que el material dentro 

®8te. ®®^biguo al espiral se conduce corporalmente á lo largo 
®®®^iimo • -ni '^^ sucede con el conductor de paletas de husillo ó 

erial ’ «po ^^ , ^®^ ^® filie el movimiento de rotación del
'^^^ular V P®^®^®!® ®f ®j® á cada revolución del conductor, es 
"^i’Oto nredi ^j^“° menos de lo que debería ser, debido al roza- 
*®®?*ii8 de In, presión del producto sobre las superficies
^f'^'aario enm ^. ®f®®' .^ rozamiento producido por el conductor
^^Wision ^” movimiento giratorio que uno de
îî^'^o nías lent conducen el material á una marcha

^^binio tipn ^ ^^'^ conductor anti-rozante, consiguientemente 
*'*’ ®^ condi^ 'i^^ capacidad materialmente mucho mayor. Aun 

c or de paleta de husillo ó de vuelo pierde un por

MANUFACTURAS DE LOS SRES. COLEMAN Y 
MORTON, CHELMSFORD.

Tenemos mucho gusto en llamar la atención de nuestros 
inteligentes lectores á algunas de las producciones mas importantes 
y utiles de esta bien acreditáda fabrica, cuyos tallares—conocidos 
por el nombre de ‘‘ London Road Iron Works ”—se hallan 
situados en Chelmsford, Essex, Inglaterra.

Su Harnero de Cilindro Adjustable ó Separador de Granos 
merece sin duda de atención especial. Nuestro grabado (fig. 1) 
representa un cilindro separador de grano solamente, demostrando

7 iv

también los cilindros de limpieza, que son mucho mas superiores 
á los cepillos para conservar limpia la superficie del separador, 
no necesitando de renovación tan frecuente. Un grano 
numero de estos se emplean hoy en el desempeño del nuevo 
sistema de moler harina pasando el trigo por los de piedra. Estos 
cilindros pueden funcionar por espacio de muchos años sin nece-

^®Phcamog ú
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sitar de reparaciones, los alambres angulares yendo remachados en 
trozo cortos se pueden colocar á cualquiera distancia entresí, 
dándole una rigidez mucho mas superior que aquella de cualquiera 
otro harnero ajustable. Para separar el grano para molido, los

Fig. 2.

cilindros se construyen generalmente con mallas uniformes de 
extremo á extremo, pero, si necesario, las varillas del separador se 
pueden disponer y arreglar, para dos ó tres gruesos de malla 
diferentes, sin costo extra, si hechas en un . cilindro solo. Esta 

al mismo es igualmente útil para cubrir el grano despues df 
sembrado al vuelo. El cultivador lo puede desmontar cu 
mucha facilidad un operario ordinario, sustituyéndolo por b' 
quillas, de manera de transformarlo en un arado ordinario. Con.- 

fruidos de una manera solida y con buení 
materiales, se pueden embalar muy coní 
pactam ente para transporte, y adquirif-L 
á precios muy modicos. ■ 

Cerramos esta nota haciendo una 
rencia meritoria á los carros de mano pr' 
riego y máquina para jardines perfección!- 
dos de los Sres. Coleman y Morton, qi 
han sido premiados con el Primer Prei 
de Merito en la Exposición de MelbourÀ 
en 1881. ' ■

Se adaptan especialmente para el serrifi r 
de jardines públicos y particulares y ter­
renos de recreo, economizando mué 
labor en la conducción de agua para regí: 
jardines, prados, parques, caminos decaí- 
ruages, etc. Ván provistos de repartidore « 
de agua para regar, que se pueden camb-H 
según se crea necesario, y la boca de 
carga está provista de una válvula de 
cape, que se puede aplicar para llenarle^ 
carros de riego, cubos, etc. Se pué 
manejar con facilidad por un zagal, y t í 
deposito de agua tiene una capacidad de’ r¿, 
galones. Estos carros de mano esti: : j 
construidos de tal manera que permitene 
les agreguen una máquina de jardin 
tiva, capaz de arrojar el agua á

distancia considerable, de modo que pueda desempeñar el deUijj 
de una bomba contra-incendio, y para regar las copas de arbole' 
lavar ventanas, estancias, y una gran variedad de objetos. 
conjunto es una máquina muy útil para plantadores, hacendt'ttH 
y agricultores en general. ■

Fig. 3.

disposición producirá tres ó cuatro tamaños de grano en 
una sola operación. Se pueden proveér con ajustes inde­
pendientes necesarios para las diferentes mallas. Estos 
cilindros se pueden suministrar igualmente para agregados 
á una máquina de trillar á un reducido costo extra.

Los Sres. Coleman y Morton son también constructores 
de carros de acero para riego publico según (fig. 2) al 
cual se le puede agregar una bomba si es necesario. 
Se construyen tamaños con una capacidad de entre 200 á 
300 galones de agua. Este carro, la naturaleza y acción del 
cual la demuestra bien claramente el grabado que damos á 
conocer, se construyen especialmente para el objeto de 
regado de calles, y creemos que están en uso extensivo en 
Inglaterra y otros varios puntos. Solo resta añadir que 
está provisto de un repartidor de hierro dulce, que dis­
tribuye el agua en una extensa superficie, ademas vá 
provisto de ruedas de tracción de madera y asiento para el 
carrero.

Esta fabrica es ademas constructora de arados y culti­
vadores combinados según grabado (fig. 3), adaptados 
especialmente para uso en terrenos blandos, desempeñando 
su cometido como un arado perfectamente, mientras que

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informas
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JULIUS C. HEYILLE & co.,
Oriel Chambers.

Siicursal y Deposito —
11 , Plaza de Palacio, Barcelona.

LIVERPOOL,
Sucursal—

6, Puerta del Sol, Madrid.

SE NECESITAN AGENTES ACTIVOS EN LA AMERICA DEL SUR.

Maquinaria para todas industrias, Agricultura, Minería, etc.
CATALOGOS Y CORRESPONDENCIA EN CASTELLANO.

^'^TALOGOS ■—Sección 1—Máquinas v calderas de vapor. Sección 2—Máquinas para talleres de construcción. „ ^r^nvia? 
para trabajar la madera. Sección 4—Gruas, Dragas, etc. Sección 5—Material fijo y móvil para ferro-carr 7 , •
ÿccion 6-Material para minas y contratistas. Sección 7-Maquinaria para la agricultura. Sección 8 üomoas, etc. 
beccion 9—Industria lanera. Sección 10—Máquinas para hojalateros
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DESINTEGRADORES.
Tenemos el gusto de poner en conocimiento de nuestros lectores 

un grabado que representa un desintegrador para reducir casi 
toda clase de materias animales, vegetales ó minerales al estado 
de trituración, granulación, ó pulverización, que los Sres. 1). Julius 
G. Neville & Co., de Liverpool, han introducido en España, 
Portugal y otros países con gran éxito, y á continuación insertamos 
los detalles siguientes :—

Descripción General. — Brevemente podemos describir estos 
desintegradores, diciendo que obran por la percusión de brazos ó 
martillos macizos que giran con gran velocidad dentro de una caja 
cilindrica interiormente guarnecida con dientes de hierro endurecido, 
los cuales detienen la matéria despues de cada golpe sometiéndola de 
nuevo á la acción de los martillos hasta conseguir el punto de finura 
requerido, para que los cedazos de graduación permitan su salida. 

cuernos y pezuñas, índigo, virutas de hierro, palo-campeche, habas 
de acacia, cal, mirabolano, marga, abonos de varias clases, conchas 
de ostras, pinturas minerales, brea, paja de guisantes, corteza de 
quina, sal gemma, sosa, sal comrin, azúcar, potasa, jabón en polvo, 
pizarra, galletas de todas clases, rapé, sulfures valónia, etc.

G'n Desintegrador No. 4J de 3,800 pesetas de precio ofrecerá un 
rendimiento equivalente al de un molino ordinario de pulverizar 
huesos cuyo coste fuera de 25,000 pesetas, con la circunstancia, 
ademas, de que este aparato pulverizará completamente los huesos, 
resultado que no suele obtenerse con otras máquinas ; ó iguales 
ventajas se notarán en el tratamiento de muchas y muy variadas 
materias. La mayor parte de los fabricantes de abonos, en cuya 
preparación entra el hueso, no emplean en todo el mundo otros 
Desintegradores. Para triturar corcho, con destino al empaque de 
uvas, es inestimable.

Al hacer pedido de estas máquinas se deberán suministrar los 
detalles siguientes;—1—La clase de matéria que se pretende

.°® lïiateriales de construcción son déla clase mas superior. Los mar­
inos, piezas principalmente sujetas á desgaste están acerados ; los 

ylos cedazos son de acero ; y la envolvente cilindrica así como 
08 costados, por hallarse directamente expuestos á la acción del 
i'^oajo, son de hierro fundido mas duro que el acero de herra­

mientas y ademas fácilmente renovables. Las correas de trasmisión 
cuidado seán de una clase superior. Las mejores para 

bira°/^^^ ^^^ ^^^ ^® cuero, especialmente adaptadas por su flexi- 
nl ' t ? resistencia. Cuando se trate de instalar una nueva 

j P°^®^ ’^e trasmisión ha de colocarse, con preferencia, 
_ ajo de la del desintegrador. Los martillos se construyen de 

embocados con acero muy duro á fin de 
lasd^V^^’^^ ^‘^^”' máquina lleva dos juegos : cuando 
ace ^ P^'rnero se desgastan por los extremos ó puntas pueden 

'^^ nuevo y entretanto se utiliza el otro juego. La susti- 
^on se efectúa en pocos minutos.

cuat máquina acompaña una colección de cedazos de tres ó 
á vol ° ^’®Í'^^°® pasos de malla para conseguir productos variados 
Patent*^^^^' estos cedazos de nuevo sistema, privilejiado por 
de cu 1 ®®.P®®*“'^’ ®® puede obtener una clasificación mas uniforme 
miento*^'’'æ^ matéria pulverizada que por ningún otro procedi-

^'^^ presentaron los desintegradores fué la de 
•ioloca^^^ siempre una pulverización idéntica y para lograrlo se 
el efe t°°j^ ^°® lados de la caja una especie de uñas que atenuaban 
dispon ° ^^ ^^ acción directa de los martillos ; se ideó también 
f®?^aF ^'^^^ lumbreras ó pequeñas aberturas, con lo cual se 
^^ape ^ ^^^’ í'^í'^^idando el paso de la matéria por los agujeros de 
'Rüal ^^^'^ obtener que la producción alcanzara un grado 
dimient^ "^'^'^-^ ántes de atravesar las salidas grandes. El proce- 
^n la *^ S™‘Vste en colocar varios cedazos de la referida patente, 

r^® ^^- ^'^ máquina y bajo la acción directa de los 
'‘fujerox^ 1 disposición evita al mismo tiempo, mejor que los 
’'sutes *’ T^^ obstrucciones producidas por las sustancias agluti- 
P^ta fap'r ^^ cedazos están colocados de una manera muy sencilla 
derade .’'■^^®“ sustitución. Como no requieren ninguna corre- 
’^®® min^^V*®^^ para asegurarlos, pueden extraerse sin esfuerzo en 
''dhesiva^ °^t ^'^^‘IV.® ®®®' 'despues de haber elaborado materias 
^^Peeini ^’1 ^®® cojinetes son de fósforo-bronce de fabricación 

^ou darga duración.
?'mento*é ^ ”’®tl“’na se proveén planos detallados para su estable- 
’"dicar o ’”®d;rucciones para su manejo ; nos limitamos ahora á 
^^ ®d su f d’Iæden fijarse sobre durmientes de madera tendidos 
foliun / ? ,1 mismo que sobre el piso ordinario de cualquier 

o taller.
P'^deuioVc^ ^^’°^®^®®®® artículos molturados con estas máquinas 
^í’^aos an'*^'^^?“^^^ '• ®”dracita, alumbre, asfalto, huesos, barita, 
d''®dra arb^ - ^^’ P*^d*t de habas, corteza de todas clases, carbon de 
^'’dO; grévinæ*^^*'*’ 8^®da, arcilla, kaolin, arcilla refractária, alholva, 

®’ jengibre, guano, yeso, vidrio, granos de todas clases.

triturar ó pulverizar; 2—La fuerza motriz disponible; 3—La 
cantidad que ha de triturarse por hora ; 4—Envíese por correo una 
muestra del producto que se desea obtener para apreciar el grado
de finura.

LUBRICADOR DE GOTA VISIBLE “SPECIAL."
El grabado anexo representa un lubricador de gota visible de la

construcción de los Sres. S. Dixon & Son, Leeds, Old Brass Works,
Leeds, Inglaterra, que reclaman ser el mas barato que se conoce 
en el mercado como asimismo el mas sencillo, eficaz, y de toda 
confianza. El objeto principal del inventor parece ha sido la 
introducción de un lubricador de sistema de alimentación de gota

visible, reuniendo todas las ventajas de los de la manufactura jnas 
costosa, á un precio que lo pone al alcance de todos. Ellos 
aseguran haber consumado esto con sus “Lnbricadores Special. Sus 
precios son, para medio cuartillo, £1 12s. ; un cuartillo, £2 2s. ; y 
otro mayor, £2 15s. ; y entre otras faces especiales poseé la de 
vaciar completamente el deposito, necesita un tubo de cristal muy 
corto, el cual está tan bien protegido que una rotura es imposible. 
Es en efecto una pieza de buen diseño y de construcción muy solida.

mos á los lectores ue al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
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REGULADOR DE GAS SISTEMA STOTT.
El grabado con que ilustramos este artículo representa un 

regulador de g’as construido por los Sres. James Stott y Cia., 
de Vernon "Works, Oldham, Inglaterra, un artículo que solo 
necesita conocerse para que se use por todos los consumidores de 
gas en España y America del Sur, bien sea el consumo pequeño ó 
grande, por la sencilla razon que durante el primer año, no sola­
mente compensa su costo sino que dá un beneficio solido al consu­
midor, reduciendo su cuota de consumo sin reducir en lo mas 
minimo el alumbrado, antes al contrario la luz es mas estable, mas 
clara, y mas brillante.

Es un hecho bien conocido que la presión del gas varia cons­
tantemente. Esto es en parte debido á la irregularidad en la 
presión de la tubería principal de alimentación, y en parte al hecho 
que no siempre se tienen todas las boquillas ardiendo. Esto causa 
no solamente una gran inconveniencia y un grave peligro de fuego, 
por el repentino resplandor de las luces, sino que también aumenta 
el consumo de gas á un grado considerablemente mayor. Este es 
el caso mas especialmente en este tiempo, según el consumo de gas 
rápidamente creciente ha sido causa que las tuberías principales 
hayan sido por mucho demasiado pequeñas para corresponder con 
la demanda de suministro. Esto ha obligado á las compañías de 
gas á aumentar la presión en sus fabricas, y en muchos casos 

excede ahora de cinco á seis veces mayor la presión que á la que se 
debia quemar en la boquilla, y nunca está tan baja pero se des­
perdicia cuando consumido. Por esta razon, no es estraño se 
oigan tantas quejas sobre el aumento constante del consumo de 
gas. El gas contenido en los gasómetros se puede necesitar á 
millas de distancia, y en miles de puntos de intervención ; es desde 
luego evidente de que si hay justamente la presión necesaria para 
dar una buena luz en el farol mas proximo, habrá muy poca para 
una luz colocada á una pequeña distancia mas allá de esta, y nin­
guna en el punto extremo ; y de esta manera es necesario aplicar 
suficiente presión para vencer el rozamiento en todo el curso de 
todas estas millas de tubos, con el objeto de dar un suministro de 
gas suficiente al otro extremo ; y así es que justamente hay de­
masiada presión en todos los demas puntos.

Se dice que las corporaciones no tienen conciencia. Esta indica­
ción vá dirijida particularmente á las compañías de gas, pero una 
acusación semejante no solamente se injusta sino vergonzosa 
para toda persona inteligente.

truccion. Los oiairagmas ae ras aiieremes ,
hechos generalmente en cuero, vejiga, goma, etc., u 
tarde, por algunas horas ó semanas, según el caso sea, 
formidad con la naturaleza del gas, dejará escapar e^ 
tornarse en un elemento peligroso, en vez de en un ap 

f seguridad y economía. Ahora bien el inventor por la e.x. 
I ha descubierto que con el fin de conseguir una luz ®®^‘‘ >^ 
I que haber un exceso de gas contenido en el aparato c , 

mente, y con el objeto de impedir los salideros, ha mv 
aparato todo construido de metal, operado con mercurio e 
con agua, y ha construido su aparato de tal manera que ji»*' 
pletamente la perdida del mercurio ; aun si se volviese ^.¡^ 
arriba el mercurio se encontrará siempre en su jfect

------ j XV v^vivt ov wiic.Lililí^, M^ uviuv wxiouuiii c± ^do, ! cuando vuelto otra vez a su perpendicular, un grado o rgzoi^ t 
etc. Pero quien es el que se ocupa de estudiar la cuenta del gas ? | nunca alcanzado por ningún otro inventor. Foresta k

La mayor parte de los consumidores de gas piensan que las 
compañías son unas engañadoras, pero una averiguación inteligente 
nos demuestra que los consumidores desperdician el gas por no saber 
como consumirlo para conseguir los mejores resultados.

Por lo general encontramos que las compañías están mas 
deseosas de enseñar lo que venden, y que la cantidad consumida es 
conforme con el cobro, que la mayoría de los consumidores están 
dispuestos á conocer y aprender por un método muy sencillo loque 
consumen y como usarlo. También se puede decir que muchas de 
las compañías de gas dán explicaciones faciles de la manera de 
conocer el contador en el respaldo de sus etiquetas de asientos de 
consumo, y así saber lo que se consume ; de como consumir el gas,

"Uno “paga y gruñe,” mientras que el remedio está al alcance:- 
cada uno. Es un hecho muy conocido que hay un gran desperdic 
de gas debido á que la presión está mucho mas elevada de loques 
necesario para conseguir una combustion perfecta ; por estaños 
puede culpar á las compañías de gas, como se puede deraostn 
muy claramente. Las ventajas del “ Regulador Stott ” son, (¡i 
efectúa una economía en el consumo de gas, y produce unali 
mucho mejor, por simplemente reduciendo y manteniendo o . 
presión de gas uniforme en la tubería de distribución del édifia: ► M 
de manera que no se esfuerzo el paso por la boquilla de mas g» - " 
que aquella cantidad que justamente pueda consumirse, y de ef 
modo dar el mayor grado de iluminación posible por el gas c» 
sumido. El punto verdadero á que debe quemarse el gas de mi 
calidad promedia para conseguir todas las cualidades de producdí 
de luz posible, es una presión equivalente á una columna de aga 
de media pulgada de alto ; con menos produce una luz oscilante; 
llena de humo, y con mas la combustion es también imperfecta. Ii 
cualquiera caso la luz es oscilante é instable, y muy dañina íli 
vista, como es sabido de todos aquellos que han leido ó trabaja 
bajo una luz instable. “ Cuando el gas se consume imperfecte 

o

mente produce ciertos productos como resultado de una co» 
bustion imperfecta, que no solamente son injuriosos á lasabi 
sino muy destructivos para libros, pinturas, etc.” La ciencia yf 
arte han trabajado con celo y 

ü 
w! 
ti] 
O 
ü 
H

L.

ros, pinturas, etc.” La ciencia yf 
actividad desde la introducción i

gas para remediar estos defectos, y se han puesto en practica ff . 
invenciones, pero casi todas han fallado en la práctica, sien . f 
muy complicadas ó perecederas en su construcción. El . ? 
dor Stott ” es completo en todos sus detalles, muy ®®”®'j^j 
instantáneo en su acción, y cuando la tuberia y monturas es ^^ 
buenas condiciones mantienen una presión nivelada ^®Í®^ j ’- 
circunstancias, bien haya mayor ó menor numero de *’°VjpJ 
Los defectos, comunes á todo otro regulador de gas, resw j 
del uso de diafrágmas hechos de cuero, vejiga ó ^ 
cuales se inutilizan tarde ó temprano por la acción del , 
destruyen su elasticidad, se evitan por la construcción par ■ 
del “ Regulador Stott.” Estamos perfectamente 
la prevención existente con relación á todos los regulado 
en uso ; algunos han fallado de una manera, y otros de o ^^^^^ 
un examen escrupuloso ha probado que casi todos han ^ J

0
§
0

todos han »J
3 estar montados debidamente, y por defectos ^^ ., 
Los diafrágmas de las diferentes máquinas

staVle'. g

debido á no estar montados debidamente, y por

Sop

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus infor®
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FABRICANTES DE

c.

ESTABLECIDOS en

Suj

CAURO DE SANIDAD DE VUELCO.

Banco de Sierra Circular para fuerza 
motor “ Leeds,” desde £15 á £33.

Máquina de Sierra 'de Cinta sin fin 
completa £10 lOs.

Polea pañi fuerza motor £1 extra.

Máquina de Sierra de Cinta sin'fin 
“ Leeds.”

Con poleas de 30 pulgadas diámetro, £30

Máquina para hacer dientes de meé | 
conicos.

para cortar molde de 2 pulg. I5ch<
2 „ ........................3 „ 80 .

WILSON BROTHERS,

Banco de Sierra Circular, y máquina de 
Sierra de Cinta sin fin, completa.

Precio £20. Poleas para fuerza motor
£1 extra.

Victoria Machine Works, 
Leeds, Inglaterra.

Banco de Sierra Circular movidoi j 
mano con árbol de sube y baja £121-

reg 
poi 
doi
poi 
con 
no

£40., 3G

Máquinas de Mortajar de movimiento 
céntrico patente, completa con 

formones y brocas, etc., £8. Máquina 
de Escoplear, 30 chelines, escoplos 

jiara espigar extra £2.

Banco de Sierra de Cinta sin fin, 
movida á mano. Precio £8.

Catálogos libres de franqueo. Descuentos liberales à los Comerciantes y Exportadores.

SYBRY, SEAELS Y CO
ACEROS PARA MINAS. ACERO FUNDIDO

ÜK TOD-Æ DESCRIPCION^.
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MARCA DE FABRICA.

EASTKILLO, UBHEADO para TEANSPOKTE.

HARNEROS DE GKAwO 
VENTILADOR.

Premiados con 12 Medallas ce

Ruedas de Acero 
de todas clases 
para wagones de 
Minas azúcar, 

etc., etc

COLEMAN & MORTON
LoncLoa. Boad Ironworks, Chelmsford, Inglaterra.

Cultivadores. Carros para .Abonos Liquidos. Carros para Riego de Calles, Carros de 
Sanidad de Vuelco, Carros de Agua de Mano, Máquinas para Jeringar Lúpulo, 
Rastrillos de Juntas, Harneros de Grano Ajustables, Harneros para Cebáda, Molinos 
para Tortas de Orujo, Azadas para Sacar. Patatas, Horquillas de Caballería, etc., etc.

CULTIVADOR DE PREMIO PATENTE.
Premiado con 200 premios de primera.

CARRO PARA AGUA Y ABONO LIQUIDO. 
Premiado con tres premios Internacionales de primera.

Catalogos de Precios Ilustrados Libre de Franqueo en Aplicación.

RASTRILLO DE JUNTAS DE 
Su han rembido numeroso, 

excelencia de eiloi ratlr

El 
''enic
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regulador no puede resumirse ó desorganizarse ; y aun mas encuentra 
por las numerosas pruebas practicadas, que este aparato puede 
dominar vapor ó aire carburado producido de la nafta y gasolina 
por las máquinas hoy en uso, dando una luz mas agradable con el 
consumo de menos material ; y para gas de carbon y aceite fijo 
no tiene rival en el mercado.

Como la prueba mas simple es mucho mejor que toda clase de 
argumento nos permitimos consignar algunos hechos, y si la 
economia es tan grande para los consumidores en Inglaterra, 
donde se puede obtener el gas á un precio tan reducido cuanto 
muchos mas mayor tiene que ser necesariamente para los consu­
midores en países^ donde el costo del gas es de3á6veces mas 
caro. ■ Las Compañías de Gas mismas lo consuvien extensamente 
para igualar la presión en las tulerias. Mr. R. Taylor, de 1Ü3, 
\auxhall Road, Liverpool, nos comunica que el costo de sií 
consumo^de gas le costaba £5 15s. lid. al año sin regulador, el 
ano siguiente ascendió á £4 Is. 2d. con regulador. Mr. J. Farlow, 
de Salford Union Infermary, nos dice que el consumo de gas sin 
regu ador en 11 meses costo al establecimiento £503 33. 7d. y con 
regulador solo llegó por igual espacio tiempo á £360 13s. 5d. 
diferencia en favor de £142 lOs. 2d. ó sea Tres veces el costo del 
regular. El cuartel del Salvation Army, Oxford Street, 
Londres, en 4 meses consumió sin regulador £58 188. 4d. y en 4 
meses con regulador ascendió á £42 0. 8d. efectuando una 
economía de £16 178. 8. costo del regulador £8. La Compañía 

^"^^^ Barrowfield Cotton Company) French 
street, Bridgeton, Glasgow, estaban algo dudosos de la economia 
que se podia efectuar por el uso del regulador “ Stott,” y se le 
apremio montase uno para aprobación por el curso de doce meses, 

ua quiera que fuere la economia efectuada durante este periodo, 
omparada con los doce meses anteriores, quedó convenido que 

resultaba satisfactoriamente la compañía 
regulador. Despues de seis meses los Sres. Stott 

de la economia 
itnn t durante los_ seis meses, dejando pendiente de recibir el 
F1 n j 1 eeonomia efectuada durante el segundo medio año.

costo del regulador montado completo, era de £15.

caldera vertical mültitubular con 
CÁMARA DE COMBUSTION.

grab d SECTION
representa una caldera de vapor 

u. u ar nueva patente, dispuesta de manera que

produce una gran superficie de calefacción dando los resultados 
mas eficaces y económicos en su funcionamiento. Es de una 
construcción sencilla, todas las partes componentes de esta son de 
fácil acceso para inspección y limpieza, asegurándose ademas una 
perfecta circulación de agua. La caja de fuego tiene una cubierta 
de forma de cupula, de la cual se lleva directamente un hogar liso 
o tubo de cuello corto á una cámara y tubo de combustion, y los 
productos de la combustion pasan por estos al tubo y cámara de 
combustion y entre los tubos, y despues se descargan por un 
pasillo en el lado opuesto de la caja de humo y á la chimenea. El 
tubo y la cámara de combustion están formados enteramente 
dentro del cuerpo cilindrico, teniendo un espacio de agua entre 
el fondo y parte superior de la caja de fuego. Los tubos cerrados 
en un extremo. Ván montados en sentido vertical en la corona 
de la cámara de los tubos, y puestos de pié hasta cierta distancia 
del fondo de la cámara. Los tubos estando protegidos del 
contacto directo del fuego, están menos expuestos á 'quemarse 
que de otra manera lo estarían. El cuerpo de la caldera es del 
tipo común, con la parte superior amarrada por tirantas á la corona 
de la cámara de los tubos, con tornillos de tuerca larga, teniendo una 
puerta en un lado del cuerpo en linea con la parte baja de la cámara de 
los tubos para facilitar la limpieza. El grabado que damos á conocer es 
de una caldera de 9piés de alto por 4 piés de diámetro, con setenta 
tubos, pero para objetos marinos se construyen de mayor diámetro y 
de menos altura. Durabilidad, economia en el consumo de com­
bustible, y un costo moderado, son algunas de las faces principales 
reclamadas por estos tipos de calderas por sus fabricantes, la 
Grantham^ Crank and Iron Company, Grantham, Inglaterra. ’

La fabrica es ademas constructora de calderas de vapor semi- 
fíjas, Cornish y Marinas pequeñas. Esta firma justamente acaba 
de embarcar para transporte dos calderas de hogar doble (Lanca- 
^ire), de 25 piés de largo por 6 piés 3 pulgadas de diámetro. 
Estas calderas estaban construida de buen estilo, teniendo todos 
los taladros para remaches hechos despues que la plancha quedó 
doblada á forma, los extremos de pletinas, y los espacios del hogar 
barrenados. Cada hogar está provisto de un aro de expansion y 
tres tubos sistema Galloway, el material y mano de obra en su 
todo de la mejor descripción posible, haciendo grande honor á la 
fabrica. Para mas detalles relativos á estas calderas, y para in­
formes _ necesarios en ayuda de decidir sobre la descripción y 
dimensiones de la caldera mas adecuada para objetos particulares 
aconsejamos á nuestros lectores hagan referencia al catálogo qué 
la compañía está publicando en la actualidad.

Las obras en el edificio de la Exposición Americana de Artes,
Industrias, Manufacturas, y Productos de los Estados Unidos, que
se ha de inaugurar el dia 2 de Mayo en Earl’s-Court, Kensington,
Londres, están progresando rápidamente. Mas de 400 operarios 
están hoy trabajando en la obra, y cuando quede el alumbrado
electrico establecido, empezará el trabajo de veladas. El director
gerente nos comunica que las aplicaciones de espacio recibidas
exceden por mucho la capacidad del edificio, y este espacio solo se
ha cedido para las mejores clases de generos á exponer. La ostenta
cion en aparatos de agricultura será especialmente completa é 
interesante, y de estos se verán un gran numero de maquinaria en
movimiento. No menos interesante que estos será la manufactura
de relojes por maquinaria, por cuya clase de trabajos los Estados
Unidos goza de una gran reputación. Varias compañías de ferro­
carril importantes también expondrán, ilustrando los productos de 
agricultura y mineral del terreno por que atraviesan sus lineas.

Las exportaciones de mineral de hierro procedente de Bilbao 
durante el año pasado ascendió á 3,160,047 toneladas, comparadas 
con 3,295,982 toneladas en 1885, y 3,155,432 toneladas en 1884' 
En estos totales los embarques con destino á la Gran Bretaña 
figuraron en 2,151,137 toneladas, en 1886; 2,050,185 toneladas en 
1885 ; y 1,990'993 toneladas en 1884. Los países bajos tomaron 
534,687 toneladas en 1886, comparadas con 653,919 toneladas en 
1885 ; y 601,414 toneladas en 1884, mientras que Francia tomó 
332,103 toneladas en 1886, comparadas con 491,085 toneladas en 
1885, y 458,225 toneladas en 1884. Se nota que se ha hecho un 
principio de entregas con destino á los Estados Unidos, habiéndose 
despachado 42,337 toneladas á la gran Republica Transatlántica 
en 1886, comparadas con 7,304 toneladas en 1885, y 2,259 tone­
ladas en 1884. Se notará que los embarques á la Gran Bretaña 
están aumentando mas bien que otra cosa, y que ascendieron en 
1886 á 68’04 por ciento del total de las exportaciones del año. La 
proporción de la exportación á Holanda el año pasado fué de 16’60 
por ciento, y el de la exportación á Francia á 10’52 por ciento, 
dejando solo un 4’84 por ciento para representar los embarques en 
todas las demas direcciones.

^"Plicattos á los lectores
que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de 
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ESPAÑA.
Los Sres. T. y E. S. Bell, de Bilbao, nos comunica que los precios 

del mineral de hierro permanecen casi lo mismo que en nuestra 
última relación, á saber : Mineral Rubio, de 7s. á 7s. 3d.; el Campanil, 
3d. mas caro. Las exportaciones de mineral de hierro de Bilbao 
hasta el 12 de Marzo corriente ascendió á 796,744 toneladas, com­
paradas con 651,072 toneladas durante el correspondiente periodo el 
año pasado, el incremento siendo de 145,672 toneladas. Las expor­
taciones de hierro lingote de este año hasta el 12 de Marzo, compara­
das con las del año anterior, han sido como sigue :—

Al estrangero 
A la costa ...

1886 
Toneladas. 

... 13,257 

... 8,195

1887 
Toneladas.

11,546
11,648

Total.............. ... 21,452 23,194

ITALIA.
La Inspección General de Ferrocarriles ha distribuido los pedidos 

de wagones para el ferrocarril del Mediterráneo como sigue :—100 
con freno á 2,645 fres, cada uno, y 300 sin freno á 2,195 fres., á la 
Compañía Constructora Mechlin ; 175 á 1,479 fres, y 100 á 1,589 fres, 
á la Compañía Manufacturera Haine-St. Pierre (Baume); 175 á 
1,565 fres, á los Sres. Nicaise y Delcuve, de LaLuviére; y 150 á 
1,745 fres, á los Sres. Dietrich y Compañía, de Niederbronn. Los 
pedidos de ejes montados se distribuyeron como sigue :—400 á 18 
fres, cada uno á Van der Zypen ; 800 á 19'27 fres, y 19'47 fres, á la 
Dyle Bacalan Company; 400 á 19'40 fres, á la Rhine Steel Works, en 
Ruhrort ; y 400 á 19'60 fres, á la Compañía Haine-St. Pierre (Baume). 
La Compañía del ferrocarril del Mediterráneo también pide proposi­
ciones para el suministro de 2,000 wagones con ejes montados.

FRANCIA.
En el negocio del hierro en Francia no se puede consignar ningún 

otro adelanto que el de nuestras últimas noticias, mas bien una 
caída en algunos ramos de la industria con precios mas bajos. Las 
exportaciones se mantienen bien. El hierro lingote está en buena 
demanda, y los fabricantes indiferentes, pues generalmente tienen 
registrados buenos pedidos que mantendrán su fabricación por algún 
tiempo venidero. Se dice que las fabricas en el distrito de Longroy 
tienen contratas suficientes para tenerlas ocupadas hasta la proxima 
primavera, y por el hierro forjado aceptan un precio menor de 43 á 
44 fres.; por el de Thomas, 62 fres.; y el de fundición, á 54 fres. 
En los distritos de Loire y Centre se han vuelto á encender de nuevo 
varios hornos—dos durante el mes pasado. Se han recibido buenos 
pedidos de traviesas de metal con destino á la Algeria ; y el 
Banco de Descontó ha asegurado del gobierno griego una concesión de 
300 kilómetros de via de ferrocarril angosta : el material fijo y móvil 
se «comprará en Francia. La contrata para la construcción de los 
puentes de Brititza, en Rumania, ha sido aceptada por los Sres. 
Pellerin, Bunneway, y Guerin, de Paris. Se propone establecer en 
Catherineoslaw una compañía de hierro franco-rusa, con un capital 
de 15 millones de rublos, y los promovedores han asegurado promesas 
de pedidos del gobierno ruso. Se montarán hornos de fundición y 
laminadores.

BELGICA.
La posición y esperanzas de la industria son muy satisfactórias, 

pero naturalmente el estado incierta de la politica continental y los 
esfuerzos que Belgica tiene hacer para conservar su integridad en 
caso de una guerra entre Francia y Alemania, tiene un efecto muy 
contrario para la colocación de nuevos pedidos. Los fabricantes 
están bien provistos de trabajo, y los de hierro lingote pueden vender 
muy poco para entrega despues del primer medio de e.ste año, mientras 
que estarán atrasados sobre tratos durante el segundo medio año. 
Los ingenieros, fundidores de hierro, constructores de puentes, &c., 
están bien ocupados, particularmente los del distrito de Liège, donde 
las firmas de Cockerill, Sclessin, Saint Leonard, y Mme. Veuve 
Frederix acaban de aceptar buenas contratas. La Compañía de Inge- 
neria de Meuse ha asegurado un pedido de una máquina de barrenar 
para perforar á una profundidad de 1,000 metros con destino á las 
minas de carbon Haye, y de compresores de aire para la minas de 
carbon de Bois d’Avroy. En las fabricas de Meuse se ha empezado 
la construcción de locomotoras, y en la actualidad tienen dos en mano 
para el ferrocarril Secundario. El hierro lingote de Luxemburgo se 
vende No. 3, á 47 fres., mientras que el No. 5 está de 44 á 45 fres., 
pero ningún fabricante puede aceptar ninguna contrata grande para 
entrega durante los tres meses proximos venideros. En la relación 
que acaba de publicar el Ministro de Ferrocarriles, Correos, y Telé­
grafos, elogia mucho el uso de traviesas metálicas, y juzgando de la 
experiencia que ya se ha conseguido con estas, se calcula que pueden 
durar por espacio de 35 años, mientras que las traviesas de madera 
se encuentra que generalmente no duran mas que 15 años. De 
esta manera, Belgica, con un sistema de 4,500 kilómetros de extension, 
tiene que renovar 300 kilómetros todos los años, y si tres-partes de 
esta distancia se reemplazase con traviesas metálicas, se necesitaría 
una cantidad aproximada de 25,000 toneladas de acero, que bene­
ficiaria las industrias del hierro y carbon considerablemente, siendo 
que harían falta también 75,000 toneladas de carbon, y se invertiría 

mas de 1,000,000 frs. en jornales de obreros. El sistema de correo:!! 
encontrado con mucha aprobación en Belgica, y se indica quehayei 
uso mas de 300,000 traviesas de esta clase—á saber, 95,000 a 
Holanda, 75,000 en Belgica, 17,000 en Francia (en los ferrocarrila 
del Estado), y 113,000 toneladas en otros países. La semana pasada 
los primeros del nuevo carril Goliath de 100 Ibs., designado pa 
Mr. C. P. Sandbere, de Great George Street, Lóndres, se laminare 
en la fabrica Cockerill Seraing, en presencia de MM. Belpaiia 
administrador-en-gefe de los ferrocarriles del Estado ; Goffin, director: 
y Bemelsmans, ingeniero-en-gefe. Los lingotes laminados pesaba; 
una tonelada, y de cada uno se cortaron dos trozos de carril.

ESTADOS UNIDOS.
El corresponsal del American Manufacturer de Filadelphia nosdi 

á conocer la situación de la industria de ingeneria y metales coe 
sigue :—“ Considerando el negocio en general hay una poca metfi 
actividad, y no se demuestra tantos deseos de comprar ; una liger, 
baja en los precios subidos pedidos, y un aflojamiento geneii 
en los ramos. Los hombres de negocios en todos los ramos de 
la industria están justamente tan satisfechos hoy como jo estaba 
hace una ó dos semanas, y miran al porvenir con ese mismo grao 
de confianza como lo han mirado á cualquiera tiempo desde « 
principio del año. En todos los ramos de la industria hay pruew 
de grande fortaleza y una temporada de continua actividad. K 
negocio de compra y venta está mas reducido, no solamente en» 
especulación de industria sino en la de depositos, y en las dii«' 
cienes especulativas en general. El sentimiento publico ba tenin 
el efecto de agrupar los precios hacia arriba y abrumando a » 
fabricantes con pedidos de materiales de una ú otra clase, que’ 
podían haber prorogado por unas pocas semanas. El pronostico neo 
por una alta autoridad industrial es que el volumen de negocios enK 
esta fecha y principios de Abril no demostrará mas que un aumeE 
legitimo, y nada ocurrirá para dár á los precios un valor arra^ 
Los fabricantes de maquinaria están muy ocupados con pedí® 
Los constructores de locomotora,s han estado registrando n®; 
buenos pedidos durante los últimos 30 dias, y algunos de los cot. 
tructores mayores de coches no han podido aceptar pedidos qoí^. 
les han hecho debido á haber contraído compromisos que lo.s ten I 
muy ocupados. También se tienen buenas noticias del ramo 
truccion de buques; en verdad, seria un asunto duro encon [ 
sintómas de debilidad ó de reacción.” La demanda de carriles 
continua manteniéndose fuerte, y los precios se han elevado a 
cifras que algunas compañías de ferrocarril créen que es una ocas^ 
muy oportuna para sustituir el acero por hierro en sus lineas, 
precios son exagerados comparados con aquellos de otros 
pero se ofrece tan poco hoy. Carriles nuevos se cotizan a o r 
tonelada en las fabricas del Este, pero los fabricantes no 
elevan mas por temor de la competencia estrangera. Se calen aq 
en los Estados Upidos se colocarán en este año cerca de -■ 
millas de linea nueva, y esta excederá el millage de cualquier^^.^ 
año anterior. El corresponsal del Glasgoiv Herald en Nueva 
ha telegrafiado como sigue :—“ Los precios del hierro lingote es^^ 
están sombreados. Los comerciantes dicen que no P”®®®” jjj 
prar en el estrangero y vender á las proposiciones hechas aq^^^ 
beneficio. 'Las entradas de la semana fueron de IJ^® *'°’’® ,tij 
ademas de algunas partidas Bessemer y Spiégel. Ninguna p^^^^, 
de hierro de Middlesbro’ ha llegado recientemente. " jg 
americano está flojo, pero firme en precio. Ha habido o ^^,, 
despachos de partidas de pedidos atrasados de lingote ®® ^^''jís 
Las entradas en los cuatro puertos del Atlántico han 
año á 18,000 toneladas; de spiégel, 17,000 toneladas ; T °®. 
183,000 toneladas. Carriles están flojos y los precios som ,^. 
En breve se espera en el mercado pedidos de 30,000 á 40,1^ ,^ , 
ladas de carriles. El precio del carril viejo está á §23 o 
está flojo. Muchos de los consumidores están suministra ^ 
contratas con 60 dias anticipados. Concesiones moderadas res ^ 
si se vendiese una buena cantidad de hierro, pero^ los fa ^^ 
mantienen una fuerte perspectiva. Depositos domésticos ^^^ 
clases están muy flojos. Si las importantes empresas ^^^ 
carriles en proyecto se adelantan, los compradores de ®®goj(ÿ 
estrangeros se verán obligados á hacer grandes pedidos. . jj.' 
en todos los ramos de metales anunciada recientemente con

GRAN BRETAÑA.
En vista de la proxima llegada de la junta trimestral, ^°®. jiÿ! 

de fragua del distrito del centro han estado procurando es i .^jj 
demanda de generos concluidos, pero el adelanto de P’’®®V’® ^jq. y * 
en vez de conducir á este fin, ha tenido un efecto ¡o ^ 
posición actual de los fabricantes no es tan estable ®° -gjii* 
antes de la subida, y se ha anunciado que algunas 
aceptado pedidos con una rebaja de 5s. por tonelada de r^ 
obtenibles hace dos semanas. Los pedidos en fabricas y J ¡^ 
tinuan con el carácter de la mano á la boca, y aun las plan j,» 
escasamente tan boyantes como hace algunas semanas, ^^^^^jjj 
tendencia en declinación es menos evidénte aquí que en 
barras y otras descripciones de hierro mercante. Paia ^^^j^^* 
negocios, los fabricantes, cuyos libros de pedidos se e®^® de ^ 
algo vacíos, están dispuestos á ceder á algo mas ®® ; 
condiciones de los compradores que lo han estado hasta jçijv

Mientrás que las barras de marca se mantienen á i7 y (,¿j> 
del Earl of Dudley á ^7 12s. 6d., las barras de sÇgun 
están á £6, y las comunes se mantienen á £5 5s., bajan ^^^^^1^ 
No se nota cambio alguno en el hierro de aro, el cua 
desde £5 7s. 6d. á £5 lOs. ordinarios, y á £6 '^®’ -^jo^p 
superiores ; y las tiras para clavos y visagras no han '^ yysií^' 
£.5 á £5 5s. por las primeras, y á £6 por la segunda resp

¡Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus iní®
“ El Ingeniero y Ferretero.”
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Comerciantes conocidos,

DE 
Lek« DE CABALLO, DR 

"^^^^^l£RQ. techadores,
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Nuevas Tijeras de Podar
Toda de Acero de Patente,

Las MEJORES y MAS BARATAS en el MERCADO.

Envíese por Muestras por Conducto de cualquie''

Establecimiento respetable de Ferretería, o de

LA CALIDAD ES GARANTIDA SUPERIOR Á 
TODO LO DEMÁS, COMO SE VERÁ SI SE 

SOMETEN Á LA PRUEBA.

En caso de no poder obtener las muestras y 
precios por conducto de nn Comercian 

escribase directamente a She^eld.

PREVENCION.— Habiéndose puesto en práctica la 
imitación fraudulenta de la antigua MARCA de FABRICA 
de WILLIAM WILKINSON & SONS, creémos necesario, 
para justificarnos nosotros mismo, de llamar la atención 
al asunto por medio de Anuncios públicos, y de prevenir 
además á nuestros amigos por temor de que se les engañe 
con el fraude que así se ha llevado á cabo. Quieran pues 
tener todos á bien cerciorarse de que nuestra dirección
está escrita sin abrevia­
ción alguna, y que nuest­
ros artículos llevan es­
tampada en una Hoja 
nuestra antigua MARCA 
de FÁBRICA—

.oBAíe

Unicos Fabricantes de Tijem^
Podar Perfeccionadas para Jar-
dines, con muelles Espirales de

Acero, de Patente.
VENTAJAS :—El Muelle de Aeero evita el que te 

afloje el Remache, Hl corte de la Soja te conserva 
liempre igual. Son mas facilei de manyar que lat 
Tijeras ordinarias de Rodar, Se ahorra tiempo y 
trabajo.

Y en la Hoja del 
reverso nuestra MARCA 
CORPORADA—

Avisamos que entablaremos procedimientos legales contra cualquier 
individuo que contravenga cualquiera de nuestras Marcas de Fábrica.

SIRVANSE DIRIGIRSE SIN ABREVIACION;—

Wilkinson
GRIMESTHORPE

Sons
NEAR SHEFFIELD.
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GRIFFITHS & BROWETT,
F

Artículos de cocina 

esmaltados.
Marca de 

fábrica.
Marca de fábrica general.

LAMINADORES y ESMALTADORES de HIERRO y hoja de lata en PLANCHA
Utensilios de cocina estañados y esmaltados de hierro forjado 

ARTÍCULOS DE COBRE Y LATON, ETC.

Fabricas: Bradford St-, Birmingham, Inglaterra- Despacho en Londres: 21, Moorgate St-,Et

C3-Te.JLlT IdJBBJLTJL JOE T^TiEGIOS

YA SEAN REGISTRADOS, COMUNES Ô DE BRONCE.
(SE ABASTECE ÚNICAMENTE Á LAS CASAS POE MAYOR.) 

SE FABRICAN TODOS LOS DISEÑOS CONOCIDOS.
Pueden enviarse á C. Baker and Sons pedidos con especificación de cualquier número, según los Catálogos de quien quiera que sea el Fabricante de Bequiü.s 

de Ataúdes, y se abastecerá exactamente el artículo pedido.

SE G}KJWA_ISr EEÆITCmkS EE EEONCE Y TOEJ^S OTEAIS CLASES.
P®! Telégrafo son ejecutados en unas pocas horas. Dirección Telegráfica;—“CHRISTOPHER,” Birmingham. Todos los pedido se eject- 

n pron itua y se envían con flete de ferrocarril pagado. Catálogos Completos, con Precios reducidos, se enviarán á los interesados que los pidan.

AVISO IMPORTANTE.

REQUISITOS DE ATAUD FABRICADOS DE “SILYERIOD” POR BAKER-
extraord^^arilmente^rï^/dinn y tomado el lugar de todos los demás Artículos de Electro-Plata y Plateados, y que se espende á un P"» 
extraordinariamente módico. Todos los que compran de Baker and Sons deberían enviar de una vez por Diseños y por Juegos de Muestras.

JVETICEEOS E^ZíEIC^EOS.

^®®®^P®ipnes de Requisitos (Registrados y Comunes) de Ataúdes, de estilo de la Edad Media, de Electro-Plata, Silveriod Bronce, Electro-Brt"'' 
A rn. n?„i ’ í Británico Bronceado, y Fierro Dulce. No se carga mas alto precio por los Aseguradores Privilegiados. CÍavorToraillos?Punta3, Ttóh^ 
Bayetiís^ Calicó*’ ?T^á^^s’^‘Batist^8'‘"nno^fs'^“4’'r ^“*’^ ‘Íi® Sudarios. Sábanas Laterales y de Envolver, Entretela, Forros y Vuelos para Ataúdes, B»-’ 
pXraÍ¿8.^¿c?.^tc. ^’ ® ‘^ ^ ’ Binones, Satines. Cordones, Borlas, Terciopelos. Palios. Plumas y Penachos, etc. Guirnaldas. (íruces. TarjetM »

LES HAN SIDO ADJUDICADAS MEDALLAS DE ORO POR EXCELENCIA DE FABRICACION.

CHRISTOPHER BAKER and SONS, Birmingham.
LA FIRMA MAS ANTIGUA EN ESTE RAMO

MAQUINAS
W. SUSM^ERSCALES & SORS

LOS MAYORES FABRICANTES DE

LAVAR, RETORCER Y PLANCHAIDE
DEL UNIVERSO.

LA MAYOR VARIEDAD ENJ 
UNIVERSO. Fabricantes de toda c 

INSTRUMENTOS DE AGRICUlU

Grandes máquinas para fuerza DE 
el catálogo especial.—SOLO AL POB 5l-

ATENCIÓN ESPECIAL PARA I-^S,^.

DORES. Se envian gratis Cataloguai 

de nuevos y reformados modelos con 
ciones pidiéndolos a

CONEYLANE WORKS, KEIGHLEY, INGLATERRA- Teiégramas—PHŒNIX, KEIGHLEY

UNION CEMENT COMPANY, LP'
Fabricantes de Cimientos de Portland, Establecimientos: AVALLSEND-ON-T^NE.

Ofici nâS : H f KI NG ST. f N 6WC3Stl6-on-Tyn6i En Comunicación Telefonica con los Establecióos

THOS. HOBIITSON, Director Gerente. Dirección Telegráfica: “atlas,” Newcastle-
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La industria del acero está boyante y las perspectivas se consideran 
que prometen. La flor, billets, y barras de estaño están despachán­
dose en los distritos libremente procedentes de otros distritos de 
fabricación de acero, y es muy poco lo que se cede en precios. Las 
barras de planchear de acero se cotizan á £6 lOs., y el acero básico 
de manufactura local se cotiza á: Planchas, £6 lOs.; barras, 
£5 lOs.; hojas, sencillas, £7 lOs.; y las secciones de canal y otras 
para ingeneria, desde £6 en adelante. Planchas de acero dulce para 
calderas se cotizan por las fabricas locales de £7 á £8 por tonelada ; 
flor de acero dulce y billets, de £5 15s. á £6 ; y la plancha de acero 
de calibre, sencillas, de £9 á £10.

El pedido de hojas ordinarias no está muy boyante en la actualidad, 
y el negocio se hace bajo las bases de £6 7s. 6d. á £6 10.». las hojas 
del calibrador 24. Hojas de acero dulce están á £13 las del calibra­
dor 20; £14 lOs. calibrador 24, y á £16 las del calibrador 26; 
nuentras que las hojas al carbon vegetal están á £16 las del calibrador 
20; £17 lOs. las del calibrador 24, y £19 las del calibradar 26.

Ninguna variación ha tenido lugar en los valores del hierro galvani- 
^do durante el_ mes pasado, pero la demanda se mantiene firme, y 
üs últimas noticias referentes al estado de los mercados de la 
Australia es de un carácter ma.s mejorado.

Las fabricas de plancha están algo paralizadas. El uso crecido de 
la plancha de acero en vez de las planchas de hierro de caldera 
explica la baja de trabajo en dos ó tres casos, y parece muy evidente 
que si se han de conservar los consumidores antiguos una nueva 
partida á las fabricas de planchas lósales se hará necesario.

El lingote nativo está cambiando de manos en cantidades muy 
limitadas, y la manufactura hoy parece estar en una demanda ligera­
mente crecida. Dos grandes fabricantes de lingote de hierro 
ordinario en ïipton y Bilston mantienen su promedio de producción 
ompleto, y se dice tienen buenos pedidos en reserva. Los precios 
’2^,. ^® mina forjado á 31s. 3d. por el ordinario.

Mi j ^°*^® ^® Northampton está hoy de 38s. 6d. á 39s. 6d. por 
ne ada, y el Derbyshire á cerca de 40s., con clases superiores á 42s. ; 
matitas, con la escepcion de la Barrow Company y otra.s ó así 

marca.s especiales, se pueden adquirir otra vez esta semana á 2s. 6d. 
vLbajo el maximum reciente, haciendo el precio de venta «lois. 6d.

^^mí° '^^^ carbon sin extraér en el distrito de drenage de las 
de 1^^ °^’ ^P^°^ ^^™^®^^^^ que 55,000,000 de toneladas de carbon 

®®jor clase hay aun disponible, el cual, si extraído en cincuenta 
al precio bajo corriente, realizará un beneficio actual de £300,000. 

se o -^"^'^'“^^'“^ constructores de los alrededores en la actualidad no 
de k ^^^ ^^^to de la extension del trabajo que se les presenta como 

beneficios que se pueden realizar, consiguiente de 
contrat ^^^^^ excesiva. Nunca se ha conocido un tiempo en que las 
diferp '^'^ ^^ hayan reducido tanto como ahora, y cuando una 
destinn'a^ ^’^ pequeña entre las fabricas competidoras decidan el 
de rpn t^ '^^^ contrata, irrespectivo casi de todo asunto importante

^^^ encargos en el mercado de obras de techados 
abundant ^^ ^^‘‘^ ^® construcción de puentes no está tan 
manteníp^á mayor parte de las fabricas del distrito están 
aleerarin ™° ^’’^ establecimientos bien ocupados, pero casi todos se 
^jccucion^ ^^^ registrados mas pedidos en sus libros para inmediata

ataduras para lineas de ferrocarriles, tuercas y 
actividarl ^^^ Ingenieros, coches y carruages no demuestra mucha 
®entro dp ®ntre los fabricantes de Darlaston, cuyo punto es el gran 

El nrnp r ^P^^stria, se quejan mucho de la escasez de trabajo, 
"ta sola nn^®nto patente para hacer tubos de cobre estirados de 
®nt introducido por los Sres. Ralph Heaton and Sons, the 
®®tá montana ^°’’ ^in-probado ser un éxito pronunciado, y la firma 
i^ciben ma ' ° maquinaria para dar ejecución á los pedidos, que 
^’iiiencia d ^^^^'^^•mente que los pueden cumplir. Como una 
^ootinentp manera en que se aprecia la invención en el 
Estados V i °^ derechos de patente se han vendido ya para varios 
®^ ’íerechn negociaciones continúan con otros países para asegurar 
Pasado á I®" putente. Numerosos fabricantes han 
Piocedimipnt ^^ establecimiento de los Sres. Heaton, para ver el 
®°T>resa A ^^ operación, y, sin escepcion, han expresado su 
^^•■ece Qup pn “arcillosos resultados obtenidos tan sencillamente, 
•^^flrar k í- .idad se he efectuado una revolución en el modo de 

el d* ™’ ^**^ costuras. 
ijoua genprni^^ * Lancashire la industria del hierro labrado con- 
’*®’*«n K ^.®” ^n casos escepcionales los fabricantes 
°*¡’’Padas r\pr^ ? trabajo para mantener las forjas plenamente 
®®*^ distrito o labricas de hierro labrado generalmente por todo 

los ^’^^’^ trabajando con mucha indiferencia. 
®’®Wienen en ®®’'“'^ ®° absoluta necesidad de pedidos se 
®** ®^ distritn , ^°“® precio cotizado por barras entregadas 
^^^ Dara , ® -Manchester, pero por especificaciones de pronta 
í'^dada-los q “^^tener el trabajo se acepta prestamente £5 por 
í Í6 io¿ "®s promedian entre £5. 5s. á £5 7s. 6d. y las planchas 
^Chester * ' P°^ tonelada entregadas en el distrito de 

^^he los loo- 
Í^’l’^í y allá que hay mas movimiento de encargos, 

fabricas están mejor provistas de obras, que 
.‘''embargo pL ^^ tenido que reducir los precios excesivamente. 
i„'"'®úiento p’n ,^®^mente se puede decir que exista todavía gran 
j S^Qeria y • numero de pedidos que se esperan, y talleres de 

generalmente faltos de trabajo.
la ° j pasado emitidos por las sociedades 

I "^ria de la industrial relacionadas con los ramos déla in- 
‘i^ á la ueronp^J'^ están otra vez mas esperanzados en tono en 

rio ! “’iniero dp^ir? ^'"^ de^la industria, y demuestra un decremento 
Lo® ^°® registros del socorro de fuera- 

‘‘®®lran una ^^^ Sociedades de Ingenieros Amalgamadas 
g an disminución de los miembros sin colocación en

el distrito de Manchester, habiendo hoy 25 por ciento menos en los 
registros de lo que habla hace dos meses ; pero esto es debido en 
mucho al hecho de que al principio del año habla un numero consi­
derable^ de obreros parados por causa de las fíestas, y no se hablan 
vuelto á emplear. Aparte de esto, no obstante, los estados demues­
tran sin duda una demanda de trabajo considerablemente mayor 
aunque no se puede decir que es todavía de un carácter muy señalado’ 
generalmente, el numero de desempleados en el registro por todos los 
ramos de la sociedad siendo aun de un 7^ por ciento del numeró 
total de_socios, que es 1^ por ciento de disminución solamente desde 
el principio del año. La relación de la sociedad de construcción de 
máfiuinas de vapor demuestra un tono mas mejorado en cuanto á 
la cantidad de obra que se espera, y el encargo por obreros es mucho 
mejor ; sin embargo, juzgando por el numero de obreros que se 
necesitan actualmente, escasamente se puede decir que la condición de 
la Industria generalmente en realidad demuestra ninguna mejora 
señalada, y el numero de desempleados en el registro de la sociedad 
permanece prácticamente lo mismo que en el mes pasado, pro­
mediando en cerca de 4 por ciento del total de los socios apercibiendo 
el socorro de desempleado. La relación de la sociedad de caldereros 
demuestra en su registro una diminución considerable en el numero 
de desempleados, habiendo cerca de 300 menos que el mes pasado en 
recibo de socerro ; mientras que hay un incremento en el numero de 
los nuevos socios admitidos durante el mes. La sociedad de modelistas 
anuncia también un numero menos de desempleados. Las noticias 
recibidas por medio de varias sociedades de los centros de la cons­
trucción de buques son mucho mejores ; los constructores de 
locomotoras y de herramientas se dice que han recibido buenos 
pedidos en algunos casos, y de algunos centros industriales impor­
tantes las noticias empiezan por anunciar que el negocio marcha 
bien; pero en general el estado de la industria se dice estar 
moderado.

■ En el distrito de Yorkshire todos los ramos de la industria del 
hierro tienen una apariencia mas alegre hoy que lo ha sido por los 
tres ó cuatro años pasados. Esto es muy evidente respecto á la 
ingeneria de ferrocarriles y tramvias, maquinaria hidráulica, algunas 
descripciones de herramientas, y manufactura de clavos. La industria 
del hierro labrado es, tal vez, la que menos esperanzas puede abrigar, 
pero es solamente debido á la preferencia bien sabida dada al acero 
en lugar del hierro Yorkshire de la mejor calidad. La diferencia en 
el precio es la causa del daño hecho á lo.s propietarios de la.s grandes 
forjas en los distritos de Leeds y Bradford, y este no se puede 
vencer; pero aun el hierro Yorkshire bueno no está todavía del todo 
extinguido como un necesario para propositos de guerra, ferrocarriles 
y comercio. El ramo de construcción de ejes de ferrocarril, llantas y 
hierro de barra ha estado mas activo que de costumbre durante la 
semana ; y en esta clase de negocios es comparativamente fácil el 
conseguir lo.s precios corrientes. Los montadores de locomotoras no 
tienen ningún adelanto de mejora que dar á conocer sobre las lison- 
geras esperanzas que se hablan presentado, pero los Sres. .John 
Eowler & Co. han tenido la buena fortuna de asegurar el pedido del 
gobierno de las nuevas plantas y fuerza motor necesaria para la 
fabrica de armas pequeñas de Enfield. Esta fabrica está haciendo . 
mucho trabajo en la forma de depositos para fabricas de artículos 
quimico.s en países estrangeros, y también en la construcción de 
ferrocarriles economices para embarque. En la industria carbonera 
de West Yorkshire no hay ningún cambio ni para bien ni para mal. 
La unica esperanza de mejoramiento procede de la exportación, la 
cual esta temporada ha continuado creciendo en volumen gradual­
mente.

Escocia.—El mercado de garantía ha pasado por otra semana de 
paralización. Poco ha sido el negocio hecho, y este principalmente 
por miembros de la industria entre ellos mismos. El público parece 
que todavía se mantiene lejos, y el precio mas bajo parece no los 
incita á comprar. La producción del hierro está aun restringida, 
pero se apercibe que no causa ninguna impresión sobre el ya crecido 
deposito. Las noticias de America y el Continente no son también 
favorables que pueda abrigarse aun la esperanza de una demanda 
temprana y aumentada de estos puntos. Los Estados Unidos ha 
adquirido ya 7,329 toneladas, é Italia 7,560 tonelada.s mas que el 
año pasado. Los fabricantes de hierro están ílojos de trabajo, aunque 
■los precios se mantienen estables, y son como sigue :—Coltness No. 1 
á 56s. 6d. ; Calder, 52s. 6d. ; Langloan, 52s. 6d. ; Gartsherrie, 50s. 6d. ; 
Summerlee, 54s. 6d. ; Carnbroe, 47s. ; Clyde, 48s. ; Monkland, 45s. ; 
Govan, 45s. f.a.b. Glasgow ; Shotts, 50s. en Leith ; Gleugarnock, 49s. ; 
Eglinton, 44s. 9d. ; Dalmellington, 47s. f.a.b. Androssan. El jueves 
el mercado de garantía estubo flojo de 43s. 9^d. á 43s. 5¿d. contado, 
y al día siguiente el precio fluctuó entre 43s. 3d. y 43s. 6.jd. contado. 
El lunes el mercado empezó firme con buenos embarques, pero des­
pues declinó desde 43s. 9d. á 43s. 44d. contado. El martes cam­
biaron de manos algunas partidas entre 43s. 5d. y 43s. 3d. contado. 
El miércoles se hicieron los negocios desde 43s. l-’-d. á 43s. 3¿d. 
contado y de 43s. 4¿d. á 43s. 6d. mensual ; compradores cerraron, 
43s. 2d. contado y 43s. 4.|d. mensual ; vendedores medio penique por 
tonelada mas caro. El deposito de hierro lingote en los almacenes 
de Connal es hoy de 851,004 toneladas, siendo este un aumento 
durante la semana de 2,499 toneladas. Hierro lingote hematita ha 
caído 84d. por tonelada durante la semana. Los embarques de hierro 
lingote en Escocia durante la semana fueron como sigue :—Estrangero, 
7,380 toneladas ; Costa, 3,310 toneladas—total, 10,690 toneladas, 
contra 6,009 toneladas en el correspondiente periodo del año pasado. 
Las importaciones de hierro de Middlesbro’ en Grangemouth durante 
la semana pasada fueron de 4,315 toneladas, contra 6,910 toneladas 
en el correspondiente periodo del año pasado. Las fabricas de male­
ables están inactivas, y encuentran mucha dificultad en entrar sus 
especificaciones. Las fabricas de acero están aun muy ocupadas con 
pedidos del interior y el estrangero. Los ingenieros y fundidores de 
hierro se quejan continuamente de la falta de obra, mientras que los 

®”Plicamos /
os lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de

“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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constructores de buques recientemente han registrado sus pedidos 
mas libremente. El negocio, en su todo, aquí es sin embargo muy 
malo, y las quejas son generales y que se han puesto aun peores 
durante la ultima quincena.

Shefkield.—La mejora en la industria del material de ferro­
carril ha sido causa de dar mas actividad al departamento de inge- 
neria. A un tiempo se hizo grande negocio en la construcción de 
locomotoras en el distrito de Sheffield. Hace algunos años que esta 
industria se había disminuido en pequeñas proporciones—la construc­
ción de máquinas de montañas para con destino á Tiflis y otras 
partes donde se necesitaban las especialidades de ingen eria para 
pendientes dificultosas. Hoy se hace muy poco en la construcción de 
máquinas. Esta industria ha pasado completamente al norte y sur. 
Sin embargo, los fabricantes de Sheffield aun continúan construyendo 
las partes necesarias para locomotoras, y estas se remiten al Mersey, 
el Tyne, el Wear, y el Clyde, en cuyos puntos se montan las piezas. 
Las "compañías de ferrocarriles del país y el estrangero han estado 
reemplazando el material móvil muy extensamente, y esto ha traído 
una sucesión de importante.s pedidos procedentes de otras poblaciones 
y confiados á las fabricas locales. En la actualidad las fabricas 
principales están llenas de trabajo de ruedas, llantas, ejes y topes de 
ferrocarriles ; mientras que las especialidades que componen las 
locomotoras están manteniendo los establecimientos de ingeneria 
muy activos. Una colocación considerable se encuentra también 
para maquinaria especial con destino á los mercados del estrangero, 
los países de lengua sud americana y española habiendo de pocos 
años á esta parte, aumentado mucho sus requerimientos en este y 
otros conceptos. Algunas casas de Sheffield han expedido algunas 
muestras excelentes de habilidad ingeniera con destino al mercado de 
la America del Sur, de maquinaria y aparatos para tratar el cuarzo y 
otros materiales refractarios, este siendo un ramo de negocio que se 
aumenta mucho en importancia. Hace algún tiempo que los repre­
sentantes de un sindicato del Africa del Sur, que estaba asimismo 
asociado comercialmente con casas de la America del Sur, pasaron 
una visita á Shefiield con el objeto de ver una nueva máquina para 
trabajar el diamante en bruto. Hemos presenciado el funciona­
miento de esta especialidad, que parece dá unos resultados muy satis­
factorios ; pero los peritos de las minas de diamantes no estaban tan 
sanguinos, y han propuesta ciertas variaciones antes que la máquina 
se vuelva á probar otra vez.

Ha llegado otro pedido de carriles de acero. Despues del pedido 
de las 10,000 toneladas para la compañía del ferrocarril de Man­
chester, Shefiield y Lincolnshire á £4 5s. por tonelada, los Sres. 
Charles Cammell & Co., Limited, de la Cyclops Steel and Iron 
Works, han recibido el pedido de 5,000 toneladas con destino á la 
compañía del ferrocarril Midland á £4 7s. 6d. la tonelada. Ambas 
cotizaciones son bajas, considerando que la obra se ha colocado en 
un mercado creciendo. Los representantes de algunas firmas y 
compañías estrangeras están también retraídos con la esperanza que 
los precios bajen otra vez ; han sido estimulados por un ligero 
adormecimiento en la demanda que se ha mantenido con una 
tendencia estacionaria. Sin embargo, hay todo motivo para decir, 
que la reanimación no es menos real por esto, y que la proxima 
subida será hasta cierto punto mayor que la última. El hecho és 
que las compañías de ferrocarriles, en el país y el estrangero, han 
trabajado su material fijo y móvil á hueso pelado ; y ahora tienen 
que renovar, á menos que estén dispuestos á correr el riesgo que 
pueden traér ó ser causa de lamentables catástrofes. La moral de 
los mercados distantes es, no detengan su pedido ; si lo detienen 
le costará mas dinero que en la actualidad. Mas vale comprar antes 
que despues de“ mayor actividad.” En un caso—el de los Sres. Craven 
Brothers & Co., de Darwall Carriage and Waggon Works, Sheffield— 
pedidos de material móvil hasta el valor de £20,000 justamente 
acaban de confiarse para una compañía inglesa, comprediendo 1,000 
juegos de ruedas con destino á la compañía del ferrocarril Great 
Northern, y obras de semejante naturaleza para la compañía del 
ferrocarril Midland y Metropolitan, y otras lineas. Esta firma fué 
la que construyó el magnifico coche palacio á prueba de polvo y el 
sol para el servicio del emperador del Brazil ; y han construido 
también magnificos salones de comedor para con destino á las lineas 
inglesas de la America del Sur y la India. Otras obras de ferrocarril 
se han confiado libremente durante la última quincena.

Los Sres. Gregory, Sons and Co., de Otto Works, Howard Street, 
han registrado una nueva clase de metal, al cual denominan “ plata 
española.” Se adapta especialmente para el servicio de personas que 
sus negocios tienen relación con la sal. La plata española poseé la 
virtud extraordinaria y de valor que no se oxida ni se corroe bajo la 
influencia de la sal ; ni tampoco cambia de color. Esta condición la 
hace muy útil en países donde hay que tratar con masas grasicntas. 
En una especialidad se usa como cuchillo para cortar manteca en 
bruto, y ha sostenido la acción de la sal con unos resultados satisfac­
torios. Esta fabrica hace extensos negocios en cuchillos de carnice­
ros y cocineros para los mercados del país y de otras partes, y están 
dando á los franceses dentada aguda en cuchillos para buques, de los 
cuales los mercados franceses por años han tenido casi un completo 
monopolio.

La Hardy Patent Pick Company, Limited, está bien provista de 
obra en sus nuevos talleres en Abbeydale. Está produciendo hoy 
una gran cantidad de herramientas para minas, canteros y otros 
objetos, azadas, palas, picos, etc. (con destino á la compañía del ferro­
carril de la India Oriental), y casi toda clase de herramientas para 
La Plata, Brazil, Republica Argentina, y otros mercados. Los pedidos 
procedentes de Canada se dice son notablemente buenos en artículos 
para minas y otros, en la producción de los cuales se alcanza hoy una 
gran perfección. Nos ha sido enseñada una importante invención 
para el lubricado de maquinaria. Grande desperdicio tiene lugar en 
los trabajos subterráneos en la lubricación de los ejes de carretones 
de minas por el método “brush ” y otros sistemas. Por medio de un

aparato mecánico muy sencillo esta operación se hace automática y 
muy eficazmente. En esta fecha hay l,G00 juegos en construcción. 
Esta invención se dará á conocer en el mercado estrangero muy en 
breve. Merece atención para todas las obras subterráneas. Otra 
novedad que se ha probado muy satisfactoriamente es un método de 
extracción de carbón por medio de una cuña multiple, que se puede 
ajustar á toda clase de filones de carbón, y propuesta para exceder el 
peligroso procedimiento de extraer el carbon por la explosion de la 
polvera. Se anticipa que como resultado de los calamitosos sucesos 
de la explosion de la mina de carbon Altoft que la nueva ley de minas 
del gobierno hará castigable el uso de la polvera en las minas, y 
todavía no se ha descubierto á que el minero se adapte prestamente. 
Es muy singular, pero cierto, que las mismas personas cuyas vidas 
están expuestas por las explosiones de polvera son aquellas que son 
mas difíciles de convencer del peligro. .

Las fabricas de hierro están dando señales que pueden indicar un 
esfuerzo de gana mejor jornal. Se disponen á celebrar una con­
ferencia en Birmingham, en la cual “ se discutirán puntos de suma 
importancia.” Este es el método de costumbre para empezarla 
agitación para alcanzar mas jornal. Si la conferencia aprueba este 
paso, el costo aumentado de la producción tendrá como resultado un 
efecto muy prejudicial en los negocios. Un chelin ó dos en tonelada 
causará toda la diferencia entre un beneficio y una perdida en muchas 
partes,; La Tlïornclift'e Company (Sres Newton, Chambers & Co., 
Limited) anuncia que la mejora en la industria del hierro lingote se 
mantiene. Un horno de fundición importante que se paró hace 
algunos meses está en vísperas de entrar de nuevo en servicio activo. 
La firma tendrá entonces ambos de sus grandes hornos funcionando, 
y podran dar una producción de mas de 600 toneladas por semana de 
hierro lingote de la marca ThorncliíTe. Esta compañía tiene hoy en 
manos un deposito de hierro fundido de cinco filas y un gasómetro 
de hierro dulce, de 100 piés de diámetro, con destino á La Plata, 
America del Sur. Para el mercado del país tienen obra semejante 
en manos también. _

Una fuerte compañía local de acero y hierro (Sres. Cuarife 
Cammell and Co., Limited) han emitido su estado del año cerradoen 
31 de Diciembre último. Este dá á conocer muchos negocios 
prosperos. Los beneficios netos del año han sido de £118,072, cuya 
cantidad, con el saldo de la vuelta del año anterior (£22,656), hace 
un total de £140,728 disponible para dividendo. Se ha pagado ® 
dividendo de 74 por ciento de las acciones ordinarias y 5 por cieno 
lleno de las acciones de preferencia, £25,000 agregadas al capital 
reserva, y £38,978 saldo á la vuelta. Los directores anuncian que , 
hace un progreso muy satisfactorio en el montage de la maquinan^) 
de forja grande en Grimesthorpe, y confian durante el presente an 
se pondrá en funcionamiento. Esta maquinaria se destina pa» 
producción de grandes piezas forjadas para objetos militares, y 
está montando en un edificio que puede servir por lo grande F 
una catedral á un costo de £100,000. Otras fabricas locales han nec^^ 
extensiones en sus plantas de material con el mismo objeto en u 
escala de casi igual magnitud. Se calcula que para fines del 
corriente el costo de la nueva fabrica concluida y la maqnin 
montada en Sheffield solamente para propositos especiales de gue

hecha en nuestras columnas.
comisionado
perfectamente claro que 
inglesa entran en este país, 
de la aduana. Parece que según el 39 y

excederá £300,000. . jjg
Un negocio importante se está desarrollando en la India, pe™ 

mercados orientales no demuestran tanta actividad como antes 
ruptura de la guerra en Burmah. La rivalidad de Alemánb^^j 
China ha sido eficazmente resistida, y el atentado de establee 
monopolio de los intereses alemanes. El gobierno de China es • 
astuto, y mientras están en buenas relaciones con los represent 
de todas potencias európeas, se cuidan de no compronseter» 
ninguna de estas. El gran sindicato de carril alemán fué ®? C,, 
atrevido, pero carecía de un necesario de éxito—el consentí!» 
de los chinos—y este parece no es posible se obtenga. Sin ®®^¿ 
la cuchillería alemana está haciendo mucho daño á la de sne 
en el Oriente y otros puntos ; y este punto es en efecto la prcc ^ 

iras columnas. Algunas declaraciones hechas 
especial del Sheffield Daily Teleyraph 1® ^ 

casi todos los generos de ,^ 
i, engañando á las auton 

' . 40 Vic., chap. 36
quedaba prohibida la importación de todo genero que llevase ii ^ 
marca, ó marca de manufactura inglesa. Esta sección fue mp ^^^j 
mente una orden vigente que se puso en vigor en Enero -jp 
Esta orden varió la prohibición en una parte pequeña pero e . 
sustituyendo la palabra “y” por “ó.” Por esta variación , |, 
que el artículo lleve el “ nombre y marca,” “ nombre y P ¿dí 
se pueden detener. De esta manera los generos estrangeros ^^^^^ j^ 
“ cuchillería superior de Rodgers & Son ” puenden introdu ^j.^7qi¡; 
embaladas y despachados al estrangero, y el comprador se^^ j^^^^j, 
recibe generos construidos en el famoso “ Numero 6,” aunq ^^.ijj^ji 
hayan visto el interior de los talleres ó tocados por una ^,^jj 
Sheffield. Negociantes, comerciantes, y otros clientes haría 
tomar nota de estos hechos, sino quieren que se les abuse 
con lo que en el idioma antiguo de la Cutlers’ Company I ^j^j^jÿ 
de Cuchilleria) se denominó como “unworkmanship” (m» ggsíb^ 
arte y generos engañosos. Esta precaución se refiere (j^pj^rc»’ 
clase degenero ingles, y á la infinita variedad de mercancías ^^p^^ju- 
falsas descubiertas por el comisionado del Telegraph es muy
ble.

El Doctor Brackerbush, de Buenos A.yres, nos ®°™'’.^'^ jjillf 
encontrado abundantes y ríeos depositos de carbon a vei ^^ 
de la estación de Colorado en el Ferrocarril de ChiteciW.^^f 
Funes. Este descubrimiento es muy probable P^’^^^y^^ntii’’' 
mucha importancia para las industrias de la República o

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus in
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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St. Peter’s 102 & Grey Friar’s Works,

iP.TURHERr

MOLINOS HÁmUOS
En variedad de tamaños, desde 1.5 pulgadas de diámetro en 

adelante. Este modelo y construcción no dejan nada que desear.
Estos Molinos (desde 36 pulgadas de diámetro en adelante) son 

construidos como molinos Sencillos, ó con dos ó mas pares de 
piedras en un marco.

Las Piedras son ¿e excelente calidad y bien preparadas 
a|i4:ÆteiS‘fc^"’^ "•^ ■“ '^ ^«^ ■“«» «W» "“ especialidad

RICHARD REDMAN, 170, EDMUND ST
0

0

0
3

Fabricante de todas clases de Escopetas y 
Itiflcs de Caza y de Escopetas no-amartillables 
(Hammerless) con todas las mejoras 
mas recientemente introducidas. 
La primera casa establecida 
en la ciudad y la mas cono­
cida. Atención especial y 
esmerada al comer­
cio deE.xportacion.

•5

Birmingham(No. 341.)

Inglaterra. 00

CO

0

ESCOPETA ESPECIAL 
‘ STEADFAST” de Hedman. Hasta 

ahora es la escopeta mas resistenta. .30 pul­
gadas. Calibre 12. Cañones de damasco inglés, de 

ligura muy regular, y hueco del canon izquierdo rayado (left 
choke bore), del mejor material. Acción de mordedura de 

de la linea de n agimra del muelle superior, sistema Scott. Llaves de freno con tres cavillas, de repercucion. Serpentines bajos fuera 
pera el tirante d enVree^”'^® ®' prendimiento del extremo, perfectamente acabado y grabado. Pieza de ligazón torneada íí ma'quina, y pasadores 

ei tirante ó correa para colgar al hombro. Lista de Precios Ilustrada, en idioma francés y en moneda francesa, recientemente publicada seri enXda 
á los interesados que la pidan. Corres¡<ondencia en francés ó castellano.

the GRANTHAM CRANK & IRON CO., LD-,
—0 GRANTHAM, o—

- ___ Constructores de 

calderas de vapor
Vertical, 

Portátil, 
de un hogar y dos hogares 

“ Cornish ” 

“Lancashire.”

Varios Tamanos én
ConH- • 2^rogreso.

iciones muy Ventajosas para los 
------Exportadores y la Industria.

marca pe fabrica.

Cajas de Bronce para Cerillas. 
Candeleros de todas Clases. 

Cencerros para el Ganado, Ovejas 
y Mulas.

Braseros y Articulos de Bronce de todas 
descripciones.

Aplanchadoras Huecas para Carbon de leña.

GEORGE WELLS & CO.,
BlBlÆIiraBAliI.

SPEEDWELL WORKS, 
SHERBORNE STREET, BIRMINGHAM, 

INGLATERRA, 
FABRICANTES DE

CAMAS DE HIERRO Y BRONCE,
Y DE

Cajas-fuertes a prueba de fuego y de 
ladrones,

Especialmente apropósito para los mercados españoles y otros 
del extranjero.

DIBUJOS Y LISTAS DE PKBCIOS AL QUE LOS SOLIOITB.
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PRECIOS CORRIENTES DE METALES— Especialmente preparados por este periódico por

JOHN BIRCH & Co., Ingenieros y Comerciantes de Metales, Buxton Buildings, Chapel St., LIVERPOOL, (Inglaterra),
Que tendrán mucho gusto en ejecutar órdenes de todos los artículos en la siguiente lista, al recibo de remesa ó una letra de crédito sobre algun Banco de Lfindres,

HIERRO COLADO.
GARTSHERRIB...NO. 1, 50 6 ............................................ No.3
GLENGARNOCK No. 1, 49,6 (Glasgow 1-extra) No.3 
EGLINTON...........No. l,45/-(Glasgowl/-extra) ...No. 3 
Escocés G.M.B. ...Warrants (3-6 No 1 v 2-5 No. 3) ........... 
MiddlesbroG.M.B.No.1,38,6: No. 3,36 -; No.4,Forja ...
Hematita .No. 1, 5Ó - (Liverpool 7, - extra) No. 3

HIERRO FUNDIDO.
Tubos á concha por Agua 4, 4J, 6, 0" dia. intr. X 6 6 9 piés 

Extra : Capa con solución del Dr. A. Smith.........
Barras de Fogon................................. ............................................

HIERRO.
Barras Bélgicas

Comunes....... 
de Gáles.......  
de Cleveland 
de Escocia ...

.No. 1, £4 5s.................... 

.No. 3, £4 17s.................  

.Chatas para empaque. 

.GL. Lie, EV................  

.Calidad corriente .... 

.J.B.C., etc.......................  

.CARLIOL ® ............  

.GLASGOW ................. 

.CARLIOL BEST ^

.No. 2

.No. 4

Staffordshire

,, ...3-16* á 7-16" diam. sur.......................
Refinadas ...........J.B.C.®BEST REFINED............
Best Best  J.B-C-® B.B..................................... 
Marcadas  L. ® W.R.O........................................  

„ ........... Otras marcas de lista........................
: B. Yorkshire.......LOW MOOR ....................................  

,, ........Otras marcas.......................
Suecas ...8 HH 6, WF ®7, CBF, etc. (Forjadas) ...

„ ...HSH ®, CW, MR, etc. (Laminadas)......

f. íí. b.Por Ton.
£ 8. d.
2 6 0 Glasgow
2 3 0 Ardrossan
2 10
2 3 0 Glasgow
1 15 6 Middlesbro’
2 9 0 Workingt’u

3 16 0 Glasgow
0 2 6

Liverpool4 0 0

4 11 9 Amberes
6 9 0

Hull4 10 0
4 10 0 Cardiff
4 16 0 Newcastle
4 15 0 Glasgow
5 0 0
5 2 6 *•
5 7 6
6 0 0 Liverpool

5 7 6 y )
6 12 6 9»
6 10 0 » »
6 7 6
8 6 0
7 12 6

18 10 0
17 10 0

8 12 6 Lóndres
0108

ACERO LAMINADO.
Barras.......................Chatas, redondas y cuadradas................
Vigas á X ...............3 íí 10" de alto................................................
Angular y Bulbo ...(Siemens) por Buques...............................
Bulbe á X" ........... ,, ,. ,, 6 á 10" de alto...
Rieles (Bessemer) pesados............................................................
>,(,.) ligeros ............................................................

Flejes (Siemens) ...CHEVIOT ® STEEL ............................
Chapas (Bessemer) Buena marca.......hasta No. 16 B.G. ... 
Planchas (Siemens) CHEVIOT ® STEEL por Buques ...

., ( „ ) CHEVIOT®®STEEL por Calderas
PLOMO.

Lingotes...................Buena calidad Inglesa ............................
Planchas...................de 31b8. y más (Embal. 10/- extra)........
Tubos para Agua ...g á 6" diam.....................................................

ZINC (Aleman ó Bélgico).
Lingotes ...................Calidad Pura (Virgin Spelter)............
Planchas (en barriles) 2m X In» X No. 8 a 26 Z.G.....................

LATON (Inglésó Bélgico). Cajas 30/-extra.
Rollos...................2" á 12" X No. 20 á 30 S.W.G..............................
Chapas ...............48" X 24" X 8 Ib. y más (Fondos Jd. extra)
Alambre ...........No. 7 á 20 S.W.G. (Barritas Jd. menos) ...
Tubos Soldados..g" á 3" diam. ext., hasta el No. 20 S.W.G.

,, Mandrinados g" á 13-16" dia. ext., hasta el No. 19 ,, 
„ ,, Ig' á 3i" dia. ext., hasta el No. 14 ,,

METAL AMARILLO.
Chapas por Forros ...48 X 14 X 18 onzas y más .......................
Barritas....................... 9-16" á 2' diam............................................

Por Ton.
£ s. d.

6 0 0
7 0 0
5 17 6
6 17 6
4 7 6
6 0 0
6 15 0
6 16 0
6 15 0
7 5 0

13 0 0
13 10 0
13 15 0

14 7 6
16 15 0

Homogéneas
.,, Forjadas 

Por Remaches ..

(7—^1 i^'PO Sueco supr. (Extras 
Inglesas) ............

Común para Buques (Best 10,-extra)... 
CARLIOL BEST RIVET (por Calderas)

11
5

.................TYNEDALE B.B. RIVET
Por Clavos, Bélgico No. 1 £4 6s. ;............ .

>1 ,, ,, ...... No. 3 £4 17s. ;..............
.No. 2
.No. 4

Bulbo....
Angular

Staff.® ...BROMLEY® ...............................
Retinado ...TYNEDALE® ...............................

Sueco ...BOO, CBF, WF ® etc. (laminado)
Homogéneo!,,» ¡tipo Sueco supr., 3-16" á 

1^1 7-16'diam......
Por buques, alto b" á 9"...............................................

7
4
5
6
5
8

6 
0

10
17
17
11

9
15
10
17

0 
0
0 
6
6 
0
0
0
0
6

Liverpool

Amberes

Liverpool 
Glasgow 
Lóndres

Staff.® .
Best .......
Best Best.

3" X 2" X J" y más (Best 10/- extra)...
.1' X 1" X J" y más.............................. .

(BBB 40,- ex.)

7
6
5
6
5
6

á T Staff.® ...1" X 1 X J" y más (Best 10/- extra) ...
„ Con Bulbo alto 6" á 10" ...............................................
,. ,, ■> arrodillado y arqueado...........................

Vigas Bélgicas X—m/m 80 á 220 de alto ...............................
,, Alemanas X ., ,, ,, (superiores) .......

Barras de Fogon................................................................................
Quillas de Buques...forjadas toscamente .......
Rodas y Codastes ... ,, „
Arboles Propulsores torneados toscamente.....

,, de Cigüeña concluidos enteramente
Flejes Buenos. .TYNBDA.LE ® BEST

desde 
..£15á
£45 íí

Superiores ...J.B.C. ^ BEST.
Retinados

Chapas Coke

.RAVENSDALE ............

.CHEVIOT REFINED 

.TYNEDALE i^ BEST 

.J.B.C. ^ BEST............

7 
10
4
4
4

12 
87
18 
70

5
5
6
5
6
6

15
5 
0
5

16
15
15
0
0
5

15
16

0
10
0 
0
5
6
7

16

10
0

0 
0
0
0 
0 
0
0
0 
0 
0
0 
0
0 
0 
0
0
0
3 
6
0
0
0

Liverpool

Amberes

Liverpool 
Glasgow

Liverpool

f. á. b.

Glasgow 
Liver[X)ol 
Glasgow 
Liverpool 

) Cardiff ó 
j M’dl’sbn).

Liverpool 
Amberes

Glasgow

Lóndres

Amberes

4i
^1

Liverpool0 
0

co B R E (Inglés ó Aleman). Cajas .30/- extra. 
Tejaspor martillar BEDE, GRANGE, TC, etc. Tough Cake 
Lingotes perfusion LOGAN B.S. (Best Selected)............... 
Chapas y Barras...medidas ordinarias (Fondos £3 extra) 
Alambre ...............dulce ó duro No. 7 á 20 S.W.G. por Ib.
Tubos Soldados 11-16" á 4" dia. ext., hasta el No. 14 ,,

,, Mandrinados IJ" á 3J" dia. ,, „ ,,

ñor ton.

\ Liverpool. 
iLóndres.! 
/ Ambeiís.

44
45
50

0 
0
0

0 0
0 

10
0 
0
0

0 
0
61
61
61

ESTAÑO.
Lingotes ............... Estrechos ........................................................ 102 10 0 LóndrM

,, ............... Banca................................................................ 103 0 0
j Liverpool,, ............... Cordero y Bandera........................................

Barritas.............................. ,, en barriles de 4 qles.
105 10 0

(2 qles. £1 extra) 106 10 0
CHAPAS GALVAN IZADAS (en atados).

Coke ........................No. 16 á 20 B.G......................... £9 12 6 á 9 15 0 Liverpool

.................................No. 21 á 24 „ ........................£10 0 0 á 10 6
„ ....................... No. 25 á 27 ............................... £11 10 0 á

Best Coke...............TYNEDALE ® BEST £1 extra ............
Best Charcoal.......KENDAL ^ SUPERFINE £5 extra

Extras : Cajas jaulas lOs., Cajas cerradas 20s.

11 12 6

CHAPAS APLOMADAS (en atados).
Cajas jaulas lOs. extra. LóndrKBest Coke ................TYNEDALE 2m X Im X 14kil. y más 14 1.5 0

Best Charcoal ....... CHEVIOT ... 2m X Im X 14 kil. y más 15 6 0
Extras: 13 á 10 k. 30s. ; 9 á 7k. 60s.

CHAPAS ESTAÑADAS (en cajas).
Liverpo’’Best Charcoal ... KENDALi/^SUPERFINE 14 kil. y má® 22 0 0

HOJAS DE LATA, ICGOsibs.).
Por caja. Ex. por X

Exs.: No.21 á24B.G.15s. ; No. 26 á 27 80s. ; No. 28 40s. 
,, Semi-Dulces “ León y (íorona ”...................................  
„ „ KBNDAL>X:BBSTBEST(Supres.áL. yC.)

„ Dulces KENDAL^-^SUPBRFINE ................... ........
Exs. : No. 21 á 24B.G. 25s. ; No. 25á 27 50s.; No. 28 608. 

Planchas Estriada8...Hasta 96" X 48" .......................................
,, Por Buques Hasta 60 piés de area, y 54" de ancho
„ Staff. ® ...Hasta 84' X 48" ........................................
„ Por Calderas TYNEDALE ® BEST.......................
» „ TYNEDALE ®® B.B.....................
.1 „ TYNEDALE®®® B.B.B.............
>> ,. B.B.B. por dobladura muy severa
>, „ LOW MOOR .........................................
,• ,, Otras marcas Best Yorkshire...........

Tubos por Camas diam. g á 1, 1 1-16 á Ig, 1 7-16 á Ij, 
1 9-16 á 1^ 1^ á 2

.. .. la Categ. X Nos. 14, Ï3,*12, 10, "8,' s’.W.’g’.
.. .. 2a „ X Nos. 16,14, 13,12, 10, S.W.G.
,, por Gas J" á 4" diam. interior.......Descuento............  
,, ,, Acesories negros...............  ,, ...........
,, ,, Galvanizados ................... ,, ...........
„ ,, Accesorios gal................. ,, ...........
,, por Agua i" á 4" diam. interior....... „ ..........
,, ,, Accesorios........................... ,, ...........
,, de Vapor J" á 3" diam. interior.......  ,, ...........
,, ,, Accesorios ........................... ,, .......... .
„ por Calderas IJ' .á 9"........................... „ ...........

Glasgow

10
10
12

12
5

6 
6
6
6
7
9

11
21
18

10

17
10
10
10
10
10
10

7
7 

SO

10
17

82 i
77
77i
75
77i
65
57i 
72j

6
6
0

0 
6
6 
0
0
0 
0
0 
o

0 
6

p.c.

i á 1 1 á 10 10 á 20 20 á 30 qles. 
Anclas comunes ....................... 12 3 11 - 10 9 11 - porql.

Extras por Anclas Rodgers, Trotman, ó Porter.

ACERO FUNDIDO.
Por Herramientas g á 3" £9 ; £15; £38; FUJI ............... _
Por Resortes ....... Bueno£7 5s.; Best £9 6s. ; Especial... 11 6 0

50 o o

Liverpool

Glasgow 
Liverpool

Liverpool

( Liverpool
( ó Lóndres

Glasgow

Liverpool

( Liverpool 
i ó Lóndres

Coke: Corrientes....... LF, DBRI ...... . ................13 - á 13 3 .......  3,-
TYNE ............................... 13, - á 13 3 ........ 3'-

„ Best...................JB, DEVON.................... 13 9 á 14 - ........ 3 3
BIDEFORD.................. 14 3 á 14,6 ........ 3 3

Charcoal ; Buenas ...JACOB ...........................14,6 á 14 9 ........ 3 6
MATLOCK .................. 14,6 á 14 9 ........ 3 6

„ Best...........JBC, BIRCH................... 15 9 á 16 - ........ 8 6
THOR...............................16/9 á 16 - .......  3 6

„ Ex. Best...DERBY, CHEVIOT ... 17,- ....... 4 -
HOMO ...........................18-á 18 3 ........ 6 -

,, Superfinas.KENDAL ....................... 21 - á 21,6 .......  6 -
BUXTON ....................... 21/- ...... 6 -

Ligeras ICL ...JB, LEO, etc. (14" X 20", 112hojas, 851bs.) 13 3 —
Delgadas TIT MATLOCK (14" X lu", 450 hojas, 1121bs.) 28 - —

„ „ KENDAL ( „ „ „ ) 39------
Cristalizadas...14" X 20", 112 hojas, 901b8. ó 108 Ibs.) 28, - á28 6 — 

,, y decoradas ( ,, ,, ,, ) 31, -á 31 6 —

HOJAS NEGRAS, escabechadas, laminadas 
á frió, y templadas.

Charcoal IC BIDEFORD, JB 14" X 20", 112 hojas, 104lbs. 10 6 —
Best Charcoal IC ...JBC, THOR ( „ „ „ 1 11/- —
Charcoal Delgadas...MATLOCK B.T. 14"X10", 450 hojas.

lOllbs....................................... . ...... 14 3 —
Best Charcoal...........BUXTON B.T. ( ,, ,, ) 14,9 —
AZOGUE....................En botellas de 76 Ibs....................Por bot. £7 6 0

CORREAS DE ALGODON (Americanas).
Pulg. 3 3Í 4 4J 6 6 7 8 9 10

6 Plv .......... 8jd. lOd. lid. 1/ 1/2 1|5 1/7 1(9 1/11 2(2 por pie
8 Ply ........... — — — - — 1/9 2( 2'2 2/7 2/11

EMPAQUE DE MÁQUINAS.
Centro Elastico, 1/- Tuck, 1/2 Asbestos, 3/6 Beldam, 4/- por Ib.

CADENAS (eslabón corto).
Diam. pulg........... g 3-16
Corrientes.......(No. 6) 23,’- ... (3) 17,-
Exactos .......(No. lO) 68/- ... (6) 27 - 

7-16 I 9-16 g
Corr. 11 -  10/3 ... 10- ... 9,6 ... 
Exct.11,9  10,9 ... 103 ... 9 9 ... 
Extras ...............Barriles Is. por ql. ing.

... (1)14/6 ... 13- ... 14'.- 

... (3) 17/- ... 14 3 ... 13/- 
11-16 i 13-16 í 15-16 1 » H 

9 3 ... 9- ... 8 9 ...
96 ... 9- ... 8,9 5

Grilletes 3d. por ql. mg.

REMACHES.
i 6-16 a 7-16 i 9-16 g g diam. . 

Best por Calderas...15/- 13/- 12/- 10/9 10/- 9/9 9/6 9/-por ql,iiig.
Extras : B.B. 1/-, B.B.B. 2/-, Barriles 1/-. ,• ”

Ñuta.—Los precios anotados son por lotes al por mayor, calidades usuales, tamaños, limites y extras, están sujetos á las fluctuaciones del mercado- 
fijamos flete y seguro, y cuidamos dul embarque.

( I.irtT

Liven**

Si íefl®^'
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HIGGINBOTTOM & STUART, 
INGENIEROS, CONSTRUCTORES ^ MOLINOS, 

FUNDIDORES de HIERRO Y BRONCE,
MAQUINARIA PARA MOLER HARINA, ARROZ y PIMIENTA

51,Seel Sti XriTerpooli Inglaterra,
ESTRIBOS Y SILLETAS

COLLARES DE UNION,
PULIDOS enteramente.

Superficies Planas ó de Receso ;

Provistas de Tornillos Pulidos ;

Taladrados y Enllavados.

DE DISEÑOS RESISTENTES. CON 
ASIENTO PARA EL ESTRIBO.

COLLARES DE FIERRO FORJADO, 
Taladrados, Torneados y provistos de 

Tornillos de Acero.

DESCANSOS SUPERIORES
M uy Resistentes, provistos con Cojinetes Alternables 

de Bronce, de Doble el Diámetro del Eje, 
Tuercas de cierre. Tubos de

Aceitar y Cubiertos.

SUJETO Á ALTERACION SIN PREVIO AVISO,

—JjIASMISlOWES, ESTRIBOS, SOPORTES, COLLARES SUELTOS, COLLARES OE UNION FTR
2^J^¡^ (Sistema Whitworth) 1 ' li If 2 2i 2i 2Î 3 3A 4 Pulgadas.

d.
3

6

——
s.
1

5

s. d.
1 5

6 6

s. d. 
! 1 7

; 6

s. d. s. d. s. d. s. d. s. d. s. d. s. d. s. d.
''ersihíot^y^í^®^^®®’ Cojinetes Re­
el Fosfor-Bronce, Doble
^® Cí^'^^t’^k ^^a’ ^°° '^’uercas 
Cubiertas^® Aceitar, y

1 10

11 6

2 2

16 0

2 7

19 0

3 0

23 0

3 6

28 0

4 0

35 0

6 9

55 0

7 0

76 0

por Pié

Cada uno
In&r'X ^°m“A®^ Superior é' 
(ulternahlocN t ,^®^^^ ^® Cañón 
^®1 Eip ^ ^^ veces el diámetro 4 6 5 6 i 7 6 9 0 11 6 14 6 16 6 21 0 25 0 40 0 60 0 Cada uno

Collare? f/^Í?°® murales, y Silletas.'^ 
®®We SunprT°°’'entera- 

,/e Tornillos Provistos
^‘'lones de {.F^^l^vados.. J

"‘««te. Sutis®? «“teraJ
v.^e Tornillos ^ w® „^^^«a> Provistas 
bjatv p «’yEnllavadas ...?Í®Íe.^ ^®" chollares en los!

10

12

6

6

12 0

16 6

! 1.3 6

' 19 6

Desde

16 6

24 0

10 0

21 0

30 0

á

25 0

37 0 í

15 0

31 0

46 0

por

37 0

56 0

Cwt.

46 0

62 0

60 0

82 0

75 0

105 0

por Par

por Par

apartar r .3 0 3 6 4 0 4 6 6 0 5 6 6 0 7 0 8 0 10 0 12 0 por Par
1

1

0

6

1 0

1 9

1 0

2 0 i
P“'ltlos7n?®^ '‘® *'“‘■’■0 Forjado, i 
’’"^«Ulos dïS?® a*®’ ^'™^^^‘'Os de [ 

de fajar, de acero J

1 6

2 3

2 0 1

2 6

2 6

3 0

3 0

3 6

3 6

4 0

4 0

4 9

5 0

6 9

6 0

7 0

por Par

Cada uno

’^Olimos , FABRICANTES DE
ANOS “DISC,” PRIVILEJIADOS, para GRANULAR.

i>«<fe5ïî?L.’’“® '™f ®™"*®« Dcsliuesar, Limpiar, Estregar y Pulimentar.
^”^'’’ ^íaquinaria^TaiuTn-d Aspiradores, Cilindros de Caracol, Centrífugas, Sasores y Separadores para

^^e Vapor y Maquini J; ^'^®‘2J®®»-T^'»smitidores, Elevadores, Aparatos para Izar, Pescantes, Gruas, Máquinas 
u ‘ a para Elevar. Fundiciones de nuestros propios diseños, de Fierro ó de Bronce.

'íÍ77=—===!2p±l Trabajo y Pronta Entrega-
Entrega en miestros Esiabíecimienfo». Telefono ZTo. 561.
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THOMAS ROBINSON & SON U
RAILWAY WORKS,

ROCHDALE, INGLATERRA,
FABRICANTES DE TODA CLASE DE

Maquinaria para Labrar Madera
MAQUINARIA DE MOLINOS HARINEROS

EN EL

SISTEMA DE CILINDROS.

Ilü©ICW el© " i®® ^lifXJ'^^C^l^EI'OKM*

PAGE

Abbot, John, & Co.. Lb., Cadenas y Anclas ..
Ash & Son, Fabricantes de Cazerolas, Cubos, etc. ... ...
Bagnall, W. G., Locomotoras, y Ferrocarriles portátiles.. 222 
Baker, Chbistopheb, & Sons, Requisitos para Ataúdes .. 238 
Barnard & Lake, Máquina para hacer Techados de Paja... 201
Barnett & Foster, Maquinaria para Agua de Sosa 
Battle, J. R., Pasta para matar Ratones .. . • • ^ 
Bayliss, Jones & Bayliss, Pernos y Tuercas “Eureka,

Cercados, etc. .. .. •• •• • • •••
Beldam Packing & Rubber Co., Empaquetadura Metálica ^^ 

para Máquina .........................  ••• ••• . •••
Bell’s Asbestos, Empaquetaduras, Aceites, etc., de Amianto Li/ 
Black, Hawthorn & Co., Locomotoras .. .. • • “-o
Blackman Air Propeller Co., Fabricantes de Propulsores

de aire .. . • • • • • • ‘
Blaiburg & Marson, Fabricantes de Tarrajas, Moldes y ^^ 

Berbiquíes...............................V ”
Blakey, Emmott & Co., Material para electricidad ... -^14
Booth, James, & Co., Tuberías, Molduras metálicas, etc. ..
Bradford, T. & Co., Máquinas para lavar .. 
British Patent Glazing Co., Tejedas de Cristal .. .. 210 
Brown & May, Maquinaria, &c. .. .. • • .. 213
Bullock, Edwin, & Co., Clavos, Puntas, Estaquillas, etc. 
Bush, W. J., & Co., Drogas y Productos Químicos .. .. 202
Cannon Hollow-ware Co. Ld., Ferretería en general 
Carter, J. H., Maquinaria molinera moderna  205 
Chatwin, Thomas, Terrajas, Dados y Machos .. .. 226 
Chatwood’s Safe Co., Cajas de Fierro .. . .Cubiertaw.
Chorlton, Isaac, & Co., Colchones de alambre de resortes 
Cochran & Co., Lanchones de Vapor.. .. .. Cubierta ii. 
Coleman y Morton, Maquinaria Agricola  234
Corrugated Metallic V AL VE Co., Valvulas para Bombas -l6
Crompton, Thomas, Bisagras del Hierro
Davis & Co., Cepillos y Escobillas .. .. ” t 
Dixon & Son, Lubricadores, &c. ... ... ...^biertani, 
Duckering, C., Maquinaria Agrícola .. • • Cubierta w^ 
Fairburn & Wells, Tornillo para eclisa  -Oo
Ferrer, J., Nuevo Motor ...............  
Fourness, H., & Co., Lámpara de Gas Regenerativa .. 
Gandy Belt Manufacturing Co., Correas de trasmicion
Gent & Co., Campanillas Electricas y Pneumaticas 
Glenfield Co , Ld., Fabricantes de Valvulas de Compuertas, 

&c. ... ... ... ... • • ••• “IQ 
Grantham Crank & Iron Co.. Ld., Calderas de Vapor ... 241 
Griffiths & Browett, Utensilios de Cobre y Metal ... 238 
Gunther, W., Turbinas .. .. .. .. o.n 
Harrison, McGregor & Co., Maquinaria Agricola ... 218 
Hartley & Sugden, Calderas de Vapor verticals .. ... 209
Higginbottom & Stuart, Molinos para Harina, Arroz, etc.. 

Fundiciones, etc. .. .. • • • • • • • • ^43 
Hindley, E. S., Máquinas de Vapor y de Aserrar .. .. 209
Holmes, Pearson & Midgley, Máquinas para cortar 

paja, &c.......................................  201
Hornsby & Sons, Ld., Maquinaria Agricola y en geimral 

Cubierta ni.
Howard, J. & F., Ferrocarriles Económicos...
Lancashire Patent Belting & Hose Co., Ld., Correas ... 233
Lloyd & Lloyd, Tubos de Hierro dulce soldado y Monturas

2£ 
2ài
2S

Loach & Clarke, Fundicion de Metales 
Marshall, Sons & Co., LD.,_Engenieros ..
Nell, Frederic, Turbina “ V ictor .. .. ••
Neville, Julius G., & Co., Maquinaria en general ••
Penney & Co., Harneros ajustables, Maquinaria para e

Cafó, Aserradoras .. 2®
Phillips, Albert, Fabricante de Camas de Hierro y ^^ 
Phillips & Son, Camas de Hierro y Bronce ... 
PiCKSLEY, SiMS & Co., Maquinaria Agricola .■ ■ '
Pulsometer Engineering Co., Bomba a vapor 

metro ” ., . . ,. .. _ • • • • oiS 
Ransomes, Sims & Jefferies, Ld., Ingenieros .. • • pji 
Redman, Richard, Armas de Fuego .. .. • • . ' ’ 
Reid & Co., Máquinas de Vapor, Máquinas-Herramienta ,

Robey & Co., Maquinaria Agrícola .. . • • • ¿jj 
Robinson & Son, Maquinaria para labrar madera ... 
Rogerson & Co., Maquinaria .. . • • • • • L 
Rossendale Belting Co., Correa de pelo Canteada p 

anti-rozante .. .. • • . • • • • 
Rushton & Bradburn, Maquinaria para Moler
Russell, T. R., Reloges .. .. • • 
Round & Son, Ld., Plateros y Electro-plateadores 
Samson, John, Agenda Comercial • • , • • ,,’ '-noria 
Sands, Harold, Máquinas de Vapor, Calderas, iMaqi , ^ 

para trabajar la Madera .. _ .. 
Shardlow, Máquinas para Tallar Limas .. " Cvlier^*: 
Sheldon & Co., Fundidores,   Qiibi^'^
Simons & Co., Ingenieros, &c... . ■ • • 
Skidmore, H. P., Tuberías para Gas, Agua y Vapor ifnn
Slack & Brownlow, Piltros para Agua .. bueLto p 
Smith, John, & Sons, Carros y Carretones .. 
Spencer, John, & Sons, Fabricantes de Acero .. ^^^^^si 
Spencer, John, Tubería, &c   ••• ••• 23l 
Stott, James, & Co., Regulador economizador de «a ÿl 
Summerscales’ Sons, Máquinas para Lavar.. e’ pgr V 
SuMMERSCALES & SoNS, Máquinas de lavar, re -^ jj 

planchar . . . . .. • ■. • • ' ' ,„23*
Sybry, Searles Y CiA., aceros para minas, &c. •• 
Tangyes, Ld., Ingenieros   •*' „, 2Í
Thomas & Co., Azadas, Palas, Horcas, etc. ... ’*’j«« y 
Tupper & Co,, Planchas para Techadas Corrug 

Galvanizadas . . .... .. • ' ,„ 2** 
Turner, E. R. & F., Molinos Harineros . . . • • , 
Turner, Thos., & Co., Fabricantes de Cuchillería, ix • 
Tyzack & Co., Ferretaria ... ... •.• •"
Union Cement Co., Cimento .. _ .. •• 
Walbottle Fire Brick Co., Articulos de arcilla ren ^^ 
AV ALTON, Bros., Mâchâtes, Azadones, Picos, Hachas, 
Ward & Payne, Herramientas de Filo, Ferretería, e • _ 
AVenham Company, Ld., Lamparas de Gas ... ’‘periU®^' 
Wells, George, & Co., Cajas de Bronce para 
AVestley Richards & Co., Armas de Fuego ’ dar,®*^'* 
W^iLKiNSON, William, & Sons, Tijeras de Podar, Esq ■ 
AA^ilson, Bros , Maquinaria para iabr.-ir madera •• ^^letsljii 
AA'’oodcock & Hardy, Efectos de Electro Plata y .

Británico . . , . . . . ■ • • ' ' ■ ■ ^
Wotherspoon, j., & Sons, Amianto . . • • .V 
Youngs, Gatos para suspender hidráulicos y de torm

informes'*®
Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus

“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.
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ITEDS OLD-BRASS W.O'RKS.LEEDS.YO.RKSHIRE

=™S. DIXON & SON^
Ij MAKERS FOR HOME&EXPORT 
A^a OF EVERY KIND

OF

SUITABLE FOR 
EVERY KNOWN MARKET

LUBRICADOR DE INDICACION
SPECIAL” Registro 63268 de

No. l.-Medio cuartillo ............................................... £1 12s. od.
„ —un ................................................ £2 2s. Od.

Construyen Tamaños Mayores.
protegido que una rotura ercïïtimpô ’̂ibk.'^ ^^ completamente, necesita si no un tubo de cristal corto, el cual queda tan bien

Nota.—Todos ván sellados “SPECIAL." Registro 63268,
UNICOS CONSTRUCTORES É INTENTORES-à Son, L:::: Old Shàso Wohss, Leddo,

RLÇHARD HORNSBY & SONS LIMITED

(.Jláquiiiiis de Vapor fi.jæs de alta 
presión y Condensación.<1 linas de Vapor de alta y baja 

presión con Condensador 
cuando pedido.

Máquinas Trilladoras con 
Aniarradoras de poja 

perfeccionadas.
Bancos de Aserrar de todos

Máquinas j.ara extracción.

31aqiiinas de Vapor fijas de alta y 
baja presión con Condensador

cuando pedido, los Cilindros en 
la base.

^“’¿*“?*J® Vapor Portátiles y 

intent Cilindros
ato de quemar paja, como ¿AiaquiiiflUi ue Vapor de alta y

Jj^ . sé desée. ‘ presión portátiles.
Quinas de Vapor Construidas especialmente para im­

pulsar Maquinaria para Alumbrado Electrico.

egadora y Amarradoiu Combinada.j

SOCIEDAD IRLANDESA Y AGRICPLTORA DE 
ESCOCIA: Primer Premio, £100 en 1882 v Primer Premio 
£55 en 1886.

REAL SOCIEDAD DE AGRICULTURA DE INGLA- 
TERR.V : Primer Premio, £100,1884.

Concedidos á las Amarnidoras de Acero de poco calado 
nueva patente Hornsby.

Durante la temporada pasada los Agentes de la Amarra- 
ilora Hornsby han competido solamente en 16 Campos de 
Prueba en Australia (en uno de los cuales les concedieron. 
Dos Primeros de Primera clase), tomando 16 Primeros 
Premios y ganando con la Aniarradorade Acero Hornsby 
todo Primer Premio menos uno por los cuales hicieron 
competencia.

69 Premios mas Altos ganados en competencia abierta 
en priielsas contra el globo en donde todos los demas princi- 
Ijales fabricantes han sido repetidamente derrotados.

Calderas de Vapor Marinas, Semi-fijas, y fijas, Lancashire, 
Cornish, Verticales, de Tubos Trasversales.

Multitubulares, y Extremos Conicos, etc.

Segadoras y Segadoras y Aniarradont 
Combinado.

KKS & Co,, Buenos’ Av^''^^ ®°" *lstallesy puntos esenciales se pueden obtener de los Agentes siguientes en la America del .Sud ;
*lGlTAt»Ti ■ MATTHEW . .A. CANDELA. Rosario de Santa Fê. BRANDON & KOEPKE, Rio de Janeiro

^^ARD HORNSBY & SON LínuSÍ q^uÍi Co., Montevideo, y Agentes de varias jiartes de Kspana, ó de los
« oON, Limited, Spittlegate Ironworks, Grantham. Oficinas : 84, Lombard Street, London.



EI. INGENIEKO Y FERRETERO. 26 de Marzo, 1887.

WATERSIDE WORKS, 
LINCOLN, INGLATERRA,

n

Para Telegramas Ustranjeros—SE USA EL CODIGO ABC.D!recciwi Telegráfica—DUCKERING, LINCOLN,

ii/

C, PUCKERING.

t. \

No- 2. Para fuerza motor, incluso o» 
polea motora, £1 128. 6d.

Molinos para Granos patentes “_E1 
Lincoln ” con Limpiador de Harina 

combinado.
Precios desde £7 7s. en adelante.

Molinos para Granos patentes “El Lincoln" 
No. 3. Para fuerza motor, incluso de una 

polea motora. Precio £9 lOs.

Molinos para Granos patentes "# 
Lincoln,” (No. 36(>4.)

No.l. Para movido á mano. Precio £3St 
No. 2. Para movido á mano. Precio £lif' 
puede ir provisto de un manubrio ae 

cional á un costo de 3a. 6d. extra.

Molino.s para
Sencillos en Bastidores KGranos

LOS COFRES DE CHATWOOD
Son á prueba de Incendio y de Ladrones
y Resisten las Caidas y Golpes, no
habiendo un solo egemplo de lo

contrario.

Muelas para molertrigo, cebada, cemento, coprolita. 
baritas, y otras sustancias duras. Piedras de molinos 
de Burr y Peak de todos tamaños en almacén ó en 

progreso, y de la mejor calidad.

Los Pedidos del

por la correspondiente

Printed for the Proprietors by DUNLOP 4 CO., at Motley Avenue, Motley St., Curtain Rd., Finsbury, and Published by BATES HBNDY 4 Co., 87,Walt

de Hierro.
Estos Molinos se cons­
truyen bien sean Sen­
cillos, Dobles, ó Triples, 
en tamaños hasta 4 pies 
6 pulgadas de diametro, 
con muelas Prancesas ó 

Peak según se desée.

Máquinas de Vapor Portâmes

CATÁLOGOS, LISTAS DE PRECIOS, Y LAS MEJORES CONDICIONES PARA LA INDUSTRIA LIBRE DE PORTE EN APLICACION.

haB
obtenido

MEDALLAS DE 
que aquellas de

mas 
ORO 
todos

los Competitores ingleses 
reunidos.

Extranjero deberían venir acompañé 

Remesa á cuenta del valor, y de R®

rencias Inglesas.------------------
LANCASHIRE SAFE & LOCK WORKS, BOLTON, InglateW 

y No. 76, Newgate Street, Londres. I


