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De interés a los automovilistas.

De poco tiempo 4 esta parte se |
ha exigido & algunos automovilis-
tas en los fielatos al ent:ar en Ma-
drid el pago de la gasolina al ha- |
cer pequeflas excursiones fuera
del casco de la corte.

Con este motivo varios de los
perjudicados han solicitado el que |
la Camara Sindical del Automovi- |
lismo se ocupase del asunto, y al |

efecto una Comision de su Direc- | bas posiciones por la primera vuelta |
tiva ha visitado & la Administra- | completa del cigiiefial,y que empieza | mos de estudiar.

cién de Consumos.

Como es interesante 4 todos los '
propietarios de automoviles, se
hace saber que, como resultado
de dicha visita, se ha convenido
con la referida Administracion de
Consumos, el que se recomiende
a los automovilistas que al salir de
la poblacion se detengan delante
de los fielatos, y en el acto les ex-
pediran un volante en el que cons-|
tard el nimero del coche y niime-
ro de bidones llenos de esencia
que sacan; talon que deberan pre-
sentar al regreso, abonédndose, en
el caso de entrar en Madrid mayor
niimero de bidones llenos de los
que se sacaron, la diferencia de-
ducida del niimero consignado a
la salida. .

Por otra parte, para evitar mo-
lestias por la demora, se encargara
4 todos los fielatos atiendan inme-
diatamente 4 los automovilistas
que se detengan delante de las ca-
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sillas y se efectiien con rapidez las | pafiola del Automovilismo tiene

formalidades sefaladas.

el gusto de poner en conocimiento

Madrid, Agosto 1907.—El pre-
sidente, Hilario Crespo.—El se-

Lo que la Camara Sindical Es- |de los numerosos automovilistas. cretario, José M.* Samaniego.

1. 0s motores de seis cilindros.

Vemos, ademads, que los codos de!
cigiienal ocupan en la figura g la |
misma posicion que enla a, lo que |
indica que se hallan separadas am-
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la segunda en dicha figura f. Sin di-
ficultad ninguna podemos trazar,

pues, las figuras correspondientes 4 |-
los cuatro sextos de vuelta que si-

(CONCLUSION)

guen al representado en la figura gy
que completan la segunda vuelta del
cigiiefial, al cabo de la cual volveran
a 1eproducirse todos los fendomenos
que con cierta machaconeria acaba-

A pesar de ella, es lo cierto que
conservamos ain en nuestra imagi-
nacion una regular confusiébn de

| tiempos, por efecto de la cual llega-

' mos poco menos que 4 desconocer |

la sucesion de los mismos en el ci- |

clo de Rochas; por lo que nada sera
| mas oportuno que el trazado de un
ig:éﬁco que resuma fodo lo que ocu-
rre en la anterior y sugestiva docena

i de figuras.

Fig. k.

Tracemos para ello siete circunfe-
rencias concéntricas, divididmoslas

en 12 partes iguales (fig. k) y antici-
pemos que la corona circular que
queda entre cada dos de ellas, nos
va 4 indicar lo que sucede en cada
uno de los cilindros, durante dos
vueltas consecutivas del arbol ci-
giienal, y por lo tanto, durante toda
la rotacion del motor, puesto que
conforme acabamos de decir, al ca-
bo de ellas se reproducen en dichos
cilindros las mismas fases.

Convendremos, pues, en reservar
para el primer cilindro la corona ex-
terior y para cada uno de los 5 ci-
lindros restantes las coronas sucesi-
vas en el orden de fuera adentro.
Sentado todo esto, dicho se estd que
si hemos dividido en doce partes
aquellas coronas y que si nos hemos
entretenido en pintar las consabidas
doce figuras, es porque &4 cada una
una de éstas corresponde una de las
citadas divisiones, las cuales nos
van 4 indicar, por consiguiente, lo
que ocurre en cada uno de los cilin-
dros durante cada uno de los sextos
de vuelta de que tanto hemos ha-
blado.

Otro convenio mas y ya podemos
seguir nuestro trazado. Pintemos de
negro los trozos de corona circular,
correspondientes 4 periodos de ex-
pansion; dejemos en blanco los que
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corresponden al escape y demos ra-
yados inversos a los de admision y
compresion.

Veamos el primer cilindro. En él
acusan expansion las figuras a, b
y ¢; luego en la corena circular co-
rrespondiente, deberemos pintar de
negro el primer cuadrante. Los otros
grupos de tres figuras marcan suce-
sivamente, y como: es natural, esca-
pe, admisién y compresion, y consi-
guientemente, habremos de dejar en
blanco y de rayar con arreglo al
convenio anterior los tres cuadran-
tes restantes de la primera corona
circular.

En el segundo cilindro no hay in-
dicacion ninguna de tiempos, pues
por no complicar el principio de
nuestras explicaciones, hemos deja-
do de sefialarlos, & pesar de que se
deducen con claridad de la figura ¢
y siguientes. Por esta razon y por-
que conviene que adquiramos cierta
soltura en este trazado, empezare-
mos por la figura ¢, que es la prime-
ra que trae indicacion de tiempos en
el segundo cilindro, y como esta
figura corresponde 4 la tercer divi-
sion de nuestro gréfico, sefialare-
mos, 4 partir de ésta, dos divisiones
méds con el signo convencional de
la admision y marcaremos, con los
correspondientes 4 los tiempos su-
cesivos, los restantes cuadrantes.

Los tiempos del tercer cilindro no
se hallan sefialados hasta lafigura c,
que es la quinta, por lo que empeza-
remos el trazado correspondiente por
la quinta divisién, y lo continuare-
mos del modo indicado por los dos
cilindros anteriores. Del mismo modo
trazariamos los restantes cilindros y
con no mucha dificultad, conforme
podré ver el lector que tenga la hu-
morada de intentarlo, llegard & tra-
zarse el gréfico completo que bus-
cdbamos, y del que soélo nos resta,
para que sea util, deducir algunas
consecuencias de interés.

Vemos en primer término que los
puntos muertos, por sefialar la sepa-
racion de dos tiempos consecutivos,

vienen marcados en el grafico por | te: 1.9,5.2,3.% 6.2,2.°y4.% 6 sea en |
las dos rayitas, trazadas sobre el ra- |

dio correspondiente 4 cada division
de la circunferencia, que separan
aquellos tiempos consecutivos.
Vemos también que cada vuelta
completa del ciguefial comprende
unsemicirculo de dicho gréfico, con-
tado 4 partir del punto muerto co-
rrespondiente al tiempo por que se
empiece y al cilindro que se consi-

dere. Asi, por ejemplo, en el semi-

circulo abed estdn representadas to-
das las fases del motor que corres-
ponden & los. periodos de escapey
admision del cuarto cilindro.

Se observa también que de los dos

10

| puntos.muertos que cerraban el final
| de cada sexto de vuelta del cigue-
| nal, uno corresponde al principio 6
|al fin de la expansién de un cilindro
iy el otro, tinico que en. realidad hu-
| biera tenido que vencer al volante,
|lo vence una expansion que enton-
ces tiene lugar en otro de los cilin-
dros. Mds claro: en la seccion cf, el
punto muerto del tercer cilindro mar
cala explosion en éste y el punto
muérto del cilindro conjugado— 6
sea el 4.° — punto muerto que sefia-
la la separacion de los periodos de
escape y admisién en dicho cilindro,
es vencido por la expansion del 5.°
Resulta, pues, que cuando algfin ci-
lindro se halla en punto muerto,
siempre hay otro que esta en expan-
sion, que lo saca de él, haciendo
indtil por lo tanto, el empleo del vo-
lante, desde este punto de vista.

Se ve asimismo muy facilmente
que en cada vuelta del ciguefial tie-
nen lugar tres explosiones, puesto
que dentro del semicirculo corres-
pondiente empiezan tres periodos
de expansion, estando estos perio-
dos distribuidos de tal modo que
cuando uno de ellos empieza en un
'cilindro acaba otro en un cilindro
! diferente, solapdndose ambas fases,
por decirlo asi, durante un tercio de

I'su duracion. Consecuencia de ello
es que como el arbol motor no tiene
que girar en ninguna fracciéon de su
vuelta & expensas de la velocidad

ladquirida por el volante, la marcha

|del motor es mucho més regular, y

{aquel 6rgano, considerado como re-
' gulador del movimiento, puede tener
muy poco peso, resultando, por lo

| tanto, para el motor una gran flexi-
| bilidad.

Esta flexibilidad hace casi innece-
saria la maniobra del cambio de ve-

| locidades, y permite, por consiguien-
te, simplificar el mecanismo menos

' perfeccionado sin duda alguna del |

automovil.

El grafico nos hace ver, por alti-
mo, que las explosiones se realizan
en los cilindros en el orden siguien-

|aquellos que sucesivamente se ha-
|llan en distinta mitad del cigueiial,
lo que conforme hemos dicho redu-
ce al minimo las trepidaciones y vi-
| braciones del motor.

dros refinen en realidad mds positi-
vas ventajas que inconvenientesima-
ginarios, siendo la fnica objecion
|que & nuestro juicio t'ene bastante
| importancia, la de su mayor consu-
| mo. Asunto sobre el que habremos
de volver con algin detalle en nu-
meros sucesivos de EspaNA AuTo-
MOVIL.

GuiLLERMO ORTEGA.

Resulta, pues, que los seis cilin-|

ESPANA AUTOMOVIL

CONCURSO DE VEHICULOS INDUSTRIALES
EN FRANCIA
20 de Mayo a 10 de Junio de 1907.
(CONCLUSION)

Termindbamos nuestro articulo | hubiera evitado en casi todos los
anterior con la inserci6n del cuadro, | casos si se hubiese permitido el re-
conteniendo la clasificacion oficial | conocimiento en el garage al termi-

del concurso.
Continuamos hoy nuestro estudio
‘examinando: 1.°, las deficiencias y

nar la prueba diaria.
Respecto 4 las categorias, la pri-
mera se puede preguntar: ¢A qué

|errores del reglamento, y 2.°, las|necesidad comercial responden vehi-
 ensefianzas que de tal prueba se han | culos industriales transportando de
| deducido para la utilizacién y em- | 50 4 100 kilogramos de mercancias?
pleo practico del camién automovil. | A la prueba no concurri6 mas que

Como indicdbamos antes, los re-
sultados y condiciones del Concurso
'han sido objeto de grandes discu-
' siones que afectaban tanto al fondo
como 4 la forma de organizacion del
Concurso.

La primera objecion hecha, era
|que no podia calificarse como Con-
| curso una prueba en la que se deja-
| ba influyera la suerte sobre su re-
| sultado. :

Efectivamente, la prueba se ha
basado sobre una condicion que es
la negacion de la duracion de un
' vehiculo industrial, 1a falta de reco-
nocimiento diario.

El propésito de los organizadores

ha sido digno de alabanza; han que-
\rido, por una prueba durisima, poner
'en la vanguardia los mejores, elimi-
nar 4 los débiles ¢ impotentes. Para
hacer menos duradera la prueba, han
exigido 4 los coches en tres sema-
nas, esfuerzos que en tiempo normal
no desarrollarian en tres meses, y
eso hacia las condiciones muy dis-
tintas de si el coche se hubiese dedi-
cado 4 un servicio industrial cual-
quiera.

[ “Esté fuera de duda que los vence-
[dores en el Concurso han consegui-
| do una ruda victoria; pero no se pue-
de decir que los vencidos sean peo-
res, pues un tornillo flojo, una nada,
ha bastado para dejar 4 mitad de
| camino un carruaje que una explo-
|tacion normal hubiese prestado un
magnifico servicio.

El reconocimiento durante la mar
cha, en una carrera, era un absurdo.
Nadie lo hacia hasta que la rotura
ide un o6rgano le avisaba, y eso se

Cuadro II.—Transportes

un coche de esa categoria, y fué pe-
nalizado.

La segunda categoria fué la que
reunié mas concurrentes, y la razén
ha sido las condiciones impuestas
por el Ministerio de la Guerra para
aspirar 4 los premios.

Los constructores han tenido que
buscar camiones, transportando una
carga atil de 3 toneladas 6 maés
fuerte 4 ser posible, manteniendo el
peso total por debajo de 6 tone-
ladas.

Creemos que esa condicion condu-
ce & una mala utilizacion del vehicu-
lo industrial, y que alienta la fabrica-
cion de camiones fragiles y poco
duraderos.

Es fdcil de ver, en efecto, que el
camién que transporta 4, 6 mejor, 5
toneladas de peso util, da un me-
jor rendimiento economico que el ca
mion de 3 toneladas; el peso muerto
no crece en proporcion de la carga
util, y los motores de gran potencia
son hasta un limite aceptable (40
caballos) de mas ventajoso rendi-
miento.

Es preciso observar que los 6rga-
nos de transmision, direccion y fre-
nado, estdn muy lejos de crecer con
la carga y que el personal es el mis-
mo sobre un camion pesado que so-
bre un camion ligero.

A continuacion indicamos los re-

| sultados obtenidos.con tres vehicu-

los de tipo semejante, salidos de la
misma casa constructora. Las expe-
riencias han sido hechas durante un
lapso de tiempo de seis meses, y
con vehiculos rodando sobre llantas

de acero.

con velocidad impuesta.

Potencia Ic ";r ;{oec;%aida 1| Pau Pt
del motor . en en kilo-(en kilo-
kilometros-
en caballos, flioras. gramos.|gramos.
i_ :
36-40 14 I £.000 | 8.900
27-30 14 4.000| 7.600
24-27 14 3.000 | 5.850
|

Consumo en litros Galsto totalrt
e
pr | metro-atil, (Caso [ etro-iitil. (Caso

de completa carga.)|de completa carga )

056 0,16 0,109
0,53 0,15 0,112
0,51 0,15 0,120
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La ventaja de las grandes cargas
aparece cuando es impuesta la mis-

ma velocidad para los tres vehiculos. |

Y se pone aiin mas de manifiesto
cuando se tiene en cuenta el coste
de la tonelada kilometro sin consi-
derar la velocidad.

Los industriales compraran, porlo
tanto, vehiculos capaces de trans-
portar una fuerte carga futil, 6 no
comprardn nada.

El limite superior de carga para
un industrial lo determinara una con-

sideracion mecénica, la resistencia servir pronto & la clientela y da fe |

de la carretera.

No hay mads que -un caso en que
el industrial no tenga en cuenta esta
circunstancia. Nos referimos al ca-
rruaje de repartir (1.000 & 1.500 ki-
logramos), que son de un mal ren-
dimiento economico, pero que el in-

portantes de comercio. Semejante
medio de transporte constituye en
| este caso un excelente reclamo, y es
'un lujo exigido por la necesidad de

| de la prosperidad de la casa.

duestrial encuentra su compensa- |
cion y siente su necesidad en las|
grandes ciudades, y enlas casas im- |

es preciso proceder racionalmente,
haciendo intervenir 4 todos los ele-
mentos y tundarlo sobre bases de
orden economico con exclusion de
cualquiera otra clase de considera-
ciones.

Ensefianzas.

En lo referente 4 los v,ehiéulos, las
| que se deducen son las siguientes:

ral, responden perfectamente a"su
objeto.

El motor de vapor ha realizado
| inmensos progresos, y el motor de

|dicar una nueva orientacion en la
industria automovil para transportar
| grandes pesos, y el tipo de carrua-
jes presentado en general por los
concurrentes, presenta las siguientes
caracteristicas, por otra parte pa-
recen bien apropiadas a4 la gene-
ralidad de las necesidades y condi-
| ciones habituales de explotacion de

3 [las diferentes industrias.
Los drganos mecdnicos, en gene- |

| explosiones, perfeccionado, respon- |
| de victoriosamente 4 muchas obje- |

| ciones,
| El carburante ideal ventajoso y
economico estd 4 punto de ser en-

este extremo, con el aceite de Ru-
mania.

La esencia, separada del motor de

El peso total de los carruajes con
carga completa, se aproxima 4 seis
toneladas.

. Rendimiento aproximado, 50 po
100. :

Motores de 20 4 30 caballos.

En efecto, estas condiciones de
establecimiento permiten:

1. La circulacion sobre todos

| los caniinos regularmente conserva-
. contrado. Para los motores de vapor, | yados, sin temor de un deterioro més

casi se puede considerar resuelto ra'pido que por los carros de mer-

Cuadro Ill.—Transportes con potencia motora impuesta.
. Velocidad ] P p | Consumo en litros | Gasto total
Poenca fedmercian Po | PO | o, pars tonladoki| on el imnspote,
g s kildncxrtlttros- ien.kﬂo— Secs pr | metro-atil. (Caso | metro-nitil. (Caso
en caballos. horas; [Bramos.igramos. |de completa cargaj.|de completa carga.) |
| e 3 e _ |
30 11 5.000 | 8.800 | 0,57 0,14 , 0,099
30 14 | 4,000 | 7.600| 0,53 0,156 ! 0,112
|
30 16 | 3.000} 6.600| 0,50 0,16 | 0,124

‘Aparte este caso, el interés del in-

‘dustrial serd siempre comprar ca- |
'‘miones pesados. .
Por el contrario, la administracion

militar solicita camiones ligeros, por-
que es preciso prever el empleo de
estos camiones en tiempo de guerra,

‘es decir, en malos caminos. El 1imi-
te de resistencia de estos camiones |

impone un limite de carga y resulta
un mal rendimiento econémico, pero
@sta consecuencia, que es la princi-

‘pal par1 el industrial, es secundaria

para el militar.
Observamos, pues, incompatibili-

'dad entre los intereses del industrial

y los deseos de la Administracion de
Guerra, y no encontramos formuia
de avenencia posible; de aqui las

| minuye el peso total, con detrimento
de la resistencia del vehiculo.
Respecto al segundo, es imposi-

ble comparar el gasto de los moto- |

res de vapor con el de los de esencia
en una sola prueba de consumo, por
la distinta 1aanera de estar consti-
tuidos unos y otros. Finalmente, la
la resistencia a la traccion es mucho
menor en un vehiculo que rueda so-
bre caucho que el que rueda sobre
llantas de acero, y durante el Con-
curso se vio 4 muchos de los concu-
rrentes cambiar con frecuencia sus
| bandajes de caucho, gasto que sig-
iniﬁca 3.500 francos para un juego
de cuatro ruedas en un camion de

| curso, en que las diferencias de Con-

explosiones como muy costosa, que-
da enfrente el alcohol, el petrdleo
bruto y es posible que la naftalina.
| Las llantas de caucho se presen-
tan muy mejoradas. Se desgastan
poco y los medios de sujecion son
buenos.

La llanta de acero hace brillante
accion de presencia.

La rueda de madera, con algunas
excepciones, debe mejorarse; la rue-
da de acero resiste y parece que
| debe triunfar si no perjudica al me-
i canismo.
| La rueda eldstica confirma sus

ventajas.
{ Por lo tanto, hay progreso. Pro-

‘ greso serio € indudable.

, Informe oficial.

| cancias arrastrados por caballos,
| con la sola condicion de evitar las
| velocidades superiores a 20 kilome-

\tros por hora.

{32

2.9 El transporte de una carga
aproximada de 3.000 kilos, suficien--
te 4 las necesidades de la generali-
dad de las industrias.

Velocidades comerciales, va-

riables entre 10 y 15 kilémetros por
| hora.

4. Un radio de accion, que de-
pende inicamente del t empo de las
paradas impuestas por la explota-

| cion.

b) En términos generales, los
motores empleados en los diferen-
tes carruajes del concurso dieron
buenos resultados.

Es de lamentar, sin embargo, que
salvo algunas excepciones, hayan

! permitido los constructores desarro-

llar & sus carruajes excesivas velo-

_ 45 Terminaremos este estudio, 4 que | cidades en llano, perdiendo de vista
 seis toneladas, @ fin de ganar un Con- | hemos dedicado una extension con- | que la rapidez de la marcha no pue-

! siderable, por no omitir nada esen-

‘contradicciones y perturbaciones que | sumo, no llegaron & un coste de 60 cial de sus particularidades, inser-

‘la Comision mixta introdujo en el
‘Reglamento de la carrera y que la

desvirtuaron por completo.

Esto en cuanto a la finalidad del
Concurso. Examinando ahora sus di-
ferentes condiciones, llegamos & los
absurdos siguientes: ]

Una clasificacion por consumo de|
carburante entre vehiculos.

* 1.0' De cargas diferentes.

2o Unos devapor, otros de esen-
cia y otros de alcohol.

3° Unos rodando sobre llantas
de acero y otros sobre caucho.

Respecto al primer extremo, la
comparacion de distintos motores,
desde el punto de vista de consumo,

se falsea con la carga, pues el con- |
sumo por tonelada-kilometro, dismi- .

nuye cofi las grandes cargas'y dis-

minuye igualmente, cuando se dis-

| céntimos en un recorrido de 100 ki-
lometros.

| Examinando con cuidado todas
| estas observaciones sobre la manera
|de estar organizado el Concurso,
|' queda plenamente demostrado que
la intervencion de la Administracion
| militar desnaturalizo en tal forma las
ensefianzas, que podrian deducir los
industriales del Concurso que éste
no ha respondido 4 ninguna finali-

dad practica. En todos los casos

un industrial hubiese procedido en |

absoluto de manera contraria 4 como
lo han hecho los organizadores, pues,
naturalmente, éste ha de buscar la
| mayor economia de tiempo y dinero
en sus negocios.

| miento economico de sus carruajes,
|

L

Cuando se .trate, pues, de infor- °
mar 4 un industrial, sobre el rendi- |-

| tando el resumen de las observacio- |
nes hechas por el Jurado militar du- |

'rante el curso de la prueba.
«Como puede ocurrir que la auto-
ridad militar necesite en tiempo de

| paz el aprovisionar un namero rela- |

tivamente considerable de vehiculos
para transportar grandes pesos, ne-
| cesario para avituallar los ejércitos
en campaiia, las ensefianzas y con-
clusiones del Concurso, las clasifi-
camos en dos grupos:
LO
| relativas al empleo industrial de los
carruajes.
2
 relativas 4 su empleo militar.

U

I.—Empleo industrial.

e

Ensefianzas y conclusiones |

Ensefianzas y conclusiones | debido tener para soportar el trabajo
{ | exigido. ;

de obtenerse mds que con detrimen-
to de las ruedas y llantas, asi como
del ajuste de' las diferentes piezas
del mecanismo.

Las ruedas de que estaban pro-
| vistos los diferentes vehiculos, eran,
en general, muy débiles, para las
cargas que tenian que soportar,y
como a pesar de esto muchos con-
rductores exigieron & sus carruajes
velocidades en llano de 30 6 méas ki-
| lometros, solo por este motivo fue--
ron descalificados muchos concu-
| rrentes. ' :

a) Los bandajes se pudo obser-
‘var que eran en general de dimen-:

 siones infericres, & las que hubieran
[

-

- ¥

Durante la prueba se efectuaron

' -marchas en convoy. Con estas expe- !
A. Transporte de mercancias. | riencias se impuso 4 los conduetores !
| a) EI Concurso 1207, paréce in{ y carruajes, condiciones susceptibles

| i
i
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|

de influir de una manera desventa-|
josa en la marcha de los vehiculos;|
en efecto, en vez de tener cada|
carruajc su marcha libre, debia ple- |
garse 4 la del de cabeza; su conduc-|
tor tenia que servirse frecuentemente |
del freno, maniobrar el cambio m-;
velocidades, efc,, y como conse-
cuencia, estaba bajo la influencia de|
accidentes y numerosas paradas for- |
zosas. Estas contrariedades se corri

gieron en los dias sucesivos, é im!u—i
dablemente debe achacarse a la re-|
gularidad de 1a marcha, a la veloci-|
dad moderada, adoptada, y 4 la pre-
caucioén de conceder una hora a los
conductores, antes de la partida,|
para reconocer y limpiar sus ca-
rruajes. |

e) Por tltimo, hay que reconocer|
que las condiciones exigidas por el
Reglamento, imponiendo velocida- |
des medias, minimas de 10, 12 y 15
kilometros, obligaban fatalmente 4|
los conductores 4 grandes excesos '
de velocidad, ante el temor de la
pérdida de tiempo, por una parada
forzosa mds 6 menos larga.

Este temor de la parada encerraba |
i los conductores dentro de un|
circulo vicioso, pues las grandes
velocidades hacfan mucho més pro-
bables los accidentes.

B. Omnibus.

Estos carruajes presentan dos
tipos:

1.° Los vehiculos de gran rendi-
miento, es decir, los que transpor-
taban gran niamero de personas 4
la vez. .

2. Los coches mas débiles y |
economicos transportando de 12 él
15 personas. '

La velocidad media minima, im- |
puesta 4 estos carruajes, de 15 kil6-
metros por hora, los arrastro, desde |
luego, al defecto de las grandes ve- |
locidades parciales.

Los bastidores de estos coches
eran los mismos que los de los ca-
miones, pero provistos en algunos
casos, de motores mdas potentes,
siendo por lo tanto aplicables 4 los
omnibus las observaciones hechas
para los camiones.

Entre los vehiculos presentados
al concurso merece especial mencion
un bastidor con fres ejes.

Este nuevo sistema permite trans-
portar cargas mds considerables de
las hasta ahora permitidas, calculan-
dose éstas en tres toneladas por eje.
Como el bastidor no pesa mas que
tres toneladas, el rendimiento es en
estos coches del 60 por 100. La cir-
cunstancia de ser directores los ejes
anterior y posterior, hacen 4 este
vehiculo mucho mas manejable que
los coches de dos ejes.

12-

| Concurso ha sido uno nuevo, que

GARAGE VICTORIA

Gasolina,
grasas,

neumaticos,

TELEFONO 1926.

TALLER
DE]

REPARACIONES

ALBERTO AGUILERA 40-—MADRID

Este garage es el iinico que tiene una plaza independiente y cerrada para cada automdvil.

Como prueba de la importancia
concedida en la vecina Republica
al transporte de grandes pesos por |
carreteras, la consecuencia de este |

debe celebrarse del 5 al 15 de Sep-
tiembre, durante el desarrollo de las
grandes maniobras anuales del ejér- |
cito francés.

Fieles 4 nuestro proposito, desde
el proximo niimero nos ocuparemos
de los preparativos de esta nueva |

prueba.
Josi ARDERIUS,

Ingeniero.

AVISO IMPORTANTE

ESPANA AUTOMOVIL agra-
decera vivamente 4 sus lecto-
res, las comunicaciones que
tengan 4 bien dirigirle, refe-
rentes 4 existencia, constitu-
cién y datos de explotacién, de
empresas dedicadas al trans-
porte de personas 6 mercan-
cias por medio de vehiculos
automoviles.

Publicaremos estos datos
con expresion del nombre 6
entidad que los haya facili-
tado.

Al mismo tiempo, pone en
conocimiento del pablico, que
esta revistasera enviada «gra-
tuitamente», durante un «tri-
mestre» a las personas que lo
soliciten, por carta dirigida &
la Adminstracién de ESPANA
AUTOMOVIL.

ESPANA AUTOMOVIL

NUEY0 CAMBIO DE VELOCIDADES

El principio de este nuevo cambio
de velocidades, progresivo y en toma
directa constante, constituye una
solucion muy elegante é ingeniosa
de un problema tan interesante como
dificil. Como puede verse en la figu-

| ra, la variacion de marcha del coche

se obtiene por medio de un tornillo
sin fin de pasos diferentes, los
cuales varian en la relacion siguiente
1, 2, 3 y 4; obteniéndose el aumento
de los mismos por medio de filetes
suplementarios que se intercalan
entre dos espiras, y la marcha atras
con otro paso de sentido inverso.
La corona R del diferencial lleva
en vez de dientes varios tetones co-
nicos templados. El tornillo sinfin V,

',‘,.'.:!

it -
i o e Bt e B
"mhI!‘j?t\':lir"{_w;‘-éf’:% |

Sain

hueco en toda su longitud, lleva en
la parte anterior el paso V R para la
marcha atrés, y separado de las dos
espiras correspondientes por un in-
tervalo neutro, se halla el tornillo
que da todas las marchas adelante,
por medio de.un paso variable.
Este paso variable se obtiene del
modo siguiente: La parte anterior
tiene un solo filete, que corresponde

4 la primera velocidad. A cierta dis-
tancia de esta parte se separan las
espiras, intercalanduse entre ellas un
segundo filete que da la segunda
velocidad; obteniéndose la tercera
y cuarta de un modo andlogo.

Este cambio se maniobra impri-
miendo al tornillo un movimiento de
vaivén 4 fin de engranar con los
dientes de la corona del diferencial
los filetes correspondientes 4 la ve-
locidad que se desee. Un juego de
bolas recibe y anula el empuje axial
resultante de la transmision.

Aun cuando la préactica habra de
dar su sancion inapelable acerca del
mismo, no cabe duda que teorica-
mente se trata de un cambio de ve-
locidades realmente ventajoso, que,
de todos modos, sefiala un nuevo
rumbo para los plausibles esfuerzos
de cuantos estudian el mejoramiento
del hasta ahora imperfecto mecanis-
mo del cambio de marcha de los
automaviles.

PEQUEROS ANUNGIOS

COCHES DE OCASION
SE VENDEN

Dion Bouton, 6 caballos, 2 asientos

Panhard, 10/12 caballos, 4 asientos

M”"M"V".ES Claudio Coello, 14.
MERCEDZS OIL

EL MEJOR DE LOS LUBRIFICANTES

De venta en todos
los garages.
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SUNO FUERY POR LOS GASTOS..

Por la aplicacion que tiene en
Espafia, donde la ligera viveza de
imaginacion de sus habitantes, y
¢por qué no decirio?, 1a mediania
presuntuosa de su burguesia, ansiosa
por regla general de pretextos con
que encubrir aquélla, le dan cons-
tante actualidad, nos complacemos
en dar cuenta 4 nuestros lectores
del saladisimo y razonado articulo
C’est a cause des frais..., que nues-
tro distinguido colega Eduardo Pe-
rrodil ha publicado en La Locomo-
tion Automobile.

Empieza diciendo que existen en |

el mundo espiritus realmente origi-
nales, que en ciertas materias forman
por desgracia legion; y que por €so

ocurre con frecuencia que un sefior |

repite 4 veces una proposicion que

le ha parecido entender, sin inquirir |

de un modo serio si estd debida-
mente justificada, proposicion que
un segundo vuelve & repetir, lo mis-
mo que un tercero, y asi sucesiva-
mente. Bien pronto se convierte esto
en un aforismo que corre por el mun
do y que cada uno repite luego con
la mas perfecta conviccion, como si
se tratara de un dogma infalible.

Y no tratéis de contradecir al|seiior, que no se ha asustado al pre- cubos de agua que arrancar un pre- |

personaje que gravemente os hable

del dogma sagrado. Pasariais por |

un tonto pretencioso que no sabe
nada de nada y que se atreve 4 ha-
blar de cosas de las que no tiene la

menor nocion. Y sin embargo, resig- |

nado Perrodil 4 verse tratado de ese
modo, no vacila un momento en
protestarcontra una asercion univer

salmente admitida, y que es la si-

guiente: No es el primer desembolso

el que nos detiene ante la compra

de un automovil, puesto que es un

'caro que cualquier otro medio de
transporte.

Pues bien; yo, 4 mi vez, os digo
que esta proposicion es falsa, archi-
falsa, de una falsedad palpable. Y si
no, observad esto: Cuando un sefior
os interrumpe sobre el particular,
le respondéis generalmente: <¢Que
cuanto os costard vuestro automo-
vil? Para ello necesito saber el uso
que pensdis hacer de é€l, puesto que
todo depende de ese uso; del mismo
modo que si me preguntarais cuanto
os costaria el ferrocarril, os pediria

qué distancia pensabais recorrer.» |

Después de esta advertencia, cree-
réis sin dwda que el aspirante &
| chauffeur va & contestaros: «Yo
pienso utilizar mi auto moderada-
mente, como se usa de un coche de
caballos 6 del ferrocarril.» Pues nada
de eso, tened por seguro que en la

'respondera tranquilamente: «jYo
quisiera hacer una media de 100 ki-

lometros diarios!s; y, como es natu- |

ral, al hacer un célculosobre la base
de los 36.500 kilometros anuales que
| resultan, tendréis forzosamente que

Edarle un presupuesto de entreteni-
' miento considerable.

| Y, naturalmente también, el citado

| tender hacer un uso que raya casi en
|abuso de su coche, se indigna de
mala manera y declara decidida-
mente que el entretenimiento de un
automovil es una cosa fuera de todo
limite.

Decidle, en cambio, que calcule
lo que le costarian 36.500 kildmetros
por ferrocarril para tres personas, y
eso que este namero de viajeros no
es exagerado para un automovil; es
\decir, en realidad, 108.000 kilome-
| tros. Preguntadle también & cudnto

inmensa mayoria de los casos 0s

-| profesion os obliga 4 desgastar al

I |
| como motivo de diversion; propone- |
| ros, ademds, antes de emprender un |
| largo viaje con vuestra familia, cal-
cular lo que os hubiera costado
dicho viaje por ferrocarril y deducir
su importe del de los gastos de en-
tretenimiento. Manejad vuestro co-
che con la mayor prudencia, y si es
posible sed vuestro propio mecanico. |
En estas condiciones os aseguro
que el entretenimiento de vuestro
automavil sera mds barato que el de
cualquier otro medio de locomocion.
Mads barafo ¢é incomparablementfe
mds comodo, puesto que lo tendréis
siempre & vuestra disposicion.
Estas verdades son la evidencia
misma. Querer comparar un automo-
vil con un coche ordinario, soste-
niendo en la cuadra dos caballos
que comen diariamente, reclaman
constantes cuidados, estan sujetos &
mil enfermedades, y no pueden por |
altimo efectuar mas que un trayecto
ridiculo; pretender hacer semejante
comparacion, es sencillamente una
locura que continuard, sin embargo,
realizindose. Tened, pues, la mas
[completa seguridad de que segui-
réis oyendo que el automovil es una
'cosa espantablemente cara, porque
mas fdcil seria enfriar el sol con

juicio del cerebro humano.
| Hasta aqui, Eduardo Perrodil. Y |
lahora ya lo sabéis, polemistas de
café; ya lo sabéis, médicos, aboga-
[dos y hombres de negocios, cuya

| dia mucha suela de vuestros zapatos, |
sin produciros en cambio mds que |

[ una renta moderada, vosotros, que
anonadados por los equivocados in- |
' formes que os han dado, comprariais

| un automovil que os es tan necesario |

! como la herramienta al albaiiil, sino |

sacrificio que una vez realizado se |le saldrian los caballos que tratase | fuera por los gastos. El automovil,

termina, no; es el entretemiento del
coche; son los gastos...
¢Pero qué historia es esta? jSon
los gastos!...
Entenddmonos. No podéis hablar
“de gastos onerosos mas que por
comparacion, y vuestra afirmacion
debe tomarse indudablemente en el
sentido de que el entretenimiento de
un automovil resulta mds caro que
el de cualquier otro medio de loco-
mocion; porque si vuestra idea es
sencillamente y de un modo absoluto
que el automévil no se ha hecho
para las muchas personas que ganan
lo preciso para mantener su familia,
estamos completamente de acuerdo.
Pero esto seria una solemne tonteria,
que no puede haber pasado por
vuestra imaginacion. Lo que vos-
otros queréis decir es indudable-
mente que por el coste de su entre-
tenimiento el automdvil resulta mas

| de un modo tan fatigante.

Pero jquia! Cuando se trata de
| caballos, se habla de utilizarlos una
6 dos veces por semana, para ir al
pueblo inmediato, & fin de no cansar
4 los pobres animales; cuando se
trata del ferrocarril, tampoco se uti-
liza mas que tres 0 cuatro veces al
afio; pero en cambio, si se trata de
automoviles hay que hacer 100 kilo-
metros al dia, lo que resulta en ver-
dad estupendo.

{Estd muy bien! Si queréis saber lo
que os costard un automovil, empe-
zad por admitir que lo usaréis como
cualquier otro modo de transporte,
con una prudente moderacion, que
jamds marcharéis & velocidades lo-
cas para no desgastar lo neumati-
cos en dos 6 tres meses; que 0s ser
viréis de vuestro coche sélo cuando
tengdis necesidad, una 6 dos veces
por semana, y 'no todos losdias,

ESPANA AUTOMOVIL

I como diversion, es, en efecto, caro;
' pero como resulta una diversion muy |
|d:’vertz'a'a, cosa que no suele ocurrir
con ofras quizds mads costosas que
ésta, justo es pagarla bien. -

En cambio, como medio de trans—J
porte, estd al alcance de muchas [
fortunas, y pueden utilizarlo con ven-
taja cuantos tienen necesidad de un
medio comodo y rapido de comuni-
cacion, sin que los gastos de en-
tretenimiento desnivelen su presu-
puesto.

GUIA AURORA

En breve se pondran a la

venta las hojas 35, Bilbao

y Santander; y 36, San Se-

bastian, Pau y Bayonne.

e

Pedal de freno progresivo.

En ciertos frenos, como los de los
automoviles, el constructor solo dis-
pone para el esfuerzo del frenado de
una presion y de una carrera limi-
tadas, que son las que puede dar sin
fatiga el pie del conductor; y, por
otra parte, debe realizar sobre la
polea del freno:

1.2 Una carrera bastante grande
de las zapatas para impedir todo
rozamiento en marcha.

2.° Una presion bastante fuerte
y progresiva para detener el coche
en el minimum de tiempo y de es-
pacio.

Esta dltima condicion, bastante
facil de satisfacer en los coches lige-
ros, en los que se alcanza pronto el
limite de adherencia, resulta cada
vez mds dificil de llenar, 4 medida
que los coches son mds rdpidos y
pesados.

En el freno Feron y Vibert, el
pedal obra sobre las mordazas por
intermedio de una palanca terminada
en una soldana y de una leva cuyo
perfil se establece de modo que para
una posicion dada del pedal exista
enire la presion de las mordazas so-
bre la polea del freno y la presion del
pie sobre el pedal, una relacién ins-
tantdnea, determinada de antemano.

Las figuras siguientes indican el
modo de realizar practicamente esta
invencion.

Fig. 2.

En el caso de la figura 1, el pedal a
6 cualquier otro 6rgano de mani-
obra, acciona la palanca b que obra
4 su vez sobre las mordazas del
freno por intermedio de la leva ¢, de
la palanca d y de la varilla e. Pue-
de también invertirse esta dispo-
sicién y hacer obrar el pedal a sobre
la leva ¢, transmitiendo la accién de
ésta 4 las zapatas por intermedio de
una palanca b, conforme indica la
figura 2.
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La suspension de los vehiculos automoviles.

Los grandes inventos que han re-
volucionado” el mundo han tenido
siempre un primer periodo embrio-

solo, pero es evidente que habia que |

tocar muchos puntos después: las

| ruedas, la suspension, el bastidor, la

nario, mas 6 menos largo, en el que |

se ha patentizado su viabilidad. No
habia de escapar 4 esta ley la trac-
cion automovil, de cuya futura in-
fluencia en nuestras costumbres yo
creo que no se ha penetrado atn lo
suficiente si se piensa que 4 la pos-
tre ha de traer la desaparicion del
arrastre de sangre, y se cuenta con
las asociaciones y comunismos que
en los pequefos poblados se esta-
bleceran, andando el tiempo, para el
transporte de productos.

El automovil ha pasado por su pe-
riodo de ensayo. No han sido nece-
sarios muchos afios para que el pi-
blico, que miraba con curiosidad 6
con odio aquellas maquinas estrepi-
tosas, y que contemplaba go0z0so
con cruel satira el contraste que for-
maban con harta frecuencia la yun-
ta de pesados bueyes tirando del
coche que unos minutos antes corria
ligero, haya sido suyuzgado y como
arrastrado por el automovilismo, y
veamos hoy 4 ese mismo publico,
4 los altos y 4 los humildes, acudir

; |
en masa a los Salones del Automo-

vil, curiosear, preguntar 4 los inge-
nieros, solicitar desde las mas remo-
tas aldeas datos acerca del camio-
naje mecdnico, disputarse poco me-
nos que a punetazos el puesto en un
autobus... en una palabra, acudir
rindiendo tributo 4 un poder nuevo
que avanza con paso de gigante.
Pero ese gigante es todavia nifio;
acaba de soltar los andadores, aho-
ra empieza 4 andar solo. Es preciso
que carifiosamente le cuidemos, que

no apartemos ni un momento nues- |
tra atencion de €l. Sus piernas son | estudiarlo, y especialistas habian de fabricantes de bastidores, es el de

atin débiles, es caprichoso, cuesta | consumir afios y afios para aportar | la suspension. Asf podemos obser-
esos peque-|var como aun las Casas mas prin-

demasiado caro... Afortunadamente
estd bajo las manos de buenos m

transmision del esfuerzo motor, el

| cuerpo generador de la energia, la
todo era necesario

caja del coche...

Dubrulle, Dumplop Krebb, Longue-

mare, Malicet, Megevet, Michelin y

tantos otros cuyos nembres son uni-
versalmente conocidos.

Un estudio por el que afin no han
entrado de lleno la mayoria de los

Fig. 1%

hoy uno, manana otro,

Fig.

tros, y tos que han dirigido sus pri- | 4 la sencillez y llevan hacia la per-
meros-pasos le aman y velan por|feccion.

que llegue 4 su adolescencia con la
pujanza que promete.

Por eso se nota hoy, siguiendo
también el principio econdmico de

En los primeros tiempos de la lo- | la division del trabajo, la tendencia 4
comocion automovil, el principal ob- | las especialidades dentro de la cons-
jeto que se ha perseguido, como es truccion del automovil,y pruebas pa-
logico, era que el coche anduviese tentes de ello son ios Arbel, Bosch,

L8
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de los caminos, en las transmisio
nes, problema de capital importan-
cia, pues es de todos conocida la
variacion que en su contestura su-
fren los aceros después de choques
sucesivos ¢ un e tado de vibracion
continuada.

Si suporiemos un coche que atra-
viesa un hadén, el juego trasero su-
fre un brusco salto si el conductor -
no ha tomado la precaucion de pa-
sarle oblicuamente 6 no ha desem-
bragado con oportunidad, resultan-
en algunas ocasiones la rotura del
diferencial ¢ de las cadenas.

La figura 1 ® presenta las distin-
tas posiciones de las ruedas con res-
pecto al bastidor en los principales
momentos del paso del automovil
por el badén. En la posicion ¢ la
rueda motriz estd 4 la distancia nor-
mal del bastidor; en la posicion d,

se ha separado; en la figura e, por el
contrario, el eje tiende & chocar con-

|'tra aquel, comprimiendo las balles-
|tas que reaccionan iuego elevando

el bastidor por encima de su altura

!ordinaria, (fig. f), continuando asi

una serie de vaivenes.
La figura 2. es un grafico que nos

ymuestra en dos lineas superpuestas

la forma del badén (amb) y la cur-
va que describe la masa de la par-
te de la carroceria que gravita sobre

el eje motor (linea cd).

Las alturas e dan las separaciones
del eje motor con la caja en cada
posicion, y las 2 muestran las varia-
ciones de elevacion de la referida
caja respecto a la horizontal.

Supongamos al automoévil con una
velocidad de 60 kilometros por hora
0 sea una velocidad de 16,65 metros
por segundo, y que el badén sea de
2 metros de ancho y 10 centimetros
de profundidad.

3Es evidente que la rueda empuja-

da por los resortes se apoya contra

au

tos de aparatos’ anejos que tienen
por objeto amortiguar los movi-
mientos bruscos de las carrocerias
absorbiendo la inercia de su masa.

Entre otros, M. Gerster se ha
ocupado con algan detenimiento de
determinarel-efecto-de los choques,
debidos 4 los baches y mal estado

el suelo y su eje seguird, por conse-
cuencia, la linea amb, perfil del ba-
dén, salvo las pequefias diferencias
que pueda ocasionar el aplastamien-
to de los neumaticos. La caja, por
el contrario, salta y sigue el camino
de un cuerpo lanzado en el aire, en-

trando como componentes, su velo-

—
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cidad adquirida en linea horizontal

y la aceleracion de la gravedad en |
sentido vertical. La linea resultante|
desde la posicion A 4 la C es apro-
ximadamente una parabola hasta el
punto de interseccion con el perfil
del badén.

Recordando el significado que en
el grafico que estamos considerando | €
tienen las distintas ordenadas, se
comprende claramente que en este
punto C los muelles estaran com-
primidos normalmente y el eje 4 la
distancia normal del bastidor.

Para trazar esa curva recorrida
por la carroceria, habrd que aphcar

la formulah =25 (g = 98..)y

hallaremos que el punto C seen-

|es la siguiente observacion: En el

|
descendio; esa fuerza depende de la | po empleado por el coche en reco-
flexibilidad de las ballestas. rrer el espacio comprendido entre B
Lo que interesa 4 nuestro estudio |y D en la figura 2.
Nos daremos cuenta de las conse-
punto B, el eje estd separado del|cuencias- de esa rotacion angular,

numero y amplitud dependen
sistema de resortes del coche.
Este inconveniente existe tanto en
los coches de cadena como en los d€
cardan: en los de cadenas se hace

v

chassis 7 centimetros mas de lo nor- | observando que 4 1.400 vueltas
mal, y en el punto D, un metro mas'
lejos, 0,06 segundos después, esta 6

centimetros mas proximo de lo or- |

sentir tanto mds cuanto mds peque-

dinario, es decir, que en 0,06 segun- |
do ha tenido un movimiento de 13|

centimetros en sentido vertical.
Bajo dos conceptos es interesante |
esta observacion: Considerando su |
influencia en las transmisiones y des-
de elf punto de vista del confort y
duracion de las carrocerias.
Estudiemos los dos separada- |
mente.

nuestro arbol recorrerd por minuto
[1.400 >< 360 grados y en 0,06 segun-

i 400 >< 3
!d > 300 0,06 —504grados.
Y el arbol motor, marchando en

itoma directa, girard igualmente en

| motor pueda adquirir esa velocidad

Fig.

cuentra 4 1,55 m. del A, que ha-|

bré recorrido el coche en 0,093 se-
gundos, siendo el descenso en ese

punto 1=4,25 cm. 6 un poco me-

nos debido 4 que los resortes man-
tendrdn, en cierto grado, 4 la caja.

Al descender ésta adquirird cierta
velocidad vertical. La velocidad ho-
rizontal del coche contintia la misma.

El eje, como hemos dicho, sigue
la forma del badén, mientras que la
caja por su inercia seguird la cur-
va cd; el efecto de la flexion de los
muelles y de la masa de la caja, dan
4la curva, 4 partir de C, la forma
trazada. En E se eleva la carroceria
por cimade su altura  normal para
terminar en una serie de balances,
ocasionados por la flexibilidad de
los resortes.

El tiempo que el coche ha em-
pleado en avanzar de B 4 D nos da
la mas grande diferencia de flexion
de los muelles. La forma de la curva
se puede determinar aproximada-
mente por la ley de las aceleracio-
nes de las masas debidas 4 la in-
fluencia de una fuerza. En nuestro
caso, la aceleracion en sentido in-
verso, que tiende 4 elevar la caja
puede llegar 4 ser doble ¢ triple de
la aceleracion de la gravedad. Por!
consiguiente, se eleva la carroceria
dos ¢ tres veces mds de prisa que

|regular es preciso que gire dos se-
Igundos después de puesto en mar-
cha, lo que representa un aumento

Veamos lo que ocurre en la trans-
misién en el reducido tiempo de 0,06 |~ 2~
segundos que antes hemos citado. ‘ Ei motor, pues, por la inercia de

Como ejemplo, supongamos un |su volante no puede por si aumentar
coche con simple cardan, con una | su velocidad mds que en 15 grados
longitud del arbol-cardan de 800 |durante ese tiempo de 0,06 segun-
milimetros, ruedas de 760 mm. y una | dos, y al aumentar la velocidad de
demultiplicacion de 1:3,3. | la transmision en 26,8°, es eviden-

La figura 3 representa el eje mo- | te que ésta gira mds de prisa que el
tor en la posicion B de la figura 2 | motor, es decir, que el aumento de

3.*

—— >< 0,06 = 15,12°.

| ese tiempo 504 grados con velocidad |
| constante. Ahora bien; para que el|

de velocidad por 0,06 segundos de |

que corresponde d la d de la figura 1.
En ella el 4ngulo que forman el dr-
bol-cardan y la vertical de la rueda
es de 96°.

La ifigura 4 corresponde & la po- |
sicion D (fig. 2) 6 e de la figura 1.

El dngulo que ahora forman la ver-|

' velocidad por efecto del vaivén es
tal, que el motor no puede seguirle
| y los engranajes de toma (engrana-
| jes conicos en nuestro caso) se se-
paran chocando en sentido inverso
y es indtil el explicar la violencia
del choque producido. La acelera-

tical y el arbol-cardan es de 88°. 'cmn de 15,129 >< 0,06 serd la ma-
Es decir, que en el tiempo de 0, 06 | xima que el motor podré sufrir en el
segundos, la variacion de ese angulo mismo sentido que su rotacién.
es de 8°, y esta diferencia, referida| Hemos explicado lo que pasa des-
al arbol-cardan, al tener en cuenta | de el punto Bal D en la figura 2;
la demultiplicacion, serd de 3,33 < 8° ' pero hay que contar con una serie
— 26”8 y enla misma medida la su-  de retardos y aceleraciones de velo-
frira el arbol motor cuando éste se | cidad; asi de A & B se produce un
halle en toma directa. | retardo que es aproximadamente un
Observemos que en las dos posi- | octavo del valor de la aceleracion,
ciones no se ha tenido en cuenta el | cuyas consecuencias hemos demos-
avance del coche, sino solamente el | trado. Este retardo estd seguido de
desplazamiento relativo de la rueda  una aceleracion, y luego 4 cada ba-
y la transmision respecto al chdssis. | lance sobre las ballestas, correspon-
La transmision (arbol cardan) ha| den otra disminucion y otra acelera-
disminuido su velocidad en un angu-~ | cion de la velocidad de los érganos

| de 26°,8 durante 0,06 segundos, tiem- | de transmision, balances que cuyo
I !:
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fia es la distancia entre el pifion,y la
| cadena, cuanto menor numero de
dientes tenga aquél y cuanto mas
cortos sean los tensores.

En los automdviles por cardan se
nota mas cuando las ruedas son pe-
queiias, los tensores cortos y la de-
multiplicacion grande.

Desde el segundo punto de vista,
es decir, atendiendo al confort y du
racion de la carroceria es, 4 partir de
1a posicion D de la figura 2 cuando
se hacen patentes los efectos del
| paso por el badén; al reaccionar las
ballestas es cuando la caja da el
'salto brusco tan molesto que todos
conocemos,y continuando éstos, aun.
que con mucha menor importancia,
se levanta la pintura, se desarticulan
las ensambladuras y perece el torni-
llaje.

Para remediar estos permclosos
efectos que hemos observado en las
transmisiones y en las carrocerias
seria preciso ir 4 la causa, 4 la iner-
cia de la masa de la carroceria; pero
ya que eso es imposible, se recurre
4 otros procedimientos: 1.° por la
instalacion de aparatos que absor-
ban en lo posible la inercia de la
caja; 2.°, por una instalacion razona-
| ble de las transmisiones para evitar
que las variaciones de separacion
entre las ruedas y el bastidor influ-
yan del modo que hemos visto.

Para lo primero, se colocan los
aparatos llamados suspensiones;a lo
segundo tienden ya algunos cons-
tructores de chassis perfeccionando
la transmision del esfuerzo motor,
como tendremos ocasion de ver en
otro articulo.

JosE Maria S;\MANIEGO,
Ingeniero.

(Se continuard.)
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El alza constante de la esencia ha
preocupado legitimamente 4 los di-
rectores del automovilismo en Fran-

| esfuerzo se conseguiria el tener la
[ esencia 4 los precios de Francia.

Espana AutomoOviL colaborari-en

| para

Podia tener al frente, como lo tendré
lo otro, un ingeniero, indepen-
diente y persona de garantia y nos-

esta labor, y muy en breve publica- | otros acudiriamos sin temor 4 los
rd un trabajo en que analizaremos en | espejuelos de corredores y. mecé-

el orden econ6mico é industrial todo

cia que ven en ello un obstaculo se- | lo referente al petroleo y su destila-

b T - .
rio para el desarrollo del vehiculo | cion en Espafia, compardndolo con |que en nosotros revela esta carta y |

industrial.

En atencion 4 estas consideracio |
nes, el automovil Club de Francia, |
ha decidido organizar un concurso
bajo las bases siguientes, consigna-
das en una comunicacion oficial:

«A consecuencia de la proposi-
ci6n del sefior marqués de Dion, el |
Comité ha adoptado en principio y |
enviado 4 la Comision técnica el es- |
tudio de un Concurso de carburantes |
mds barato que la esencia, que ten
ga todas sus ventajas y pueda ser
empleado en todos los motores ac-
tualmente construidos.»

El programa de este Concurso se |
sometera 4 la ratificacion del Co-
mité.

El sefior marqués de Dion pidio al
Consejo de administracion accedie-
ra 4 la suscripcion del A. C. F. por
la stima de 10.000 francos, como pre- |
mio de este Concurso, para el cual la
Camara Sindical habia ya concedido
5.000 francos.

El marqués de Dion anuncio la
suscripcion de la casa Dion-Bou-
ton y Compaiiia por la suma de 5.000
francos. |

El sefior baron Henri de Roths-

lo que se hace con Francia.

Las casas destiladoras espaiiolas
son las mismas que efectiian esta
operacion en Francia. Tan exotico

es el producto aqui como alld, y no |

hay razon l6gica que pueda justifi-
car diferencia tan enorme de precio.
A.

e I g

T

En este nuestro segundo nimero

| nos apresuramos 4 dar las mas ex.

presivas gracias 4 todas aquellas
personas que nos han escrito felici-
tandonos por la implantacion en Es-
pANA AuTomoviL del Servicio de in-
formaciones técricas, servicio que
se habia hecho absolutamente indis-
pensable para todos aquellos que
deseando utilizar los modernos me-
dios de transporte, por no ser técni-
cos O tener conocimientos anterio
res, les era imposible adquirir en un
momento la verdadera orientacion
que cuando se trata de negocios es
precisa.

|
Uro de nuestros amables comu- |

Nuestro servielo de informaciones téenieas. |

childs pidio la palabray se suscribe | nicantes nos dice también: Por |
por una suma de 5.000 francos, y 4 | desgracia para mi. llegan ustedes|

continuacion el Sr. Henry Deutsche ‘ tarde: no por lujo, sino por la indole
(de la Meurthe) se suscribe por|de mis ocupaciones, necesitaba te-
20.000 francos. | ner automovil, fui 4 Madrid, en un

El presidente felicitd calurosa- | café conocid unos que me dijeron
mente 4 los generosos donantes y i eran mecanicos, recay6 la conversa-
espera un feliz resultado de este|cién sobre el automovilismo, dije
Concurso de importancia capital | que yo necesitaba uno, mis presen-
para el porvenir de la industria au- | tados se convirtieron en profectores
tomovil. !mios y recorrimos todos los rinco-

Las presentes lineas sirvan de es- [ nes de ese Madrid dedicados 4 la
timulo para que alguno de nuestros | busca y captura del coche ideal para

lectores concurra al indicado Certa- |
men, para lo que oportunamente pu-
blicara las bases hoy en estudio.
Ahora el Real Automovil Club de
Espaifia y la Cdmara Sindical Espa
fiola del Automovilismo tienen la pa-

labra.
Si el precio de la esencia a4 33

francos el hectolitro, preocupa & la
industria automovilista francesa, 4
pesar de su enorme desarrollo, qué
no harian si gozaran el precio de 80
pesetas el hectolitro que disfrutamos
por aqui.

De esperar es que las dos socie-
dades citadas se ocupen pronto de
este 2xtremo, para lo cual le bastara
analizar las causas que producen en
Espaiia esos efectos y que con poco

16

mi. Vimos muchos, viniercn 4 mi
fonda 4 ofrecerme mas y mis ami-
gos rechazaban indignados ora éste,
luego aquél. Por fin, encontramos
la perla negra... le probamos, me
quedé con el auto, me costé 9.000
pesetas... y hoy sé que me costd
2.000 pesetas mas de las que hubie-
ran sido si hubiese tratado directa-
mente con el representante...

Yo tengo algunos amigos aqui,
que escarmentados en mi cabeza y
sin conocimientos para elegir lo que
verdaderamente les conviene, me
decian: ¢No podria esta revista que
acaba de aparecer y ofrece un ser-
vicio de informes técnicos indus-
triales, ampliarle y dirigir también
al comprador del auto de paseo?

-
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| nicos...»

Mucho agradecemos la confianza

que por otra parte contiene un fondo
de amarga verdad.

Lo que suele suceder en la venta
de coches, sobre todo en los de
ocasion, es perjudicial en extremo

para el automovilismo. Muchos hay |

que un dia se decidieron, y al encon-

[trarse después con algo que era

cualquier cosa menos un automovil,
que en reparaciones les costaba una

fortuna, sin reconocer su error al:

comprar, se figuran que todos los
automoviles son izuales y se han
convertido en sus enemigos encar-
nizados. Es preciso, pues, evitarlo,

{ y comoEspaRa AuTomOVIL tiene por
lema «todo por y para el automo- |

vilismo», pondrd los medios para
cooperar 4 que esas especulaciones
no puedan efectuarse.

Siguiendo las atinadas observa-
ciones de la carta que en parte he-
mos transcrito, EspaNa AuToMOVIL
estudia el modo més pradctico de es-
tablecer ese servicio que nos piden.
Cuando aparezca el proximo niime-
ro expondremos las bases definiti-
vas por las que esa oficina ha de
regir.

Y

BIBLIOGRAFIA

MANUAL PRACTICO DEL CONDUCTOR
DE AUTOMOVILES

Con este titulo, el ingeniero fran-
cés Henry de Graifigny, reconocido
universalmente como indiscutible
autoridad en mecanica y electrici-
dad, y el ilustrado ingeniero del
ejército espaifiol, D. Ricardo Maya,
han publicado un importantisimo li-
bro, en el que se hace un estudio
completo del automovil; libro que,
editado con gran esmero porla Casa
Bailly-Bailliére é Hijos, de Madrid,
acaba de ponerse 4 la venta.

Es el Manual del Conductor de
Automoviles, de Graffigny y Maya,
una obra de esas que por si solas se
declaran necesarias, y que se hace
indispensable al chauffeur, si quiere
llegar 4 dominar los secretos del
automovilismo y de la direccion de
los coches; al propietario de un auto-
movil, por ser este libro el maestro
mds préctico que puede elegir, y al
fabricante mecédnico, por constituir
el mas seguro guia para resolver
cuantas dificultades puedan presen-
tarseles en sus constantes trabajos
de construccion y reparacion.

Para que nuestros lectores puedan

Eformar una ligera idea de la impor-
'tancia de este libro, les indicaremos
' que forma un tomo de cerca de 600
pdginas de nuirida lectura, donde se
{da 4 conocer en primer término y &
| manera de prologo el vocabulario
| del automovil, 6 sea una relacion de
las palabras y términos técnicos em-
pleados en el automovil y la defini-
cion y clasificacion de los mismos. A
continuacion, con gran minuciosidad
y todo género de detalles, se hace la
descripcion de cuantos elementos y
accesorios constituyen un automo-
vil. Después estudia los accidentes
y sus causas, modos de resolverlos,
los tiles y herramientas necesarios,
y da & conocer lo que pudiera lla-
marse el arte de guiar un automovil,
con atinadas observaciones sobre el
modo de conducirse durante las
marchas. Por ultimo, expone muy
| atinadas observaciones para el que
[ ha de comprar algin coche; estudia
los diversos tipos de automoviles
que en el mercado se conocen, asi
| como la motocicleta y las canoas
| automoviles, terminando con la ex-
posicion de la legislacion vigente
| sobre la materia.

i llustran esta obra 295 grabados,
| intercalados en el texto, y una ldmi-
‘na en colores, desmontable, repre-
sentando un automovil fonneau, en
la que se pueden apreciar una por
una todas sus piezas, el mecanismo
| en conjunto y su funcionamiento.
Precio de este libro: en Madrid, 7

pesetas en riistica y 8 encuadernado;
| en provincias, 50 céntimos mas por

franqueo y certificado. Bailly-Bai-
lliere € Hijos, editores, plaza de
Sania Ana, 10, Madrid, y en todas
las librerias de Espafia y América.
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