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Activicla(les

Labor fecunda en el aspecto soctal, es la realizada
en el mes que tevmina por el Instituto Social de lu
Marina. _

En lo que respecta @ la industyia pesquers, se ha
m:i";pado dicha. Institucion: del descanso sewianal re-
glamentado, por Redles drdenes de 28 de enero de
i927, 8 de febrero del mismo aito y 27 de julio de
1928, a fin de hacerlo aplicable @ laos distintas moda-
'lfdades de-la industria que consideramos. Como en
mrtud de lo dltwa de las disposiciones citadas, no
perciben los pescadores la compensacién que la misHia
sefigla por dia de descamso en que aquéllos trabajon

cuando el contrato de trabajo sea por dia v esa forma,

de contratacién ho sido adoptada casi con cardcter
géneral realmente los pescadores no tiemen ni des-
canse semanial, ni compensacion del misimno. Por zllo
ol Instituto Social de la Marina, ha interesado del
Ministerio de Trabajo la supresibn de esa excepeidn,
cuando los contratos sean por diss. En cuanto a los
contratos de emborque, ddndose la anomalia de que

r . .
et la pesca de dliwre, en que la duracion minmima de

las campdm es de wveiniitantos dias, se formalizan
aqiééllos  por dias, el Instituto ha acordado intere-
sar también de agquél Ministerio, que la duracién de
elfos en esa clase de pesca, sea por campaiia de pes-

ca'v de un minimo de un mes, quedando asi debi-
dameme asegumdos los servicios de o borda v de Iu

pesca 'y los intereses de los tripulantes. Atendiendo
la petmon de diversas asociaciones y personal pes-
quero en relacién con el establecimiento de la jor-
nada de ocho horas en la pesca, se ha acordado abrir

‘mente: En &l se acords proponer la ranfscaa'

del [nstituto Social_de la Marina

who informacion pare el estudio de lo jormada wmds
conveniente de trabajo en la tndustria y forma pric-
tica de su aplicacion, y por dlttmo, dindose ¢l Insti-
tuto cuenta del problema importantisimo planteado
en la costa por la transformacién de las embarcadio-
nes de vela, en embardeciones mf,xta,s de aquella 3
wmotor, estd estudiando la férmula de poder conceder
préstomos en exivemo focilitados a los ammqres
mtodestos por medios de sus Pésitos, para la imﬁan-
facion de progreso tan evidemte ¢ mdzs;bensable en
sus..embarcaciones, -

En lo que se refiere @ la mavegacion, la labz)r del

_ Instituto podemos reputarla avin de mucha mds tras-
_cendencia. Primero se Ha ocupado de modifzcar el

modelo de comraxo de las tripulaciones de i’os ?m—
cues mercantes, en forma de que se conogea concre-
tamente por los individuos de éstas, cual ha de ser
su trabojo fanto ardsmmo como ertmordzmnq o
bordo, a fin de evitar que se les puedan emplear en
faenas distintas de aquellas para las que se les con-
traté. Ha estudiado también, y conseguido, estgble-
cer la asistencia médica en los Comandancias de M a-
rina, que disponen de personal facultativo, a los: tri-

pulantes de la marina comercial. Pero lo mds.i:&m—
‘portante, por abarcar casi todos los aspectos.de la

vida de_los marinos, ha sido lo_tratado en el iilﬂnw
Pleno, cuya sola enunciacidn lo demuestra»?'
7%
Espaita de los convenios relativos a la contralacion
de las dotaciones y al enrolamiento v repamamin
de los marinos y se aprobarom, con ligeras mbdffr



caciones, las propuestas somctidas o« su deliberacion
de contestacion a los cuestionarios siguientes de la
Oficina Internacional del Trabajo, que han de dis-
cutirse a su vez en la proxvima Conferencia Interna-
cional de Ginebra: “Proteccion a los tripulantes en
caso de cifermedad, comprendicndo la asistencia de
los heridos a bordo” ; “*Mejora de las condiciones de
la estancia de los marines en los puertos”, y “ Mini-
mum de capacidad profesional de los Capitanes vy
Oficiales de la Marina Mercante’.

La cuestion de mayor interés, y podemos decir
que la que mds se discutird en la mencionada Con-
ferencia de Ginebray el establecimiento de la jornada
de ocho horas en los miarinos, he sido su discusion
aplazada hasta un provimo Pleno, que se celebrard
préximamente v al que se presentard la propuesta
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gue se halla estudiando una Comision de cardcter
paritario nombrada en el Pleno con dicho objeto v
en la que tienen representacion los distintos sectores
de los navieros y del personal de los buques mer-
cantes.

Y, por dltimo, se ha ocupado también, de la pro-
fuesta en extremo plausible, de la Confederacion
Nacional de Pésitos Maritimos, de la celebracién o
ésta Corte de un Salon Ndutico, iniciativa que tanlo
tuede influir para la difusién de los conocimicntos
maritimos, en wna nacién como la nucsira que con
rrase en extremo acerlada se dijo desde Hace tiem
po, que se halla “de espaldas al mar”,

ESPANA MARITIMA ne puede por menos dz
aplaudir efusivamente, esta grande y fecunda acti-
vidad del Instituto Social de la Marina.

Esta fotografia muestra la embarcacion en que se han efectuado los ensayos para un nuevo procedimiento de

pesca que permite obtener 20 toneladas de pescado a la hora. Dichos experimentos se han llevado a cabu en los

Estados Unidos., A la popa de la nave se ve ¢l tubo aspirador por el que pasa el pescado para llegar al recipiente
de redes que puede observarse en la foto.

© Biblioteca Nacicnal de Espafia
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La

ostricultura

II—INGLATERRA

Los parques de Whitstoble—Hallanse al Norte
de esta localidad, en la margen derecha del estuario
del Tamesis, al Este de la isla Lheppey. Miden una
superficie de 2.000 hectireas. Como en Holanda, cs-
tan unidos con los criaderos naturales, y se hallan
siempre sumergidos.

Las larvas se fijan sobre las valvas {conclun), con
exclusiéon de cuaalquier otro colector.

Se encuentran en ellos nunerosas estrellas de mar
v otros animales destructores de las ostras

Parece que no dan importancia a la prolificacion
de estos enemrigos, al menos mientras su abundancia
no llega a ser periudicial.

Tampoco la conceden a la cria, y por lo observa-
do en un visita rdpida, se proveen de crias de Fran-
cia y Holanda. Dicen que las ostras bretonas, re-
sisten mejor en el Tdmesis que las zelandesas.

La escasez de ostras ha incitado a las ciudades
ostricolas a introducir el Hamado blue-point, ame-
ricano o portugués, procedente del Tajo, y se las
halla mezcladas, més o menos, con las ostras. Son
de buen aspecto y, a veces, exageradamente gruesos
Se los pong primero en el Medwoy (afluente det Ta-

mesis), cuyas aguas son muy nutritivas, y- luego se -

las pase a los parques

Muchas ostras portuguesas, abiertas, ‘ténian un
tono verde, bastante parecido al de las ostras muy cu-
prosas. Esta’ coloracién, cuyo origen - se desconoce,
¢s temiporal, 'y se produce en ciertas épocas, afin en
los ‘mismos- parques de Whitstobie. -

Los estanques de la Whitstoble Opyster, ‘Co., son
de fibrica, de unos 2 metros de fondo, suminis-
trandoles el agua por medio de bombas. Las ostras
se colocan en cestos, que se mantienen colgados, un
tiempo variable, esperando el momento de ser emba-

‘iados y expedidos.. No hay, pues, verdadera cria, ni

preparacién, como -en los parques de Marentes.

Segn Mr. H. M. Kyle (Seeficherei Nordeuro-
pas), en Inglaterra algunas  Sociedades y Corpora-
ciones locales .adquieren . concesiones analogamente
a las ’de Holanda: explotan directa o indirectamen-
te los parques.

En las aguas del N. del Ta.me51s (en Br1ght11nsea.,,

Burnom), se limpian los parques en primavera, para
q‘uita'r_,los sedimentos acumnlados durante €l in-
vierno. El fondo estd guarnecido (schelled), con una
capa deé- cemento o cal, para que al fijarse las ostras

el

jovenes, tengan ila materia (caliza) indispensable
para formar las conchas.

en Extranjero

La explotacion se hace con unos treinta barcos
{del tipo cutter, de unas 20 toneladas; las dragas
tienen 60 cm. de ancho.por 45 de largo; las tallas
son de 2 1/2 pulgadas (6,35 cm.), para que no Te-
tengan las ostras pequefias. Cada barco lleva para el
dragado tres o cuatro hombres, encargado cada uno
de tres dragas.

Las ostras indigenas (ostras edulis), proceden del
Norte y del Sur del Tamesis. (Whitstobls, Bright-
linsea, Calchester). Miden de 6,5 a 7 cm. de difme-
tro, la concha es casi blanca, delgada, nacarina, con
el borde firme y liso; las de Burnham (Button Oys-
ter), soa algo més pequefias, pero tmis fuertes y pe-
sadas. No se nota diferencia con las inglesas, en las
ostras holandesas; introducidas vy cebadas en los
bancos ingleses. Las francesas difieren algo en I
forma, y en tener, generalmente, una marca redon-
da en la valva inferior, sefial que adquieren de j6-
VENLS.

Inspeccién samitarie.—En Inglaterra no hay real-
mente una comprobacion higiénica de los parques
ostricolas. En Londres la corporacién Fishmong-
er's Company, estd revestida de autoridad en el mer-
cado de pesca y efectia una yigilamcia higiénica.
Los inspectores de esta Compafiia recogen muestras
de ostras a la llegada de éstas, y se las reconoce, si-
guiendo un meétodo breve, que permite dar certifi-
cado a las veinticuatro horas; mientras dura ¢ and-
lisis no puede venderse el lote de ostras.

Se admite que una ostra es buema o ‘aceptable
cuando contiene menos de 200 b. coli, (lumtc fijadn
por una comisiéon de higienistas después de estudios
hechos). Si cada una de las diez ostras elegidas de
cada lote, contienen menos de 200 bacilos c. el coe-
ficiente de pureza del lote es de 100 % ; si el conte-

- nido es de 200 6 s bacilos, el coeficiente es 0.

Cuando un lote tiene un coeficiente entre 6o y ton
por 100, se le declara til para el consumo, y puede
expenderse; de 30 % para abajo, el lote estd conta
minado y no puede entregarse al consume. Con coe-
ficiente que no varie de 40 a 50 %, se pra;ctlca un
segundo andlisis; si el resultado concuerda con ¢l
pritero, se le admite, pero se vigilan Ias nuevas ex-
pediciones llegadas, y, si es necesario, se procede
como para los lotes desechados, a un reconocimien-
to de los parques: &ste se efectfia de acierdo con la
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Cmﬁpaﬁia (Fishmonger), v el departamento de Sa-
nidad.

Pargues astricolas en Canwwey.—Es una estacidn
experimental, que desde hace bastantes afios se ocu-
pa en la depuracion de las ostras por el mismo pro-
cedimiento seguido con los mejillones, pero los re-
sultados no son tan satisfactorios. La causa es que
como la ostra deja posar o filtra en la unidad de
. tiempo mucha menos agua que el mejillén, tarda
mucho més tlempo en depurarse, y como por otra
parte, la ostra es més sensible a las diferencias de
temperatura, en la estacién fria, inverna, estd casi
inerte y no se efecttia da depuracion.

Por este motivo se han construido dos estanques
(experimentales), dentro de un edificio de fabrica que
pueden ser caldeados. En uno de los depdsitos, va-
rios tubos de vapor calientan el agua a la tempera
tura deseada; en el otro, donde se ponen las ostras,
se instala un radiador patra caldear el aire en el gra-
do necesario.

En estos estanques, se colocan las ostras en: unos
testos o bandejas de tela metilica; no se emplea en
ellas alambre galvanizado, sino un alambre de acern
inoxidable (acero Stenless, al vanadio v el tungs-
teno): el método es algo mis costoso, pero la con-
servacion de esos oestos es muy eficaz, a los cua-
tro afios afin se conservan en buen estado; el coste
de un cesto fabricado como 1o hacen en Francia es
d~» unos 5§ chelines.

También se verifican en estos estanques experi-
mentos acerca de la reproduccidén de las ostras, pero
ainn no hay resultados concretos.

‘Se usan varios tipos de colectores, con este objeto.
Tno de los modelos usados (el del americane Pry-
therch), consiste en una especie de caja para hue
vos,. de 37 por 37 centimetros; cada hueco tiere
unos 7 cm. de lado: son de cartdén parafinado, v se
colocan en el agua horizontalmente, Antes de em-
plearlos se los mete en agua del mar y después sc
los enluce.con una mezcla de arena, cal y cemento,
parece que dan muy buen resultado; s6lo sirven una
vez, pero son baratos y el recogido se hace ficil-
mente. ’ : U

CoNcwsmm-s

Técmica ostricolo—El trabajo de los parques con
ia draga, tal como se practica en Inglaterra y Holan-
landa, es wventajoso, verdaderamente industrial.

Pero para aplicarlo se reguieren parques extensos,

que sblo pueden formarse por una sociedad impor- ;
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Ademas de la condicion de extensidn, se requiere,
para seguir ¢sos métodos, otras condiciones de se-
mejanza, v de ellas la mds importante se refiere a
la profundidad a que se hallan fos bancos, Como s2
ha dicho, en «l Escalda y el Tamesis, los bancos os-
treros, estin siempre sumergidos y hay calado su
ficiente para que puedan navegar v mmniobrar los
larcos—en cualquier momento, sin tener que es-
perar los pleamares—(En Espafia podria hacerse
aigo de esto, utilizando no solo los orillos, sino par-
1e de las camas en algunas rias v estuarios, asi comno
aprovechar algunas bahias, calas y senos, creando
nuevos parques que pudieran explotarse coma los
bancos taturales, haciendo la natural conservacidu
con dragados, etc., para no alterar su régimen).

Vigilancia.—Dehe ser grande y para que resulte
eficaz se necesita personal suficients, gue sélo a
Compafiias o Sociedades de importancia les es dado
sostener, .

Hay otra cuestién que resolver, y es saber si el
cullivo en agua profunda es conveniente para dar
productos mejores y cebados més rapidamente que
el cultivo en aguas superficiales. '

Hay que tener en cuenta el modo de adaptarse la
ostra a un ambiente nuevo. Respecto a la rapidez en
el crecimiento y engorde, intervienen varios facto-
res: raza de la ostra, temperaturas estacionales del
agua, salinidad y naturaleza’y cantidad del planctén
ingerible, etc., que influyen para que los datos de
una Sociedad puedan aplicarse a otra y establecer
& priori que método de cultivo puede resultar mejor.

Cuando para hacer el cultivo a profundidad hay
cue internarse en el mar, la salinidad misma, ‘es més
elevada que en los estuarios, v, ademds, en estos des-
embarcaderos, el agua dulce aporta una cantidad
grande de alimentos (restos organicos, ductdneos
etoétera). _

Puede ser circunstancia recomendable en fos ban-
cos sumetgidos la mayor regularidad en la tempera-
tura, pero no hay que olvidar, que el mayor calen-
tamiento en los fondos sumergentes, parece muy fa-
vorable a la fijacién de las ostras.

En cuanto a la calidad de las ostras de tamafio co-

rriente {comercial), es mejor la de las ostras cul-

tivadas en los parques, como las francesas, a la de
las obtenidas en los fondos mayores (ostras sal-
vajes). :

Naturalmente, se exceptiian, al parecer, las eria-
das en los canales, donde €l agua es mds dulce.

tante, o por da cooperacién de wvarios pruductores.'@ . Imspeccién somtbaria. — La organizacién de este.
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servicio en Holanda, -es practico porque toda la in-
dustria ostricola estd concentrada en una Iocalidg,-d;
ello no podrd aplicarse de igual modo donde los
parques sean muy numerosos y estén diseminados

Fl tipo de polucién (10 b. coli por cm. ciibico).
admitido por la Admon-Holandesa, no puede apli-
carse a los parques franceses. En Holanda las esta-
clones estin en un solo rio, donde los desagiies se
conocen exactamente, asi como el régimen: No su-
cede lo mismo en wna costa que tenga numerosos se-
nos, calas, desembocadura de arroyo, rios, etc., en
‘a qtie Jos fondos varian de naturaleza y en que el
régimen de los rios varia continuamente, y por con-
siguiente una cifra media de polucién, no tiene valor.

e todos modos, se ha de ejercer una investiga-
ciérm sanitaria sobre las ostras (y otros moluscos)
en los puntos de venta, es preciso, aunque parezca
arbitrario, fijar un limite de polucién,

Depuracién—Bl método de depuracién seguido
en Conway, parece retne las garantias necesarias,
aunque a lo que debe tenderse siempre es a la pro-
duccién de mohiscos no contaminados.

La depuracién debe estar constantemente compro-
teda, 1o que requiere un laboratorio, en el lugar, que
solo puede instalarse en una explotacion extensa.

Lo que si debe procurarse a todo trance, es que
en los parques de ostras samas, sin contaminar, se
filtre el agua de alimentaci6n, Jo que puede hacemf.
con medios poco costosos, ¥ que no necesitan una vi-
gilancia continuza,

La huelga de pescadores
de

Al finalizar el pasado mes fueron firmadas por
la representacion patronal y obrera del Puerto de
Pasajes las bases que daban fin al conflicto plan-
teado por el persomal de los barcos pesquercs de
aquel puerto.

Desde el momento de iniciarse la huelga se pudo
comprohar que ambas partes se hallaban en la me-
jor disposicién para llegar a un acuerdo, ya que zo
habia sido posible evitar la huelga; sin embargo,
tanto patronos como obreros defendian sus puntos
de vista con toda energia, lo cual hizo que las ne-
gociaciones se vieran interrumpidas, siendo preciso
que se nombrasen nuevas comisiones patronales v
obreras para que se llegase a una solucién en la que
no ha habido ni vencedores ni vencidos.

Pasajes

Han sido aprobadas las siguientes bases:

Primera. La remuneracién serd contratada por
dias de trabajo, haciéndose efectivo el pago mensual-
mente v aumentdndose en un I4 por 100 sohre el
sueldo actual, a fin de gue en el jornal diario quede
pagedo ¢l descanso scmanal.

Segunda. Se concederd al persomnal de los Dbar-
cos pesqueros trece dias de descanso al trimestre,
Dichos trece dias seran de veinticuatro horas se-
guidas,

Tercera. Los bharcos que naveguen al dia tendran
descanso semanal de veinticuatro horas, o cuatro al
mes, computandose el defecto y el exceso al tri-

mestre,

Cuarto. Los larcos cuya salida sea de tres o cua-
tro dias descansarin en la misma forma de la clau-
sula anterior.

Quinta. Los barcos cuya salida dure una sema-
ra descansarin veinticuatro horas, pero como mini-
mo diez y ocho, y esas horas se computarin para
completar dias, liquidindose mensnalmente.

Sexta. Los harcos cuya salida sea de quince
dias, ¢! descanso de cada viaje serd treinta y seis
horas.

Séptima. Para que se compute la arribada como
descanso, la embarcacion deberi entrar en puerto
antes de las diez de la mafiana v no salir antes de

la madrugada siguiente.

Octava. En caso de reparacién o limpleza de
cascos. podrd servirle de descanso al persomal que
no intervenga en estas faenmas, siendo avisado a su
debido tiempo.

Novena. Para el computo de los trece dias de des-
canso se tendrd en cuenta que Jos dias 1.° de mayo,
25 de diclembre y el dia del Carmen servirdn de
descanso a los harcos que naveguen al dia v a los
que se encueniren en puerto.

Décima. EI carboneo se hard con gente de tierra.

Décimoprimera. Las guardias del puerto deberan
sujetarse a lo que preceptita la Comandancia de Ma-
rina. 7 _
Décimosegunda. I.as Asociaciones patronales afec-
tas a la Federacion Nacional tienen que aceptar las
normas estahlecidas para todas ellas; pero estas Aso-
ciaciones procuraran elegir a su personal dentro del
Sindicato de Obreros de la Industria Pesquera,

Décimotercera. Estas bases empezaran a regir
desde el 1.7 de octubre de 1930.
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La jornada de trabajo a l)or(lq de los buques de cabotaje

He aqui el interesante decreto que establece la
jornada de ocho horas a bordo de los buques de ca-
hotaje:

A propuesta de Jos ministros de Marina v de
Trahajo y Prevision, y de acuerdo con Mi Consejo
. rle Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.5 Se aprucba €l unido Reglamento
de la jornada de trabajo a bordo de los buyues de-
dicados al cabotaje macional.

Art. 2° El Reglamento vigente del trabajo a
Lordo de los buques de carga y pasaje, asli como
el cuadro indicador del persomal que deben llevar
ios mismos, quedan modificados en la forma expre-
sada en ef Reglamentb a que se refiere el articulo an-
terior, derogandose todas las disposiciones que se
tpongan a sus preceptos.

Art. 3.° Por el ministro de Marina se dictaran
las disposiciones conducentes al cumplimiento de es-
te Real decreto.

Dado en Sam Sebastidn a dos de octubre de mil
novecientos ltreinta.—~ALFonso—ELl presidente dei
Comsejo de Ministros, Ddmaso Berenguer Fusté.

REGLAMENTQO DE LA JORNADA DE TRA-
BAJO A BORDO DE LOS BUQUES DEDICA-
DOS AL CABUTAJE NACIONAL

Artimflo 1.° La duradidn del trabmjo efectivo
normal deél personal de toda clase que constituye
Ia dotacién de un buque no puede ser mayor de ocho
boras -por dia, de cuarenta y. oche horas por sema-
na o de una duracién equivalente en un periodo me
yor de tiempo, que no exceda de un mes.

Art. 2. Se considerard como tiempo de trabaj-
efectivo, a los fines del articulo anterior, aquel du
rante el cual el personal embarcado, estando el bu-
que en el mar, preste un servicio en virtud de order
superior ; asi como el t:emlpo que el personal perma-
nezca a bordo, también por orden superior, en ln:
puertos cabeza o fin de linea y en los de escala en
gue la permanencia del bugue sea de duracidn ani-
loga que en-aquélos.

Se considerari, por el contrario, como tiempo de
descanso aquel durante el cual el personal embarca-
do esté en el la mar libre de todo servicio y en puer-
tc, en tierra o a bordo por su propia voluntad.

Art. 3.°

El servicio de guardia en la mar a bot-

do de los buques de propulsion mecinica, debe ser
urganizado en tres turnos para el personal de oficia-
les v subaltertios de cubierta y mdquina, con excen-
cion de aquellos buques que la Direccién general de
Navegacién dlasifique como de pequefio cabotaje,
atendiendo a su tonelaje y clase de navegacidon quz
efectGen, los cuales podran estabiecer el servicio e -
uno ¢ dos turnos de guardia, pero sujetindose siem:
pre a las limitaciones de la Jormda establecida en
ios presentes articulos.

Art. 4.° Los tres turnos de guardia en cubierix
estardn compuestos de un oficial y dos hombres, por
lo menos.

Art. 5° Los tres turnos de guardia de rﬁéqt.i-
nas estaran compuestos de un maqulmsta vy el par
sonal subalterno reglamentario.

Art. 6.° Las guardias de mar no podran ser de
duracién superior a seis horas, no siendo inferior :
cuatro horas el tiempo consecutivo de descanso.

Art. 7.° Puede aumentarse la jornada regﬂamen
taria de trabajo en los siguientes casos:

@) Cuando para la entrada y salida de puertos,
faenas de arrancar, fondear, amarrar o desamarrar
el huque considere necesario €l capitan que el perso-
ral que no esté de servicio auxilie af de guardtla sio:
limitacién a'zura de tiempo. Cuando la duracion
de estos trabajos no exceda de una hora dxarm, no
se consideraran como suplementatios a los efecins
de compensacién.

b) Siempre que en ¢l servicio de mar se comside
re mecesario para realizar trabajos suplementarios
relacionados con €l entretenimiento, mnavegacién v
seguridad del buque y las necesidades de la carga o
personas embarcadas.

Art. 8° Si por la distribucidon de las horas de.
trabajo normal en la semana de cuarenta y ocho ho-
ras o en ¢l plazo mayor adoptado, la duracién de’
tiabajo efectivo diario excediera de diez hotas, las
que pasen de este limite serdn consideradas como su-
plementarias a los efectos de su compensacién en

metalico.

Art. 9° La duracion del trabazjo efectivo diario
no podria exceder, salvo casos de reconocida fuerza
mayor, de catorce horas, '

Art. 10. En los puertos de escala se aplicarin,
tanto para el servicio de mar como para el de puerts.
las limitaciones sefialadas en los articulo 8° y 9.°

Dichas limitaciones serdn de aueve y doce horas,
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rospectivamente, en los puertos cabeza y fin de linea
¥ en los de escala en que la permanencia del buque
sea de duracién analoga que en aquéllos. '
 Art. 11. Las horas que excedan de la jornada le
gal, terminado el periodo fijado de acwerdo con el
articulo 1.°, serdn compensadas en metalico.

Art. 12. Serd ollligatorio el descanso semanal,
procurando que sea en domingo.

Cuando por estar el buque en la mar o hallindose

en puerto para realizar faenas indispensables, no
pueda darse aquél en el dia sefialado por el capitan,
se concederd por cada ocho horas de trabajo reali-
zado en los dias de descanso, un dia completo de
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asueto en el puerto cabeza o fin de linea o en los de
escala en que la permanencia del buque sea de du-
racion anéloga que en aquéllos. Si esta compesaciéu
no puede efectuarse en el plazo de un mes o por des-
embarque del individuo de que se trate, se le paga-
rdn como horas suplementarias las que hayan traba-
jado en dia de descanso.

Art. 13. El personal de oficiales percibird coni-
pensacion en metélico, en los mismos casos que el
personal subalterno, a razén de tres pesetas por
hora. '

San Setastidn a 2 de octubre de 1930.—Aproba-
do por 5. M.—Ddmaso Berenguer Fusté,

LA NAVEGACION AEREA TRASATLANTICA

El capitan de navio Voitoux ha realizado un im-
portante estudio acerca de este asunto, explicando
las ensefianzas deducidas en un trabajo publicado
por la' Sociedad de Ediciones Geograficas, Mariti-

mas y Coloniales; de ellas vamos a dar un resumen.

La travesia del Atlintico septentrional significa
un recorrido minimo de 6.000 kildmetros, afron-
tando vientos que pueden ser favorallles o contra-
rios, y mis o menos atronerados a la ruta con ve-
locidades desde la calma al huracan.

Cuando el viento es mdas o menos atronerado, el
seroplano no encuentra para oponerse a la deriva
la resistencia de un medio mas denso que el aire,
(‘gmb ocurre en los buques, v es arrastrado lateral-
mente, sufriendo una deriva tanto méas grande cuan-
to menor es su velocidad respecto a la del viento;
en conusecuencia, para conservar la tuta debida tiene
que corregir €l aviador la deriva, o calcularla por
medio de tablas o &bacos.

Si un viento, al soplar de través o a la cuadra
{(formando 4ngulo de go® con la ruta) tuviese la
misma velocidad que el aeroplano, toda la fuerza
de éste se consumiria en compensar la deriva y el
sparato no avanzaria geogrdficamente.

En el Atldntico septentrional hay tres zonas prin-
cipales que se caracterizan por la maturaleza de los
vientos. -

1.*  Entre los 10" y 24° de latitud Norte: regidon
- de los alisios del N.E., de intensidad variable y de
direccion regular, con sentido al W.

22 De julic a octubre el monzén del S. W. que
. sopla en la parte alta del golfo de Guinea.

3.2 Por encima del paralelo de 28° N, la region
de vientos variables, cuya direccion preponderante
e haéia-el-E.' y aumentan en fuerza, que avanzan

al N. o se alejan de las costas hacia el centro del

Qcéano.

Estos vientos variatlles se deben a la presencia
de las especies de meteoros, ciclones y anticiclones.

Los ciclones y anticiclones del Atlintico septen-
trional se desplazan generalmente de W. a E. con
velocidades variables desde 30 a 60 kildmetros por
liora.

El viento, alrededor del centro (de presiones ba-
jas o altas), no gira describiendo circulos. sino que
sigue las lineas isdboras, con velocidades medias de
460 kilémetros, rara vez supetiores a 60. General-
mente se encuentran simultineamente en €l Atlan-
tico septentrional centros de altas y hajas presiones,
y por eso la influencia de cada uno de ellos es solo
parcial.

o a querido el comanaante Voitoux precisar las
probables dificultades que puede hallar un aviador
navegando en el Atlintico septentrional, y para ello
ha examinado todos los centros de altas y bajas
presiones que han recorrido el Atlintico desde el
1.° de mayo de 1927 al 30 de abril de 1928, y tam-
bién todos los factores atmosféricos referentes al
mismo periodo.

Dedticese de este examen que, sefialada la ruta
‘ortodrémica (arco de c. maximo) de Paris a Nueva
York, los centros de presiones bajas se hallan casi
todos al N. de esa linea, y al .S. la mayor parte de
los de presiones altas: generalmente estos meteoros
estan situados en meridianos diferentes, y como son
de extension grande, sus zonmas de accidén se unen
en una linea de presiones medias, de forma sinu-
soidal, a lo fargo de la cual. okservando el sentido
inverso de. rotacion de los vientos, un aparato que
salga‘de América hacia Europa puede hallarse como



s una especic de plano deslizador. Es muy raro el
caso de que la linea de presiones medias se aproxi-
me a la forma reclilinea: el caso general es la si-
rusoide, v ésta puede estar tan acentuada que el
recorrido por ella resulte prohibitivo.

Del examen de todo ello, y contando con la in-
I'uencia del viento, establece las probaebilidades si-
guientes :

Linea de presiones medias dirigidas de E. a W.,
con presiones bajas al N. y altas al S., indican vien-
tos favorables para el trayecto hacia el L.; menos
de 6o dias al ano.

Linea de presiones medias dirigida de E. a W.,
con presiones altas al N. y bajas al S.; viento fa-
vorable para el trayecto hacia el W.; menos de 10
dias por afio.

Rectilinea dirigida de N. a 5., con presiones altas
y bajas en las mismas latitudes: condiciones desfa-
vorables para ambos trayectos,

Sinusoeidal de W, a E., con presiones altas y ba-
jas ocupando latitudes proximas (posicion en tres-
bolillo) : condiciones casi siempre desfavorables para
los aparatos actuales, sobre todo de Europa a Amé-
rica. Estas dos fltimas posiciones se presentan en
conjunto cerca de 300 dias al afo,

No menos desconsolador es el examen de los de-
mas meteoros: en el travecto de los Estados Uni-
dos a Europa se ha observado en diversos puntos:
190 dias con aguaceros, 187 de lluvias constantes,
G dias de huracanes y 281 dias con nieblas mds o
menos intensas.

El aviador no debe ignorar las cuestiones meteo-
rolégicas que interesan a su navegacion; es necesa-
rio disponga de medios, no solo para elegir la ruta
¢n el momento de la partida, sino que pueda modi-
ficarla eventualmente durante la travesia, en rela-
cion con las evoluciones de los meteoros que reco-
rren el Océano.

Hoy es posible conocer en cada instante la posi-
ciom geografica de un aeroplano y estar informados
de las posiciones marinas de los centros de los me-
tcoros situados en camino, por medio de los sarvi-
cios meteorologicos, y puede el aviador elegir la
ruta mas conveniente para llegar a. su destino, si-
guiendo la zona de las corrientes capaces de ayu-
darle, a menos que esa zona le desvie a las latitudes
irias v desiertas, donde el peligro de un naufragio
aun seria mayor.

No debe, pues, buscarse en la lucha contra los
elementos las rutas propicias para los vuelos inter-
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continentales, sino procurar utilizarlas aun en el
caso de que resulte un alargamiento pequenio.

Resulta de todo lo estudiado que para resolver el
problema de la travesia aérea del Atlantico no basta
con el radio de aceibon que permita cubrir la distan-
cia geografica.

o contar los defectos e imperfecciones inevita-
liles e inherentes al personal, material e instrumen-
tos, es importantisima la aceién del viento y demads
meteoros.

El wiento interviene, sin excepcion, todos los dias,
por lo menos en parte del trayecto, y su accién so-
bre la marcha del aparato, aunque no sea directa-
mente opuesta a la ruta, es con frecuencia mds bien
contraria que favorable, obligando a una ruta obli-
cua, y aumenta ¢l consumo de combustible.

Los demds meteoros son siempre perjudiciales y
aigunos implican un peligro de naufragio. Obligan
tamhieén a desviaciones en la ruta y crece el consumo
de combustible, reduciéndose el radio de accion.
Para ohservar los centras hay que clevarse sobre
lus nubss o las nieblas, descender casi al aivel del
mar para comprobar las derivas, desviarse a derecha
@ izquierda para evitar los temporales, eliminar hie-
los, etc.

Ademas, no es posible tener en cuenta con exac-
t'tud matematica las variaciones de la declinacion,
deriva, ete. El error de 1° en la ruta supone 100 ki-

lometros del recurridc(.é’—) : Un viento de través de
Q

4-6 metros por segundo (o un viento oblicuo mas
fuerte, que dé esta componente transversal) implica
20 kilémetros de deriva por hora y en todo el tra-
yecto (de 36 horas de duracion), 720 kilometros.

—Sdlveme y le daré toda mi fortuna.
—JQuid, si usted no tiene fortunal }Si me han
dicho que estd usted con el agua al cuello!

© Biblioteca Nacional de Esparia
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Francia organiza el Ministerio de la Marina Mercante

Un decreto de 11 de octubre actual, de la Presi-

dencia de la Republica francesa. ha meodificado Ia
organizacion del Ministerio de la Marina Mercante,
y en ¢l mismo dia el ministro, Mr. L. Rollin, dict6
la orden siguiente:

Articulo primero

El articulo 1.° del decreto de 8 e noviembre de
1926 fijando las atribuciones de los diferentes ser-
vicios del Ministerio de la Marina Mercante, quedd
modificado como sigue:

Servicios de Trabajo maritimo y contabilidad

Primer Negociado: Trabajo y ensefanza ndutica.
(No wvaria.)

Segundo Negociado: Navegacion. (Seguridad e
Higiene.)

Legislacion y reglamentacién relativas a la segu-
ridad de la navegacion maritima y a la higiene a
bordo de los barcos. Reunidn de comisiones de visita
(inspeccién) a los barcos mercantes, de pesca y re-
creo. Despacho de permisos de navegacion. Reunion
de la Comisién Superior de alzadas.

Equivalencia de las legislaciones extranjeras y la
legislacibn francesa.

Propuestas de proyectos de ley concernieates a la
seguridad de la navegacién y salvamsento de vidas
hwmanas en el mar.

Higiene a bordo de los barcos. Habitabilidad y
salubridad de los locales. Alimentacion de las tripu-
laciones. Personal médico. Médicos sanitarios ma-
ritimos. Material meédico y farmacéutico. Junta
Consultiva de Higiene de la Marina Mercante.

Servicio de pilotaje: organizaciones, tarifas, ma-
terial de las estaciones; régimen y disciplina de los
pilotos.

Accidentes y colisiones en el mar; responsabili-
dad penal y disciplinaria.

Asistencia en el mar. Salvamento maritimo. Con- -

venio de Bruselas. Recompensas por actos de salva-
niento.

Salvamento de, barcos naufragados y encallados;
conservacion de su cargamento. Salvamento de res-
tos. Gestion de bienes procedentes de naufragios o
restos recogidos.

Fomento de regatas maritimas, sporis y ejercicios
nduticos. :

Medallas de hierro a los marinos mercantes.

Tercer Negociado: Hacienda y Contabilidad. (No
cambia.)

Servicio de la flota mercante y de wmaterial naval

Primer Negociado: Técnica del material naval.

Cuestiones referentes a la flota comercial, de pes-
ca; higiene y seguridad a bordo de los barcos.

Cuestiones técnicas referentes a la flota comercial
¥ pesquera.

Estudio de las disposiciones téenicas resultantes
ée la reglamentacién sobre la seguridad maritima y
salvamento de vidas humanas en el mar. Cuestiones
técnicas deducidas de la inspeccién de los barcos
mercantes. Estudios técnicos sobre cuestiones pro-
puestas al Consejo Superior,

Examen de los reglamentos de sociedades; de
clasificacion de barcos y relaciones entre la marina
mercante y esas scciedades.

Preparacién de certificados de seguridad (garan-
tia) para los barcos destinados a pasajeros. Estudios
téenicos y estadisticos de accidentes en el mar,

Crédito maritimo: aplicacién de las leyes de 1.°
de agosto de 1928 y 10 de agosto de 1925,

Los parrafos restantes y los Negociados segundo
v tercero no sufren variacion,

Articulo segundo

El director del Servicio de Trabajo Maritimo y
Contabilidad, v el del Servicio de la flota comercial
vy material naval, quedan encargados, =n lo que a
cada uno afecta, del cumplimiento de la presente
disposicion.

Bacalao de repasteria. — Sakcdochese en agua un
trozo de tacalao bien lavado y desalado y gquitesele
la piel y las espinas. Hagase una salsa blanca de
mantequilla, harina y leche, sazonada de sal v pi-
miento; mézclese una taza de crema o, a falta de
ésta, de buena leche. Echese e] bacalao en esta salsa
y déjese hervir a fin de que se espese. Luego se igua-
la la superficie y se cubre con una capa de pan ra-
ltado. Sobre este pan rallado se echa mantequilla
derretida encima y se hace tomar color en €l horno
de la cocina o en el homo portatil.

Se sirve muy caliente, llevando en torno rebama-
ditas de pan fritas en mantequilla.
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CONGRESO OSTRICOLA

En el pasado mes de agosto se ha celebrado en
Trancia el Congreso ostricola. Ha sido interesan-
te no sblo por las conclusiones aprobadas sino por
la asistencia de Mr. Roliin, mimstro de la Ma-
rina mercante, y las manisfestaciones que hizo en la
festa de clausura. Recordé la grave crisis sufrida
por la idustria ostricola, citando, para dar idea de
ello, lus cifras sigulentes:

En ig20 la produccién total de ostras fué (en
Francia) de 463 millones, gue se redujeron a 54 en
1926, habiendo subido hasta 133 millones en 1g929.
y tenido éxito grande en la mejora de calidad de
la ostra portuguesa importada. Para reconstituir los
bhancos ostreros naturales concedié el Gobierno, en
1623, la suma de I1.500.000 francos, y 700.000, en
1930. Ademds cuentan con €l concurso del Crédite
Maritimo Mutuo, cuyos recursos se van a elevar
hasta 15 mrillones de francos, segln el proyecto de
ley, para el suministro nacional, y se propone reba-
iar el impuesto sobre los beneficios en la ostricultura
desde dos irancos a 0,55 francos. Ademas, se va
2 dar facilidades para el transporte y exportacion
de las ostras, y con la inspeccién sanitaria rigurosa
podrin los consumidores adquirir un producto de
toda confianza.

CONCLUSIONES APROBADAS

Transportes—Que se estudie y apliquen por las
Compaftias de ferrocarriles los medios necesarios
para- el transporte ripido de ostras y demds mo-
luscos.

Que se pongan en servicio el mayor nimero po-
sible de vagones isotérmicos para las mercancias
que pueden perderse facilmente y que se calculen
tarifas de transporte, en funcidn del valor de la
mercancia.

Reconstitucién vy proteccién de los bancos natura-
les; desarrollo de todos los cultivos marinos.—Que
dentro de la reglamentacion general se establezcan
las prescripciones particulares que requieran algu-
nas locatidades, aplicindolas rigurosamente,

Que se forme una Comdsion counsultiva para el
estudio de la situacién de los ostreros naturales v
dictaminen sobre las medidas que cotiviene tomar
para su comservacidn o reconstitucién; v cuarido
naya desacuerdo entre los miembros de las Comisio-
res locales, informar acerca de las proposiciones.

Que se ejerza una vigilancia severa en los bancos.

Vigilar y prohibir severamente la pesca de ague-
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EN FRANCIA

ilos mioluscos que no tengan el tamafio reglamen-
tario.

Hacer un estudio detenido del litoral, para de-
termuipar los terrenos en que puedan otorgarse con-
cesiones para el cultivo de moluscos.

Ditundir y procurar el desarrollo del cuitivo de
moluscos.

Hacer un estudio en las ostras primero y luego
de los demds moluscos para llegar a una seleccion
de las especies mds reproductoras.

Que se concedan primas por la Administracién pa-
ra la destruccion de las estrellas de mar, y se dé gran
vublicidad, para favorecer esa destruccién al hecho
de gue esas estrellas constituyen un excelente abono
agricola. _

El 5r. Coz propuso, para coordinar los esfuerzos
v lograr mejor éxito en la destruccion de las estrellas
de mar, organizar batidas en conjunto, para que en
un dia determinado, todas las embarcaciones posibles,
bajo la direccion de agentes de la Administracién,
uniesen su esfuerzo. Ese dia puede sefialarse, tenien-
do en cuenta 12 época en que se emplean los abonos
para las tierras.

Reconocimiento ¢ inspeccion samitaric.—Que con el
concurso de. todos los Centros, oficinas, personali-
Cades cientificas y representantes de las profesiones
interesadas se proceda al estudio de las medidas que
aseguren la inspeccién sanitaria de los moluscos co-
mestibles.

Investigaciones sobre las larvas. — El Sr. Mer-
nard, presidente del Sindicato Ostricola de VTle-
d'Oleron, pide que, por la Oficina técnica de pes-
cas, se den a los ostricultores reglas e instruccio-
nes acerca de la época mds conveniente para fijar
los colectores, debiendo Hacerse, previamente, <n
junio o julio, capturas del planctén, para sefialar
bien los sitios mejores por la abundancia de lo-
mas.

Toda la éorrespondencia de -
ESPANA MARITIMA -
dirijase al Apartado de Co-

IrrTeos n.ﬁmer.o‘3.029
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maravilloso

LAS ACTIVIDAD

Se recrudecen las actividades del Vesubio

hlientras el suelo traidoramente se estremece en
las encontadas piayas meridionales de italia y se cu-
Lre de rwnas y de caddveres, el viejo Vesubip se
sacuide en terrorificas convulsiones y desde sus pro-
rundas entrafias de tuego .anza al espacio inmensas
tubes encendidas al mismo tiempo que la boca del
crater, verdadera bolgia infernal, vomita torrentes
de lavas que lentas, pero sin tregua, se deslizan por
tos flancos de al montafia,

El Vesubio no posee 1a terrible majestad del
Cnimbotazo ni sufre los gigantescos paroxismos del
Krakatoa o del Mont Peiée: su actividad no es tan
ininterrumpida y rabiosa como la del minisculo
Stréomboid, que no muy lejos de €l se levanta en el
mar. En cambio, ofrece en todas sus fases y moda-
lidades el especticulo completo de las misteriosas ¢
imndomables energias endégenas, en contraste con los
cncantos de una tierra paradisiaca, y dominando Ia

miaravillosa playa tirrénica de Sorrento, de Posilip-

po y de Salerno.

Es la region encantada de Pompeya y de Ercuia-
no, donde se daban cita a principios de nuestra era,
cuando en su mayor auge €l imperio de los Césares,
la opulencia y la molicie, €l arte y la riqueza de ro-
manos, griegos y egipeios, y que un luctuoso dia del
afio 89 el repentino e inesperado despertar del mons-
~ truo sepulté bajo una inmensa capa de lava y lapi-
los, con otras muchas poblaciones de las que hasta
se ignora hoy el lugar de su emplazamiento.

Mientras curiosos y ricos desocupados del mundo
entero acuden a pre'seﬁciar... de lejos y desde lugar
cémodo y seguro, el impresionante especticulo, la
ciencia lo aprovecha noblemente a su manera, y con
riesgo de vidas trata de sorprender los secretos de
la naturaleza en estas violentas manifestaciones de
sus fuerzas,

En efecto, a utios 500 metros debajo del, crater
vesubiano, sotre la roca que vibra, envielto a me-
rudo por €l aire asfixiante y acre, visitado a veces

por las bombas arrojadas por €l volcan, surge el

"*(bservatorio del Vesubio”. ‘

Se mandd construir por Ferdinando II, en 1843.
Lo tuvo a su cargo, primero, un célebre fisico de la
" €poca, qﬁe 1a ciencia moderna aun nombta con tes-

ES DEL VESUBIO

peto y admiracion: Macedonio Melloni, a quien se
debe ¢l conocimiento de las principales leyes del ca-
lor radiante.

Palmieri, a quien se atribuyen las primeras in-
vestigaciones fundamentales solire la electricidad at-
mosférica, lo dirige luego durante cuarenta afios,
creanido y enriqueciendo el museo vesubiano,

El sucesor, Matteucc, al poco tiempo de ocupar
ia direccién del Observatorio, fallece victima de la
improba labor y del clima insalubre, Luego, Mer-
calli y Mallandra, ambos de fama bien adquirida en
e campo cientifico.

" En esa peligrosa proximidad del erater un grupo
de homibres sabios y valientes vigilan los gestos del
monstruo: a meaudo sorprenden los inicios de sus
traidoras violencias, incubadas silenciosamente en las
profundidades del planeta, interpretando las moda-
Ldades y significacién de los fenémenos precurso-
res para dar el alerta a los habitantes de la localidad
o tranquilizar sus zozobras, mientras acumulan co-
rocimientos para descifrar una pdgina aun liena de
misterio.

El Valle (le la Muerte

Las revistas cientificas describen las penosas vici -
situdes de una expedicién cientifica a través del
Valle de Ia Muerte, en la frontera sudoccidental de
California, rodeado por regiones d= maraviliosa ve-
getacion. El valle mide en longitud unos 240 kilo-
metros por 40 de ancho.

El suelo, compietamente desnudo, no ofrece en
toda su extensién un solo arbol ni una hebra de pas-
to: arema candente, piedras, cristales agudos de
borax y blancos esqueletos de hombres y de animales.

La alta temperatura, un miimero enorme de ser-
plentes de todas dimensiones, alacranes e insectos
e picadura venenosa, la ausencia absoluta de agua,
habian, hasta ahora, opuesto una barrera invencible
a la exploracién. del valle maldito, y varias expedi-
ciones cientificas encontraron la muerte en el he-
roico esfuerzo para violar sus secretos.

Recientemente, ¢l explorador y midico doctor
1aylor, con cinco compafieros decididos, logré final-
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mente, después de sufrimientos indecibles, atrave-
sar el valle en toda su extension.

La expedicion lo abordd resueltamente desde la
frontera de la Nevada. En los primeros dias del
viaje el clelo se mantuvo cublerto v la temperatura
soportable; pero al llegar los exploradores al cora-
zon del valle las auhes se disiparon y la temperatu-
ra fué creciendo hora por hora hasta volverse inso-
portable.

En lugar de los ocho dias previstos la expedicion
empled trece en la terrible travesia,

He agui como Taylor mismo describe la audaz
cmpresa:

“Desde los comienzos de la primavera hasta las
postrimerias del otofio no cae una gota de lluvia en
¢! Valle de la Muerte.

La temperatura se eleva rapidametite hasta los 65
grados centigrados durante el dia. Bajo el azote de
los rayos solares y del viento cilido la sequedad del
aire llega casi a ser absoluta.

A los pocos dias de su muerte, de los hombres y
animales que pagaron tributo al valle asesino, sdlo
quedan los blancos esqueletos compaginados por
tendones endurecidos. Las partes blandas se des-
componen en polvo impalpable que el viento disper-
sa en todas direcclones.

Del calor reinante en el valle puede formarse una
idea considerando que €l agua contenida en un vaso
grande sec evapora totalmente en pocas horas.

Un hombre desprovisto de agua, en menos de
una hora es dominado por el delirio, ve alucinacio-
nes, prados verdegueantes, arroyos de aguas crista-
linas, arboles cubiertos de frutas. La vision del agua
v obsesiona en todas formas. Algunos infelices ex-
ploradores fueron hallados completamente desnudos
mientras recorrian sin rumbo las arenas inflamadas;
y cuando los salvadores se les acercaban, les grita-
lanr en su delirio: “;Cuidado, que el agua es muy
hondal!”, v se agarraban desesperadamente de los
viajeros como 3 estuviesen a punto de ahogarse.

Un silencio de muerte se tiende sobre el Valle
de la Muerte. El nico ruido que acompafia al via-

jero es el pulsar de la sangre en las venas. Los la-

tidos del corazén resuenan como golpes de martillo
sobre el yungite. Se cree oir €l tafiido de campanas,
! canto de pajaros, murmullos lejanos... Luego un
frio de hielo desciende desde la nuca por la espina
dorsal, cesa la secrecion de las glandulas salivares,
arden la lengua, ¢l paladar y la garganta. Ante los
ojos danzan llamas rojizas, v si no se toma un sorbo
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de agua, se Inicia de inmediato €l delirio que pre-
cede al fin,

Cuando el sol se pone detrds de los montes v so-
breviene €l crepisculo, el valle, sin vida durante el
dia, se puebla milagrosamente de millones de ani-
males. De las infractuosidades, de los agujeros del
suelo, de debajo de las piedras y de los cristales de
I'drax salen lagartos, serplentes de cascabel, ranas
cormdas, escorpiones, tarantulas de enorme grosor,
en busca de presa.

Las serpientes del Valle de la Muerte no son de
grandes dimensiones, pero si extremadamente ve-
nenosas. La de cascabel rara vez alcanza medio me-
tro de largo, pero su mordedura acarrea la muerte
en menos de cinco minutos. El sidewinder suake, el
mds peligroso del valle, parecide al de cascabel, pero
mas corto, mata en tres minutos.

De los pdjaros solo el buitre frecuenta el valle,
dispuesto siempre a arrojarse sobre los caddveres de
hombres y animales.

Millares de mosquitos torturan a las victimas. El
sexto dia de nuestro viaje estibamos irrecomocibles:
lhabiamos perdido de siete a diez kilos cada uno. En
ena hendidura matamos dos serpientes de cascabel,
les quitamos la piel y, venciendo las niuseas, las
cocinamos y devoramos. Fué la tmica carne de que
tudimos alimentarnos durante toda la travesia.

Pasabamos los dias debajo de los carros, esperan-
do ansiosamente la noche. Al cuarto dia nuestras
Lotas estaban deshechas. E! cuero se desgarraba
como cartén sobre los afilados cristales de hoérax.
Hablabamos solamente cuando ya no nos era posible
entendernos con sefias.

El poveno dia llegamos a una pequefia llanura
donde esperdbamos descansar. Con terror encontra-
mos en ella cuarenta y tres esqueletos de hombres y
seis de caballos, probablemente una caravana de bus-
cadores de oro de medio siglo antes.

Pasamos la décima vy onceava noche entre sufri-
triientos inenarrables: nos faltaba agua. Al dia si-
guiente dos mulas cayeron para no Jevantarse mds:
sbrimos sus arterias y sorbimos con frenesi la
sangre. '

La mds atroz fué la Gltima noche. Otros dos ani-
males siguleron la desgraciada suerte de los pri-
meros.

Continuamos la marcha otras seis horas con el
cerebro afiebrado, hasta que tuvimos la suerte de
safir del territorio de! valle, mis muertos que vivos.
Quince dias necesitamos para reponernos.”
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El Ein clel muntlo

Nuestro planeta, a juzgar por los estudios recien-
‘tes, necesito mwuchas decenas de millones de afios
para llegar a ser lo que es y penmitir la vida orga-
nica.

{Cuantos tardara para deshacer la obra tuchas
veces milenaria de la maturaleza y llevarnos a las
condiciones en que hoy se nos presenta la Luna, ce-
menterio de los mundos, barriendo de sobre la faz
de la tierra todo indicio de vida?

El problema ha interesado en todo tiempo la fan-
tesia de sabios y profanos,

Aristarco (111 siglos a. de C.) le as1gnaba como
fin el principio de la era cristiana.

Darés le prolongaba la vida hasta 1352, mientras
Arnaldo de Villanueva, astrologo, médico y alquimnis-
ta de grandes méritos, fijaba su término para 1335.

Wiston. interpretando la Apocalipsis con la ayuda
del Algebra y de la Geometria, crey6 poder fijar el
fin del mundo para 1715.

Krudner, para 18rg, y Salimard Montford pa.
ra 1836,

Orfeo y Cassandro le asignaron, el primero una
existencia de ciento veinte mil afios; el segundo de
un millén ochocientos mil. Esta altima cifra con-
cuerda algo mejor con las fechas millonarias fijadas
pacientemente por los gedlogos modernos, que con-
sideran las evoluciones de los seres vivientes fruto
de cambios lentisimos sélo apreciables en unidades
millonarias,

En fin, y aua cuando pudiese establecerse en for-
ma decisiva que la raza humana se agita sobre el
planeta desde doscientos cuarenta mil afios, como lo
afirma De Mortillet, de acuerdo con los criterios
modernos menos generosos, la humanidad tendria
a su disposicién mds de un millon y medio de afios
antes de que el Gltimo terricola exhalara el dltimo
suspiro, como en la fantistica movela de Wells,

I. Raur IsmoNp

Las cooperativas de consumo

Las cooperativas de constumo son asociaciones de
los coﬂ-suinidores, organismos. econdmicos que tie-
ren por finalidad la de satisfacer de una manera
racional las necesidades ‘de sus miembros por la
compra en comim de articulos alimenticios y otros
objetos de primera necesidad y por la produccidn de
estos mistios articulos. ‘
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Se inspiran en el principio de que las compras en
grandes cantidades cuestan menos que las adquisi-
ciones al menudeo, y suplen la imposibilidad de la
nayoria de los consumidores para comprar por si
mismos en grandes cantidades, no solo por faita de
recursos, sino también porque un mémero grande
de tnercancias no se conservan en buen estado du-
rante mucho tiempo.

Por estas razones los consumidores asocian sus
recursos y sus esfuerzos para realizar compras co-
lectivas, para depositar las mercancias en un local
comin del que cada uno puede servirse segun sus
necesidades y por personas de su confianza, que
rindan cuentas de su gestién a todos log afiliados.
Estas compras en comtn y la distribucién de mer-

cancias debe hacerse sobre la base de los principios
siguientes :

1. Compra y distribucién de articulos de buena
calidad, naturales, frescos ¥ <ol su peso justo.

Q

2. Pago al contado.

3" Administracién y control por miembros de
la asociaci6n.

4.* Venta a los precios del mercado y distribu-

cion del exceso de beneficios, segiin las compras que
cada cual haya hecho.

5" Igwaldad de derechos y deberes entre los
miembros,

Estas reglas son lo que se llaman los principios
de Rochdale, porque fueron fpracticados por wvez

primera por los fundadores de la Cooperativa de
Roachdale.

Constituyen la base de la organizacion de toda
cooperativa digna de este nombre. Contienen todo
lo que es esencial en estos organismos. Garantizan
la buena calidad y el peso justo de las mercancias,
Evitan el crédito, que compromete al consumidor.

Merced a fa venta al contado y a los precios de
mercado, garantizan a la Sociedad una base finan-

- ciera solida y reducen al minimum el capital nece-

sario.

En fin, todos los adheridos tienen derechos igua-
les, 1a sociedad toma el caricter de asociacién de
personas y mo de capitales, pues los derechos no son
atribuidos a los socios en su calidad de propietarios
del capital, ni en proporcién a sus aportaciones.

Las cooperativas de ¢onsumo laboran seriamente
por ei bienestar de los pueblos, a los que proparcio-
nan ventajas materiales y morales.
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El Comercio de filetes de pesca(lo en los Estados Unidos

L.a Oficina de pescas de los E. U. ha hecho sobre
esta cuestion un estudio detallado, cuyo andlisis pu-
blica el Boletin Internacional de Informaciones Fri-
gorificas.

Consiste el método en preparar las partes comes-
tibles del pescado en paquetes individuales, de di-

" inensiones adecuadas para Ja venta al por menor: es
io que llaman “pescado en paquetes”.

Se preparan en el lugar de produccién y se emba-
lan y expiden en diferentes tipos de cajas, con o sin
empleo de hielo, segim la naturaleza del producto
¥ el modo de expedicion.

La preparacion y embalaje de paquetes Jo hacen
sociedades especiales llamadas “custon-cutters™: es-
tos recibeni el pescado entero y lo preparan y emba-
lan, cobrando por este servicio un I 1/2 por libra.

Productos preparados—Los pescados se prepa-
rzn en filetes, ruedas, tiras, cada una de estas for-
mas contiene sélo la parte comestilile, con exclusion
de todos o casi todos los desperdicios.

Filetes—Son la carne de los costados, sin aletas
ni apenas espinas u otros residuos; pueden tener o
5o la cabeza y la piel—El filete es el producto mas
importante: principalmente se preparan de bacalao,
merluza, ete.

Rhedas—Se ohtienerx coni cortes trangfversales,
de una pulgada de ancho, desde la cabeza a la cola,
sin mds desperdicios que las espinas. Se utiliza para
peces grandes, bacalao, salmén, ete.

Tiras—Proceden del filete cortado transversal-
mente en tres 0 mas paries.

Pérdida peso~~La pérdida de peso en esta pre-
;aracién, oscila, segfn los aprecios del 35 al 65 por
100 del peso bruto.

Ventajas de la preparacién en paguetes

1" Posibilidad de venta al menudeo.

2" Mas saludable, por estar embalado o envuel-
to hasta el momento del consumo.

3" Ser comestible totalmente.

4." Precio casi 1gual al del pescado sin preparar

5. No necesita limpieza ni prepamamon en las
cagas.

6. " Calidad, generalmente supehor a la del pes-
rado sin preparar.

7" Creacién en los puertos de industrias con-
serveras de pescado vy de utilizacidn de subproduc-
tos con lo cual se reduce para el consumidor el pre-
cio del producto preparado.

A

8. Reduccién en los gastos de transportes de la
parte comestible.

9. Tacilidad de asignar marcas especiales a log
paquetes.

Inconvenientes del pescado en paguetes

°

1.° Imposibilidad de apreciar la calidad del pro-
ducto por faltarle los ojos y las branquias. Puede
evifarse este inconveniente cop €l uso de marca
especial para productos que sean de calidad bien
sostenida.

o

2. Imposibilidad de determinar la especie de
pesca adquirida: se evita con la marca de fabrica
gue lo indique, como ocurre con las latas de distin-
tas conservas,

3. Son productos mds delicados para manipu-
larlos y requierem embalajes bien estudiados.

4.° La mano de obra para Ja preparacion y em-
balaje es méis costosa que para el pescado en bruto,

Esta preparaciéon sz ha hecho principalmente para
. bacalao, que en todas épocas puede acondicionar-
se en la forma dicha.

Congelacién—Los productos de la pesca, prepa-
rados, se venden frescos o congelados: La congela-
cién puede hacerse antes o después del embalaje.
El método mias extendido es el de la congelacidon con
la salmuera.

Los productos congelados se preparan bien en pa-
péles o cajas de carton, y se pueden traﬁspdrta.r fa-
cilmente, sin emplear otro fric que <l contenido en
¢! producto.

Marcas—Deben sefialarse marcas de fdbrica y
ponerse en los envolventes, cajas, etc.

Tiene este método la ventaja de que los productos
pueden venderse en otros establecimientos que las
pescaderias.

Este sistema de preparacron es de gran porvenir
y permitird apreciar mejor las cualidades de mucha
pesca comestible y nutritiva, ' '

Tipos de embalaje—Las bolsas, cajas, recipientes
y medios de embalaje, varian segfin la especie del
producto y también segiin se venda, salado o con-
gelado. :

-La bolsa o la cajita Jo cartén permnten hacer pa-
quetes individuales, para la venta al memudeo. Ca-
da trozo estd aislado de los demés y protejido de
ioda materia extrafia, -lo gue . asegura al producto
"as mejores condiciones higiénicas; la bolsa puede _
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asi llevar la marca de fabrica. Los paquetes, de 1 y
2 libras, sirven para la venta al por menor; los de g
o mas libras son convenientes en hoteles, restauran-
“tes, cafés, efe.

Las bolsas se hacen de papel blanco parafinado,
pergamino vegetal, papel parafinado oscuro grueso,
y papel eristal (transparente). Como primera envol-
vente se usa, sobre todo, el papel blanco parafina-
do, & apergaminado como primera o segunda en-
volvente y €l parafinado oscuro, grueso, de segunda
envuelta.

Se emplea el papel transparente como primera o
tinica envoltura v también para forro interior de las
cajas de cartdn.

El papel pergamino da muy buenos resultados
';‘)orque resiste a la accién del agua y dura mucho
tiempo, tanto para el pescado fresco como con el
congelado. El papel transparente, ademds de la re-
sistencia al agua y la duracién, permite al comprador
ver el producto sin abrir €l paguete.

Los cartones, se hacen con papel cartén enhicido,
generalmente, de parafina.

A veces se emplean los papeles parafinados, per-

gamimo y cristal, para revestimiento interior de las
cajas de cartén: las cajas llenas, se suelen envolver
en papeles parafinades y transparentes.

Pescado fresco (preparado) gemeralmente se ven-
de envuelto. Los filetes frescos, sin envolver, se co-
locan en capas, separadas uma de otra con papeles
parafinados. '

Productos congelados—En 1a mayor parte de los
casos van envueltos en cajas de cartén. Se disponen
de varios modos; pueden colocarse sobre una hoja
de cartén parafinado, que da al paquetg resistencia y
rigidez, y después se envuelve todo en papel perga-
mino parafinado. También pueden ponerse los .ﬁle-
tes en bolsas de papel pergamino parafinado.

Los filetes congelados, en trozos de 10 libras, se

- colocan en sacos hechos con las hojas de papel, la in-
terior de papel pergamino blanco y la exterior de
rapel grueso, oscuro, parafinado.

Alg’tmos productos congelados, después de envuel:
tos, se ponen en cartones parafinades, formando pa-
(luetes de una a cinco libras, y se envuelven en pa-
pel cristal o parafinado. Se congela el contenido ha-
riendo pasar los cartones por un aparato. helador
continuo. En otros casos, los filetes envueltos se
ponen en una caja de hojalata y se congelan des-
puds. También se ponen a veoes los productos con-

- gelados "en recipientes y €l vendedor las pone las
bolsas o cajas al expenderlos. o :
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Recipientes—Se usan de hojalata, madera o car-
t6n de fibra. Los primeros se usan para el pescado
fresco; la madera, con productos frescos o congela-
dos, y el cartén-fibra, para los congelados.

Productos frescos—El recipiente mis ‘usado pa-
ra filetes u otros productos de pescado fresco es Ig
caja cilindrica de hojalata. También se hacen cajas
Planas rectangulares, con cabida de 20 y 30 libras.

Las tiras de pescado fresco, no se envuclven ajsla-
damente, se embalan en recipientes de 5 o 10 libras,

Productos congelados. — Pueden emplearse los
mismos tipos de embalaje. Se hacen de tablas de
3/8 de pulgada y de cartén de fibra ondulade con-
tinuo.

. Los filetes congelados, envueltos aisladamente, se
embalan en cajas de madera, de 15 libras, que sir-
ven también como embalaje de expedicién. En ese
caso, se aislan interiormente con capas de cartén-
fibra ondulado.

Generalmente los productos asi embalados se ex-
piden en vagones completos, cuando puede ohtener-
se, en ruta una frigorificacién complementaria, por
mredio de agentes frigorificos.

Los filetes envueltos, se embalan en cajas de car-
tén-fibra, ondulado, de 15 libras (unos 24'ﬁ1etes).
Cuando ocupan vagén completo, no mecesitan mds
embalaje: para cantidades inferiores se colocan en

una segunda caja aistada, de cartén-fibra.

Cada cajén suele contener 4 cajas de 1 5 libras.

La Casa del Marino en Cadiz

El Pésito Maritimo-Terrestre de Chdiz ha ter-
minado las gestiones que venia realizando encamina.-
das a nombrar el Patronato encargado de {levar a

‘cabo las gestiones para la construccién en aque’

puerto de la Casa del Marino. Dicho Patronato ha
quedado constituido por las sighfientes personaii-
dades: : '

Excelentisimo Sr. D. José Gonzélez y Gonzélez,
Capitan genera! del Departamento de Cadiz; Exce-
lentisimo Sr. D. A, Gémez y Rodriguez, contralmi-
rante de Estado Mayor de dicho Departamiento;
Exemo. Sr. D. Gustavo Morales de las Pozas, go-
bernador civil de la provincia; Excmo. Sr. D. Ra-
mon de Carranza, marqués de ViIIapesadilllh, aleal-
de de Cadiz, : o

El litmo.- Sr. Comandante de Marina de Cadiz
don Julio Varela'y Viaquez, presidiri el Patronat,
Ejecutivo que componen elementos del Pésitn, -
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LA DURACION DEL TRABAJO A BORDO DE LOS BUQUES

Se han prorrogado hasta 1932 las disposiciones
vigentes acerca de la duracidn del trabajo a bordo de
jos buques suecos.

Durante el verano pasado se ha discutido encona
damente esta reforma en el Parlamento.

La posicion del partido socialista acerca de tan
nnportante asunto era la de que se implantase in-
mediatamente el horario de tierra, esto es, ocho ho
rag diarias o cuarenta y ocho semanales.

Lios radicales también ahogaban por uma legisla-
cion clara y concreta en defensa del trabajador.

Para las labores suplementarias se comseguiran
aditamentos de jornal.

En los bugues mercantes escandinavos prevalece,
generalmente, ‘el trabajo colectivo ¥ se hacenr contra-
tos de duracién entre patronos y obreros.

ICUALDAD DE TRATAMIENTO A LOS MARINGS EXTRAN-
IEROS

La ley sueca de 1923 sohre el trabajo de los ma-
rinos, autoriza al Gobierno de Suecia a conceder 3
los de procedencia extranjera iguales derechos que
2 los nativos del pais.

En virtud de esa igualdad se hallan sujetos, unos
y otros, al tipo de jornal, al mismo coste de asisten-
cia médica, eftc., ete.

INGLATERRA

EL EXCESO DE CARGA EN LOS BUQUES

Desde primeros de octubre se halla en vigor un
Reglamento en Inglaterra en virtud del cual ha de
indicarse por escrito en todos los buques de carga
britinicos el “estado de carga”, (cuantia, destino,
calidad, etc.), de los mismos. '

De esta forma tanto la oficialidad como las tripu-
lacién de cada embarcacién sabrin en todo momento

¢l contenido del cargamento que se halla bajo =

custodia.

LOS INSTRUMENTOS NAUTICOS EN LA EXPOSICION DE
AMBERES

En la Exposicién internacional filtimamente cele-
Lrada en Amberes ha llamado mucho la atencion
los instrumentos nauticos expuestos por dos cons-
tructores y técnicos ingleses,
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EXTRANJERO

La casa “Barr and Stroud, Limited”, de Glas-
gow, presenta <os tipos de telémetros y otro de ge-
melos prismaticos, gque han sido declarados de re-
glamento en la Marina militar inglesa. Presenta
también una serie de instrumkentos opticos de {actu-
ra admirable.

La firma “Chadburu’s Ship Telegraph Company,
Limited”, exhibe sus dos nltimas patentes para te-
légrafos transmisores que se emplean en la Marina
de guerra y mercante inglesas, exhibiendo, ademaés,
una correderz de turbina, de una construccidén per-
fecta. _

Expone la Casa
famoso servomotor hidrdulico de timdn, asegu-
rando esta firma tener la experiencia de haber abier-
to muchas de sus instalaciomes de esta clase a los
siete afios de funcignamiento sin la menor pertur-
bacidn, habiéndalo encontrado .perfectamente con-
servado.

[a firma “Sperry Gvioscope Company Litmited”,
expone su célebre aguja giroscopica con repetido-
res y un registrador automdtico del rumbo que si-
gue el buque, €l cual permite reconstituir la estima.
siendo elemento principal de das modernas instala-
ciones trazadoras automaticas de la derrota que va
siguiendo el barco.

Se presentan, ademds, una infinidad de aparatos,
todos ellos de gran precision y admirablemiente aca-
bados, que patenttzan los adela.ntos qu-e cada dia se
consiguen.

"La tribuna que los constructores mgﬂe@es ham
ccuipado ‘'en Amberes deberia ser ofrecida constan-
temente al plblico extranjero en Londres, removan-
do constantemente los aparitos que se fuesen per-
teccionando y exponiendo los niuevos inventos.

“Donkin and Company” su

EL JAPON

Esta nacién viene realizando una formidatde la-
bor para conseguir que su Marina mercante figyre
entre las mis potentes del mundo.

Actuatmente se halla preparando una embarca-
cién, de tipo modernisimo, dotada, admn)as, de todos
los adelantos para destinarla a escuela de la Marina
mercante, con ¢l fin de preparar una oficialidad per-
fectamente preparada.

La nueva nave, que desplaza un tonelaje de 2.283
toneladas, se compondri de una dotacién de 17 ofi-
ciales y 49 marineros, siendo 120 el numero de alum-
que recibiran en ella ensefianzas.
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LAS EXPEDICIONES AL POLO
UN VIAJE DE AMUNDSEN. — Campamento de invierno. |
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Nordenskiold llevé a cabo una admirable hazafa al efec-
tuar el paso por el Noroeste con su buque “Vega'', pero
la ruta completa de dicho paso continuaba siendo un

Correspondia a un noruego y siete compafieros, en un
pequefio bugue pesquero, el honor de realizar el viaje en

misterio,

Aquel noruego era Roald Amundsen, que después
estaba destinado a ser el primer hombre en llegar al

Polo Sur, volar sobre el Polo Norte y morir después
mientras intentaba salvar a su antiguo amigo el gene-
ral Nobile.

el cual muchas grandes expediciones con grandes navios
habian fracasado.

El pequefio bugue de Amundsen se llamaba “Gjoa" y
eslaba destinado a la pesca del arenque. Llevaba un motor
auxiliar de trece caballos y parti6 de Gristiania el 16 de junio
de 1903 Este bugue se encuentra todavia en el Golden
Gate Park, de San Francisco de California.

(Continuard).
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EL SALON NAUTICO DE MADRID

La Confederacion Nacional de Pédsitos Maritimos
nos ruega la publicacidn de la sigutente nota:

Habiindo empezado el reparto del programa pa-
ra el proyectado Salén Niutico que se desea celz-
brar en Madrid en el préximo mes de mayo, y pu-
diendo, por un olvido involuntario, no haberlo re-
witido a Entidades interesadas, pueden, las que no lo
hayan recibido y deseen conocer dicho programa, di-
rigirse a las Oficinas de la Confederacion, calle d.
Duque de Liria, ném. 15, 1.°, Madrid, en la seguri-
dad de que serdn urgentemente atendidos.

Por nuestra parte hemos de decir que en los cen-
tros oficiales ha sido acogida con gran simpatia ha
idea de la Confederaciéon Nacioral de Pésitos Ma-
ritimos de inaugurar en el mes de mayo préximo,
enn Madrid, el referide Salén Nautico.

La idea, altamente simpética, tiene por objeto mos-
trar a los habitantes del interior los progresos de lus
industrias maritimas y pesqueras espafiolas, su des-
arrollo y los medios en que se desenvuelven,

Es indudable que el Salén Nautico llamarad pode-
rosamente la atencién st se desarrolla integramente
el programa que coplamos a continuacion:

SECCION DE NAVEGACION

Construccion naval (cascos, diques, astilleros, etc.).
Modelos, Diversos sistemas de propulsion. Apara-
tos de ndutica (brijula, telémetros, sondas, etc.).
Navegacion de altura. Idem de cabotaje. Buques de
pasaje. Idem fruteros. Idem especiales para el trans-
porte de granos v minerales {carga a granel). Bu-
ques para combustibles liquidos. Sanidad e higiene
a bordo y en puerto. Material de salvamento. Servi-
cio de fonda. Cartas geograficas, derroteros, etc.
Radiotelegrafia y radiotelefonia a bordo y en puer-
lo para servicios navales. Oceanografia.

Puertos comerciales—Disposiciones para servicio
general. Carga v descarga de carbon. Idem id. de
mineral. Tdem id. de frutas. Idem id. de combustible
liquido. Servicios de aguada y carboneo. Almacenes,
tirglados, ete. Aparatos de carga v descarga (gritas,
etcétera). Aparatos para evitar accidentes. Sefiales
marttimas (faros, semaforos, bovas, balizas, etc.).
Lalvamento de naufragos.

SECCION DE PESCA

Construccién de barcos pesqueros. Cartas de pes-
ca. Motores. Artes de pesca (luces flotantes y sub-
nmrinas). Modelos. Varaderos. Careneros. Peces,

crusticeos, moluscos. Parques ostricolas (Ostricul-
tura). Eacafiizadas, corrales, etc. Refrigeracién a
l:ordo para la comservacion de la pesca. Peces vivos
{Aquaritm}. Arte culinario (propaganda para el
consumo de pescado con instalacion de cocinas para
condimentar diversas especies aun no conocidas en
« interior). Lonjas, alhdndigas, rulas, etc. Mercados
para la venta de pzscado. Pesca del bacalao (secade-
ros, ete.). ldem de la ballena. Otras pescas. Oceano-
grafia. Aviacidn aplicada a la pesca.

Puertos pesgueros.—Carboneo. Aguada. Combus-
tible. Corservacion del pescado (fabricacion de hielo
v camaras frigorificas, etc.). Servicios que puedan
instalarse en los puertos pesqueros,

SECCION DE INDUSTRIAS MARITIMAS

Fabticacién de redes, nasas, anzuelos, ete. Conser-
vas. Aprovechamiento de subproductos de la pesca
(guanos, harinas, aceites, ztc.). Flora marina (su
utilidad v aprovechamiento). Persecucion de ceta-
ceos (su aprovechamiento). Transporte del pescado
por carretera (camiones automoviles con refriger.-
¢ién). Radiotelefonia para la pesca.

SECCIONES ESPECIALES

Navegacién y pesca~—Instalacion de una seccidn
social. Escuela de Niutica y Pesca. Fotografia sub-
marina. Historia ¥ bibliografia de la Marina iner-
cante v de peseca. '

Pinture y Escultura maritima..

Arquitectura navol.

SECCION ESPECTAL DE PISCICULTURA

La pesca en los rios. Diversas especies. Su apro-
vechamiento. Asociaciones de pescadores.

Deportes nduticos.

- Informacién Oficial. Pesquera

‘Denegacién de permiso

Ha sido denegado a don Bonifacio Lépez Pastur,
concesiohario de la almadraba denominada “Agux
de Ceuta”, €l permiso para que se pesque con dichs
almadraba hasta el dia 31 de diciembre préximo. Pa-
ra ello ha tenido en cuenta el informe emitido por la
junta de Pesca de la provincia maritima de Ceutr. -
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ATUN Y BONITO BESUGO Y CONGRIO CABALLA O VERDEL LENGUADC MERLUZA ¥ PESCADILLA
PROVINCIAS
Kllos Pasetas Kllas Pesetas Kilas Pesetas Kllos Pesetas Kilos Pesetas Kilos Pesetas
S. Sebastidn.| 30.320] 25.440] 4I.420] 95.850| 67.470, 82.890f * » 930| 13.880] 406.670(r.179.990
Bilbao......| 43.460] 43.390] 9o.060 164.340 17.510] 25.480 8.940 8.710 » » 98.7501 306,380
Santander... 950 g5e] 179.910 203.430] 14.410| 20.250 1.950 t.130] 7.450 13.790] 33.650 78.010
Gijén....... 204.970| 70.930| 367.100 533.380] 38.290| 44.440] 39.00% 19.830f z2.090 4.840] 196.920{ 374.010
El'terrol....| 25.190/  5.950 100.190/ 1tgo.09of 6.990| 5.0tof 17.110,  8.B200  » : 14600, 32.120
La Corufia .. 33.740 11.580]  46.1500 9z.110[133.870/218.130] 19.320 14.520; 1.580( 7.850] 308.360 8B86.680
Villagarcia. . 5.000 2,090 40f . qo| 28.6z20| 32.070] 74.040] 42.890] 1.240| 1.820] > s
Pontevedra-.| 154.8500 ©3.860 > > i2.520 18.550] 3.580 . 2.630 970 4.260] 126.6700 119,110
Vigo.......- 11.760 8 7600 35.110] 8o0.800[ 42.950[ 93.910 9.889) 8.790 =2.670 15.960] 4761,760z,21%,000
Huelva...... 2.790 1.340f 24.000 17.220 » » 320.210 138.583 4.380| 14.730 z202.010| 202.020
Sevilla... 330 330 » » 34.600| 40.88¢ » » 3.700 11.880] 2c0.480 ‘313.610
Cadiz....... 37.750 39.790 6.500 22.750 43.510| 43.440[t.419.780| 474.440] 6.210 23.060 68.980 18g.060
Algeciras...| 14.370 7.110) » » 56.670| 64.210 222.120] 93.060] 4.290 12.700[ 157.100/ z200.610
Ceuta..o..n. 2.600 2.600[:) 81.100[) 40.550] 9.520| 0O.520| 74 410 42,560 2.610 §.230] 7.490 11.800
Gran Canaria » 33.9I00  47.479 2.830! 1.4i0 320 160 * » 136.000| 170.000
Tenerife. ... > » 73.160 3.660/161,200 1.480] 36.320 17.110 > » y >
Mélaga ...... 77.560 61.120] 2,740 16.000| 22,240 16.410] 15.070] 8.480| 1.950 7.649 197.160] 232.060
Almeria..... 34.990 16.399 1go 230} 15,1300 16,2104 69.070] 19.089 20 30 14 .900| 37.100
Melilla....,.] 6z2.650] 24.960] 3.500 4.390, 8.780 7.630 3.200] 1.380 190 57¢ z.210 6.620
Cartagena... I1.3309 3.680 920 z.380] 1.080 1.030 78.270] 3r1.310 90 250 6. 140 13.990
Alicante .... » 1.170 4.400] 2.700 4.530 5.890 4.290 1o 540  21.% 43.220
Valencia.... » » > ) » 10.050| 12.12(4 5.200 5.200 2.800[ 10.000 35.:8)3. 75.540
Tarmgona.... 380 450 i2.280] 37.080 2.450, 4.850 15.200 17.320[ 3.410( 24.300 - 61.530] 158.870
Barcelona... 9.600 7.640 510 r.530] 5.810| 20.320 66,2000 9t.710] 1.650] 10,400 18.030 72.150
Mallorca.... » » > » > » > * » * 1.900| 7.600
Menorca.... 180 279 40 50 460 700 230 1o T10| 23 > »
854.77¢| 419.290/1. [L0.000{1.551.750 738.760)785.870l2.505. 510/t .052. 1 10| 48.500( 183,960 5-!67.61016.{”9.6:0
{1) Melvas.abacoretas.
SALMONETE SARDINA BASTINA VAR!IOS LANGOSTA LANGOSTINDS
PROVINCIAS
Kilos Passtas Kilos Pesetas Kllos Pesetas Kllas ' Pesetas Kilos Pesatas Kilos Pesetas
S, Sebastidn. 760 5. 040, 140 4590 > > [(0267.820(230.860] 9.440] 03.880 > >
. Bilbae...... 980 4.030] 39.340, 86.620 ’ »  [)343.000(=)208.619] 2z.190| r11.0930 y »
Santander... > » 2z0.080 264.440 19.916( 9.900 5.6100  1g.450! 3.210f 19.4%0 360) 2,290
Gijén....... 230  1.130] 074.970, 6a5.280f » > |[895.140(2)367.9500  3.990| 19.410]  i.0B0  2.450
ElFerrol.... > » 803.450| 630.870 » »  [4)100.85008) 39.130 1e.r10| 45.700) » »
La Corufia.. I.G20] 4.720 504.960| $22.240 > > 103)1.654.110(5)1,082, 1.110|  4.440 » *
Villagarcia.. 2.490) 3.460] Bz5.5t0l 465.650 2,260, 1.150] 184.840| 136,440 » s .
Pontevedra.. » > 452.160| 454.430 » > 6)449.780(6)217.620 > * » »
Vigo...voovos » » 681.980| 781.180 » > 863.220, 661.880 350 t.390 > »
Huelva......| 15.050 30.200/2.334.330/1.870.790 30.770 '9-373} 325.880, 199.070 » » » »
Sevilla...... 13.760 25.700 9.540 z.400| 30.440 20.75081)217.580(D199.330] » s 26.020] 175.3%0 .
- Cadiz....... 23.350, 44.08001.505.250/1.331.350] 83.600] 34.680[ 7r.400 gy.a10 » » »
Algeciras ... 11.0200 " 23.280( 80.940 47.580| 15.130, § oy0f 84.030, 63.720 20 50! » s
Ceuta....,.. 5.0300 10,050 17.390 ta.140] t5.8901 B.o70 11,840 11.840f 190 410 5 .340] 8.150
- Gran Canaria » > 3.320 3.320 490, 370081338 860/8)153.960f » B » »
. Tenerife.... 180! . 180 1.390 86o| » - » 46.450, 97.630] » » > s
: Mélaga......] 37-2900 23.4350] 165.410 o0.360 63.560/ 30.63009)147.000(®) 97.735¢] s+ - » > *
Almeria.....] 13.8800 z2.010] 147.620] 51.500 16.160] 10.130[(re) 1437400} 77 . 4x0) 30 90 » >
O Melilla .. ..., " 3.930 7.600] 47.400] 11.280| 21.730 6.39 43.930¢]  17.090 » » » *
. Cartagena... 760 I.260) 76,400 36.030] 4.199 2.2100 454.830] 225,420 » 130 410
Alicante.,..] 714.950 41.980] 24.000| 14.610] 25.300 21.090frc) 145.880(117 gb.goo} - » > 200 2.020
“ Valengia. ... 4,000  24.000) > » 19.350| 4.750| 44.0%50f 16.%30 90| 4C0) 220 I 50
ona...] 14,880 47.260] 229.760] B8z.610 18.550| t6:730/2) 127,710,012 145.45 680 3.950 2.480] 40.690
- Barcelona.. ., 15.330, 81.470] 34.020] 33,670 10.0700 9.470 99.5&;] 174.7290 1.580} 13,080 L] - 4,680
.. Mallorca..,.] 13.200 14.340] 24.540] © 19.0200 20.700 15.B50] 170.960 278 96d 1.830| 14.21 Y |
- Menorea. ... ¥.310; 4 .400] 2.390 4.609 2.85o] 1.7% 22,0080 43.900] 22.620 16,07 3 *
. 173.380i 419.730[9.363.180l7.485.370l 421.030 227-36017-309-990|5-026-760| 57.4401247.350  36.490 . 240.660

- %6n, rg8.770 kge. ¥ 52.320 ptas.—(3)

; durel, 174.020 kg, ¥ 73.570 ptas. De parrocha, 70.670 kgs, ¥ 41,120 ptas. De espad
+ 42,480 pas—(8) De

MINISTERIO DE MARINA

Direccion GeNeraL DE NavEaacién
Pzsca E INnDUSTRIAS MaRITIMAS

¥

Estadistica de la pesca capturada en las diferentes provincias maritimas, segia

datos remitidos por las mismas, durante el mes de septiembre de 1930.

ANCHOA O BOQUERCN

(1) De gallos y sapos, ‘§1.310 kgs. ¥ ¥9.770 ptas.—(2) De papardo, f:y. 320 kga. ¥ 97.68¢ ptas. De chicharro, 30.740 kgs. » :6.480 piwe. De lan-

De aguja, 104.550 kgs. ¥ 18.040 ptas. De palometz, 338.070 kgs, ¥ 234.480 ptas. De jurel, rz21.:80 Egh. ¥ 33.070

Desstad.—(4) De jurel, 40.000 kgs. ¥y 8.000 ptas.—(5) De castafieta, g935.040 kgs. ¥ 37o.0z0 ptas. De jurel, 187740 kgs. 7 150.190 ptas—6) De

peaca

¥ 27630 ptas~{11). De bogas, 17,600 kgs. ¥ 13.910 ptas.—(r2) De anguilas, 13.:180 kga. ¥ 15.550 ptas,

in, 100.270 kgs. y 38.940 ptas.—(y} De

, 27,380 kgv ¥

salado ¥ salpreso, 21p.860 Lgs. y 54.960 ptas—(p) De espada, 46.400 kgs. ¥y 54.960 ptas.—(1o) De aguja, 30.700 kgs.



20 ESPANA MARITIMA Y PESQUERA
GAMBAS ¥ CIGALAS VARIOS MEJILLONES OSTRAS Y ALMEJAS VARIOS !SI.IMA DE TODAS LAS ESPECIES
PROVINCIAS e e e rE———e -
Kilos Pesetas Kllos Pasetas Kilos Pesetas Kilos Pesetas Kilos Pasetas Kilas Pasatas

S. Sebastidn.| 3.480 18.980] » » > » 7.690| 41.230[1) 36.220((1)124.460 872.4101.9t2.970
Bilbao...... > > 3 > » » s M €3 zioll2)  1.29¢] ©44.440 860.780
Santander... s > 1,228.660/ 532. 100 » > o s N » [.7t6 150/1.159.750
Gijén... ... » » 140 240 » » » » S > |2.813.920[2.083.950
El Ferrol.... * » 120 240 350, 110[ 41.690 30.910) » » t.119.750 988.950
La Coruiia. . 630 1.890] 200 390 » > ) ‘ » » > 2.795.9502.847. 240
Villagarcia. . » > 1.8700 1.920| 28.560, 7.630]143.550, 48.080] 136.670| 29.630/1-434.660 772.870
Pontevedra.. » » » > » (3)4.200/3) 6.930f4} t3.55004) 16.260k1.258,280| 931.950
Vigo.ie.n... » > o » 2,300 3.930[5) 8. 2003 11.510k0) 47.050[6) 45.200[2.467.030/3.928.310
Huelva...... 1zz.000| 76.760[ s » 44.030] 23.060 850 360[(7) 15.220(7) 13.960[3.441.320/2.607 Z50
Sevilla......| z6.220 13.680] 3.670 . 2.940 > » ¥ » 8 z0.779[(8) 18.070] 587.110] B24.9%50
Cédiz.......| 15.140] 14.750] 17.910 17.910 » > > » [ 16.130[0) 29.280(3.405.570/z.351.000
Algeciras...| 1.550] 2.330 > » » » » » » s 636,240 519.710
Ceuta....... 1.980 t.080 » » ’ v [0)3T.000::018.6008  7.390 7.390f 279.680| 191.490
Gran Canarial » » » » 5 v ‘» > » * 505.730 396.600
Tenerife. ... » > > " » » s 3 » » 3t8.900 120.920
Mé]aga...... 14.260| 14.100 940 G40 » » £2.170| 11.5600c1) 2,130z} 1.130] 739.480, 614.630
Almeria.. 11,290 16.280 » > » 3 (:12)20,880:(1%)2 . 690 » > £37.900) 269.290
Melilla...... 58.600 48.440 » » » > » » (r3) 610fr3) 1.850] 256.750! 138.200
Cartagena... 6o 100 490 1.000) » > 300 260 » » 634.990 319.330
A]icante._... 1.890l 3.910] » » » » » » 11.700 15.040, 255,080 252.530
Valencia. . 3.560 19.680) s » > » » »  [14dz2.680(14) 25.390] 147.180f 186.660
Tarragona ..} 3.610 15.410| 7.080] 11.860] > s » » [3)z0.150(15) 236 470] s30.170[ 8g3.300
Barcelona.. 1.760, 9.250] 5.430] 14.760/105.280/103.630 240 500{(r6) 48, 13016) 88.740] 423.880| 760.720
Mallorea. . » > 20 30, » > s » M) 3.680[7) 8.290| 235.7200 3358.300
. Menorca.... 240 1,210 310 1,260 70 80| » » S s 53.100  74.660
268 270l 249.7501,267.040] 585. 500l 180 590 138. 440" 276 770{ 172,650l 4 z.290] 662.450]28.101.620/26.366.700

(1) Calamares.—{2)- Calamares.—(3) Toda almejas.—(4)
{5) Todo almejas—i{6) IDle calamares, 110 kgs.
kgs. ¥ 11,380 ptas. De pulpos, 15,200 kgs, ¥ 5,650 ptas,—{g9} De cala
mares, 50 kgs, v tBo ptas. De
17.260 ptas.-—(rs) De pulpos,
kilogramos y 4.460 pesetas.

2z.z50 kgs, y 218,220 ptas.—{(16) De

e pulppos, 1o.520 kgs. ¥y 1o.320 ptas. De viciras, 2.230 kgs.
y 250 ptas.—(7) De jibias y calamares, 9.930 kys.

¥ 5.580 ptas.—
¥ o.930 ptas.—(8) De ca.lmnares, 5.570
y 28,610 ptas.—(ro) Todo almejas —{11) De cala-

mares, 15.6p0 kgs.

pulpos, 1.200 kgs. y 470 ptas.—{(12} Todo aimejas.—(13) Calamares.—(14)} De pulpos y gilos, 17.260 kegs, y

rulpos ¥ sepias, 1:1.560 kgs. ¥ 20.910 ptas,—(17) De calamares, 1.410

La Junta Consultiva de Navegacién
" El dia 3 del actual mes de octubre se reunid en
-¢! Ministerio de Marina el Pleno de esta Junta con-
sultiva, en su reunion segunda ordinaria anual, bajo

‘la presidencia del Director general Exemo. Sr. Con
iralmirante don Luis de Ribera y Urubury, v cou

asistencia de los vocales sefiores Armona, F. Gon
zilez, Garcia,} Diaz Sanichez,- Sagrera, Morales, Pé.
rez Alpera, Llorens, Cencillo, Pérez Mantoro, Ca-
'nals, Bairrera$,_ Bilbao Barrado, Aguado, Azpeliz-
cueta, Sa-'lrnartin Roindn Ferrer, Garasa, Trenardo.
Mosquera Lorenzo, Souto, Landa, Lopez Barril,

" Mutiozabal, Ravelo, Moya, Lamerva, Saralegui, Pas.
tor v Angulo (Secretario). . .

Se di6 cuenta del nuevo vocal eleg1do represen-
tante de los Practicos de puerto sefior Bilbao Barra-
do, y de los designados por los Ministerios de la Go-
bernacién y Fomento, sefiores Torres Grima y Ra
‘mirez Dampierre, que quedaron reconocido coma
tales y tomaron posesién de sus cargos.

Fueron objeto de estudio y deliberacion asuntns

tan ‘importantes como el de la reforma del Regla

mento organico de dicha Junta, que fuwé discutido
en su totalidad y aprobadas notables modificaciones
tendentes a dar mayor independencia a las funcio-
nes consultivas de la Junta y la médxima eficacia a
sus acuerdos,.y la cuestion referente a la unificacion
de los titulos de Pilotos v Capitanes de la Marine
Mercante en qude se adoptaron férmulas de concor-
dia de acuerdo con los representantes de tan inwpoi -
tantes sectores del personal, procurandose en la re-
forma el mas escrupuloso, respecto a los derechos
adquiridos.

También se estudiaron las condiciones a exigir @
los mecénicos del Cuerpo de Carabineros para go-
bernar las falias de este Instituto en el interior de
los puertos; deliberdndose sobre una solicitud de In
Asociacién de Magquinistas navales de Valencia res-
pecto a que se adopte para dicho personal 1a denom:-
racién oficial de jefes y oficiales de maquina; tra-
tindose muchos asuntos de trimite, que ya habian
sido estudiados por la Comisidn permanente, y que-
dando otros pendientes de estudio de ponemcxas que
se designaron.



W

O P00 000 e o L . SRR RS IIIIIIIIWIWIHll!HIHII||H|llIIIIllIIIIIIHIHIIIIIIIIIHH“HIIIIIIIIHIIIIIIHNIHIW‘

iz
e

AYUNTAMIENTOS, DIPUTACIONES, JUN-
TAS DE OBRAS DE PUERTO, JEFATURAS
DE OBRAS PUBLICAS, CONTRATISTAS DE
OBRAS, ENTIDADES ©O PARTICULARES '

que preciséie con frecuencia realizar gestio-

AT R SO

Compafia Naviera Fierros

—_— (A e

e

OVIEDO .

nes y presentar documentos en Ministerios £
u otras dependencias, la AGENCIA AIVAP, % g
. %TE'-: E VAPORES:
[+] = =
AENIDA DE PI ¥ MARGALL 18 (1 32). - MADRD £ S Mansel Uragio....... 3200 fonatdac
se encarga de hacer toda esa labor, con rapi- % Alfm"‘f’ F‘f-‘"o' ------------------- 2.350 ”
dez y cficacia, por una médica mensualidad % Valentin - Fierro .ol oo »
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HISPANO RADIO MARITIMA

SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA
Domicilio social: ALCALA, 16. - MADRID
Apartado de Correos, 705.— Direccién telegrafica y telefonica: RADIONAVES. — Teléfono m’lm 53431

AGENCIA E INSPECCIONES EN BARCELONA, BILRAQ, CADIZ, SAGUNTO Y LAS PALMAS
INSPECCIONES EN LOS PRINCIPALES PUFRTOS DEL. MUNDO

=
Hispano Radio Maritima suministra, en venta y alq uiler, ESTACIONES DE TELEGRAFIA SIN HILOS Y %
=

=

RADIOGONIOMETROS de los sistemas Marcomi, S.F.R. y Telefunken, para buques de pasajes, carga v pesca
NSTACIONES DE TELEFONIA SIN HILOS para buques pesquercs de pequedo tonelaje (parejas, tarrafas,
trios, etc.) y de log sistemas Marconi, S.F.R., Telefunken y 3. B.R.

RECEPTORES DE VALVULAS para sus buques costerss de pequefio tonelaje, para la recepcién de [a,s se-
fizles horarias, reponts del tiempo, etc, que {ransmiten las principales estaciones eurcpeas
APARATO AUTOMATICO DE LLAMADA Marconi “Auto-Alarm” .

SONDA ULTRASONORA “Langevin Florisson™

HISPANO RADIO MARITIMA tiene a su cargo las estaciones de todos los buques de pasaje espafioles y

de la casi totalidad de los de carga y pesca de Espafa, y suministra a sus clientes el personal mecesaric para
ol manejo de las mismas, — Pidanse condiciones a la Oficina Central de Madrid o a sus Agencias

) B A0 0 A A TG
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Sociedad Andnima “Balenclaga“
ZUMAYA

CONSTRUCCION Y REPARACION DE MAQUINARIA - FUNDICIONES. DE
HIERRO Y BRONCES . MAQUINAS MARINAS DE VAPOR - CALDERAS Y
ACCESORIOS - VAPORES DE PESCA

“

N

Astilleros de Cadiz S“Sutneis |

|
il
II
_. Ccmsrrucmm y reparacmnm de toda c'ase de huques. Construccién de dtques vy (}mas
-

ﬂotantes Con:.t"uc iones metalicas en general

Apartado 39 - . CADIZ |
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Para los Maestros y los secretarios
de los Pésitos Maritimos

Ponemos en conocimiento de los Secretarios de los Positos y Maestros

de las Escuelas de los mismos que ESPANA MARITIMA puede remitir

rdpidamente los libros que a continuacién se detallan, tan s6lo con que

remitan su importe por giro postal a la Administracién de esta Revista,
~ Alonso Cano, 33, 1.°, Madrid.

Asimismo, remitir4 cualquier otro libro que deseen, bien se trate de publi-
caciones escolares, literarias, econdmicas, sociales, etc.

] Has. LFras,

TRAZOS. Método para aprender a leer, eseribir ¥ De cien hoj 5,00
dibujar en menos de un mes, por J. Demuro.— TORRES PEDAGOGICAS “formadas por "Tiez ouboa
Cartilla 1.4, o,10; czrt:lia 2., 0,15; cartilla 3.%,... 0,if superpuestos lnterlormente, el mayor de un decime-

EL ABC, por J. Plaza .......coiciiiiinns, 6,15 tro de arista, mengr de un centimetio cibice. 5,00
CATONd:RASGOSt” Metoc}oddﬁ aprenderjaéee por Cégi?ﬁ%ﬁaggNdSEIS PLANCHAS DE PAPEL
escritura. y el dibujo, por emuro. 0,90 e colores disversos, preparados co-

(QUIERES QUE TE CUENTEB UN CUENTO? mo trama y urdimbre, para ¢ Tejido. I(Eada carpetz, 0,40

Primer libro de lectura corriente,

Demuro. 1,00 CATAS DE TIRAS DE PAPEL.
B T Oyl £ £ T potinade s

lores para el Tejido ¥ Trenzedo, Precio de la caja. 1,00

gonde , Jibro de Iecturas, por J. Demuro ... Loo COMO SE ENSERA EIL DIBUJO ¥ LAS BELLAS
ENCICLOPEDIA INFANTIL. Libro de lectura )‘ ARTES EN LA ESCUELA PRIMARIA, por Lo-
d(?a lmclmbn al programa escolar, por Hermm:a renzo Gascbn v 8,00
reig o, [T -50' ORTOGRAFIA ESPAN I.A o . 8,0
e MO i P i e "
e n vo de lec- - - N
tura y de iniciacién al aouommlento de la posesia OBRAS SOCIALES
castellana, por J. Dem: 1,75
Seleocidn de PROSI.S‘TAS CASTELLANOS lero LAS CORPORACIONES DEL TRABAJO EN EL
de lectura y de iriciacidn al estudlo del 1d|oma, ESTADO MOQDERNO, r ¢l excelentisimo asefior
poar J,. 1,75 don Eduarde Aunés, exlgo istro del Trabajo y Pre-
LAS ARTES EN LA ESCUELA Libro de lectura VISION  evescrrevierarencs cartovssersnsrenniriasiasiiens  5I0O
y de iniciacidn al estudic de lag Artes ftiles, de ORGANIZACION CORPORATIVA NACIONAL,
hs Arta beflas y de las Artes liberales, por Real decdrv]etu ley de 25 de noviembre de 1gaé. Tex.
2525 on BAD JQ20 avssiiiiitiarrinirainnyeneras 1,50
LAS CIENC!AS ENIA E.S'C‘UELA L:bm “de lec- DERE("HO CORPORATIVO ESPAJOL, por el ex-
tura reﬁex:va y de experi "‘, por celentisimo sefior don Prixedes Zancada, Subdirec-
R. e 3400 tor geueral de Corporaciones en el Ministrio de *
LAS CIENCIAS EN LA "ESCUELA, DDI' RA Trabajo. El estudic de &sta asiguatura es obliga-
, en dos volimenes: Pmnera ¥ semmda toria para los sefiores secretarica y oficiales de los
1,75 Comités PArtarioB .ivusceessriorivsiiinneesmattamnarssnnennes 12,00
CORRESPQNDENCIA ESCOLAR lero de “lec- LAS OFICINAS DE CQLOCACION, por Leopoldo
tura ¥y de mm]l;mbn a la redaceiébn persomal de Palamtz]s, ?:rium de Il{a Escudh a Social dal Minis- .
. L1115 o O P PR 11+ L] terio de Tal aju, ertha Grimm, profesora en
DESARRgnLLO DEL BUEN SENTIDO. Libre de 12 misma escnela % rofusamente jlustrado 1,50
lectura y de indiscutible valor para cultwar la ve- LECCIONES ELEMENTALES DE FREVISION.
Sexidn, la mosal, e razomamiento y el buen sen- Unica obra de esta indole publicada en Espaila,
tide de las mﬁal y de los nifios del ﬁltmm cursg }xyr el Excmo, Sr. D. Alvaro Lépez Naifiez
escalar, Eor Dewuyst, traduccién de J. Demuro. 2,00 esor de Previsién ¥y Seguros Soci
EL ARTE EN LA ESCUELA. (Dibujos al cla- | cuela Social del Ministerio de Trabaj 5,00
FEN)  -oninetiane st e 2,000 IDEARIQ DE PREVISION $0CI4 2,00
METODO PEDAGQGICQ DE DIBUIOC dl)ﬂdldo en ENSAYO DE UN VOCABULARIO S'OCIAL por
tres grados, tres carpetas, con treinta Jiminas cada 5,00

una, por Vietor Masriera, cada carpeta, 2,00 pe- EL SUBSIDIO A LAS "FAMILIAS NUM.E‘RO-

setas; trea grados i.ceeieseien e 6,00 SAS Disposiciones legales referentes_al mismo
EL CANI?O REGIQNAL EN LA ESCUELA PISI— reghas prict:cas para solicitarlo, por D. José Alas,
MARIA. Loa mejores cantos populares de Espafia, Jetfe de la Seccidn de Familias Numersas en el
armonizados- para las voces de las mnifizs ¥ niflos, Ministeric de Trabajo ¥ Previsidn ....... e §,50
xJlm: ¢l maeatrg Rocamora y Campoamor ........... 30¢ Instancia para mhc:tar e_l “Submd.m a hs in.m
ODELGS DE"TRABAIQ MANUAL. Cuedernc 1. 2,00 - Has numerosas®  .iceeoisesieniesesiie v semnes 0,30

EL TEJIDO ¥ $US APLICACIONES, Cuaderno

Libros de gran interés préximos a publicarse,
cuyos pedidos puede usted formularnos ya:

Estic LA ESCUELA UNITARIA. Céino funciona y cémo deke
. AHTMB&"ICA y "GEOMETRIA. Contiens “odas las _ organizarse ¢n los tiempos moderncs, por Manucl Alon..
© " operaciones a.ritméncns ¥ l’s Geometria nﬂmplm. 30 Zapata, maestro nmaciemal, de Madrid,
6,30 | LA ENSENANZA DEL IDIOMA mor Ca.mlen Gﬂ.;mn )
pgl‘ Giﬂkl HE DIBUIO dwtd.tdo e seis 8‘1‘8 Arroys, profesora de la Escucla Norrul de’: Macstmg; ,
%ﬂs i&g‘(@m jo Esbry..cvveenens 1,25 - Ciugdad "
SOB. PICADO ¥ BSRDADG INFAN . HISTGRIA ANECDOTIC‘A DEL rw W
TIL. Tres sobres diferentss, con scis tarjcta.a esda Thomas, Director d¢ Ias Oficina Intermﬁ raba-

unp, Cada sobre e 030 . jo de Gmebm' tnduocuin de o Llopis. Drofesor
LIBRO DE VISH‘A DE INSPECCION. El mﬁ.s de la Escuels de Maestros g-

feto, el mis prictico, el mis elegante ......... 2,00 EL CALCULO MBNTAL RAPIDO EN'LA SCUELA PRI.
IJBﬁO DE A.S‘I.S‘TBNC'IA ESCOLAR. Papel exce- MARIA, por Francisce Romero, profesor de la Escuela
Jente, impresidn mme:orsble. séhda encua.demacién Normul de Maestros de Ciudad Rell
e cipcendi RojES ioriiinrni et 3,00 ' ANALISIS GRAMATICAL, por 'Luis ﬂieﬂ&-




ARMADOR

Paseo de Colén, nim. 19,
BARCELONA

~H1JO DE e RAMON A: RAMOS

Y CON

S[GNATAR’IO

Vapor Maila Dalmé de R» toneladas 3.900 d. w. Vapor GRQbEltﬂ R oy e tpneludqs 1_ 900 d w.
»  <Manelina R.». s 3.450 > «Enriqueta k... . . »
. cRicardo R ... Y 2.200 > » <RamofiR»...... ; e 2 200 »
»  <Marfa Rs......... » 2,200 - > - «Manuela CodePs. -owoo e o 6500 e

Servicio semanal sntre Bnrcdlona, Carlanem ¥y Agullas —Sequ:lo qnmanal enire Barcelonn, Almprlp'
Motril,  Algeciras y Méalaga. Admitiendo Eargd v pasajeros’

Telagramas y Telefonemas
“RA M os"

CONSTRUCGKON. Y REPARACION. O . BUQUES,,

. MAQUINAS. Y 'CALDERAS DE. VAPOR

'SOLDADURA ELECTRICA Y AUTOGENA

. DIQUVE SECO 432 X BT

nstalacién de aire comprimldo
Teleg.: CORCI-IO

X 23 1y
" Fundiciones de hierro y metéles
SA N TAN D ER

Compama Trasatlantlca

|
|
‘ | VAPORES CORREOS ESPANOLES

I J - Servicio tipp €ran’
‘J [+ Hotal-T.3. H.- Radio-

i telefonia - Orquesta

‘ . Cayitia, &, &

|
1]

| Pora informes, a

I las Agendas de la

I Compaiiia en los §

| princlpales puertos | -

|  de Espatia En Bor- _ - »

|- celona ofidnas de |

‘ ia Compafila: Pia-
za de Medinacell, 8 »

Servlclos

'_DI’RECTO Espaﬁa New York

Mediterrdneo a Fernando Péo

LI S \‘."'z‘-’"'}

7 Expediclones al afio

RAP! DO Norte de Espafia.a Cuba y Méjico

14 Expediciones al afio '

| EXPRESS: Mediterrdneo a la Argentina

12 Expediciones al afio

LINEA Medlterraneo Cuba y New York

14 Expediciomes:al afto- -

Medirtes° ‘a Pto. Rico Venezuela y Cvfombia

14 Expedicionos al afio

i2 Ezmod%ehm al afio

Regulares
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E AYUNTAMIENTOS, DIPUTACIONES, JUN- £ = =
E TasDE. chgm\s DE PUERTO, JEFATURAS ‘S & Gnrﬁpaﬁia NaVIBI'a FTGI’I‘OS =
& DE OBRAS PUBLICAS, CONTRATISTAS DE . § _ . g
§ OBRAS, ENTIDADES O PARTICULARES £ CBeh) === £
B que preciséis con frecuencia realizar gestio- % : : E
g nes y presentar documentos en Ministerios OVIEDO
E u otras dependencias, la AGENCIA AIVAP, % E
g _ ‘ o | E VAPORES-‘ i ) é
§ AVENIDA BE PI'Y MARGA‘-L: 18 (?'o 32)‘ - MM.]RID. g‘ - Juan - Manugl- Urquue ......... 3.200 bomelada& §
% se encarga de hacer tow:la esa_labor, eon rapi- % Alfonso Flerrp. 2.350 ” =
% dez ¥ ehmcla, por uxa “médica mensualidad % Valentin Fierfa M GD_C.'V" w §
-‘% s g e % A, G =
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"HISPANO: . RADIO . MARITIMA |

SDCIEDAD ANONIMA ESPANOLA

- Domicilio social: ALCALA, 1€, - MADRID o
Apartade de Corréds, 708, — Direccibn telegrafica’ v telefénitha: RADIONAVES. — Teldfdho  nirin, 3431

AGENCIA E INSPECCIONES EN BARCELONA, BILBAQ, CADIZ, SAGUNTO Y LAS PALMAS
INSPECCIONES EN LOS PRINCIPALES PUERTOS DER -MUNDO

Hispano Radio Maritima suministra, en vemta y alguiler, ESTACIONES DE TELEGRAFIA SIN HILOSY
RADIOGONIOMETROS de los sistemas Marconi, S.F.R. y Telefunken, para huques de pasajes, carga y pesca
ESTACIONES . DE TELEFONIA -SIN HILOS para buques pesquersos ‘de pequefio tenelaje (parejas; tarrafa’,
. trios, etc.} ¥ de los sistemmas Marconi, 5. F.R., Telefunken y S.B.R.
RECEPTORES DY/ VALNULAS para sus buqules costeros de pequefio rtonvslagae, Tpira-la receptidn- ~de las se-
fiales horarias, reports del tiempo, etc, que transmiten las principales est.acm1es europeas

APARATO AUTOMATICO DE LLAMADA Marcon: “ Auto-Alarm”- -

SONDA ULTRASONORA “Lnng‘evln Flmsson
HISPANQ, RADIO MARITIMA tisne a su cargo [as estaciones -de todos: los buques de pasaje, espafioles.y .-
de la casi totalidad de los de carga v pesca de Espafia, y suministra a sus clientes el personal mecesario para’

el manejo de las mismas, — Pidanse condicic nes 2 la Oficina Central de Madrid o a sus Agencias
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Sociedad’ Anomma “_Balenclaga“
ZUMAYA

‘CONSTRUCCION Y REPARACION DE MAQUINARIA - FUNDIGIONES DF
HIERRO Y.'BRONGCES . MAQUINAS MARINAS. DE VAPOR': CALDERAS Y
. ACCESORIOS - VAPORES DE PESCA

A t “ d C d ECHEVARRIETA
St eI'OS e Laqilz v LARRINAGA
Construccmn y reparaciones de toda clase de buques. Construccion de dlques ¥ Groias
flotantes. Conatruccmnes metilicas en general

Apartado- 39 - | C..A-D 1 Z




