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F Á B R I C A S D E CONSERVAS.-f-ÉSCÜELAS DE PEiSCA, APLICADAS A LA BBa*EFI-

CENCIA D E LA GENTE DEL ííAR.—IjOS PUEBLOS PESQUEROS Y LOS, REfSIDUOS 

DE PESCADO.—INFORMACIÓIÍ OFICIAL PESQUERA. SECCIÓN HUMORÍSTICA.— 

ESTADO RELATIV * A LAS EÍIBARCACIONBIS DE PESCA—^CASA DEL MARINO.— 

CONGRESO DE LOS PÓSITOS MARÍTIMOS.—LAS ESCUELAS DE ORIENTACIÓN 

M A R Í T I M A . ^ L A C R I S I S DEI^RABAJO.—.PÁGINAS DEL EXTRANJERO.—^ES­

TADÍSTICA DE ARTES DE PESCA EN 19301 DE I.Ol« KSTABLECIMIENTOS, PAR­

QUES, ETCÉTERA, QUE EXISTEN EN, TODA LA COSTA: ,.E LA W5SCA CAPTURADA 

EN ENERO DE I931 ; DEL PERSíflTXL DEDICADO A LA PElSCA; DE LAS ALMA­

DRABAS QUE EXISTEN EN 11030, Y DE TALLERES DE CONSTRUCCIÓN 
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Compañía E^uskalduna 
de Construcción y Reparación de Bucjues 

BILBAO 

jf Dirección postal: M-

Apartado 13.—Bilbao 

Dirección telegráfica: 

«Euskalduna». - Bilbao 

CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE BUOUES DE VAPOR Y MOTOR, 
REMOLCADORES, DRAGAS, GÁNGUILES, GRÚAS, CHUPONES, ALJI­
BES, GABARRAS, EMBARCACIONES DE RECREO Y DEMÁS ELEMEN­

TOS FLOTANTES 

CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE MAQUINAS Y CALDERAS, MA-
QUINILLAS Y MOLINETES DE VAPOR Y ELÉCTRICOS 

FABRICACIÓN DE HÉLICES, ANCLAS, ESCOBENES, GATERAS, CHI­
MENEAS, VENTILADORES, ETC., Y TODA CLASE DE TUBERÍA 

GRANDES DIQUES SECOS PARA TODA CLASE DE REPARACIONES, 
LIMPIEZA Y PINTURA DE FONDOS 

TALLERES DE CALDERERÍA, FORJA, ESTAMPADO, AJUSTE, FUNDI­
CIÓN DE HIERRO, ACEROS MOLDEADOS, ACEROS ESPECIALES, 
BRONCES Y TORNILLERIA PARA TODA CLASE DE CONSTRUCCIO­

NES METÁLICAS Y MECÁNICAS 

SE HACEN ESTUDIOS Y PROYECTOS 



i Hijo DE R A M O N A . R A M O S ! 
1 A R M A D O R Y C O N S I G N A T A R I O i 
: Vapor «María Dalmé de R.» toneladas 3.900 d. w. Vapor «Roberto R.» toneladas 1.900 d. w. ; 
; » «Manelina R.». » 3.450 » > «Enriqueta R.» » 1.600 » ; 

; » «María K.» , . . » 2.200 » » «Manuela C. Üe P.»... » 650 » ¡ 

1 Servicio semanal entre Barcelona, Cartagena y Águilas.—Servició semanal entre Barcelona, • 
: Almería, Motril, Algeciras y Málaga. Admitiendo carga y pasajeros ; 

i Paseo de Colón, niim. 19 Telegramas y telefonemas: ; 
: BARCELONA " ft A M O S " i 
• • 
• • 

le 
• 

O r c h O H i j O s i 
• 

' Constracción 
• 

y Reparación de Buques, Máquinas y Calderas Ae vapor 
• 

• 
• 

SOLDADURA E L É C T R I C A Y AUTÓGENA 
• 

• 
• 

D I Q U E ! S E C O 4 3 2 ' X 5 7 ' X 2 3 * 7 " 

• 

• Instalac ón de aire comprimido Fundiciones de hi 

S A N T A 

erro v metales '. 

N D E R i 
• 
• 

Tele¿ram.aB 
• 
• 

CORCHO 

Fundiciones de hi 

S A N T A 

erro v metales '. 

N D E R i 

Coippañía Trasat lánt ica 
V A P O R E S C O R R E O S E S P A Ñ O L E S 

S e r v i c i o s r e c u l a r e s 
Servicio tipo Gran 
H o t e l . - T . S. H. 
R a d i o t e l e f o n í a , 
Orqu asta, Capilla, & 

DIRECTO: España-New-York 
7 Expedioionés al año 

' RÁPIDO: Norte de España a Cuba y Méjico 

• 14 Expediciones ai Sño • 
EXPRESS: Mediterráneo a la Argentina 

Para informes, a 
12 Expediciones al año 

las Agencias de la 
Compañía en los 
principales puer-. 

LINEA: Mediterráneo, Cuba y New-York 
14 Expediciones ai año 

tos de España. En 
Barcelona oficinas » Mediter.°, a Puerto Rico, Venezuela y Colombia^ 
de la Compañía: 
Plaza de'Medina-' 

, , 14 Expediciones al kño 

ce l i , n ú m e r o 8 » Mediterráneo a Fernando • Póo 
12 Expediciones al año • 



AYUNTAMIENTOS, D I P U TACÍONES, 
JUNTAS DE OBRAS DE PUERTO, JEFA­
TURAS DiE OBRAS PÚBLICAS, CON­
TRATISTAS DE OBRAS, ENTIDADES 

O PARTICULARES 

que preciséis con frecuencia realizar gestiones 
y presentar documentos en ministerios u otras 

dependencias, la AGENCIA AIVAP, 

íiegMíiilePlyM3rDall,lli(7;32).-iDIII0 
se encarga de hacer toda esa labor, con rapi­
dez y eficacia, por una módica mensualidad 

tepahía l\avíera Fierros 
. (S. A.) "' 

O V I K D o 

VAPORES; 

Juan Manuel Urqu i jo . 

Alfonso F i e r r o . . . . . . 

3.200 toneladas. 

2.350 — 

Publicaciones T¿ Oficina Internacional del Trabajo !f,°N.%V„t de 
hes) 

Todas los g-flaaides problemas sociales planteados en el munido se hallan, tratados de un modo científico 
y objetivo en las .puhlicacioinles editadas en español por Ja Oficina Internacional del Trabajo (Sociedad 
de las Naciones). 

Hasta ahora han aparecido Jas siguientes: 
La organización científica del trabajo. Por Paul Devinat. — 7 pesetas. 
Las relaciones industriales en los Estados Unidos. Por H. B. Butíer. — 5 pesetas. 
La evolución de las condiciones del trabajo en la Rusia de los Soviets. — 5 pesetas. 
El movimiento sindical en la Rusia de los Soviets. — 7 pesetas. 
Los Consejos de empresa en Alemania. — 5 pesetas. 
Los salarios y la jomada de trabajo en las minas de carbón. —10 pesetas. 
La jornada de ocho horas y sus resultados. Por Edgard MJlhaud. Prólogo de Albert Thomas.— 

4 pesetas. 
El seguro contra el paro. — 5 pesetas. 
La libertad sindical'. — 5 pesetas. 
El trabajo forzoso. — 8 pesetas. 
Legislación social de Ariiérica Latina. Por Moisés Poblete Troncoso. — Dos tomos r el primero, 

15 pesetas, y el segundo, 25. 
La organización internacional del trabajo. Por A. Fabra Rivas. — 5 pesetasi. 
La organización interinacional del trabajo y el progreso social. Por A. Fabra Ribas. — Ij50pe9etas. 
La organización internacional del trabajo y los seguros sociales. — 1 peseta (agotado). 
Conclusiones generales de la encuesta sobre la producción. — 1 peseta,. 
La Semana Social de Barcelona. — Conferencias de Albert Thomas, Maurette, Fauquet, Tixier y 

S. Aznar. — 0,60 pesetas. 

Durante el año 1931 se publicará un mínimo de cuatro obras y un máximo de seis, de palpitante inte­
rés social, Y así en los años sucesivos. 

Las orga;mzaciones patronales y obreras, los Comités paritarios, los Canitros técnicos y los particulares 
que se interesen en las cuestiones sociales deben adquirir para sus bibliotecas las puMicaciougs de^la-Ofi­
cina IntemacioHiail del Trabajo, que son, al mismo tiempo, obras de información, de estudio y de con­
sulta. , , •'' 

Adquiera usted las obras publicadas antes de que se agote la edición. Luego, con un gasto de 35 a 4 0 
pesetas al año, podrá usted completar su biblioteca con Jas publicaciones que vayan apareciendo, y esta­
rá siempre al día en todo lo que se refiere al problema sodal. 

Dirigid los pedidos al administrador de ESPAÑA MARÍTIMA, Barbieri, 24, quintuplicado. 

Sociedad Anón ima «Balencia^a» 
Z U M A Y A 

CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE MAQUINARIA - FUNDICIONES DE HIE­
RRO Y BRONCES - MAQUINAS MARINAS DE VAPOR - CALDERAS Y ACCESO­

RIOS - VAPORES DE PESCA 

Astil leros; JLe Cádiz ECHEVARRIETA 
Y LARRINÁGÁ 

Construcción y reparaciones de toda cla^e de buques. Construcción, de diques y Grúals 
flotantes. Construcciones meitálicas en general. • - • 

Apartado 39 CÁDIZ 



PUBLICACIÓN MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DE LOS INTERESES MARÍTIMOS 
EN GENERAL Y ESPECIALMENTE EN SUS ASPECTOS ECONÓMICO Y SOCIAL 

Dilección y Administración: 

Barbierí, 24 qaíntiplícado, pral. 

T E L É F O N O 3 3 3 7 3 
Apartado de Correos núm- 3.022 

M A R Z O D E , 1 9 3 1 

T o d a l a c o t r e s p o n d e n c i a 

a l A p a t t a d o de C o i r e o s 

U n a de las aplicaciones más interesantes 
del crédito popular pesqíuero 

^"^^ ES DE hace años, viene operándose en nuestro litoral la transformación de las antiguas embarca,-
• B dones de pesca a vela en mixtas de este medio de locomoción y motor. Los beneficios que con 

^ ^ ^ ^ ello se derivan para- la pesca son de gran importancia, no siendo menoresi los que reporta a los 
tripulantes de sus embarcaciones. 

Nuestra meseta continental, en donde viven y se desarrollan las especies sedentarias, viene empobre­
ciéndose año tras año, sin duda alguna debido a la acción constante de las innumerables embarcaciones que 
en ella se dedican, legai o ilegailmente, a la pesca de arrastre. Todo lo qué sea dotar a aquéllas de medios 
que les permitan alejarse de la costa y, por fo tanto, que hagan viable el cumplimiento de reglamientacio-
nes que impidan pescar, en la zona en donde viven las- especies indígenas, ha de redundar en fomento de 
nuestra riqueza pesguera. Por otra parte, el uso de ios motores permite pescar mayor cantidad de pesca 
in menor tiempo y el rápido traslado de la misma a los lugares donde ha de venderse. Además, las tri­
pulaciones no tienen que ^dedücarse al rudo trabajo a que antes les obligaban las maniobras de orienhdárk 
de las velas y el uso de los remóos-

Ahora bien, la transformación de que nos ocupamos, principalmente por tas razones expuestas, tam 
beneficiosa para la industria y los patronos y obreros a ella dedicados, tiene que realizarse lentcmnente, 
teniendo en cuenta el escaso capital de que disponen los armadores de embarcaciones de pesca litoral. A 
salvar estos inconvenientes lia venido un reciente acuerdo del Instituto Social,de leu Marina, en virtud del 
cual se facilitarán a dichos armadores, por intermedio de la Cowfederarión Nacional de Pósitos Mari-
timos, los créditos necesarios en las condiciones de extrema baratura (tres por ciento anual) en qute la 
expresada Institución realiza todas sus operaciones de préstamo. 

No hemos de ocidtar nuestra satisfacción por el importante acuerdo de que nos ocupamos. La ma>yo-
ría de las luchas que es preciso sostener para el progreso de las industrias, y muy marcadamente: de la 
pesquera, de patronos tan modestos, son de Un señahdo carácter económico-social. Si no se ayuda a los 
armadores pobres a transformar sus medios de pesca, ellos y las tripulaciones de ^s embarcaciones, por 
trabajar a la parte, son victimas económricas de su inferioridad con respecto a los qu£ disponen de me­
dios que les permiten adquirir matertí modámo e intensivo. De ahí que éstos tengan que vencer, pura 
la aclvmatación de sus sistemas de pesca, obstácuhis, algunas veces temporaíniente invencibles. Sola el 
crédito popidar, colocando a todos en condiciones económicas suficientes, puede encentrar soluciones efi­
caces y justas desde el punto de visti personal, y beneficiosas desde el nacional. 
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L a crisis eeonómica mundia l 

HACE unas semanas publicaba "El Soi'' 
unas interesantes declaraciones del se­
cretario del "Foreig Office", Sr. Butler, 
admirablemente recogidas por el redac­

tor del' referido periódico D. Rodolfo Viñas. 
La indiscutible autoridad del secretario del "Fo­

reig Ofifice", que es también ílto funcionario del 
Ministerio del Trabajo de Inglaterra, y lo suges­
tivo del tema, nos induce a hacer sobre el taismv 
algunas breves consideraciones. 

En la contestac'ón a' cuestionario que el señor 
Viñas ha presentado a Butler, manifiesta este último 
!a necesidad de que los eaíses 'europeos y america­
nos, principalmente' Estados Unidos y Canadá, rea­
licen una obra de conjunto para resolver los gran­
des proiblemas económicos que con igua'es caracte­
rísticas se manifiestan en ambos icontirerte-. 

Hay una íntima relación—^dice Butler—entre la' 
situación económica europea y la que se manifiesta 
en los países citados, y pone como, ejemido la cri-is 
cerealista de Canadá, en cuyo país las tres pro­
vincias productoras —> Alberta, Manitobo y Las-
katchlelwan—'tiínen una superficie de 757.000 millas 
cuadradas, o sea una extensión mayor que Francia, 
.íVIemania, Ita'ia y España reunidas. En esta exten­
sión de terreno viven poco más de 2.000.000 de per­
sonas, y se producen 68.125.000 qimrters de trigo 
(im quarters = 2,17 quintales). De esta cantidad 
eran destinados a la exportación a Inglaterra. Fran­
cia y zMemania, centros consumidores del Canadá, 
unos 50.000.000 de quarters. 

A pesar de las indicadas cifras, la crisis econó­
mica del Canadá se presenta con los caracteres más 
agudos, hasta el extremo de que los granjeros ca­
nadienses se hallan en 'la miseria, habiendo tenido 
que vender sus tierras la mayor parte de \o'\ peque­
ños propietarios y hallándose una gr:n pr; t" d la 
cosecha de 1929, y la totail'ida l̂ de la de 1930, ahna-
ceniada. 

El Gobierno canadiense se ha visto obligado a 
prohibir la inmigración, dado que la cifra de obre­
ros parados en aquel país hfi aumentado en 115.000 

Entiende But'er que la crisis del Canadá tiene; 
como causa principal la disminución de la capaci­
dad adquisitiva de los países europeos, como conse-
cuencia' de la crisis de trabajo existent;' en los mis­
mos. Europa podría prbducir muchas mercancías 
que el Canadá necesita y qué adquiriría a cambio de 
trigo; pero no existe el medio que permita coimpen-

sar las necesidades de venta del Canadá con las ne­
cesidades de compra de Europa. 

Un cuadro semejante podría trazarse con relación 
a 'os Estados Unidos, de los que Isi Federación Ame­
ricana del Trabajo ha dicho: "Dependemos del ex­
tranjero en una gran parte de nuestra actividad eco-
nóm'ca, y la suerte de los asalariados extranjeros 
se halla estrechamente lig'ada la la suerte de los 
nuestros." 

El desacuerdo en la resolución de los problemas 
económicos son la prinl ipal determinante del des­
quiciamiento económico mundial. 

Es tamtnén—siempre a juicio del Sr. Butler—otra 
causa fundamental l:a racionalización de la industria, 
en virtud de la cual, la mano de obra disminuye 
notablemente a' medida que va siendo más científi­
ca la explotación de las labores de la producción. 

Concede Butler una gran importancia a Ja reso­
lución de estos problemas por medio de la Sociedad 
de Naciones y la Oficina Internacional del Trabajo, 
organismos que han de elaborar fórmulas que reme­
dien las dificultades económicas con que tropieza el 
mundo. 

Hay, a nuestro juicio, una gran justeza en la apre­
ciación de los hechos determinantes de la .crisis eco­
nómica mundial. Ciertamente, la racionalización de 
industria, dando de sí una superproducción cuyo 
coeficiente va siendo mayor a medida que los mé­
todos científicos son más perfectos, determinan una 
crisis de trabajo que trae como consecuencia una-
crisis de consumo. 

Y es que los miedlos científicos que dispone la 
Humanidad no guardan la menor relación con la 
organización social de 'os pueblos. ¿Cómo, si no, 
sería posible que, mientras los obreros del Canadá 
viven míseramente del subsidio del paro forzoso, es­
tuviesen los trojes de aquel país abarrotados de 
trigo ? 

Por eso, Butler tiene razón: estos problemas eco­
nómicos tan vastos requieren un amplio concierto 
internacional qtie determine normas precisas para 
encauzarlos. 

La Sociedad de Naciones puede establecer nor­
mas precisas en las relaciones comerciales de los pue­
blos. La Oficina Internacional del Trabajo ha de 
provocar una legislación obrerista en todos los paí­
ses del mundo; que impida que 'la máquina que aho­
rra trabajo sea un enemigo del hombre-
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Sobre necesidad de patrones de pesca 

PAULATINAMENTE, descle fines del siglo pasa­
do, la pesca que se hacía en p-qucñ^s em­
barcaciones de remo o vela, ha veniclü 
transformándose, y hoy se emplea en ella 

buques de vapor con tone'aje considerable y cada 
día creciente, que se Separan muchos centenares Je 
millas de tierra, y se usan grandes y complicado? 
alparejos, para cuyo manejo- se necesita una gr^.n 
maestría, y sin embargo- todo continúa igual; por 
lo demás, sigue sin intervenir el Presupuesto d¿l 
Estado en la enseñanza de los que' son pirinc'pil fac­
tor en la producción de centenares de millones de 
pesetas, y los, patrones de pesca, todjs, sin, ext:ep-
ción, siguen otteniendo su títu :3 mediante un sim­
ple examen oral, referente a artes de pesca y c-
nocimiento de costa, sin que de nadie tengan el 
menor auxilio de enseñanza náutica. 

Los armadores de buques pesqueros no .pueden 
prescindir de tsta clase de personal como principal 
elemento de su negocio, y lo tratan como- al ver -
dadero jefe del mismo en la mar, y por el contra­
río, la acción tutelar del Estado, ejercida por me­
dio de sus autoridades, atendiendo en primer tér­
mino a la seguridad de las vidas de los tripulantes, 
impone como jefe de la expedición a un capitán, 
piloto o (patrón de cabotaje, cuya caniipetencia !e 
asegura 'las debidas garantías. 

Esta duplicidad de mando trae consigo, en UTJ-
mentos dados, dificultades bien conoi id:s, que ;ó'o 
podrían corregirse de un modo siatísfac)lorio re­
uniendo los conocimientos necesarios a ambos fines 
una misma persona, plaaiteándose el siguiente di­
lema: o que el patrón de pesca ri.t'ma a los ruyos 
de hoy los conocimientos neoesar'os a safiífácdón 
del Estado para conducir el buque entre el pe quero 
y la base de pesca, o que el' capitán o patrón ad­
quiera la pericia necesaria y medio de eicr.diíarla 
para ser preferido por los armadores de buiques de 
pesca para el mando de sus respectivos barc-:® en 
todo momento. 

Amibas soluciones serían satisfactorias; pero la 
primera condufce al mejoramiento de la condición 
de un hombre de mar, mientras que la segunda a 
redoblar la rudeza de la profeisión "del personal 
náutico, que está acostiunbrado a otra cosa, y que 
•siempre pensó en un régimen de vida más desta­
cado del trabajo obrero. 

Dd cualquier forma concreta' que se trate de re­

solver el problema, el final ha de ser esenc'almente 
il mismo: la reunión en una misma escuela de las 
lespectivas enseñanzas complementarias. 

Podemos fijiar nuestra atención en el régi-msn 
que existe en Francia y Bó'gica, ya que Portugal 
en este aspecto pesquera no parece haberle dad) 
hasta ahora más importancia que nüsotros. Las 
costas de la primera de las dos expresadas nacio­
nes no alcanzan a tener la extenisión de algunas 
de nuestras provincias marítimas, y su meircado, 
de siete y medio millones de habitantes, exige y 
compensa el sacrifí.io de toda clase de esfuerzos 
para buscar '!a pesca donde la haya, y por esto ha 
tenido que crear y forzar la formación de pescado­
res y de hombrías de mar en general, estableciendo 
cuatro escuelas, que se consideran como modelos 
de las de su clase. 

En Francia existen diversas escuelas distriihuídas 

por la costa, y se exipiden: 

I." Certificado de capacidad, que autoriza ai los 
jefes de los buques que 'lo poseen para alejarse ¡c, 
millas de la costa; 

2° Nombramiento de Patrón de peS'Ca, que au­
toriza a sus titulares para mandar buques que pes­
quen entre í l Ecuador y los 72° de latitud Norte 
y en el sentido de la longitud, entre el meridiano 
de 28° al 0-ste y el 26°, así como en todo el Medi­
terráneo al Este, y 

3.° Nombramiento de Capitán de pesca; a sus 
titulares concede aftitud para pescar dentro y fuera 
de ambas zonas. 

(También este título se da a los Capitanes de la 
Marina mercante que cumplen ciertas condiciones.) 

Para navegar por ks dos primeras zonas no Fe 
exige a los que mandan conocimiento de la situa­
ción astronómica completa, sin duda porque Ja di­
rección media de su .costa atlántica, orientada de 
Norte a Sur, es propia para recalar por latitud 
siempre, y la disposición de su fondo se .presta a 
dar una idea de la longitud. Tampoco se expresa 
de un modo explícito, que para ser admitido a exa-
.men sea necesaria una prueba anterior, de ser prác­
tico en ningún trozo de costa que haya de ser la 
base de su competencia, ni esta prueba se exige en 
el examen mismo. 

Entiendo que nuestro caso, con un exceso de 
pescadores de escasa cultura, pero que han vivido 
en la mar desde su infancia, con una gran exiten-
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sión de costa y una deniancla rio excesiva del con­
sumo, es distinto del de Bélgica, y nuestras posibi­
lidades económicas debemos dedicarlas a mejorar 
la instruoción cultural y iprofesional de nuestros 
pescadores, pero no a crear escuelas de íoTmación 
de gente de mar. Tampoco podemos copiar literal­
mente lo que se hace tn la República fraricesa, 
pues sí bien Francia, en el orden de extensión de 
costas, número de pescadores e importancia de su 
concurso interior, se api"oxima mas que Bélgica a 
nuestro caso, existen algmias otras razones para que, 
sin perder la atención de sus programas y régimen, 
nos vea-mos obligados a iniciar la resolución del 
problema por distintos caminos. 

En España, por precepto legal estab.ecido en fe­
cha que se pierde en los primeros orígenes de nues­
tra, reglamentación pesquera, el que no sea capitán 
o p ü o t o n o puede ejercer el mando en la pesci 
más insignificante o importante sin sufrir una prue­
ba de poseer el conocimiento del trozo de costai en 
¡íi que probablemente hayan de tener lugar las re­
caladas de la embarcación pescadora; y esta regla, 
que se observa con toda exactitud y sin diñcultiid, 
como todo lo que tiene origen tradicional, repre­
senta una ventaja para el problema que estudiamos, 
que debemos apreciar y conservar. 

La regla de seguir un paralelo determinado para 
llegar a im puerto de la misma latitud, no puede 
ser de aplicalción para el pescador del Cantábirico y 
de otros lugares de la Peníiisula que, habiendu ter­
minado su ¡pesquera, después de varios días en la 
mar fuera de la vista de tierra, se propone volver 
a su puerto. 
. El pescador que, llegando de alta mar lejana y quie­

ra recalar sin vacilaciones y sin peligro a una costa, ni 
ésta se extiende en el sentido del paralelo, debe tener 
siempre una idea más aproximada del meridiano 
en que se encuentra, que la obtenida por Ja estima, 
cuyo error, al cabo de algunos días, sin comproba­
ción astronómica, puede ser, y será probablemente, 
excesivamente grande. Se halce necesario, por lo 
tanto, que siquiera de un modo aproximado sapa la 
longitud del lugar por medio del cálculo de uti 
horario, que por imperfecto que sea, ila aproxi­
mación de los datos que se empleen siempre con­
ducirá a un resultado suficientemiente aproximado 
para que, dado lo extenso que es siempre el trozo 
de costa de la competencia de un patrón, pueda 
recalar acertadamente ipor las aguas de su 7ona. 

Por lo expuesto, debe culminar el programa para 
patrón de pesca que haya de ir a regiones lejanas, 
en el conocimiento de la estima, latitud por meri­

diano de Sol y altura de Polar, y de un cálculo de 
horario, sea por el procedimiento clásico o por ocro 
más moderno, pero que le proporcione el medio de 
conoce* la longitud con tierta aproximación, si-

'tuación por marcaciones, caitas, manejo de los ins­
trumentos náuticos, inicluyendo el de los aparejos, y 
receptores de señales horarias para comprobación 
de cronómetros. 

La escuela no debe limitar su cometido a la en-
Si-manza de los procedimientos clásicos o reforma­
dos, sino que debe estudiar y facilitar los medios 
de simplificar su ejecución, a fin de que haya !a 
debiida armonía entre aquellos procedimientos y es­
tos medios. Así, la publicación de un pequeño Anua­
rio que contenga la ecuación de tiempo y declina­
ción de Sol (junto a éstos, las distancias polares) 
de hora "en hora, a las horas astronómicas de Grten-
wich, comprendidas en el rato de mañana y taird .̂, 
en que es oportuno observar dicho astro en nues­
tras longitudes, según la estación, con indusión so­
lamente de (Cualquier dato útil a los procedimientos 
adoptados, y rmai colección de tablas, seleccionando 
también las que puedan tener aplicación, y que con­
tenga una en que, sin artificio complicado, exprtse 
iias equivalencias de arcos, expresados en tiempo y 
sexagesimales de grados, será medio conducente a 
eivitar posibles equivocaciones y pérdida de precioso 
tíemipo. 

* * * 

El extremo más importante de todo cuanto ¡pue­
da referirse a la enseñanza de náutica pesquera, es 
llamar a idla a los pescadores más inteligentes, pues 
si de más de loo.ooo pescadores que existen en Es­
paña se lograra hacer una períecta selección de los 
500 más inteligentes y capajcitados para el estudio, 
no puede caber duda que la labor de la Escuela 
sería muy fractífera. Perói nada más difícil en la 
práctica y más dado a imperfección que la elección 
por concursos y oposBciones, y se hace necesario 
optar por lo que parezca menos imperfecto. 

Suponiendo que el número de patrones de pesca, 
con conocimientos náuticos, que necesite nuestra 
flota ¡pesquera del porvfeinir sea de 500; suponiendo 
también que para el reemplazo de estos 500 hom­
bres de profesión libre se necesite! crear todos, I03 
años 75 patrones, y que Jos cursos para obtener el 
titulo duren teuatro meses, incluso algunos días de 
exámenes y descanso de los profesores, el número 
de alumnos que simultáneamente deben encontrarse 
en estudio es de 25. 

Como en cada Escuela de náutica de pesca haibría 
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también otras enseñanzias referentes a pesca, como 
la pesca misma, trato que a bordo debe dársele al 
pescado, conservación del pescado freslco y a/ligo de 
industrias derivadas; teniendo asimismo en cuenta 
que lai enseñanza náutica debe ser muy intensiva e 
individual, el número de escuelas completas de náu­
tica que se creasen debería ser de dos, y podrían 
establecetsfe) una en el Norte y otra en el Sur; sin que 
esto fuera obstáculo para que en diversos lugares 
de la costa se estableciesen, con carácter oficial', sec­
ciones sostenidas por el Estado o por los organis­
mos locales, que podrían expedir títulos reconoci­
dos por el Estado si se ajustaban en sus enseñanzas 
y exámenes a las mismas normas establecidas por 
la Dirección general de Navegación, Pesca e In­
dustrias marítimas para Jas escuelas del Gobierno. 

Como medio de selección y de estimular al' estu­
dio a las iclases pescadoras, podría instituirse una 
estampilla y un pequeño premio en metálico cada 
año, que se concedería, mediante una oposición que 
se celebrase pocos días antes de la declaración de 
inscriptos dispotti'bles en la capital de cada trozo, 
entre los de la convocatoria que lo solicitasen, acre­
ditando haber ejercido antes la pesca durante dos 
años, después de haber cumplido I09 catorce. 

Las materias del examen habrían de ser las m's-
mas del programa de orientación marítima y co­
nocimientos pesqueros, si bien a estos últimos, y a 
los de Aritmética y Geometría, habría de corres­
ponder la mayor importancia, y, por consiguiente, 
el mayor coeficiente de apreciación comparativa. 

De cada 50 alumnos, el que demiostrase mayor c m -
j-'etencia obtendría el derecho a que en todos sus do­
cumentos del servicio militar y tífulos referientes a 
pesca se le esifcampase la nota" de. distinguido en ins-
triKción y conocimientos pesqueros, a m?trículas gra­
tis en la escuela, y a que se le facilitasen en la mis­
ma los libros necesarios para su estudio, así como 
a que- 'se le conisiderase de condición ^preferente, en 
caso de que el número de alumnos de escuelas lle­
gase a limitarse. 

El ideal sería conseguir de las Diputaciones y 
Ayuntamientos de la costa becas de i.ooo pesetas, 
cantidad suficiente para viajes y dietas para estan­
cia de cuatro meses en ©1 lugar de residencia de la 
Escuela, cuyas cantidades fuesen depositadas en Li 
Habilitación de la Comandancia de Marina de la 
provincia, hasta el regreso del servicio del insfcrip-
to, si había sido llamado a éste, o hasta su declara­
ción definitiva de excedente de cupo, a partir de 
cuyas fechas podrían hacer uso de su derecho. 

En. icuanto a la preparación die. los capitanes, pi­

lotos y patrones, es la ellos a quienes interesa adqui­
rir los conoícimientos de pesca necesarios para ob­
tener de los armadores la confianza y el mando de 
los buques pesqueros, ya que por parte del Gobierno 
no existe precepto alguno que oponer a eillo. 

Ahora ibden; como existen algunos que ejercen 
o han ejercido mando de buques de pesca durante 
algunos años, y en este tiempo han adquirido, sin 
duda, conocimientos y práctica pesquera, que los ca­
pacita para dirigir por sí mistaos las faenas de pes-
ta, debieran estudiarse ''as cond|iciones necesarias 
para expedirles algún título que les acreditase su 
competencia ante los directores de empresas pesque­
ras; lo que podrida ser'es de utilidad, por la impor­
tancia que suele concederse en España a la inter­
vención del Estado en todo lo que signifique certi­
ficado de capacidad. 

A. B. C. 

Almería, puerto nacionail 
pesquero 

La Prensa alménense viene ocupándose com sumo 
interés de los inconvenientes que el Ayuntamiento 
de aqudla capital opone para llevar a ftíiz término 
la construcción de un puerto pesquero en aquella 
ciudad. 

Con una gran tenacidad puesta _„ la demanda 
consiguieron las fuerzas vivas de la población la 
consignación de un crédito por parte del Estado pa­
ra la construcción del mencionado puerto pesque­
ro. Para lia concesión del crédito st; allegaron razo­
nes poderosísimas, que fueron justamente atendidas. 
El puebdo alménense, tan olvidado de todos* vió 
con agrado cómo alguna vez se acordaban de él, y 
creyeron ya ver construido su pu|e|rto pesquero, 
puestb que era natural que, siendo la medida bene­
ficiosa para Almería, nadie habría de oponerse a ella. 

Pero es lo cierto que las obras no han comenzado, 
a pesar del tiempo transcurrido; y al decir de la 
Prensa almeriensie, ello se debe a los inconvenientes 
V tnabas que el Ayuntamiento opone. 

No sabemos las razones que el Ayuntamiento de 
Almería dará o los intereses creados que la cons-
irucción del puerto puede lesionar; lo que sí- afir^ 
mamos es que los raparos que el Ayuntamiento 
oponga a la construcción del puerto pesquero le­
sionan de una manera, patente los intereses de la 
hermosa capital andaluza, y esos son prerisamente 
m únicos inter^eses qtie ^stá obligado a defw<í^r! 
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IF á b r i c a s de 

PROVINCIAS MARÍTIMAS 

San Sebastián. 
Bilbao ., 

Santander. 

Gijón,... . 

Total primer trozo. 

Ferrol 

La Coruña.. 

Villagarcía.. 

So^itey^drá . , 
Vigo. . . . . . . 

Total segundo trozo. 

Huelva. . , 
Sevilla.' . . 
Cádiz..' . . 
Algeciras . 
Ceuta.. . . 

Total tercer trozo. 

Gran Canaria. 

Tenerife 

Total cuarto trt 

Málaga.. 
Almería. 
Melilla. 

Total quinto trozo . 

Cartagena. 
Alicante.. 
Valencia.. 
Tarragona. 
Barcelona.. 

Total sexto trozo. 

Mallorca. 
Menorca. 

Total séptimo trozo.. 

Suma Total. 

16 

22 

Vi 

.u . ' O 

u *« ir. 
'A <ü 
<Ü Q-

Q 

» 32 
20 44 

27 63 

O P E R A R I O S 

H O M B R E S 

Pota! en jornales Jornal 

64.650 
235.020 

129.540 

9 
7,50 

M D J E R E S 

Total en jornales Jornal 

233.640 
•500.400 

428.205 

3S 

9 

4 

16 

7 
33 

69 

17 

14 

47 ! 139 

30 

7 

4 

4 
16 

61 

10 

(no se han recibido los datos) 

1.162.245 429.210 

39 

15 

28 

• 5 

105 

46 
» 
6 

(se ignora) 

34 12 

200.172 

40.370 

252.739 

28.075 
430.631 

951.987 

790.740 
» 
39.500 
41.100 
'62.161 

55 933.501 

154 128 

12 

28 

105.080 

(se igjora) 

5 

5 

,5 

5,50 
6 

4,50 
6 

103.080 

546.816 

39.385 

527.109 

287.300 
1.524.527 

2.925.137 

880.500 
» 
59.500 
24.075 
15.650 

979.725 

98.250 

14.122 
26.000 
15.330 

55.452 

13.571 
575 

4.275 

18.021 

342 2.491.251 

98.250 

29.495 
26.000 
18.250 

73.745 

5.136 
525 

19.775 

25.254 

5.264.356 

2,50 

2 

2 

2,50 
2,50 

2,50 
2,25 
5 

5,50 

ELABORADO EN LATA 

Kilos 

4.640.100 

5.671.137 

8.511.257 

1.540.855 

588.640 

2.151.850 

4.825.000 
6.959.480 

16.845.805 

2.492.557 
» 

1.640.000 
826.000 
260.7Ó9 

2 
2,50 
2,50 

5 
2,50 

5.219.246 

80.000 

180.0.00 

Pesetas 

8.455.067 

5.450.851 

» 

11.905.918 

2.515.850 

247.190 

5.551.250 

• 6.412.000 
10.952.928 

25.659.218 

(se ignora) 
» 

1.408.000 
1.700.000 
1.042.836 

4.150.836 

260.000 

150.000 

450.000 

141.050 
48.000 

252.000 

441.050 

4.250 

4.250 

30.081.586 

600.000 

673.100 
84.000 

194.000 

951.100 

8.500 

8.500 

41.275.572 

S2í^ó"~¡-??Í',̂ ÍÍ.**^®® P""̂  "Escabeche" la conserva en que haya vinagre bien perceptible; por "Salazón" y "En s^^r," i« <. i «=. 
Vi.o , 7 f f^^"^? EXPORTACION.-San Sebastián exportó a Italia; Bilbao, a Italiaffirash y Argentina; s ' L n t a X a Italirin^^^^^^^^ 
Vigo, a todo el mundo, principalmente a Italia; Huelva, a Italia, y Melilla, a Italia y Estados Balcanes. También exnoSr t r , l ^ i ¿ = exportaron parte de su 
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O O xx s e r V a s 
A ñ o 1 9 3 Ó 

EN SALAZÓN 

5.560.195 
2.085.400 

2.480.037 

Pesetas 

10.257.298 
2.125.640 

2.086.395 

10.125.650 

4.669.027 

1.114.000 

1.867.400 

150.000 
548.000 

8.328.427 

6.159.080 
» 

124.000 
130.000 
80.885 

6.493.965 

515.000 

250.000 

555.000 

47.800 
245.000 
525.000 

617.800. 

14.469.555 

SAL EMPLEADA 

. Kilos 

4.002.000 
902.000 

1.599.760 

6.505.760 

4.560.878 

750.080 

1.956.100 

154.000 
859.600 

8.060.658 

(se ignora) 
» 

152.000 
185.500 
121.527 

436.827 

490.000 

395.000 

3.572.510 

781.450 

1.171.200 

1.550.000 
2.018.000 

9.072.960 

5.911.000 

461.100 
275.000 
100.000 

4.747.100 

174.184 
28.750 

546.500 

749.454 

26.880.256 

885.000 

2.677.500 

122.500 

62.750 
224.000 
194.000 

480.750 

200.956 
7.850 

559.725 

748.511 

25.081.079 

2.800.000 

48.050 
520.000 
120.000 

688.050 

142.500 
10.500 

151.400 

284.200 

25.896.070 

Pesetas 

118.600 
68.830 

173.044 

EN SECO 

Kilos 

560.474 

176.452 

55.045 

50.119 

48.200 
100.080 

581.500 

Pesetas 

215.200 

581.500 

429.896 

109.978 

8.568 
11.920 
8.000^ 

158.266 

121.453 

22^100 

59.800 

560.000 

555.335 

11.500 

40.000 

51.500 

96.162 

7.250 

105.412 

2.510 
21.750 
6.600 

30.860 

4.420 
515 

18.055 

22.990 

215.200 

102.000 

57.500 

146.540 

950.000 

ESPECIES ELABORADAS '; 

1.255.840 

15.000 

200.000 

215.000 

2.069.650 1.574.190 

2.069.650 

1.085.898 5.055.985 

1.574.190 

3.060.250 

Anchoa, bacalao. 
Anchoa, bonito, papard», chicharro, calamares, 

palometa. 
Anchoa, chicharro, bonito, palometa, verdel, agu­

ja, sardina, bocarte. 

Sardina, parrocha, verdel, bocarte, anchoa, con­
grio, chicharro, caballa, bonito, jurel. 

Anchoa, sardina, bonito, besugo, castañeta, ve:rdel, 
chicharro, caballa, congrio, calamar, bocarte. 

Sardina, parrocha, bocarte, congrio, espadín, cala­
mares, mariscos. 

Sardina, espadín, bocarte. 
Sardina, espadín, jurel, caballa, anchoa, pescadi-

11a, besugo, almeja, berberecho. 

Caballa, sardina, boquerón, lacha, boga. 

Atún, sardina, caballa. 
Sardina, caballa, abacora, melva, bonito, xarda. 
Atún, bonito, melva, abacora, caballa, boquerón, 

sardina. 

Corvina, atún, samas, chopas, chernc, burro, bo­
nito. 

Atún. 

Boquerón, sardina. 
Sardina. 
Sardina, boquerón, caballa. 

Sardina, melva. 
Sardina. 

Sardina, boquerón, anchoa. 

r ^ A r e M ü ^ n t ' A m é n V ^ X i T ^ , . ' *°u°,^° *í"^r-'° ^^^ P°'" ®"^^s« ^ " ° pertenezca a los otros grupos. 
p roducSTér foT 'vm^Í ic l rPo^^^^^^^^ C á d ^ V S g ^ e';. '^"^= ^"^ ' ' °™'^ ' ^ ̂ ^ ^ ^^rk", An,érica del Sur Inglaterra e Italia; 
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Escue las de pesca ap l i c 
de la gent 

II 

DESDE ios diez u once años, los niños apren­
den cocina y manejo del motor auxiliar. 

De los once a los trece años, embarcan 
en los barcos anejos, por grupos de cin­

co 3¡ diez. Los primerosi viajes en el "Ibis I I I " no 
son más que salidas para preparación y adaptación 
a la mar. Después el programa es más severo. El 
/profesoí^ de Ja escuela fija ("Ibis I") propone a los 
alumnos cuestionies sobre lo que el marino tiene 
ocasión de observar o hallar en la miar, y tales cues­
tiones sirven de base para trabajos escritos, a los 
cuales los muchachos se dedican en la mar una hora 
por día. Además hacen ejeilcicios de memoria, apren­
diendo y recitando trozos de los regilamentos marí­
timos. 

La navegación se enseña de un modo exclusiva­
mente práctico. Se refiere a pocos temas: la correc­
ción de rumbos, interpretación y empleo de las car­
tas, escandallo', mailcaciones de farolas o puntos de 
tierra y el manejo del cuadernillo de bitácora. Los 
reglamentos de abordajes y el estudio die aballiza-
miento se hacen por diagramas y por un disco de 
Broughton. 

Mientras dura este viaje de pesca, el Capitán o 
el Segundo enseñan brevemente a los aprendices 
cuál es d iprOeedimiento que se debe aplicar para 
situar el barco; y el muchacho, sobre ta! base, hace 
sus trabajos, que luego un profesor de navegafción 
revisa y corrige. 

Algunas maniobras se tratan de igual manera,, y 
además los profesores dan periódicamente lecccio-
nes de meteorología',. temMmetría, meeánioa. en lo 
que se relacionan con eil' oficio efe pescador. En 
cuanto al manejo del motor, es objeto de un estudio 
detenido. 

A los seis meses de navegación regular, d mu­
chacho reanuda sus estudios profesionales durante 
un trimestre en el barco - escuela fijo. A los trede 
años próximamente, d alumno elige entre prolon­
gar sus trabajosi en los barcos de la escuela, lai en­
trada en la escuela de aprendices marineros del Es­
tado y su paso a embarcaicones de pesca belgas (si 
son huérfanos de pescadores), o len los veleros de 
la Sociedad de Amberes, de (comunicadones marí­
timas (si es huérfano de marino mercante); segui­
damente, éstos, después de un viaje a vela,, pueden 
ser recibidos, en urjo de losi (paquebotes de la Red 

adas a la b e n e f i c e n c i a 
e del mar 

Star Line de Amberes, a manera de alumnios, yendo 
en cada uno de estos barcos dos alumnos del "Ibis". 

Los leraolumento's excepcionales que los aíumnos 
reciben por servicios en barcos de pesca o de comer­
cio, o los donativos en su beneficio', se insfcriben a 
nombre del beneficiado en una sección de la caja 
general de aiborros. 

En un intervalo de seis o siete años, el "Ibis"' 
h?, producido 35 aprendices pescadores y 18 alum­
nos han ingresado en fla marina mercante. 

Además se ha creado una casa (incorporada at 
"Ibis I" , el escuela-estaición) para los antiguo.^ 
alumnos, ya embarcados, que no poseen hogar; este 
anejo está provisto de todo lo necesario para ser 
un buen alojamiento y funciona por cuenta de los 
que a él se acogen. 

Evidentemente que esta Obra de huérfanos de 
pesoadares, creada y sustentada sin subvención al­
guna, imlpfica grandes gastos. Salida de una idea, 
de caridad y de previsión, ha de garantizarse ne­
cesariamente con la hábil explotación de los barros 
anejos al fijo; de tal modo, que sus funciones como 
barcos-escudas sean compatibles con un buen ren­
dimiento en lo económico, lo cuail hará que sean 
escuelas también para todos los que con la indus­
tria de peslca y su progreso estén interesados. 

Piedra angular de este üermoso edificio es k So­
ciedad cxx>perativa "^Ibis", que tiene por objeto d 
estudio pana mejora- de la iniSustria de pesca, tanto 
en captura como en conservación y venta del pes­
cado. Fué fundada en Bruseílas en 1908, y el míni­
mo de su fondo social se fijó en 500.000 francos. 

Para la constitución de la misma se pudo contar 
con el alpoyo de muchas personas que. indudable­
mente, estaban movidas, en primer término, por eg-
píritu de caridad y sentido sodal, y el funciona­
miento económico es verdaderamente acertadísimo. 

En cuanto al régi'men económico y al de v'da in­
terior en los barcos anejos a3' barco-depósito, son 
verdaderamente modelos: son producto de una o1>-
serwadón muy afcertada, y segúni reglaisi, con miras 
sociales muy elevadas y conocimientos marineros y 
náuticos completos. En el interior de los 'barcos, la 
higiene, la limpieza, los medios de salvamento, bo­
tiquín, trajes de faena, cocina, etc., son primorosos; 
las cámaras de pescado son aisladas, aireadais y bal­
deadas. 

Una intervención o un represéntente de la Ins-
jbitución en 'd desemibaroo de íá. pesca, ingresos, gas-
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tos y cuanto es de orden económico, hace que .las 
dotaciones de líos barcos estén al corriente de lo 
que éstos produc«n y tengan plena confianza en la 
direccióni de la empresa. 

En contra de lo que es ordinario en los barcos de 
vela del litoral, además de una parte del producto, 
ios marineros del "Ibis", de motor, tienen un sueldo 
fijo (20 francos por semana; era antes de la gue­
rra). Esa participación era del 5 por 100 para los 
marineros, 6 por 100 para el Segundo, 10 por 100 
para el Calpitán. Tantos por ciento- calculados sobre 
el ingreso total, deducidos los gastos de máquina, 
con lo cuaí el personal es por demás cuidadoso para 
hacer el uso prudente del motor. El pago se hace 
todos los meses, y se presenta a los interesados de 
tal modo, que cada uno pueda verifi):ar rápidamente 
el cálculo de lo que íe corresponde. 

En cuanto al pago de las tripulaciones de los va­
pores, se hace como es costumbre en ellos. 

Los diarios de navegación se Slevan con todo 

rigor y en todos los djetalles (número de horas d^ 
funcionamiento del motor, consumo- de combustible 
y ilubrücante, situación del barco, datos meteoroló­
gicos, observaciones sobre salud y conducta de 
ajprendices, y las que el viaje sugiera, etc.)-, y en 
cuanto a la máquina, se lleva diario especial por tos 
maquinistas. 

El "Ibis" se pi'eocupa en general, aparte de áu 
actuación inmediata, de cuanto en observaciones y 
experimentos puede servir para fomento de la pes­
ca, y no solamente por lo que se refiere a ila captura 
de ésta, sino también a la mejor colocación de la 
misma en el comercio y su mayor rendimiento eco­
nómico; la Institución de estos barcos-escuela estu­
dia los asuntos de concurrencia (comercial, de pro­
paganda ¡para el desenvdlvimiento del consumo del 
pescado en los medios agrícolas e industriales. 

El resultado de la Institución fué notable, y to* 
dos los demás países marítimos le han prestado una 
atención preferente. 

L o s rp u e b ] o s p e s (í u e r o s y 
de p e s c a d o 

lo d r e s i d u o s 

DE todas las cantidades de pescado que 'os 
percadores traen a tierra, un 25 a un 50 
por 100 son desechos. Estos desechos 
son, de una parte, pescados que por su 

tamaño o calidad no encuentran utilización, o que 
son las cabezas, espinas, peUltíjos y carnes de pesca­
do cocido; en una palaibna, todo lo que no con-
-viene poner en las latas de conserva. 

Como la cantidad que se pestca en cada puerto es 
de uno o varios millones de kilos, los desechos re­
presentan un montón muy grande de basura, y para 
este montón grande y aigunos pequeños más' no 
hay servicio de limpieza pública. 

Es antihigiénico el dejar pudrirse estos residuos 
en las fábricas y calles, como es antihigiénico el de­
jarlos pudrir en los campos y huertas. La carne en 
descomposición es un cultivo de toda dase de mi­
crobios. Estos microbios, ¡portadores de enfermeda­
des, se filtran en la tierra y desde allí se mezclan 
con el agua potable. El agua que se usaba en San-
toña ha acusado en el análisis oficial 10.000 micro­
bios por gota. 

Las hortalizas, como las berza's, absorben con la 
humedad los jugos de la carne en 'descomposición, y 
nadie puede pretender que estas hortalizas son sa­
nas. 

La cantidad de moscas que hay en los pueblos pes­
queros y en los campos es enorme; se vivie allí co­
mo dentro de un inmenso estercolero. 

El remedio más eficaz es ima fábrica de harinas 
de pescado. Estas industrias. se establecen bajo un 
reglamento de la Sanidad provinciall y recogen va­
lias veces al día los residuos en recipientes de hie­
rro. Es curioso observar cómo desapare»:en las mos­
cas, las fiebres y otras enfermedades durante el ve­
rano, y si hubiera alguien que obligara a los pue­
blos a usar en gran escala cloruro de cal, estos piue-
blos enfermizos y con gran cantidad de tuberculo­
sis se transformarían en fuentes de salud. 

El aprovechamiento de los desiechos no es sola­
mente interesante desde el punto de vista higiénico, 
sino interesa adanás a la gente humilde y rica desde 
el punto de vista económifco. Eí importe de los re­
siduos que comipra la fábrica de harina de pescado 
suele ser un estimulante para los encargados: de las 
fábricas. Los holandeses, que compran en España 
la anchoa de Holanda, tienen en su elaboración po­
cos despojos: alnededor de 50 kiíosi por cadci tone­
lada de pescado fresco que compran; y a pesar de 
esto, cada encargado se lleva i.ooo y 2.000 pesetas 
a Holanda al terminar la temporada. 

Los encargados de las fábricas que ocupan 25 
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mujeres durante todo el año, cobran 2 y 3.000 pe­
setas ipor los residuos, y las fábricas de primer or­
den obtienen más de 12.000 pesetas al año. Para 
mucha gente de mediana situación, los residuos de 
pescado son objeto de interesantes ingresos. Las po­
bres madres sueíen acudir muchas veces a la fá­
brica de harina de pescado para pedir un auxilio 
por,causa de enfermedad o de apuros de momento, 
y siempre son atendidas en vista que es senlcillisimo 
para ellas cancelar las deudas sin hacer sacrificios, 
entregando desechos de pescado. 

, 'Cbmo mutíhos de los puertos pesqueros son pe­
queños, no es posible establecer en cada puerto una 
fábrica de harina die pescado. 

El coste mínimo de una fábrica de harina de pesr 
cado es de 250.000 pesetas. A este capital hay que 
añadir un importante capital dIe explotación. Por 
cada tonelada de residuos que pueden ser trabaja­
dos (por día, son necesarias • 10.000 pesetas de ins-
taílación. Estas fábricas tienen un gasto mensual, 
constante, de 5.000 pesetas, sin contar otros gastos 
generales de administración, de venta, etc. Si en 
un mes de mal tiempo no se pueden producir más 
qué cinCo toheladías de harina, estos 5.000 kilos tie­
nen un \coste de elaboración de una pesetas en. k'ilo. 
Si el mes siguiente se elaboran 30 toneladas, el pre­
cio de coste de elaboración no es más que 20 cénti­
mos por kilo. Si la producción supera a 60 toneladas, 
e! precio de coste mejora notablemente, aunque los 
gastas aumentan. Si lés posible calcular grandes be­
neficios en esta industria, el resultado económico 
depende de la cuantía y reg'ularidad de la pesca, y 
nunca suele ser lo que se ha calculado. Ln cuantía 
de ipesca oscila mucho durante los meses del año; 
pero, además, es muy diferente la clase de pescado. 
El año principia con la ancho^. Los holandeses pro­
ducen 50 kilos de desechos por tonelada da pescado 
'fresco, mientras que la eliaboiracion es|plañola produ-
ice un 25 por 100 de residuos. Esta dase de pescado 
casi nada tiene de aceite. Como el tiempo va me­
jorando, mejora la clase de pescado, hasta que lié-
gamos al mes de julio, el mes del bonito. El bonito 
"(produce de un 40 a ün ¡ó por 100 de residuos, se­
gún clase de elaboración. Estos residuos contienen 
niufcho aceite, y gran parte de ellos no son frescos, 
sino cocidos ya. Desde lesta época hasta fin dé año 
"hay residuos crudos, cocidos y fritos. Es" evidentt 
que cada o'ase de plestadfo, y además si «s crudo, co­
cido o frito, precisa una elaboración mtiy diferente. 
En Noruega, donde ha nalcido el uso de pescado ce­
rno alimento para ganados, 'hay mucha pesca sin 
"grasa,. y se elabora la iharina dejando desecar los 

residuos a;l aire ô  en secaderos de calefacción indi­
recta. Este pescado contiene un 75 por 100 db hu­
medad, y los aparatos consumen i«25 kilos de vapor 
por kilo de humedad. El consumo en carbón para 
cailefafcción y fuerza suele oscilar, en las instalacio­
nes modeirnas, entre 1,5 y 2 kilos de carbón bueno 
(por cada kilo de harina laborada. 

Es de interés general establecer grandes fábricas 
de harina de pescado, que recojan con un servicio de 
camiones los residuos de muchos puertos. De esta 
manera quedaría resuelto de la forma más sencilla 
la parte higiénica' y económica en la utilización de 
los residuos. 

Pero como hay sitios a los' cuales no pueden al­
canzar los beneficios de una fábrica de harina de 
pescado, no queda allí otro remedio que' seguir con 

• los abonos. 

Pardee que sería de interés general reglamentar 
el aprovechamiento de los residuos como abono. 

Sabido es que el sulfato de hierro en pofvo es d 
mejor desinfectante para pozos negros, letrinas, et­
cétera. Por desgracia, no se emplea este prodiucto 

. en los pueblos Ip'esqueros. Con.una cantidad de .ese 
sulfato de: hierro mezclado a los residuos de pes­
cado-, estos ' residuos pueden desecarse, puestos en 
montones, sin producirse su putrefacción. Mezcla­
dos Iconi yeso y sustancias • orgánicas, estos-..-Tesidüos 
se transforman en abono dentro de dos años. Este 
abono es sano. Hay comerciantes que mezclan tales 
residuos en caliente con ácido sulfúrico y con los 
persulfatos que resultan de la fabricación del ácido 
nitro por lel nitrato de Chile. Otros prefieren ente­
rrar estos residuos; Lo elemental es no emplear los 
residuos de pescado len fresco, pero siempre desin­
fectados teon suljfato de hierro en abundancia y 
cuando se !han transformado en un abono suelto. 

Pero como i!o del sulfato de hierro es algo com­
plicado y caro para la gente sencilla, debía introdu­
cirse otro medio más al alcance de todos. 

Sabido es que se echa a la anchoa sal, para qué 
la pesca madure en este ambiente' salado. La sal es 
un veneno para las (plantías y no puede usarse en 
este ;caso; pero no hay inoonvénjentc de empLear en. 
su lugar sales potásicas, que bepresentan un. magní­
fico abono para las hortalizas; Si se salaran los re­
siduos con sales potásicas, se obtendría la- desin­
fección necesaria, se evitaría la putrefacción y se 
haría un abono magnífico para las huertas;; lo cual, 
mezclado, al emlplearlo, con̂  'una parte igual .de s«-
^ f o s f a t o , daría un resultado, verdaderamente -po­
sitivo. Para llegar a este resultado ba.staría meziclar 
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, los residuos con un lo por lOO de abono potásico. 
Para el tráfico y para la venta y el transportie por 
calles y carreteras de los residuos, se puede exigir 
esta clase de desinfección. 

El fabricante de conservas vende los residuos con 
h. potasa y no tiene perjuicio si no evita la putre­
facción en su fábrica y la desinfecta. Al aldeano o 
al horticultor se le recomienda emplear los residuí.'S 

en su tiempo con superfosfatoSi, y de esta, forma 
todo el mundo queda favorecido, sin perjuicio para 
nadie. 

Conx) final no queda más que recomendar a los 
puertos de pesca las fábricas de harina de pescada, 
el cloruro de cal, el sulfato de hierro y los abonos 
potásicos. La salud y el bienestar valen, la pena de 
interesarse por eJlb. 

INFOJÍMACION OFICIAL PESQUERA 
RcvOicmido una Real orden. 

Vista la instancia que D. Ventura Pérez, presi­
dente de la Confederación Nacional de Pó.sitos Ma­
rítimos, eleva a la Dirección General de Navegación, 
Pesca e Industrias Marítimas, en que expone que 
cí precepto establecido por Real orden de 20 de di­
ciembre último, qiie limita la comisión que cobran 
los establecimentos de venta de los Pósitos a un má­
ximo de '5 por 100 del valor del pescado, coloca 
a estos establecimientos en condiciones de inferiori­
dad con respecto a los de igual finalidad que no sí 
iclacionan con los Pósitos, y solicita en consecuencia 
se suprima esta limitación, se ha dispuesto, de acuer­
do con lo propuesto por la Dirección Gtnéral de 
Navegación, Pesca e Industrias Marítimas, que sean 
derogadas la expresada Real orden y lai de 29 de 

agosto del mismo año, con que se completa. 
1 

Autorizando la pesca icoh el arte de "Paiexeirü". 

Como resultado de la instancia elevada por el Pó -
sito Marítimo-Terrestre de Sada solicitando que se 
modifique la Real orden de 24 de enero de 1930 y 
de conformidad con lo propuesto por la Dire.ción 
General de Navegación, P¿sca e Industrias Mari-
timas y lo informado poin la Junta central de Ptesca, 
?e autoriza la pesca con el arte de "Patexeira" en 
el trozo de Sada, desde las puntas Averenta-Torre-
!la hacia el interior de la ría.' 

Reglas para la. pesca con hiz. 

Visto el expediende instruido con motivo de las 
peticiones formuladas par los pescadores de varia? 
provincias marítimas para que se autorice .=•! aumen­
to del número de luces y de la intensidad de las mis­
mas que se utilizan piara la pesca con \\iz sobre el 
agua y artes de cerco, teniendo en cuenta los infor­
mes de las Juntas dé pesca de las provincias marí-
tiynas de Algeciras, Ceuta, Almería, AlicxTite, Car­
tagena, Valencia, Mallorca y Menorca y de la Jun­

ta central de Pesca, y de acuerdo con lo propuesto 
por la Dirección General de Navegación, Pesca. e 
Industrias Marítimas, se ha dispuesto: • 

I." La pesca con luz sobre el agua y artes de 
cerco se podrá ejercer en las zonas, de • las citadas 
provincias marítimas, donde actualmente ísté auto-
lizado, empleando tres luces para cada arte, con in­
tensidad máxima de i.ooo bujías cada, una, pero sin 
que ipueda encenderse más de una luz en .cada,em­
barcación que se emplee para aglomerar la pesca. 

2." La mala del arte no será menor de diez mi­
límetros, y su peralte no será m'ayor de cuarenta 
metros;, y ' ' 

3.° Los artes no podrán calarse en fondos meno-
reE de cuarenta metros. 

Quedan en este sentido modificadas las disposi­
ciones reglamentairiias de esta clase, de pesca en l'as 
referidas provincias marítimas. 

Las emharcaciones de las Juntas de Obras de 
Puertos. 

Como resultado del expediente instruido a ins­
tancia del ingeniero de la Jimta de Obras del Puer­
to de Bilbao interpretando se manifieste de un mo­
do concreto la interpretación que debe darse at con­
tenido del Real decreto de 2y de mayo de 1903, en 
lo que se refiere al persona.l técnico que deben llevar 
las embarcaciones que para su servicio utilicen la? 
Juntas de Obras del Puerto, se ha dispuesto que las 
embarcaciones de las Juntas de.Obras del .Puerto 
en general, cuando tengan movimientos propios y 
txcedan de 400 toneladas, deberán ir mandadas p(n-
un capitán o piloto, con. arreglo a las disposicioiies 
vigentes a este respecto, y de no llegar a este tone-
h.yt, por patrón, conforme también a lo t*tableGÍdo 
paira las embarcaciones de comercio, sin que l^s sea 
de aplicación a estos efectos ninguna de ,!as gestan­
tes disposiciones que el cuadro indicador señala en 
relación 'con d tonelaje de las mistnas-, a no s^r.^n 
el caso en que hubiesen de trasladarse de un ipuerto 
a otro. Siempre que estas embarcaciones se halten en 
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movimiento deberán ir dotadas del referido personal, 
fcleniéndose, respecto a los demás extremos, a ias 
prescripciones contenidas en el Reglamento del trá-
ifico interior del puerto donde prestaren servicios, 
quedando de este modo debidamente aclarado el con­
tenido del Real decreto de 27 de mayo de 1903. 

En fwuor del personal de guardapesca. 

De acuerdo con lo propuesto ipor la Dirección Ge­
neral de Navegación, Pesca e Industrias Mairitimas 
y Jo informiado por el Ministerio, se ha dispuesto 
que el personal de guardapesca, jurados cltpendien-
t(.s de la. citada Dirección general, tengan derecho a 
pasaje por cuenta del Estado y percibo de dietas 
en comisión, con arireglo a su categoría, cuando se 
ausente del punto de su i'esidencia por razones de 
.servicio, debiendo afectar los gastos a los mismos 

• capítulos, artículos y conceptos a que se cargan los 
del personal de la Armada. Se dispone también que 
en los próximos presupuestos se tenga en cuenta con­
signar la cantidad prudencial para estos abonos en 
la Subvención U. 

Denegando una petición. 

Visto el expediente instruido a instancia: del ve­
cino de :Sanlúcar de Barrameda D. José García, en 
demanda de que se Je autorice a pescar con un fa­
lucho dentro de la zona comprendida entre la línea 
de la costa' y la paralela a ella, distante aes millas 
h.acia el mjar, y de acuerdo' con lo propuesto por la 
Dirección General de Navegación, Pesca e Indus­
trias Marítimas, se ha denegado Ja petición, dispo­
niéndose, al propio tiempo, que en lo sucesivo no se 
permita dentro de la expresada zona la pesca con 
nrte de "Bou" a ninguna embarcación a motor, sea 
cualquiera la fecha en que se haya instalado d'cho 
motor. 

Nombramiento. 

Ha sido nombrado auditor del departaanento de 
Cádiz, el auditor de departamento D. Víctor Rodrí-
guez-Toubes y García. 

Reglas para la pesaa del "Bou" en Mallorca. 

Gomo resultado del expediente instruido a instan-
"•íii del presidente de la Sociedad de pescadores titu­
lada ^'La Razón", en la que solicitan que la pesca 
tinecánica llamada del "Bou" en aguas de Mallorca 
3e li^le limitadla! más de las seis millas de la cosfta, 
V de conformiidád con lo informado por la Junta 
Central 4e Pesca y lo propuesto por la Dirección Ge­
neral de Nav-^a'ción, Pesca e Industrias Miarítimas, 
se fea dispuesto: 

i.° La pesca con artes de arrastre remolcados 
con embarcaciones por motor o máquina para s>u pro­
pulsión, sólo podrá efectuarse en la provincia ma­
rítima de Mallorca, a distancia de seis millas de la 
costa. 

2.° La pesca con artes de arrastra remolcados 
por embarcaciones de velai seguirá practicándose a 
distancia mayor de tres millas de la línea de costa, 
siendo esta regla aplicada solamente para la pesca 
de arrastre con anterioridad a la fecha de la publi­
cación de la Real orden de 3 de abril de 1928 {Dia­
rio Oficial número 84), sometiéndose las demás n 
las condiciones impuestas por la/ regla primera, co­
mo en la citada Real orden se dispone. 

Veda de pfsca. • 1 

Vista la instancia presentada i-or varios pescado­
res del Pósito de Rosas, que solicitan qué éa ios 
niv-ses de invierno se prohiba pescar a las traíñas 
con luz, porque en ese' tiempO', por; estar la sardina 
muy baja, se hace empleo de la dinamita para levan­
tarla, visto el informe de la Junta de Pesca del dis­
trito y de la Junta central, y de conformidad con 
lo propuesto por Ja Dirección General de Navega­
ción, Pesca e Industrias Marítimas, se 'ha accedido 
a lo que se solicita, disponiéndose que en el distrito 
de Rosas sea vedada la pesca para las traíñas con 
luz durante los meses de enero, febrero y marzo. 

El vuelo del primer planeaépr nacional. 

Se ha efectuado el vuelo en Barcelona, ante nu­
meroso público, del primer planeador nacional, el 
cual iba mandado por el Sr. Garcíai, autor del apa­
rato. El aparato es de gran finura y sumamente dó­
cil a los mandos, habiendo constituido un éxito esta 
primera' prueba- En el planeador volaron, después 
del Sr. García, el archiduque Antonio de Habábiir-
go y varios socios del Aero Club. 

Oon el fin de hacer una propagianda de vuelos sin 
motor por España, se ¡piensa construir nuevos epa-
i-atos de esta clase. 

LA jomada, de trabínjo a bordo. ){ ; 

Gomo resultado de instancia de varias entidades 
patronales, y de conformidad con lo propuesto por 
ia Comisión permanente del Instituto Social'de la 
Marima, se ha dispuesto quc' se amplíe en dos' me­
ses el plazo fijado por la Real orden de 7 de itio-
viembre último, para la información abjerta con el 
fin de estudiar la posibilidad de implantar la jor­
nada de ocho horas en Jos buques pesqueros para 
todo el personal, sin excepción, que trataje en los 
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mismos, y €11 todo' caso, cuál sea la más conveniente 
y apropiada para las distintas clases pesqueras, asi 
como la forma de implantación de la que se adopte. 

La Confí^rencja de Ginebra para la wiificacióHi (¿¡fj 
la ¡legislación fluvial. 

Ha empezado en Ginebra la Conferencia para la 
unificación de la legislación fluvial. Tomaron parte 
en esa Conferencia representantes de los países si­
guientes : Albania, Alemania, Austria, Bélgica, Bul­
garia, Dinamarca, Checoeslovaquia', Ciudad Librre de 
Dantzig, Finlandia, Grecia, Hungría, Holanda, Ita­
lia, Polonia, Portugal, Rumania, territorio del Sa­
ne , Suecia, Suiza y Yugoeslavia. 

Los pescadores groenlfímdeses e irlandeses, inquieto:, 
por la presencia de pescadores españoles en sus 

aguas. 

Con fecha i.° de noviembre comunican de Sale-
suiíd que los pescadores de Groenlandia e Islandia, 
que exportaban la mejor parte de su pesca de baca­
lao, a España, se preocupan por la presencia de va­
rios barcos españoles en sus aguas, como el "Rey 
Alfonso XIII" , el "Euskol-Erra" y el "Galerna", 
de 1.200 toneladas cada uno., de la matrícula de San 
Sebastián, y el "Tramontana" y el "Mistral", de 
1.250. Todos estos barcos llevan una provisión de 
carbón que les permite permirnecer en el mar de 
sesenta a setenta días. 

S E C C I Ó N H U M O R Í S T I C A 

EL AFICIONADO A DA PESCA.—/Qí<é de­
licia vivir en Venecia! Puede uno pescar desde su 
cama. (De "Lustigue Blatter", de Berlín,) 

LA NAUFRAGA A SU MARIDO.—Ferc qué, 
jqme también vamos a ahuor:::ar hoy pescado? 

("The Humorist".) 

E L DUQUE, EN LA PLAYA 
—Quita, quita de ahí, Juan. Hoy no fienso ba­

ñarme. ("Everybody's Weekly".) 

R e c e t a c u l i n a r i a 

Pescado souflé. — Se pican en la máquina libra' y 
media o dos libras de ipargo, después de salcochado 
con sal y zumo de limón; se les añade una salsa 
bechsanela y tres yemas de huevos crudos; se une 
todo bien y se le agregan las claras bien batidas; se 
coloca en un molde untado con mantequilla y se 
cocina en liaño de maría. 



i 6 ESPAÑA M A R Í T I M A Y PESQUERA 

NINISTERIO DE HARINA 

ESPAÑA M A R Í T I M A Y PESQUERA %1 

A fio i93o 

Dirección General de Navegación, Pesca 
e Industrias Marítimas ESTADO relativo a las Embarcaciones de Pesca que radican en cada uno de los trozos de costa (1) 

P R o V I N C I A S (=> 
(por trozos) 

D E V A P O R 

Embarcaciones 

(Límites, tonelaje bruto). 

Primer troto. 

De menos de 20 toneladas 
San Sebastián \ De 20 a 60 
Bilbao ) De 60 a 100 
Gijón ) De 100 a 200 
Santander / De 200 a 300 

De más de 300 

S^^nndo trozo 

La Coruña 

y ' g " - - - - ; j D e 60 a 100 
^ • J l ^ g ^ r c " De 100 a 200 
S e " ° l - - . / D e 200 a 500 

De menos de 20 toneladas . 
De 20 a 60 

Pt .ntevedra. De más de 300 

TerctT trozo 

Cádiz . . . . 
Huelva . . 
Sevilla . . . 
Ceuta 
Algeciras 

De menos de 20 toneladas 
De 20 a 60 
De 60 a 100 
De 100 a 200 
De 200 a 300 
De más de 300 

Cuarto trozo. 
Gran Canar ia . 
Tenerife 

De menos de 20 toneladas 
De 20 a 60 
De 60 a 100 
De 100 a 200 
De 200 a 300 
De más de 300 

Quinto trozo. 
Málaga .. 
Almería . 
Mel i l la . . 

De menos de 20 toneladas . 
De 20 a 60 
De 60 a 100 
De 100 a 200 
De 200 a 300 
De más de 300 

/ Valencia 

Sexto tr.zo ... 

De menos de 20 tonelada ' 
De 20 a 60 

60 a 100 
i Alicante , D e 100 a 200 
/ Alicante / De 200 a 300 

Tar ragona ^ e 
. < Barcelona < r i „ 

Número 

\ Cartagena De más de 300 

Séptimo trozo. 
Mallorca 
Menorca 

De menos de 20 toneladas 
De 20 a 60 
De 60 a 100 
De 100 a 200 
De 200 « 300 
De más de 300 • • 

TOTALES . 

389 
212 
45 
18 

178 
512 
21 

6 
8 

5 
94 
48 
25 
26 

6 

4 
>> 
10 

3 
56 

9 
8 

Valor 

t o t a l 

6.891.448 
7.406.919 
5.780.000 
5.099.718 
1.725.000 
6.500.000 

4.750.425 
19.362.720 
2.521.000 

900.000 
1.180.000 

155.000 
5.769.000 
4.045.625 
3.077.690 
6.125.000 
1 .-500.000 

300.000 
» 

1.500.000 

99.500 
1.757.400 

770.000 
1.210.000 

1.484 

475.000 
» 

255.000 
350.000 

Tonelaje 

t o t a l 

(bruto) 

6.124 
6.766 
3.592 
3.252 
2.079 
7.500 

2.606 
12.012 
1.484 

786 
2.087 

84 
4.559 
3.711 
3.222 
6.815 
2.244 

200 
» 

2.000 

56 
1.546 

559 
1.056 

87.504.445 

288 

257 
439 

Total 

d e d o t a ­

ciones 

75.084 

I 

Ndm. de los 
que pescan 
de arrastre 
exclu siva-

mente 

66 

25 
30 

6.068 » 
2.585 90 
498 43 
215 17 
120 8 
548 6 

5.591 » 
4.252 189 
285 21 
66 6 
120 8 
» » 

45 5 
1.178 87 
981 26 
511 22 
394 26 
77 6 

» » 
56 4 

» » 
220 10 

24 5 
545 56 
105 9 
76 8 

21.651 641 

DE MOTOR, O MOTOR Y VELA 

Embarcaciones 

(Límites, tonelaje bruto) 

De menos d e 5 toneladas. 
De 5 a 10 
De 10 a 20 . . 
De 20 a 50 
De 50 a 100 
De más de 100 , 

De menos de 5 toneladas. 
De 5 a 10 
De 10 a 20 
De 20 a 50 
De 50 a 100 
De más de 100 

De menos de 5 toneladas. 
De 5 a 10 
De 10 a 20 
De 20 a 50 
De 50 a 100 
De más de 100 

De menos de 5 toneladas, 
De 5 a 10 
De 10 a 20 
De 20 a 50 
De 50 a 100 
De más de 100 

De menos de 5 toneladas, 
De 5 a 10 
De 10 a 20 
De 20 a 50 -
De 50 a 100 
De más ¿e 100 . . . . 

De menos de 5 toneladas. 
De 5 a 10 
De 10 a 20" 
De 20 a 50 
De 50 a 100 
De más de 100 

De menos de 5 toneladas 
De 5 a 10 
De 10 a 20 
De 20 a 50 . . 
De 50 a 100 
D e m á s de 100 

B n 

575 
562 

1 
5 
5 
5 

445 
545 

58 

17 
114 
176 
57 

2 

65 
39 
61 
.15 

534 
193 
519 
157 

5 

587 
55 
45 

1 

4.021 

Valor 

t o t a l 

T o n e ­
laje 

t o t a l 
(bruto) 

1.716.250 
1.918.561 

121.850 
58.500 

265.000 
791.754 

1.551.993 
2.464.747 

569.175 

81.695 
785.795 

4.475.247 
2.575.1 OS 

160.000 

8.000 
80.000 

100.000 
650.000 

272.020 
382.191 

1.358.150 
508.957 

45.000 

1.551.475 
1.878.865 
8.872.345 
5.020.579 

250.000 

899.189 
367.870 
677.210 

29.000 

59.644.254 

Totil 

de dota­

ciones 

1.628 
2.092 
291 
116 
192 
550 

876 
.081 
692 

52 
755 

2.876 
1.501 
200 

20 
80 
80 
600 

185 
278 
862 
492 
100 

1.551 
1.555 
4.855 
5.587 
276 

756 
282 
596 
55 

29.827 

Nim. de los 
que pese&n 
de arrastre 
ezclasiva-

mente 

298 
546 
195 
42 
56 
56 

2.395 
4.084 
1.126 

118 
1.466 
1.555 
777 
44 

12 
24 
17 
110 

365 
279 
433 
136 
10 

2.346 
1.225 
2.255 
1.219 

50 

951 
205 
517 

6 

1 
12 
42 
16 

21 
40 
15 

25 
58. 

311 
137 

6 

24 
45 

28.478 761 

D E V E L A Y R E M O 

Embarcaciones 
(Límites, tonelaje bruto) 

De menos de 2 toneladas. 
De 2 a 5 
De 5 a 10 
De más de 10 

De menos de 2 toneladas. 
De 2 a 5 
De 5 a 10 
De más de 10 

De menos de 2 toneladas. 
De 2 a 5 
De 5 a 10 
De más de 10 

De meno» de 2 toneladas 
De 2 a 5 
De 5 a 10 
De más de 10 

De menos d e 2 toneladas. 
De 2 a 5 
D e 5 a 10 
D e m á s de 10 

De menos de 2 toneladas, 
De 2 a 5 
De 5 a 10 
De más de 10 

De menos de 2 tonelada». 
De 2 a 5 
D e 5 a 10 
De más de 10 

^ 
ê  

.412 
55 

Valor 

t o t a l 

615 
110 

6 

21.401 

T o n e ­
laje 

t o t a l 
(bruto) 

6.764 
1.441 

221 
45 

897, 
285 
1271 
65 

1.855 
157 
51 

167 

587 
820 

16 

2.969 
1.992 

457 
551 

422.428 
22.940 

1.395.913 
688.174 
116.587 
228.785 

524.320 
182.259 
185.653 
236.791 

446.425 
99.744 
86.945 

4.692.098 

402.6§5 
895.990 

32.900 

1.177.087 
1.582.856 

490.950 
944.655 

245.424 
81.098 

4.422 

14.985.017 

ToUl 

de dota-

cienes 

1.718 
155 

8.106 
4.296 
1.025 

586 

944 
841 
805 
821 

5.579 
548 
254 

6.561 

890 
2.221 

96 

3.328 
5.801 
2.894 
4.863 

556 
313 
59 

52.834 

Núm. de los 
que peso'an 
de arrastre 
eieltisiva-

meute 

2.645 
222 

14.519 
5.872 
1.213 
224 

2.277 
1.06Ó 
812 
380 

4.970 
470 
169 

2.443 

2.740 
.4.502 

120 

4.989 
4.486 
1.115 
1.203 

1.184 
• 543 

20 

57.981 

18 
8, 

,2.788 
751 

98 
5 

58 
i28 
64 
65 

450 
150 

142 

10 
58 
24 
90 

. 2 

4.767 

(1) Aunque no estén inscritas en Lis provincias del trozo, son las que puede decirse que radican en éste. 
(2) La» provincias están colocadas por el o rden representa t ivo del valor total, en metálico de sus barcos. Total de todas lat categorías 

(Para leer por el mismo orden de las columnas) 
26.906 142.133.696 157.745 108.110 6.169 
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C A S A D E L M A R I N O 

EN terrenos (leí Estado afectos a la juris­

dicción ele la Junta de Obras del Puerto, 

ha sido construida en Barcelona la pri­

mera Casa del Marino de España, con 

planos y disposición adecuada al objeto a que se 

dedica. 

Su coste total, con las mejoras introducidas y 

complementarias, oscila por las 300.000 pesetas, de 

Ja.s cuales se han recibido en conceptos de donati-

A10S cerca de 120.000, figurando entre las mismas la 

cantidad de 25.000 que donó como subvención es­

pecial el Instituto Social de la Marina. Por prés­

tamos se han obtenido 170.OCO pesetas, de las que 

la mayor parte lo ha sido por el citado Instituto, 

con el aval de lOS navieros del Mediterráneo, y rl 

resto, pendiente aún de'ultimar, con la Caja de Pen­

siones para la Vejez y de Ahorsos. 

En esa Casa se instaUrá debidamente, en el se­

gundo piso, el alojamiento para los que estén des­

embarcados, a precios muy módicos y reducidos en 

el normal que rija sotire el particular, comprendido 

todo, o sea alojamiento y manutención. 

Los locales destiniados a dicho objeto son espacio­

sos y ventilados. Hay cuartos independientes para 

clases y oficiales, y mucha higiene, con profusa ins­

talación de baños, duchas, wáters, cuarto de lava­

do, etc. 

iliillifcit'' ^ Hill 

Fachada principal. 

Vestíbulo del p rimer piso. 

En el vestíbulo de! primer piso se (procede ahora 

a instalar la biblioteca y a amueblar icomo corres­

ponde el salón de actos. Funcionan ya todas las Se­

cretarías en dicho piso. 

Las escuelas /imra niños y niñas entán también 

magníficamente instaladas y completamente aisladas 

del total del edif3:io, cumpliendo, así el plan eminen­

temente pedagógico. Tienen, escalera aparte. 

El departamento destinado a consultorio clínico 

consta de sala de curas, sala de espera y un depar­

tamento que puede destinarse a cirugía. Además de 

establecer todo lo referente a la sección de Socorros 

mutuos, que ya funcionaba con la asistencia médi­

ca y farmacéutica, se gestiona instalar todo lo' re­

ferente a la asistencia y profilaxis venérea, lo mis­

mo paira los marinos nacionales que extranjeros. 

Hay además en el edificio espléndido salón para 

-café, departamento para peluqueria y Bolsa de Tra­

bajo, nervio principa' del fin que se persigue, sus­

trayendo al desemtiarcado al tráfico inhumano que 

tanto impera en les grandes puertos. 

El conjunto del edificio ¡es realmente magnífico y 

cubre perfectamente todas las necesidades. Los pla-

rios son obra del arquitecto D. Antonio de Fal-

guei a. 
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Gotiáteso de los Pós i tos M aritimos 

CONFORME con d iieisu'ltaidt> de la corístiilta 
hech|a| (al l'ds Pósitos sobre la inauguraGÍón 
'die la Caisia dld Miaráo en Barcelona, por 
sí debía aelebrarae Asanubliea o Congrielso 

extraoirdinairio en dicha capital, para contribuir al 
maiyar ¿spUleindor de isu iniaugurlalción, el Comité «je-
cutivio etondó cooviccar a un Congresp ext^raordinfl.-
rio, quie tendrá lugar en Barcelona en losi día:s( 20, 
21, 22 y 23 de niiayo próximo, con arreglo al pro­
grama y orden del día que insartamos a continua­
ción: 

DÍA 20.—Inauguración de la Casa del Marino, con 
asistencia de las autoridades. 

DÍA 21-—^A las diez de la mañana: Reunión del 
Congreso, presidido por el Comité Ejecutiva de la 
Confederlaición, en cuyo acto se elegirá la Mesa del 
Congreso. Una vez constituida serán degidas las Me­
sas de las Secciones, prooediéndose a celebrar la 
sesión preiparatoria. A la una de la tarde: Sesión 
inaugural, con asistencia de las autoridades. A las 
cuatro de la taráet: Reunión de Serciones. 

DÍA 22. — A las diez de la nmñana: Reunión de 
Seccianes- A kts cuatro de la tarde: Reunión d;e Sec-
icionest 

DÍA 23. — A las diez de h mañana: Reunión del 
Pleno. A hs cuatro de la tarde: Sesión de clausura. 

El día 24, a las diez de la miaiñiana', se ricunirá la 
Asambllea reglamentaria de la Confederación, cuya 
orden, dd día se remitirá con. el tiempo que disipone 
d artículo correspondiente dd Reglamento. 

Orden del día y Cuestionario' pasm el Congre&a ex-
tfWordmario de la. Confederación Nacional de Pó­

sitos Marítimos. 

I." Nombramiento de Mesa. 2° Nombramiento de 
las siguientes Comisiones: i.° De Navegación. 2." De 
Cultura. 3.° De Cooperacióni. 4.° Condiciones d? pes­
ca y transiporte. 5.° Seguros sociales. 6." Casia del 
marino y testador. Casas baratas. 7.° Gasolina, ra­
diotelefonía y varios. 8.° Oausura del Congreso. 

C U E S T I O N A R I O 

SECCIÓN PRIMERA 

I." Cumplimiento estricto de la liegisiadón pro-
tectoira diel trialblajo marítimo. 2° Intensificación de 
las Bolsasi de trabajo, ipaira evitar la intervenCián de 
los embarcaderos. 3.° Medios para que puedan des­
arrollar su gestión. 4.° ¿ Conviene crear dentro dfe 

la actual Confederación de Pósitos una sección,, es.-
pecial paira los marítimos ? 5.° Estudio de los, nie-
dios que pueden proport'jianar el trabajo en tierra, 
compkmentario de las industrias marítimas. '6." Me­
dios paira establecerlo y combinarlo. 7.° Seguros de 
[pairos forzosos para el personail marítimo. 8." Ré­
gimen de alimentación para los tripulantes de la 
Marina mercante nacional, o." Conveniencia de que 
se reglamenten los servicios de los mayordomos. 
10. Varios. 

SECCIÓN SEGUNDA 

I-" Escudas ellementales. 2.° Enseñanzas prof'sio-
nales maritímas. 3.° Escuelas de pesca. 4.° Auxilio 
para el sostenimiento' de las enseñanzas por d Es­
tado, Provincia, o Municipio'. 5.° Escuelas especia'es 
en los puertos 'Cn, que el Instituto Sociial de la Ma'-
irina l£!(:.uerde establecerlas, •su clase y organización'. 
6." Relación de los maestros con los Pósitos, Fede-
ratíoneS' y Con federad ón. y." Varios. 

SECCIÓN TERCERA 

I." Cooperativa de producción (pesquera. 2° Cor 
operativaB de consumos, a) Su organización, b) Con­
diciones de venta, c) Distribución de utilidades. 
3.° Cooperaitiva -de crédito. 4° Otras modialidades de 
las Cooperativas dé, los Pós,itos. 5,° Compras en co­
mún. 6.° Escuelas de cooperación, a) Enseñanza teó* 
rica> b) Enseñanza práctica. 7.° Rdádón'- con, e'' mo-
vi'miento, cDoperativaí nacional e interníC'onal. 8." 
Varios. 

SECCIÓN CUARTA 

i.° Con^trucdón de lonjas por los Pósitos y 
airiendo por los mismos de la de los Municipios u 
otros organismos. 2" Juntas dé Puertos. Puertos 
pesqueros!. 3.° Puertos que gravan la venta' del' pes­
cado. Impuestos por reconorimientos sanitarios. 4.° 
Transporte de pescado a lt>s centros de consumo-
5.° Adquisibión y fabriclación de hielo para la sec-
dón de la pesca. 6." VairioS'. 

SECCIÓN QUINTA ' •; 

i.° Seguros .sociales, a) Ahogamiento. foj Paro 
forzoso, c) Muerte. 2° Seguro de vejez e invalidez. 
3.° Seguros de accidente dte trabajo marítimo' y ac-
ddéntes de mal- (interesar dd Ministerio de Tra­

bajo la pronta resolución del expediente de los ac-
ddentes de mar). 4.° Fomentos de los homdia.j'es a 
la vejez dd mlarino. 5.° Varios. 
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SECCIÓN SEXTA 

i.° Barrios de casas baratas Ipara los obrfirois de 
rrtar. 2° Casa del marino y del pescador. 3.° Repre-
sentatión de los Pósitos en: a) El Consejo Nacio­
nal Ferroviario- h) Junta Cenitral y locales de puer­
to, c) Junta Central y provinciales de abastos, d) 
Juntas provinciales de fomento y en todos los or-
gamsimos oficiales creados o que se •rreen, relacio-
njados con la. industria. 4.° Varios. 

SECCIÓN SÉPTIMA 

I." Gasolina, petróleos y aceites. Derecho a que 
los Pósitos puedan tener la venta directa, sin pre­
visión de exipiender al público. 2.° Pr.ferencia a los 
Pósitos para la concesión fior los. ministerios de 
Marina y Fomento de terreno en las zonas m:ri-
timas. 3.° Radiotelefonía en la pesca. 4.° Servicio di 
previsión del tiempo para los pescadores. 5.° Mate­
rial de auxilio para ks embarcaiciones pesqueras de 
salvamento de náufrag-os-. 6-° Varios. 

* * * 

El Pósito Marítimo de Barcelona ofrece a los 
delegadosi de los Pósitos que lo deseen pensión com­
pleta, .aJ precio de cinco «pesetas par día. 

'Para tener derecho a este beneficio tienen que es­
tar las peticiones en poder de la Confederación an­
tes del día i.° de mayo; casio de que Ikguen des­
pués de esa fecha, ni la Confederación ni el Pósito 
Marítimo responden de que puedan ser atendidas. 

Si lasi Compañías de Ferrocarriles y Trasmedite-
rráneía conceden los beneficios que se solkitan, se da­
rá cuenta inmediaitamente a los Pósitos, iriarcando 
las fechas en que puedan solicitarlo. 

Las ponencias que se presenten !p:ra los diftintos 
temas, deberán estar en poder de la Confederación, 
antes del 20 de al̂ riil, con el fin de que sean impresas 
y repartidas entre los congresistas. 

Lai Confederación no responde de que sean impre­
sas las ponencias que Jleguen a. su poder después de 
esa f€f:,ha. 

Las Escuelas de Orienta;* 
ción Marítima 

.Teniendo en, cuenta que al Instituto Social de 
la Marina se le han planteado diversas cuestiones 
con relación a las escuelas nacionalizadas de 
Orientación Marítima, cuya resolución es de gran 
dificultad para el mismo, se ha dispuesto: 

I." Que la Comisión que ha diirigido los cur­
sos de comprobación de aptitudes para la ense­
ñanza de Orientación Marítima, compuesta por 
D. Alfredo Saralegui, presidente de la Comisión 
permanente del Instituto Social de la,Marina, y 
D. Agustín Nogués Sarda, inspector a las órde­
nes de la Dirección Genera] de Primera Ense­
ñanza, se constituya en Comisión permanente 
para informar de todos los asuntos relativos a 
la misma. 

2.° La citada Comisiión realizará el estudio de 
cuanto se refiera a las Escuelas de Orientación 
Marítima y propondrá al Ministerio de Instruc^ 
ción pública las normas de la organización e ins-
pecqión de esas Escuelas, así comoi las relativas 
a lai Comisión permanente, para que responda al 
mejor servicio. 

L a c r i s i s de t r a b a j o 

EN ESTADOS UNIDOS 

Según la más reciente estadística del Departamen­
to de Comercio, de 3.500.000 hombres sin' trabajo 
que existían en i.° de noviembre último, sólo había 
parados 23.238 en diez astilleros y talleres de repa­
raciones de buques, cifra que, por su exigüidad, se 
puede añadir que apenas si difiere de la que existía 
en i.° de mayo del mismo año, que era de 22.608. 

Estas cifras revelan la eficacia que ha tenido la 
ley de crédito marítimo en los Estados Unidos, co­
mo 'ó demuestra el hecho de que, de 121.492.528 
dólares que valen los buques en construcción en la 
época a que se refiere esta estadística, el "Shippinc 
tíoard" hía concedido para ellos un préstamo de 
80.942.446 dólares, sumando ya 132 millones de dó 
lares los (préstamos efectuados para la construcción 
de buques terminados. 

EN ALEMANIA 

Según una estadístioa recientemente Ipublicada, 
van a ser desarmados en Hamburgo unos sesenta 
veleros, que desplazan 280.000 toneladas. El puierto 
de Hamburgo se halla lleno de estas emibarcaciones, 
parte de las cuales se piensa trasladar al puerto de 
Kushavon. 

Como consecuencia del amarre de los referidos 
barcos, quedarán sin trabajo unos 12.000 marine­
ros y más de 600 capitanes y ofieialles. 
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PAGINAS DEL EXTRANJERO 
ALEMANIA 
Experimentos de pesCp, por medio de la electricidad. 

En Münster (Westfalia), icoii perni'isoi de! Go­
bierno, se han hecho experimentos en algunas dé­
las balsas de la provincia de Ja pesca, por medio 
de corrientes eléctricas. 
. A este fin se utilizó xm cable de cobre, estirado 
sobre flotadores de madera, y que desde tierra re­
cibió una corriente alterna de 220 voltios y 20 a 
40 amperios. 

El resultado fué magnifico, y en vista de ello s?. 
considera de gran interés en la economía nacional 
el empleo de la electricidad para la pesca;, siempre 
que éste" no resulte nociva piara les feces. 

t RANCIA 

Presupuesto del Ministerio de la Mariiia merca-ntc: 

para 1931. 

Se ha presentado al Parlamento por la suma to­
tal de créditos de 448.574.000 francos, con un au­
mento sobre el año ú'timo de 54.000.000, que se 
debe casi en su totalidad a la mayor «ubvención .con­
cedida a las Campañiasi de transiportes marítimos, 
que en la actualidad asciende a 211.145.000 francos. 

Los aumentos de los créditos propuestos a este 
fin, comparados con los del año próximo pasado, 
son los siguientes: los loo.ooo- francos que había 
para iprimas a la navegación quedan anulados por 
cesar este año los efectos de la ley djel ig de abril 
de 1906, que lo estableció; los 9.60CO.000 fra.ni:'0!s de 
bonificación para la aiplicación de la Jey de crédito 
maiítimo sé elevan en este año a 15.000.000 de 
francos; los 14.800.000 francos de subvención para 
la línea de vapores correos marítimos a Córcega 
se elevan ai r5.00o.00o; los correos marítimos al 
Extremo Oriente, Australia, Nueva Caledonia,. Áfri­
ca Oriental y Mediterráneo Oriental, de 84.000.000 
ascienden a iiS.ooo.oOO de francos; las líneas a las 
Indias Occidentaks y a lai América Central suten 
de 8 a 9.500.000 francos; las del Brasil y la línea 
áé Nuieva York cuentan con menos subvención el 
año que viene que el presente, pasando de 6.600.000 
a 4.000.0DO de francos. 

El aumento de las borrificacioneg para la ley de 
crédito marítimo es producto del proceso gradual 
fiue 'este plan de cnédito exige, como el aumento 
de ios subsidios es debido, por un lado, al estable-
dtaiento de .servicios con menos buques me]ore^ y 
mayores, y por' otra, como iconsecufencia de la ge­

neral depresión comercial, que afecta a los ingresos 
en otras líneas. 

* * * 

El Gobierno francés ha creado un Instituto de 
crédito marítimo para el Protectorado de Marrue­
cos. La " Caise des Prest Inmobilieres " es la que 
facilita los préstamos que se' ihacen a lo'S. armadores, 
con un interés medio del 5 por 100. debiendo ha­
cerse la amortizalción en el término de diez año'S. 

Los préstamos pueden alcanzar al 50 por 100 del 
valor de los buques que se construyan, garanti­
zándose con la hipoteca del barco. Si el armador 
aue solicite el préstamo dispone de otras garantías, 
puede llegar a alcanzar el 70 por 100 del v<alor de 
su flota. 

Con esta ley del crédito^ marítimo para Marrue­
cos, el Estado francés no hace más que seguir sus 
orientaciones en esta materia. 

Lia institución del crédito inaritimo. 

A raíz del armisticio, la Marina francesa se en­
riqueció con más de 1,5 millones de toneladas; ptero 
se detuvo el proceso de renovación y se llegó a 
1927, fecha en que el estado de vetustez de esta 
Marina, comparada con el de las Marinas ingiTesa y 
alemana, se pone en evidencia en el siguiente cua­
dro : 

En esta situación, para mantener el puesto con­
quistado, Francia debería construir anualmente, por 
lo menos, 150.000 toneladas; .pero el esfuerzo re­
querido era realmente superior, para anular las to­
neladas 800.000, a veinte años.- Y ésta fué la razón 
principal para 'que se dictana la ley de i.° de agosto 
de 1928, in'stituyendo el crédito marítimio, y la mo­
dificación de 10 die agosto de 1929, que la pierfec-
fecciona, y lo que actualmente se encuentra ahora 
en estudio. 

INGLATERRA 

. Buque óondíKtor de asfalto liquido. 

Aleaba de ser construido por Hariand and 
Wolf, Ltd., de Belfast, un buquie. conductor de 
asfalto líquido. 

Este barco tiene 69 metros, de eslora, 14 metros 
de manga y seis m'etros de calado registrando 2.300 
toneladas. 

El buque está pfoyect?do para conducir el asfalto 
en tanques de carga separados de 'la estructura del 
barco, y con caipalcidad para mantenerse a una tem-
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peratura alta, para el manejo del asfaltu en forma 
líquida. 

Los armadores del buque son "The Elcano 0)I, 
O Ltd.", de Londres. 

* * * 

Es casi seguro que sea aceptado por Ingiaterra 
fl acuerdo de la décimatercera sesión de la COD-
ferencia Internacional de Trabajo, para que auto­
rice a la Oficina Internajdonal a que consulte a los 
Gobiernos sobre la posibilidad de adoptar un pro­
yecto de convenio acerca de la institución de un 
mínimo ch capacidad profesional exi.írib'e a los 
oficiales de cubierta y de máquina, para poder des­
empeñar los cargos de jefes de guaídia de a bor­
do en los buqiies mercantes. 

En las leyes británicas se carece en absoluto de 
disiposiciones sobre este punto, dándose el caso de 
que existe un buen número de buques que navegan 
sin capitanes, pilotos ni maquinistas con título. 

Esto no produce ningún bien a la Marina mer-
camte inglesa, cuya Asociación ha pedido se Icree 
un mínimo de capacidad profesional exigible a to­
dos los oficiales. 

Esta Asociación celebró hace un año una reunión 
en Cardiíf, 'Con objeto de obtener una modifi­
cación de la ley de la Marina mercante, que auto­
riza que los buques ingleses que hacen la navega­
ción de cabotaje y la .comprendida entre los ipuertos 
de Brestal Elba puedan hacerla sin el personal com­
petente, constituyendo esto un atentado a 'as con­
diciones de seguridad de los viajes potr mar-

Por esta razón se abriga la esperanza de qtie 
por la fuerza de una legislación internacional sea 
remediada lo antes posible la carrncia de la ley 
inglesa sobre tan importante punto. 

NORUEGA 
Estudios sobre el plancton. 

El biólogo noruego M. Jacob Sómme ha entre­
gado en la Academia de Ciencias de Oslo una Me­
moria acerca de la biología de ciertas especies planc­
tónicas. 

De ilas investigaciones que ha practicado deduce, 
de modo definitivo, que la habitación del plancton 
se halllá en los fondos marinos, en aquellbs sitios 
que nunca S'ufren alteraciones pior las corrientes ma­
rinas. 

P O L O N I A 

Empleo de amones para áesctibrir los bancos de 

pesca. 

Dicen de Reykjavik' que acaba de promtilgarise 
una ley imiponiendó un tributo siobre el arenque ven­

dido a los fabricantes de aceite. El producto de esta 
tasa se destina a sufragar os "gastos que ocauione 
el empleo de aviones para descubrir ios bancos de 
pesca. • . 

Un barco para transporte de pescado congelado. 

La Compañía frigorífica de Aalesund ha adquirido 
un vapor para destinarlo al transporte de la pesca 
congelada de los bancos de Pinmarken, en la isla 
de los Osos y en Islandiai, y eventualmente para la 
exportación a España de filetes de bacalao conge­
lado. El .aislamiento de las cámaras frigoríficas se 
consigue con ayuda de paredes de corcho, conser^ 
vando una temperatura interior de lo a 12 grados 
centígrados bajo cero. 

RUSIA 

Rusia reorganiza su industria pesquera. 

Acaban de ser botados en los astilleros del norte 
de Leningrado los dos primeros barcos písqueros, 
de los 28 que se están construyendo. 

Estos buques desplazan i.ooo toneladas, y se des­
tinarán a la flota de pesca mairítima del Norte. El 
número total de los que sie construirán en estas 
astilleros se eleva a 182. 

Subvención de mil millones de rublos para pesca. 

Constantemente aumenta el interés que Rusia 
ipriesta a su flota. Hace poco se han construido en 
Alemania 30 grandes unidades por cuenta de los 
Soviets, y han encargado otras a los astilleros iur 
gleses; en Leningrado hay 70 barcos en constniCr 
ción en los astilteros. 

Actualmente protegen la creación de nueve fábric 
cas frigoríficas, ocho fábricas de conservaSj cuatro 
de albomosi de (piesicado, dos de küppfish y 66. fábri'-
cas para ahumado, etc. Se proponen proceder en se­
guida a la preparación dle filetes de pescado; según 
los métodos americanos. 

Para reaiíizar este iprog'r&ma, la U. R. S. S-. ha 
concedido una subvención de mil millones de rublos, 
distribuida en cinco anualidades: de 1929. a 1933. 

Las emigtpciones del bacalao. 

El Instituto Oceanógrafico de Moscou prepara 
una expedición dedicada al estudio de las emigra­
ciones del bacalao y obros peces en el ma.r deBá" 
rentí:. Se han' marcado <:frca de i^ooiy pepes-, 
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Estado relativo a artes de pesca en las provincias 
marítimas en 1930. 

PBOVINCIAS 

San Sebastián 

Bilbao 

Santander 

Gijón 

Ferrol 

A R T E S 

Arrastres 
Bolinche raba 
Traiña Manjúa 
Arderá (cerco jareta). 
Jeito 
Palangre 
Varios 

Total. . 

Bou y arrastres . 
Cerco . . 
Bolinche (cerco) 
Palangre 
Redes deriva . .. 
Bonito 
Varios 

Total. 

Arrastre pareja. 
Cerco 
Bolinche (cerco). 
Trasmallo 
Palangre 
Nasa 
Varios 

Total. 

Arrastre pareja. . 
Tsrrafa . , 
Tarrafilla 
Boliche (arrastre). 
Nasa 
M. mundo . 
Varios 

Total. 

La Coruña 

Bou y trawler 
Cerco jareta. . 
Jeito 
Jábega 
Palangre 
M. mundo . . . . 
Varios 

Villagarcía 

Cerco jareta . 
Jeito 
Jábega 
Palangre . . . . 
Trasmallo . . . 
M. mundo . . . 
Varios 

585 
114 
84 
48 

695 
20 

8.915 

10.459 

33 
404 
430 

1.418 
3.980 
2.880 

568 

9.713 

Arrastre vapor . . . . 
Sardinal y boliche.. 
Curricán .. 
Palangre 
Nasa, 
Trasmallo 
Varios 

Total 

50 
51 

457 
10 

748 
50 

1̂ 800 

Totail 3.166 

1 
224 
226 
432 

3.11 
407 

1.236 

5.661 

Total. 

VALOR 

Pesetas 

2.089.700 
408.000 
325.000 

54.200 
138.000 
38.000 

_634.975 

3.687.875 

47.800 
1.980.000 
1.720.000 

870.180 
796.000 

14.400 
35j400 

5.463.780 

20.700 
501.000 
457.800 

52.200 
16.600 

1.222 
134.220 

.163.742 

270 
707 

1.645 
1.594 
4.126 

194 
125 

8.661 

12 
46 
10 
41 

2.865 
55 

2.249 

661.650 
1.713.000 

55.558 
71.645 
25.619 
18.170 
32.050 

2.577.692 

33.000 
556.500 

30.540 
160.500 
44.150 
13.330 
145.595 

5.278 

118 
1.161 
180 

1.341 
329 
291 
» 

3.420 

991.615 

130.000 
844.000 
213.350 
79.000 
78.560 
39.000 
25.350 

1.409.260 

797.250 
565.890 
126.800 
126.100 
67.590 
£2.060 

165.590 

PROVINCIAS 

Pontevedra 

Vigo 

Huelva 

Sevilla 

Cádiz 

1.901.280 

Algeciras 

A R T E S 

Arrastre pareja . 
Baca 
Cerco jareta . . . 
Jábega 
Boliche (arrastre 
Trasmallo 
Varios 

Total . . . 

Arrastre pareja 
Cerco jareta. . . 
Jeito 
Jábega 
Palangre 
M. mundo . . . . 
Varios 

Total 

Baca . . . . 
Bou . . 
Trawler. 
Tarrafa . 
Jábega . 
Traiña .. 
Varios .. 

Total 

Bou 
Trawler. . 
Cuchara . . 
Jábega . . 
Cazonal .. 
Trasmallo 
Varios . .. 

Total 

Bou 
Cerco jareta. 
Cazonal 
Palangre . . . 
Sabalera . . . 
Lasampaña.. 
Varios . . . 

Total . 

Ceuta 

100 
4 

122 
34 
66 
55 

1.113 

1.494 

400 
304 

2.071 
108 

2.250 
477 

7.421 

13.031 

56 
53 
2 

39 
10 

100 
1.599 

1.939 

VALOR 

Pesetas 

120.000 
2.400 

.249.000 
105.000 
36.000 
16.500 
71.380 

1.600.280 

1.000.000 
1.655.480 

423.920 
349.620 
100.000 
82.950 

1.018.090 

4.630.060 

112.000 
102.000 

5.000 
2.030.000 

45.000 
40.000 
51.230 

2.585.230 

Sardinal... . 
Jábega 
Palangre . .. 
Trasmallo . . 
Cordelera . . 
Almejera . . , 
Varios . .. .. 

Total 

Traiña . , . . . 
Bonitera . . . 
Chinchorro 
Jábega . . . . 
Sardinal . .. 
Voladera.. . 
Varios 

Total 

556 
50 
60 
10 
8 

20 
35 

719 

145 
168 
34 

699 
6 

16 
324 

1.390 

274.600 
69.500 
11.400 
5.000 
4.000 
3.600 
3.162 

371.262 

429.000 
1.258.000 

32.500 
20.325 
10.000 

- 8.000 
32.537 

1.790.362 

82 
34 

473 
35 
93 
15 
88 

820 

12 
19 
47 
11 
15 
28 

539 

671 

116.500 
71.100 
17.605 
15.790 
3.016 
975 

386.650 

609.636 

60.000 
57.000 
52.875 
27.500 
15.000 
11.200 
18.865 

242.44o 
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PKOVINCIAS A B T B S 

Gran Canaria 

Bou 
Chinchorro. 
Trasmallo . 
Corvinera .. 
Langostera . 
Nasa 
Varios 

Fotal . 

Tenerife 

Chinchorro. 
Cordel 
Galdera . . . 
Traiña 
Trasmallo .. 
Caña . . . . . 
Varios 

Total 

Málaga 

Bou 
Sardinal 
Jábega 
Trasmallo 
Boliche (arrastre). 
Palangre 
Varios 

\ Total 

Almería 

Bou 
Sardinal... 
Jábega . . . . 
Mamparra. 
Palangre . 
Bogiiera . . 
Varios . . . . 

Total . 

MelUla 

Baca 
Mamparra. 
Cazonal . . . 
Palangre .. 
Jábega . . . 
•Bonitolera 
Varios . . . . 

Total. 

Cartagena 

Baca 
Bou 
Encesa 
Sardinal . . 
Jábega . . . . 
Bonitolera 
Varios . . . . 

Total. 

Alicante 

Bou 
Mamparra. 
Bonitolera. 
Sardinal . . 
Trasmallo. 
Atunera. . . 
Varios . . . 

Total 

20 
76 
53 

300 
90 

2.250 

2.789 

50 
2.000 
1.000 

2 
15 

4.000 

7.067 

318 
652 
161 
28 
21 

166 
80 

1.426 

135 
281 

1 
8e 
20 
79 

700 

54 
41 
4 

17 
2 
2 

120 

16 
6 

91 
447 

54 
40 

654 

765 
84 

288 
212 
499 

18 
545 

VAIiOE 

Pesetas 

20.000 
76.000 
14.725 

450.000 
4.500 

92.500 

657.725 

73.100 
20.000 
15.000 
10.000 
9.000 

400 

127.500 

516.000 
534.400 
262.500 
30.400 
12.600 
5.010 

16.700 

1.377.610 

135.000 
315.500 
115.800 
110.500 
49.085 

7.000 
34.724 

PROVINCIAS A E T E S 

767.609 

34.000 
246.000 
12.000 
7.650 
4.000 
3.000 

306.650 

2.411 

8.000 
4.800 

530.500 
413.400 
137.650 
59.400 

353.575 

1.507.125 

334.250 
359.400 
188.000 
84.600 
73.950 
27.000 

101.065 

Valencia 

Tarragona 

Barcelona 

1.168.265 

Mallorca 

Menorca 

Bou 
Trasmallo 
Traiña 
Caballera 
Langostinera .. 
Encesa 
Varios 

Total .., 

Bou 
Traiña 
Sardinal 
Palangre 
Roija 
Jábega 
Varios 

Total ... 

Bou y Vaca. . . , 
Sardinal 
Traiña 
Trasmallo 
Jábega 
Boliche (cerco) 
Varios 

Total . . 

Bou y Vaca. . . 
Almadrabilla . 
Solta 
Palangre • 
Luz artificial.. 
Jábega 
Varios 

7otal .. 

Trasmallo . . . 
TuUinera 
Escatera 
Sardinera . . . . 
Palangre 
Farol 
Varios 

Total . . 

3.303 
1.749 

23 
14 

1.350 
8 

7.210 

13.657 

1.122 
74 

346 
2.765 

22 
4 

1.881 

6.214 

648 
1.292 

125 
1.565 

20 
61 

6.204 

9.915 

200 
434 
271 

5.717 
20 
61 

352 

7.055 

565 
9 

278 
10 

948 
2 

1.471 

3.283 

VALOR 

Pesetas 

927.500 
144.900 
106.000 

70.000 
49.964 
48.000 

227.294 

1.573.658 

374.690 
296.200 
159.000 
39.087 
5.500 
3.000 

388.375 

1.265.852 

406.500 
509.900 
478.750 
212.000 
44.200 
21.370 

293.182 

1.965.902 

434.250 
669.560 
117.650 
94.339 
60.000 
51.500 

493.962 

1.921.261 

29.850 
16.500 
11.040 
10.100 
5.902 
4.300 

14.657 

92.549 

Total en toda la costa 

Total en artes de arrastre. 

Número de artes: 121.713 

Valor: 41.556.020 pesetas 

Artes: 8.877 

Valor: 8.292.340 pesetas 

./Vb/a.—Estos artes de arrastre comprenden los que se 
no libran bou, pareja, trawler y baca. 

Otra.—ho^ artes figuran con los nombres regionale-; no 
está comprendido en su valor el de los cables, puertai, etc.; 
se consignan todos los que tiene cada armador en uso, res­
peto y reserva. (En los de arrastre.) 
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A fi o 1 9 3 o 

Estado demostrativo de los est.iblecímientos, parques, viveros, cetáreas, 
corrales y encañizidas que en esta fecha existen en toda la costa. 

Clase de industria M.o 
Prodncco 

de la industria 
0HSf OS 

de personal 
Gastos eu 

el irm.teríal OBSERVACIONES Clase de industria M.o 
Pesetas a,< Pesetas Cts. Pesetas Cts. 

Bilbao 
» 
3 
5 
4 
2 

» 
» 
20.443 

196 
9.641 

(No se 1 

» 
» 
» 
80 
30 
an 
10 

» 
2.700 

11.893 
164 

4.330 
recibido 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
1.060 
3.027 

29 
2.242 

lat s.) 

» 
» 

35 
85 
20 

» 
3 
5 
4 
2 

» 
» 
20.443 

196 
9.641 

(No se 1 

» 
» 
» 
80 
30 
an 
10 

» 
2.700 

11.893 
164 

4.330 
recibido 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
1.060 
3.027 

29 
2.242 

lat s.) 

» 
» 

35 
85 
20 

Parques ostrícolas . . . . 
Depósitos de ostras . . . 

Ostreros 

» 
3 
5 
4 
2 

» 
» 
20.443 

196 
9.641 

(No se 1 

» 
» 
» 
80 
30 
an 
10 

» 
2.700 

11.893 
164 

4.330 
recibido 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
1.060 
3.027 

29 
2.242 

lat s.) 

» 
» 

35 
85 
20 

Parques ostrícolas . . . . 
Depósitos de ostras . . . 

Ostreros 

» 
3 
5 
4 
2 

» 
» 
20.443 

196 
9.641 

(No se 1 

» 
» 
» 
80 
30 
an 
10 

» 
2.700 

11.893 
164 

4.330 
recibido 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
1.060 
3.027 

29 
2.242 

lat s.) 

» 
» 

35 
85 
20 

Totíl di-\ I."- ticzo. 

Parques ostrícolas . . . . 
Depósitos de ostras . . . 

Ostreros 

14 30.281 

» 
» 
» 
80 
30 
an 
10 19.088 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

6.359 40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 

Parques ostrícolas . . . . 
Depósitos de ostras . . . 

Ostreros 9 
5 
3 

6 

4 

23 

1 

1 
3 

3 

112.470 
» 

40.787 

39.650 

77.819 

1.000 

3.000 
200 

18.900 

» 
» 
» 

65 

» 

85 

» 

» 
» 

» 

» 
3.400 

» 

4.722 

2.650 
13.855 

200 

900 
100 

5.350 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
3.473 
» 

4.587 

850 

5.740 

800 

500 
» 

650 

40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 

Abandonados. 
Viveros de langosta... 
Cetáreas 

9 
5 
3 

6 

4 

23 

1 

1 
3 

3 

112.470 
» 

40.787 

39.650 

77.819 

1.000 

3.000 
200 

18.900 

» 
» 
» 

65 

» 

85 

» 

» 
» 

» 

» 
3.400 

» 

4.722 

2.650 
13.855 

200 

900 
100 

5.350 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
3.473 
» 

4.587 

850 

5.740 

800 

500 
» 

650 

40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 

Hay dos viveros abandonado-. 
Abandonadas. 

Parques ostras y ma-

9 
5 
3 

6 

4 

23 

1 

1 
3 

3 

112.470 
» 

40.787 

39.650 

77.819 

1.000 

3.000 
200 

18.900 

» 
» 
» 

65 

» 

85 

» 

» 
» 

» 

» 
3.400 

» 

4.722 

2.650 
13.855 

200 

900 
100 

5.350 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
3.473 
» 

4.587 

850 

5.740 

800 

500 
» 

650 

40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 

Hay un parque que no se ex­

Depósitos de langosta. 

Criaderos de almejas.. 
Vivero a meja y meji­

llón 

9 
5 
3 

6 

4 

23 

1 

1 
3 

3 

112.470 
» 

40.787 

39.650 

77.819 

1.000 

3.000 
200 

18.900 

» 
» 
» 

65 

» 

85 

» 

» 
» 

» 

» 
3.400 

» 

4.722 

2.650 
13.855 

200 

900 
100 

5.350 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
3.473 
» 

4.587 

850 

5.740 

800 

500 
» 

650 

40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 

plota. 
Hay un depósito que no se 

explota. 
Depósitos de langosta. 

Criaderos de almejas.. 
Vivero a meja y meji­

llón 

9 
5 
3 

6 

4 

23 

1 

1 
3 

3 

112.470 
» 

40.787 

39.650 

77.819 

1.000 

3.000 
200 

18.900 

» 
» 
» 

65 

» 

85 

» 

» 
» 

» 

» 
3.400 

» 

4.722 

2.650 
13.855 

200 

900 
100 

5.350 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
3.473 
» 

4.587 

850 

5.740 

800 

500 
» 

650 

40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 

Lo que se recoge es producto 

Parques ostrícolas . . . . 

Cetáreas 

9 
5 
3 

6 

4 

23 

1 

1 
3 

3 

112.470 
» 

40.787 

39.650 

77.819 

1.000 

3.000 
200 

18.900 

» 
» 
» 

65 

» 

85 

» 

» 
» 

» 

» 
3.400 

» 

4.722 

2.650 
13.855 

200 

900 
100 

5.350 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
3.473 
» 

4.587 

850 

5.740 

800 

500 
» 

650 

40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 

de siembra. 

Sólo un parque está en ex­
plotación. 

Parques ostrícolas . . . . 

Cetáreas 

9 
5 
3 

6 

4 

23 

1 

1 
3 

3 

112.470 
» 

40.787 

39.650 

77.819 

1.000 

3.000 
200 

18.900 

» 
» 
» 

65 

» 

85 

» 

» 
» 

» 

» 
3.400 

» 

4.722 

2.650 
13.855 

200 

900 
100 

5.350 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
3.473 
» 

4.587 

850 

5.740 

800 

500 
» 

650 

40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 

de siembra. 

Sólo un parque está en ex­
plotación. 

Corrales de lisa y ai-

9 
5 
3 

6 

4 

23 

1 

1 
3 

3 

112.470 
» 

40.787 

39.650 

77.819 

1.000 

3.000 
200 

18.900 

» 
» 
» 

65 

» 

85 

» 

» 
» 

» 

» 
3.400 

» 

4.722 

2.650 
13.855 

200 

900 
100 

5.350 

» 
» 
» 

40 
90 
os ( 
30 

» 
» 
» 

50 

» 

75 

» 

» 

» 

» 
3.473 
» 

4.587 

850 

5.740 

800 

500 
» 

650 

40 

» 
» 
» 

» 

» 

60 

» 

» 
» 

» 
Total del 2.° trozo . 

Corrales de lisa y ai-

58 293.827 50 

» 

50 

» 
» 

29.178 25 16.700 60 

Corrales de lisa y ai-

» 

6 

» 

15.415 

» 

50 

» 

50 

» 
» 

» 
» 

» 

» 
» 

» 

» 

» 
» 

3.600 

» 

» 
» 

» 

» 
» 

Cádiz Corrales de lisa y ai-

» 

6 

» 

15.415 

» 

50 

» 

50 

» 
» 

» 
» 

» 

» 
» 

» 

» 

» 
» 

3.600 

» 

» 
» 

» 

» 
» 

Corrales de lisa y ai-

» 

6 

» 

15.415 

» 

50 

» 

50 

» 
» 

» 
» 

» 

» 
» 

» 

» 

» 
» 

3.600 

» 

» 
» 

» 

» 
» 

El gasto del personal es a la 
parte. 

Encañizadas 

» 

6 

» 

15.415 

» 

50 

» 

50 

» 
» 

» 
» 

» 

» 
» 

» 

» 

» 
» 

3.600 

» 

» 
» 

» 

» 
» 

El gasto del personal es a la 
parte. 

Encañizadas 

» 

6 

» 

15.415 

» 

50 

» 

50 

» 
» 

» 
» 

» 

» 
» 

» 

» 

» 
» 

3.600 

» 

» 
» 

» 

» 
» 

Encañizadas 

» 

6 

» 

15.415 

» 

50 

» 

50 

» 
» 

» 
» 

» 

» 
» 

» 

» 

» 
» 

3.600 

» 

» 
» 

» 

» 
» 

Total dfl 3."- trozo. 

Encañizadas 

6 

» 
» 

15.415 50 •» » 3.600 » 

Encañizadas 

6 

» 
» 

» 
» » 

» 
. » 

» 
» 

» 
» 

» 
» 

Encañizadas 

6 

» 
» 

» 
» » 

» 
. » 

» 
» 

» 
» 

» 
» 

Total del 4." trozo . 

Encañizadas 

» » » » » 

» 
» 
» 

» » 

» 
» 

Encañizadas 

» 
» 
» 

5> 

» 
» 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

» 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

» 

» 
» 

Encañizadas 

» 
» 
» 

5> 

» 
» 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

» 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

» 

» 
» 

Melilla 

Encañizadas 

» 
» 
» 

5> 

» 
» 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

» 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

» 

» 
» 

Encañizadas 

» 
» 
» 

5> 

» 
» 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

» 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

» 

» 
» 

Total deis." trozí. 

Encañizadas 

» » » » » 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

» » 

» 

» 
> 

» 
» 

» 

Alicante 

Encañizadas 5 

1 
16 

11 
1 

5 

83.646 

75.625 

63.120 
23.000 

1.001.269 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

28.165 

» 
23.040 

25.065 
9.660 

389.526 

» 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

19.250 

4.500 
20.000 

25.000 
11.900 

241.733 

» 

» 

» 
> 

» 
» 

» 

Alicante Vivero njej ilion y lan-
5 

1 
16 

11 
1 

5 

83.646 

75.625 

63.120 
23.000 

1.001.269 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

28.165 

» 
23.040 

25.065 
9.660 

389.526 

» 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

19.250 

4.500 
20.000 

25.000 
11.900 

241.733 

» 

» 

» 
> 

» 
» 

» 

Abandonado en la actualidad. 
Va'encia Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

5 

1 
16 

11 
1 

5 

83.646 

75.625 

63.120 
23.000 

1.001.269 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

28.165 

» 
23.040 

25.065 
9.660 

389.526 

» 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

19.250 

4.500 
20.000 

25.000 
11.900 

241.733 

» 

» 

» 
> 

» 
» 

» 

Existe un depósito de ostras 
que sé traen de Francia y 
Portugal. 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

5 

1 
16 

11 
1 

5 

83.646 

75.625 

63.120 
23.000 

1.001.269 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

28.165 

» 
23.040 

25.065 
9.660 

389.526 

» 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

19.250 

4.500 
20.000 

25.000 
11.900 

241.733 

» 

» 

» 
> 

» 
» 

» 

Existe un depósito de ostras 
que sé traen de Francia y 
Portugal. 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

5 

1 
16 

11 
1 

5 

83.646 

75.625 

63.120 
23.000 

1.001.269 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

28.165 

» 
23.040 

25.065 
9.660 

389.526 

» 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

19.250 

4.500 
20.000 

25.000 
11.900 

241.733 

» 

» 

» 
> 

» 
» 

» 

Producto y gastos son los de 
la Sociedad concesionaria, 
pues los pesqueros se ha­
cen a la parte. 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

5 

1 
16 

11 
1 

5 

83.646 

75.625 

63.120 
23.000 

1.001.269 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

28.165 

» 
23.040 

25.065 
9.660 

389.526 

» 

» 

» 
» 

» 
» 

» 

19.250 

4.500 
20.000 

25.000 
11.900 

241.733 

» 

» 

» 
> 

» 
» 

» 
trucciór. 

Total del 6." trozo. 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

_39 

1 
2 
1 
1 

1.246.660 y* 

» 
» 
» 
» 

475.454 » 322.383 » 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

_39 

1 
2 
1 
1 

500 
17.900 
3.500 
5.000 

y* 

» 
» 
» 
» 

900 
2.600 
1.100 
» 

» 

» 
» 

200 
12.000 

850 
2.300 

» 
» 
» 
» 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

_39 

1 
2 
1 
1 

500 
17.900 
3.500 
5.000 

y* 

» 
» 
» 
» 

900 
2.600 
1.100 
» 

» 

» 
» 

200 
12.000 

850 
2.300 

» 
» 
» 
» 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

_39 

1 
2 
1 
1 

500 
17.900 
3.500 
5.000 

y* 

» 
» 
» 
» 

900 
2.600 
1.100 
» 

» 

» 
» 

200 
12.000 

850 
2.300 

» 
» 
» 
» No se ñja gasto de personal 

por ser constituido por el 
de la Unión de Pescadores. 

Total del 7.° trozo . 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

5 26.900 » 4.600 » 15.350 » 

Viveros de mejillones . 

Viveros de mejillones . 
Parque pi cicultura . . . 

Viveros de mejillones . 

Vivero de langosta . . . 

Vivero de mariscos . . . 
Criadero de mariscos.. 

122 1.613.084 10 528.320 55 364.393 1 » 
NOTA.—El <iProducto de la ¡qdustría», según circular remitida a los comandante} de Marina, es en broto, o sean tos ingresos totlaes. 
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MINISTERIO DE MARINA 
Dirección General de Navegación, 

Pesca e Industrias Marítimas 
Estado demostrativo del personal dedicado 

a la pesca e industrias afines 

Año 1930 

PRO V INC t AS 

San Sebastián 
Bilbao 
Santander 
Gijón 
Ferrol 
La Coruña... 
Villagarcía.. . 
Pontevedra.., 
Vigo 
Huelva 
Sevilla 
Cádiz 
Algeciras . . . . 
Ceuta 
Gran Canaria. 
Tenerife 
Málaga 
Almería 
Melilla 
Cartagena 
Alicante 
Valencia. 
TaiTagona.... 
Barcelona 
Mallorca. 
Menorca 

T O T A : 

' E M P L E A b b s E N ' ' V A P O R E S Y 
MOTORAS 

Patrone» 

345 
458 
332 
441 
129 
320 
195 
81 

332 
175 
50 

150 
47 
66 
24 
» 
69 
81 
97 

124 
153 
221 
242 
407 
446 

68 

5.053 

Mecání' 
eos 

281 
251 
217 
338 
74 

325 
177 
58 

313 
101 
65 

199 
48 
27 
22 
» 
29 
78 
85 

121 
147 
205 
229 
407 
377 
56 

4.230 

Fogone-j ^ a 
ros 

EMPLEADOS EN BARCOS 
I>E VELA Y HEMO 

552 
220 
130 
199 
36 
156 
24 
179 
165 
182 
67 
90 
34 
28 
60 
» 
110 
6 
21 
» 
12 
18 

2.291 

3.379 
3.963 
2.398 
3.224 
646 

3.157 
2.423 
1.807 
3.953 
1.665 
366 

2.258 
419 
381 
333 
» 
1.029 
301 
473 
528 
964 

1.469 
867 

2.225 
532 
106 

38.866 

Patrones 

266 
103 
276 
448 
401 
697 

1.739 
102 

1.969 
253 
203 
193 
304 
47 

285 
1.218 

722 
485' 
44 

628 
557 
414 
710 
809 
662 
91 

Marineros 

13.431 

719 
227 
532 
893 
621 

3.704 
6.497 
3.139 

,3.191 
515 
673 

2.027 
799 
165 

2.925 
5.342 
4.236 
1.925 

245 
2.254 
1.188 

869 
.1.841 

1.863 
748 
141 

47.281 

TOTAL 

DE EMPLEA­

DOS EMBAR-

CADUS 

5.542 
5.222 
3.885 
5.543 
1.907 
8.359 

11.055 
5.366 
9.923 
2.891 
1.429 
4.917 
1.651 

714 
3.649 
6.560 
6.197 
2.876 

965 
3.655 
2.821 
7.196 
3.889 
5.713 
2.765 

462 

E M P L E A D O S EN TIERRA, CETÁREAS, MARISQUEO, 
PAHQUES JÁBEGAS, COMPOSTT7RA.D»EfeDES, VBBTAS,ETC. 

111.152 

565 
22 

» 
421 
25 
683 
757 
515 
164 
290 

» 
739 
128 
130 

» 
110 

» 
2.937 

128 
196 
225 
250 
293 
607 
93 
18 

9.316 

Mujeres ' Niños 

892 
225 

1.465 
491 
550 

3.048 
1.133 
1.040 

248 
134 
35 

84 

» 
555 
93 
37 
441 
531 
440 
303 
136 

11.881 

69 

111 
65 
60 

1.145 
352 
440 
94 

» 
228 
30 
22 

» 
56 

» 
205 
56 
56 
121 
34 
20 
15 
4 

3.183 

En total 

1.526 
247 

1.997 
581 

1.293 
4.950 
2.000 
1.664 
384 
» 
1.215 
292 
187 
» 
250 
» 
3.697 
277 
289 
787 
815 
753 
925 
233 
18 

24.380 

MINISTERIO DE MARINA 
Dirección General de Navegación, 

Pesca e Industrias Marítimas 

Estado demostrativo de las Almadrabas que existen, 
y pesca en ellas, en el año 1930 

PrOTÍncias Lugtres 

Huelva , 

Sevilla... 

Cádiz . . . 

Algeciras. 

TotaU'. 

Valor 

d e l a r l e 'y 

accesorios 

Huelva.. 
Ayamon-

te > 1.665.993 
Isla Cris-\ 

tina.. 

Sanlúcar 
deB . . . 

Conil, 

Tarifa . . 

398.552 

1.948.742 

280<935 

4.294.220 

Smlircacioseí 

N." Valor 

83 

45 

99 

12 

239 

818.500 

398.400 

793.585 

41.500 

2,051.985 

íeisosal 
empletdo 

A flote 
tierra 

663 15 

229 

897 

122 

1.911 

22 

45 

T o t a l 

de 

salarios 

845.135-

251.190 

1.232.315< 

102.400^ 

P e l e a d o c o g l d o i 

E s p e c i e s 

Atan i 
Cacharreta y. atpéfi 

rro 
Bonito . . 
E s p a d a r t e . . . . . . . . 
Melva 
Varios 
Atún 
Cacharreta y atua-

rro 
Melva 
Bonito 
Varios 
Atan 
Mtlva 
Cacharreta y atua-

rro 
Espadarte 
Bonito 
Varios 
Atún 
Melva 
Cacharreta y atua-

rro 
Espadarte 
Varios 

2.431.040 

N dinero 

29^501 

'l.685 
2.451 

28 
97 

12.151 

344 
550 
148 
» 

56.897 
81.974 

1.109 
48 

172 
» 

2.606 
23.005 

80 
54 

P e s o 

en 

k i l o s 

3.245.110 

50.550 
3.677 
1.120 

97 
126.942 

1.336.610 

10.320 
550 
222 

2.108 
6 478.670 

81.974 

33.270 
1.920 

259 
11.257 

286.660 
23.005 

2.400 
2.160 
1.540 

1t.700.42t 

Valor 

e n v e n t a 

en fresco 

3.407.36r 

53.07& 
2.942 

560> 
59 

58.501 
1.403.440' 

Í0".836: 
330-
178. 

1.054 
6.742.625. 

49.183 

34.9501 
96a 
207 

6.253. 
300.993. 

13.803 

2.520 
1.080 

770 

t2.091.667 



28 ESPAÑA M A R Í T I M A Y PESQUERA 

MINISTERIO DE MARINA 
Dirección General de Navegación, 

Pesca e Industrias Marítimas 
Talleres de construcción de barcos de 

pesca 

Año 1930 

PROVINCIAS M A R I T L M A S 
Niím, de 
talleres 

BARCOS 
construí-
dos en el 

a ñ o 

Toneladas 

1.580 
826 
184 

n recibido lo 

"2 .690 

V A L O R 

Pese/as 

De 
vapor 

D e ex­
plosión 

De vela 
y remo 

Personal 
empleado 

J O R N A L E S 

Pesetas 

8 
9 
9 

( 
. 6 

49 
49 
66 

no se ha 
r64' 

Toneladas 

1.580 
826 
184 

n recibido lo 

"2 .690 

1.996.955 
609.850 

74.505 
s datos) 

2.681.310 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

5 
24 
24 
» 
53 ' 

7 
1 

40 
» 

512 
74 
28 

» 

666.900 
173.500 
41 009 

8 
9 
9 

( 
. 6 

49 
49 
66 

no se ha 
r64' 

Toneladas 

1.580 
826 
184 

n recibido lo 

"2 .690 

1.996.955 
609.850 

74.505 
s datos) 

2.681.310 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

5 
24 
24 
» 
53 ' 

7 
1 

40 
» 

512 
74 
28 

» 

666.900 
173.500 
41 009 

8 
9 
9 

( 
. 6 

49 
49 
66 

no se ha 
r64' 

Toneladas 

1.580 
826 
184 

n recibido lo 

"2 .690 

1.996.955 
609.850 

74.505 
s datos) 

2.681.310 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

5 
24 
24 
» 
53 ' 

7 
1 

40 
» 

512 
74 
28 

» 

666.900 
173.500 
41 009 

8 
9 
9 

( 
. 6 

49 
49 
66 

no se ha 
r64' 

Toneladas 

1.580 
826 
184 

n recibido lo 

"2 .690 

1.996.955 
609.850 

74.505 
s datos) 

2.681.310 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

5 
24 
24 
» 
53 ' 

7 
1 

40 
» 

512 
74 
28 

» y> 

lotal delpríiner trozo. . . . 

8 
9 
9 

( 
. 6 

49 
49 
66 

no se ha 
r64' 

Toneladas 

1.580 
826 
184 

n recibido lo 

"2 .690 

1.996.955 
609.850 

74.505 
s datos) 

2.681.310 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

5 
24 
24 
» 
53 ' 48 614 881.409 

Ferrol 9 
8 

13 
11 
21 
62 

36 
59 

202 
• 42 

152 
491 

146 
122 
456 
594 

5.806 

27.722 
107.350 
215.475 
166.345 

5.734.631 
6.251.523 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

11 
12 
7 
3 

23 
56" 

25 
47 

192 
32 
60 

356 

13 
30 

171 
66 

5.079 

19.505 
35.886 
60.255 
65.400 

2.314.205 

9 
8 

13 
11 
21 
62 

36 
59 

202 
• 42 

152 
491 

146 
122 
456 
594 

5.806 

27.722 
107.350 
215.475 
166.345 

5.734.631 
6.251.523 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

11 
12 
7 
3 

23 
56" 

25 
47 

192 
32 
60 

356 

13 
30 

171 
66 

5.079 

19.505 
35.886 
60.255 
65.400 

2.314.205 

9 
8 

13 
11 
21 
62 

36 
59 

202 
• 42 

152 
491 

146 
122 
456 
594 

5.806 

27.722 
107.350 
215.475 
166.345 

5.734.631 
6.251.523 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

11 
12 
7 
3 

23 
56" 

25 
47 

192 
32 
60 

356 

13 
30 

171 
66 

5.079 

19.505 
35.886 
60.255 
65.400 

2.314.205 

9 
8 

13 
11 
21 
62 

36 
59 

202 
• 42 

152 
491 

146 
122 
456 
594 

5.806 

27.722 
107.350 
215.475 
166.345 

5.734.631 
6.251.523 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

11 
12 
7 
3 

23 
56" 

25 
47 

192 
32 
60 

356 

13 
30 

171 
66 

5.079 

19.505 
35.886 
60.255 
65.400 

2.314.205 

9 
8 

13 
11 
21 
62 

36 
59 

202 
• 42 

152 
491 

146 
122 
456 
594 

5.806 

27.722 
107.350 
215.475 
166.345 

5.734.631 
6.251.523 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

11 
12 
7 
3 

23 
56" 

25 
47 

192 
32 
60 

356 

13 
30 

171 
66 

5.079 

19.505 
35.886 
60.255 
65.400 

2.314.205 

9 
8 

13 
11 
21 
62 

36 
59 

202 
• 42 

152 
491 

146 
122 
456 
594 

5.806 

27.722 
107.350 
215.475 
166.345 

5.734.631 
6.251.523 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

11 
12 
7 
3 

23 
56" 

25 
47 

192 
32 
60 

356 

13 
30 

171 
66 

5.079 

19.505 
35.886 
60.255 
65.400 

2.314.205 
Total del segundo trozo.... 

9 
8 

13 
11 
21 
62 

36 
59 

202 
• 42 

152 
491 7.154 

27.722 
107.350 
215.475 
166.345 

5.734.631 
6.251.523 

37 
24 

2 
» 

» 
» 

3 
7 

69 
79 

11 
12 
7 
3 

23 
56" 

25 
47 

192 
32 
60 

356 5.359 2.495.251 

11 
» 
8 
7 
1 

31 
» 
21 
31 
16 

85 

353 
50 
32 

50.005 

64.725 
21.535 
12.000 

» 
» 
» 
» 
» 

3 
» 
9 

» 
2 

28 
» 
12 
31 
14 

28 
» 

23 
30 
25 

18.955 11 
» 
8 
7 
1 

31 
» 
21 
31 
16 

85 

353 
50 
32 

50.005 

64.725 
21.535 
12.000 

» 
» 
» 
» 
» 

3 
» 
9 

» 
2 

28 
» 
12 
31 
14 

28 
» 

23 
30 
25 

18.955 11 
» 
8 
7 
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U n rasgo de altruismo digno de ser imitado 
La Unión de' Armadores de Buques Pesquiroi 

de Gijón ha concedido a 20 pescadores sexagena­
rios otras tantas pensiones de una peseta diaria, en 
•cuníplimiento de la primera parte de un acuerdo 
toanado en Junte general por dieha Asociación. 

El acto de hacer entrega de las pensiones fué 
presidido por d Gomandante de Maritna de Gijón, 
Sr- Femando Valero, y al mismo asistieron re­
presentantes de las autoridades loca'es, de la Unión 
de Armadores y Je la Prensia local, que ha comen­
tado con gran simipatía el acto. 

Tiene en proyecto la Unión de Armadores, la. 
construcción de un edificio destinado a escuela de 
los hijos de los pescadores, así como también la 
creaición de un Montepío, exclusivamente para fes-
cadores, de asistencia médico-farmacéutica, y el es­
tablecimiento del seguro de enfermedad. 

Tanto por el acto llevado a cabo por la entidad 
de referencia, como pof los que se propone realizia.r, 
merece todos nuestros plácemes, ofreciendo el caso 
como ejemplo digno de ser imitado. 
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^ Bilbao, Santander, Gijón y Sevilla. También admite mercancías de y para 

I :| 

M IB ARR A y C^\ S. en C I 
^ ^ SEVILLA ^ ^ i 

t i* 
V Líneas regulares de cabotaje Y 
T V 
T 4 
J* S E R V I C I O R Á P I D O S E M A N A L desde Bilbao a Barcelona y reg-reso, con escala ••• 
*'f en Santander, Málaga, Alicante, Valencia, Tarragona y Barcelona, a la •> 
ĵf ida; y las de Valencia, Alicante, Málaga, Seívilla, Vigo, Villagarcía, La ^ 

V Coruña, Musel, Santander y Bilbao, al regreso. V 
V •!• 

t 
;:¡ SERVICIO REGULAR ORDINARIO SEMANAL desde Pasajes con escalas • f 
X intermedias hasta Marsella y regreso. V 
^ • « 
k SERVICIO REGULAR RÁPIDO desde Pasajes a Barcelona y regresó. Estos *Í i 

•*• buques admi ten también mercanc ías con conocimiento directo p a r a R a n - Ji>^ 
•i* goon, Colombo, Port-Said-Bombay, Karachee, Madras y Calcuta; con ^ t trasbordo en Marsella, a "for fait", sumamente reducido y en combina- ••< 
Y ción con la importante Compañía inglesa "BIBY LINE". ••• 
• • • • ! • 

T 
T Líneas trasatlánticas entre puertos de España, Italia, Francia Y 
Y Y 
X y Estados de Annérica Y 
t V 
I* SERVICIO REGULAR QUINCENAL entre Genova, Liborno, Marsella, Barce- A 
Y lona, Tarragona, Valencia, Alicante, Málaga, New-York y viceversa; admi- Á 
Y tiendo también mercancías pr*xedentes de y para otros' puertos de la •*< 
Y Península y Marruecos español. 

€ • 

f 
>t> Estos vapores, que mensualmente hacen también escala en Filadelfia, j 
••• tienen señaladas sus salidas fijas de cada puerto, correspondiendo a New- t 
••• York los días 15 y 30 de cada mes. 1 

f 4 
V* SERVICIO REGULAR entre Sevilla y New-York cada veinticmco días, con es- • j 
^j* cala en Filadelfia (discrecional) y regresando directamente a Lisboa, 

t t 
T 
• ! • 

X otros puertos de la Península. Y 

En ambos servicios, y por combinación que tenemos con la " E R I E ^^ 
é> R A I L R O A D C O M P A N Y " , se admiten expediciones de mercancías con ^^ 

conocimientos directos para puntos del interior de los E E . U U . de Amé- v̂< € * 
V rica y Canadá, de la misma manera que admitimos mercancías, también ••* 

a fletes corridos, para puertos de la isla de Cuba, Puerto Rico y Santo « • 
Domingo, puertos del golfo de Méjico y otros del Pacífico, como Los An- « • 

X geles, Harbor ; San Francisco; Portland, Ore ; Oakland, Cal; Séattle, •*• 
i Wásh ; Tacoma, Wásh. t 
4<"K.<.^:.^KK'"KK-K~K"K»<«^<K^^^ 
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Imp. Zoila Ascasíbar- Martín de los Heros. 65.—MADRID. 


