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BATIFICACIÓN POR ESPAÑA DE ÜN INTERESANTE CONVENIO'MARÍTIMO.— 
UNA COOPERATIVA DE PESCADORAS DE M A R DEL PLATA.—LA CASA DEL 
PESCADOR DE LAGE.—CONGR.SO DE LA FEDERACÍÓN INTERNACIONAL DE 
OBREROS DEL TRANSPORTE.—"LA P E C H E M A R I T I M E " . — E L VIAJE AL POLO 
E N SUBMARINO S E CONSIDERA U N A LOCURA. EiSPAÑA HA RATIFICADO TRES 
CONVENIOS INTERNACIONALES DE TRABAJO.—LA ACCIÓN BENÉFICA DEL INS^ 
TITUTO DE CRÉDITO MARÍ*TIMO ITALIANO.—^LA ESCUELA ACTIVA Y DE 
MARCADA ORIENTACIÓN PROFESIONAL EN LOS PÓSITOS, BASE DE REDENCIÓN 
DE LOS HOMBRES DE MAR y FUENTE DE RIQUEZA ESPAÑOLA.—OSTRICULTURA 
EN LOS ESTADOS UNIDOS.—^EL PRIMER BUQUE MOVIDO POR FUERZA DEÍ. 

AGUA.—PÁGINA D E L EXTRANJERO.—NoTICIA ACERCA DE LA CONGELACIÓN 
DEL PESCADO A BORDO DEL T R A W L E R " P E N - M E N " . ^ - S E PREPARA EL LAN­
ZAMIENTO DE LOS AVIONEb-COHl.TES A LA LuNA.^—MÉTODO NUEVO PARA, 
OBTENER ACEITE DE HÍGADO DE BACALAO.—SECCIÓN HUMORÍSTICA, ETC., ETC. 



Compañía Euskalduna 
de Construcción y Reparación de Butjties 

BILBAO 

> Dirección postal: M-

Apartado 13,—Bilbao 

Direcdón telegráfica: 

«Euskalduna >. - Bilbao 

CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE BUQUES DE VAPOR Y MOTOR, 
REMOLCADORES, DRAGAS, GÁNGUILES, GRÚAS, CHUPONES, ALJI­
BES, GABARRAS, EMBARCACIONES DE RECREO Y DEMÁS ELEMEN­

TOS FLOTANTES 

CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE MAQUINAS Y CALDERAS, MA-
QUINILLAS Y AIOLINETES DE VAPOR Y ELÉCTRICOS 

FABRICACIÓN DE HÉLICES, ANCLAS, ESCOBENES, GATERAS, CHI­
MENEAS, VENTILADORES, ETC., Y TODA CLASE DE TUBERÍA 

GRANDES DIQUES SECOS PARA TODA CLASE DE REPARACIONES, 
LIMPIEZA Y PINTURA DE FONDOS 

TALLERES DE CALDERERÍA, FORJA, ESTAMPADO, AJUSTE, FUNDI­
CIÓN DE HIERRO, ACEROS MOLDEADOS, ACEROS ESPECIALES, 
BRONCES Y TORNILLERIA PARA TODA CLASE DE CONSTRUCCIO­

NES METÁLICAS Y MECÁNICAS 

SE HACEN ESTUDIOS Y PROYECTOS 



i HIJO DE R A M Ó N A . R A M O S : 
i A R M A D O R Y C O N S I G N A T A R I O i 
; Vapor «María Dalmé de R.» toneladas 3.900 d. w. 

" « «Ricardo R.» » 2 200 » 

Vapor «Roberto R.» toneladas 1.900 d. w. ; 

» «Ramón R.» » 2.200 » ; 

Vapor «Roberto R.» toneladas 1.900 d. w. ; 

» «Ramón R.» » 2.200 » ; 

• Servicio semanal entre Barcelona, Carfagrena y Águilas.—Servicio semanal entre Barcelona, • 
¡ Almería, Motril, Aigreciras y Málaga. Admitiendo carga y pasajeros ; 

• Paseo de Colón, ruim. 19 Telegramas y telefonemas: i 
i BARCELONA " R A M O S " i 

i c O r c h O H • • 

I J O s i 
í Cons tracc íón ; y R e p a r a c i ó n de Bn4tie«» M á q u i n a s y C a l d e r a s de vapor 

S O L D A D U R A E L É C T R I C A Y A U T Ó G E N A 

D I Q U E ! S E C O 4 3 2 ' X 5 7 • X 2 3 ' 7 » » 

; Instalación de aire comprinnido Fundiciones de hi eppo y • metales ! 

i Telegrama* C O R C H O S A N T A N D E R j 

Coippañía Trasatlántica 
V A P O R E S C O R R E O S E S P A Ñ O L E S 

S e r v i c i o s r e i ^ u l a r e s 
Servicio tipo Gran 
H o t e l . - T . S. H. 
Radlote ie fo i i í e , 
Orquesta, Capilla, & 

DIRECTO: España-New-York 
7 Expediciones al año 

RÁPIDO: Norte de España a Cuba y Méjico 

# 
14 Expediciones al año 

EXPRESS: Mediterráneo a la Argentina 

Para informes, a 
12 Expediciones al año 

las Agencias de la 
Compañía en los 
principales puer­

LINEA: Mediterráneo, Cuba y New-York 
14 Expediciones al año 

tos de España. En 
Barcelona oficinas » Mediter." a Puerto Rico, Venezuela y Colombia 
de la Compañía: 
Plaza de Medina-

14 Expediciones al ano 

ce l i , n ú m e r o 8 
• 

i> Mediterráneo a Fernando Póo 



AYUNTAMIENTOS, D I P U TACIONES, 
JUNTAS DE OBRAS DE PUERTO, JEFA­
TURAS DE OBRAS PÚBLICAS, CON­
TRATISTAS DE OBRAS, ENTIDADES 

O PARTICULARES 

que preciséis con frecuencia realizar gestiones 
y presentar documentos en ministerios u otras 

dependeíicias, la AGENCIA AIVAP, 

flieniilailePiyMarQall,lll(7;32).-10IIID 
se encarga 'de hacer toda esa labor, con rapi­
dez y eficacia; por una módica mensualidad 

Compañía ñia\iera Fierros 
= = (S. A.) = ^ = = 

O V I K D o 

VAPORES: 

Juan Manuel U r q u i j o . . . . 3.200 toneladas. 

Alfonso Fierro 2.350 — 

P u b l i c a c i o n e s 
^ - ^ — ^ — de la Oficina Internacional del Trabajo (Sociedad de 

las Naciones) 
Todos los g-flandes problemas sociales planteados en el mwnido se hallan tratados de un modo científico 

y, objetivo en las publicacionles editadas en español por la Oficina Internacional del Trabajo (Sociedad 
de .las Naciones). 

Hasta ahora han aparecido las siguientes: 
• • La organización científica del trabajo. Por Paul Devinat. — 7 pesetas. 

', Las relaciones industriales en los Estados Unidos. POP H . B . Butler. — 5 pesetas. 
La evolución de las condiciones del trabajo en la Rusia de los Soviets. — S pesetas. 

. El movimiento sindical en la Rusia de los Soviets. — 7 pesetas. 
• Los Consejos de empresa en Alemania. — 5 pesetas. 

Los Salarios y la jomada de trabajo en las minas de carbón. —10 pesetas. 
La jornada dé ocho horas y sus resultados. Por Edgard Miilhaud. Prólogo de Albert Thomas.— 

4 pesetas. 
El seguro contra el paro. — 5 pesetas. 
La libertad sindical. — 5 pesetas. 
El trabajo forzoso. — 8 pesetas. 
Legislación social de América Latina. Por Moisés Poblete Troncoso. — Dos tomos: el primero, 

•, 15 pesetas, y el segundo, 25. 
Lá orlranización internacional del trabajo. Por A. Fabra Rivas. — 5 pesetas,. 
La organización internacional del trabajo y el progreso social. Por A. Fabra Ribas'.. —1,50 pesetas. 
La organización internacional del trabajo y los seguros sociales.—.1 peseta (agotado). 

. Conclusiones generales de la encuesta sobre la producción. — 1 peseta,. 
La Semana Social de Barcelona. — Conferencias de Albert Thomas, Maurette, Fauquet, Tixier y 

• S. Aznar. — 0,60 pesetas. 

Durante el año 1931 -se publicará un mínimo de cuatro obras y un máximo de seis, de palpitante inte­
rés social. Y así en los años sucesivos. 

Las organizaciones patronales y obreras, los Comités paritarias, los Centros técnicos y los particulares 
qué se interesen en las cuestiones sociales deben adquirir para sus bibliotecas las ipuMicacion^ de la Ofi­
cina Internacional del Trabajo, que son, al mismo tiempo, obras de información, de estudio y 'de con­
sulta. • . -

Adquiera usted las obras publicadas antes de que se agote la edición. Luego, con uní gasto de 35 a 40 
pesetas .al-'año, podrá 'usted completar su biblioteca con las publicaciones que vayan apareciendo, y esta­
rá siempre ál día en todo lo que se refiere al problema social. 

Dirigid los pedidos al administrador de ESPAÑA MARÍTIMA, Barbieri, 24, quintuplicado. 

Sociedad A n ó n i m a «Balenciaéa» 
z u ivr A Y A 

CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE MAQUINARIA - FUNDICIONES DE H I E ­
RRO Y- BRONCES - MAQUINAS MARINAS DE VAPOR - CALDERAS Y ACCESO­

RIOS - VAPORES DE PESCA 

j s t i l i eros d e l^adLiJ: y LARRINAGA 
Cón'struccióp y reparaciones de toda clase de buques. Construcción de diques y Grúais 

flotantes. Construcciones metálicas en general. 

Apartado 39 CÁDIZ 



PUBLICACIÓN MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DE LOS INTERESES" MARÍTIMOS 
EN GENERAL Y ESPECIALMENTE EN SUS ASPECTOS ECONÓMICO Y SOCIAL 

Dilección y Administración: T E L É F O N O 3 3 3 7 3 T o d a la cot r e s p o n d e n cía 

Barbieri, 24 aaiatiplicado, pral. A B R I L D E 1 9 3 1 al A p a i t a d o de C o r r e o s 

Ratificación por España de u n interesante 
Convenio marí t imo 

^

I\I TRE los convenios de la Conferencia In ternacional del Trabajo^ de Ginebra, que aca­
ban de ratificarse por el Gobierno español, figura el relativo a la "Colocación de tos 
marinos". •. , ' . 

Cuando uno de éstos que se. halla desembar cado y desea colocación, tiene, en la niayoria de 
los casos, que acudir a los llamados embarcadores. Estos agentes dé embarques, en relación 
con los consignatarios, de los que a veces son empleados, se los procuraít, a cambió-_del 
pago de una cantidad mayor o menor. Se establece, además, en algunos casos -cierta depen­
dencia entre el embarcado y su familia con el consignatario o con el embarcador,- que se ma­
nifiesta en diversas formas de gratitud y hasta, en algimas ocasiones, bajóla de.algún deni­
grante derecho desaparecido dichosamente hace bastantes siglos. Los embarcadores suelen ha^ 
cer también un negocio con las casas de dormir y comer, en que esperan -su.colocación los 
marinos desembarcados. . „ '• 

A evitar todas esas explotaciones viene el Convenio de que nos ocupamos. .C'on su apli­
cación se sustituirá la industria de colocación ejercida con fines lucrativos, por la actuación 
de Oficinas gratuitas de colocación, administradas paritariamente. _ '•' ', '.. ••' - ' 

En nuestra nación se va paulatinamente realizando tan beneficiosa labor. Así vemos, que 
los Pósitos Marítimos de Barcelona, Valencia y Cádis tienen establecidas Bolsas de Trabajo il 
Oficinas de colocación, organizadas paritariamente y bajo la base de IQ, gratuidad y libertad 
en lo que respecta a escoger el personal, y éste a los buques en que haya de. embarcar. . 

En otro puerto, el de Villagarcía, funcionó también una de esas Instituciones, que- tuvo 
que desaparecer, arrastrando consigo el Pósito Marítimo en que se creó;; por la enemiga, de 
los elementos que se benefician con el actual estado de cosas, en lo que a la colocación de. los 
marinos se refiere. . • •* • 

No se nos ocultan las dificultades con que en la práctica se ha de luchar para perfeccio-' 
nar y extender a los puertos más importantes esas Oficinas de colocación, dificiiltgdes defnuy-
diversos órdenes; económicas unas, ya que como han de ser gratuitas, es.el Estado quien ha 
de subvenir al pago de los gastos de su funcionamiento, y derivadas otras d-e la oposición que 
a tal medida ha^ de hacer los embarcadores, fácil de vencer po-r Un Gobierno. pleno dq. auto­
ridad'inor al y tan decidida en favor de la ju.íficia y equidad sociales como el que actualmente 
rige los destinos de España. 



ESPAÑA M A R Í T I M A Y PESQUERA 

Una Cooperativa de pescadores de Mar 
del Plata 

LA labor realizada por el Instituto Social de 
la Marina, en lo que a los Pósitos Marí­
timos respecta, y el espíritu que infoi-ma 
su actuación, ha trascendido át una ma­

nera admirable. 
La República Argentina se preocupa actual­

mente de crear organismos cooperativos tntre los 
pescadores, destinado'^, no sólo a promover el bien­
estar de las clases pescadoras, sino que tiende tam­
bién al abaratamiento de la pesca, suprimiendo' los 
intermediarios. 

Transcribimos a (continuación algunos interesan­
tes párrafos de una conferencia que a- dichos fines 
ha pronunciado en Buenos Aires D. Ricardo Ve-' 
doya. 

"El Sr. Vedoya expi'icó a los trabajadores en for­
ma siíncilla el propósito que lo animaba de creai una 
sociedad cooperativa de pesca, ipára servir al anhelo 
del Gobierno provisional de la República de propai-
der no sólO' al abaratamiento de ios artículos de con­
sumo, sino también, al incremento d- la única indus­
tria que se explota en Mar del Plata, y con ello al 
mayor bienestar de la colonia p'-squiera de la ciud-d 
atlántica. Con ía venta directa del producto y .a in­
tervención de la Superintendincia de Mercados de 
esa capital, que hará las liquidaciones, se pondrá fin, 
a juitio del comisionado, a la situación por la que 
ha atravesado la industria ipesquerj'. De acuerdo con 
esita combinación, el producto será trasladado única­
mente en los trenes que contratará la Superintenden­
cia de Mercados, aun cuando para ello fuera necesa­
rio modificar por decreto- la ley general da Ferroca­
rriles en la parte pertinente, enteindiendo que para 
los fines que se persigue con «1 nuevo sistema debe 
eliminarse toda traba que la especulación oponga. El 
Banco de ?a Nación adelantará la cantidad de pesos 
250.000 a la cooprativa que se crea, con la garan­
tía de todas las barcas pescadoras y enseres de tra­
bajo de los sotcios de la misma que se adihieran a 
la nueva sociedad. Esta adquirirá dos barcos pies-
queros, i!o9 cuales, durante el inviierno, realizarán 
las faenas que ahora no pueden efectuar las lem-
barcaciones menoresi, ya que la pcsca en esa es­
tación deibe 'realizarse a distancias superiores a 70 
millas de la cosifcai. Añadió el Sr. Vedoya que al 
suprimir el intermediario y dar mercado seguro al 
produ/cto en Buenos Aires por intermedio de la 
Municipalidad de ?ia capital, se pondrá fin a la 'si­

tuación intolerable a que sie había llegado en el 
último tiempo. 

lEI producto de la pesca no será ahora arrojado 
al mar, como venía ocurriendo, a título de sielec-
ción y ipara enviar a la capitail: solamente aquellos 
ej'tmplares por los cuales lOs restaurantes pagan 
precios altos. La palabra de orden de la nueva co-
cjC'trativa fundada hoy, será la de pescar todo lo 
que se pueda con destino a las ferias municipalles, 
a fin de que el producto de la venta, sin las mermas 
arbitrarias actuales, que habían llegado a límites 
intolerables, vaya directamente a los pescadoresi, y 
:omo una consecuencia lógica se O'btenga el abara-
.tamiento del pescado." 

Con una gran .precisión traza el Sr. Vedoya el 
camino que los pescadores de la República Argen­
tina pueden seguir para llegar a constituir Asocia­
ciones potentes, orientadas hacia un marfcado fin 
económico. 

Los Pósitos Marítimos de Esi^aña, que empren-
dieron hace tiemipo este camino, van letórmieinte 
acercándose hacia su fin. La labor emprendida es 
ardua, pero la voluntad que los pescadores españo­
les ponen en la emlpresa, y la capacitaí:ión de que 
vienen dando muestras, hacen •sperar admirables 
resultados. 

La Casa del Pescadoi de La^e 
Acaba de ser inaugurada con gran brillantez la 

Casa del Pescador de Lage. 
El esfuerzo realizado por los pescadores de la 

referida población ha sido coronado por el éxito 
más halagüeño. 

Es digno de hacer constar que lai Sociedad bo­
naerense denominada Hijos del Ayuntamiento de 
Lage ha contribuido con importantes aportaciones a 
.'a realización de la obra. Por otra parte, el Institu­
to Social de la Marina prestó desdte el primer mo-
mienito su valioso apoyo^ a la misma. 

Al acto de la inauguración asistieron las autori­
dades locales y el ayudante de Marina de Corme. 

Entre los pescadores reinó, durante la celebra­
ción del acto, un gran entusiasmo. Se pronunciaron 
elocuentes discursos, que fueron muy aplaudidos. 

Felicitamos a ios elementos del Póisito de Pesca­
dores de Lage y 'esperamos que, dado el gran en­
tusiasmo que les anima, conseguirán llevar a feliz 
término nuevas empresas benefidosas para la colec­
tividad. 



ESPAÑA M A R Í T I M A Y PESQUERA 

Conéreso de la Federación Internacional de 
Obreros del Transporte 

•AOE unos meses ha celebrado su As::mib!ea 
hiemal la Federación Internacional de 
Obiieros del Transporte, habiéndose leído 
en día una intelfesaate Memoria acerca de 

las actividades 4^1 mentado organismo por el secreía-
lio gfnéral de la Federación, Sr. Edo Jimmeu. 

Manifiesta, esta Memoria, como nota de interés 
que la alianza concertada entre la Federación Inter­
nacional de Obreros del Tansportie y la Asocia­
ción Internacional de Oficiales die la Marina mer-
canlte, sufrió Ibrillaníeniente las pruebas a que fue­
ron sometidos estos organismos en la Conferencia 
Internacional del Trabajo celebradaí en octubre de 
1929, defendiendo los oficiales y los marinos sus in-
teres'es en común, resultando inútiles todas las ten-
trJtivas hechas por los amnadorleis y algunos Gobier­
nos para oponer los intereses especiales de los ofi­
ciales a los de los marinos. 

Entre las Conferencias celebradas por el Congre­
so son d|e es'pecial interés: la db los obreros de los 
"docks", quis se ocupó de la conlfiratación en los 
puertos, del seguro de accidentes e invalidez, y con­
venio relaftivo a la protección die los obreros ocupa­
dos! en la carga, y deslrarga de los barcos. Sobre cada 
uno-de- estos puntos sê  tomaron' acuerdos ds g'ran 
trascendencia,-invitando-el presidente de la Confe-
lenjEÍa a las organizaciones adheridas a que cotiti-
núen ejerciendo cerca' de sus Gobiidmos respectivos 
1-3 preisión necesaria para llegar a la ratificación del 
Convicio. 

iLa cooferendaí de la sección de I09 marinos estuve^ 
pi^esidida por el Sr. J. Henson (Gran Bretaña), ocu­
pándose de la reglamentación de las horas de traba­
jo a bordo, aiprobándose por unanimidad la siguien­
te resolución: 

"Después 06 toiber examinado lai resolución apro­
bada por ,1a cuadragésima octava reunión del Con­
sejo, de Administralción de la Oficina Intemadonal 
del.TrabajOf en conformidad con la cual se acordó: 
.x..uDar imandato-a lai Oficina Intiemacional del iTra-
feajo para que convoque,'en 1931, una Gomisión téc­
nica tripartita;, 2. Diferir, hasta que escamine el tema 
esta Comisión' tripartita, lel acuerdo referente a la 
cuiestién de saber si será llamada a resolver -en se- , 
gunda discusión sobre las cuestion'es-examiraadas en 
'primera por la Sección es(pecial marítima de 1920, 
•una. sesión, general omarítima de la Oficina: Interna-
ciotjal.-del. trabajo. 

"Lamenta este acuerdo por parte del Consiejo de 
Administración die la Oficina Internacional del Tra­
bajo, por las razones expuestas, tanto verbalmente 
como por escrito, ia,l director dje la Oficina y hace 
suya la opinión formulada por la Asociación Inter-
n)£)ciiqnal de Oficiales de la Marina msrcante de que 
la constitución de una Comisión preliminar es in­
oportuna y perjudicial: inoportuna, porque' la últi­
ma Conferencia Internacional marítima ya tomó 
acuerdos relativos a las cuestiones marítimas; peli­
grosa, porque la reunión plenaria de la Conferencia 
Internacional del Trabajo quedará en cierto modo 
ligada a los acuerdos adoptados eVentualmente por 
la Conferencia preliminar; 

"Declara que los marinos de todas las naicionali-
dades y de todas las razas esperan que se adopte 
un acuerdo final sobre las cuestiones marítimas, prin-
cipalmenite en lo relativo a las horas de' traJbajo a 
bordo, ,por la reunión de la Conferencia Internacic-
nal del Trabajo, que tendrá lugar en 1931." 

La Conferencia encargó al Secretario que se pon­
ga en relación con el director de la Oficina. Interna^ 
cional del Trabajo y que convoque una reunión de la 
Comisión consultiva de la Sección de los marinos, 
una vez quie se hayai adoptado un acuerdo definitivo 
en cuanto a la convocatoria de una Conferencia pre­
liminar técnica. 

Se trató asimismo del empleo de la mano dte obra 
de color, encargando el Congreso a lá Federación; In­
ternacional de Ob-reros del Transporte que abra, 
de acuerdo con las organizaciones adheridas de los 
países orientales, una encuesta sobre las corididones 
generales de itraibajo de los ckttsros orientales, con 
d fin de mejorar su situadón económica y devar 
su nivel de vida. 

" X a P e c h e M a r i t i m e " 
Nuestro estimado cokga de Frauda "La 'Pét í ie 

Maritime" ha sorprendido a sus lectores con gran­
des'mejoras. El título se ha ampliado,' incluyeilJo 
la'pesca fluvial y la piscicultura, diemostratido-aSí 
la extensión que da a todas las cueátiones pesque­
ras;: en armonía con el nuevo título, se"ocupa de 
nuevas cuestiones, ton la atrtoridád científica «que 
tan alto nornbre le ka permitido alcanzar. 

Muy efusivamente felicitamos al querido col^a, 
cuya vida próspera celebramos con todo afecto. 



ó ESPAÑA M A R Í T I M A Y PESQUERA 

^X viaje al Polo en submarino se 
considera una locura 

El intento que se propone realizar sir Hubeirt Wii-
kins die llegar al Polo Norte len ^submarino se consi­
dera como un riesgo loco por ciertos peritos de No­
ruega. Uno de los oficiales navales noruegos más 
eminentes, con muchos años de expérientia de sub­
marino ha manifestado que la expedición de Wilkins 
será seguramente una gran tragedia, como el malo­
grado initento de: Andrée en globo. Hablando die los 
ncsidtados de experiencia personal, el oficial ha decla­
rado que la mayor dificultad consiste en maniobrar 
hacia el Polo Norfje. La brújula giroscópica usada 
por Amundsen no puede ser utü'zada en un subma­
rino. Otra dificidtad estriba en hallar rajas en el hie­
lo, pues si no existen, el submarino quedará entram­
pado y lie será imposible riesistir indefinidamente sin 
aire nuevo. La .arga de las baterus es otro proble-
ma^ y uno de los puntos más importantes es la po • 
sibilidad de colisiories con témpanos de hielo debajo 
del aguia. Tal encuentro es dei lo más peligroso, pues 
el choque más pequeño puede cau?ar la ruina al sub­
marino, a pesar de que marche J pequeña velocidad. 
En estas condiciones, el oficial considera irrealiza­
ble el plan de Wilkiris, y califica toda la expedición 
fte' verdadera locura que terminará en una catás­
trofe. 

que ofrezcan todas las gariantías, tanto, a los mari­
nos como a los armadores. El convenio hai sido rati­
ficado por doce' Estados: Alemania, Bélgica, Bulga­
ria, Cuba, España, Estonia, Francia, Gran Bnetaña, 
Estado libre de Irlanda, Italia, Luxemburgo y Yu~ 
goeslavia. 

El convenio sobre iflepatriación de lo® maJrinos, 
adoptado en la novena reunión de la Conferendaí In­
ternacional del Trabajo (Giriebra, 1926), ¡estíipula 
que todo marino desembarcado durante o al final 
del contrato tiiene deinecho a 'ser conducido al país 
donde sie enganchó, o bien al puerto de quie partió 
el navio, y según las pr'escripdónesl dié Ilay legisl'aicáón 
nacional que debe, esítaiblecer las disposiciones perti­
nentes. Ha sido ratificado por once Estados^: Ale­
mania, Bélgica, Bulgaria, Cubaí, 'Espafia, Estoma, 
Francia, Estado libne de Irlanda, Italia, Luxembur­
go y Yugoeslavia. 

El número de convenios inteimacionales de traba­
jo ratificados por Espafia) se eleva así a quinOei, au-
menltando 'el número total de raltlíÜcaciohes a tes oifra 
de 421. 

Ginebra, 6 marzo 1931. 

Bspaña ha ratificado tres convenios 
internacionales de trabajo «̂  

,.-La Oficina Intemiacionai del Trabajo ha sido in­
formada de que España ha ratificado otros tries con­
venios internacionales de trabajo, a saber: coloca-

;,ción. de los marinos, icontrato de enganche de los 
marinos y repatriación d'6' Iqsr ftiarinos.;, 
,0.- El. primero de estos convenios fué adoptado en la 
segunda reunión de la Conferienciá, IntertaacLon¡al 
del Trabajo (Genova, 1920), y tiene por.objeto la 
coJocación gratuita de los marinos, prohibiendo los 
establecinaentós que exigen plago por - siérvioios si-

. inilares. _Hia sido'ya ratificado psar diecinueve. Esta­
dos-i Al§miania, i;AustraIia,:jBéIgica, Bulgaria, Cuba, 

; | ^ a ñ a , .Estonia-,--Finl'alidia, Francia, Grecia, Italia, 
¡ifel^?: a t o n í a , Luxemlttrgo, Noruegia,, Polonia, Ru-
.s^nia, Sueci-a y Yugoeslavia. . 
-b El:,oonven]io sotnre oe/mtralto de enganche de^ los 
.j,xrmwf>5 fué ladOipitado en' la novena reunión de 'la 
Conferencia-• Itlternacioml: del Trabajo (Ginebra, 

,í5^6), y-estipula quelas legislaciones nacionales de-
t^en.jfiJM-las-condicíojies, de loig coobratos de manera 

La acción benéfica del Instituto de Cré** 
dito Marítimo Italiano 

La Corrispondenza señala algunos de!ta¡lte-s de la 
gran opíefación financiera ocurrida en el último año. 
El Instítuto per il Crédito navale, gran propulsor 
de la actividad social italiana, ha plrestado a la) Com­
pañía de Navegación general de su país la cantidad 
de 150.000.000 da lirals. 

• El níontante de esta ca^nitídad se ha satisfecho a ía 
Compañía pres.tataria, en su valor nominal, por obli­
gaciones de ,quince áñosi, al 6,50' por 100. Las emi­
siones comenzaron en I."de julio de 1930. Eí plato 
dé ájiñortizációh está fijado en trece años, a partir del 
T." de julio de 1932, con un ipa^gamento siemestral de 
cupones en i." de feinero y i." de julio de cada año. 

El mismo Instituto ha concedido" uñ piréstamo' de 
•306.000 liras á las Compañías' de "Navigazione Ge­
nérale Italiana" y "Lloyd Sabaudo", para la coifís-

•ti-ucción de dos navios de 43.000 toneladas brutas; 
El préstamo será efectuadla, como el anterior, bajo 

forma de obligaciones hipotecarias, al 6,50 por íóó. 
y ámortizables en igiM pílaizo de tiempo. 

Ea§ obligadtones esitarán galrantizadas pbr la flota 
» de -las "dos Comlpañías, cada una por s'eparado, y a 

-prorrateo' de su palrticipación. - ' • 
Sé salbe que el Instituto puede prestar haista él 

60 por 100 de su valor de gatlantíá. Los dos buques 
costarán, en .total, la suma de 500.000.OOO de liras. 
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La escuela activa y de marcada orientación profesio­
nal en los Pósitos, base de redención de los hombres 

de mar y fuente de ricjueza española 

TAN pronto' como surgió en la mente de;l señor 
Saralegui lai idea de la Institución da los 
Pósitos, pensó en levantar tan benemérita 
obra cimentándola en la Sección cultu­

ral; asi nos consta y puede comprobarse. Pero la 
falta de medios económicos no permitió quie! esta 
sección avanzase cuanto .reclaman urgentes y pe­
rentorias neoesidadeis actualieb. 

Los conocimientQS exigidos en las dote primeras 
promociones de maieistros esptícializados no pueden 
desarrollarse de Jleino en estas escuelas por falta 
de medios materiales: ae va implantando mucho y 
bueno; pero no hemos llegado, ni mucho menos, al 
desarrollo del pensaaniíetatt» ideado por el creador de 
tan Ihen^emérita Institución. 

Y bien merece tomar en cuenta la importan­
cia de esta Sección, base primordial y semillero de 
las demás. 

¿ Cómo llegar a obviar lasl dificultades que sie opo­
nen al progreso de la Sección letdtural ? 

Seamos lacónicos: pana; solucionar cuanto se pre­
tende, base de los Pósitos, y éstos de una fuente de 
riqueza española y bienestar de los hombres de mar, 
haloe falta dinero; si el Estado no puede facilitarlo, 
la obna se desmorona y para la industria pesquera 
comenzará una nueva fase de decadencia. 

Los maestros de Pósitos están abrumados de tra­
bajo, incluso los días festivos, que son siemipre 
días de Junta, cambios de impresiones formación 
de expedientes, leitic. 

Los maestros de Pósitos educan a los niños más 
ix>bres de España y no obtilenien, por tanto, lo que 
otros. 

Los maestros de Pósitos no pueden dar lecciones 
I>aticulares porque el tiempo no 'se lo permite. 

Los miafé'stros de Pósitos han encontrado una enor­
midad de dificultlades, que van venciendo a fuerza da 
sacrificios no comiptensados, pues tanto los Pósitos 
como el Instituto Social de la; Marina, a piesar de 
reconocerlo, no pueden nemediarlo más que « i parte. 

Y este transdendental problema social y económi­
co lencomendado al Instituto Social de la Marina, 
puede llegar a sier tan fructífiero como ideó el tínea-
dor de los Pósitos, procurando cimentar sólidamente 
Iss nacientes eácufelas especiales die Pósitos: hacíien-
do que eistas Tscdelas tengan edificios modiemos, 
aunque de rftomlento continúen estos maestros ense­

ñando, con espíritu progresivo, en cualquier edificio 
que tengan; necesitan elementos para las prácticas 
de todas las siecciones que d^be comprender todo 
I'ósito, aunquie las icircumstancias actuales haga que 
el maestro se multiiplique hasta contar con-.estos ele­
mentos; hace falta menaje y material escolar; as­
pira a poseer todo Pósito un gimnasio, con el que 
¡xieda asegurarse .el desarrollo físico; urge la crea­
ción de más escuelas; ncesitan ayud'a de investiga­
dores, experimentadories, y, en geneiral, de homihres 
preparados sólidamlente para la pesca y la navega­
ción; aspiran estas icscuelas a una determinlada nela-
'ción entre la escuela y lel hogar; deben llegar al ple­
no desarrollo lespecial de iniciativa en los alumnos 
adelantados para que, etLsu consecuencia, aiporten 
ideas nuevas que pudiesen aprovecharse. 

Y todo esto debe fundamentarsie en estos, semille­
ros denominados Escuelas Nacionales de Pósitos, 
fuente de futura riqulezai y bienestar-

Pero para que esto sea una realidad, cumpla el 
Estado con esos benleméritos maestros, seleccionados 
primiero en unas oposiciones libres y pa:^ados des­
pués por un segundo tamiz en el Ministerio de Ma­
rina, donde demostraron su suficiencia en conoci­
mientos más que necesarios para regentar estas es­
cuelas. 

Si el Estado está dispuesto a dar el ;paso en firme, 
comieiíae por crear hasta unas trescientas escuelas 
(niños y niñas) especiales, repartidas en todo .el li­
toral, escuelas éstas que, de .todas manieras, son ne­
cesarias, y cree una escala de sueldos no inferior a 
lesta,; 

Peisetas. 

5 plazas de a lo.ooo pesetas. 
lO " " 9 .000 ' 

15 " 8.000 

2 0 " " 7 .000 ' 

50 " " 6 .000 ' 

TOO " S-ooo 
100 " " 4 .000 ' 

50.000 
90.000 

120.000 
140.000 
300.000 
500.0ÓO 
400.000 

300 plazas que importan pesetas.. 1.600.000 

Gonio las plazas creadas, son sfsienta y nueve; las 
próximas a crear, veintisiete, y aun pudiesen crearse 
doscientas ctiatro iplara iestar' sierv.ido todo el' litoral, 
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no parece ^exagerada la aspiración die trescientas pla­
zas para esta clase dgi lescudas. 

Como el promedio de suddos len primer escalafón 
de malestros, incluyendo la gratificación de adultos, 
es ya muy aproximiaxio a lio que se solicita en esta 
escala, facilísimo sería implantiar para los maestros 
de Pósitos la ¡cácala de sueldos que aquí se mencio­
na, con solamente agregar el resto el Instituto Social 
cíe la Marina, que! siería la mleíjor y más 'eíicaz forma 
de ayudar a los Pósitos. 

De no comenzar ahora la organización de estas 
escuelas, salvando la parte leiconómica de los miaes-
tros (digasie la verdad desnuda), todo será inútil. 
Este es el pensar de cuantos conocen por dentro los 
Pósitos y sus escuelas. 

Villa] oyosa, marzo, 1931. 
José Cordero. 

O s t r i c u l t u r a e n l o s E s t a d o s 
U n i d o s 

Dedican los Estadas Unidos de América una aten­
ción grandísima a todas lias cuestiones pesqueras, y 
tntre ellas, en lugar preiferente, a la o'stricuÜtura. 

En las costas del Pacífico se cogielron (el año 1925 
52.000 Hl., por valor de 404.344 dólares, de ostras, 
quie se aprecian, particularmente, por su buena ca­
lidad. 

Explotan y cultivan tres esipecies: la Ostrea lúri-
da, indígiefna, O. virginica, u orileintal, importada des­
de las costas del Atlántico;, de los Estados Unidos, 
y la O. gigas, importada dei Japón. La primera (O. 
lúrida) es hermafrodita; incuba suŝ  huevosi y lanza 
los embriones, que tienen una vida pelágica de quin­
ce días, y se fijan en julio f ag'osto-

En el Estado de Washington hay bancos en el es-
treohio de Puguiet y etti la bahía de Willapa. Los ban­
cos reservados por el Estado ên estos dos lugares 
ocupan más de 5.000 hectáreas: de tedias, 1.500 cons­
tituyen los Ihancos verdaderamente productivos. 

,Las aguas en leteos lugares del Estrecho se consi-
dteran como frías; en el verano, la tempiíratvu-ai me-
.dia es de 11,5° C , llegando a un mínimo de 9,6° C, 
en. la superficie, en julio, en las aguas abiertas; el 
máximo, de 19°, se observa en las lagunas. 

En Ta baliía es más elevada, 14*' a 22° C , coma ¡í-
mites. Hay que advertir que no se han hiacho obser­
vaciones sistiemáticas de temperatura. 

Tampoco hay estudios continuos de salinidad: se 
ha medido 29 a 31° por 1.000 en la superficie, y 29 a 
300 por I-000 a cuarenta pies diC profundidad. 

El método ostrícola que se sigue en el estriecho 
Puget, especialmiente en Olympiía:, consiste; en es­
tablecer parques de modo que aun en las mareas más 
bajas los cubra d agua en una altura de pdcos cen-
tímietros; cada ipiarqu? mide un acre (4.047 m. cua­
drados), y están limitados por muretes de piedra o 
cantos, cemento, y también por un doble recinlto de 
r.-adeta creosotada, rellenado él hueco con grava. La 
mayor parte del personal empleado en ellos es ja-
jjonés-

Parece quia la, Oístra: oriaital, enlsayada en los par­
ques del Estrecho, no se alimtenta bien al principio; 
tenía un desarrollo muy lento, quizá debido a la 
frialdad del agua; ha dado mejor resultado en la 
icohía de Villapa, pero nunca- como en aguas más ca­
lientes. 

La ostra japonesa dio mejor resultado; en lai ba­
hía de Samish hay un parque algo mayor de 240 lilec-
táreas. Se desiarrollan rápidamente; hay ejemplares 
que a los cuatro años miden trece centímetrob. 

En el Estado de Oregón no tiene apenas impor­
tancia ; en 1925 sólo produjo 4.300 dólares. 

California es algo más rica en ostras que el. Ore­
gón, pero actualmente puede decirsiel que allí esi nula 
la ostricultura. No se sabe las causas de su ruina 
en esta región. 

E l p r i m e r b u c ( u e m o v i d o p o r 
l a f u e r z a d e l a ^ u a 

La idea de la navicgadón a vapor iperten-cce a De-
nis Papin, de nacionalidad francesa, quien con la 
creación de su primera máquina, en 1690, probó de 
hacer movier las ruedas adaptadas a un buque; los 
resultados fueron insignifi-cantes. 

En 1707 construyó el .primier buque movido por 
ia fuerza d'd agua, y éste ha servido de basca es­
tas potentes máquinas ás los barcos de guerra y tras-
r.tlánticos. 

Aqud iiustre físico murió en la mayor tristeza y 
sin el consudo de ver triunfante por completo- su 
genial idea. Los batjeleros del río Fulda, asustados 
por aquel Sbarquichudo que andaba solo, sin el auxi­
lio de remos ni velas., y temilendo quizá la competen-
da que a dios les ipudiera hacer, lo sacaron un día 
a la ribera y lo rompieron 'completamente, sumiendo 
de este modo len la miseria y en la desesiperatíón al 
hombre genial que había hallado la fuerza más-gran­
de que ha puesto el hombre a su propio servido-du-
ramtiei el transcurso de los siglos. 
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PAGINA DEL E X T R A N J E R O 
ARGENTINA 

La jornada de ocho horas para el personal marítimo. 

Viene aplicándose la jornada legal de ocho horas, 
en lo que respecta al personal marítimo, en la Re­
pública Argentina, desde el i." del enero próximo 
pa.sado. 

Como la aplicación de dicha jornada ha motivado 
diversas modificaciones que han sido objeto de otras 
tantas disposiciones oficiales, el Departamjento del 
Trabajo argentino ha emitido un informe sobre el 
particulaír, en el que se determinan los casos concre­
tos y las normas preicisas para la aplicación de la 
jornada. 

Placa modelo para venta de pescado. 

gunta, que dice: "¿Es necesaria en Bélgica la Mari­
na mercante propia?", ha contestado afirmaitiivamen-
te por seis votos contra ,uno. 

La segunda pregunta qui3 tenía que contestar era: 
"¿Es viable la flota ¡belga actualmente, sin ayuda y 
sin la intervencióa por pante de los Poderes públi­
cos?" La respuesta fué que, considerando las pre­
sentes circunstancias y los auxilios presitados .por los 
(iobiemos extranjeros a las Alaifíinas mercantesi pro-
jias, las Com^pañías .de navegación belga díbían te­
ner intervencíóii oficial. Los miembros estaban tam­
bién unánimes en apreciar que el plan a ellos someti­
do es de tal naturaleza que debe asegurar la existen­
cia di la Marina mercante belga. 

El estudio de los miedios prácticos que deben 
adoptarse para ayudar a Jos armadores belgas será 
la cuestión á¿ que se ocupará en la próxima sesión. 

En una reunión de los vendedores de pescado, ce­
lebrada el 21 de dicieinlbre de 1930, se api-obó una 
nesolución, en que se ofrece una pronta y activa co­
laboración con los funcionarios de la ciudad para 
mejorar las condiiciones generales en que se vende el 
pescado en Buenos Aires. La asamblea ofreció con­
tribuir con una sumai para la enección de una plaza 
central modelo para venta de ¡pescado, siempre que 
el costo del edificio no sea menor de un millón de 
pesos- Un edificio de esta clase permitirá ai los pes­
cadores y vendedores de pescado presentar el pro­
ducto en condiciones más higiénicas y venderlo a 
pnecios más bajos que ihiasta ahora. 

AUSTRALIA 

Importación de pescado en Australia 

A pesar de Ja riqueza pesquera de los manes que 
rodean a Australia, la importación de pescado al año 
exdede de 120 millones de francos. 

BÉLGICA 

Comisión para la aplicación del crédito marítimo. 

Esta Comisión, compuesta de siete miembros del 
Parlamento, a la que se ha confiado el 'estudio del 
proyecto de ley de crédito marítimo a que nos hemos 
referido len estas mismas columnas, ha celebrado su 
primera reunión. Como respuesta a la primera pre-

CHILE 

Congreso de las organizaciones de obreros del mar. 

Se ha relebrado recientemente en Valparaíso un 
Congreso, al que concurrieron nepresientacionies de 
las organizaciones de los obreros dtel mar de todo el 
país. 

Entre otros importantes acuerdos, se tomaron los 
siguientes: 

Crear una Confederación Sindical Marítima de 
Chile; pedir al Gobierno una reforma de la legisla­
ción relativa; a los obreros del mar, y crear, dentro 
del Ministerio de Bienestar Social, un Departamento 
del Trabajo marítimo. 

FRANCIA 

Medidas contra los cetáceos 

Los elementos pesqueros del .Atlántico francés se 
han reunido en las oficinas á: Inscripción Marítiina 
con el fin de adocptar acuerdos relacionados con los 
perjuicios que ocasionan a los bancois de sardinas los 
cetáceos. 

Acordaron dirigirse al Gobierno francés para que 
insiista en el empleo de los submarinos para el exter­
minio de los destructores animalss, así como tam­
bién que emplee en la lucha entablada nuevas em­
barcaciones' a motor, que presten ayuda a los subma­
rinos. 
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Noticia acerca de la congelación del pescado a bordo 
del Trawler 'Pen-men" 

EL trawler Pen-men, perteneciente a la Coni-
ipQ'ñía "Pecheries de l'Atlantique", ha re­
gresado al puerto de La-Rochelle con el 
tetad de la pesca helada, excepto la últi­

ma caJada, de icasi una tonelada, que se conservó por 
los procedimientos ordinarios usados en las trawlers. 

La carga se componía, en su mayor parte, de 
merluza, pajeles, congrios, lofios, chicharros, rayas, 
lijas, etc. Con excepción de las rayas y escualos, la 
demás pesca se helaba inmediatamente de la caic-
turia, es decir, en perfecto estado de frescura; al 
izar la red y vaciarla sobre cubierta, se llevaba el 
pescado al tanque de congelación, donde permane­
cía cerca de hora y media, tiempo suficiente para 
congelar ihasta '-d esquei'eto de las merluzas mayores. 
" Los pescados pequeños requieren menos tiempo, 
pero en nada les perjudica un exceso de éste. 

La comgelación se hafoe en míasa, atendiendo, al 
tamaño y clase de la pesca. Después de hora y me­
dia, cuando toda la pesca de una tanda se ha conge­
lado, se colocan, tal como salen del tanque de con­
gelación, en la cumiara de pesca, que está dividida 
en compartimientos fríos, cuya temperatura, baja, 
se sostiene por media de cañerías, en las que cir­
cula la salmuera que ha servido' para la coníjel^ción. 
' Asegura Mr. Kjorstad, que pasó seis días a bor­
do del "Pen-men", que la congielación de la pesca 
Sé hizo satisfactoriamente, a pesar del mal tiempo, 
y que los aparatos funcionaron bitn, aun cuando 
d barco tuviera que estar a la capa. 

La pesca congelada por este método está rígida, 
muy dura, y no tiene olor alguno, y examinadas de­
tenidamente todas las especies congeladas!, tenían 
todas las caratcterísticas de una conservacióni per­
fecta. 

Generalmente, la frescura de un pescado se juzga, 
primero, por ©I olor, y luego, por su aspecto exte­
rior, CQt'or de la piel y agallas, claridad de los ojea 
y consistencia de las carnes al partirlas. Hay otras 
característitas más concluyentes, especialmente el as­
pecto que ofrece el peritoneo, y por último, puede 
juzgarse la frescura por el gustoi, pero sólo cuando 
los demás i-caracteres no dejen duda acerca de ella. 
Hay, pues, caracteres -externos e internos para apre­
ciarla. 

., CARACTERES EXTERNOS 

Olc^r.—La pesca congelada no deb? tener olor 
alguno. 

Color general. — Generalmente, todos los peces 
conservados por este método conservan sus colores 
naturales. A.gunas especies, mejor que cuando se 
las conserva en hielo. La merluza cogida al final de 
h red, conserva todas sus escamas y los hermosos 
colores que viva. 

Aspecto de la^ branquias (agallas).—Al sacar la 
pesca de las bodegas del barco, las 'branquias de casi 
todos los peces tienen un color pardo-rojizo, rara 
vez más obscuro que el corriente. Ei co'.or rojo-bri­
llante rea.parece a las pocas horas del deshelado, 
cuando la sangre congelada—no cuajada—• se vuelve 
líquida en los vasos sanguíneos. 

Aspecto de los ojos.—^Generalmente están menos 
estropeados que cuando se los conserva en hielo. 
Algunas eslpecies presentan el cristalino completa­
mente blanco, pero recobran su aspecto habitual al 
deshelarse. 

CARACTERES INTERNOS 

Aspecto de la carne.—^La carne de los pefces hela­
dos por este procedimiento conservan el color pro­
pio : las masas musculares son visibles, sin necesidad 
de separarlas; al cortarlas, la superficie está seca, 
regular, sin iperforaciones. En este aspecto difieren 
de las carnes, que si se laá examina detenidamente 
presentan numerosas cavidades, llenas de cristales 
pequeños de hielo. 

Observada la carne de la pesca congelada con 
una lente, tiene el aspecto de un vidrio, cubierto por 
ligera escarcha. 

Peritoneo.—^El peritoneo es una membrana del­
gada, muy frágil, que reviste el interior de la cavi­
dad digestiva. Cada clase de pez tiene el peritoneo 
de un color particular; en la merluza, de un negi-o 
hermoso. 

La pesca conge'ada que se examinó tenia el pe­
ritoneo intacto, lo cual es uno de los mejores indi­
cios de la buena conservación, de su frescura. 

Visceras.-—^La congelación a bordo suprime en ab­
soluto los inconvenientes que pudiera ocasionar !;1 
hecho de no estar destripado el pez. La congelación 
por el método lemp'eado en el "Pen-men" se hace 
rápidamente y en total (por eso todas las visceras 
están heladas y la espina dorsal rígida); la secreción 
de los jugos digestivos se detiene por completo y 
no se efectúa la digestión de las materias conteni­
das en e1 estómago. 

En el caso de la conservación de la pesca en hie-
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lo, esta última fuiición.(la digestiva) continúa muy 
débilmente, lo bastante para disolvef las materias 
blandas, ipero no ilos esqueletos, que quedan casi in­
tactos. 

Cuando se congela un pez, no sólo se detiene to­
talmente la digestión, sino que el estómago, los in­
testinos y las niaterias quie contengai, se. solidifican 
y quedan inmóviles en el cuerpo; no pued;n rozar 
ni romper, el peritoneo y no pasan al resto del cuer­
po las materias digeridas. 

El hígado se hiela perfeotamente, conserva el co­
lor, no se agrieta, y la vejiga de la hiél no deja es­
capar la bilis; llega al puerto en un estado notable 
de -frescura, que permite preparar los aceites me­
dicinales o industriales. También se hallan muy bien 
fconservados los ovarios. 

El hecho deIpoderse guardar intacta la pesca-en 
estas condiciones, es la prueba de que si al desem­
barcado se traslada a cámaras frigoríficas, empa­
queta aislado y transporta en vagones isotérmicos, 
dura más tiempo en condiciones perfectas que cuan­
do la (congelación es menos rápida e intensa. 

Deduce de todo lesto el señor Belloc, jefe del.La­
boratorio de la O. S. et T., de Peches Maritimei, 
de La-Rocheále, la condición favorable de este ex­
celente método de conservación de la'pesca. 

M u n d o prodigioso 

Se prepara el lanzamiento de ios 
avionesf^cohetes a la Luna 

Varios periódicos extranjeros dan La noticia de 
que los sabios que estudian con gran ahinico sus 
proyectos de vudosi a 'las rpgionesi etéreas están di­
rigiendo, al oeste de Rieinickendorf f, la. construc­
ción del aeródl^omio desde el cual emprenderán vue­
lo, los aviones-cohetes que inteiiitarán llegar a la 
Luna. 

Los más afamadlos críticos de teronáutica han 
tomado en serio el proyecto, y declaran que teóri­
camente es (completamente factible. 

ALEMANIA 

Un dispositivo de seguridad para hidroaviones. 

. -En vista del accidente ocurrido a un hidro "Dor-
niel Wal", de la DutsChe Lufthansa, en el qu? han 
perecido cinco personas, accidente que hai sido de­

bido al hundimiento d!el aparafo, el ingeniero ^u-
dig ha estudiado un dispositivo que se adapta ,a 
las extremidades de Las alas de un hidro, permi­
tiéndole restablecer su equilibrio en el caso, que 
adoptase inclinaciones laterales y quê  .una; denlas 
alas estuviese dentro del agua. '.' ' ' , ' • •} ; . 

• Consiste esta disposifción en los extremos dejfías 
alas de,dos flot&dores embebidos dentro de las.••mis-
mas, sin cambiar' ni la forma, ni él' .perfil. ,,E,5,tos 

' ' • . ' • • • • ' • ' . • 

flotadores pueden oscilar alrededor de ejes Ipíigító-
djnales, colocados en el sentido' transversal _ del >á]a, 
y están mandados por un mecanismo .movido pot el 
piloto. Cuando el hidro .havegg. b planea sobre' el 
mar, .el pi'otó puede actuar sobre este'mando y ha­
cer- pivotar dé 90° esos flotadores, dejándolos fijos 
en esta posición. Cúaiido, una extiremidad del, ali lle­
ga al contacto del agua, la deriva'del hidro;¿)ro-
ducida por el viento ocasiona una presión del "agua 
sobré fe extremidad del ala, formandci flotador, cu­
yo esfuerzo rectificado impide el vuelo del' aparato. 

M é t o d o n u e v o p a r a o b t e n e r 
a c e i t e de L i b a d o de b a c a l a o 

El método ordinario de fabricación consiste en ha­
cer actuar dilectamente.vapor de agua sobre losi hí­
gados frescos, en los que produce una elevación de 
temperatura de 80 a 90 grados centígrados; despucí 
de un tíenapo corto, se reúne el aoeíite en la superfi­
cie y se decanta-; la proporción de aceite es el 60 por 
100 del contenido en los hígados-

Con el método nuevo hay que practicar tres ope-
laciones: limpiar y moler, muy finos, cuidadosamen­
te, los. hígados fresicos; la masa resultante se mezcla 
miMmi^^tíi'p?P'>V^^^^^K^^^^^^ adecuada; deslpkés 
qiie 'ha actuado: se,̂ ^proéede Ja ".&(5>alráreil^aceí^ 

ütiá filttáciotí'a''ipriesiofr. ó'cdn' úwa-centrif 
, ^ Una sal-tnúy adecuada es-el, sulfato .de'siosa, y,'-se 
emplea en la ikoporción de ip a 30 por ,100. Si se 
iwnie-la sal én cantidad peq^ueña, el residuo fóniía 
uña solución acuosa y el aceite se separa muy bien 

; por centrifugación; esite modo de separarlo da ¡la 
iBejpr calidad de aceite, pues «cóm'o la operación ês 
muy rápida, ík'.oxidación sie reduce ral'rñínimo.. 

Resulta un aceite ¡pálidO', seco, casi inodoro, y se 
conserva mejor que el c^btenido por los métodos ordi­
narios, en.que se calienta a una temperaturai elevada. 
Además, el neindimiento, es de 25. a 30 por lOD tnás 
elevado. La estearina se separa por -los métodos; or­
dinarios. - • . , 
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S E C C I Ó N H U M O R Í S T I C A 

E L FOTÓGRAFO.—Otro pasito más y sal­
drán todos. 

("London Opinión".) 

LO MISMO DA 

—¡ Imposible jugar! Se han inundado los 
campos. 

—Entonces vamos a organizar un concurso d^ 
natación. 

("Le Journal".) 
—Dígame usted: este estanque, ¿es del Ayun 

tamitento? 
—Sí, señor. 
—Y si pesco algo, ¿será un delito? 
—No, señor; será un milagro. 

LAS NOCHES DEL ATLÁNTICO 

Un pez a otro piez.—Va a ser cosa de emigrar. 
No hay quien duerma en el Atlántico desde el 
día aquel de Lindbergh. 

("La Voz de Guipúzcoa".) 

—¿Por qué lleva usted puesto el sombrero? 
—Para complacer a mi mujer, que quiere se­

guir mis evoluciones en el agua. 

("London Opinión".) 
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Eas Cooperativas sardineras en Argelia 
N BonTHaroum y i&n Chiííalo existaa dos 
Cooperativas de pesca, cuyo funcionamien­
to es de sumo intlejrés. 

La ds Bon-Haroum comprende un cen-
teaar de cooperadores. La fábrica, que funciona 
dejsde 1928, se surte con. ios suministros que hacen 
los> socios, y si lai cantidad dci pesca no es suficiente, 
hace compras a los extraños. La sardina aburada alli 
cu los meses de junio, julio y agosto. Durante el 
primer año de servicio di' la fábrica, como ésta no' 
poseía todo el material niecesario, hubo de limitarse 
a la preparación dü conservas en aceite o tomate, 
por lo cual no consumía toda la pesca aportada, y 
tLinía que vender, el sobrante (despjés de escoger el 
mejor para las conservas) a los fabricanit'es de sala­
zón. Esto en nada beneficiaba a los cooperadores, 
pues los salazonerios, aprovechando la necesidad qus 
tenía la fábrica dle desembaraziarse del excaso de 
pasca, la adquiríam a precios muy bajos. A ello con­
tribuía también la dificultad que hay en Argelia para 
el transporte de pescado frtesco (durante los meses 
de calor) desde los centros pesqueros a los mercados 
interiores. 

Tan grave pérdida se solucionó amjpliaindo la fá­
brica con un-taller de salazón; este anejo es una 
Cí.nistrucción de doscieinitos metros cuadrados, provis­
ta de los elementos más modernos, y que puede reci­
bir de tres a cuatro mil barrites. 'Han conseguido de 
esta manera utilizar.todaí la pesca suministrada por 
los cooperadores. 

En vista del éxito, sie proponen ampliar la fábrica 
para d̂  tratamiiento del bonito y el atún. 

Constituyen el personal de la fabricación sesenta 
a ochenta mujeres e hijos del los socios. De este mo-
dc los hombres efectúan el trabajo en el mar y su 
ganancia se ve aumentada ipor el jornal que obtie­
nen sus mujeres le hijos, y el bienestar logrado es 
ya evidente. En el primer año de explotación han fa­
bricado más dld dos mil quintales de sardinas. 

Todo el'material y maquinaria empleado es mo­
derno: el secado en tiempo húmedo o lluvioso se 
hace-con ventiladores. Todo está previsto, y sie? leni-
plean motores eléctricos; los de gasolina o vapor se 
tientem de resírva, para un caso de falta de energía 
eléctrica. 

La gerencia está coiifiada a un Consejo de admi-
uis*ración, compuesto de ocho. individuos elegidos 
enttiet los socios, y lel cargo de administrador es gra­

tuito. Los beneficios se reparten a prorrateo entre 
ios socios que aportan la pesca, habiéndose conse­
guido resultados muy satisfactorios. 

En Chiífalo, la compra de la fábrica y material 
suponía un capital grande', pues sólo el inmueble cos­
tó 500.000 francos; los cooperadores aportaron el 
25 ipor ICO del capitel, y el resto fué adelantado por 
la Colonia y Crédito Mutuo argelino. 

Componen el Consejo de administración siete 
miembros, elegidos en asamblea general, y tiiemie co-
1110 agregado un represientante dejl Crédito Mutuo 
y un director técnico; el ¡primero se ocupa especial-
mentja de la gestión comercial, y el director del Cré­
dito Mutuo vigüa ei empleo da las cantidades que 
se solicitan. 

Componen el personal obrero da la fábrica lasmur 
jeres e hijos de los cooperadores, a las órdeni&s del 
director técnico. La marcha finaaiciera la lleva el 
ijrédito Mutuo, ahorrando personal a la Cooperativa. 

Además, el Crédito Mutuo facilita a los icoo|pera-
dores los dineros necesarios para adquirir artes cié 
pesca o embarcaciones. Semanalmente la caija paga 
ia pesca traída a la fábrica, evitando así demoras en 
el pago, con gran ibienieiñcío para los pescadores. 

Cada pescador tiénia una especie de cuenta co­
rriente, pues en cada entrega de pescado se^-pesan 
ias sardinas, se valoran y carga en cuenta; el precio 
aplicado es el que se paga en playa por los fabrican­
tes, rebajado -len un cuarto o un quinto, según las 
circunstancias. 

Se elige la mejor clase de pesca para las con­
servas y el resto sla utiliza en salazón. 

Los resultados han excedido a lo mejor que-se 
esperaba; el baneficio de la Cooperativa en seis mea­
ses pasó de cien mil francos. 

Gonferencia trasatlántica 
Para regular las tasas de fletes «nitre los puertos 

del Norte del Atlántico, en los Estados Unidos y 
Canadá con los de Dinamarca, Estonia, Finlandia, 
Noruega, Polonia, Suecia y el Continente, va a oele-
brarsie una conferencia, bajo la denominación de 
North Atlantic Baitic Oonference, en la que inter­
vendrán las líneas del Báltico, Escandinavia y los 
que posean servicio de traislbordo. 
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I a s a r 1 n a s de l p e s c a do 

C ONTRIBUCIÓN al tistudio de las imlusitiriias 
pesqueras marítimas y de las industrias 
derivadas; estq ha sido el tema desarro­
llado por Mr. M. R. Flamienit en la Fa-

ctiltad de Mediana de París el año último. , 

El autor ha irealizado numerosas investigaciones 
y llegó a las conclusiones siguientes: - . 

I.'' El factor producción rige toda la industria 
de pescas marítimas. La pesca en Franciai era insu-
ñciente para el consumo, y como consecuencia, el 
miencado necesariamente resultaba tributario del ex­
tranjero. 

2^ El desarrollo de la producción no puede ha­
cerse más que interviniendo 'el Estado activamente 
paira sostener los esfuerzos hechos ¡por los que se 
interesan en la prosperidad de la industria pesquera 
marítima. 

3.* El consumo público en Francia es poco im­
portante. La cantiidad de pescado consumido por ha­
bitantes al año es inferior a la media del consumo 
en otros países. 

4." . El aumento y mejora del consumo puede ob­
tenerse coordinando las siguientes medidas: 

a) Perfeccionamiento de los transportes del ipes-
cado fresco y de, las condiciones de almacenajie de 
la pesca. 

b) . Educación de loe intermediarios: Ha de te­
ner como cbjieto principal la entrega de una mer-
cancía tn perfecto estado de frescura y, prepara­
ción. 

£•) Educación del consumidor: Ha de enca­
minarse a darle un conocimiento comjpleto de los 
condiciones del pescado fresco, de su valor alimen­
ticio y del modo de prepararilo. 

5.* El porvenir del consumo industrial está ín-
timam'ente ligado al desarrollo de la producción. 

6." El consumo industrial y las conservas en par­
ticular es el medio regulador del mercado; debe fa­
vorecerse el aimiento de la producción, sin t^mor a 
ima baja excesiva en el precio. 

7.* La pesca marítima debe, a su vez,, desarro­
llar todo- lo posibleí el consomio industrial, que es imo 
de los factores esenoiales de su prosperidad; para 
este fin debe buscar métodos nuevos de conservación, 
susceptibles, al mejorar el rendimiento de la indus­
tria conservera, de reducir los priecios y ludhar ven­
tajosamente contra la industria extranjera. 

8.* Parece que el iporvenir para la conservación 

del pescado «stá en la utilización del frío; su em­
pleo debe ser cada vez niás f recuente^ tanto â  bor­
do como en las' fábricas. . , ^ 1 

9.^ Hay que itvitar todo método frigorífico de 
conservación que encarezca el precio de venta e im7 
pida el aprovisionamiento d!e la mayor parte del país 
en condicionos económixas. Parece que los métodos 
de Beíersen, Dah y-Ottensen son recomendables. 
! 10.'' La descongeíación del pes)cado helado hay 
que hacerla con muchas pr'ccaudones para que no 
se descomponga; debe hacerse a medida que la ven­
ta lo exija. . . 

11." Es necesaria una inspección sanitaria muy 
rigurosa a medida que se desarrolla la industríia ¡pes­
quera ; los veterinarios d'¿ ben tener canociinientos 
muy profundos que les permitan descubrir los 
fraudes. . , . , 

12.'' La explotación del pescado marítimo produ­
ce gran cantidad de desperdicios y restos, que 11117 
porta aprovechar pana sacar de ellos el máximo pro­
vecho posible. 

i:¡^ Debe aumentarse la utilización de los re­
siduos de la pesca; el desarrollo de las industrias de 
transformación condiciona la iprosperidad de la in­
dustria marítima pesquera; debe reducirse al míni­
mo la parte dedii'cada a abonos. 

Hizo el Sr. Flament un estudio especial de l^s 
harinas de pescado, probando que los procedimien­
tos para obtener la harina son, casi en total, análo­
gos a los que se siguen en la fabricación de gi^ajios 
o abonos de pescado. La diferencia esencial estrifca 
en que para las harinas 'se requiere una primera 
materia muy limpia y fresca. 

La operación se dHvide en cuatro fases: 
I.'' Cocaów.^Se hace a fuego conitinuo, y con 

mayor frecuencia ¡por vapor, que activa directa­
mente, o en una doble envoltura, por un método aná­
logo al seguido para preparar abonos de pescado. 

2_a Prensado y extracción del acfeiie.—^Los de­
tritus de i>escado, cocidos, se prensan en una prensa 
hidíráülica o en una automática continua, de tomillo 
sin fin. Es esencial que la primera materia sea pren­
sada mientras está caliente, para extraer el máximo 
de aceite. 

3.» Desecación.—Después de extraído el líqvddo 
y decantado el isfceite se r'ecoge el re'siduo para se­
carlo. En esta operación pueden emplearsie diVersos 
modelos de secaderos: giratorios, utilizando el ca­
lor directo, y miejor el caldeo con vapor; fijos, en 



ESPAÑA M A R Í T I M A Y PESQUERA 15 

los que la masa, se remueva constantemente con 
unas paletas montadas en un eje ginaitorio. 

En los tipos más modernos la dlesecadón se hace 
por evaporación en el vaicío. 

4.'' Trituración y molienda.—Para esta última 
fase se requiere haber empleado secadores de tipo 
antiguo; la trituración da entonces un producto grar 
iiuloso muy bueno para alimentar a las aves. 

Los secadores de palas giratorias dan directamen­
te una'harina fina y son muy ventajosois, porque 
evitan la molienda posterior. Sin embargo, cuando 
&e opera con residuos di pescados grandes, es in­
dispensable la molienda, pues se encuentran en la 
masa 'espinas fuertes que con mucha dificultad se 
reducen a harina durante el secado. 

C o n s t i t u c i ó n d e u n a S o c i e ­
d a d p e s q u e r a i m p o r t a n t e 

El capitán Sórensen, de Esbjorg (Dinamarca), pro­
yecta constituiir t n breve una gran Sociedad ¡pesque­
ra para leixplotar los bancos groeniandeses, y para 
ello sie construirá un barco de 400 a 600 tonelada?, 
movido con motores Diesel y provisto de instalacio­
nes modernas quie permitan efectuar a boirdo la con­
gelación de filetes, la fabricación de harinas y ex­
tracción de aceite de hígado de bacalao medicinal. 

La tripulación constará da treinta homlbres, y sin 
contar los aceites, permitirá almacenar a bordo d^n 
toneladas de filetes congelados y cuarenta ton|eladas 
de harinas. El coste de construcción se calcula en 
600.000 coranas, y 93 propone hacer siete u ocho 
/cruceros anuaJjes, de una duración media de cuaren­
ta y cinco días. 

El plan de la Sociedad consiste en tratar a bordo 
la pesca inmediatamente- después d|e' capturada, in.s-
talar varias estaciones frigoríficas en Dinamarca para 
organizar racioniailmente la vienta del pescado, evitan­
do teni^r que servirse de intermediarios y somleterse 
a sus exigfenoias. 

Eí capitán Sórensen posee una experiiencia gran­
dísima, pues ha hecho, durante muchos años, campa­
ñas importanltles de pescaí en el mar Blanco, los ban­
cos de Islandia y los de' la isla de los Osos, con un 
barco de noventa toneladas, con muchio éxito; espera 
sea mayor el rlendimiento con el barco que ipropone, 
pues aproveichará bien las épocas más oportunas: 
en verano en los bancos de Groenlandia le iisila de los 
Osos, y durante el invierno en el mar Blanco y ban 
eos die Islandia. 

Calcula en 700.000 a 800.000 coronas el capital 
necesario para empezar a funcionar la Sociedad. 

U n p r o y e c t o d e l e y c o n t r a 
l o s i n t e r m e d i a r i o s 

Tanibién en Inglaterra se lamenta el labrador de 
que no obtiene ganancias, mientras que el habitante 
de la ciudajd se queja de los altos precios de los 
productos alimenticios. Por ello se ha presentado 
ahora un proyecto de liey al Parlamento, según el 
cual se pondrá al productor tn contacto directo con 
el consumidor, con cuya medida ambos quedarán 
remediados, si bien a costa de los comerciantes in­
termediarios, para los que tal medida significaría la 
txtina. Para la leche, patatas;, cerealies, carnes, lanas, 
quesos, frutas y huevos se crearán, si la ley se aprue­
ba, nueve "trusts" subvencionadosi por el Estado, en 
donde s: podrán adquirir dichos artículos directa­
mente de los prodiíctores. Asi se remediarán las pér­
didas de que Si lamentan los labradores, y que van 
en benefioio de los negociantes al por mayor- De 
otro lado, para evitar un sobrie beneficio de los con­
sumidores por tales "trusts", se reserva—^siempre 
según el proyecto—el Ministerio de Agricultura po­
deres para proceder contra dichos "triists" cuando 
cu su opinión hagan uso desmedidoi del monopolio 
qu;', se les concede. La subvención cesará a los dos 
años, tiempo considerado necesario para que dichas 
cooperativas tengan tiempo de organizarse dz-bidá-
mente. Se pone a disix>sicióni de ellas por 'ú momen­
to un millón de libras para los trabajos preliminares. 

La acción de las coqpcraitivas sería vigilada por 
una Comisión de tenedores de libros y representan­
tes di los consumidores. Dicha Comisión estaría di­
rectamente bajo las órdenes del Ministerio de Agri­
cultura. Se Espera que dicho proyecto de ley &c:a 
objeto de vivos debates en el Parlamento., pties mu­
chos diputados son partidarios del comercio libre 

L a E s c u e l a S u p e r i o r d e N a ­
v e g a c i ó n de A m b e r e s 

Esta nueva Escuela, cuya construcción ha empe­
zado, ocupará un terreno quie mide 80 metros de fa­
chada y 120 de: fondo, y se la, sitúa en la calzada de 
Ansibruwel, en el lado norte de la 'esclusa Rogers. 
La disposición general será formando parque. La 
Escuela icomprenderá un internado para alumnos de 
Navegación y otro para maquinistas. 

Además de las clases, se dispondrá una platafor­
ma, elevada 25 mts., donde habrá una sala de obser­
vación. También se instalará un taller de forja, sala 
de modelos, laboratorios de química y electrotécni­
cos y biblioteca. ' • 
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Las Escuelas nacionalizadas de Orien­
tación nxaiítíma 

Gaceta dá 19 de febrero de 1931-

Teniendo en cuenta que al Insitituto Social de la 
Marina se le ihan planteado diversas icuiestiones con 
leiacion a las Escuelas nacionalizadas de ürientacion 
niantimai, cuya resolución es de gran dificultad paríi 
el mismo, se ha dispuesto: 

I." Que la Con-¿sión que ha dirigido los curses 
de comprobación de aptitudes para la lensieñanza de 
Orientación marítima, compuesta por D. Alfredo Sa-
ralegui, presidtinte de la Comisión permanente del 
instituto Social de la Miarina, y D. Agustín Nogues 
Sarda, inspector a las órdenes de la Dirección gene­
ral de Primera enseñai.za, se constituya en Comisión 
permanente, para informar de todos los asuntos re­
lativos a la misma. 

2° La citaba Comisión nealizará ti estudio de 
cuanto se refiere a las Escuelas de Orientación ma­
rítima y propondrá al Ministerio die Instrucción Pú­
blica las normas de la organización © inspección de 
esas escuelas, así como las relativas a la Comisión 
permanente, para que responda al mejor siervicio. 

l i a e x t e n s i ó n d e l s e g u r o c o n ­
t r a e l p a i o 

Según un! estudio- realizado por la Oficiníii Inter­
nacional del Trabajo, el seguro contra el paro' for­
zoso ha adquirido en los últimos años un desarrollo 
«norme. 

A principios de 1929 haibía en todo el mundo de 
4.500.000 a 5.000.000 de obreros asiegurados contra 
dicha cakimidad, de los cuales 3.700.000 ;corresix)n-
dían a la Gran Bretaña, único país en donde era obli­
gatorio este seguro para ciertas indusitrias. 

Actualmente sion diez los países donde existe el 
seguro obligatorio contra el paro. Entre estos países 
)• aquellos dónde el seguro es facultativo 'hay asegu­
rados unos 47.500.000 cabreros. Estas cifras se des­
componen así: 

Países donde es obligatorio el seguro: Alemania, 
1Ó.738.000 asegurados; A u s t r a l i a (Queensland), 
137.000; Austria, 1.300.000; Bulgaria, 287.000; Gran 
Bretaña e Irlanda del Norte, 12.100.000; Estado li­
bre de Irlanda, 284.000; Italia, 2.600,000; Polonia, 
1.033.000; Suiza (nueve cantones), 150.000; Rusia, 
£0:oOo;ooo. (Desde el 9 de octubre último, las auto­
ridades soviéticas, en vista de la slituación del mer­

cado del trabajo, han siuspendido todos los subsidios 
de paro-) 

Países donde d seguro es facultativo: Bélgica, 
268.000; Dinamarca, 288.000; Francia, 200.000; No­
ruega, 43.000; Países Bajos, 388.000; Suiza (cator­
ce cantones), 165.000; Checoeslovaquia, 1.129.000. 

S. A. C. I. P. 
Con las iniciales que «icabrzan esita nota se indica 

en Erancia la Sociedad Anónima para la conserza-
ción Industrial d.et pescado, que 'Con un vapor paní 
arrastre ha 'hecho pruebas para la congelación direc­
ta del pescado a bordo. 

Constituyen esta Sociedad un grupo importante de 
armadores e industriaks para explotar .el procedi­
miento que denominaran Sacip, y cuya exclusiva tie­
nen para Francia y sus .colonias-

En vista del éxito definitivo de las prue^bas, están 
preparando dos vapores grandes para la ipiesca de al-

turai. 
Los autores del procedim^nto se preocupan, ante 

todo, de que el nuevo método de congelación del 
piscado, aparte de la influencia que tiene en k ca­
lidad del producto, haJbía de ser ^necesariamente eco­
nómico y reducir a bordo el trabajo dle la tripula­
ción, cosas que han logrado por completo. 

El frío se produce a bordo con un generador fri­
gorífico, lo que ya evita icl empleo del hielo y, por 
consiguiente, ese gasto de adquisición. La capacidad 
de este generador es para congelar toda la pesca re­
cogida en cada calada. 

Las operaciones son tan rápidas,-que el pescado 
no queda lexpuesto al aire más que el tiempo nece­
sario ,para transportarlo de la red al congelador. 

El resultado de los ensayos se resume len las con­
clusiones siguienrties: 

, I." El empko del método Sacip no altera lo's pro-
cedimiaitos de pesca ni la composición de lai tripula­
ción, y la potencia 'de congelación es ta) quie sigue 
inmediatamente a la líesca, cualquiera que siea la im­
portancia de ésta. 

2." Que simplifica notablemente el trabajo a bor­
do, evitando fatigas a la tripulación. 

3.° Que como el pescado sie somete a la congela­
ción rápida y completa en cuanto sale del agua, y 
se le conserva icong-lado, no hay causa ninguna para 
que se altere o deteriore. 

4.'' Que el sabor y las condicion)£s nutritivas son 
las mismas que los del pescado que se condim'enta y 
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consume inmediatamiEnte después de sacado vivo del 

agua. 
5.* Que del mismo modo que el pescado más fres­

co, sirve para preparar consiervas, ahumarlo, sala­
zón, etc-

L a s C o o p e r a t i v a s d e p e s c a * ' 
d o t e s e n I r l a n d a 

El Estado libre de Irlanda viene prestando una 
eficaz ayuda at potent? movimiento cooperativista 
pesquero de aquel piaís. No solamente subvenciona hs 
coerarion's de compra de armamento pesquero, sino 
que procura la venta reproducttiva de los productos 
de la pesca. 

Las Sociedades coopierativas irlandesas pueden pro­
curarse todo el miaterial, por costoso que éste sea, 
necesario para el desenvolvimiento de su industria, 
dentro de las orientaciones más modernas, con lo cual 
el rendimiento útil íes mayor, al propio tiempo que 
la pesca capturada puede Ileg-ar a los sitios dé con­
sumo len condicionies de ser adquirida por todas las 
ciases sociales. No es ^extraño que las Cooperativas 
de pesca de estie país se desenvuelvan con g-ran pu­
janza, ya que el Estado les piresia una srran atención 
y una valiosa ayuda que redunda no sólo en benefi­
cio de los pescadores, sino en el de la nación entera. 

La reoréanízación de la Marii>a mer*» 
cante francesa 

El panorama die los problemias que se han plan­
teado en la esfera de la Marina mercante francesa 
testifica fuertemente la sensibilidad universal de este 

país. 
De su campo de observación directa nada queda 

excluido. Cualquier fenómieno sug-erente, leve o de 
gran altura, que pasiaría desconoicido en otro pueblo, 
suscita! en .Francia una gran devoción. Por esfe vi?, 
las conquistas ultimas de lia civilización, en cualquie­
ra de sus aspectos, obtienen allí una solución, segurtt 
y .eficaz. 

* * .,-

M.'iDanielou, ministro de la Marina mercante de 
Franloia, ha declarado, en manifestaciones recientes, 
cuáles serán sus tareas inmediatas. 

'*En primer lugar—^ha dicho—^me ocuparé de reor­
ganizar .el Ministerio. La complejidad de la legisla­
ción marítima moderna no puede tener como base 

miento de una renovación ^radical ¡para, dotar a la 
nueva estriícltura de órganos y estímulos modernos. 

Durante el tirabajo die reorgianización se acomete­
rán algunas soluciones dej'adas .en suspenso que de­
mandan una inmediata realizadón. 

Asimismo, se llegará a votar un proyecto dfe ley 
sobre el transporte de las mercancías por mar; una 
ley compkmentaría de las exis.tentes sobre Crédito 
marítimo, y. finalmente, se instaurará el régimen de 
explotación postal del servicio entre el Haivte y New-
Vork, del que depende el p-orvenir del pabellón fran-
un cuadro viejo y ctaduco. Es iMeludible el estableci-
cés en la ruta del Atlántico Norte. 

"Estudiaremos también la icu'estión de organizar 
nuestra flota comercial .en la eventualidad de un con­
flicto airmado. Enl este plano milit&r se sitúai el pro 
yecto de conservar la vitalidad de la flota frigorífica 
mercante de Francia. 

"En el terreno del trabajo, es necesario votar al-
g'unas modificacion'es .al sistfmla jurídibo^maritimo vi­
gente ; revisaremos la' ley sobre la sieguridad e hágie-
iie a bordo de los navios, conforme al esipírítu de 
las Convenciones internacionales. 

"Para, la instrucción y aprendizaje de. la técnica 
del mar se construilrán pequeñas unidades dé cabota­
je, adonde se destinarán, en función de adiestra­
miento, no sólo los candidatos al exam'fn de oficia­
les, sino también los alumnos-oficiales mismos-. Los 
buques serán pertrechados por el Estado íntegra­
mente, pero se habilitarán algomais dependenciasi de 
su tonelaje a finalidades ccmerciales, paira cub'rir ton 
sus rendimientos algunos gastos de coste. 

"Todavía hay otros proy.ectos en lo que refiere a 
¡a vigilanda sobre 3as especies en época de veda' y la 
m.odif!Ícación de los derechos de Aduanas en cuanto 
concierne a la pesca." 

La voluntad marí t ima de 
dos Unidos 

los £stai« 

El montante real del presupuesto de guerrai de 
una nación no se determina únicamente en •"irtud de 
declaraciones de índde general. A su lado tenemos 
que coldcar también aquellas operaciones particula­
res que, ,por plantearse premiosa. y posteriormem.e, 
en orden a necesidades momentáineas, no tuvienon in-
clusión en el plan primitivo. 

Lo que ha.y, a veces, es que las modificariotxesc in • 
Iroducidas en su torso primero son de Ual,altitud- e 
impoPtancia que, automáticam.ente, hacen cambiar la 
fisonomía del presupuesto. Y en este punto comienza 

un cuadro viejo y caduico. Es ineludible el establecí- ya la actitud suspicaz de los demás países contra la 
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nación que inmoderadamiente insufla el volumen d" 
su presupuesto militar. 

No es sólo un prurito matemático el que señala­
mos, iperp, además, se obtiene con él un observatono 
de justicia y de tquidad, desde el cual podemos con­
denar todas las explosiones morbosasi de los naciona-
liismos exaltados. 

El verdadero presupuesto de la Marina miercante 
americana no se confiesa en las cifras oficiales. Para 
el eJErcicio de 1931-1932, los Estados Unidos desti­
nan—entre créditois a "las ictonstrucciones nuevas y 
préstamos a lais existentes anteriormente—900 millo­
nes de francos. 

Sin embargo, no es éste su auténtico niwl. Existe 
todavía el gran organismo "FreasuTy-Postt-Office". 
que con las subvenciones concretas que asignai a las 
lineas de servicio postal, añade una nueva hinchazón 
a la base económica primigenia de la Marina yankec. 

En,la actualidad, este centro comercial tiene con­
certados, treinta y siete contratos .postales, de los cua­
les, treinta y cinco están en aplicación. 

A pesar de la dificultad de los tiempos, aún pre­
vé siete red'es de trazado marítimo: 

E^xtensión del servicio de la Compañía "Lykes 
Bros. Riplsy" sobre Trinidad, Venezuela y Colombia. 

Línea de Hampton Roads., sobre los puertos' ingle-
sesi de la "Hampton Roads Line". 

Servicios de la "Me. Cormack Steamiship Line" y 
cLe la, "Scantic Line", por los puertos del mat. 

Líneas de Boston a St. Jhcim y de Nueva York a 
Yarmouth, de la Compañía "Eastern Steamship C."". 

Línea de Filadelfia, sobre los puertos del Brasil 
del Norte, "American Brasil Line". 

Línea de las pequeñas Antillas y de las Guayanas. 
de la "Western Ocean Steamship C.°". 

A las creaciones de estas líneas se consignarán sub­
venciones postales hasita la cantidad impresionante de 
550 millones de francos. 
' Y esta suma, junto a las .anteriormente señaladas, 

suman un total de i.500.000.000 (mil quinientos mi­
llones) de francos, que es efectivamiente el miontaníe 
numierario que los Estados Unidos invierten en los 
gastos de su Marina. 

I îti una cuartilla T T -na satisfacfí 
ción y un ankelo 

Satisfacción, la quei supone para Galicia el logro 
de su a,nsiada Universida. Industrial; anbelo', el que 
significa la aspiración unánimemente sentida de fun­
dar en Vigo una Escuela de Pesca. 

' 'Faro de Vigo" nos dijo hace poco lo' que será 
muy en breve la Universidad Industrial. La elocuen­
cia gráfica—i tan sugestiva!—de una bella perspec­
tiva sujpo expresar más que cuantos renglones se 
han dedicado gustosamente en favor de la obra ad­
mirable, ayer todo un enigma pseudoutópico y hoy 
todo una tangible realidad. Pero Faro de Vigo nos 
dijo también, sobre aquellos mismos días, que se 
imponía una cruzada en faivor dé la Escuela de P^sca 
que Vigo pide. 

¿Quién lo duda? Si justo era el apoyo suplicado 
para el ól>rero industrial, justo es taimbién el encare­
cido paira el obrero del mar; porquie si vierdad es que 
\'igo pesa en Galicia como población industrial, 
igualmente es cierto que Vigo iprepondeira en Espa­
ña como poblateión pesquera. 

¿Pasividad? ¿Indiferencia? Abandono? Huyamos 
resueltamenite de tan morbosos interrogantes y pen­
semos tan sólo en el ¡apoyo que la idea reclama, que 
un pueblo como Vigo, de dinamismo tan acentuado, 
no puede soportar, sin bochorno sensible, la depire-
sión que implica cualquier inercia responsable. 

i Enverguemos el guión de tal anhelo en la driza 
del optimismo, seguros de que, con fe y entusiasmo, 
h.emos de verle muy ¡pronto flameando en el tope del 
triunfó. 

Ricardo Torres Qmrüga: 

Bilbao, febrero de 1931. ' 
(De el Faro dé Vigo, d día i-ni-931.) 

L a b o r l a u d a b l e 
Es digna de todo iencomio la labor qu'j vieniei rea­

lizando al frente de .su escuela; el 'Culto maestro do 
Puientedeumie, D. Frutos Fernández, no sólo porque 
dentro de ella trabaja, con magníficos resultados, apli­
cando métodos pedagógicos de gran eficacia, sino 
por ie)I entusiasmo quis ín la realización de la obra 
post-escolar pone, la cual ha cristalizado en la crea­
ción de una magnífica rondalla, icompuesta por niños 
de la escuela, qde ponen un gran cariño en cooperar 
a la olbra- de su maestro. 

Uno de estos días sie lltevará a cabo una gran fies­
ta de arte, organizada por el Pósito infantil de 
Puentedeume, con sujeción al siguiente programa: 

I." El culto profesor de' la escuela que sostiene 
la "J"'^^"t^d <íe Cecebre", D. Gumersindo Filguei-
ras, .pronunciará unas breves pialabras dei salutación. 

2-° Presentación de la rondalla infantil de la cita-
djai escuela del Pósito, compuesta por veinte peque­
ñas ejiecutantes y dirigida por el maestro nacional 
don Frutos Femándeiz Martínez, que interpretará la.s 
obras musicales: 
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Rondalla de k¡- escuela de Puentedcumic 

-•"^ dos al por micnor- (Han aumentado, según M. Gue-
' rin.) El quintal de\ bacalao se paga al por mayor a 

• ciento cincuenta francos, en Saint-Malo, y se paga 
al por menor, en París, a cuatrocientos cimcWm,(a 

-francos. Los intermediarios realizan, en este terreno, 
cerno en todos los chivas, beneficios escandalosos. 
Pido, en consecuencia, se abra una infortnaciónjy se 
eiersan tas acciones necesarias contra los esp'ecula-
doresi, que arruinaron a la vea a productores y con­
sumidores." 

Lo mismo que o»:urr.e' en España, con el incon­
veniente, aquí, die que nadild se preocupa de esa im­
portante cuestión, y si alguien la ha iniciado, le fal­
tó por completa todo apoyo. 

Meus atmores, balada, Baldomir; Ruada, M. Tor-
rjer; Paloma del palomar, canción popular asturiana; 
Jota del carrer, Valencia (popular). 

3.0 El divertidísimo sainebe', en un acto, de Ra­
fael Pérez, titulado La ca^a de locos. 

I." El gracioso proverbio, en prosa, que lleva por 
título ¡Cahbams! 

2.° La repetida irondallai infantil interpretará los 
siguientes números: 

Os teus,olios, mlslodía, Chañé; Minué de la Corte 
de Luis XIV, Lully; Saralegui, pasodoble, F. Fer-
nánidez; Himno regional gallego, Veiga. 

3.° Cadciones populares ¡españolas, a dos y tres 
voces, por el coro infantil de la expresada escuela 
nacional. 

Como final se Ccltebrará un animado. bailie, ameni­
zado por una sección de la rondaílla. 

Felicitamos con toda efusión al Sr. Fernández, 
alma de eista fiesta, y lete nuestro deseo que ella res­
ponda con icreces a los resultados •esperados'. 

La multiplicidad de los intermediarios 
contribuye a la crisis pescjuera 

Al discutirse en la Cámara francesa el presupues­
to de Pesca marítima, se han tratado diversas cues­
tiones referentes a ella. 

El Sr. Geistdoerfer decía acerca de- la crisis por 
qua atraviesa la pesca de altura: "Finalmente, una 
de !ais¡ causas die la crisis, en la petsca de altura, es la 
multiplicidad de los intermediarios. Los precios al 
por mayor del bacalao Iw>n bajado desde el año an­
terior a la mitad, y ¡jn cambio no han variado los prc-

Conéeiación rápida de las ostras 

El Boletín Internacional de informaciones frigo­
ríficas publica un interesante tiraibajo diel Dr. Ra-
deliffe, acerca de la congelación da las otras. 

B'ien sabidoi es que las ostras contienien los lele-
rnientos nutritivos necesarios para la alimentación 
(excepto las de naturaleza amilácea), que su riqueza, 
en vitaminas es grande, y más importante de lo que 
se creía la pro'porcióñ de iodo. ' 

Hasta ahora, las ostras fi^escas se consideraban co­
mo Un alimento de temporada, pues en la época de 
ia reproducción está prohibida la recogida y la venta. 

Se ensayaran métodos de congelación rápida, y 
ello ha permitido la 'conservación por largo tiempo, 
de tal modo, que ya pueden consumirse en todo e' 
año. Algunas Compañías, el año último, prepararon 
las ostras en paquetes pequeños, congelándolas en 
el mismo punto de recolección, y exportadas a Ids 
diversos mercados, las acogieron con gran éxito, y 
según informes, parece que los consumidores prefie­
ren las ostras 'conservadas así a las naturales. 

Desde luego, hay a favor de las ostras congeniadas 
rápidamente las siguientes ventajas, importantísimas, 
comparándolas con las ostras frescas-

Son más tiernas. 

El consumidor tiene la sieguridad de recibir el 
producto ien perfecto estado'. 

El embalaje es económico y agradable. 

Se eliminan las posihilidades de alte'ración y los 
riesgos de contaminación. 

Por último, pueden conservarse mucho tiempo y, 
por consiguiente, venderse en todos los meses del 
jño. 
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La Marina mercante española 
De. un artículo del Cap. Thistle-na sobre la Marina 

española. 

ESTA industria de transporte y las industrias 
marítimas derivadas, tienen una signifio,-
ción de alta importanfcia en la vida oconó-
mioai y política de la nación esipañoila. 

; Las cuatro quintad parties d'el comercio de la na­
ción es marítimo, y la Marina miercante es el lazo 
principal de unión que Hgai a cien millones de honi-
breis que emplean el idioma español, testimonio eter­
no de la epopeya que los progenitores de estai raza 
escribieron en los sigilos xv y .siguientes con sus des­
cubrimientos, colonización y civilización, que cons­
tituyen el orgullo de España y enseñanza de fe hu­
manidad. 

Los datos más notalbles que dan ideal de esta im­
portancia son los siguientes: Las toneladas de mer­
cancías españolas que son movidas por mar durante 
el año llegan a 22 millones, quei valen miág dé tres 
mil millones de pesetas, y tuyo transporte siupone 
más de seitJfcientos millones de pesetas de fletes; un 
centenar escaso de millonesi es lo que vale el pasaje 
de los seiscientos mil españoles) que viajan al año 
poTí mar. 

Estas cuatro cifras iproporcionian una síntesis com­
pleta del conjunto de nuestro transporte ma:rítimo. 

Si se quiere desmenuzar algo, sie encuentra que 
a la, navegación de cabotaje afluye principalmente 
el reparto de carbón nacional por todo 'el litoral y 
la zona más próxima, la distribución de la sal, trigo 
y la carga general, mercancías que buscan en el ma:r, 
espíEicialmente, su medio de transporte, debido a las 
dificultades que experimenta el terrestre a causa de 
la violencia con que lai meiseta central die la Penín-
.•sula Ibérica desciende a la costa, separándolas una 
muralla, geológica que no deja de ser represientaitiva 
de oltra espiriituial, causante de los muy difet^entes mo­
dos die interpretalr y apreciar la influencia del poder 
del mar. Por la navegación exterior, España prin­
cipalmente exporta sus preciadois min'erales, la: sal 
marina, única en el mundo, tes frutas sa^brosas de 
sus huertas, sus ricos vinos y otras materias alimien-
títías, e importa carbón, petróleo, productos manu-
faoturados y carga general. 

La fuente principal del pasaje marítimo, además 
de la comunicación pior el litoral, archipiélagos balear 
y canaario y posiesiones y protíjcftorado africano, la 
constituye especialmente el movimiento migratorio a 

Américaí del Sur y Central, hoy de cien mil pasaje­
ros al año, que han llegado, no ha mucho, a ser-de 
(rescientos mil, movimiento puesto al servicio de tres 
millones de españoles que viven más o menos-tem­
poralmente en América, los que cotí periodicidad vi­
sitan la madbei Patria y altleman su vida enjtne el 
cultivo de los sentimientos afectivos, donde' natrieron 
tilos o sus padres, y la América, sinónimo de rique­
za y prosperidad, no siempre encontradas, adonde 
los llama el negocio, la ocupación, el trabajo mejor 
remunerado o transferido de generación en genera.-
ción entre los hermanos de nuestra raza. 

Los particulares mencioniados constituyen los orí­
genes y fuentes naturales de la Marina mercante en 
España, estimulados pOr la efiriencia marítima, con­
sagrados por la historia de una razia que, cual la!'del 
litoral español, hoy alimenta especialmente su aücióii 
y rendimiento marinero en el ejercicio de la' pesca, 
en la que se encu'entra al año un producto de qui­
nientos millones de ptesetas, industria perfeccionada 
por las conservas m'ejares del mundo. Los sectores 
raciales, vaslco y gallego en el Norte, onubense y ma^ 
lagueño en Andalucía, y, catalán, en Levante, además 
de. los isleños ibaleáricos y canarios, son los .de, más 
significada aptitud marítima. 

La Aíarina mercante española está i^epresentada 
por 877 unidades de más de cien mil toneladas, con 
un registro total de 1.161.591, d'el que tiene ama­
rrado solamente 25.000; entre aquéJlas figuran una, 
de HOCO toneladas, siete de 10.000, 15 de! 6 a 7 to­
neladas, 15 de 5.000, 37 de 4.000, 106 de 3.000 y 
95_de 2.000 toneladas de registro total. La constitu­
ción global, púas, de esta Marina está representada 
por una masa de 200 buques entre 2.50a y 3.500 to­
neladas ,aip(roximadamiente; 30 de 5.50Q, y ocho entre 
10.500 y 11.500 toneladas de registro total; las res­
tantes 600 unidades ofrdcen un tonelaje medio de 500 
a 1.000 toneladas. 

Gasi todais estas unidades son vapores con-má­
quinas reciprocas, 'excepto las mayores, con turbinas, 
ciuemando petróleo en las calderas; las últimas cons-
trUcGÍones, en núnrero de tr'einta y tres, sumando 
más de 100.000 tonleladas, son movidas ,pior motores 
de combustión interna, de marcas variédas, - siendo 
las más frjcuentes M. A. N-, Sulzer y Buirmieistcr 
«nd Wain. 
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El mayor buque español de registro es el "Cabo 
San Antonio" y dos hermanos suyos en construíc-
ción; son motobuques. 

Actualmente la Marina 'española se encuentra en. 
la iniciación de un período de renovación, por lo! que 
resiultan las edades de sus unidades un poco icrtecidas; 
I>ero se confía que con las medidas ¡protectorasi pues­
tas tn práctica y las que se proyectan, se conseg-uirá 
muy en brfeve modernizar estai flota. Manifestación 
elocuente de dio es que en el último año un solo asti­
llero nacional, "Euskalduna", ha construido ocho 
miotobuques de 3.000 toneladas, para el navietoi Sota 
y Aznar, y se disponen a seguir este mismo- camino 
otros armadores. 
; Tal material de transport:' marítimo .e.s propiedad 

Crucero "Miguel de Cervantes", construido por la 
S. E. de C. N. en los astilleros de Ferrol. 

y es administrado por muî ihas entidades navieras, 
entre las que sobre-sakn, por su importanci/ai. Sota y 
yvznar, con cerca de 200.000 toneladas, repartidas en 
39 barcos; Ibarra y Comipañía, con 130.000 tonela-
dasi, repartidas en 37 barcos; la Compañía Trasat­
lántica, con 125.000 toneladas, en 21 unidades, y la 
l'rasmediterránea, con 115.00 toneladas, en 65 bu­
ques. Tras estos cuatro armadoris marítimos prin­
cipales viene otrai serie, sumando icada una entre 
10.000 y 25.000 toneladasi, como "Vascongada", 
"N'írvión", "Altos Hornos de Vizcaya", Marítima 
Unión", "Amaya", "Bachi", "Ramos", "Guipuz-
coana", "Vasco-Asturiana", "Cros", "Easo", "Vas­
co-Cantábrica de Navegación", "Martínez Pinillos" 
y "Pérez Eizaguirre" y otros. Los navieros restantes-
manejan en muy corto númiiro de unidadesi o se tra­
ta de buques de poco tonelaje-

Muchas de las citadas en segundo término plattene-
cen, como "Sota y Aznar", aj la matrícula de Bilbao, 
primer puerto español de alm^amlento marítimoi mer­

cantil, que reúne casi la mitad del tonelaje nacional. 
Le sigue en importancia el puerto da Barcelona-, don­
de residen los navieros de la "Compañía Trasatlán­
tica" y "Trasmiediterránea" y algunos de la siegunda 
serie citada. 

Esta última casa naviera es el pir oducto de una 
amalgamación, terminada práaticamente en fusión. 

Estj útil, del que se acaoa de dar una idea, SiC 
empica por la Irasatiántica en er servicio ae las li­
neas regulares s-ubvencronadas, de pasajíi especuil-
uiente z, la America clcl isur. Central, iViejico y Cuba, 
desdi; el noiite de Es|pana y dicsde el iVXediterraneo-; 
por, la Trasmediterránea, en las líneas regulares sub­
vencionadas del soberanía, o sea, entre la Península, 
archipiélagos (balear y canajrio, posesrones de Atrica 
del Norte y de la Guinea; por 1 barra y Compañía 
en el servicio de líneasi regulares de /carga y ¡pasaje 
de Genova a la América del Sur, ahora con dispo­
sición acertadísima en sus últimos tipos para la mi­
gración en -el "Cabo dg San, Antonio", por ningún 
otro barco extranjero ni nacional superada, en selrvi­
cio de línea regular de carga del Mediterráneo y Se­
villa a Nueva york y otiios puertos norttanTiericainos, 
y en servicio rápido y ordinario dte cabotaje nacional; 
por Sota y Aznar, en el tráfico de línea regular de 
carga, especialmente hasta ajiora y en plan de exten­
derse al servicio de 'emigración, desde Hamburgo a 
Buenos Aires, pasando por Rotterdam, Amberes y 
los puertos españoles,, en el tráfico con Inglaterra y 
norte de Euiropa, de líne|a regular de carga, y en el 
de llevar mineral y r ^ e s a r con carbón, y en servicio 
irregular con el norte de Eulio-pa' y en su línea de 
cabotaje nacional, recién establecido y ya bien acre • 
ditado. - ; -

Las otras empresas, menos important&s, -están muy 
ocupadas ¡en el tráfico de minerales y carbón, y algu­
nos hay en navegación de tramp por todo el mimdo, 
ganándose la vida donde se la encuentran. Se ha: ini­
ciado ahora por un naviero d? antigna y distinguida 
prosapia armadora, "Martínez Pinillos", la cons­
trucción de una flotat frutera española ¡xira el ser­
vicio dq Levante, y sur de la Pemínsula en la época 
(le cosdcha, y a Cañaríais, en el resto del año, ligada 
con el transporte de pescado en. las cámaras frigorí­
ficas, que puede tener un gran porvenir; es éste un 
tráfico en el que apenas, 'hasta ahora, ha tomado par­
te la ibandera española. Y también puede decirse que 
s.e acaba dé' iniciar la formación de la flota petrolei-
ra española con la construcción de seis unidades de 
ocho a 10.000 toneladas d. w. (es decir, capacidad de 
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carga), ya que sólo «existían dos o tres petroleros na­
cionales aparte de los dld distribución. 

Los puertos españoles Bilbao y Barcelona, con más 
de tres millonies de toneladas de movimiento cada 
uno, el primiero con coinarcio de minerales en baja, 
y d. segundo, muy crecido de pasajeros, son los ver­
daderos centros maritimois españoles de oolea-.ión y 
distribución^ siendo notable la transformación expe­
rimentada en este sentido por el primero, convirtién-
doise len el centro mercantil dei su rico interland; si­
gue Huelva, el puerto español de más tráfico <eíxte-
riolr, dos millonies de toneladas, con su cairacterisitica 
exclusiva aa. piritas; bajja el tráfico mariitimo a la mi­
tad de los primeros en Valencia y a menos de la ter­
cera ¡parte en Santander y beviUa, írut-ro esencial­
mente, el primero, sin dejar de ser distribmdor y co­
lector de icarga general, en menor medida con estos 
mismos caracteres el últiniio, y en el siegimdo domii-
iiando las características de movimiento de minerales. 
En esta conoepto, además de Huelva figuran en pri­
mera línea: Saigunio, con cerca de un millón de to­
neladas; Cartagena, Aguilasi, Castro Urdíales y Me­
jilla, por la mitad. Poi: Cádiz y Torrevieja salen al 
año cientos de miles de toneladas de sal marina, y 
de frutas por los de Castellón, Eurriana, Almería y 
Málaga, adt'más de Valencia. 

El puerto da mjaiyor movimiento total de pasajercs 
es Barcelona, icou doscientos mil ¡al añoi, y Vígo el de 
mayor tráfico de pasaje con el exterior; rmos 50.000 
al año. 

Gijón, por d, movimiento del carbón de su cuenca, 
es el puerto español de mayor comercio de cabotaje, 
cerca de dos millones de toneladas al año. 

La industria de construcción navaj marítima civil 
en España esitá representada por cinco eSitabklci-
niieoitos importantes y un centenar de factorías de 
orden inferior. 

Son los primeros: 
"Euskalduna", en Bilbao, dedicada muy especial-

miente a la reparación y entreitenimíento de la flota 
mercajntil bilbaína y a la renovación de» los tipos de 
medio tonelaje por no permitirle más la situación de 
sus gradas. Tiene esit̂  establecimiento una organiza­
ción muy cuidada. En el año último ha construido 
ocho motobuquas, y tiene actualmente tres en grada. 
Cuenta con tres diques hasta de 180 metros. 

"Sestao" y "Nervión", de lai Sociedad Es:pañola 

ESPAÑA M A R Í T I M A Y PESQUERA 

de Construcción Naval, son los civiles más capacita­
dos de la naición. Acaba el primero de terminar el 
buque de mayor registro español, "Cabo de San An­
tonia", y tiene en grada o*ros dos hermanos de ese 
tipo afortunado, destinado al mismo servicio regular, 
Mediterráneo-Plata. Dispone de grandes diques esta 
misma Sociedad Española; de Construcción Naval, de 
magníficos astilleros len Ferrol, en los que construye, 
además de las m-ayores unidades de la Marinai mar­
cial!, los gtandes trasatlánticos, pudiendo tJenier en 
grada barcos de' 250 metros de eslora. 

En Cádiz dispoine de otra factoría, "Matagorda", 
dedicada especialmente a la reparación y entreteni­
miento, con posibilidades de construir grandes unida­
des. Tiene diques secos y en la bahía está consíru-

Buque hidrográfico uruguayo en construcción por 
la S. E. de C. N. 

yéndose) uno capaz ipara buquies de 30-000 toneladas. 
En esta misma fciajhia eíxiste la factoría de cons­

trucción y repara/ción Bchevarriata, con gradas y di­
ques hasta para buques de 10.000 toneladas de des­
plazamiento. 

Y, además de los astilleros de la Sociedad Esipa-
ñola de Construcción Naval, en Cartagena, donde 
l)L.ede promiscuar la construcción, reparación y lim­
pieza, militar y civil, en el Mediterráneo exi,ste la 
Unión Naval de Levante, esitablecidal en Valencia, con 
gradas crecidas y dique flotante hasta 5.000 tonela­
das, donde especialmente construye la Compañía 
Trasm'cditerránea; y en Barcelona, para reparar y 
limpiar, los talleres Nuevo Vulcano, de la misma 
Compañía, y el dique de las obras del Puerto, hasta 
6.000 toneladas de desplazamiento-

Actualmente, estas cuatro entidades principales de 
construcción, Sociedad Española de Constn*:cióu 
Naval, Euskalduna, Ecbevarrieta y Unión Naval de 
Levante, tienen en grada la iniciación de la flota pe-
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trolera del Monopolio; motobarcos de lo.ooo y 
8.000 toneladas d. w. 

Adje'más de estas cuaifcro firmas constructoras, hay 
otras varias en España, como la Maquinista Maríti­
ma, en Barcelona; los astilleros de Tarragonai; los 
de Gómez, en Valenicia; el dique flotantí de Málaga; 
Hijos de J. Barreras, en Vigo; astilleros de Gijón, 
v otros muchos de menor importancia. 

Estos son los rasgos principales en que boy en­
cuadra laj situación de la vida marítima nacional de 
España, nación que debe al mar cuanto ha sido y 
cuanto significa en la historia y que 'está obligada a 
prepararse para .aiprovechar la situación de privile­
gio que supo-nie su proximidad al contimelnte negro, 
cuiando éste entre de lleno en la civilización de nues­
tro mundo. Para ello, no deja de hacer España cuan­
to 'es posible por merecerlo, acabando de dar uní, 
pruebaí manifiesta de ello al prestar a esta causa de 
la civilización, y a costa de cien mil vidas y siete 
mil millonle's de pesetas, el servicio de asegurar el 
ca,udaloso tráfico en el Estrecho de Gibralt'ar, Kbrán-
dole de una vez para siempre de la acción incivil del 
Piandidaj.;' de los marroquíes y abriendo aquel litoral 
a todos para su explotación y comercio. 

¡'Ultima acción de íDon Quijote, poco compirendida 
y menos estimad'al por todos los beneficiados con ella. 

E l buqftie t a n í j u e «CSLTCÍ(Í 

p o a m o r » 
Después de verificadas las pruebas de recej)ción 

con pleno éxito, ha salido para Nueva Orleans el 
magnífico buqu:-' tanque, de lo.ooo toneladas de car­
ga, construido según el sistema Isherwood Bracke-
tless, en los Astilleros de la Compañía Euskalduna, 
de Bilbao, para la Compañía Arrendataria áú Mo­
nopolio de Petrólieoss, S. A. 

Dicho buque es uno de los mayores de' carga cons 
truído hasta la fecha 'eii España, y desde luego, el 
n]ayor buque tanque y el prinuero de éstos que se 
construye con motores. 

Sus características sion: 

Eslora E. P 138,68 mts. 
Manga de trazado 17,98 " 
Puntal de trazado 10,36 " 
Calado máximo y,y6 " 

Desplazamiento en la línea máxima de carga, to­
neladas 15-020. 

Su propulsión se verifica por medio de dos moto­
res Diesel, construidos por la Casa M. A. N., dtes-
arrollando, en conjunto, 3.600 H. P., y proporcio­
nando al buque una velocidad normal, en plena car­
ga, de 12,5 nudos. La maquinaria auxiliar más im-
];.>ortante 'se compone de tres grupos generadores 

Motobuque " Campo amor", de la- Compañía^ Eus-
kaMuna. 

eléctricos de 200 kw. de potencia total; dos bombas 
de descarga de 650 metros cúbicos hora de tapaci-
dad tdtial; grupo convertido de alumbrado'; dos cal­
deras para maquinaria auxiliar, dispuestas para que­
mar petróleo, e insitalación contra incendios "CO2". 

El buque queda subdividido por mamparas trans-
versiales y longitudlhales, en 30 tanques de carga, de 
una capacidad total dei 13-557 niletros ¡cúbicosi, ade­
más de los tanques para consumo, cajpaces para 1.070 
m'ítros súbicos. 

Como característica de la actividad desplegada por 
los Astilleros Euskalduna, diremos que se colocó la 
quilla el II de albril de X930, y qvíe la entregal del' 
buque se ha efectfcuado el 20 de febrero de 1931, 
ludiendo considerarse dicho tilempo en España como 
"record". 

El lanzamiento se efectuó el 21 de octulbre de 
1930. El ancho máximo de la ría, en el punto don­
de 'están instalados los Astilleros, es de 80 metros; 
siendo la eslora totail del buque de 144,60 metros y 
el ángulo del eje de la grada con la ría de 26°, la 
operación del lanzamiento del buquie, con un peso 
de 4-000 ton'eladas, presentaba serias difictiltades. A 
pesar de lo cual, el éxito fué completo, habiendo re­
sultado lai oiperación en un todo conforme a lo pre-
vif-ito. 
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f I B B IBARRA y C-, S. en C. | 
i: P H H ^ ^ SEVILLA ^ ^ I 
T t 
f Líneas regulares de cabotaje V 
'f Y 
•J* S E R V I C I O R Á P I D O S E M A N A L desde Bilbao a Barcelona y regreso, con escala •!• 
*i^ en Santander, Málaga, Alicante, Valencia, Tar ragona y Barcelona, a la ^ 
*f ida; y las de Valencia, Alicante, Málaga, Sevilla, Vigo, Villagarcía, La V 
V Coruña, Musel, Santander y Bilbao, al regreso. V 

T T 
X SERVICIO REGULAR ORDINARIO SEMANAL desde Pasajes con escalas *f 
^i^ intermedias hasta Marsella y regreso. Y^ 
t V 

X S E R V I C I O R E G U L A R R Á P I D O desde Pasajes a Barcelona y regresó. ' Estos % 
A buques admiten también mercancías con conocimiento directo para Ran- J^^ 
•!• goon, Colombo, Port-Said-Bombay, Karachee, Madras y Calcuta; con J^^. 
•> trasbordo en Marsella, a "fior fai t" , sumamente redticido y en combina- ••• 
••• ción con la importante Compañíainglesa "BIBY LINE". ^ 
• ; • ! • 

t̂̂  Líneas trasatlánticas entre puertos de España, Italia, Francia Y 
i *1* 
X y Estados de América Y V Y 
• ••• 
••• SERVICIO REGULAR QUINCENAL entre Genova, Liborno, Marsella, Barce- A 
••• lona, Tarragona, Valencia, Alicante, Málaga, New-York y viceversa; admi- •> 
V tiendo también mercancías procedentes de y para otros puertos de la •> 
V Península y Marruecos español. « • 
^^ Estos vapores, que mensual mente hacen también escala en Filadelfia, j 
P^ tienen señaladas sus salidas fijas de cada puerto, correspondiendo a New- X 
>\ York los días 15 y 30 de cada mes. 1 
4 X 
4 SERVICIO REGULAR entre Sevilla y New-York cada veinticinco días, con es- A 

•̂* cala en Filadelfia (discrecional) y regresando directamente a Lisboa, «• 

i t 
T 
X 

Y caía en ruaaema (^uiscrecionaij y regresauuu uirectairiente a î iSDOa, •> 
*|* Bilbao, Santander, Gijón y Sevilla. También admite mercancías de y para ••• 
i otro's puertos de la Penmsula. V 

A En ambos servicios, y por combinación que tenemos con la " ERIE JP̂  
••• R A I L R O A D C O M P A N Y " , se admiten expediciones de mercancías con ^^ 
•f* conocimientos directos para puntos del interior de los E E . U U . de Amé- A 
Y rica y Canadá, de la misma manera que admitimos mercancías, también ••• 
*^ a fletes corridos, para puertos de la isla de Cuba, Puerto Rico y Santo A 
*f Domingo, puertos del golfo de Méjico y otros del Pacífico, como Los An- •i^ 
Y geles, Harbor; San Francisco; Portland, Ore; Oakland, Cal; Seattle, 4 
Y Wásh; Tacoma, Wásh. V i 
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CORTES, 435 - fiARC£LUNA - APARTADO. 142 k 

Imp. Zoila Ascasíbar. Martín de los Heros, 65.—^MADRID. 


