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Compania Fuskalduna

de Construccién y Reparacién de Buques

BIL.LBAO

x Direccién postal: Direccién telegrafica:

«Inskaldunas».-Bilbao

Apartado 13, —Bilbao

CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES DE VAPOR Y MOTOR,

REMOLCADORES, DRAGAS, GANGUILES, GRUAS, CHUPONES, ALJI-

BES, GABARRAS EMBARCACIONES DE RECREO Y DEMAS ELEMEN-
TOS FLOTANTES

CONSTRUCCION Y REPARACION DE MAQUINAS Y CALDERAS, MA-
" QUINILLAS Y MOLINETES DE VAPOR Y ELECTRICOS

FABRICACION DE HELICES, ANCLAS, ESCOBENES, GATERAS, CHI-
MENEAS, VENTILADORES, ETC., Y TODA CLASE DE TUBERIA

GRANDES DIQUES SECOS PARA TODA CLASE DE REPARACIONES,
LIMPIEZA Y PINTURA DE FONDOS

TALLERES DE CALDERERIA, FORJA, ESTAMPADO, AJUSTE, FUNDI-
CION DE HIERRO, ACEROS MOLDEADOS, ACEROS ESPECIALES,
BRONCES Y TORNILLERIA PARA TODA CLASE DE CONSTRUCCIO-
NES METALICAS Y MECANICAS

SE HACEN ESTUDIOS Y PROYECTOS

© Biblioteca Nacicnal de Espania
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HIJO DE RAMON A. RAMOS

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Marfa Dalmé de R.» toneladas 3.900 d. w. Vapor «Roberto Rov........ toneladas 1.900 d. w.
» «Manelina Ro»..,..... » 3.450 » » «Enriqueta Ro»....... » 1.600 »
« «Ricardo Ruw»......... » 2,200 » » «Ramodn Rodeeivnenn . » 2200 »
» «Marfa Ro.......... » 2.200  » »  «Manuela C. de P, » 650 »

Serviclo semanal entre Barcelora, Cartagena y Aguilas.—Servicio semanal entre Barcelona,
Almerja, Moirll, Algeciras y Malaga. Admitiendoe carga y pasajeros

Paseo de Colén, nim, 19 Telegramas y telefonemas:
BARCELONA “RAMOS*

Corcho HIJOS

Construccién y Reparacién de Buques, Miquinas y Calderas de vapor

SOLDADURA ELECTRICA Y AUTOGENA
DIQUE SECO 432’ > B7' > 23°'7T"

‘A A ASSERERERENANAENERRERELY

Instalacidn de aire comprimido Fundiciones de hierro y-metales
E Telegramas CORCHO SANTANDER

Compania Trasatlantica

VAPORES CORREOS ESPANOL.ES‘

Servicios regulares
Servicia tigo Bran :
Hotet.-T. & #. | DIRECTO: Espafia - New - York
Radiotelefonis,

Orguests, Capllls, & 7 Expediclones al aiio
(] L

RAPIDO: Norte de Espafia a Cuba y Méjico
. ' 14 Expediciones al adio |

EXPRESS: Mediterraneo a la Argentina

) 12 Expediciones al afio
Para informes, a

las Agencias dela | T INEA: Mediterraneo, Cuba y New-York

Compafiia en los

principales puer- 14 Expedloiones al afio
tos de Espaiia, En . o 5 . .
Barcelona oficiaas » Mediter. a Puerto Rico, Venezuela y Colombia

de la Compaiiia:
Plaza de Medina-

celi, nimero 3 » Mediterraneo a Fernando Pdo

14 Expediclones al afio

12 Expediociones al afio




- AYUNTAMIENTOS, DIP UTACIONES,

JUNTAS DE OBRAS DE PUERTO, JEFA-

' TURAS DE OBRAS PUBLICAS, CON-

TRATISTAS DE OBRAS, ENTIDADES
O PARTICULARES

!__ S

Compadia Naviera Fierros
(5. A)

gue preciséis con frecuencia realizar gestiones OVIEDO
'y pregentar documentos en ministerios u otras : .
dependencias, la AGENCIA AIVAP,

| Aot e P y Maral, 107" 30)-WADRID

Juan Manuel Urquijo.... 3.200 toneladas.
Alfonso Fierro......... 2.350 —

se en'f:arga de hacer toda esa labor, con rapi-
dez y eficacia, por una modica mensualidad

Publicaciones (Sociedad de

2ess Oficina Internacional del Trabajo izs Xacioncs)

" Todos los grandes problemas sociales planteados en el mondo se hallan tratados de un m-c_)do cicn_tiﬁco
¥ chjetivo en las publicaciomes editadas en espafiol por ja Oficina Internacional del Trabajo (Sociedad
de las Naciones). ’

Hagsta abora han aparecido las siguientes:
- La orgamizacion cientifica del trabajo. Por Paul Devinat.—7 pesetas.
. Las relaciones industriales en los Estados Unidos. Por H. B. Butler.— 3§ pesetas.
La evolucién de las condiciones del trabajo en la Rusia de los Soviets.— 5 pesetas.
_» El movimjefito sindical en la Rusia de los Soviets.—7 pesetas.
- Los Consejos de empresa en Alemania, — 5 pesetas,
Los salarios y la jornada de trabajo en las minas de carbdm. — 10 pesetas.
La jornada de ocho horas y sus resultados. Por Edgard Milhaud, Prélogo de Albert Thomas.—
4 pesetas,
El seguro contra €l paro.—5 pesetas,
~ La libertad sindical,—— 5 pesetas.
" El trabajo. forzoso, —8 pesetas. .
Legislacién social. de América Latina, Por Moisés Poblete Troncoso.— Dos tomos: el primero,
15 pesetas, v el segundo, 28.
La organizacién internacional del trabajo. Por A. Fabra Rivas.—35 pesetas.
La organizacién internacional del trabajo vy el progreso social, Por A. Fabra Ribas. — 1,50 pesetas.
La -organizacién. internacional del trabajo y los seguros sociales.— 1 peseta (agotado).
- Conclusiones generales de Ia encuesta sobre la produccién, — 1 peseta. .
.La Semana Social de Barcelona. — Conferencias de Albert Thomas, Maurette, Fauquet, Tixier y
'8, Aznar.— 0,60 pesetas.

‘ Durante el afio 1931 se publicard un minimo de cnatro obras y un miximo de sefs, de palpitante inte-
rés social. Y asi en los afios sucesivos,

_Las organizaciones patronales y obreras, los Comités paritarios. los Centres técnicos y.’los particulares
que se interesen em las cuestiones sociales dehen adquirir para sus bibliotecas Ig§ publicaciones de Ta Ofi-
cina Interndcional del Trabajo, que son, a! mismotiempo, obras de informacidn, de estudio y de con-

. shlta. T - :
Adquiera usted las obras publicadas antes de que se agote la edicién. Luego. con un gasto de 35 a 40
pesetas al-afio, podrd -usted completar su biblioteca con las publicaciones que vayan apareciendo, y esta-
. ra siempre 3l dia en todo To que se refiere al prablema social. -

" Dirigid los pedidos al administrador de ESPANA MARITIMA, Barbieri, 24{79“3'}?‘1131}‘_:?‘50- o

:

e ————————

Sociedad Anénima «Balenciaga»
T ZUMAY A |
CONSTRUCCION Y REPARACION DE MAQUINARIA - FUNDICIONES DE HIE-

KRO Y BRONCES - MAQUINAS MARINAS DE VAPOR . CALDERAS Y ACCESO-
_ . RIOS - VAPORES DE PESCA

A 11e | (l Caids *  ECHEVARRIETA
. stilleros de DU1Z Y LARRINAGA
0 Construccién y reparaciomes de toda clase de buques. Construccién de diques y Grias '
' flotantes. Construcciones metdlicas en general.

\l Apariado 39 | CADIZ

r




‘PUBLICACION MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DE [0S INTERESES MAR-ITIMOS
EN GENERAL Y ESPECTALMENTE EN SUS ASPECTOS ECONOMFCO Y SQCTAL '

Direccién y Administracion: TELEFONO 33373 Toda la correspondencia

Barbieri, 24 qaintiplicado, pral. ABRIL DF 1931 al Apartado de -C-'orteo';

Ratlflcacmn por Espafia de un 1nteresante'

Convenio maritimo

NTRE los convenios de la Conferencia Internacional del Traba,j() de Ginebra, g'ue aca-
8 ban de ratificarse por el Gobierno espajiol, figura el relative a la “Coiocacwn de los
Marinos”. :

Cuando uno de éstos que se halla desembar cado v desea cm’ocaczon fwnc en la mayorm de
los casos, que acudiv a los llamados embarcad oves. Listos agentes de embarques, en velacién
con los consignatarios, de los que a veces sop empleados, se los procuran, @ cambio, del
pago de una cantidad mayor o menor. Se establece, ademds, en algunos casos -cierta depen-
dencia entre el embarcado y su famtlm con el consignatario o con el mnbcm:ador que se.ma-
nifiesta en diversas formas de gratitud y hastd, gy, algunas ocasiones, bajo'la de algin deni-
grante derecho desapareczdo dichosamente hace bastantes siglos. Los embarcadores suelen ha-
cer también un negocio con las casas de dovmir v comer, en gue espemn s, coiocaaon los
marinos desembarcados. -

A evitar todas esus explotaciones viene el Convenio de que nos ocuﬁamos C o1 st apiz~
cacion se sustituird la industria de colocacién ejercida con fines lucratsvos, por ta actuacwn '
de Oficinas gmtmms de colocacidon, adwunisiradas paritariamente. - .

En nuestra nacion se va paulalinamente ¥ calizando tan beneficiose labor. As; VEOS, qne
los Pésitos Maritimos de Barcelona, Valencia vy Cédiz tienen establecidas Bolsas de Trabajo u
Oficinas de colocacidn, orgamizadas par:taﬂa mente v bajo la base de lg graruidad vy libertad -
en lo gque respecta a escoger el personal, y ésie a los buques en que haye de embarcar,

Ewn otro puerto, el de Vﬁllagarcm funcioné también una de esas Instzti‘tcwnes que tuza
que desaparecer, arvasirando consigo el Pésito Maritimo cn que se creo por la enemiga de
los elementos que se benefician con el actual ¢stado de cosas, en Io que a Ia colocacwn de los
marinos se refiere.

No se nos ocultan las dzficultades con que en la prictica se ha de luchar para pe'rfecczm _
nar y cxtender a los j)uef’tos mds importantes esas Oficinas de colocacion, d ificultades de muy-
diversos érdenes; econdmicas unas, ya que como han de ser gratuitas, es el Estado qmm ha
de subvenir al pago de los gastos de su funcionamiento, y derivadas otras de la opasicién que

~a tal medida hay, de hacer los embarcadores, fdcil de vencer por wn Gobierno. pleno de auto-

ridad “moral y tan decidido en favor de la justicia y equidad sociales como el que actualmente .
- rige los destinos de Espaiia, ‘
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Una Cooperativa depescadores de Mar

del Plata

& labor readizada por el Instituto Social de

la Marina, cn lo que a los Pdsitos Mari-

timos respecta, y el espiritu que informa

st actuacidn, ha trascendido d. una ma-
nera admirable,

La Rdpablica Argentina se preocupa actuai-
mente de crear organismos cooperativos <ntre los
pescadores, destinados, no sélo a promover el bien-
estar de las clases pescadoras, sine que tiende tam-
bién al abaratamiente de la pesca, suprimiendo los
intermediarios,

Transcribimos a continuacion algunos interesan-
tes parrafos de una confercncia que a dichos fines
ha pronunciade en Buenos Aires D. Ricardo Ve
doya, .

“Ll Sr. Vedova explictd a los trabajadores en for-
ma s.ncilla el proposito que lo animaba de creay una
sociedad cooperativa de pesca, wpdra servir al anhelo
de! Gobierng provisional de la Repillica de prop.n-
der no solo al abaratamiento de dos articulos de «on-
sumo, sino también al incremegnto d» la tnica indus-
tria que se explota en Mur del Plata, y con ello al
mayor bienestar de la colonia posquera de la ciud:<d
atlantica. Con ra venta directa del producto y .z in-
tervencidon de la Superintend.ncia de Mercado: de
esa capital, que hard las liquitaciones, se pondra fin,
a juikio del comisionado, a la situacién por la que
ha atravesado fa industria pesquera, De acuerdo con
esta combinacion, €l producto serd trasladado tnica-
mente en los trenes que contratara la Superintenden-
cia de Mefcados, aun cuando para ello fuera necesa-
rio modifter por decreto la ley general de Ferroca-
rriles en la parte pertinente, entendiendo que para
los fines que se persigie con ¢l nuevo sistema debe
eliminarse toda trabz que la especulacién oponga. El
Banco de 'a Nacion adelantard la cantidad de pesos
250.000 a la coop.rativa que se crea, con la garan-
tia de todas las barcas pescadoras y enseres de tra-
bajo de los sowcios de la misma que se adhieran a
la nueva sociedad. Esta adquirira dos barcos pes-

queros, fos cuales, durante el inviirno, realizaran

las faenas que ahora no pueden efectuar las km-
barcaciones menores, ya que la pecsca en esa €s-
tacidn debe realizarse a distancias sup:riores a 70
iillas de la costa. Afiadié el Sr. Vedoya que al
suprimir el intermediario y dar mercado seguro al
produtto en Buenos Aires por intermedio de la
Municipalidad de %a capital, se pondrd fin a la si-

tuacién intolerable a que se habia llegado en el
iltimo tiempo.

[El producte de la pesca no serd ahora arrojado
al mar, como venia ccurriendo, a titulo de selec-
cidn y para cnviar a la capital solamente aquellos
cjumplares por los cuales los restaurantes pagan
precios altos. La palabra de orden de la nueva co-
cperativa fundada hoy, serda la de pescar todo lo
que se pweda con destino a las ferias municipales,
a fin de que el producto de la venta, sin las mermas
arbitrarias actuales, que hablan llegado a limites
intolerables, vaya directamente a lus pescadores, y
somo una consecuincia logica se obtenga el abara-
tamiento del pescado.” .

Con una gran precision traza ¢l Sr. Vedoya el
camino que los pescadores de la Republica Argen-
tina pueden seguir para llegar a constituir Asocia-
ciones potentes, orientadas hacia un markado fin
econoinico, .

Los Pdsitos Maritimos de Fspafia, que cmpren-
dicron hace tiempo cste camino, van lent:niente
acercindose hacia su fin. La labor cmprendida es
ardua, pero la voluntad que los pescadores espafio-
les ponen en la emipresa, v la capacitaridn de que
vienen dando muestras, hac®n -sperar admirables
resultados.

La Casa del Pescadof de Lage

Acaba de ser inaugurada con gran brillantez la
Casa del Pescador de Lage.

El esfuerzo realizado por los pescadores de la
referida poblacién ha sido coronado por el éxito
mis halagiiefio. .

Es digno de hacer constar que la Sociedad Dbo-
naerense denominada Hijos del Ayuntamiento de
I.age ha contribuido con importantes aportaciofies
‘a realizacién de la cbra. Por otra parte, el Instito-
to Social de la Marina prestd desde el primer mo-
mento su valioso apoyo a la misma.

Al acto de la inauguracion asistieron las autori-
dades locales y el ayudante de Marina de Corme,

Entre los pescadores reind, durante la celebra-
cion del acto, un gran entusiasmo, Se pronunciaron
elocuentes discursos, que fueron muy aplaudidos.

Felicitamos a fos elementos del Pdsito de Pesca-
dores de l.age y esperamos que, dado el gran en-
tusiasmo que les anima, conseguiran llevar a feliz
término nuevas empresas beneficivsas para fa colec-
tividad.
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Congreso de la Federacién Internacional de
Obreros del Transporte

ACE unos meses ha celebrado su Ascmblea

biendal la TFederacion Internacional de
Obreros del Transporte, habiéndose leido
" en ella una interesante Memoria acerca de
las actividades d=l mentado orgamismo por el secrefa-
rio general de la Federacién, Sr. Edo Jimmeu.

Manifiesta. esta Memoria, como nota de interés
que la alianza concertada entre la Federacién Inter-
nacional de Obreros del Tansporte y la Asocia-
cion Internacional de Oficiales de la Marina mer-
canite, sufrié brillantemente las pruebas a que fue-
ron sometidos estos organismos en la Conferencia
Intermacional del Trabajo celebrada en octubre dec
1929, defendiendo los oficiales y los marinos sus in-
tereses en comun, resultando indtiles todas las ten-
tativas hechas por los armadores y algunos Gobier-
nos para oponer los intereses especiales de los ofi-
ciales a los de los marinos.

Entre lag Conferencias welebradas por el Congre-
so son de especial interés: la de los obreros de los
“docks”, qu= se ocupd de la contratacion en los
puertos, del seguro de accidentes e invalidez. y con-
venio relativo a la proteccién de los obreros ocupa-
dos en la carga,y deskarga de los barcos.- Sobre cada
vrno-de. estos puntos se tomaron- acuerdos ‘de gran
trascendencia,- invitando-el presidente de la. Confe-
iencia 2 las organizaciones adheridas a que conti-
niten ejerciendo cerca de sus Gobieknos respectivos
iz presibn necesaria para legar-a la ‘mtificacidn del
Convenio.

La conferencia de la seccién de los marinos estuvr:
presidida por el Sr. J. Henson (Gran Bretafia), ocu-
pandose de la reglamentacién de las horas de traba-
jo a-bordo, aprobindose por unanimidad la siguien-
te resolucién:

“Después de haber examinado 1a resolucion apro-
bada por.la cuadragésima octava reunién del Con-
sejo. de Administracidn' de la Oficina Internacional
del . Trabajo, en conformidad con la cual se acordd:
.I..Dar:mandato.a la Oficina Internacional del :Tra-
bajo para gue convoque, en 1931, una Gomisién téc-
nica tripartita; 2. Diferir, hasta que examine el tema
esta ComisiOn: tripartita, ¢l acuerdo referente a la

cuestién. de saber si serd llamada a- resolver -en sc- .

gunda discusién sobre las cuestiones examinadas -en
primera por l2 Setcién especial maritima :de 1920,
una.sesion general o maritima de la Oficina Interna-
cional.-del. trabajo.

"Lamenta este acuerdo por parte del Conscjo de
Administracién de la Oficina Internacional del Tra-
bajo, por las razones expusstas, tanto verbalmente
omo por escrito, al director de la Oficina y hace
suya la opinién formulada por la Asociacion Inter-
nekciamal de Oficiales de la Marina mercante de que
la constitucién de una Comisién preliminar es in-
vportutia y perjudicial: inoportuna, porque la flti-
ma Conferencia Intcrnacional maritima ya tomd
acuerdos relativos a las cuestiones maritimas; peli-
grosa, porque la reunién plenaria de la Conferencia
Internacional del Trabajo quedari en certo modo
ligada a los acuerdos adoptados eventualmente por
la Conferencia preliminar;

"Declara que los marinos de todas las nacionali-
dades y de todas las razas esperan que se adopte
un acuerdo final sobre las cuestiomes maritimas, prin-
dpalmente en lo relativo a las horas .de trabajo a
bordo, por la reunién de la Conferencia Intermacic- .
nal del Trabajo, que tendri lugar en 1931.7

La Conferencia encargd al Secretario que se pon-
ga en relacién con el director de la Oficina. Interna-
cional del Trebajo y que convoque una reunion de la
Comision consultiva de la Seccion de los marinos,
tna vez quz se haya adoptado un acuerdo definitivo
en cuanto a la convocatoria de una Coaferencia pre-

liminar téenica.

Se tratd asimismo del empleo de lo mano de obra
de color, encargando el Congreso-a la Federacidn In-
ternacional - de Okreros del Transporte que abra,
de acuerdo con las -organizaciones adheridas de los
paises orientales, una encuesta sobre las coridiciones
generales de trabajo de los obreros orientales, -con
el fin de mejorar su situacion economica y elevar
su- nivel de vida.

“La Peche Maritime”

Nuestro -estimado cokga de Francia “La“Péche
Maritime” -ha: sorprendido a sus lectorss con gran-
des :mejoras. El titulo .se ha amphado,- incluyendo
la: pesca fluvial y la piscicu'tura, demostrando -asi
la extensién que da a todas las cuestiones pesque-

-ras;. en armonia con el nuevo titulo, se<ocupa de
‘nuevas cuestiones, ron la.-autoriddd cientifica ~que

tan. alto nombre e ha permitido alcanzar.
Muy efusivamente felicitamos.al querido colega,

‘euya vida prospera celebramos con todo: afecto.
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Kl viaje al Polo en submarino se
considera una Iocura

El intento que se pmp(me realizar sir Hubeft Wil-
kins de llegar al Polo Norte wn submarino se const-
dera como un riesgo loco por ciertos peritos de No-
ruega. Uno de los oficieles navales noruegos mas
mmenftes, con muchos afios de experfencia de sub-
‘marino ha manifestado que la expedicion de Wilkins
sera Sseguramente una gran tragedia, como el malo-
grado intento do Andrée en ‘globo. Hablando de los
resultados de experiencia personal, el oficial ha decla-
rado que la mayor dificultad comsiste ¢n maniobrar
hacia el Polo Norte. La brajula giroscépica usada
por Amundsen no puede ser utibzada en un subma-
rino. Otra dificultad estriba en hallar rajas en el hie-
‘0. pues si no existen, el submarine quedara entram-
nado y le serd imposible resistir indefinidanmient2 sin
aire nuevo. La .arga de las baterias es otro probie-
|_ﬁa, y uno de Iqs puntos mas impuftaﬁt@s es la no-
sibilidad de colisiones con témpanos de hielo debajo
del agua. Tal encuentro es de lo mis peligroso, pues
] choque més pequefio puede causar la ruina al sub-
mzrino, @ pesar de que marchz + nequefia velocidad.
En estas condiciones, el oficial considera irrealiza-
ble el plan de Wilkins, y califica toda Ta expedicidn
de’ verdadera locura que téfminara en una catés-
trofe. '

Espafia. ha ratlﬁcado tres convenios
_internacionales de trabajo -

La Oficina Internacional del Trabajo ha sido in-
formada de que Espafia ha ratificado otros tres con-
venios internacionales de trabajo, a sahtr: coloca-
.cién. de los marinos, lcontrato de enganche de los
‘marinos y repatriacién dv lgs. farinos. :
. Bl primero de estos convenios fué adoptado en la
segunda reunién de la Conferencia Internacional
del Trabajo (Génova, 1920), y tiene por . objeto la
colocacién gratuita de los marinos, prohibiendo Is
establecimientos Qure -exigen-pago por - servicios si-
.milares. Hia sido-ya. ratificado por diecinueve Esta-
dosi Alemania, .Australia, Bélgica, Bulgaria,” Cuba,
.Espafia, Estonfa; - Finlandia, -Francia, Grecia, Ttalia,
Japémy. Letonia, Luxembtrgo, Noruega, oloma, Ra-
-saania, Suecie v Yugoeshivia.. .

ch El .convenio sobre cemtrato de enganche de los
-marinos fué adoptado en la novena rewnién de ‘ia
Conferencia - Internacional - del Trahajo (Gincbra,
,#926), yestipula. que las legislaciones nacionales de-
ben fijar Jas-condiciones de los contratos de manera

“ternacional del Trabajo (Ginebra,

F‘SPANA 'MARITIMA Y PESQUERA

que ofracan todas las garantias, tanto a los mari-
nos como a los armadores. El convenio ha sido rati-
ficado por dooo Estados: Alemania, Bélgica, Bulga-
ria, Cuba, Espafia, Estonia, Francia, Gran Bretadia,
Estado lihre de Irlanda, Italia, Luxemburgo ¥y Yu~
goeslavia.

Kl convenio sobre mepatriacion de los marinos,
adoptado en la novema reuniém de la Conferencia In-
10926), estipula
que todo mzrino desembarcado durante o al final
del contrato tiene derecho a ser conducido al pafs
donde se enganché, o bien al puerto de que partid
¢! navio, y segtn las presctipciones d¢ la legistacion
nacional que debe establecer las disposiciones perti-
nentes. Ha sido ratificado por once Estados: Ale-
mania, Bégica, Bulgaria. Cuba, Espafia, Estoma,
Francia, Estado libre de Irlanda, Italia, Luxembur-
go ¥ Yugoeslavia.

El nfimero de convenios internacionales de traba-
jo ratificados por Espafiz se eleva asl a quinoe, aﬂ%

‘r_nenltan.dq e nﬁmefo total de ratificaciones a la cifra

de 421.
Gin‘ebna-, 6 marzo 1931

La acclén beneﬁca deI InstItuto Je Crér
dito Maritimo Italiano

La Corrispondenda sefiala algunos detalles ‘de ia
gran operacion firanciera ocurrida en el dltimo afio.
El Instituto per il Crédito navale, gran propulsor
de la actividad social italiana, ha prestado a la Com-
paitia de Navegacién general de su pmss la mn'ttdad
de 150.000.000 de bras,

“Fl montante de esta cantidad se ha satisfecho a fz
Compafiia prestatana en su valor nominal, por obli-
gaciones de- qumoe ‘afios, ol 6,50 por 100. Las emi-
siones comenzaron en 1.°.de julio de 1930. EF plazo
de athortizacidn esti fijado en trece afios, a partir del

‘1.2 de julio de 1932, con un pegamento semestral de

cuponss en 1.° de epero y 1.° de julio de cada afio, -
E! mismo Instituto ha eoncedido un préstamo’ de

300,000 liras @ las Compaiifas de “Navigazione Ge-

nerdle Ttalidna” y “Ilovd Sabaudo”, para la coris-

truccién de dos navies de 43.000 toneladas brutas: ”

EI préstamo serd efcctuadb, como e} anterior, bajo
forma de obligaciones hipotecarias, al 6,50 por Ioo
v amortizables en igual plazo de tiemipo.

T.as obliraciones estarin ga‘ra,ntlzadas por la flota
de las idos Compafiias, cada unia por yqpm*ado vy A

-nrorrateo’ de su participacién.

Se sabe que el Instituto puede pr&star hasrta e]

-60 por 100 de su valor de gaz*anrtia Los dos’ buques

costardn, en total, la suma de 500. 000.000 de liras.
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La escuela activa y de marcada orientaciéon profesio-
nal en los Pésitos, base de redencién de los hombres
de mar y fuente de riqueza espafiola

AN pronto como surgid en la mente del sefior

Saralegul la idea de la Institucidm de los

Pésitos, pensd en levantar tan benemérita

obra cimentindola en la Seccidn cultu-
ral; asi nos consta y puede comprobarse. Pero ia
falla de medios econdmicos no permitié que esta
seccion avanzase Cuamto reclaman urgentes y per
rentorias necesidadcs actuales.

Los conocimientos exigidos en las dos primeras
promociones de maustros especializados no pueden
desarrollarse de lleno en estas escuelas por falta
de medios materiales: se va implantando mucho y
bueno; pero no hemos ilegado, ni mucho menos, al
desarrollo del pensamicnto ideado por el crcador de
tan benemérita Institucién.

Y bietl merece tomar en cuenta la  importan-
cia de esta Seccién, base primordial y semillero de
las demds.

: Cémo llegar a obviar lag dificultades que se opo-
nen al progreso de la Seccidn wultural?

Seamos lacénicos: para solucionar cuanto se pre-
tende, base de los Pdsitos, v éstos de una fuente de
riqueza espafiola y bienestar de los hombres de mar,
bace falta dinero; si el Estado no puede facilitarls,
la obra se desmorona y para la industria pesquera
comenzard una nueva fase de decadencia.

Los maestros de Positos estan abrumados de tra-

" bajo, incluso los dias festivos, que son siempre
dias de Junta, cambios de impresiones formacién
de expedientes, etic.

Los maestros de Pdsitos educan a los nifios mas
pobres de Espafia y no obtienen, por tanto, lo que
otros.

Los maestros de Pésitos no pueden dar lecciones
paticulares porque el tiempo no se lo permite.

Los makstros de Pdsitos han encontrade una enor-
midad de dificultades, que van venciendo a fuerza de
sacrificios no compensados, pues tanto los Pdsitos
como el Institute Social de la Marina, a pesar de
reconocerlo, no pueden remediarlo més que en parte.

Y este transcendental problema social v econdmi-
co encomendado al Instituto Social de la Marina,
puede llegar a ser tan fructifero como ided el crea-

dotr de los Positos, procurande cimentar sdlidamente
lés nacientes edouelas especiales de Pésitos: haclen-
do que estas rscuelas tengan edificios modernos,
aunque de rhomento contintien estos maestros ensa-

fiando, con espiritu progresivo, en cualquier edificio
que tencran nedgesitan elementos para las practlczk
de todas las secciones gue dibe comprender todo
Posito, aunque las wircunstarcias actuales haga que
el maestro se multiplique hasta contar con-cstos ele-
mentos; hace falta menaje y material escolar; as-
pira 2 poseir todo Pésito un gimnasio, con el que
pueda asegurarse ¢l desarrollo fisico; urge la crea-
cidn de mds escuelas; ncesitan ayuda de investiga-
dores, experimentadornes, y, en general, de hombbres
preparados solidamente para la pesca v la navega-
cion; aspiran estas oscuclas a una determinada rela-
‘¢ibn entre la escuela y ¢l hogar; deben llegar al ple-
ro desarrollo wspecial de iniciativa en los alumnos
adelantados para que, egy st consectiencia, aporten
ideas nuevas que pudiescn aprovecharse,

Y todo esto debe fundamentarse en estos semslle-
ros denominados Escuelas Nacionales de Positos,
futnte de futura riqueza y bienestar.

Pero para que esto sea una realidad, cumpla el
Estado con vsos beneméritos maestros, seleccionadcs
pritmero en unas oposiciones libres y pasados des-
tués por un segundo tamiz en €l Ministerio de Ma-
rina, donde demostraron su sufkdencia en conoct-
mientos mas que necesarios para regentar estas es-
cuelas.

Si el Estado estd dispuestoa dar el raso en ﬁrmve
comience por crear hasta unas trescientas escuelas
(rifios y niftas) cspeciales, repartidas en todo «l H-
toral, escuelas éstas que, de todas maneras, son ne-

cesarias, y crec una escala de sueldos no inferior a
esta

Pesetas.
lazas de a 10.000 pesctas............ 000

5D pe: _
0 7 " oogoo0o T Ll 00.000
15 7 "o Booo Y . " 120.000
20 7 T 2.000 T * 140.000
50 Y P 6ooo T L. 300.000
160 Y " so00 7 500,000
o 7 ® 4000 7 .. © 400.000
300 plazas que importan pe.s’e'tas...._ ........ 1.600:000

Cormio las plazas creadas son sesenta vy nuevé, las
proximas a crear, veintisiete, y aun pudiesen crearse
doscientas cuatro para kestar servido tode: el litoral,



no parece exagerada la aspiracién de trescientas pla-
zas para esta clase de lescuelas.

Como el promedio de sueldos en primer escalafon
de makestros, incluyendo la gratificacién de adultos,
¢s va muy aproximado a Jo que se solicita en esta
escala, facilisimo serfa implantar para los maestros
de Pésitos la excala de sueldos que aqui se mencio-
na, con solamente agregar €l resto el Instituto Soeial
de 12 Marina, que seria 1a nijor y mas oficaz forma
de ayudar a los Positos.

De no comenzar ahora la organizacién de estas
escuelas, salvando la parte econdmica de los maes-
~ tros (digase la verdad desnuda), todo serd inftil.
Este es el pensar de cuantos conocen por dentro los
Pésitos ¥ sus escuelas.

Villzjoyosa, marzo, 1931,
José Gordero.

Ostricultura en los Estados
Unidos -~

“ Dedican los Estados Unidos de América una aten-
-¢idn grandisima a todas las cuestiones pesqueras, y
entre ellas, en lugar preferente, a la ostriculturz.

En las costas del Pacifico so cogieron el afio 1925
52.000 HI, por valor de 404.344 déblares, de ostras,
que se aprecian, particularmente, por su buena ca-
lidad.

Explotan y cultivan tres especies: la Ostreq Liri-
da, indigena, O. wirginice, u oriental, importada des-
de las costas dd Atlintico,de los Estados Unidos,
v la 0. gigas, importada del Japdn. La primera (0.
larida) es hermafrodita; incuba sus huevos y lanza
los embriones, que tienen una vida pelagica de quin-
ce dias, y se fijan en julio ¥ agosto.

En ¢l Estado de Washington hay bancos en el es-
trecho de Puguet y en Ia bahia de Willapa. Los ban-
cos reservados por el Estado en estos dos lugares
ocupan mds de 5.000 hectireas: de kllas, 1.500 cons-
tituyen los bancos verdaderamente productivos.

.Las aguas en wsos lugares del Estrecho se consi-
¢eran como frias; en el verano, la tempiratura me-
dia es de 11,5° C,, llegando a un minime de 9,6° C.,
¢n la superficie, en julio, en las aguas abiertas; el
méximo, de 19°, se observa en las lagunas.

En 1a bahia es mas elevada, 14° a 22¢ C., como ii-
mites. Hay que advertir que tux se han Wecho obser-
vaciones Sisternaticas de temperatura.

Tampoco hay estudios continuos de salinidad: se
lia medido 29 a 31° por 1.000 en la superficie, y 29 &
:30° por 1000 a-cuarenta pies de profundidad.

TSPANA MARITIMA Y PESQUERA

El método ostricola que se sigue en el esirecho
Puget, especialmente en Olympia, consiste en es-
tahlecer pargues de modo que aun en las mareas més
bajas los cubra el agna en una altura de pokos cen-
timetros; cada [parqu: mide un acre (4.047 m. cua-
drados), y estin limitados por muretes de piedra o
cantos, cemento, vy tamhién por un doble recinto de
raadera creosotada, rellenado € huece con grava. La
mayor parte del personal cmpleado en ellos es ja-
ponés.

Parece quiei Ta, ostra oriental, ensayada en los par-
ques del Estrecho, no se alimenta bien al principio;
tenfa un desarrollo muy Isnto, quizd debido a Ta
frialdad del agua; ha dado mejor resultado en la
Lahia de Villapa, pero nunca cOmMo €N aguas mas ca-
lientes. '

Ta ostra japonesa dio mejor resultado; en lg ba-
hia de Samish hay un parque algo mayor de 240 hee-
tireas. Se desarrollan ripidamente; hay ejemplares
que a los cuatro afios miden trece cenfimetros,

Fn el Estado de Oregén ne tiene apenas impor-
tancia; en 1925 sblo produjo 4.300 ddlares,

California es algo més rica en ostras que el Ore-
gbn, pero actualmente puede decirsel que alli es nula
la ostricultura. No se sabe las cawsas de su ruina
en esta region.

Fl primer buque movido por
la fuerza del ague

La idea de la nawcgacidn a vapor pertenece a De-
nis Papin, de nacionalidad francesa, quien con la
creacion de su primera miquinz, en 1600, probd de
hacer mover las ruedas adaptadas a un buque; los
resultados fueron insignificantes.

En 1707 construyd el prinwer buque movido por
la fuerza del aguz, y éste ha servido de base.a es-
tas potentes méaquinas de los barcos de guerra y tras-
stldnticos.

Aquel ilustre fisice murié en la mayor tristeza -y
sin el consuelo de ver triunfante por completo: su
gendal idea. Los botileros del rio Fulda, asustades
por aquel barquichuclo que andaba solo, sin el auxi-

lio de remos ni velas, y temiendo quiza la competen-
“cia que a ellos tes pudiera hacer, lo sacaron un -dia

a la ribera y lo rompieron completamente, sumiendo
de este modo n la miseria v en la desesperacion al

‘hombre genial que habia hallado la fuerza més gran-

de que ha puesto el hombre a su propie servicio du-

~yvante el transcurso de los-siglos.
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La jornada de ocho hovas para el personal maritimo.

" Viene aplicindose la jornada legal de ocho horas,
en lo que respecta al personal maritimo, en la Re-
publica Argentina, desde €l 1.9 de enero proximo
pasado.

Como la aplicacién de dicha jornada ha motivado
diversas modificaciones que han sido objeto de otras
tantas disposiciones oficiales, el Departamento del
Trabajo argentino ha cmitido un informe sobre €]
particular, en ¢l que se determinan los casos concre-
tos y las normas precisas para la aplicicion de la
jernada.

Plaza modelo parg venta de pescado.

En una reunién de los vendedores de pescado, ce-
febrada el 21 de diciemibre de 1930, se aprobdé una
resolucién, en que se ofrece una pronta y activa co-
laharacién con los funcionarios de la ciudad para
mejorar las condiviones generales en que se vende el
pescado en Buenos Aires. La asamblea ofrecid con-
tribuir con una suma para la ereccidén de una plaza
central modelo para venta de pescado, siempre que
el costo del edificio no sea menor de un millén de
tesos. Un edificio de esta clase permitird a los pes-
radores y vendedores de pescado presentar el pro-
ducto en condiciones mas higiénicas y venderlo a
precios mas bajos que hasta ahora.

AUSTRAILIA
lmportacidn de pescado en Australin
A pesar de la riqueza pesquera de los mares que

rodean a Australia, la importacion de pescado @l afio
excede de 120 millones de francos.

BELGICA
Comisicn para lo aplicacion del crédito maritimo,

Esta Comisién, compuesta de siete miembros del
Parlamento, a la que se ha confiado el estudio del
proyecto de ley de crédito maritimo a que nos hemos
referido ten estas mismas colummnas, ha celebrado su
primera reunién. Como respuesta a la primera pre-

EXTRANJERO

gunta, que dice: " iEs necesaria kn Bélgica la Mari-
L@ mercante propia?”, ha contestado afirmativamen-
te por seis votos contra uno.

La segunda pregunta que tenia que contestar era:
“:Es viable la flota belga actualmente, sin ayuda y
sin la intervencion por pamte de los Poderes publi-
ces?” La respuesta fué que, considerando las pre-
sentes circunstancias y los auxilios prestados por los
(GGobiernos extranjeros a las Marinas mercantes pro-
pias, las Compafiias de navegacion belga diblan te-
ner intervencién oficial. Los miembros estaban tam-
bién uninimes en apreciar que el plan a ellos someti-
do es de tal naturaleza que debe asegurar la existen-
cia de la Marina mercante belga.

El estudio de los medios practicos que deben
adoptarse para ayudar a los armadores belges serd
la cuestidon de que se ocupard en la proxima sesion.

CHILE
Congreso de las orgenizaciones de obreros del mar.

Se ha relebrado reclentemente en Valparaiso un
Congreso, al que concurricron representaciones de
las organizaciones de los obreros del mar de todo el
pais.

Entre otros importantes acuerdos, se tomaron los
siguientes :

Crear una Confederacion Sindical Maritima de
Chile; pedir al Gobierno una reforma de la legisla-
cién refativa a los obreros del mar, y crear, dentro
del Ministerio de Bienestar Social, un Departamento
del Trabajo maritimo.

FRANCIA
Medidas contra los cetdceos

Los ¢lementos pesqueros del Atlantico francés se
han reunido en las oficinas d= Imscripcién Maritima
con el fin de adoptar acuerdos relacionados con los
perjuicios que ocasionan a los bancos de sardinas los
cetaceons. :

Acordaron dirigirse al Gobicrno francés para que
insista en €l empleo de los submarinos para el exter-
minio de los destructores animal:s, asi como tam-
bién que emplee en la lucha emtablada nuevas em-
barcaciones a motor, que presten ayuda a los subnma-
r1nos.
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Noticia acerca de la congelacién del pescado a bordo

del Trawler

L trawler Peén-men, perteneciente a la Cony
pafiia * Pecheries de I'Atlantique”, ha re-
gresado al puerto de La-Rochelle con el
total de la pesca helada, excepto la dlti-

ma calada, de casi una tonelada, que se conservd por

los procedimientos ordinarios usados en los trawlers.:

La carga se componia, en su mayor parte, de
merluza, pajeles, congrios, lofios, chicharros, rayas,
lijas, etc. Con excepcidn de las rayas y escualos, la
demas pesca se helaba inmediatamente de la cag-
tura, es decir, en perfecto estado de frescura; al
izar la red y vaciarla sobre cubierta, se llevaba ¢l
pescado al tangue de congelacion, donde permanc-
cia cerca de hora y media, tiempo suficiente para
congelar hasta «l csqueleto de las merluzas mayores.

Los pescados pequefios rcquicren menos tiempo,
pero en nada les perjudica un exceso de éste.

La congelacién se hace en nmasa, atendiendo. al
tamafio y clase de la pesca. Después de hora y me-
dia, cuando toda la pesca de una tanda se ha conge-
lado, se colocan, tal como salen ! tanque de con-
gelacidn, en la cdmara de pesca, que estd dividida
en compartimientos frios, cuya temperatura, baja,
se sostiene por media de cafierias, en lns que cir-
cula la salmucra que ha servido para Ia congelacidn.
© Asegura Mr. Kjorstad, que pasd seis dias a bor-
do del “Pen-men”, que la congelacién de la pesca
se hizo satisfactoriamente, a pesar del mal tiempo,
¥ que los aparatos funcionaron bicn,
el barco tuviera que estar a la capa.

La pesca congelada por este método csti rigida,
muy dura y no tiene olor alguno, y examinadas de-
tenidaminte todas las especies congeladas, tenfan
todas las caracteristicas de una conservacidm per-
fecta.

aun cuando

G eneralmem:e la frescura de un pescado se juzga,
primero, por ol olor, y luego, por su aspecto exte-
tior, coor de la piel y agallas, claridad de los ojes
¥ consistencia de las carnes al partirlas. Hay otras
caracterntmaq mas conchiyentes, especialmente el as-
pecto que ofrece el peritoneo, y por dltimo, puede
juzgarse la frescura por el gusto, pero sélo cuando
los demds waracteres no dejen duda acerca de ella.
Hay, pucs, caracteres «xternos e internos para apre-
ciarla.

i, _ CARACTERES EXTERNOS

Olor—La pesca congelada no dche tener olar
alguno. ‘

“Pen-men”

Color gencral. — Generalmente, todos los peces
conservados por este método conservan sus colores
naturales. Acgunas especies, mejor gue cuando se
las conserva en hielo. La merluza cogida al final de
la red, conserva todas sus escamas v los hermosos
colores que viva.

Aspecto de lag branquias (agallas)—Al sacar la
pesca de las bodegas del barce, las branquias de casi
todos los peces tienen un color parde-rojizo, rara
vez mis obscuro que ¢l corriente. Bl color rojo-bri-
llante reaparecc -a las pocas horas del deshelado,
cuando la sangre congeiado—no cuajada— se vuelve
liquida en los vasos sanguineos.

Aspecto de los ojos.—Generalmente estin menos
estropeados que cuando se los conserva en hieio.
Algunas cspecics presentan el cristalino completa-
mente blanco, pero recobran su aspecto habitual al
deshelarse.

CARACTERES INTERNOS

Aspecto de la corne—La carne de los pekes hela-
dos por este procedimiento conservan el color pro-
pioz las masas musculares son visibles, sin necesidad
de separarlas; al cortarlos, la superficie estd secz,
regular, sin perforaciones. En este aspecto difieren
de las cornes, que si se lag examina detenidamente
presentan numerosas cavidades, lenas de cristales
pequeiios de hielo.

Observada la carne de la pesca congelada con
una lente, ticne el aspecto de un vidrio, cubierto por
tigera escarcha.

Peritoneo—Fl peritoneo es una membrana del-
gada, muy fragil, que reviste el interfor de la cavi-
dad digestiva. Cada clase de pez tiene el peritoneo
de un color particular; en la merluza, de un negro
hermoso.

La pesca conge'ada que se examind tenia el pe-
ritoneo intacto, lo cual es uno de los mejores indi-
cios de la buema comservacion, de su frescuwra.

Visceras—I.a congelacién a bordo suprime en al-
soluto los inconvenienies que pudiera ocasionar ol
hecho de no estar destripado el pez. La congelacion
por el método empleado cn el “Pen-men” se hace
ripidamente y en total (por eso todas las visceras
estan heladas v la espina dorsal rigida); la secrecion
de los jugos digestivos se detiene por completo y
no se efectiia la digestion de las materias conteni-
das en el estomago.

En el case de la conservacién de la pesca en hie-
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lo, esta altima funcién,(la digestiva) coutinda muy
débilmente, lo bastante para disolyer las materias
blandas, pero no {dos esquelctos, que quedan casi in-
tactas.

Cuando se congela un pez, no solo se detiene to-
talmente la d"igtstién,‘ sino que ¢l estémago, Tos in-
testinos y las mater:las que contenga, se solidifican
y quedan 1nmov11es en el cuerpo; no pued:n rozar
ni romper, el ,pentoneo ¥y no-pasan al resto del cuer-
po las materias digeridas. - '

El higado se hiela perfectamente, conserva el. co-
lor, no se agrieta, y la vejiga de la hiel no deja es-
capar la bilis; llega al puerto en un cstado notab'e
de -frescura, que permite preparar los aceites me-
dicinales o industriales. También se hallan muy bien
tonservados los ovarios,

El hecho de poderse guardar intacta la pesca ¢n
estas condiciones, es la prueha de que si al desen:-
barcarlo se traslada a camaras frigorificas, empa-
queta aislado y transporta en vagoncs isotérmicos,
dura mas ticmpo en condiciones pezfectas que cuan-
do la congelacion es menos rapida e intensa.

Deduce de todo esto el sefior Belloc, jefe del.l.a-
boratorio de Ia O. &, et T., de Péches Maritimes,
de La-Rochelle, la condicion favorable de este ex-
cclente método de conservacion de la’pesca.

Mundo pro&igiéso

Se prepara el lanzamiento de los
avionesscohetes a la Luna

Varios periédicos extranjeros dan I[a noticia de
que los sabios que estudian con gran ahimco sus
proyectos de vuelos a las regiones etdreas estin di-
rigiendo,  al oeste de Reinickendorff, la construc-
cibn del aerédiomo desde el cual emprenderin vie-
lo. los awonas—cohetcs (ue dntentarin legar a la
Luna.
" Los méis afamados criticos de terondutica han
tomado en serio el proyecto, y declaran que tedri-
camente es completamente fachble

ALEMANIA

Un dispositive de seguridad paro hidroowiones.

. -En vista del accidente ocurrido a un hidro “Dor-
niel Wal”, de la Dutsche Lufthansa, en el qus han
pfn_'e{':_ido Cinco personas, accidente que ha sido de-

-:qu.e ha actuado-
tind ﬁlti‘acmn & presionm 6 con wRa c&ntnfug‘a,d

I,l

bide al hundimicnto del aparato, el ingeniero Bu-
dig ha cstudiado un .dispasitive que se adapta a
lus extremidades de las alas de un hidro, permi-
tiéndole restaliccer su equilibrio en el caso que
adoptase inclinaciones laterales y que una de Jas

-

alas estuviese dentro del agua.

- Consiste esta disposizion cn los cxtremos de las
alas de dos flotadotes embebidos dentro. de las ‘mis-
mas, sin cambiar ni la forma ni ei perﬁ[ ‘,,E,tos
flotadores pueden oscilar alrededor de cjes longltu-
&inales, colocados en el SCIItlLLQ tr‘amwerta.l d°l~ a
y. estin mandados por un mecamsmo mowdo 'per e1
piloto. Cuando el h1dr0 navegy b \planca sobre el
mar, €l pi'oto puede acttiar sobre este ‘mando ¥ " ha-
cer- pwotar dé 9o° esos flotadores, dejandolos ﬁ)O:
en esta pomuon Cuando una extremidad del, att le-
ga al cont-u:to del agua,, la denva. del hIdt’O p,ro-
ducida por el viento ceasiona una p‘remon del agu.l.
sobre In extremidad del ala, formandg ﬁovba_dor_' cu-

vo esfuerzo rectificado impide ¢l vuels del aparato.

Método nuevo para obtener
aceite de higado de bacalao

El método ordinario de fabricacién consiste en ha-
cer actuar directamente. vapor de agua sobre los hi-
gados frescos, en los que produce una clevacién de
termperatura de 80 a 9o grados centigrados; despucs
de un tiempo corto, s redme ¢l acite en la superf-
cie ¥ se decanta; la proporcién de aceite es el 60 por
100 del contenido en los higados.

Con ¢l método nuevo hay que practicar tres ope-
raciones : Mmpiar y mwler, muy finos, cuidadosamen-
te, los higados frescos; la masa resultante se mezcla
intfmamments &om: una s!a{ nitneral adl:t;uada. drasrpkes
prooetfe a scpa»rar e‘.! ace:m

Una sil-miy. adecuada e el su!lfato Je s»oasa, y -5

'emplm en la pmpormon de 10 a'30 Lor 100. Si e

pon.e la sl én czmtldad pequeﬂ'a el residuo forma
vna: solucion acuosy, y cl acmte se separd muy brcn

; por ‘centrifugicion; este modo de separarlo da ;la
‘mejor, calidad dé aceite, pues conio la operacion s
. muy, “tapida, 1 'dxidacién se réduce. al :minimo..

Resulta un »acé"lte“n‘}élido‘, seco, casi ‘inodoro,.',f:.se
conserva mejor que cl obtenido por los métodos ordi-
narios, en _que se calienta a una temperatura!. elevada.
Ademis, el fondimienito es de 55 a 30 por 10D mis
Ievado La estearina sc separa por -los metodos or-
dmanos.
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. 'H EL FOTOGRAFO.—Otro pasito mas y sal-
3

I dran todos.

=t R

(“T.ondon Opinion™.)

LO MISMO DA

—iImposible jugar! Se han inundado los
campos.

—Entonces vamos a organizar un concurso ds
natacion.

(“Le Journal™.) : —.Digame usted: este estanque, ¢es del Ayun.
amiento? .
—8i, sefior.
—Y si pesco algo, fserd un delito?
—No, sefior; sérd un milagro,

LAS NOCHES DEL ATLANTICO

Un pez a otro pez.—Va a ser cosa de emigrar. —¢Por qué lleva usted puesto el sombrero?
No hay quien duerma en el Atlantico desde el T—Pa{‘a Ccmpl?.cer a mi mujér, que quiere se-
dia aquel de Lindbergh. _ guir mis evoluciones en el agua.

(“La Voz de Guiptizcoa™.) (“London Opinion”,)

© Biblioteca Nacional de Esparia
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Las Cooperativas sardineras en Argelia

N Bon-Haroum y en Chiffalo existen dos
Cooperativas de¢ pesca, cuyo funcionamien-
to es de sume intsrés.

La.de Ban-Haroum compriende un cen-
tenar de cooperadores. La fabrica, que funciona
desde 1928, se surte con. los suministros que hacen
los socios, ¥ si la cantidad di pesca no es suficiente,
bace compras a.los extrafios., La sardina abunda alli
en los meses de junio, julio y-agosto. Durambe el
primer afio- de servicio do a.fabriva, como ésta no
poseis todo el material mucesario, hubo de limitarse
a la preparacion dy conservas en aceite o tomate,
por lo cual no consumid toda la pesca aportada, y
tunta .que vender. el sobrante {después de escoger el
mejor pard- las conservas) a los fabricantes de sala-
zom. Esto en nada. beneficiaba a los cooperadores.
pues los salazoneros, aprovechando la necesidad que
tenia la..fdbrics - de desembarazarse del excesg de
pesca, la adguirian a precios muy bajos. A ello con-
tribuia también la dificultad que hay «n Argelia para
el transporte de pescado fresco (durante los mmeses
de calor) desde los centros pesqueros a los mercados
interiores..

Tan grave pérdida se soluciond ampliando la fa-
brica con un' taller- de salazom; este anejo es una
construccién de dosciemtos metros cuadrados, provis-

ta de los clementos mas modernos, y que puede reci-.

bir de tres a cuatro mil barriles. "Han conseguido de
esta manera utilizar .toda.la pesca suministrada por
los- cooperadores.

En vista del éxito, se proponen ampliar la fdbrica
para el tratamiento- del bonito y el atian,

Constituyen €] personal de la fabricacion sesenta
a ochenta mujeres e hijos de los socios, De este mo-
¢¢ los hombrcs efectuan el trabajo en el mar y su
ganancia se ve aumentada jpor el jornal que obtie-
nen sus mujeres e hijos, y el bienestar logrado s
ya evidente. En ¢! primer afio de cxplotacion han fa-
bricado més dd dos mil quintales de sardinas.

Todo el material y maquinaria empleado es mo-
derno: el .secado en tiempo hitmedo o lluvioso se
hace.con ventiladoris. Todo estd previsto, y se en-
plean motores eléctricos; los de gasolina o vapor se
tienen de res:rva, para un caso de falta de energiz
eldetrica. ‘

La gerencia esti confiada a un Consejo de admi-
nistracién, compuesto de ocho  individuos elegidos
entrid los socios, ¥ el cargo de administrador es gra-

tuito. Los beneficios s¢ reparien a prorratio entre
los soclos que aportan la pesca, habiéndose conse-
guido resulfad_os muy satisfactorios.

En Chiffalo, Ja compra de la fabrica y material
suponia un capital gramdy, pues sélo el inmueble cos-
16 500,000 francos; los cooperadores aportaron el
25 por 100 del capital, y el resto fué adelantado por
la Colopia y Créduo Mutuo argelino. '

Cowponen el - Consejo de administracion siere
miembras, clegidos en asamblea gencral, y tiene co-
1m0 agregado un representante ddl Crédito Mutuo
y un director técnico; el primero se ocupa especial-
menti de ia gestion comercial, y el dircctor del Cre-
dito Mutuo vigiia el empleo de las cantidades que
se solicitaq. ,

Componen el personal obrero de fa fabrica las mu-
jeres e hijos de los cooperadores, a las ordemes del
director técnico. La marcha finaniciera la lleva el
Urédito Mutuo, ahorrando personal a la Cooperativa,

Ademds, el Crédito Mutuo faciita a los coopera-
dores los direros necesarios para adquirir artes de
pesca o embarcaciones. Semanalmente la caja paga
la pesca trailda a la fdbrica, evitando asi demoras en
¢l pago, con gran ixeneficio para los pescadores.

Cada pescador ticne una especie de. cuenta co-
rriente, pues en cada entrega de pescado se pesan
las sardinas, se valoran y carga en cuenta; ¢l precio
aplicado es el que se paga en playa por los fabrican-
tes, rebajado &n un cuarto o un quinto, segun las
circunstancias.

Se elige la mejor clase de pesca para las con-
servas v el reste s utiliza £n salazon, r

Los resultados ‘han -excedide a lo mejor. que. se
esperaba; ¢l bioneficio de la Cooperativa en seis me-
ses pasd de cien mil francos.

Conferencia trasatlantica

Para regular las tasas de fletes entre los puertos
del Norte del Atlantico, en los Estados Unidos y
Canada con los de Dinamarca, Estonia, Finlandia,
Noruega, Polonia, Suecia y el Continente, va a cele-
brarse una conferencia, bajo la denominacién . de
North Atlantic Baltic Conference, en la que inter-
vendrin las lineas del Biltico, Escandinavia y los
que posean servicio d;: trasbordo.
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I.as harinas

ONTRIBUCION al wstudio de las industitas

pesqueras maritimas y de las industrias

derivadas; estq ha sido €l tema desarro-

llado por Mr. M. R. Flament en la Fa-
cultad de Medicina de Paris ol ano Gitimo.

El autor ha realizado numerosas investigaciones
y llegd a las conclusiones siguientes:

1.* El factor produccidn rige toda la mdustua
de pescas maritimas. La pesca en Francig era insu-
ficiente para el consumo, y como consecuencia, el
mencado necesariamente resultaba tributario del ex-
ranjero.

2.* El desarrollo de la produccidn no puede ha—
cerse mas que interviniendo 1 Lstado activamente
para sostener los esfuerzos hechos por los que se
intercsan en la prosperidad de la industria pesquera
maritimg.

3* El consumo pablico en Francia es poco im-
portante. La cantidad de pescado consumido por ha-
bitantes al afio es inferior a la media del consumo
ot otros paisss.

4.* . El aumento y mejora del consumeo puede ob-
tenerse coordinando las siguientes medidas:

@) Perfeccionamiento de los transportes del gpos-
cado fresco ¥ de las condiciones de alinacena.-je de
la pesca.

b} . Educacién de los intermediarics: Ha de te-
ner como-chicte principal la entrega de una mer-
cancia «n perfecto estado de frescura y prepara-
cion.
¢) Educacién del consumidor: Ha de ence-
minarse @ darle un conocimiento completo de los
condiciones del pescado fresco, de su valor alimen-
ticio y d¢l modo de prepararlo.

5.2 El porvemir del consumo mdu.stnal esta in-
timam'inte ligado al desarrollo de la produccion.

6.* El consumo industrial y las conservas en pat-
ticular es ¢l medio regulador del mercado; debe fa-
vorecirse ¢l aumento de la produccién, sin temor.a
una baja excesiva en el precio.

7.2 La pesca maritima debe, a su vez, desarro-
Har todo lo posibla el consumo industrial, que es uno
de los [actores escnoiales de su prosperidad; parz
este fin debe buscar métodos nutvos de conservacion,
Sﬁsé-eptibles, al mejorar el rendimiento de la indus-
tria conservera, de reducir los precios y luchar ven-
tajosamente contra la industria extranjera.

8> Parece que el porvenir para la conservacion

‘modelos de secaderos:
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del pescado

del pescado wstd en la utilizacion del frio; su-em-
pleo debe ser cada vez mas frecuente, tanto & bor-
do como en las fabricas. . ‘ .

- g& Hay que wvitar todo metodo fngonﬁco d'é

conservacion que encarezca el precio de venta e im-
pida el aprovisionamiento di» la mayor parte del pais
en condiclones econénucas. Parece que los métodos
de Petersen, Dah y-Ottensen son recomendables.
! 104 La descongelacion del pestado helado hay
que hacerla con muchas pricauciones para que no
se. descomponga ; debe haccrsa a medida que la ven-
ta lo exija. R

11.* Es necesaria una inspeccidn sanitaria muy
rigurosa a medida que se desarrolia la industria pes-
quera; los veterinarios d:tben tener . conocimienios
muy profundos que les permitan desoubrir los
iraudes.

12.* - La explotacién del pebca.do maritimo produ-
¢: gran cantidad de desperdicios y restos, que.im:
porta aprovechar para sacar de ellos €l maximo pro-
vecho posible,

13.> Debe aumentarse ly utilizacion de los - re-
siduos de la pesca; el desazroilo de las industrias de
transformacién condiciona la prosperidad de la in-
dustria maritima pesquera; debe reducirse al mini-
mo la parte dedicada a abonos.

Hizo el Sr. Flament un estudio especial de las
harinas de pesoado, probando que los procedimien-
tos para obtener la hamina son, casi en total, anilo-
gos 2 los que se siguen en Ja fabricacion de guanos

¢ abonos de pescado., La diferencia; esencial estriba

en que para las ha,nmas Sse requitre una prlm,era
mmateria muy limpia y fresca.

La operacion se divide en cuatro fases:

1.2 Coccidn—Se hace a fuego continuo, y con

mayor frecuencid por vapor, que activa directa-

wente, o en una doble envoltura, por un método and-
logo al seguido para preparar abonos de pescado.
23 Prensado 4 extraccion del aceite—Los de-
tritus de pescado, cocidos, se prensan en una prensa
hidraulica o en una automatica continua, de tornilio
sin fin. Es esencial que la primera materia sea pren-

‘sada mientras esti caliente, para extraer el max1mo

de aceite. , ‘
32 Desecacion.—Después de extraido el liquido
v decantado el areite sc ricoge el tesiduo pary se-
carlo. En esta operacién pueden emplearse diversos
piratorios, utilizando el ca-
lor dirécto, y mejor e caldeo cop vapor; fijos, en
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los que la masa se remueva constantemente <o
unas paletas montadas cn un eje ginatorio.

En los tipos mas madernos la disecacién se hace
por evaporacidn en el vacio.

4> Tritwacion y mohende—DPara esta dltima
fase se requiere haber empleado secadores de tigo
antiguo; la trituracion da entonces un producto gra-
suloso muy bueno para alimentar a las aves.

Los secadores de palas giratorias dan directameil-
te una harina fina y son muy ventajosus, porque
evitan 1a molienda posterior. Sin embargo, cnando
ge opera con residuos dv pescados grandes, es in-
dispensable la molienda, pues se encuentran en la
masa ‘espinas iuertes que con imucha dificultad se
reducen a harina durante el secado,

Constituciéon de una Socie-
dad pesquera importante

Ll capitin Sorensen, de Esbjorg (Dinamarca), pro-
yecta constituir tn breve una gran Sociedad pesque-
ra para explotar los bamcos groenlandescs, y para
ello se construirda un barco de 400 a 6oo toneladas,
movido con motores Ditsel y provisto de instalacio-
nes modernas (ue permitan efectuar a bordo la coun-
gelacion «e filetes, la fabricacién de harinas y ex-
traccion de aceite de higado de bacalas medicinal.

La tripulacién constard du treinta honibres, y sin
contar los acecites, permitird almacenar a bordo cictt
toneladas de filetes congelados y cuarenta toneladas
de harinas. El coste de comstnuccién se calcula en
600.000 coronas, y gx propone hacer siete u ocho
icruccros anuales, de una duracién media de cuaren-
ta y cinco dias..

El plan de la Sociedad consiste en tratar a bordo
la pesca inmediatamente después dp capturada, ins-
talar varias estaciones frigorificas en Dinamarca para
organizat racionalmente la viemta del pescado, evitan-
do ten:r que servirse de intermediarios y somterse
a sus exigenocias,

El capitin Sorensen posee una expericiucia gran-
disima, pues ha hecho, durante muchos afios, campa-
fias importantes de pesca en el mar Blanco, los han-
cos de Islandia y los de la isla de los Osos, con un
barco de noventa toneladas, con mucho éxito; espera
sea mayor el fendimiento con el barco que propone,
pues aprovechard biin las épocas mds oportunas:
en verano en los bancos de Groenlandia e isla de los
Osos, y durante el invierno en el mar Blanco y ban-
cos de Islandia.

Caleuls en 700,000 a 8c0.000 coronas el capital
uecesatio para empezar a funciomar la Sociedad.
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Un proyecto de ley contra
los intermediarios

También en Inglaterra se lamenta el labrador de
te no obtiene ganancias, mientras que ¢ habitante
de la ciudad se queja de los altos precios de los
productos alimenticios. Por ello” se ha premtadd
ahora un proyecto de ley al Parlamento, segln el
cual se pondrd al productor en contacto directo con
¢l consumidor, won cuya medida ambos quedarin
remediados, si biem a costa de los comerciantes in-
tarmediatios, para los que tal medida significaria la
ruina. Para la leche, pataias, cereales, carnes, lanas,
quesos, frutas y huevos se creardn, si la ley se dpme-
l:a, nueve “trusts’ subvencionados por el Estado, eu
donde s: podran adquirir dichos articulos directa-
mente de los produlctores. Asi se remediarin las pdr-
didas de que s¢ lamentan los labradores, y que varn
en beneficio de los negociantes al por mayor. Le
otro lado, para evitar un schbribeneficio de los cou-
sumidores por tales “trusts”, se reserva—siempre
segin el proyicto—el Ministerio de Agricultura po-
deres para proceder contra dichos “trusts” cuando
€1 st opinidn hagan uso desmedido del monopolio
qu: se les concede. La subvencidn ciesarid a los dos
afios, tiempo considerado necesario pera que dichas
cooperativas tengan tiempo de organizarse d:-bida-
niente. Se pone a disposicion de ellas por 1l momen-
*o un millén de libras para los trabajos preliklﬁlinéui‘es.

[.a accion de las cooperativas seria vigilada por
tna Comsion de tenedores de kibros y representan-
tes 4 los consumidores. Dicha Comisién estaria di-
rectamente bajo las ordenes def Ministerio de Agri-
cultura. Se espera que dicho proyecto de ley sea
objeto de vivos debates en el DParlamemto, pues mu-
chios diputados son partidarios del comercio libre

La Fscuela Superior de Na-
vegacién de Amberes

Esta nueva Iscuela, cuya coustruccion ha empe-
zado, ocupara un terreno que mide 80 metros de fa-
chada y 120 de fondo, y se la; sitila en la calzada de
Anstruwel, en el Jado norte de la <sclusa Rogers.
La disposicion general serd formando parque. La
FEsenela comprenderd un internado para alumnos de
Mavegacion y otro para maguinistas.

Ademads de lzs clases, se dispondra una platafor-
1, elevada 25 mts., donde hahrd una sala de obsér-
vacién. También se instalara un taller de forja, sala
de niodelos, laboratorias de quimica y electrotécni-
cos v hiblioteca. ' ‘




16

Las Escuelas nacionalizadas de Orien-
tacién maritima

Gaceta del 19 de febrero de 1931

Teniendo en cuenta que al Instituto Social de la
Marina se le thun planteado diversas cuestiones con
refacion a las Fscuelas nacronalizadas de Orrentacion
miaritime, cuya resolucion es de gran dificultad para
&l nusmo, se ha dispuesto:

L* Que la Comisién que ha dirigido los curs:s
de comprobacién de aptitudes para la ensefianza de
Orientacion maritima, compuesta por D. Alfredo Sa-
ralegui, presidente de la Comision permanente del
Instituto ocial de la Marina, y L. Agustn Nogues
Sardi, inspedtor a las Ordenes de la Direccion gene-
ral de Primera cnsenaiza, s¢ constituya en Conusién
[ermanente, para informar de todos los asuntos re-
lativos a la misma.

2.° La citada Comisién realizard «l cstudio de
cuanto se refiere a las Escuelas de OUrlentacién ma-
rititna y propondra al Ministerio de [nstruccidn Po-
blica las normas de la organizacién e inspeccidn de
esas escuelas, asi como las relativas @ la Comisién
permanente, para que responda al mejor servicio.

La extensién del seguro con-
tra el paro

Segiin ut estudic realizado por la Oficing Inter-
nacional del Trabajo, el seguro contra ¢l paro for-
zoso ha adquirido en los 0ltimos afios un desarrollo
€norme.

A principios dv 1929 habia en todo el mundo de
4.500.000 a 5.000.000 de obreres asegurados contra
dicha calamidad, de los cuales 3.700.000 correspon-
dian a la Gran Bretafia, Gnico pais en donde era obli-
gatorio este scguro para clertas industrias,

Actualmente son diez los paises donde existe el
seguro obligatorio contra el paro. Entre estos paises
y aquellos donde €l segure es facultativo hay asegu-
rados unos 47.500000 direros. Estas cifras se des-
componen asi:

Paises donde es obligatorio el seguro: Alemamia,
16.738.000 asegurados; Australia (Queensland),
137.000; Austria, 1.300.000; Bulgaria, 287.000; Gran
Rretafia e Irdanda del Norte, 12.100.000; Estado 1i-
bre de Irlanda, 284.000; Ttalia, 2.600.000; Polonia,
1.033.000; Suiza (nueve cantoncs), 150.000; KRusia,
10:000:000: (Desde el ¢ de octubre ltimo, las auto-
ridades soviéticas, en vista de la situacidn del mer-
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cado del trabajo, ban suspendido todos los subsidios
de paro.)

Paises donde €1 seguro es facultativo: Bélgica,
268.000 ; Dinamar¢a, 288.000; Francia, 200.000; No-
ruega, 43.000; Paises Bajos, 388.000; Suiza (catcr-
ce cantones), 163.000; Checoeslovaquia, 1.129.000.

S. A. C. I. P.

Con las iniciales que cncabizan esta nota se indica
en Lrancia la Socieded Andnuma para lo conservu-
cion Industrial del pescado, que con un vapor pard
arrastre ha hecho pruebas para la congelacion direc-
ta del pescado a bordo.

Constituyen csta Sociedad un grupa importante de
armadores ¢ industrial.s para explotar el procedi-
wiento que denominaron Sacip, y cuya exxlusiva tie-

nen para Francia y sus colonias-

o vista del éxito definitivo &= las prucbas, estan
preparando dos vapores grandes para la pesca de al-
tura.

Los autores del procedininto se preocupan, ante
todo, de que <l nuevo método de congelacion del
piscado, aparte de la influencia que tie?.e en la ca
lidad dei producto, haibia de ser pectsariamente eco-
némico y reducir a bordo € trabajo d= la tripula-
ciom, cosas que han logrado por compieto.

El irio se produce a bordo con un gencrador fri-
gorifico, lo que ya evita x} «mpleo del hielo y, por
consiguiente, c¢se gasto de adquisicion. La capacidad
de este gonerador es para congelar toda la pesca re-
cngida en cada calada.

Las operaciones son tan rapidas, que el pescado
o queda kxpuesto al aire mis que el tiempo nece-
sario patra transportario de la red al congelador.

K] resultado de los cnsayos se resume i las con-
clusiones siguientes:

1.* El empheo del método Sacip no altera log pro-
cedimientos de pesca ni la composicion de la tripula-
cién, y la potencia de congelacion es tal que sigue
inmediatamente a la pesca, cualquiera que sea la im-
portancia de ésta.

2* Que simplifica notablement el trabajo a bor-
do, evitando fatigas a la tripulacion,

3.4 Que como €l pescado se somete a la congela-
citn rapida y completa en cuanto sale del agva, y
se le conserva cong:lado, no hay causa ninguna para
que se altere o deteriore.

4% Que el sabor v las condicionts nutritivas son
las mismas gue los del pescado que se condimenta y
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consume inmediatamente después de sacado vivo del
agua.

5*  Que del mismo modo que el pescado mas fres-
co, sirve para preparar conservas, ahumarlo, sala-
zén, ete

Las Cooperativas de pescas
dotes en Irlanda

F] Estado libre de Trlanda viene prestando unz
eficaz ayuda al potent: movimiento cooperativista
pesquero de aquel pats. No solamente stthvenciona TIos
cperaionss de compra de armamento pesquero, sino
gue procura la venta reproductiva de los productos
de la pesca.

Las Sociedades cooperativas irlandesas pueden pro-
curarse todo el material, por costoso que éste sea,
necesario para €l desenvolvimiento de su industria.
dentro de las orientacfonﬁes mis modernas, con lo cual
el rendimiento atil es mayor, al propio tiempo que
ta pesca capturada puede llegar a los sitios de con-
sumo en condiciones de ser. adquirida por todas Tas
clases sociales. No es extrafio que las Cooperativas
de pesca de este pals se desenvuelvan con gran pa-
janza, ya qus ¢l Estado les presta una gran atencion
v una valiosa ayunda que redunda no sélo en henefi-
cio de Tos pescadores, sito en ¢l de Ta nacién entera.

La reorsanizacién de la Marina mers
cante francesa

El patiorama de los problemas que se han plan-
teado en la esfera de la Maring mercante francesa
testifica fuertemente la sensibilidad universal de este
pais.

De su campo d= ohservacién directa nada queda
¢xcluido. Cualquier fendmeno sugerente, leve o de
gran altura, que pasaria descondcido en otro pueblo,
cuscita en Francia una gran devocién. Por esta viz,
fas conquistas filtimas de Ta civilizacién, en cualqute-
ra de sus aspectos, obtienen alli una solucidn segura
v eficaz.

* ¥

M. Danielou, ministro de la Marina mercante de
Trancla, ha declarado, en manifestaciones recientes,
ctidles serdn sus tareas inmediatas.

"“En primer lugar—ha dicho—me ocuparé de reor-
ganizar ¢ Ministerio. T.a complejidad de la legisla-
cién maritima moderna no puede tener como base
un cuadro viejo y caduco. Es ineludible el estableci-
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miento d: una renovacién radical para dotar a la
nueva estriditura de organos y estimulos modernos.

Durante el trabajo de reorganizacién se acomete-
tén algunas soluciones dejadas en suspenso que de-
mandan unz inmediata realizacion.

Asimismo, se Hegard a votar un proyecto de ley
schre ¢l transporte de las mercancias por mar; una
ley compl-mentaria de las existentes sobre Crédita
maritimo, v. finalmente, se instaurard el régimen de
cxplotacidn postal del servicio entre el Hawvre y New-
York, del que depende el porvenir del pab-llén fran-
un cuadro viejo v caduce. Es ineludible el estableci-
cés en la ruta del Atlantico Norte.

“Estudiaremos también la kcuestion de organizar
nuestra flota comercial en la eventualidad de un con-
flicto armado. Fnl este plano militar se sittia o pro
veato d- conscrvar Ja vitalidad de la flota frigorifica
mercente ds Francia.

”Fn el terreno del trabajo, es necesario votar al-
gunas modificaciontes al sisttmia juridiko-maritimo vi-
gente ; revisarettos I ley aobre la seguridad e Migie-
e a bordo de los navios, conforme al espiritu de
lIas Convenciones internacionales.

"Pama la instrucctdn y aprendizaje de la técnica
de! mar se construirdn pequefias unidades de cabota-
je, adonde se destinarin, en funcidn de adiestra-
miento, no sélo los candidatos al examen de oficia-
les, sino también los alumnos-oficiales mismos. Los
buques serin pertrechados por el Estado integra-
mente, piro se habilitardn algunas dependencias de
su tonelaje a finalidades comerciales, para cubrir con
sus rendimientos algunos gastos de coste.

"Todavia hay otros proyectos en lo que refiere a
Ia vigilancia sobre las especies en época de veda y In
modiffcacién de los derechos d: Aduanas en cuanto
concierne a la pesca.”

La voluntad maritima de los Estas

dos Unidos

El montante real del presupuesto de guerra de
una nacion no se determina tnicamente en virtud de
declaraciones de indole geneml. A su lado tenemos
que colocar también agquellas operaciones particula-
res que, por plantearse premiosa.y posteriormere,
en orden a necesidades momentaneas, no tuvieron in-
ciusion en el plan primitivo.

Lo que hay, a v:ces, es que las modificaciones. in-
troducidas en su torso primero son de tal. altitud e
importancia que, automaticamente, hacen cambiar la
fisonomia del presupuesto. Y en este punto comienza
ya la actitud suspicaz de los demds paises comtra la
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nacion que inmoderadamente insufla el volumen de
su presupuesto militar.

No es sdlo un prurite matematico el que seflala-
mos, pero, ademis, s¢ ohticne con €l un observatoric
de justicia y de <quidad, desde ¢l cual podemos con-
denar todas las explosiones morbosas de {os naciona-
lssmos exaltados.

o _ ® K

El verdadero presupueste de la Maring mercante
americana no se confiesa en las cifras oficiales, Para
el ejercicio de 1031-1932, los Estados Unidos desti-
nan—entre créditos .a ‘las wonstrucciones nuevas y
[:‘rés't.amos a las existentes anteriormente—goo millo-
n:s de francos.

Sipp embargo, no es éste su auténtico pivel, Existe
todavia el gran organismo “ I'reasury-Post-Office™.
Gue con las subvenciones concritas que asigna a las
Iineas de servicio postal, afiade una nueva hinchazon
a la base econdmica primigenia de la Marina yankec.

. En_la actualidad, este centro comercial tiene con-
certados treinta y siite contratos postales, de los cua-
les, treinta y cinco estin en aplicacion.

A pesar de la dificultad de los tiempos, atin prﬂ-
vé siete redes de trazade maritimo:
 Extensién del sdrvicio de la Compafila “Lykec
-fBI'OtS‘Rlplv}’ sobre Trinidad, Venczuela y Colombia.
" Linea d: Hampton Roads, sobre los puertos ingle-
ses de la “Hampton Roads I.ine”.

Servicios de la “Mc. Cormack Steamship Line”
de ta “Scantic Line”, por los puertos del mar.

Lineas de Boston a St. Jhen vy de Nueva York a
Yarmouth, de la Compaiiia “Eastern Steamship C.°”.

Linea de Filadelfia, sobre los puertos del Brasil
del Norte, “American Brasil Line”,

Linea de las pequefias Antillas y de las Guayanas.
“de ta “Western Ocean Steamship C.2”.

A las creaciones de estzs lineas se consignaran sub-
“venciones postal:s hasta la cantidad impresionante de
350 millones de francos.

*"Y esta suma, junto a las anteriormente sefialadas,

suman un total de 1.500.000.000 (mil guinientos mi-
llones) de francos, que es efectivamente el montante
-numerario que los Estados Unidos invierten en los
gastos de su Ma.r’ina.

En una cuartille (Ina satisfacs
cién v un anhelo

catlsfaccmn la que supone pera Galicia cf logro
rle su a.nsmda Universida Industrial: anhelo, el que
s'gmﬁca la aspiracién unanimemente sentida de fun-
dar en Vigo una Escuela de Pesca,

ESPANA MARITIMA Y PESQUERA

“Faro de Vigo” nos dijo hace poco lo que sera
muy en hreve la Universidad Industrial. La elocnen-
cia. grafica—i tan sugestiva!—de una bella perspec
tiva supo expresar mas que cuantos renglenes se
han dedicado gustosamente en favor de la obra ad-
mirable, ayer tode un enigma pseudoutépico y hoy
todo una tangible realidad. Pero Fare de Vigo nos
dijo también, sobre aquellos mismos dias, que s
imponia wia cruzada en fovor dé la Escuele de Pesca
gue Vigo pide.

aQuiéu lo doda? Si justo era €]l apoyo suplicado
para el obrero industrial, justo es también el encare-
cido para el obrero del mar; porquee si verdad es que
Vigo prsa en Galicia como poblacidn industrial.
igualmente es cierto que Vigo prepondera en Espa-
fia como poblacidn pesquera.

; Pasividad ? ; Indiferencia? Abandono? Huyamos
restieltamente de tan morbosos interrogantes y pein-
semos tan 6l en el apoyo que la idea reclama, que
un pueblo como Vigo. de dinamismo tan acentuade,
ng puede soportar, sin bochofno sensible, ta depre-
sién que implica cualquier inercia responsable,

i Enverguemos el guién de tal anhelo en la driza
del optimismo, seguros de que, con fe v entusiasmo,
hemos de verle muy pronto flameando en el tope del
triunfo. '

Ricardo Torres Qona

Rilhao, febreto de 1931.

(D el Faro de Vigo, el dia 1-ITI-931.}

Labor laudable

Es digna de todo incomio la labor qu viems rex-
lizande al frente de su escuelz el culto maestro du
Puentedeume, D Frutos Fernandez, no sdlo porque
dentro de ella trabajz con magnificos resultados, apii-
cando meétodos pedaglgicos de gran eficacia, sino
por el entusiasmo quz #n la realizacién de la obra
post-escolar pone, la cual ha cristalizado en la crea-
¢idén de una magnifica rondalla, compuesta por nifios
de 1a escutla, quiz ponen un gran carifio en cooperar
a ta obra de su maestro,

Uno de estos dias se llevard a cabo una gran fies-
ta de arte, organizada por el Pésito infantil de
Puentedeume, con sujecién al siguiente programa:

12 El culto profesor do la escuela que sostiene
a “Juventud de Cecebre”, D. Gumersindo Filguei-
ras, pronuiciard unas breves palabras de salutacién.

2° Presentacion de la rondalla infantil de la cita-
da escuela del Pésito, compuesta por veinte peque-
fios ejecutantes v dirigida por el maestro nacional
don Frutos Fernindez Martinez, que mterpreta:ra las
obras musicales : :
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Rondalla de la escucla de Puentedewme.

Meus amores, balada, Baldomir; Ruwade, M. Tor-
net 3 Paloma det palomar, cancion popu!ar asturiana ;
‘Jota del carrer, Valencia (popular).

52 El divertidisimo sainet®, en un acto, de Ra-
fael Pérez, titulado La casa de locos.

10 El gracioso proverbio, en prosa, que Ileva por
titulo ; Calabazas!

20 La repetida rondalla infantil interpretard los
siguientes nimeros:

Os teus ollos, mielodia, Chané; Minwé de la Corte
de Luis XTIV, Lally; Saralegui, pasodoble, F. Fer-
néndez; Himmno regional gallego, Veiga.

3.2 Cankiones populares espafiolas, a dos y tres
voces, por el coro infantil de la expresada escucla
nacional. v

Como final se cdlebrard un animado . baile, ameni-
zado por una seccion de la rondalla.

Felicitamos con toda efusidn al Sr. Fernandez,
aima de esta fiesta, y s nuestro deseo que ella res-
ponda con lcreces a los resultados esperados.

La multiplicidad de los intermediarios
contrib_u_ye a la crisis pesquera

Al discutirse en la Céimara francesa el presupucs-
to de Pesca maritima, se han tratado diversas cues-
tiones referentes a ella.

El Sr. Geistdoeyfep decia acerca do la crisis por
quae atraviesa la pesca de altura: “Finalmente, una
de lag causas de la crisis, en'la pesca de altura, es la
mdtiplicidad de los intermediarios. Los precios al
por mayor del bacalao hay bajado desde el aio an-
terior a la mitad, y en cambio no han variado los pre-

Ia

cios al por wicnor. (ITan aumentado, segin M. Gue-

“rin.) El quintal de bacalao se paga al por mayor

ciento cincuenta francos, en Saint-Malo, vy se paga
al por menov, en Paris, a cuutrocientos cmcuenta
jrancos, Los intermediarios realizan, en este terreno,
cemo en todos los demds, bencficios escandalosos.
Pido, en consecuencia, se abra wna informacton y. s
ejersan las acciones nccesarias contra los esprcula-
dores, que arrwinaron a la vez a productores y con-
sumidores.”

Lo misnio que otirre en Fspafia, con el incon-
veniente, aqui, de que nadid se preocupa de esa im-
portante cu&stion, v si alguien la ha iniciado, le fal-
to por completo todo apoyo,

Congelacién rapida de las ostras

‘El Boletin Internacional de informaciones frigo-
rificas publica un interesante trabajo del Dr. Ra-
deliffie, -acerca de la’ congelacion diz las otras.

Bien sabido es que las ostras contienen los ele-
mientos nutritivos netesarios para la alimentacion
(excepto’ las de naturaleza amilacea), que su riqueza
cn vitaminas es grande, y mas importante de lo que
ce creia la proporcién de iodo. el :

Hasta ahora, las ostras frtscas se consideraban co-
mo tiyy alimento de temporada, pues en ld época de
ia reproduccion estd prohibida la recogida y la venta.

Se ensayaron métodos de congeIacjén rapida, y

cllo ha permitido la conservacion por largo tiempo,

de tal modo, que ya pueden consumirse en todo el
afio. Algunas Compefiias, €l afio ltimo, prepararon
las ostras en paquetes pequenos, congelandolas en
el mismo punto de recoleccion, y exportadas a los
diversos mercados, las acogieron con gran éxito, y
seglin informes, parece que los consumidores prefie-
ren las ostras conservadas asi a las naturales.

Desde luego, hay a favor de las ostras congeladas
rapidamente las siguientes ventajas, importantisimas,
comparandolas con las ostras frescas.

Son mas tiernas. :

El consumidor tiene la seguridad de recibir el
producto €n perfecto estado. -

El embalaja es econémico y agradable.

Se eliminan las posibilidades de alteracién y los
riesgos de contaminacion.

Por tltimo, pueden conservarse mucho tiempo y,
por. consiguiente, venderse c¢n todos los meses del
A0,

© Biblioteca Nacicnal de Esparia
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La Marina mercante espafiola

De un articulo del Cap. Thistle-na sobre la Marina
gspaiola.

sTa industria de transporte vy las industrias
maritimas derivadas, tienen wna significr-
cion de alta importantia en la vida econd-
mica y politica de la nacién espafiola.
. Las cuatro quintas partes d:1 comercio de la na-
cion cs maritimo, v la Marina mercante es €l lazo
principal de unidn que ligar a cien millones de hom-
bres que emplean el idioma espafiol, testimonio eter-
no de la epopeya que los progenitores de esta raza
escribieron en los siglos Xv v siguientes con sus des-
cubrimientos, colonizacién y civilizacién, que cons-
tituyen el orgullo de Espafia y ensefianza de la hu-
rmanidad.

Los datos mas notables que dan ides de esta im-
portancia son los siguientes: Las tomeladas de mer-
cancias espafiolas que son movidas por mar durante
el afio Hlegan a 22 millones, que valen mas de tres
niil millones de pesetas, y tuyo fransporte supone

mis de sef:cientos millones de pesetas de fletes; un

centenar escasc de millones es 1o que vale el pasaje
de los seiscientos mil espafioles que viajan al aflo
pot mar.

Estas cuatro cifras proporcionan una sintesis com-
pleta del conjunto de nuestro transporte maritimo.

Si se quiere desmenuzar algo, se encuentra que
a la.navegacion. de cabotaje afluye principalmente
¢l reparto de carbén naciomal por todo el litoral y
la zona mds préxima, la distribucién de la sal, trigo
v la carga general, mercancias que buscan en el mar,
espiialmente, su medio de transporte, debido a las
dificuttades que experimenta el terrestre a causa de
la violencia con que la meseta central de la Penin-
sulz Ibérica desciende a la costa, separandolas una
muralla, geoldgica que no deja de ser representativa
de otra espiritual, causante de los muy diferentes mo-
dos de interpretar y apreciar la influencia del poder
del mar. Por la navegacién exterior, Espafia prin-
cipalmente exporta sus preciados minerales, la sal
tharina, finica en el mundo, las frutas sabrosas de
"sus huertas, sus ricos vinos y otras materias alimen-
ticias, ¢ mmporta earbon, petrdleo, productos manu-
-fecturados v carga general.

La fuente principal del pasaje maritimo, ademis
de 1a-comunicacién por el litoral, archipiétagos balear
-y canario y poscsiones y protectorado africano, la
constituye especialmente ¢l movimiento migratorio 2

Américai del Sur y Central, hoy de cien mil pasaje-
ros al afio, que han Ikegado, no ha mucho, a ser:de
trescientos mil, movimiento puesto al servicio de tres
millones de espaficles que viven més o menos tem-
poralmente en América, los que cor periodicidad. vi-
sitan la madie Patria v alternan su vida entre. el
cultivo de [os sentimientos afectivos, dende naieron
ellos o sus pzdres, y la América, sinénimo de rique-
za y prosperidad, no siempre ecncontradas, adonde
los llama ¢! megocio, la ocupacién, el trabajo mejor
remuncrado o transferido de generacién en genera-
cién entre los hermanos de nuestra raza.

Los particulares mencionados constituyen los ori-
genss y fuentes naturales de la Marina mercante en
Ispafia, estimulados por la eficiencia maritima, con-
sagrados por la historia de una raza que, cual g del
litoral espafiol, hoy alimenta especialmente su aficién
v rendimiento marinero en el ejercicio de la pesca,
en la que se encuentra al afio un producto -de qui-
rientos millones de pesetas, industria perfeccionada
por las conservas mejores del mundo. Los sectores
raciales, vasco y gallego en el Norte, onubense y ma-
laguefio en Andalucia, y cataldn en Levante, ademas
de los islefios baledricos y canarios, son los de mis
significada aptitud maritima.

* %k

La ™arina mercante espafiola estd representacda
por 877 unidades de mis de cien mil toneladas, con
nn registro total de 1.161.591, del que tiene ama-
rrado solamente 25.000; entre aquéllas figuran una
de 11000 toneladas, siete de 10.000, 15 do 6 a 7 to-
neladas, 15 de 5000, 37 de 4.000, 106 de 3.000 y
95.de 2.000 foneladas de registro total. La constitu-
ciom global, pues, de esta Marina esti representada
por una masa de 200 buques antre 2.5000y 3.500 to-
netadas aptoximadamente; 20 de 5.500, v ocho entre
10.500 ¥ 11.500 toneladas de registro total; las res-
tantes 600 unidades ofrezen un tonelaje medio de 500
a I.00o toneladas.

Casi todas estas unidades son vapores con-mé-
quinas reciprocas, excepto las mayores, con turbinas,
quemando petrdleo en las calderas; las filtimas cons-
{rucciones, - ent mfimero de treinta y. tres, sumando
mas de 100.000 toneladas, son movidas por motores
de combustidn interna, de marcas variadas, . stendo
Jas mas frecuentes M, A. N, Sulzer y Burmeister
und Wain,
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11 mayor buque espafiol de registro es el “Caho
San Antonio” y dos hermanos suyos en construe-
cidén; son motobuques.

Actualmente la Marina espanola se encuentra en
la iniciacién de un periodo de renovacién, por lo que
resultan las edades de sus unidades un poco krecidas ;
pero se confia que con las medidas protectoras pues-
{as «n practica y las que se proyectan, se conscguira
muy en breve modernizar esta flota. Manifestacion
elocuente de «llo es que en el Gltimo ano un solo asti-
llero nacional, “Euskalduna”, ha construido ocho
motobuques de 3.000 toneladas, para el naviero Sota
y Aznar, y se disponen a seguir este mismo gaminu
utros armadores.

Tal materizl de transport: maritimo es propiedad

R P ——

Crucero “Miguel de Cervantes™, construido por la
S, E.de C. N. en los astilleras de Ferrol.

y es admimstrado por muchas entidades navieras,
cutre las que sobresalin, por su importancia, Sota y
Aznar, con cerca de 200000 toneladas, repartidas en
39 barcos; Ibarra y Compafiia, con 130.000 tonela-
das, repartidas en 37 barcos; la Compafiia Trasat-
lantica, con 125.000 toneladas, en 21 unidades, y la
Trasmediterranea, con 11500 toneladas, en 65 bu-
ques. Tras estos cuatro armadorss maritimos prin-
cipales viene otra serie, sumando xada una entre
10,000 y 25.000 toneladas, como “Vascongada”,
“Nervion”, “Altos Hornos de Vizcaya”, Maritima
Union”, “Amaya”, “Bachi”, “Ramos”, “Guipuz-
coana”, “Vasco-Asturiana”, “Cros”, “Easo”, “Vas-
co-Cantabrica de Navegacion”, “Martinez Pinillos”
y “Pérez Eizaguirre” y otros. Los navieros restantes
manejan €n muy corto ninv'ro de unidades o se tra-
ta de buques de poco tonelaje.

Muchas de las citadas en segundo término partene-
cen, como “Sota y Aznar”, a la matticula de Bilbao,
primer puerto espafiol de armamento maritimo mer-
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cantil, que redine casi la mitad del tonelaje nacional.
Le sigue en importancia €] puerto de Barcclona, don-
de residen los navieros de la “Compania Trasatlan-
tica” y “Trasmediterranea’ y algunos de la segunda
serie citada.

Esta filtima casa naviera es el producto de una
amalgamakion, terminada practicamente en fusion.

Ok %X

Est, atil, del que se acapa de dar una idea, se
emplea por la J.'rﬁsatx;’a.utnca en el servicio de 1as li-
neas regulares subvencionadas, de pasaje especiil-
ence g la America del our, Central, Mejico y Cuba,
desdg el noite de Kspana y desde el Mediterraneo;
por la Trasmediterranea, en las lineas regulares sub-
vencionadas do soberama, o sea, entre la Peninsula,
archipiélagos balear y canario, posesiones de Arrica
del Norte y de la Guinea; por lbarra y Compania
en ¢l scrvicio de lineas regulares de carga y pasaje
de Génova a la Americy del Sur, ahora con dispo-
sicion acertadisima en sus ultimos tipos para la mi-
gracion en el "Cabo dg San Antonio”, por ningun
utro barco extranjero ni nacional superada, en seivi-
cio de linea regular de carga del Mediterraneo y Se-
villa.a Nueva York y ottos puertos norteamericanos,
y en servicio rapido y ordinario de cabotaje nacional ;
por Sota y Aznar, ¢n el trafico de linea rigular de
carga, especialmente hasta ahora y en plan de exten-
derse al servicio de emigracion, desde Hamburgo a
Buenos Aires, pasando por Rotterdam, Amberes y
los puertos espanolcs, en el trafico con Inglaterra y
norte de Europa, de linea regular de carga, y en el
de llevar mineral y regresar con carbon, y en servicio
irregular con ¢l norte de Europa y en su linea de
cabotaje naciomal, recién establicido y ya bien acrc-
ditado. ; ;

Las otras empresas, menos importantes, estan muy
ceupadas en el tréfico de minerales y carbon, y algu-
1os hay en navegacion de tramp por todo el mundo,
ganandose la vida donde se la encuentran. Se ha ini-
ciado ahora por un naviero de antigua y distinguida
prosapia armadora, “Martinez Pinillos”, la cons-
truccion de una flota frutera espafiola para el ser-
vicio dg Levante y sur de la Peninsula en la época
de cosecha, y a Canarias, en &l resto del afio, ligada
con el transporte de pescado en las camaras frigori-
ficas, que puede tener un gran porvenir; es éste un
trafico en el que apenas, hasta ahora, ha tomado par-
te la bandera espafiola. Y también puede decirse que
se acaba de iniciar la formacion de la flota petroler
ra e.pafiola con la construccién de seis unidades de
ocho a 10,000 toneladas d. w. (es decir, capacidad de
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carga), ya que sélo existian dos o tres petroleros na-
cionales aparte de los dd distribucion,

* ok ok

Los puertos espanioles Bilbao y Barcelona, con mas
de tres millones de toneladas de movimiento cada
uno, el primero con comercio de minerales en baja,
y €l segundo, muy crecido de pasajeros, son los ver-
daderos centros maritimos espatoles de coleciaon y
distribucion, siendo notable la transformacion exp.-
timentada en este sentido por el prim<ro, convirtién-
dose em, el centro mercantil dg su rico inteérland; si-
gue Huelva, el puerto espafiol de mas trafico exte-
rior, dos millones de toneladas, con su caracteristica
exclusiva en piritas; baja el trafico maritimo a la mi-
tad de los primeros en Valencia y a menos de la ter-
cera parte en Santandcr y Sevilla, frutcro esencial
mente, €l primero, sin dejar de ser distribudor y co-
leetor de warga general, en menor medida con estos
mismos caracteres €l wltimo, y en el dsegundo domi-
nando las caracteristicas de movimiento de minerales,
En ests concepto, ademas de Huelva figuran en pri-
mera linea: Sagunto, con cerca de un millén de to-
neladas; Cartagena, Aguilas, Castro Urdiales y Me-
lilla, por la mitad. Por Cadiz y Torrevitja salen al
afio cientos de miles de toneladas de sal marina, y
de frutas por los de Castellon, Burriana, Almeria y
Milaga, ademés de Valencia,

El puerto de mayor movimiento total de pasajercs
¢s Barcelona, con doscientos mil al afo, y Vigo el de
mayor trafico de pasaje con el exterior, unos 50.000
al afio. -

Gijon, por €l movinuento del carbon de su cuenca,
es el puerto espaiiol de mayor comercio de cabotaje,
cerca de dos millones de toneladas al afio.

L A T

La industria de iconstruccion naval maritima civil
en Lspafia estda representada por cinco estableci-
miientos importantes y un centenar de factorias de
orden inferior.

Son los primeros:

“Euskalduna”, en Bilbao, dedicada muy especial-
mente a la reparacion y entretenimiento de la flota
mercantil bilbaina y a la renovacién da los tipos de
medio tonelaje por no permitirle mis la situacion de
sus gradas. Tiene est: establecimiento una organiza-
cion muy cuidada. En el afio 4Mimo ha construido
ocho motobuques, y tiene actualmente tres en grada.
Cuenta con tres diques hasta de 180 metros.

“Sestao” y “Nervion”, de la Sociedad Espaiiola
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de Construccion Naval, son los civiles mas capacita-
dos de la nacion. Acaba el prirncro de terminar el
buque de mayor registro espafiol, “Cabo de San An-
tonio”’, y tiene en grada otros dos hermanos de ese
tipo afortunado, destinado al mismo servicio regular,
Mediterraneo-Plata. Dispone de grandes diques esta
misma Sociedad Espaiiola de Construccién Naval, de
magnificos astilleros en Ferrol, en los que construye,
ademés de las mayores unidades de la Marina mar-
cial, los girandes trasatlinticos, pudiendo tener en
grada barcos d¢ 250 metros de eslora,

En Cadiz dispone de otra factoria, “Matagorda”,
dedicada especialmente a la Teparacién y entreteni-
wiento, con posibilidades de construir grandes unida-
des. Tiene diques secos y en la bahia estd constru-

Bugue hidrogrifico wruguayo en constriuccion poy
q g gua, ¥

la S. E. de C. N.

yéndosg uno capaz para buques de 30.000 toneladas.
En esta misma bahia existe la factoria de cons-
truccion y reparacion Exhevarrieta, con gradas y di-

ques hasta para buques de 10.000 toncladas de des-

[lazamiento. ”

Y, ademas de los astilleros de la Sociedad Espa-
fola de Construccion Naval, en Cartagena, donde
puede promiscuar la construccion, réparacion y lin-
pieza, militar y civil, en ¢l Mediterrineo existe la

nién Naval de Levante, establecida en Valencia, con
gradas crecidas y dique flotante hasta 5.000 tonela-
das, donde especialmente construye la Compafiia
‘Trasmediterrinea; y en Barcelona, para reparar y
limpiar, los talleres Nuevo Vulcano, de la misma
Compaiiia, y el dique de las obras del Puerto, hasta
6.000 toneladas de dssplazamiento.

Actualmente, estas cuatro entidades principales de
construccién, Sociedad Espafiola de Construccion
Naval, Euskalduna, Echevarrieta y Unién Naval de
Levante, tienen en grada la iniciacion de la flota pe-
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trolera del Monopolio; motobarcos de
S.000 toneladas d. w.

Ademés de estas cuatro firmas constructoras, hay
otras varias en Espafia, como la Maquinista Mariti-

10.000 ¥

ma, en Barcelona; los astilleros de Tarragona; loz

de Gémez, en Valencia; el dique flotant de Mélaga
Hijos de J. Barreras, en Vigo; astilleros de Gijon,
v otros muchos de menor importancia,

* H ok

Estos son los rasgos principales en que hoy en-
cuadra Iz situacion de la vida maritima nacional de
Espafia, nacién que debs al mar cuanto ha sido y
coanto significa en Ia historia y que estd obligada a
prepararse para gprovechar la situacién de privile-
gio que supone su proximidad al continemte negro,
cuando éste entre de lleno en la civilizacién de nues-
tro mundo. Para ello, no deja de hacer Espafia cnan-
to s posible por merecerlo, acabando de dar una
prueba manifiesta de ©llo al prestar a esta causa de
la civilizacién, y a costa de cien mil vidas y siete
mil millones de pesetas, el servicio de asegurar el
caudaloso trafico en el Estrecho de Gibraltar, librin-
dole de una vez para siempre de la accién incivil del
handidaje de los marroquies y abriendo aquel litoral
a todos para su explotacién v comercio,

iUltima accién de Don Quijote, poco comprendida
y menos estimada por todos los beneficiados con ella.

El buque tanque «Cam¢
poamor»

espués de verificadas las pruchas de recepeitn
con pleno éxito, ha salido para Nueva Orleans el
magnifico buque tanque, de 10.000 toneladas de car-
ga, construido segfin el sistema Isherwood Bracke-
tless, en los Astilleros de la Compania Euskalduna,
de Bilhao, para la Compafia Arrendataria del Mo-
‘nopolio de Petréleos, S, A.

Dicho buque es ttho de los mayores de carga cons
truido hasta la fecha en Espafia, y desde luego, ¢l
mayor buque tanque y el primero de éstos que se
construye con motores,

Sus caracteristicas som:

3 L A OHG 20 P R 138,68 mits.
Meanga de trazado......... 17,6987
Puntal de trazado....., 30,30 2%
Calado maximo ........... C i, TH

23

Desplazamiento en la linea maxima de carga, to-
necladas 15.020.

Sut propulsion se verifica por medio de dos moto-
res Diescl, construidos por la Casa M. A. N, des-
arrollando, en conjunto, 3.600 H. P., y proporcio-
nando al buque una velocidad normal, en plena car-
ga, de 12,5 nudos. La maquinaria auxiliar mds im-
portante se compone de tres grupos generadores

—_— g ———

Motobugue “Campoamor”, de la Compaiiia Eus-
kalduna.

eléetricos de 200 kw. de potencia total; dos bombas
de descarga de 650 metros clbicos hora de kcapaci-
dad total; grupo convertido de alumbrado; dos cal-
deras para maquinaria auxiliar, dispuestas para que-
mar petréleo, ¢ instalacién contra incendios “CO2".

El buque queda subdividido por mamparas trans-
versales y longitudinales, en 30 tanques de carga, de
una capacidad total da 13.557 metros clibicos, ade-
mas de los tanques para consumo, capaces para 1.070
nittros stbicos.

Como caracteristica de la actividad desplegada por
los Astilleros Euskalduna, diremos que se coloco la
quilla el 11 de abril de 1930, y que la entrega det
buque se ha efectuado el 20 de febrero de 193T,
rudiendo considerarse dicho tiempo en Espafia como
“record”.

El lanzamiento se efectus el 21 de octubre de
1930. Tl ancho méximo de la rfa, en ¢l punto don-
de 'estin instalados los Astilleros, es de 8 metros:
siendo la eslora total del buque de 14460 metros y
el dngulo del eje de la grada con la ria de 26°, la
operacion del lanzamiento del buque, con un peso
de 4.000 toneladas, presentaba serias dificultades. A
pesar de lo cual, el éxito fué completo, habiendo re-
sultado la operacién en un todo conforme a lo pre-
vidto.
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4 Lineas regulares de cabotaje s
3
o o
0§0 SERVICIO RAPIDO SEMANAL desde. Bilbao a Barcelona y regreso, con escala o§¢
% en Santander, Malaga, Alicante, Valencia, Tarragona y Barcelona, a la "f
% ida; y las de Valencia, Alicante, Malaga, Sevilla, Vigo, Villagarcia, La %®*
¥ 4 y : ag %
¥ & Corufia, Musel, Santander y Bilbao, al regreso. **
b o
%" SERVICIO REGULAR ORDINARIO SEMANAL desde Pasajes con escalas %
Lo - = 0‘0
% intermedias hasta Marsella y regreso. 3
o = -
& SERVICIO REGULAR RAPIDO desde Pasajes a Barcelona v regresé. Estos ::
R buques admiten también mercancias con conocimiento directo para Ran- $,
o%o goon, Colombo, Port-Said-Bombay, Karachee, Madras y Calcuta; con ..3.
‘2‘ trasbordo en Marsella, a “for fait”, sumamente reducido y en combina- .:...
% cién con la importante Compafilainglesa “BIBY LINE”. ¢§+
B
k3 e
¥ ¥
:g Lineas trasatlanticas entre puertos de Espana, ltalia, Francia ¥
e y Estados de América &

\’

* %!
L/
“0

XX

% oo
o§o SERVICIO REGULAR QUINCENAL entre Génova, Liborno, Marsella, Barce- ¢
0:: lona, Tarragona, Valencia, Alicante, Malaga, New-York y viceversa; admi- Qg«b
0: tiendo también mercancias procedentes de y para otros puertos de la %
° Peninsula y Marruecos espaiiol. o
:3: Estos vapores, que mensualmente hacen también escala en TFiladelfia, ::
J‘ tienen seﬁal’udas sus salidas fijas de cada puerto, correspondiendo a New- &
,i, York los dias 15 y 30 de cada mes. @
1? R
o SERVICIO REGULAR entre Sevilla y New-York cada veinticinco dias, con es- ¢§¢
o cala en TFiladelfia (discrecional) y regresando directamente a Lisbhoa,
& i 3 e S B e e ; 3
ilbao, Santander, Gijon y Sevilla. También admite mercancias de y para 4
:: otros puertos de la Peninsula. o
o En ambos servicios, y por combinacion que tenemos con la “ ERIE :3:
o§-_& RAIL ROAD COMPANY?™, se admiten expediciones de mercancias con
? conocimientos directos para puntos del interior de los EE. UU, de Amé- .3,
% rica y Canadi, de la misma manera que admitimos mercancias, también 3.
K a fletes corridos, para puertos de la isla de Cuba, Puerto Rico y Santo 0§0
’:: Domingo, puertos del golfo de Méjico y otros del Pacifico, como Los An- ¢
::* gCIFS, Ilgrbor ; San Francisco; Portland, Ore; Qakland, Cal; Seattle,
ol Wish; Tacoma, Wish, :::
‘!{’ ’:”:”:”:ﬂz“:“:“:“:“:ﬂ:»:n:n:u:u:»:u:u:u:u:u:o ofoefecfoefoclosloalealedoadealslealecdesls éo
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Centenares de inestalacio-
nes funlcionan en toda

[HANS T MOLLER

CORTES, 435 - BARCELONA - APARTADO, 142

B L R e R R
Imp. Zoila Ascasibar. Martin de los Heros, 65—MADRID.
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