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Las Empresas feroviarias de Espatia en 1918,

CoMPANIA DE LOS FERROCARRILER ECONOMICOS
DE ABTURIAS

El capital de esta Compafifs se eleva a 18 mi-
llones de pesetas, de ellos 13 millones represen-
tado por 24, 000 acciones, y el resto en obligacio
nes hipotecarias, de las cuales quedan en cireu-
jacién 9.740 titulos, por valor de 4.870.000 pe-
getas,

Explota una redde 115 kilémetros de longitud |
integrada por las lineas de Oviedo a Infiesto, de .

éste punto a Arriondas y de Arriondas a Lilanes.
Ademis tiene la propiedad del tranvia de Ovie-
do, una participacién en el de Arriondas a Cova-
donga y otra en la construccién del de Llovio a
Ribadeseila

Se distingue esta Empresa por su inteligente y
cuidadosa administracion, reflejada en loa resul-
tados satisfactorios de cada ejercicio, ineluso en
los dltimos, a pesar de las anormales circunstan-
cias en que ge ha desarrollnde el trafico ferrovia-
rio en todas partes, y as{ vemos que los produe-
tos de la explotacion en 1918 aleanzan un total de
3.123.557,52 pesetas con anmento de 848.992/17
pesetas sobre los del ejercicio precedente, y acu-
sando un ingreso medio por kilémetro de via de
27.161,37 pesetar, contra 19.778,78 pesetas en
1917, También los gastos deexplotacion tuyieron
el consiguiente acrecentamientoen 1918, ¢ifrando-
8¢ en 1.827.301.18 pesetas,en vez de1.218.339,69

pesetas en 1917; pero sin que el aumento de
608.961,49 pesetas supere a la mejora de in-
gresos antes indicada. El excedente de los pro-
ductos sobre los gastos, o sea el producto liquido
de la explotacion, es, pues, de 1.296.256,34 pese-
tas, el cual sumado a 9.633,17 pesetas de saldo
de la cuenta «Cambios e intereses» forma el ha-
ber de 1a de «Ganancias y pérdidasr en 1918,

En el debe de dicha cuenta figuran las mgmen
tes partidas:

Posbtay,
Pago de los cupones ntimeros 21 y 22 de

9.770 obligaciones. . . . ..... ... Y. 195 400,00
Amortizaciéon de 30 obligaciones. . . ., . . 15,000.00

8aldo de la cuenta de explotacidén del Tran- '
via de Oviedo. . ....... . 3.985,50
Idem del Tranvia do Llovioa Rlbadesel]a 42 193.37
Idem de la crenta Servicio sanitario. ... .. 3 60s.95
Satirfecho por accidentes y perjunicios. . ... 141420
Donativo al Muntepfo de empleados.. ... .. 1 000,00
Amortizacién del material fijo y mévil, . . 337.814,77
TOTAL v v v v v n v eie e v 601 014,09

Resuita, pues, un saldo de beuneticios del afio
1918 de 704 845,42 pesetas, que ha permitido re-
partir a las 23.000 acciones en circulacién un di-
videndo de 5 por 100 libre de impuestos.

comMraNiA DEL FERROCARKIL CANTABRICO

Importaba la cuenta de gastos de estableci-
miento de la Compafiia del ferrocarril Cantabri-
co en 31 de Diciembre witimo, para au livea prin-
cipal de Santander a llanes y para el ramal de
Torrelavega, de 101 y cuatro kilémetros de lon.
gitud, respectivamente, y ambas de via estrecha,
19,390 563,72 pesetas, con un aumento de pesetas
89.929,64 sobre la cifra de 1917, correspondiendo
en su mayor parte (18.138 pesetas) al coste de diez

i vagones bordes altos, y el resto del aumento

{11.791,64 pesetas) debido a la ampliacién del al-
macén de pequefia velocidad de la estacion de
Llanes, algunos muros de sostenimiento de talu
des y otras obras de menor importancia.
Aungue no tan limitado el servicio de trenes
de vinjeros como en los tltimos meses del afio
1917 y primeros del 1918, se hizo un servicio
mucho més reducido que en explotacién normal,
habiendo disminuido mucho el recorrido de tre-
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nes de viajeros, & pesar de lo cual el nimero de
éstos resulta algo mayor que en 1917. El produe-
to aumentd bastante mas, pasando el promedio

por viajero de 1,19 a 1,30 pesetas, porque el re- |

corrido medio de un viajero llegd a 27,33 kild-
metros, siendo el afio anterior sdlo de 24,80, ex-
plicAndose esto porque la menor frecuencia de
" trenes produjo una digminucién de viajeros de
corto recorrido

El trifico de mercancias tuvo importante au-
mento, especialmente en las facturaciones de
gran velocidad, que suman 1.608 toneladas, o sea
el 19 por 100. El aumento en pequefia veloeidad
fué de 37.940 toneladas, que representa proxi-
mamente un 11 por 100, habiendo contribuido a
¢l principalmente los carbones y las maderas. El
transporte de minerales de hierro ha continuado
en descenso, El producto medio por tonelada de
mercancias transportadas pasa de 4,51 pesetas en
1917 a 5,01 pesetas en 1918, no habiendo influi-
do en ello el recorride medio como en log viaje-

' ros, sino la mayor proporciém de gran veloci-

dad.

El total deingresos en1918, es de 3.067.751,04
pesetas, sumando 7.678,38 pesetas de ingresos
varios a los productos brutos del tréfico, gque im-
portan 3.060 077,66 pesetas. Deduciendo deaquel
total los gastos de explotacion, los intereses y
amortizacion de obligaciones, més el saldo a fa-
vor de Ja Compafifa del Norte por productos sin-
dicados, quedan 347.086,63 pesetas, de las cua
les se han' dedicado a amortizacién de material
371000, quedando como utilidades del afio
476.086,63 pesetas.

.Con estas utilidades se pagaron en Octubre G-
timo un dividendo a cuenta de 3 por 100 a las
acciones ordinarias y otro de 7 por 100 a las pre-
. ferentes, queimportaron en junto 230.400 pesetas,
quedando atn 245.686 63 pesetas, que sumadas
a 135,13, remanente del afio anterior, tmportan

245.821,76 pesetas, suma ¢ue ha permitido repar-

tir otro dividendo compiementario de 3 por 100
a cada una de las 13.020 acciones en cireunlacion,
abgorbiendo 195 300 pesetas, y quedando un re-
manente de 50 521,76 pesetas, mds que suficien-

te para atender al pago de impuestos sobre uti-

lidades.

Para concluir haremos notar el aumento pro- -

gresivo de los gastes de explotacién que, en cua-
tro aflog, alcanza el 66 por 100, contribuyendo a
ello principalmente el combustible para las loco-

motoras, cuyo aumento de coste es aproximada-
mente de 164 por 100, '

FERROCARRIL DE BILBAO A PORTUGALETE

Comprenden las concesiones ferroviarias de
esta Compafiia las lineas de Bilbao a Portugalete,
la de Cantalojas a Olaveaga y la de Casilla a Mi-
ravilla, sumando entre las tres 17 kilomeiros de
longitud y representando en 31 de Diciembre
de 1918 un gasto total de estublecimiento de
14 532.974, 82 pesetas, incluso el de instalacién
para transportes y embarques de minerales,

Lo Memoria sobre la gestion del Conscjo en
el ejercicio de 1918 es tan concisa como clarg, y
en ella vemos que los productos brutos de la ex.
plotacion ascendieron a 2.590.179,48 pesetas que
representan un ingreso diario de 7.110,08 pese.
tas y un promedio de 11,80 por kilémetro de
tren.

.09 gastos iraportan 1,796 933 17 pesetas, o sea
4.924 47 por dia y 8,18 por kilometro de tren.
Asi, pues, el coeficiente de explotacién fué de
69,24 por 100.

Acuenta de las utilidades del ejercicio se dis-
tribuyd en el mea de Octubrede 1918 un dividen-
do active de 3 por 100, o sea 15 pesetas por ac-
cién. Bn 1.2 de Abril del afio actnal se reparti6
otro dividendo de 4 por 100, o sen 20 pesetas,
como complemento de lasutilidades obtenidas en
el mencionado ejercieio; de suerte que las accio-
nes han percibido un interds dei 7 por 100 en
total, siendo de cuenta de la Compafifa ¢l pago
de los impuestos correspondientes.

Después de destinar al fondo de pensiones de
retiro 15.000 pesetas, todavia han quedado como

remanente para el ejercicio actual 29,149,07 pe-
setas,

Porrocarril de Ponferrady a Villubiino,

Dentro del mes que hoy empieza es casi reguro
quede abierto al servicio publico el ferrocarril de
Ponferrada a Villabline, que ha sido construldo en
diez meses eobre poco mids o menos, acortando en
cuatro el plazo fijado para su terminacion,

Ademds de lo insolito del caso en la historia de

os ferrocarriles espaholes, es ésta una linea intere-

sante por muchos conceptos y merece la especial
mencidn que de ella ha hecho en la revista Ibérice
el ingeniero de Caminos D. Manue] Ballesteros,

Las minas de hulla de Villabline y lag de oxido
de hierro (coto Wagner), proximas a San Miguel de
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Duef.as, eran muy conocidas de cuantos se han de-
dicado a estudios geolégicos o a negocics de minas
en las provincias de Ledn y Asturiag, pero las difi
cultades para el transporte de los carbones basta ¢l
ferrocarril y el del mineral de hierro a los puertos
de mar o a los ceniros industriales dispuiestos para
el beneficio del*metal, labian hasta ahora hecho im-
posible su explatacidn,

La guerra tltiraa ha determinado ecircunstanciag
especiales en el mercado nacional del carbén y del
hierro, que han hecho variar el aspecto de esta clase

. de negocios y decidido a un importante grupo de
capitalistas a la adquisicion de unas y otras minas
¥ a la construccién indispensable para su explota-
cion, del ferrocarril que nos ocupa.

Kl cote minero de Villablino se encuentra en la
parte alta del rlo Sil, en la vertiente Sur de la cor-
dillera Cantabro Asttriea. Kl pueblo se hallasituado
en el punto de encuentro de la carretera de tercer
orden de Ledn a Cuboualles por Murias de Paredes y
la de segundo orden de Porferrada a Ly Espina, que
pasando por el puerlo de Leitarlegos, conduce =a
Cangas de Tineo.

Tl valle del 8il redine excelentes condiciones para
et desarrallo del trazado; tiene pendientes no exags-
radas, y, en general, sus laderas permiten con rela-
tiva economia el establecitmiento de una lines (éirea,
sobre todo si su ancho ha de ser sdlo de un metro
como esta de Villablino 2 Pouferrada,

Kl desnivel gque hay gue salvar ez de 450 mietros;
lo longitud de la nueva linea es de 62 kilowetros,
sus pendientes maximasg, inferiores a 20 milésiniag,
y los radiog menores de sus curvas, de 150 mietros;
8l a esto 56 une que no ge proyecta ninguna contra-
pendiente, facilmente se comprende que ha de ser
explotable en las debidas condiciones econdmicas.

En su punto de origen Pouferrada) ha adquirido
Ia Empresa concesionaria una considerable exten-
sidn de terrenos inmediatos a la estacidn del. Norte,
con objeto de poder establecer en ellos no sdlo lag
necesarias instalaciones del servicio de.viajeros ¥
trasbordo de carbdn y mercanciag de todas clases,

gino también las importantes industriss derivadas

del carbdn y del mineral de hierro, como son fas de
obtencion de log subproductos de la destilacidn de
la hulla, fabricacion de cok, briqueta, y altos hornos
para la obtencion del lingute, talleres de lamina-
cion, ete., ete. A estos efectos se ha constituldoe la
entidad denominada Sociedad Minero Sidertirgicn
de Ponferrada.

Poco aguas arriba de Ponferrada, el valle del Sil
g6 egtrecha exageradamente en una longitud de cua-
tro 4 cinco kilometros, con grandes acantilados en
ambas madrgenes, constituyendo un congosto deno-
minado las Fragas del Sil, que hacen econdmieca~
mente imposible la construccidn de la linea dentro

del misme; por dicha razdn Jos primeros kilonetros
del trnzado se dirigen hacia el NW por lus pueblos
de Columbrianos y Cubillos hasta el lal metro 12,
en el gque ein mds obra de importancia que un tanel
de 370 wetras, penctra en el valle del rio desarro-
llindose por su margen derecha, sin cruzarl - hasta
el kildmetro 17 en que gana Ia margen inquienda, eon
un puente de tres irnos metdlices de 20 metros
por Ja que eontintia hasta el kildmetro 49 frente al
pueblo de Palacios de Sil, en donde por hallarse la
ladera muy descompuesta, hn resnltado s econo-
mico establecer a corta dizlaneia (800 metros) uno
de otro, dos puentes sobre ei vin, que salvando el
obsticulo antes indicado permiten continuar por Ia
citada margen izquierda hasta el kilometro H7, junto
al pueblo de Villarine, en gne vuelve a reproducise
el mismo accidente, salvandolo en igual furma con
otvos dos puentes & 1400 metros de distancia nno
de otro, y un pequeiie tinel intermedio de 72 me-
tros de Jongitud.

Los dos puentes antes indicados frente a Palacioy
tienen, rospemivmnem.e, dos tramos de 20 metros el
primero y uno de 40 melrox el seagundo,

Los otros dos inmediatos a Vifarino, entre los
cuales se halla comprendida la estavion del pueblo,
son de cuatro y dos tramos, respectivamente, todos
ellos de 20 metros de Inz. Parn la facilidad de la
construceion de los diversos tramos metdlicos, se ha
procuradoe limitar a 20 metros In luz de todos, 2 ex-
cepcion del segundo puen’e de Palacios, que ha ha-
hido necesidad de proyeetarlo de 40 metros, por di-
ficultsdes para ln cinventacion de la pila,

A la terminacion del trazaudo, junto a la estaeidn’
de Villablino, aparece el gexto y ttitimo puaente sobre
ol Sil {llamnado el Cuetn en este puato), constitnido
por un solo tramo de 20 metrog de luz, debido al
mucho menor catce ¥ catdal que aqui tieae el rlo
comparado con el que tiene cn el emplazamiento de
los cinco puentes de agnas abajo, por donde dizeu-
rren rennidos los dus afluentes que constituyen el
Bil propinmente diche.

Ademiis de los =seis puentes que acabamos de in-
diear, existen cuatro de minchn wenor importaneia,
eonstituidos por tramod metalicos de 8 a 10 metroa

de longitud, para salvar pequeties afluentes del rio,

denominados de Velnsco, Libran, del Campo y Ma-
talavilla,

Todos los trames metdlieos, a excepeion del de 40
metros, son de alma Hena ¥y de vigas bajo carriles,
con andenes volados; el de mayor luz, antes citaudo,

“s¢: halla eonstituldo por vigas principales tipo Pratt,

con tablern inferior, Han sido construidos todos ellos
por Ja Bociedad La Bagconin,
Los tineley no tienen importancia, pues las con-

. diciones del trazado de un ferrocarril econdmico,

plegandoge al terreno con curvas y contracurvas de
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pequeiio radio y cortas alineaciones rectas interme-
dias, permiten evitar gran ntiumero de ellog; ademds,
afortunadamente las mérgenes del rfo no presentan
en general contrafuertes de los que obligan a esta
clase de obra, y cuando la ladera no ha presentado
condiciones para asentar sobre ella la linea, ha re-
gultado mdas practico y sobre todo de mis rapida
ejecucion, salvar el obstaculo pasande a la margen
opuesta aun cuando haya sido necesario para ello
construir dos puentes.

El tinel ntim, 1 (kllémetro 11) de 870 metros de
longitud, anteriormeute citado, inmediato al pueblo
de Cubillos, ea el de mayor importancia, Se halla en
terreno arcilloso y capas de arena intermedias, con

#0s conaiguientes filtraciones; habiendo sido, por lo

tanio, necesario revestirlo en toda su longitud.

En el resto de la linea sdlo existen otros cuatro
tineles, cuyas longitudes oscilan entre 50 y 70 me-
tros; su construccidn no ha ofrecido dificultad algu-
na, por hailarse todos ellos en roca dura que no ne-
cesita entibaciones ni revestimientos.

Resta indicar, por lo que a obras de fibrica e re-
fiere, que, como es logico en un trazado en ladera, lo
que tiene mds importancia en esta Jinea son los mu-
ros de sostenimiento, que en su total desarrollo al-
¢anzan en numeros redondos, unos 15 kilémetros,
que corresponden aproximadamente ala cuarta par-
te de la longitud de! trazada.

Hay ademés gran numero de pequeiias alcantari.
lias y tarjeas, para dar paso a los muchos regatos y
pequenas vias de agua que bajan de las laderas en
que se agienta el trazado.

Las explanaciones tienen bastante tmportancia, y
exceptuando lag de los 11 primeros kilometros, que
todas ellas son en arcillas de mediana consistencia,
el resto lo constituyen desmontes de pizarra y cuar-
citas, ademas de algunas trincheras en terrcno de
aluvidn con grandes eantos rodados.

Las estacionea de la nueva Hnea correspOnderén
a los pueblos de Cubillos, Toreno, Piramo- Corbdn
y Palacios del 8il, estableciéndose ademis algunos
apeaderos o apartaderos intermedios en Columbria-
noe, Santa Marina, Matarrosa, Cuevas de 8il y Vi-
Harino.

B! material fijo de la via lo constituirdn carriles
de 22,50 kilos por metro lineal y 9 metros de longi-
tud; 14 traviesas por barra, colocadas éstas & juntas
encontradas y al aire; doble brida de dngulo con 4
tornillos; placas de asiento en todas lae traviesas en
tas curvas y alternadamente en las rectas; la suje-
cidn a las traviesas re hace con 4 tirafondos por tra-
viesa en las intermedias y con 6 en las inmediatas
a lag juntas. Como puede observarss, el menor peso
del carril ha sido compensado en gran parte con el
mayor niimero de traviesas y sujecién de la via, que
le da un buen agpecto de resistencia; el carril ha

sido suministrado por los Altos Hornos de Vizcaya,
¥ el haber limitado su peso ha sido debido al alto
precio a que se cotizaba al hacer su laminacidn.

En este ferrocarril han tomado parte principali-
gimos elementos vizealnos, pues empezando por ef
capital, en su mayoria bilbalno, han sido counstrui-
dos los puentes por la ¢Basconia», y en la acredita-
da casa de D. Mariano de Corral todo el material
fijo y mévil, entre los que se encuentran 120 vago-
nes tolvas de 10.000 kilos de carga, patentadod por
el 8r. Corral, y con unz disposicion mediante la
cual pueden abrirse y cerrar sus puertas automiti-
camente, ¥ por tanto, deseargarse su mercancia en
pocos segundog, sistema de reconocidas ventajas
sobre las que no insistimos por haber hablado de
ello diferentes veces.

Iudicada ya a grandes rasgos la 1mportancla de
las obras y hechas las anteriorés indicaciones sobre
el material fijo y mévil, resta dar cuenta del estado
de adelanto de los trabajos.

Las circunstancias del momento al constituirse Ja
Sociedad propietaria de los dos cotos carboniferos y
de mineral de hierro antes indicados, reclamaron
eon la mayor urgencia en primer término la explo-
tacion de dichos cotos, y para ello la construceién
def ferrocarril de Ponferrada a Villablino. Compren-
diéndolo asl el Gobierno, otorgd su concesidon con
determinadas ventajas para la rapidez de las expro-
piaciones y para el examen, estudio y aprobacidn
del replanteo y proyectos de detalle de las diverans
ohras, Entre las condiciones de 1a concesién, estd,
en cambio, la de que el ferrocarril habla de estar
terminado en catorcs meses, con ura prima diaria
de 10.000 pesetas para el anticipo de la explotacién
con relacion al eitado plazo, y una multa igual por
dia de retraso.

La conessién se otorgd el 25 de Julm ltimo, te-
niendo que tertninarse las obras en 26 de Septiem.

bre del corriente afio. Bl proyecto, bagse de la conce-

sion, mas bien fué un anteproyecto, con lo cual en
1.¢ de Agosto hubo necesidad de comenzar simultad-
neamente el replanten del trazado en planta y per-
fil, las obras de explotacién, los proyectos de los
puentes y log encaigos del material fijo y mévil;
todo ello habda de hacerse en ciréunstancias apre-
miantes de ticmpo, y en las de mayor anormalidad
por la falta de obreros, gran parte de ellos en la emi-
gracién, y por la escasez de toda clase de materiales
y dificultades para su transporte.

La ejecucion de las obras fué confiada al tan co-
noecido contratista vasco D. Gregorio Iturbe, cuyas
condiciones de excelente organizador ha demostra-
do repetidas veces en diversos ferrocarriles, como el
de Pamplona a Plazacla, cuyos 82 kildmetros con

- 67 tineles y considerable nimero de obras de fabri-

ca y tramos metdlicos de importancia, termind en
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veintiséis meses, K1 Sr. Iturbe y la empresa conce-
gionaria han vencido todas las dificultades del ferro-
carril de Villablino a fuerza de voluntad y de dine-
ro. A los pocos dias de comenzadas las obras, habia
¥a trabajando 15 destajistas, y a los dos meses ha
bia 4.200 obreros sobre la linea. Habia que apro-
vechar el estiaje para hacer todas las cimentaciones
de los puentes, y habia que terminar todas las de
los muros y adelantar en lo posible las obras de
tibrica en elevacion, antes de que se iniciaran las
bajas lemperaturas que habian de dificultarlas y
hasta imposibilitarias. Todo esto se ha eonseguido,
a pesar de que Ja epidemia de la gripe redujo du-
rante un mes el numero de obtreros desde 4.200 4
1.800. Se buscaron braceros de ofros puntos, se ad-
quirieron los materiales rapidamente en su totalidad
Bin reparar en su precio, se allanaron todas las difi-
cultades para su mds rapido transporte por ferraca-
rril basta Ponferrada y por ecarretera a todo lo largo
de la Hnea, y en 31 de Diciembre, esto es, alos cinco
meses de comenzada la obra, habia explanacion y
fabricas ejecutadas por el 60 por 100 del presupnes.
to total, tendida la via en 16 kildmetros y dos tre-
nes de trabajo funcionando,

i Ferrocarriles Espaiioles. §

Las tarifas ferroviarias.

Ei Consejo de Ministros ha examinado la ponen-
cia del titular de FFomento sobre las tarifas ferrovia-
rins, asunto tan complejo y de tales derivaciones
gue exige un detenidlximo estudio.

Convencido como se halla el Gobierno de Ia ex-
tracrdinaria importancia de esta cuestion, se propo-
ne abordarla en toda su integridad, pues su deber es
hacer de una vez una declaracién eoncreta sobre el
purticular, porque no hay derecho a tenér a una in-
dustria como la de trunsportes y a los capitales en
ella invertidos en el estado de incertidnmbre actual
y a merced de las agitaciones producidas en la opi
nidn por varias Asoclaciones que para sf propias
consideran licito todo abuso por ellas cometido en

perjuicio del encarecimiento de la vida y que nie--

gan, sin embargo, todo derecho a las Compafiias fe-
rroviarias.

Suponemos que el actual ministro de Fomento
tendrd ya forinado eriterio sobre el particular, y de-
ber suyo es exponerlo sin pérdida de momento.

Nu debe olvidarse, como rectierda nn estimado
colega, que en pais alguno, aparte los socialistas que
en todas partes hacen la misma campafa, se ha sos-
tenide una semejante, y potorio es que en la vecina
Repiiblica la opinién de les gobernantes, expresada

en ©3tos mismos momentosen documentos oficiales,

o9 favorable todavia a nuevos aumentos de las tari-
fag de transportes, y que en el Brasil, dinico pafs del
mundo que con Espafia no habla auiorizado esa ele-
vacidn, acaba de ser llevada a cabo,

— ﬂ —_
Ferrocarril de Ripoll a Puigcerda.

El ingeniero jefe de la Comision de los ferrocarri-
les transpirenaico: ha sido antorizado para adquirir
por el sistema de administracion y para la linea de
Ripoll a Puigcerdd, en su secciéon de Ripoll a Ribas,
600 barras carriles de 12,40 metres de longitud, con
las bridas y tornillog correspondientes; 18.000 placas
y 400 metros lineales de contracarriles para puentes
metalicos, importante todo 600.000 pesetas.

~ A -
Tranvias de Madrid.

Ya se conocen los datog refei ntes a la recanda-
cién total obtenida en 1918 por los tranvias de Ma-
drid, o sea por las cinco Empresas que explotan la
red urbana. Dichos ingresos g6 cifran en 13.160.849
pesetas, en alza de 1.118.953, respecto a 1917,

La red explotada tiene una longitud de 130,7 ki-
lometros, de donde resulta que la recaudacion me-
dia por kilometro y afio fué en el praximo pasado
de 100.000 pesetas,

El capital de lus cinco Empresas, acciones y obli-
gaciones, es de 51,1 millones de pesetas, gne se re-
parten como indica el siguiente cuadro:

| Clapital

Copital
FMPRESAS Acciones | Oblignciones
7 Peselas. Pegetas,

Pranvia del Bata, . . ... ... . .|14 060,000 |16 365.000

Estaciones y Marcados. ... .. .[ 2006000 ‘ 1 864 00
Eapafiola de Tranvias. . . ... 419,600 | 134 000
Norte de Madrid .. ..., ... L 2 500,000 | 3849 K00
Madglcfia de Traceién. .., ... 5.470.000 .

2.909 000

ToTALES. ... . 124,889,500 206.932 500

- o —
Tranvia eléctrico en Pontevedra.

A los efectos de la tramitacién del opertuno expe-
diente, anuneia la Direccion General de Obras pabli-
cus la solicitud formulada por D. Teodosio Domin.
puez, para obtener In coneesion de un tranvia eléc-
trico en Pontevedra, cuya linea principal parte de
Santiago del Burgo, sigue por las calles del Arzobis-
po Molvar, plaza del Ayuntamiento, ealle de Miche-
lena, calle de la Otiva, sigue por la carretera de Pon—j
tevedra a Cangas, hasta el pueblo de Marln, termi-
nando en la calle de la Reina de dicbo pueblo. Soli-
citanse también la concesién de ramales a la Plaza
de Abastos, estacion del ferrocarril de Pontevedra,
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de Placeres ala Lon3a de Estxbella, ¥, por ultimo,
de un ramal al dique Oeste del puerto de Marin.

" |

Obligaciones Andaluces de interés variable.

Figutan estas obligaciones entre la variedad de
titulos ferroviarios cuya introdueccién en la Belsa de
Barce!bna data de fecha relativamente reciente. Fue-
ron insoritas en la cotizacién bursatil al mistno
tiempo que las obligaciones 3 por 100 interés fijo de
la propia Compaiiia, pero tardaron algin tiempo en
abrirse mercado, debido a la preferencia que el pu-
blico demostrd por las de interés fijo, creyendo &in
duda que las llamadas de interés variable, como su
nombre indiea, estaban sujetar a variacién de inte-

——

rés seglin fueren los productos netos obtenidos por.

la Compafia.

Tl alza de iae obligaciones interés fijo ha dismi
nuido, como es natural, €l aliciente de estos titulos
en lo que se reflere & rendimiento y prima de amor-
tizacion, y eilo ha motivado que la atencién del pu-
blico se dirigiese a las obligaciones llamadas de inte-
rés variable, con lo gue ha venido en conocimiento
de que el interés de éstas fué variable mientras estu-
vo vigente el Convenio por el que se rigié la Compa-
fiia; perogue dexsde 1.0 de Enero de 1914, fecha en quo
prescribié el Convenio por haberse cumplido todas
sug clausulas, pasaron a ser de interés fijo 3 por 100,
congervando s6lo el nombre de interés variable para
distinguirlas de aquéllas. Por tanto, unas y otras
perciben 15 pesetas anuales (impuestos a deducir),
eobrindose log cupones por semestres y en las mis-
mas fechas, La tinica diferencia entre unas y otras
obligaciones consiste en quelas llamadas de inferds
fijo se amortizan a la par y las de inferés variable por
compras en Bolsa o por enbaste.

Como las de interés fijo, las de interés variable es-

tAn representadgs pot dos. emizsiones, una llamadn
primera serie, cuyo reembaolso terminard en 1959, y
otra segunda serie, que deberd quedar extinguida en
1986.

Constituyen, pues, las obhgamones Andaluces 3

por 100 interés variable, un valor 'de primer orden. |

en cidnto a sue-garant{as v el elevado rendimiento
que es del 5,50 por 100 a su cotizacién,

Red -de tranvias iﬁteruhanos en Oviedo,

Ea Compaiifa anénima «Tranvia Central de As-

turias»,; domiciliada en Oviedo, ha solicitado la con-
oéidn de’ una red de’ linea,s elecmcas mtegrada. por
lag bfgulentes

AE
Ov:edo a Lag Segadas, por lus calles de Gonzalez Ba-
sada, General ‘San'‘Miguel, - 8atita’ ‘Busana, Tore-
no, Uria y Avenida de Santander a enlazar con el

esde el barrio del Fresno en la cerretera de-

tranvia eléctrico de Oviedo n Posada de Llaners.

26 Desde el Alto de Buenavista, en la carretera
de Villaiba a Oviedo, por la Avenida de Fuentes
Acevedo y calles de Toreno, Uria, Argiielles, Juve-
llanos ¥ Azcarraga, a tomar la carretera de Torrela-
vega a Oviedo, para terminar en Tolloto.

3.2 Desde el poblado de la Fuente de la Plata, en
el camino de Oviedo a Escamplero, por el puente so-
bre el ferroearril del Norte en la linea de Oviedo a
Trubia, camino y puente en construecién sobre el fe-
rrocarril de Ledn a Gijon y calles de la Independen-
cia, Urla, Fruela, Rosal, Martinez Marina, Campoma-
nes, Arzobispo Guisasola, Luneta y San Roque, para
terminar en el barrio de San Lorenzo al mercado
del ganado.

4.n  Desde la Plaza de la. Constitueidn por las ea-
lles de Peso, Riego, Universidad, Mendizabal, Arglie
lles, Uria y Avenida de Santander, terminando fren-
te a la estacidon de los Ferrocarriles Keondmicos de
Asturias,

5.2 (Linea de enlace para mercancias.) Desde la
via muerta de la estacidn del ferrocarril Vasco Astu-
riano por las calles de Victor Chdvarri, General
Elorza y Jerénimo Ibran hasta la explanada de la es- -
tacion de los Ferrocarriles Econdmicos de Asturias,

COMPARIA DE 108 [Mﬂ! 0 lﬁi—ﬂﬂﬂ DEL HORTE DE ESARA

MEMORIA DEL CONSESO DE ADMINISTRACTON APROBADA
POR LA JUNTA GENKRAL ORDINARIA B ACCIONISTAS
CELEBRADA EL 17 DE Mayo pE 19:i0.

Sefiores accionistas.

En ejecucidn de lo dispuesto por el art. 29 de los
Hstatutos, habéis sido convocadon a Junta general
ordinaria para daros cuenta de log resultados de la
explotacion en el nfic 1918, sometiendo a vuestro
fexamen la presente Mrmoria con las cuentas del
gjercicio, la propuesta de provisién de vacantes en
iel Coneejo y los demds asuntos que en la misma ge
comprenden,

. Como ya 08 anunciamos en nuestra 1‘|lt1mn. Mx-
‘MORIA, en el afio 1918 han persistido, considerable-

mente agravadas, las causag de encarecimiento del

combustible y demds materias empleadas en la ex-
plotacidn de la-red, lo que ha dado lugar a nn aun-
mento de gastos de gran importancia, que no ha

-podido ser cubierto sino en parte por el aumento
:obtenido en los ingresos.

Por lo que se refiere al carbén, elemento princi--
pal de nuestro consumo, insertameos a continuacién
un estado que muestra el incremento que han teni-
do Jos gastos por este cancepto en el Gltimo quin-
quenio, asi en lo que se refiere al precio de coste por-
tonelada, ecomo al cansumo medio por kilémetro de

'miquina, o causg de lo mala calidad de combus-

tible,
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Consumo medio
por kildme ro de

Preeio medio
por 1onelada.

Carbdn gastado

Afioy,  Porlusmiquinas. miquinn.
. Pesctas, Dgsetas, Eiiogjmno.n.

1918 14.637.000 81,25 16.224
1914 13.952.000 80,54 16.G63
1HB 17.515.000 85,25 17914
1916 31.205.000 51,63 19.698
1917 44,343,000 008 - 22,669
1018 63.498.000 131,84 25,239

Lo mixa ocurre con lag demds materias emples-
das, las cuales no s6lo han conservado y aun exce-
dido sus precios del afio anterior, sino que han fal-
tade en muchos casgos, teniéndose que substituir,
cuando ha sido posible, por otras mar o menos 8i-
milares de peor calidad,

Lus ingresos por todos conceptou han tenido un
aumento de 23 .332.683,568 pesetar, debido, princi-
palmente, a lag modificaciones introducidus en las
tarifas especiales, algunae de las cuales no han regi.
do hasta fin de afio,

Espetamos que en el de 1919, en el cual han de
catsar efecto en totalidad las modificaciones sefia-
ladas y ban empezado a regir otras que completan
Ia reforma de nuestra tarificacién, podremos obte-
ner, por virtud de todo ello, una mejora en los in-
gregos que compense el continue erecimiento de los
gastos de explotacion, recobrando asi nuestra Com-
pafila s marcha normal.

Como sabéis, a fines del afio 1918 se ha dictado
un Real decreto que limita la facultad que tienen
lag Compafiag de elevar sus tarifas hasta el mdxi-
mum legal, reduciendo esta facultad sdlo al 15 por
100 de las tarifas de aplicacion.

Nuestra Compaiila, come todas las demds, han
protestado de la reduceién impuesta a loa derechos
que le confieren las ieyes de concerién y los contra-
tos celebrados con el Estado; pero como la medida
de que se trata respondin a circunstancias excepeio-
nales y estaba unida # la conveniencia de conceder
una importante mejora en los haberes del personal,
que no era posible oto gar sin aquel aumento en las
tarifss, lo hemos acepado, dandn principio el nue-
vo régimen en 1.° de Enero de 1319,

El riguiente estado da una idea de la marcha de
los ingresos del trafico en el Wtimo quinguenio:

otal Yo ilG .

Afion, de iﬂ{-_’.’l‘cgt‘)ﬁtdul iritfieo. Pau kl[imu“o'
JPooetasg. Peselus,

19013 154.795.627.50 42.052,60
1914 146.375.218,84 59.765,06
1915 154.084.289,72 41.850.84
1916 17249199730 46.860.09
1917 180.115.514,19 48.031, 4
1018 208,273.276 99 55.057,77

Aumento del tltimo aiio con relacion al primero,

31,32 por 100,

 aumento liquido de gartos de pesetas 7

Los gastos de explotacion han tenido un anmento
de pesetas 43.010.884,14 cuyo detalle por conceptos
generales es el sipuientes:

Combustilhle ., v vcevinernisrens 24.004,150,78
Otrag materias. . ieveeeeans . LTI8103,82
Ruclamaciones y diversos ..... . B.29R.485,66
Personalico.ovi v iierinnanees 4.284 353,39

Cambio y alquiler de material...  1.700.790,49

438.010.584,14

El detalle de este aumento por Servicios se expo-
ne mas adelante,

Andlogamente a lo hecho para los ingresos, inser-
tamos a continuacidon un estado expresivo de la
marcha que han llevado los gastos de la Compaiia
en el (ltimo quinguenio:

En janto pesetas. ...

Total de gastos. Por kilémetro,
Aflos. - -—
Poegefus, Legelas,

1013 6.078.829,70 20.012,48
1914 7Hh.748.823.29 20.574,32
1915 78.402.682,68 21,200,224
116 106,225, 799,73 37.227 87
m7 128.663,711,14. 33 014
1918 160.674.595.98 15.279,71

Aumento del ultimo afio con relacién al primero,
116,52 por 100,

Como puede verse en los estados relativos a in-
gresos v gastos que antes ge copian, €} aumento de
gastos ha gido, en relacion con el de 1913, de una
proporeion casi cuatro veces mayor que el anmento
de ingresos en la misma épocea.

. Durante el quinquenio de 1914.1918 la Compaiiia
ba ingresado en aumento, con relacién a 1918, pese-
tas 82 362.809,04, pero ha gastadb 1ds, en relacion
tamwbién con 1913, pecetas 159 821,313,567, 0 cea un
7.458.£04,53

Estas cifras muestran mejor gque nada lo que para
nuestra empresa, como para las demds Compadiag,
han representado esos cinco afies de guerra, las di.
ficultades econdimicas con que han'tenido que luchar
para hacer frente a sus obligaciones y la razon so-
bradisima con que las Companfas proceden a la re-
vizion de sus tarifas especiales, para poder meguir
prestando sus servicios.

Las cuentas de primer establecimiento han tenido
en este afio, en su conjunto, un anmento de pesetas
30.397 011,18, de las cuales corresponden pesetas

. (3 808.858,85 4 obras puevag y mejora de instalacio-

nes, y 23 588.152,33 pesetas a adquisicién de male-
rial motor y mévil.

Los ingresos por todos conceptos han ascendido
en ol ejercicio a pesetns 203.652.834,38 con aumen.
to de pesetas 23.°32.683,56 en relaciéon con los ob-
tenidos en el de 1917, y los gastog se han elevado a
pesetas 166,674.b95,23 con aumento de 43.010.884,14
pesetas,
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La- diferencia
36.977.739,05.

Las cargas ascienden a pesetas 55.232 583,76 sin
incluir en ellas cantidad alguna en coneepto de
amoriizacion de malterial, por no permitirlo los re
sultados del ejercicio.

El importe de las sumas jue la Compafiia paga,
con sug solos recursos, a los agentes retirados y a
las familias de los Tallecidos, en concepto de pen-
giones de jubilacion, de viudedad y de’orfandad, se
ha elevado durante el ano 1918 a 2,148.23%,34 pese-
tas con aunmiento de pesetas 22743887 respecto del
afio anterior.

Todas Ias cifras anteriornente coptadas acusan
una insuficiencia de productos de 200.410.083,05 pe-
setas, pern como a la linea de Valencia a Utiel co-
rresponde una de 951.296,37 pesetas que debe sernos
entregada, confurtme al convenio celebrade con los
obligacionizstas "de aquella linea, ka insuficiencia li-
quida es de pesetas 11.458.786,68,

Por otra parte, reglin se explica en el lugar co
rrespondiente de esta Mueaowea, las minas de Ba-

ex, por consiguiente, de pesetas

rruelo y Surroc, propiedad de la Compania, han

produeido en erte afo un beneticio cifrado de pese-
tas 208.338,81 en junto, que ge deduce de [a insufi-
ciencia liguida antes indicads, quedando ésta en
pesetas 10.250.447,87. '

Pasando a la exposicion detallada de los resulta
dos del ejercicio, a continuacion insertamos el resu-
men generdl comparativo de las cuentas de explota
cidn en loz afins de 1947 y {918,

I - RESUMRN DE LAY CUENTAS DI EXPLOTACIGN

e| ABodo1018  |Diferencias en 1018,
INDICACION BN =z

Peselna. Pegetns

A.—Tngreson del trafien| 203.273.276,90| - 28.157.762,80

B.—Inpresoy variow.

Diversas. cooieea. 210065231 - 14.085,88
Eiercicios cervadag
(Satde e ). e 168,402,014 160.884,88

Total de ingresng...| 20862884881 40 98.452.688,56

C.— Gaaten do explota-;

CIOTE, v ausranns 166.674.000.28/4- 43.010.884,14
Producto ueto. . ... i — 1.G78.200,58
D.~—Pensiones pdgddﬂs
al parvonal,...... 2I4B28844- 22748857
Producio lzqmdol‘
(leduiidas las
pensiones) ... .. 84.820.500,71| — 19.905.633,95
E.—Cargse de la explo-
tacion.
1.0 Intereses ¥y amorti-
gaciGn de las obli-
graciones:
Tnboreses. v esnnn 42.211.880,13| —  1.016.788,92
Amortizaeion. ... 15.957.720,20| — 88.134,15
Armrtizacion de bo-
nog de Asturiue,
Gulivia y Ledu. . 833.500,00 »
2.0 Ganton de valores en
el extranjerg. . ... 859.768,85| — 420,233,568
A deducir: 50,361.850,18/—  1.084.156,63 .

|
I Diferencius en 1918,

Afio de 1018,
INDICACIONES - . -
. Presetas. ] Peactas.
3.0 Intereses, camnbios y I
comisiunes. .. ... 4,122 875, 17: —  1UBB.123,08
Tolal de cargas.. ..} HR.289.583,TH1 — AUt 033,05

F.—Insuficienciade
productos. ...
G.— Resultado de Ja ex-
plotacion de la )i-
nea de Valennia
a Utiel:
Insuficisncia de
productos a ecar-
godela Comisitn
liquidadora.....

|
20,410.083,05 4 19.401.600,40

BL.206,87 - G11.401,57

H.—Tnsuficiencia Hqui
da da pradnetos,

19456, 766,68 4 18, 793.118,83

He aqui 1o explicacion detallada de los resultados
que ¢ consignan en el estado precedente.
A.—INGRESOS DRE TRAFICO

]\I(JI\’ I‘H(JH
. - Par
IOLiI('h' | kil ebro.
Tegctas, | }"‘r.w:fr:.?.
Los ingresos dal trdfico sn el
efercicio de 1918 han sido de] 203.273.276.99 hh.222 91
En 1417 fueron de.o .o v v 180.116.514,14

48.941,1
6.451,07

El aumenio en 1818 sg de. .. .J‘ 2}!57 .7(.;;2,80.

que represenian el 12,86 por 100.

,Lon ri- Ingresos i Difereneiny,
Designacisn dalas 09 ex-lgal risico on 1918 en 1018,
Hneas, [Ltd" — | —
J\'itrima l‘wauhm. I Pesetas.
Principal, ....... ‘30"[ GB.060. 782,49 + B.125.641.00
Santaisder, ... 13 G706, '588 W 1.958. 5)6,94
Barcelona........ T3 871970 ") GG <4~ 2.593.665,49

Bibao.e, . voovetn 24 15,143.247, 17—|— 211‘5 7‘]7‘3("

9.07()} 198.040,174,62 1 A

Tolal de ln an
tigua ved. ..
Astrrias, Galieia y

1454, 74

LeOl e et eeeanns T4 BBLTAO63,79. b 6.309.080,16
Térida a Reus ¥y ! :

Tarragona. ..., 108 206LR0345 - 54.279,09
Vilahona a Avilés 211 103054085 - 147,105,268
sz Juan de law !

Ahmiteanrs. . ..., 112 4648.275,81 4 23000240
Soto de Rey a Cia- :

fio-Bunta Ana. . ‘ulf 584.230,31 |+ 1.021,18

Almanea a Valen-
¢in ¥ Turragona 524, .51 027307111 1.497.146.84
Valencia a Utiel.. 68 1.808874,53| —  J488.870.87

E¥ JUNTO. "I- 3.681% 203.273.276,99| +-28,157.762,80

Como se ve, ofrecen aumento todas las lineas,
excepto las de Lérida y Utiel que presentan baja,
motivada en Jag dos lineas por la menor exportacion
de vinos, a causa de las restricciones impuestas por
Francia en este afio para la entrada de los mismaos
en aquel pals.

(S6 continnark.}
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NECROLOGIA
A

Sincero y grande pesar nos ha causado la noticia
del fallecimiento recientemente ocurride en Padron
del 8r. D. Juan Trulock, que durante largos afios ha
sido gerente de la Compafifa ferroviaria The West
Galicia Railway Co Ltd., explotadora del ferrocarril
Compostelano, o sea la linea de Santiago a Carril y
Pontevedra, ‘ .

Desde’ muy antiguo sosteniamos con el Sr. Tru-
lo It 1as mas cordiales relaciones, en las que siempre
nos demostro su correceidn y caballerosidad que le
conquistaron el afecto de todos cuantos tuvieron oca-
sion de cultivar su trato.

Aungue inglés de nacimiento, el Sr. Trulock se

habla llegado a connaturalizar con el pals gallego,

familia, a ]a que enviamos nuestro m4s sentido pé-
same por la pérdida que experimentan y a la cual
nos agociamos de todo corazon.

SISTEMAS DE TRACCION ELECTRICA

Ri ilustre profesor R, P. Pérez del Pulgar, de la
Compania de Jests, dio en los primeros dias de Ju-
nio ultimo, en el Instituto de Ingenieros Civiles,
una conferencia sobre el tems Traccidn eldetrica en
los fervocarviles espafioles.

En grato estilo familiar, pero revelando el pro-
fundo estudio que de la materia tiene hecho, anali-
z0 e] conferenciante la mejor adaptacién de los sis-
temag que por unos y otros se preconizan a las
necesidades de nuestros servicios ferroviarios, con-
siderados en su conjunto, es decir, comyprendiendo
el trafico de viajeros a grandes velocidades, el de
mercanclas y el movimiento suburbano,

No ge trata—-dijo—de escoger el problema pars
hacer una linea capaz de ser alimentada por una
central. No se trata siquiera de escoger un sietema
de traccidon para un solo sistema de trenes, sea de
pasajeros & de mercanciag, sino que tratando el pro-
blema en toda su generalidad, es preciso saber cual
de los sistemas serfa el mds conveniente para satis-
facer simultaneamente todas las necesidades.

Podria tratarse la cuestion desde el punto de vis-
ta téenico o en el aspecto comercial. Claro es que ni
el estudio comercial es independiente del téenico,
ni éste puede preseindir en absoluto del comercial:
uno de los dos serfa ilusorio el arnboz no nos lleva-
ran al mismo resultado.

Bl andlisis lo subdividié en tres partes, que res-
pectivamente comprenden al tractor, al sistema de
generacién y al de transporte, transformacién y
distribucién de la energia eléctrica.

Ateniéndose més bien al sapecto téenico y dentro
de éste con un cardeter de vulgarizacién por la in-
compatibilidad entre la premura del tiempo y la
extension de la materia, did a conocer los tres tipos,
limites, por decirlo ael, de traceidn o de trifico, ta-
lea que si para ellos se resuelve el problema, gueda
resuelto para todos los demas.

Estos trenes son: 1.° De viajeros, de 2.000 caba:
lloe y grandes velocidades, pudiendo tramsportar
pesog pequeifios (350 toneladas y 100 kilémetros por
hora); 2. Los suburbanos, y 8.¢ Los trenes de mer-
eancias de pequefias velocidades (30 kilometros por
hora) y grandes tractores (12.000 kilogramos o m4s),

Pasa a estudiar las condiciones de la locomotora,
para ocuparse luego de fas de iransporte de la ener-
gla, y considera en aquella tres clases: primers, del

. . . . Ar '
~ donde residia hace muchos afios vy donde constituyd | ranque; segunda, a ln marcha normal, y tercerd,

- del freno con recuperacién o sin ella. Las condicio

nes del arranque se refieren principalmente al par
los maotores destinados a traceidén necesitan un par
doble y a veces quintuple que el normal {depende
del ndmero de paradas); ademss el arranque tiene
que ger econdmico y attomatico.

En cuanto a las condiciones a la marcha normal
se ocupa del coeficiente especifico de potencia (rela-
cidn del peso a la potencia) y deduce de unos estu-
dios de Bouquet la necesidad de aproximarse al tipo
constante de 40 a 60 kilogramos por caballo, pues
conforme crece este coeficiente, aumenta el nlimerg
de caballos necesario para un mismo trabajo til,
siendo Ia potencia de la locomotora proporcional a
este coeficiente.

Respecto a las condiciones del freno, afirma que
hay ocasiones en que la recuperacion serd inttil; un
tren que baja devuelve una cantidad de caballog
proporcional a la diferencia entre la inclinacién de
la pendiente y KV? siendo V la velocidad y K un
coeficiente proporcional a la fraccidn; segiin el sig-
no de esta diferencia, habrd o no recuperacion; de
los resultados de Sabourit se deduce que en las pen-
dientes de 0,025 hay un 24 por 100 de recupera-
cion, cualidad important{sima dadas las rasantes
de las vias de Hepafia; ademads, el freno mecanico
produce gastos en la linea, prefiriéndose incluzo el
frenado en pure pérdida. .

Con todas estas condiciones trata de construir un
diagrama que dé a conocer, de un solo golpe de vis:
ta, todas las condiciones de la locomotora de gne se
trata, y ademds, determine, mediante un drea, la
elasticidad de su funcionamiento.

Luego examina las tres clases de motores, desds
este punto de vista, y saca en consecuencia, que laa
locomotoras de continua tienen un rendimiento
mayor que las de vapor, satisfacen muy bien a las
condiciones exigidas por la traccién en los caminos
de hierro espafioles, y son lag m4s baratas,
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Las de trifisicas tienen buen rendimiento y me-
jor coeficiente especifico de potencia, pero presen:
tan una elasticidad pequenisitna en sus caracteristi-
cas y una recuperacion mediana.”

La monofésica es la mds costosa, de rendimiento
inferior, miz elasticidad que la trifisica, aungue
menos que la de continua, y estd mucho mas ex-
puesta que ambas a averias y defectos de funciona-
miento. )

Pasa a estudinr las condiciones de transporte,
Tratindose de escoger un tipo gue satisfaga a todas
lag redes simultineamente, es preciso hacer dos hi
potesi=: o bien suponer que las Companias de ferro-
carriles instalan por su cuentd Jag centrales genera-
doras, vendiendo ia cantidad de energia no necesa-
ria para la traccidén, o bien se limitan a adquirir de
otrag empreszas dicha energla.

En la primera hipdtesiz serfa posible establecer
monofisica 2 25 perlodos; pero dado que esta clase
de corriente no es utilizada en la industria, habr{a
que transformar la sobrante, ¥ en este caso la eco-
nomia obtenida en lu traceidn podria ser destruida
en gran parte por lag pérdidas en la transfurmacion.

La segunda hipdlesis entrafia la necesidad de
transformarla por grupog de convertidores rota-
tivos.

Compara el rendimiento globul del sistema de
continua con el monolisico y obtiene el 0,73 para
el primero, 0,32 para el seguudo en el caso de trans-
formadores estaticos y 0,68 para caso de transforma-
dores rotativos.

Por lo que toca al ntimero de subestaciones y cos-
te inicial de inslalacién (punto principal de los par-
tidarios de Ja monofasica) hace un estudio detallado
¥ saca en consecuencia que para 3.000 vollios en
coplinua y 20000 en monofdsica habrla que poner
tres subestaciones de aquel sistema (en vez de seis)
por uno de éste; ademds, Jos costes relalivos del ma
terial, el de las repsraciones en caso de averfas, o]
de personal téenico necesario y las precauciones ne-
cegarias para impedir los efeclos de la corriente mo-
nofisica sobre las lineas telegraficas y télefonicas
hacen deducir la consecueucia de que el coste de
instalacidén vendria a ser aproximadamente ¢l mis-
mo en ambos sistemas; uniendo a esto lag venta-
jas sefialadas e lag consecuencias anteriores, cree
el P. Pérez del Pulgar que en caso de elegir un tipo
general acomodable a todas las necesidades de lu
traccion actuales y probahles en algunos afos, y en
la hipétesis, sobre todo, de que pueda ser algim dia

un hecho el proyecto de red nacional de energia

eléctrica, es indudable escoger el tipo de traccién
continua con preferencia a todos los demds,

* Ei resumen del estudio del sahio profesor pueds
hacerse diciendo que para la red de log ferrocarriles
espaiioles, tenidas en cuenta todas las condiciones

de planta, perfil y trédfico; atendidas también lag
idens gque existen, desarrolladas ya en un proyecto
de ley, para la creacidon de una red pacional de
transporte de energia cléetrica; considerada la con-
ve liencia ¥ aun necesidad de elevar el Jactor de
catya de las centrales mediante la superposicion de
los wervicios por ellas alimentados, io cual obliga a
generar la energla bajo la forma de nso universal
(trildsica a 50 periodos); por todo ello, opina el Pa-
dre Pulgar que la solucién indizeutiblemente pre-
ferible en el estado aclual de la téenica, y ann quizd
mas en el porvenir con la vlevacion de la tension y
tal vez con e} desarrollo induslrial del convertidor de
vapor de mercurio, es lu del empleo de la corriente
contlinug, a Ia tensidn de 3,000 voltios en el presen-
te homento de In solucion téeniea,

(I TLET LT TR T IR L)) lll.llllllllll.l'.l..'..

Documentos oficiales.

LTI

MINISTERIO DE ABASTECIMIENTOS

[

-IIII'.‘

Lo

DELEGAGION REGIA DE TRANSPORTEY
I'OR FERROCARRIL

Tsta Delegacion Regia ha acordado gue el trans-
porte por ferrocarril del eok de todas elases quede
exceptuado, tan sdlo por lo que a transporte se refie-
re, de lasg resiricciones a que en orden a dichos
transportes por ferrocarril se hallan sujetos los ear-
bones mineriles y del régimen vigente respecto al
lrafico entre zonas maritimas; pudiendo por tanto
transportarse el cok por ferrocarril xin limitacion de
zonag de ninguna clage, cualesquiera que sean losg
puntos de procedencia y destino,

Lo gue comunico a V. 8. para su conoeimiento y
efectos consiguienter. Diog guarde a V. 8. muchos
afios. Madvid, 3 de Mayo de 1319 — Xl delegado re~
gio, A Valenciane. — Senores ingenieros jefes de las
cuatro Thvisiones de ferrocarriles.

Eeta Delegneion Regia ha neordado que, sin per-
juicio de volver al régimen acwal o al que en un -
mntnento dado hiclesen precisas las cireunstancias,
ge entiendan ampliadas las zonas que ahora rigen
para log transportes de carbones winerales proce.
dentes de la linea de La Rubla y Zona del Bierzo,
en la forma propuesta por el ingeniero delegado
para inspeccién del transporte de carbones en Ia
lfnen de La Robla y Jefatura de la primera Divi-
sion de ferroearriles, a suber: Por Inred de M, C, .
a todas las estacioner comprendidae entre Madrid,
Plasencia, Céceres y Valencia de Aledntara. Por la
red de M. Z. A. desde Madrid Cuenca y Aranjuez-
Caztillejo Toledn, y de Madrid-Ariza Zaragoza-Cas-
pe Reus-Tarragona, Por 1a del Central de Aragon:
estaciones comprendidas entre Calatayud, Teruel y
éstas inelnsive. Por la red del Norte & toda la parte
Norte ¥ Noroeste de Espafia que comprende a la
ver 1o Compafila de Medinn a Zamora y Orense a
Vigo. a8l como también a todas las Hneas combina-
das con las dichas y que se encuentren hacia el Nor-
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te de los Jimites que elas definen, pero &in que de
las zonas meoncionadas pueda facturarse con destino
a fa de Asturias,

Por ultimo, Ia salida de carbones de Ja linen de
La Robla seguird regulada como hasta ahora én
cuanto a la distribucion de estaciones a remitir por
cada uno de los distintos empalmes:.

Lo que comunico a V. 5. para su conocimiento y
efectos consiguientes. Dior guarde a V., 8. rouchos
afios. Madrid, 2 de Junie de 1919 — Kl delegado re-
gio, A. Valenciano. :

Sefiores ingenieros jefes de las cuatro Divisiones
de fercocarriles.

.‘- NEREREARS S RSN ERNENIR AR AN AE RRENSEREPENE

: Guia de los accionistas.

‘O
wARRENAERREE
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*num (171111 111}

JUNTAS GENERALES

Companiade log ferrocarriles estratégices
y secundarios de Alicante.

E! Conpejo de Adminisiracidn Jde esta Compafifa con-
voca » Junta general extrancrdinaria, conforme a lo dis-
pueste en ¢l aré. 37 de log 1-1afmios, a todos loa aceio-
nistus e la misnen para el dia 10 de Julio proxime, alus
tres y med a de In turde, en el domicilio gocial, culle de
Villanueva, nim, 10, piso bajo, Madrid,

l.03 aswnroa n deliberar y resolver seran:

Annlacien ds obligaciones.

Jrmversion de geciones,

Aunmento de eapital, ¥

Reforma de lor K-tatutos,

Tietnen derecho de aristencin o la Junta los poseedores
da 20 aeciones, por lo e o8, gue cnatro diss antes del
sehalalo para a celebra ion de aquélla hayan deposita-
do en lns olicings de la Compafite, en Madrid o en Ali-
cante, los titnl s definitivos de dichas scciones, segin
previenen los Hetatutos en sn art. 38 ) 5

Los accirnistae que tengan derecho de asistencin ala
Junta podean hacerse repregentar ea ella por otro accio-
nigta gna también lo tenga, ] .

Maodrid, 28 do Junio de 1019. - Bl Consejo de Admi.
wistracidn.

TiTULOS Y DIVIDENDOS

Compaiia de los ferrocarriles
estratégicos y secundarios de Al.cante.

El dia 3 de Julio de 1919 se celebrard en el domicilio
social, calle de Villanuevy, 10, 1a subaata, ante Notario,
de lon tit1lus duplieados de las acciones de la misms, que
han sido expedidos por virtnd de! acnerdo adeptado por
la.J n-a geuneral de sericnistas de 81 de Mayo de 1917,
en auetitucii n de los que han sido anniados pur corres-
ponder n vecionvs dendoras dol dividendoe pasivo dltimo
cuya demanda se scordd en 23 de Matzo de 1916,

Bl precio tipo para la subasta se1d por cada aceidn el
de 25 pesetas. Log titulos se ennjenaran liberados del 75
por 100 de gu imoorte.

1t pliego ds vondiciones para la subasta podrd consal-
tarer en el d micilio social de la Compafifa, (Horas: de
cnatro a vie @) :

Para haewr proposiciones en la snbasia serd preciso el
dept ito previe, con tres dias de anticipacién cuando me
nos, de una camidad gne no sera inferior al 10 por 100
del imp r'e de la propoests,

1.a rubasta tendrd Invar a Ing eratro de 1a tarde,— Ma-
drid, 24 de Junio de 1919,—~E! Comité ejecutivo,

Compaiia de los ferracarriles
Vascongados.

En el gortec verificado ef dfa 20 del corriente mes, re-
sultaran amortiza &« las sipuiemes obligaciones:

Veintidinee Jde primera hip teca, de ln Hinea de Bilbao
a Durango, mioieros 1.046 4 1,949, 3.051 4 3 (60 v 4.861
4 4,870,

Diez y ocho de primera hipo'cea, de la linea e Do
range a Zumasrags, pdimeros 2,990 4 3.008 y 734 4
7.300,

Treinta y una de primera hipoteca, de In imea de Ei-
gorhar a Ban Sebas idn, nimeros 1,120, 1471 4 1.480,
n.B81 & B.BUD y 8 651 4 8,660,

A partix del din 10 de Julio préximo re pagsrd en In
Osja de la Compafiln, Achuri, 9, do diez e la mafiana o
ara de la tarde, log cupones de las diferentes obliga-
ciones de esta Coroprfila que vencen diche dig, a-f como
tambien el importe de lag ohlivaciones amortizadas.

El ¢ pon nimero 26 de las ob igaci nea de primers hi-
potzen de la linea de Elgoibar a 8su Rebastidn, xord tams
hién pagado por el Banco Guipnzenrno, en las horis en
que se halle abierto al pablico el referido listablevi-
miento.

Tilban, 23 de Junio de 1919, — I director gerente, Ju-
Lo de Igdriun,

Compania de los ferracarriles econémicos
de Asturias.

Eata Compafila anuneia al piblico gue a partir del 1,0

de Julio proximo se abre el paga de intoreseas correspon-

dienteg al priver remestre ca 1919, de fas obligaciones

" hipoteearias de In Compahia, previa precentacién y en-

trega det cupdn nid . 23, en Oviede, por los Sres. Maga-
ven y Compania; en Bilbae, por al Banco de Vizeaya, y
en SBantander, por ¢l Banes Mereantil,

Oviedo, 25 de Junio de 14910, —N1 director, A 8. Co

rORAR,
&

Compania Teanvia de Arriondas
# Cowvadonga.

Bata Compafiia ticne 6l hanotr de paner en conncimien-
to de lox reflores Obligacionirtar, gque a partir del cia 1.0
de Julio proximo podrau hueer efective el interds de sus
Obligacinoes en vara de los Bres. Masaven y Uompaiida,
de esta capital, mediante pregentacion y entrega dil cu-
pon nim, 12,

Avimismo ge anuncia gue en el sorteo verificada el dfa.
27 del sevunl, ante el notario [} Beenvdine de la Torre y
Orv:y, han resuitado amor izasdas las Obl gaciones nime-
rov 3L a 40, 111 a 120, 161 a 170, 301 a 360 y A1 a 605,

El paga de estan ainoitizacionos se verifiears, a pariie
del din 1.° del proximn Julio, en casa de los miemes se-
floren Masaven y Compafia, previa presentacién y entre-
gn de Jos tinlos con los cupones no pagad- 3,

Oviedo, 27 de Junio de 191¢.--Fl secretario, 4. 8 Lo
ronasg, .

DE OCASION
Bascula 25 foneladas, impresora para vagoues
via de 1 metro, plataforma 4,50 m. por 1,40 m. mo-
delo a establecer en mamposteria « Marea Pibernat»
nueva completamente.
Informaran: Goti y Elorriaga, Hutado de Amé-
zaga, 12, Bilbao,

CONSTRUCTORA MONTARESA

Talier de aparatos de¢ pesar
de fodas clases.

PUENTES-BASCULAS

A L

Callz de
F. VIAL
SANTANDER
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i BALANCES |

Banco Espaiiol de Crédito.
BALANCE GENEHRAL AL 31 DE Mayve DE 1319

_Pesetus,
ACQTIVO
Caja y Banco....ovvvun et 5.8:0 728,70
Cuoentar corrientes. «o.oeuunn. ceeeeiees 105 347.865.35
Cartera de titalos. ........... Veerisees 192000,85.63
Dobles y préstamas sf valores......... 7 226.244.89
Cartera de efectos...... e, 37 948.610,15
Mobilifrion. s evesnisrsssssas s, b2b 28,8
Inmuebles. cover vvvierniiiiainas 1.218,950,91
Gastos de primer Establecimiento:
Gastos adaptacion del in-
muehle. o iiiian. 153.855,45
Gastos varios.....covevien 200.88%,65
: —— : 354.244,00
Cuentas de orden. ... ... .. v e . 34.075 269,83
Cuentas deudores ..oy e . 454.869.1??,48
664.557..72.52
PASIVO
Capital ... ..., e e 20 000.000,00
Reserya estatutaria. .. .. e Vo 1,143 663,08
Fondo de prevision. . ... . e . 3.000.000.00
Cuentas corrientes y de depdsito. .. ... 136 483 615,47
Efectos a pagat. .. .. ... e . 447189 721,U5
Cuentasdeorden. ... ............ A4.G75.264,83
Cuoentas acreedoras. . . . oo v s 24 795.208,59

666 657.472,82

Conforme: El interventor, Enrique Maria Garcig.—
V.e B.": El Director, Ledn Cocagne.

VENDESE 50/20 VAGONES

pata via de metro, 10 toneladas de carga, bot-
des altos, un aiio servicic. — Razén: A. Juw,
EBambla Floves, 22, Barcelona.

Compaiia del Ferrocarril de Salamanca
a la frontera de Portugzl.
BALANCE GENERAL AL 3! DE DICicMrRR DR 1918
Pesetas.
ACTIV(
1 Brimer estab’ecimiento. vourrvnnanay

% Suohveneidn del Gobierno espafial., .,
3 A'macenes enerales. . ....iii.,, .

97.606.539,45
399 421,60
597,342,538

4 Dendires diversns vvvvevnerrreaa,. 114316179
5 Acciohes deporitadas en garantia. ... 200 $00,00
8 Caja: En metdhao, oyuiirinnrreeeess 68 8B40 54
7 Cuenta de intervenciéh, . ..........,. 6.667,76
TOTAL. ..... RPN 100,:01,565,72
PARIVO
8 Capital:

ACCIOner, . he ..
Subvencidn cohradn dél
Gobievrno eapafiol.. .

20,000.000,00
10 812.725,88

- 80.812.626,66
9 Compafiin de los digres de Porto y

Caminos de Hierre Poninsutares.., . . 68.063 604,93

10 Acreedores diversoB. .o iriinns 9567 371.04
11 Cuentas a pagar......... 82.143,01
12 Conwjo de Adwministracion ...,,. .., 200.000,09
13 Cnenta general de explotacion:
Lucros del ejercicio 1918, 185.221,78
Transferido por ¢/ d« la
Compafifa de las Docas, 150.000 00
’ : —— 45.221,78
TOTAL. vvvvvuuurass 100.101.865,72

El [napector general de contabilidad, Crindido Emilio
Cabral,

[Bascuiasy oY
ATCASE N e o

N5 ansX2PYBanCelona b

DE LOS FERROCARRILES. — Estadistica comparaiiva.

INGRESOS
o H
P k .
; __INGRESOS BURANTE B PURIODO_ | g0, ypca
: desde 1.° de Enero.
BRUTOS TOTALES KILOMETRIOS
LINEAS 1 pomas || SWToSTOTMes || wwowérmcos g TR 0 ° RO
1918 | 1918 19(9 1918 1914 1918
—_— . i | RSV, S
Pescelas. l Lesgetar. || Pesetas. PCHBfﬂS.T Pesetes. Peselas.
Notts te Espaia............|3.681/11 a 20 Junic..... T089.AT8, 5749 81 11.912,43| 1 562,031 110.477.,59] 90.210.169
Madrid a Zaragoza y a Alioante.13.864; 1 a i0 Junio..... 6 144.846} 4508.793 1.877,0 [ 12 0,56 100.0:8441 TR 8 549
Andaluceg -........ Craeas 1,261|11 o 20 Junio.. ... |l 1.421 619 14320627 1.197,37| 818 44]] 21 743717 17297..32
Madrid-Cacares-Portugal. ... .. 42911 a 20 Junico.... . 31n.104| 247.894)] 736,9. BITBL|  4.6uzou8] 3914 777
Plasencia-Astorga (Oeste). .. .| 348 11 a 20 Junio..... 00.796, 225300 5TH2T| 6HGO6T  20.6.484] 2906 B2
Linares 2 Almeria (Sur) - .. .. 309111 a 20 Junio.....|| 2215:0 202688| 716,92 65594 3432873 844185
Madina-Zamora-Orense-Vige. . .| 238] 1 a 30 Abeil.. ..} 602 729} a0 126l 2015,81 | 157282 2191500 1785455
{oroa-Baza-Aouilas. -+ ... .. .. 168115 a 21 Junio..... 51001  24.8Tg, 308,67 14807, .81 .210 729 145
Modina dol Dampo-Salamanca. .| 77,21 a 31 Mayo..... 102771 41.694]] 1 334,69 541,43“ 32429 531 672

Imp, del Bucewor do 12 Teodoro,— Glorieta de Bantg Muris de la Cabera, 1,

¢



