
A^0 2." N.'̂  29. OFICINA, VISITACIÓN, 2 . DOMINGO 19 DE JULIO DE 1857. 

DE LOS CAMINOS DE HiRRO 
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SALE LOS DOMINGOS. 

ANUNCIOS. 

Los anuncios y tomnnieados de algún» 
Importancia se insertarán á precios conven 
cionales. 

Se reclben.cn la «dmlnlstracion, CalU 
de ¡a Visilaciotti i, pral desde las I t d e 
la mañana liasta las 4 de la tarde ' 

La administración no es responsable de 
las irregularidades del Correo, que no le 
juesen denunciadas un mes después de es-
perimeutarsc el retraso. 

SALE LOS DOMINGOS. 

El precio de la suscricion tAnto en Madrid 
como en las provincias, será: 

Por un año 100 rs. 
Seis meses .W . 
Tres meses 50 » 

En Ultramar y Estrangero. 
Por un año. .• ISO rs. 
Seis meses ''S • 

Las suscriciones de Madrid, dnicamen-
e pueden hacerse en la Administración 
del periódico, siendo nulas todas las que 
carezcan de esta condición. 

Ka Barcelona, se suscribe en la librería de 
Sala hermanos, calle de la Union. 

En París, en casa de la viuda Denilí 
Schmitz, 12, calle deProvence. 

El precio de la suscricion se dirigirá, en libranzas sobre correos, al director del periódico. 
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NAVEGACIÓN TRASATLÁNTICA. 

COMPAÑÍA DE LOS SEÑORES CARItlQUIRl, CERIOLA, ETC. 

Hace mucho tiempo que es conocida en 
España la utilidad de un servicio de navega­
ción trasatlántica entro la Península y las 
Antillas. El acuerdo del gobierno y de las 
Cortes, el apoyo que en la opinión piíblica 
han encontrado cuantas tentativas se han he­
cho para organizarlo, son hechos reconoci­
dos que atestiguan en alto grado la impor­
tancia que se ha dado siempre á esta cues­
tión, para que no necesitemos esforzarla con 
nuevos argumentos. 

Cuando mas recordaremos que el comer­
cio de la Habana, adquiriendo mayor des­
arrollo de dia en dia, reclama, como es natu­
ral, comunicaciones prontas, regulares y se­
guras. Al hablar de Cuba, es menester no ol­
vidar que esta cuenta con mas de un millón 
de habitantes; que está surcada por cattii-
nos de hierro en toda su esiension: que sus 

activos habitantes están en continuas y cons­
tantes relaciones con la tuelrópoli y que sus 
producios son los principales elementos del 
tráfico universal. 

Suele decirse con frecuencia que nada hay 
mas elocuente que las cifras, f'ues bien; si-
consultamos estas relativamente á la impor­
tación y esportacion de la isla de Cuba, ve­
mos que en 1853 las importaciones hánse 
elevado á la cifra de 27.789,800 pesos fuer­
tes, y las esportaciones á la de 31.210,405; 
que en 1854 las importaciones han pasado de 
31 millones, y las esportaciones de 52 y me­
dio: y por tjltimo, que en los dos años si­
guientes, lejos de disminuir el tráfico ha au­
mentado en progresión continua. Se traía, 
pues, de un comercio de los mas importan­
tes; del comercio de un estado de segundo 
orden, que tiene ademas la inmensa ventnja 
de ser susceptible de un inmenso desarrollo 
y de una gran elasticidad. 

La Compañía que acaba de obtener del 
gobierno la concesión definitiva de la linea 
de navegación trasallánlica con una subven­
ción por viaje que sube á 23,400 pesos fuer­
tes por viaje redondo, tiene ante sí una rica 
mina que esplotar y también inmensos ser­
vicios que prestar al piíblico. La deseamos 
por nuestra parle grandes y legitimas ga­
nancias, pero también tenemos que pedirla 
que introduzca grandes mejoras en los tras­
portes marítimos que la España emplea hoy 
para su comercio con las Antillas. 

Quisiéramos primero que estendiesen sus 
brazos hacia Puerto-Rico. Esla inleresaate 
colonia solo recibe hoy el correo á la ida: 
seria preciso que los buques de vapor toca­
sen en ella á la vuelta, ó que si los vientos 
se oponen á esta combinación que se estable­
ciese al menos un servicio especial de vapor 
que uniera la isla de Puerto-Rico con el puer­
to de la Habana, de manera que las corres­
pondencias de la primera llegasen al segun­
do la víspera de la salida del vapor para la 
Península. Esta es una de las mejoras que 
pedimos á la Compañía de vapores trasatlán­
ticos, y esperamos que el gobierno la pres­
tará el ¡apoyo que necesite para llevarlo á 
buen término. 

Esperamos mas aun: las importantes islas 
de Canarias debieran estar unidas entre sí, 
puestas en comunicación unas con otras y 
con la de Fernando Poó por medio de un va­
por de mediana fuerza que llevara á Santa 
Cruz de Tenerife las mercancías y pasajeros 
con destino á las Antillas. Creemos que res­
pecto á este punto nuestras indicaciones se­
rán atendidas, y que muy pronto podremos 
asegurar como un hecho lo que hoy solo 
como idea anunciamos. 

Por ijltimo, como el gobierno ha señalado 
á Cádiz como puerto de partida, de los va­
pores trasatlánticos españoles, la Compañía 
concesionaria está interesada en unir este 
punto por medio de dos líneas de cabotage 
bien establecidas, las dos costas Orienlal y 
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Occidental de la Península que cuentan puer­
tos interesantes como Barcslona, Valencia, 
Alicante, Cartagena, Málaga, Vigo y San­
tander. Tendrá además con esto la ventaja 
de poder ir á buscar pasajeros y mercancías 
para las Antillas españolas ú Francia y has­
ta á Italia. Esperamos también que su aten­
ción se fijará en un punto de la mayor im­
portancia para el porvenir de lu España; 
nos referimos al establecimiento de un ser­
vicio de vapor entre Alicante ó Valencia y 
Marsella. 

Todo el mundo sabe como se hacen hoy 
los viages entre las respectivas capitales de 
Francia y España. Pueden verificarse por dos 
vias completamente distintas. Por la una, 
terrestre, el viajero se dirige de Madrid por 
Burgos ó Soria á Bayona: toma aquícl ferro­
carril y por Burdeos se dirige á París. Gas­
ta en el camino 80 horas, de las cuales 20 
corresponden á Francia y 60 á España. El 
otro camino es el de Alicante ó Valencia, 
Marsella y Lyon. En tanto que el ferro-car­
ril del Mediterráneo no esté terminado ha­
brá personas que puedan dudar todavía en­
tre los dos caminos y que no teman esponcr-
sc á los temibles vuelcos de las diligencias-
pero fácil es conocer desde ahora que el ver­
dadero camino do Francia será este úllirao 
el día en que Madrid esté en comunicación 
directa con el Mediterráneo por medio de 
sus ferro-carriles. 

La locomotora en 16 horas puede condu­
cir á los viajeros desde Madrid á Valencia o 
Alicante: 20 horas se necesitan para ir des­
de Marsella á París: de las 80 que hoy se 
gastan yendo por Bayona, quedan 44 para 
efocluar la travesía en vapor desde Alican­
te ó Valencia á Marsella. Es cierto que un 
biíque que hiciera regularmente este servicio, 
como lo ejecutan los que se ocupan en la 
travesía del eaual de la Mancha entre las 
costas de Frsincia é Inglaterra, no emplea­
ría 44 horas en hacer la de Valencia á Mar­
sella. 

Hay pues aquí una nueva empresa que 
llevar á cabo y contamos para verla realiza­
da con la iniciativa y la inteligencia de la 
Compafiía concesionaria de los vapores 
trasatlánticos. 

Pero, acaso se diga que pedimos demasiado 
á una sola Compañía. ¿No tiene bastante ya 
con lo que se la ha concedido, y se la quieren 
imponernuevas cargas antes de saber como se 
manejará eon las obligaciones que sobro ella 
pesan y los b»i»aeios que estos puedan pro­

ducirla? No; porque la esperiencia ha de­
mostrado que las Compañías marítimas para 
obtener grandes resultados necesitan ser 
fuertes, activas é inteligentes: solo así pue­
den alcanzar grandes resultados, y por los 
datos que hemos tenido ocasión de ver y exa­
minar estamos convencidos que la Compañía 
concesionaria reúne lodos cuantos elemen­
tos se pudieran desear respecto á fuerza, 
actividad é inteligencia. 

Se ha constituido con un capital de 
60.800,000 reales representado por 32,000 
acciones de á 1,900 reales cada una; Estas 
acciones no solo están ya hoy colocadas en 
su totalidad, sino que su capital está ya in­
vertido y representado en su mayor parte 
por seis magníficos vapores que tienen unas 
10,000 toneladas de capacidad y una fuerza 
de unos 1,200 caballos. El resto del capital 
estíí ó como garantía en poder del Tesoro ó 
destinado al capital en circulación. 

Sabíamos pues, que se trataba de una 
Compañía nacional, única y de primer orden; 
además que nuestros cálculos hacen presa­
giar un magnífico porvenir. 

En efecto, calculando por viaje 100 pasa­
jeros, sin incluir en este número los soldados 
y emigrados, y el costo de la travesía por 
cada uno en término medio á 2,660 reales, 
tendremos por las seis travesías un produc­
to bruto de reales vellón. . . 9.576,000 

Las mercaderías, valores y 
otros fletes, calculando seglin 
las cifras de entrada y salida 
de los años anteriores, darán 
un total de . . 6.080,000 

La subvención de 23,400 pe­
sos fuertes por viaje redondo, 
subeá 8.424,000 

las mejoras que deben llevarse á cabo en los 
trasportes marítimos de España. 

(Por estrado) E. M. CÜENDE. 

Sumando estas tres cantida­
des nos dan un producto de . . 24.080,000 
del cual hay que descontar los 
gastos que estimamos en nú­
meros redondos en 13,300,000 

Queda reducido á 10,780,000 
producto líquido que la Compañía puede 
sacar de sus operaciones según nuestros 
cálculos. El interés, pues, que las ac­
ciones producirán según las anteriores ci-
íras, que por cierto nada tienen de exa­
geradas, pues hemos tenido cuidado de cal­
cular todos los gastos posibles, el interés 
decimos es de 17 por 100. Véase como te­
níamos razón al confiar en el porvenir de la 
Compañía y en contar con ella para todas 

PRODUCTOS DE LOS FERRO-CARRILES. 

Cumpliendo la promesa que en el número 
precedente hicimos, vamos á ocuparnos del 
estadff de las empresas de ferró-carriles, á 
újtimól de junio ó primeros días de julio. 

ResíiUa de los datos que tenemos publica» 
dos, qtie las empresas prosiguen mejorando 
sus productos, y que alguna línea catalana 
éií decrcmento durante el mes de mayo, por 
efecttJ do la gran disminución del tráfico, 
hija de la crisis alimenticia y fabril, prin­
cipia á reponerse, aumentando sus rendi­
mientos. 

Ya en otras ocasiones hemos hecho notar 
que los ferro-carriles de España nada per­
dían en su comparación con otros muchos 
del estraogero, en los primeros períodos de 
su esplotacion. Si atendemos por otra paite 
á la falta de condiciones bajo la cual se be­
nefician y á la lentitud con que en nuestro 
país se realizan cierta clase de mejoras y 
adelantamientos, la situación financiera de 
las líneas férreas de cierto que deberá to­
marse como muy satisfactoria. ¿Qué mas 
puede apetecerse que elaumento constante y 
progresivo de los iniresos, cuando las comu­
nicaciones de segundo y tercer orden ape­
nas mejoran los afluentes de las líneas prin­
cipales? Y cuenta con que ese aumento tiene 
lugar en uno de los años tiíáfi desdichados 
para nuestra producción y consumo, y por 
consiguiente para nuestro comercio. 

En el ferro-carril de Madrid á Almansa, 
observamos un producto total de 490,836 
reales 31 maravedises, para la sertiana del27 
de junioal 3 de julio corriente, mientras qué 
en la semana correspondiente Á 1856, áe 
obtuvo el de rs. vn. 306,037 35, dando 
una diferencia favorable de 194.799. Esta 
diferencia es mayor aun que la i"espejtiVS á 
la primera semana de junio de 1857 sobre 
la misma de 1856. 

En ei ferro-carril del Grao de Valencia 
á Almansa, el crecimiento en los ingítísos 
es también de suma considetación; puesto 
que la semana del 29 de junio al 5 de jülííJ 
del año actual, arroja un aumento ele 3 7 , 5 ^ 
reales 8 maravedises. La difei-étícía á favor 
del ingreso total por el tiempo transcurrido 
en 1856, hasta el dia 6 de julio, respectó á 
1855, ascendía á 291,893, 14; y ahora t«-
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nemos que la respectiva de 1857, sobre 
el aüo úllinio, en igual periodo , es de 
394,676,15. Ciertamente que estos datos ha­
blan por sí solos. 

Vamos al ferro-carril de Andalucía entre 
Jerez, el Puerto y Cádiz. Hé aquí los ingre­
sos que ha producido en los tres últimos me­
ses del año: abril, 293,889; muyo, 397,588; 
junio, 396,077. En el mes de febrero los in­
gresos fueron no mas de 202.263, y en el de 
marzo, 264,125. Es, pues, claro el aumento 
sucesivo en los productos de estas vias. 

Los ferro-carriles catalanes arrojan los 
resultados que haremos notar. En el de Bar­
celona á Arcnys.de Mar, tenemos entre las 
entradas y salidas, las diferencias favora­
bles siguientes: raes de enero, 5,675 duros; 
febrero, 3,956; raes de mayo, 8,718 y en el 
mes de junio, por último, la cantidad de 
10,141 pesos fuertes. El progreso es visible, 
en el ferro-carril del Este. 

En la linea del Norte ó de Barcelona á 
Granollers, los productos en todo el primer 
semestre pasado, han sido de 57,572 duros, 
y en el correspondiente á 1856, de 57,044; 
por manera, que solo resulta una mejora to­
tal, de 527 pesos. Mas debe tenerse aquí en 
cuenta lo que .sobre crisis dejamos apuntado. 
Purante el mes de mayo, hubo una diferen­
cia én contra del mismo, respecto á ese mes 
de 1856, de 1,649 pesos 730 milésimos, que 
ya§e dejó notar en el mes anterior de abril. 
En el de junio, por el contrario, la diferen­
cia es á favor del año corriente, llegando 
á 1,494 duros 352 milésimos. 

En el camino del Centro ó de Martorell, la 
diferencia está á favor de junio del año pre­
sente, asoeadiendo á 3.193 duros, y la to­
tal del semestre pasado, es de 11,381, sobre 
los ingresos del mismo semestre de 1856. 
En la línea de Barcelona á Zaragoza, la di­
ferencia favorable en el mes de junio próxi­
mo pasado, respecto al de 1856, llega á 617 
duros, y en todo el semestre también es fa­
vorable en 2,544 pesos fuertes. 

EB vista de i,g« d^tps que d. jamos con-
sifffla4os» es ifidudahle, según dijimos al 
principio, que ei estado dp las empresas de 
fefro-cafritmas, opyos producto? publicamos 
en el Húmero anterior, es en todas cumple-
lamente Müsíactorio y próspero en tjiayor ó 
Hieoor encala; y todo ello augura los impor-
Ijjiít^ ^neficios que las (fmpresas y el país 
rfip«rtar4n fip upa época jip lejana. 

CIRCULACIÓN DE LOS CAPITALES EN 
ESPAÑA. 

«Lo qtle falta en Es'pafia nó es ni la rique­
za, ni el signo que la representa: de lodos 
los países de Europa, ella es <]uizás hoy el 
mas rico en numerario, y las considerables 
esportaciones de dinero que se han verifica­
do de un siglo á esta parte, se han dejado 
sentir tan poco, que aciuaímente según in­
formes dignos de crédito, se calcula que una 
sola de sus provincias posee en numerario 
mas de 2,000.000,000 de rs.» 

Así se espresa el Consejo de administra­
ción de la Sociedad general de Crédito mo-
viliario español en la Memoria presentada en 
mayo último á la junta de accionistas. No 
responderemos ciertamente de la absoluta 
exactitud de estas apreciaciones; pero sí cree­
mos que hay en ellas un gran fondo de ver­
dad. Tanto es así cuanto que ya en noviem­
bre del año pasado (1) emitimos ideas aná­
logas. No tenemos, decíamos, tantos capita­
les como la Inglaterra; pero tenemos aun 
muchos mas de lo que á primera vista puede 
creerse; los capitales existen, lo que falla es 
el genio de la especulación. 

Cuando LA. GACETA DE LOS CAMINOS CE HIER­

RO se ha lanzado ¿reflejar el incipiente movi­
miento industrial moderno eñ nuestro país, 
y á patentizai- sus beneficios, übo de sus pri­
mordiales pensamientos, ha sido, y és sin 
duda, promover en la esfera donde su acción 
se estiende el gusto y el genio de las empre­
sas financieras. Porque en nuestro territorio 
estaban poco menos que vírgenes muchos im­
portantes venerosde riqueza; porque había y 
hay recursos y medios suficientes para po­
nerlos enesplolacion; y porque una gran na­
cionalidad como la nuestra, que encierra tan­
tos y tantos elementos de esplendorosa vida, 
debe vivificarlos con su propia actividad. 

No queremos con esto hacer la mas leve 
protesta contra los especuladores cstranje-
ros, que por iToítuha han venido á dar ensan­
che y energía á nuestro movimienlo econó­
mico. To Jo ai contrario: siempre habrán pres­
tado y siempre podrán prestar inmensos ser­
vicios á los intereses del país, aunque solo se 
los considere cómelos activos estimulantes 
que dan vida y aliento á un cuerpo muerto 
ó entorpecido. Empero en esto como en todo 
el mal se encuentra al lado del bien; si los 

(1) El capital y la industria ea España, ar­
tículo inserto en el número 29, cerrespoadieDtc al 
9 de noviembre. 

primeros impulsos de la vida industrial del 
Estado pueden recibirse sin reserva de ma­
nos estrañas, nunca estará exento de peli­
gros graves, el que estas mismas manos 
gobiernen su desarrollo y suslentacion. Y 
entre los hechos que pudiéramos citar en 
confirmación de este principio bastará que 
indiquemos lo que hace 20 años sucedie­
ra en los Eslados-Unidos. Todo concurría 
para que la especulación y los capitales in­
gleses se trasportasen allende el Atlánti­
co, para acometer cien y cien empresas in­
dustriales, y entre otras la construcción de 
caminos, de canales y de las vías férreas. Las 
imporlaciones inglesas en aquellos Estados, 
por causas que no es del momento indicar, 
superaban á las esportaciones; y cuando so­
brevino un periodo de terrible crisis, se llegó 
á conocer que una parte principalísima da 
capital circulante, en la Union americana» 
era todo de Inglaterra. Sustraído este ca • 
pital [circulante, flindatnento y garantía de 
un eslenso sistema dé crédito, el mecanismo 
financiero no podía menos de trastornarse; 
y entonces ya fué imposible evitar las rui­
nas y catástrofes que son bien conocidas. 

Acontece en la épotía actual un hecho muy 
digno de lomarse en cuenta. Hace bieil po­
cos años, como es notorio, el genio de la in­
dustria y de la especulación ha estendido vi­
gorosamente sus alas en el Vecino imperio. 
La Francia es con i-azoh el ancho corazón d« 
la Europacntera; generosa ycivilizadora,'[su 
eficaz iniciativa ha traspasado las fronteras; 
y por todas partes se han visto nacer y eje­
cutarse riaúltiples y gigantescos pensahiien-
tos Industriales; por lodas partes Sé han ehi-
prendido las obras públicas en la mas vasta 
escala; la industria y el comercio han adqui­
rido colosales proporciones, caminos de hier­
ro, talleres, fábricas, naveg t̂íifW, lodo, en 
fin, ha recibido un impulso grandioso, des­
cono ¡ido hasta la época presente. Empero 
las fuerzas del cuerpo social, como las del 
cuerpo humano, tienen un limite; mas eslen­
so sin duda, pero que en vano se intenta es­
ceder. Así es, que habiendo abarcado la 
Europa financiera, y con especialidad la 
Francia, de donde ha partido el mayor im­
pulso, mucho mas trabajo ilelque buenamen­
te puede ejecutar, su estado presente es di­
fícil y embarazoso; el límite de sus compro­
misos y obligaciones ha superado en gran 
parte el límite de sus recursos. Tal es el he­
cho á que nos hemos referido, y que entre 
otros efectos causa á no dudar el decaimiea 
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'o de los valores iadustriales en la plaza de 
París principalmente. 

No nos detendremos á discutir hasta que 
punto semejantes obligaciones esceden á los 
recursos disponibles. Tampoco nos parare­
mos á indicar las consecuencias eventuales 
que para nosotros puede tener y tiene tal 
situación. Diremos tan solo que ahora y 
siempre nuestro interés capital consiste y 
consistirá en que nuestra prosperidad mate­
rial no se funde casi esclusivamente en ele­
mentos estranjeros; y que contando con 
grandes recursos indigenas, no nos conten­
temos con una vida artificial, que necesaria­
mente se habrá de resentir siempre de las 
alteraciones que en el centro de donde ema­
ne ocurran. 

, Conforme con que no es fácil ni prudente 
precipitar el desenvolvimiento del espíritu 
industrial en un país atrasado como el nues­
tro; mas cuando no falta en España, como se 
ha dicho en la Memoria citada, ni la rique­
za, niel signo que la representa, justo y con­
veniente y en alto grado patriótico será, que 
cuantos pueden influir en la opinión pública, 
cuantos dispongan de medios aparentes, e s ­
citen y dirijan por el buen camino aquel des­
arrollo. 

La industria moderna lia creado medios 
de imposición para toda suerte de capitales 
y para todo género de disposiciones mora­
les. Los que gusten correr los azares de lo 
imprevisto, pueden muy bien interesarse en 
los juegos de Bolsa. Los que confiando en la 
destreza y capacidad de los hombres de ne­
gocios, pretenden crecidas ganancias, nun­
ca tan crecidas como las de esos juegos, si 
bien con sus correspondientes eventualida­
des, ahí tienen también las Sociedades de 
crédito, las Compañías de crédito movilia-
rio, grandes intermedios entre los capitalis­
tas particulares y los autores de proyectos 
industriales. Los que dirigidos por un espí­
ritu mas concreto apetecen los provechos 
mas moderados de determinadas empresas, 
las de ferro-carriles, por ejemplo, fácilmen­
te pueden hallar saüsfaccioa á sus deseos 
interesándose en la adquisición de sus ac­
ciones. Y aquellos que, para concluir, bus­
quen como condición preferente la solidez 
de la imposición, con una ulilidad segura y 
permanente, impongan en buen hora sus 
ahorros en las obligaciones de los canales, 
de los ferro-carriles, etc. escelente creación, 
especie de hipoteca, perfectamente acomo­
dada para los capitalistas meticulosos. 

En suma: si es cierto cuanto se dice en el 
párrafo que encabeza el presente artículo; si 
los capitalistas abundan; si loque falla es el 
genio de la especulación; si es á todas luces 
altamente conveniente para los intereses del 
país que su prosperidad industrial se man­
tenga y crezca con las fuerzas poderosas y 
múltiples del país mismo, nada mas natu­
ral, nada mas justo, nada mas necesario en 
fin , que cada cual , en provecho propio, y 
cumpliendo con los deberes que el senti­
miento de la patria impone, contribuya con 
sus esfuerzos y recursos á favorecer la acti­
vidad financiera é industrial que de poco 
tiempo á esta parle se ha logrado despertar 
en esta nación, que tan glorioso pasado tie­
ne y que tan grande porvenir la espera. 

GENARO MOROUECHO Y PALMA. 

CARRIL DE SIERRA NEVADA. 

Insistimos con tanta pertinacia eu esta 
cuestión, porque la consideramos de una im­
portancia singular. Solos nos encontramos 
en el campo defendiendo estas ideas, y pa­
recer puede por esta circunstancia que no 
es de tanto interés una cuestión que con tan­
ta indiferencia se mira por los que mas aten­
ción debieran fijar en ella. Solos no obstan­
te hemos abordado antes de hoy otras ma­
terias; y el tiempo y la práctica han venido 
después á justificar la solidez y convenien­
cia de nuestras teorías. Todos los distritos 
de mas importancia están desplegando una 
actividad especial en facultarse los medios 
de comunicación y trasporte. Espiel, San 
Juan de las Abadesas, Rio Tinto, Orbó,muy 
pronto tendrán en sus puertas vías ferradas 
que los pondrán en contacto con todos los 
grandes mercados donde pueden hallar 
abundanle salida. 

En unos y otros puntos han comprendido 
de un modo conveniente sus intereses, y 
bien pronto los resultados han do corres­
ponder á las esperanzas concebidas, ocur­
riendo quizás que los capitales refluyan ha­
cia esos puntos en donde han de hallar ne ­
cesariamente mas crecidas ganancias, per­
judicando notablemente esta deferencia á las 
domas comarcas que como Sierra Nevada 
carecen de los elemealos necesarios para 
suscitar una concurrencia ventajosa. Las 
Corles han votado y sancionado la corona, 
varias leyes, entre ellas la del ferro-carril 
de Granada. Cuando termine esta via, la dis­
tancia desde las minas á la capital, será mas 

larga que la que separe á [esta del resto de 
Europa, y el precio de los trasportes tam­
bién doblemente mayor. 

Pero ¿á qué detenernos en consideracio­
nes retrospectivas prol^fida como está hasta 
la saciedad, la conveniencia, la necesidad 
del carril de Sierra Nevada? Esto no puede 
dudarlo nadie. La única causa que puede 
contribuir á la remora en. la construcción, es 
la falta de recursos pecuniarios. Mas tairi-
bien para esta hemos propuesto los medios 
aceptables, yque,conorgullo lo decimos, han 
sido bien admitidos por todos los industria­
les que de ellos se han ocupado. Cualquiera 
de los medios que hemos propuesto puede 
ser conveniente, y no puede menos de hallar 
apoyo en las juntas de las respectivas em­
presas que tienen trabajos en la parte N. del 
Picacho de Yeleta. 

Hay empero una dificultad que contraria 
no poco la consecución de esos planes que 
la GACETA DE CAMINOS DE HIERRO ha lanzado a 

campo de la apreciación pública. 
Desgraciadamente nuestro periódico que 

cuenta con suscritores en todos los ángulos 
de España, y cruza las fronteras y corre 
allende de los mares; nuestra publicación 
que se sostiene con sus elementos propios, 
que [ha cooperado á mas de un gran proyec­
to, apenas tiene lugar entre la multitud de 
industriales de la corte que tienen sentados 
sus reales en los distritos que pasan por de 
moda en el mercado y nuestros intentos no 
pueden por ignorados conquistarse la palma 
de la unánime aclamación. Los mismos que 
debieran por conocerlos ayudarnos, tal vez 
no están dotados de la energía necesaria ó de 
la afluencia bastante para plantearlo, de don­
de se deduce que un pensamiento bueno 
muere desapercibido como hubiera sucedi­
do al descubrimiento del nuevo Mundo si 
Colon no hubiera hallado á una Isabel la 
Católica. 

No nos arredran sin embargo estas dificul­
tades, y continuamos en nuestro propósito 
porque ademas de alentamos nuestras con-
vicoiones, nos impele el consejo de muchos 
que tienen fé en nuestros brioS. 

¿Será posible que nadie se atreva á ser el 
primero que concite á los demás, y animán­
dolos los obligue á reunirse, conferenciar y 
resolver? Pues el que mas valor tenga, el 
primero que dé el toque de llamada, agru­
pando en su rededor á todos los presidentes 
de las Sociedades mineras, ese será el mas 
benemérito, á ese deberáa mayor servicio 
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los otros. ¿Quésig-nificaese far niente odioso, 
esa reprensible apaña? ¿Por qué no se con-
g-regan las personas encargadas de la admi­
nistración y coaferenc an y determinan? No 
seremos nosotros los postreros á demostrar 
su responsabilidad el dia en que la opinión 
pública se convenza de que se obró sin cor­
dura al despreciar nuestras patrióticas ins­
tigaciones. Si nuestros medios no son bue­
nos, escog í̂tense otros, pero hágase algo. 
Reúnanse media docena de mineros de bue­
na fé, diríjanse á nombre de los intereses y 
porvenir de Sierra Nevada á todas aquellas 
personas mas á propósito para organizar y 
llevar S cabo un plan dado; nómbrese una 
comisión que se encargue de la recaudación 
de gestionar cerca del gobierno de S. M. sj 
fondos no es. posible, órdenes para que la 
diputación y el gobierno civil de la provin­
cia, los ayuntamientos de Guejar, Pinos, 
Cenes J y Granada , cooperen con las 
prestaciones personales por un lado, con la 
obviacion de las dificultades que á la espro-
piacion se opongan, en gracia de los benefi­
cios que todos han de reportar de tan nota­
ble obra. Los mismos particulares por cuyas 
posesiones haya de atravesar el carril, no 
podrán menos de mostrarse propicios al pro­
yecto, convencidos de la ganancia que á sus 
productos ha de ocasionar y el valor que á 
sus fincas ha de aumentarse. 

Tal vez nuestros deseos nos engañan;, qui­
zá nuestro celo nos estravla; pero vemos tan 
fácil el terminar á gusto y en provecho de 
todos este negocio que envidiamos hoy la 
posición de cualquier presidente de empre­
sa minera de Sierra Nevada. Le envidiamos 
por la facilidad de iniciar la idea; le envi-
-diamos por el honor que puede reportarle. 

¿Por qué han de dejarse pasar estos me­
ses de estío tan favorables para los traba­
jos? ¿Por qué cuando las nubes que cubrien­
do la mayor parte del año aquellas aspere­
zas , empiecen a blanquear las altas lomas 
del Calvario, S. Francisco, etc., no ha de ha­
berse vencido ya á la naturaleza y abiértose 
paso franco por donde sea posible importar 
comestibles y materiales.y esportar minera­
les sin que peligre á cada paso la vida de 
tantos hombres como durante el invierno 
han de vivir enterrados á semejanza de la 
Siberia, con daño suyo y perjuieios grandes 
para las empresas que solo deben desear ac­
tividad y economía bien entendida? 

No olvidemos que hoy han empeorado 
mucho las circunstancias; que po es lo mis­

mo existir dos ó tres puntos en laboreo como 
sucedió en' años anteriores. En el venidero 
y siguientes las necesidades de comestibles, 
herramientas, combustible, entiéndase bien, 
combustible , han de ser mucho mas apre­
miantes porque el consumo será mayor y 
mas difícil la reposición y almacenage. El 
combustible sobre todo, arrasadas muy 
pronto las dehesas y las cumbres donde la 
misma crudeza del terreno impide la vege­
tación , ha de ser muy escaso asi como es 
muy preciso; y ya. veréis los pobres jorna­
leros de donde se proveen y á- qué precios 
lo pagan. 

¿Será posible que la abnegación con que 
emitimos nuestras justas observaciones sea 
desatendida? ¿Será posible que las juntas di­
rectivas permanezcan indiferentes á pesar 
de nuestras escitaciones, y que no haya ni 
una sola que se adelante y dé el ejemplo á 
las demás? Seria el último desengaño que 
nos sorprendiera; seria un hecho que nos 
acabaría de probar una verdad amarga, una 
opinión vulgar de cuya creencia nos en­
contramos muy distantes pero que quedaría 
completamente justificada. No sabríamos en­
tonces contestar á los que dicen que es im­
posible que la minería sea una verdad ínte­
rin permanezca manejada de la manera en 
que hoy lo está. Creeríamos que tenían ra­
zón los que aseguran que basta para des­
acreditarse y morir un distrito, ser adminis­
trado por los industriales de Madrid. 

i. M. DEL CAMPO. 

SOBRE EL ESTADO DEL FEEIRO-CARRIL 
DEL NORTE. 

Tenemos una complacencia en reproducir 
á continuación lo que sobre el ferro-carril 
del Norte publica el apreciable periódico 
Norte de Castilla. Ciertamente que los es­
fuerzos de los concesionarios y la firmeza 
con qué impulsan la construcción merecen 
nuestras sinceras alabanzas, y que el público 
confie en la realización de la línea férrea que 
es la primera en importancia y magnitud. 
Dice así: 

«Como habíamos'anunciado en números an­
teriores, el señor gobernador, en unión de 
los señores ingenieros, acaba de visitar los 
trabajos del ferro-carril del Norte, en la par­
te comprendida entre Valladolid y Torque-
mada. Esta visita ha sido hecha con el ma­
yor detenimiento, habiendo podido el señor 
gobernador cerciorarse por sí misnjo de Ino-

table desarrollo que las obras van adqui­
riendo. 

Mucho nos alegramos que una persona que 
tiene tan alta posición en el gobierno, haya 
examinado el estado de los trabajos, con lo 
que ha podido comprender que la empresa 
del ferro-carril del Norte no puede desistir 
de llevar adelante su obra, hallándose como 
se halla comprometida en ella por los con­
siderables desembolsos que la ha ocasionado. 

Esto nos proporciona la ocasión de mani­
festar algunas ideas generales sobre asunto 
tan importante y que nos han sugerido las 
manifestaciones que recientemente han te­
nido lugar. 

Como todos saben, la empresa constructO'' 
ra aun no ha emitido acción alguna del ferro­
carril, y los escesivos gastos que en él se 
han hecho, han sido de los fondos de los se­
ñores que han obtenido la concesión. ¿Quién 
ha podido, en vista de esto, pensar un solo 
momento que dichos señores abandonarían 
el compromiso contraído con el gobierno de 
S. M., perdiendo las enormes'cantidades que 
han gastado y depositado como garantía? 

Cuando una empresa se constituye y emi­
te sus acciones antes de empezar los traba­
jos, toda vez qüfe él dinero del público está 
comprometido, los administradores pueden 
con ventajas deshacerse de sus acciones ha­
ciendo brillar beneficios ilusorios, y después 
desaparecer, dejando á los demasiado con­
fiados accionistas en un negocio enteramente 
perdido. 

Han sucedido en España, como en otros 
países, muchas farsas de esta clase, y no 
nos eslraña que personas que no están al 
corriente de Ids grandes negocios'industriales, 
se alarmen al menor indicio, sobre todo, 
cuando se trata de un asunto en que se fijan 
todas las esperanzas de muchas provincias, 
respecto á su porvenir comercial. 

Pero yendo al fondo de la materia es muy 
fácil reconocer que en la cuestión del ferro­
carril del Norte, no se puede concebir nin­
gún temor, por la sencilla razón de que to­
davía no se han emitido las acíñones, y que 
cuando se emitan, los trabajos estarán tan 
adelantados que ya no se podrá dudar un 
solo momento de la conclusión. 
. Sin embargo, preciso es hacer observar 

que por poderosos que sean los fundado­
res de la empresa, les seria imposible llegar 
á la terminación de una obra tan colosal 
como la del ferro-carril del Norte, sin re­
currir al Crédito. Después de haber inspira-» 
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do entera confianza, después de haber dado 
á luz los hechos reales y positivos que de­
muestran las ventajas de la empresa, ten­
drán que asociárselos capitale? del público. 

Esta confianza depende de las manifesta­
ciones déla opinión pública y del apoyo que 
el gobieroo conceda á la empresa. Asi de ­
bemos recopocer que ha habido dos causas 
que han alejado mucho e,\ iflomento, en el 
cual la empresa podrá Uamar hacia sí el 
crédito publico, es decir, las manifeslacio-
pes concernientes al desarrollo de los traba­
jos, y el pensamiento de conceder otra línea 
férrea de Madrid á Francia por los Aldui- j 
des. Hasta tanto que estas dos causas hayan 
desaparecido, á pesar de todos sus esfuer­
zos, la empresa no podrá ver acabada su 
tarea. 

Esperamos pues que el g-obierno de S. M, 
hará justicia á las provincias del N. 0 . que 
cuentan con cinco millones de habitantes, y 
que dará á conocer claramente sn opinión en 
la cuestión de los Alduides. Esperemos ade­
más que las poblaciones de Castilla la Vieja 
reconocerán <iue el jfcrro-cnrril del Norte ha 
recaído eo manos que podrán llevarle á cabo, 
y qiie pop la confianza que depondrán en la 
empresa, ellas mismas cojitribuiíáii alla-

cion del depósito; y esto no .obstante el 
Excmo. señor ministro de Fomento, llevado 
de un espíritu digr\o si se quiere pero de es ­
tremada severidad quizás, hizo que se levan­
tase el depósito para el erario. 

Nosotros aplaudimos ahora el acuerdo del 
superior tribunal contencioso, no solo por 
que le consideramos lógico, atendidos los an­
tecedentes del asunto, sino por que le cree­
mos justo y procedente. Ya la prensa políti­
ca ha manifestado mas de una vez su opinión 
favorable á la devoluciotl, y nada deberá es-
trañarse nuestro parecer, sabiendo nuestra 
ordinaria benevolencia para con las grandes 
empresas industriales y de construcciones: 
lejos do desembarazar su desarrollo, presu-
inlmüs servir á los intereses del país ayu­
dando á que se allanen los obstáculos con 
C|ue frecuentemente tropiezan. 

Deseamos que se publique la consulta in­
dicada, una vez aprobada por S. M. y es­
peramos que el sefior ministro de Fomen­
to no retarde la devolución del depósito, 
aminorando la pérdida de intereses que el 
senor Font ha tenido en este desgraciado ne­
gocio. 

en tos comisionados de provincia han tenido una 
reducción de 28 millones próximamente. 

Estos resultados son una espresion cierta del 
aumento que ha tomado la actividad de las tran-
saceiones. Mientras que eslas ceecon la caja v» 
disminuyendo hasta el grado de originará las Te> 
c^s una crisis monetaria. La mejora en las exis­
tencias en caja corresponde á una mayor ó menor 
paralización industrial. Tales son las oscilijicipnes 
del crédito y de la producción. 

Los billetes en circulación han tenido una 
baja de 192.586,800 á 186.368,800; y las cuenta» 
corrientes'que eran hace un mes de 164.077,613 
han bajado á Ibl.834,838. 

Resulta, pues, que se ha mejorado notabksmen^ 
t» el numerario en circulacioH, que iñuestras 
transacciones mercantiles han crecido, y que todo 
indica una siluaoion ^naucible. 

PROYECTO DE LEY, SOBRE REFORMA A 
LA LEY DE MINAS. 

mente á la 
obra.» 

coaclusiQi) de \W inlcresantQ 

GUSTAVO Hü3BAnD. 

SITUACÍON D^h BANCO P E ESI^AÑA, 
hX. DÍA 14 DE JULIO DB 1837 , 

DEPOSITO DEL SR. FONT PARA LAS 
OBfJAS PE LA PUÍRTA DEL SOL, 

Tenemos entendido aue en una de las úl­
timas sesiones habidas w el Consejo real 
sq ha decidido congtiitar á S - M. para que 
sp devuelva al Sr. font el depósito de dos 
millones liecho en el año último al quedarse 
con la subasta para las obras do la Puerta 
del Sol, 

El Sr» Font ha veniíio alegando que pea^ 
tra sus intereses no le fué posible CHrafllir 
con la contrata. Parece que el Sr. Font al to­
mar parte efl h subasta contaba con medios 
suficientes y poderosos auxilios para hacer 
unas obras, que le hubieron sido, á no dudar, 
grandemente beneficiosas; pero los sucesos 
poJílicos de la éposxt á que nos referimos, y 
qjje dieron c<jmien?o $n lo§ jueeadios dp V"a-
llodíílid, WCí§r«» é^ to<Jo PVPíf? jrapQsibje la 
oíeaiiaacwMi déte- enjprew, «diaycptimdo los 
capit^ís n^^p^^r^ , Asi esyquft, habiéndose, 
vM-íívdo.d^ «WWafito, ^ íijos^O real informó 
en tiempo oportuno en favor de la devolu 

ACTIVO^ 

( Metílico 129.180,068,10 
Caja. ( Efectos á cobrar 

( en este día..... 1Í9,195 
Cartera 

y (orrespóiisalesaeíestrihjero 
Efectos públicos .; . ' . , . . 
bienes inmuebles y otras propiedades.... 

PASIVO. 

CdeSlM MI Baíiiio 
FimdiQ de reserva 
Bflléres en circolaeioli 
pep^Ufls en efecliíp 
Cuentas corrientes 
biviíjendas ,, 
pWersqs 

Ra. vn. Ct. 

129.309,561,10 

533.882,7<i4,15 

U.72?,S8«,30 
31.9-20,-66,71 
8.337,-28i,53 

Rs. vn. C$. 

120.000,000 
f.S00,0üO 

18^.686,800 

15l.83Í;s.';8,SS 
l3.4il»,l*iíi 

14.755,926,53 

515.1í2,712,;p 

Madrid 14 de julieé* ««87.—V.o'6.q-^Ki gg-
l)eni£dor, Santiilan.>tn£l interventor, Juan Storr. 

La situación déttei»«o ^ España, segan el es­
tada precedeijte, ofiéee muy netabias variaejanes 
respecto 4 la que ttojft es UM raes W!l?r|fir. La 
caja, que «i'a d« <44t?<«i,S7e,lg í^arece ^ l̂̂ i,oida 
á l^,d^¡l,^6U Wmi^^iqW la cart^fíj, (¡ge 4 
rne#d.»?.cW jViniQ tepi^ v^pr pw ^os.^^p^i^^Q 
ia vemos elevada á 333.882,764. Las existencias 

(Continuación,) 
Art. 79. í La declaración de oficio |a 

hará el gobernador, seg-un los caso^ de \?ii 
Ley suficientemente justificadas, para lo cua( 
oirá al ingeniero reppecliyo y al Consejo pro-
vipciftl, y deiTctará respectivamente la pqli-
dad ócaducida(l, publicándola en el l^i-mhn 
de tercero día e:i el Boletin Oficial, y hotiü-
cándola gubernativamente en el mismo plazo 
al interesado, ó sij representante eq la eapir 
tal de la provincia, Si en el térmioode i ^ (iips, 
()^§dfi ^a no^ifieacipn ó des4e lu publicapjon 
offciai, en c«iso de no ser h^Itódps él fli « ^ 
rî 4?s^utante«< ^9 acudiesen á ^cmi'iwk 
Qppsifiion ante e>, obispo gni»rpa#r» P r̂̂  

lapte-í 
ARTICULO ;^II. 

El articulo §0 so enmendará en {a forrma* 
siguiente: 

Art, 80. «Î a dcclaracíotí solipitíjd^ por 
medio de denqpcia, principírá por una jus-
lanpiaf altjgaiido el motivo ije la nulidad ó 
cadMCJdad que se pretende. El .«nuncio de la 
líi-e(.eRsion se publicará en el Dol^Un Oficial 
dentrff de ^ercert? 4ia, y en el mis.ijjp plazo 
se notificará al interesado ó á su represeí)-
tante en la capital ¡fe la prqvjjicía, para que 
espopiga lo que crea convepicnte dctjtro 4e 
un mes, á contar desde la nptificacio^, 5Í 
fiul^iere sido haíJado en los tres di^s; y ^ 
lo contrario, ^e&Je !a publ¡9ae¡pr). en e! $Q' 
letin.'^ 

*Si el registi-ador ó investigador, ó pl cpg-
pesiopario de |ainina, es.cpr||i! ¿j^pCíJyoj}, .?^, 
opusiesen al denuncio, el gobernador, p ré -
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vía comprobación de los hechos alegados 
resolverá la cuestión en el término de dos 
meses, á contar desde la oposición, oyendo 
al ingeniero del distrito y al Consejo provin­
cial: su resolución se publicará y notificará 
inmediatamente al denunciador y al denun­
ciado.» 

«Si este no se hubiere opuesto al denuncio, 
el gobernador c ompletará la instrucción de 
espediente, hasta fijar la exactitud de los 
hechos, y decidirá el caso dentro de dos me­
ses, contados desde la publicación, después 
de pedir informe al ingeniero y consultar al 
Consejo; su decisión se publicará y notificará 
seguidamente.» 

ARTÍCULO x m . 

El articulo 81 se reformará en estos tér­
minos: 

Art. 81. «Los registros é investigacio­
nes, y las minas, socavones y galerías ge­
nerales, escoriales y terreros que por las 
causas espresadas en los artículos 72, 74, 75 
y 76, se declaren anulados ó caducados, po­
drán solicitarse y adq[uirirse de nuevoporlos 
trámites marcados en el cap. IV.» 

«El mejor derecho para las nuevas adqui­
siciones los confiere la prioridad de los de­
nuncios, si la nulidad ó la caducidad se de­
clararon á instancia de parte , y la priori­
dad de la§ solicitudes de nuevo registro, si 
la declaración procede de gestión guber­
nativa.» 

ARTÍCULO XIV. 

Los articules 82 y 83 se variarán cu estos 
términos: 

Art. 82. «Si declarada la nulidad ó la 
caducidad necesitase absolutamente el de-r 
nunciador ó registrador utilizar los edificios 
existentes en la pertenencia ó servirse de 
sus máquinas, tendrá derecho ala cspro-
piacion forzosa con arreglo á la ley, pero 
sin (itra obligación que la de pagar anual­
mente el rédito del 3 por 100 del capital en 
tasación.» 

• También tendrá derecho para espropiar 
los edificios, obras esteriores y máquinnas 
asistentes en la pertenencia que no lo sean 
de absoluta necesidad, ajuicio del goberna­
dor, con informe del ingeniero y consulta 
del Consejo provincial; mas entonces el cs' 
propiante pagará previamente el total impor­
te de la tasación. 

(Se continuará.) 

\CTOS OFICIALES, 
MINISTERIO DE FOMENTO. 

Obras públicas. 
limo. Sr.: En vista de una instancia presentada 

en este ministerio por D. Benito Beriz, vecino de 
Zaragoza, en solieitud de autorización para prac­
ticar los estudios del proyecto de un canal de rie­
go, que tomando las aguas, del rio Ebro, fertilice 
los terrenos de la parte superior de Tudela y otros 
pueblos iiasla Zaragoza, S. M. la Reina (Q. D. G.) 
ha tenido á bien concederle dicha autorización, con 
arreglo al art. 8. ° de la instrucción de 10 de octu­
bre de iñVó; en el concepto de que esta autoriza­
ción no le dá derecho á la concesión definitiva de 
las obras, si no se juzga conveniente, ni á indem­
nización alguna por los trabajos que practique. 

De real orden lo digo á V. I. para su inteligen­
cia y efectos consiguientes. Dios guarde á V. I. 
muchos años. Madrid, 11 de julio de 18S7.—Mo-
yano.—Sr. Director general de Obras públicas. 

limo. Sr,: En vista de una instancia presentada 
en este ministerio por D. Mariano Romea y Ez-
querra, vecino de Zaragoza, S. M. la Reina 
(Q. D. G.) se ha dignado concederle la autoriza­
ción necesaria para que puoda verificar, en e\ 
término de un ano y con sujeción al arl. 8. ° de 
la instrucción de 10 de octubre de 184o, los estu­
dios del proyecto de un canal de riego, que to­
mando aguas del rio Aragón fertilice los campos 
de las cinco villas de Aragón, desdo la de Sos á (a 
de Tauste; entendiéndose que osla autorización 
no le dá derecho á la concesión definitiva de las 
obras, si no se juzgase conveniento, ni á indem­
nización de ninguna clase por los trabajos (¡iie 
practique. 

De real orden lo digo á V. I. para su inteligen­
cia y efectos consiguientes. Dios guardo á V. I. 
muchos «ños. Madrid, 11 de julio de 18J7.—Mo-
yano.—Sr. Director general de Obras públicas. 

limo. Sr.; S. M. la Reina (Q. D. G.), accedien­
do á la solicitud de D. Enrique Jhornton Hebert, 
se hft dignailo atorizarle por el término de un año 
para prolongar los estudios de la Unea férrea pro­
yectada de Mora da Ebro á Reus, por este punto 
hasta Barcelona, y por Mora do Ebro hasta Moli­
na; en la inteligencia de que esta autorización no 
le dá derecho alguno á concí' Ion ni indemniza­
ción de ningún género, segcii se dispone en el 
art. 45 do la ley general; y con la condición pre­
cisa de sujetar el resultado de los trabajos á un 
examen comparativo, por si pudiese lastimar los 
intereses do las líneas que se hallan en esplota-
cion y construcción. 

De real orden lo digo á V. I. para su inteligen­
cia y efectos consiguientes. Dios guarde'á V. I. 
muchos años. Madrid, 14 de julio de 1837.—Mo-
yano.—Sr. Director general de Obras públicas. 

Doña Isabel II, por la gracia de Dios y de la 
Constitución de la monarquía española, Reina de 
las Espauas: á lodos los que las presentes vieren 
y entendieren sabed, que las Cortes han decretado 
y Nos sancionado lo siguiente: 

Artículo 1." El Estado auxilwrá la construc­
ción del ferro-carril de Bilbao por Miranda á Tu­
dela, ó al punto do sus inmediaciones en que esta 
linea baja de empalmar con la de Zaragoza á Al-
sasua. La subvención será de 360,001) rs. vn. por 
kilómetro, pagaderos en metálico ó en papel de la 
deuda pública, al precio de coiizacion, bajo cuyo 
tipo, y con sujeción al real decreto de27 de febre­
ro de l8o2 sobre contratación de servicios públi­
cos, se anunciará por el término de 40 días la.su­
basta para la concesión de esta linea, según la 
autorización dada al gobierno por el art. 2." de 
los adicionales á la ley de 11 de julio do 18o6 re­
lativa al camino de hierro del Norte. 

Art. 2." El gobierno formará y publicará el 
pliego de condiciones para el otorgamiento de 
la concesión, marcando en él el plazo en que de­
berá terminarse la construcción de la linea y o 
progreso que las obras han de tener en cada año. 

Por tanto, mandamos á todos los tribunales, 
justicias, jefes gobernadores y demás autoridades 
así civiles como militaros y eclesiásticas de cual­
quier dignidad, que guarden y hagan guardar, 
cumplir y ejecutar la presento ley en todas sus 
partes. 

Dado en Palacio á 13 de julio de 1837.^YO LA 
REINA—Refrendado.—El ministro de Fomento, 
Claudio Moyano Samaniego. 

CüRRESPO^'DENGIAS. 

París 15 de julio de 1857. 
Aunque el balance del Banco presenta sín­

tomas de mejoría en la situación financiera, 
no se puede asegurar nada todavía respecto 
á este, porcino constaba una disminución en 
la existencia en caja. 

Los acontecimientos esteriores han empeo­
rado las disposiciones de la plaza y alejado 
toda probabilidad de una favoraljle reacción. 

La insurrección de la India complicándose 
con los sucesos de China, tiene naturalmente 
que producir algunas perturbaciones no poco 
graves en un país tan comercial como' la 
Inglaterra, y esta perturbación se estenderá 
indudablemente á los nuestros por las rela­
ciones que unen á ambos países. 

La l)aja del descuento suspendida por el 
Banco de Francia, es consecuencia de no 
haberlo hecho también el Banco de Inglater­
ra, el cual, á causa de las necesidades im­
previstas que puede crear la insurrección de 
la China, se ve obligado á pesar de las gran-
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des cantidades en metálico que ha recog-ido, 
á mantener el precio de su descuento. 

Es evidente que falta dinero en la Bolsa, 
aunque con esto no queremos decir que falle 
en el país. Ahí están los estados del reg îslro 
civil para probarlo. Ellos atestiguan que 
desde hace dos años se han colocado en Fran­
cia tres mil millones en hipotecas: y advir­
tiendo que en esta suma no haya mas que 
una mitad de hipotecas legales, arroja sin 
embargo una masa enorme de recursos pe­
cuniarios. 

Pero justamente esta colocación del dine­
ro en deuda hipotecaria, es lo que hace que 
falte para los valores moviliarios, y que 
haya tantos valores flotantes en la plaza. 

Este dinero indudablemente irá saliendo 
de los ncg-ocios en que actualmente está co­
locado. Pero es menester tiempo y sobre 
todo buenas cosechas. Y ni aun estas bas­
tarán, si no hay un gran movimiento de 
transacciones comerciales que se realicen 
en beneficios. 

Todos los valores han continuado flojos 
con una persistencia eslraordinaria. Multi­
plicábanse las ofertas sin que se hallaran 
compradores. A mediados de semana hubo 
un pequefio movimiento do reacción que hizo 
confiar en una próxima alza, no [)orque se 
hicieran muchos negocios si no porque los 
valores tomaron cierta firmeza á la que hace 
tiempo no están acostumbrados. Pero este 
movimiento no fué de larga duración. 

Los precios de las grandes Uneas de ca­
minos de hierro, han demostrado gran fir­
meza éii medio de la baja general, ínterin 
eran sostenidos por la esperanza de la nueva 
emisión de acciones: pero han sido arrastra­
dos en el movimiento 'de baja en cuanto se 
abrió la suscricion de estas y se cortó el cu-
pon de! dividendo. 

No hay actividad mas que en los negocios 
de secciones nuevas que se obtienen á cambio 
de las antiguas. 

Las demás líneas han estado constante­
mente ofrecidas. No habia plata para estos 
valores y era menester Isaccr un sacrificio á 
cada venta que sa quería realizar. 

De los valores españoles se han cotizado: 
El Zaragoza á 475. 
El MoviUario Percire á 503. 
El MoviUario Prost á 445. 
Por decisión del ministro de Hacienda oi 

interés de los bonos del Tesoro, se ha fijado 
del siguiente modo á contar desde el 10 
fie julio; 

Para los bonos que vencen de 3 á 5 meses 
á razón de 4 por 100. 

Para los de 4 á 11 meses á 4 li2 por 100. 
Para ios de un año á 5 por 100. 
Ha sido nombrado gobernador del Crédito 

territorial de Francia Mr. Fremy. El nuevo 
gobernador era en la actualidad consejero 
de Estado y como director general de ad­
ministración, ha dado constantemente prue­
bas de sus especiales conocimientos y en 
particular de un espíritu práctico siempre 
raro aun en la estera administrativa. 

El último balance del Banco de Francia 
arroja los siguientes resultados. El numera­
rio ha dismiimiJo en 22 millones, y los bi­
lletes en circulación han aumentado 39: los 
electos en cartera se han aumentado en 86 
millones y los anticipos ya sobre efectos pú­
blicos ó sobre acciones de ferro-carriles, en 
6 millones. 

Esta situación os satisfactoria; la propor­
ción entre el numerario y los billetes en cir­
culación, continúa siendo muy considerable, 
puesto que representa casi la mitad de los bi­
lletes emitidos. 

El Banco de Francia ha paralizado sus 
compras de pastas en el estranjcro, á fin de 
dar lugar al Banco de Londres que hiciera 
su aproviíionamientp de metálico, per ser 
mas apremiantes las necesidades de este úl­
timo. Las primas pagadas por el Banco de 
Francia por compra de lingotes, no repre-
renta masque 12(5,030 francos. 

Se espera que los 25 millones que el Ban­
co acaba de recoger por la emisión de las 
acciones nuevas, sean restituidos á la plaza 
en anticipos sobre valores. Nada hay seguro 
todavía. 

Hé aquí ahora un estado de las alteracio. 
net sufridas por los valores en la última se­
mana. 

París, 15 de julio de 1857. 
8 (le julio. 15 de julio. 

3 por 100 67 15 66 80 
Banco de Francia. . . 2,900 » 2,880 » 
Crédito territorial.. . 570 » 570 » 
Id. MoviUario. . . . 920 » 902 SO 
Oileans 1,445 „ 1,432 35 
Norte 845 » 837 50 
Este antiguo 695 » 695 » 
Este nuevo 685 » 676 25 
f-yon 1,375 » 1,342 50 
Mediterráneo 1,857 » 1,785 » 
Mediodía 692 50 J¡680 > 
Oeste j , 725 » 
Gran central 605 » 605 » 
Ginebra 725 « 662 50 
Austríacos 635 » 640 » 
San Ramberto. . . . 545 > 545 " 

(Por estracto.) E. M. CÜKNDE. 

Barcelona 14 de julio de 1857. 
Muy señor mío: Fuertes sacudidas han 

suírido los cambios en la pasada semana, 
pues mejorando estos sensiblemente les sor­
prendió la disposición superior del 27 de ju­
nio publicada por los diarios de esta capital 
el 8 del corriente en que se suspende la cir­
culación mercantil para los efectos legales de 
los abonarés, talones, órdenes al portador y 
demás documentos de crédito de que estaba 
inundado el mercado, y siendo esto el fuerte 
de casi todas las especulaciones de las casas 
de crédito cuyos valores servían de tipo para 
la animación de la Bolsa, tuvieron un retro­
ceso muy sensible. Con el plazo concedido 
posteriormente se han repuesto en algo, pero 
son pocos los compradores y aun estos dis­
minuyen sensiblemente todos los dias. . 

Empiezan á llegar rails para el ferro-car­
ril de Zaragoza, cuyos difíciles trabajos de 
esplanacion se prosiguen con bastante acti­
vidad, y á no dudarlo será una de las vias 
férreas de mas importancia del Principado y 
la primera empresa de gran costo que sa­
liendo del círculo de proyecto entra en la es­
fera de la realización con toda la premura 
que permiten las muchísimas dificultades que 
se van venciendo , gracias al impulso que 
tanto la junta directiva como la casa cons­
tructora le han sabido dar. 

El consolidado con poca animación ha des­
cendido insensiblemente, siendo poco el jue­
go que ha presentado y de 38,70 está encal­
mado á 38,65 cupón cortado. 

El diferido como el anterior sostiene su 
cambio nominalmente. 

El Banco de Barcelona ha tenido pocos 
aficionados y de 51,50 ha declinado á 50,50. 

La Sociedad Catalana general de crédito 
bastante apreciada á 43 las de primera y se­
gunda emisión, bajó en un momento á 41,50, 
pero repuestos del susto subieron á 42,50 
presentándose bastante metálico. 

Las de tercera emisión siguieron el mismo 
impulso con un dos ÍO mas bajo que es la 
diferencia con que son apreciadas. 

El Crédito moviliario barcelonés con mu­
chos solicitadores al cambio de 39,60 declinó 
á38 declarándose el alza hasta alcanzar el 
de 39,75 pnpel. 

La Union Comercial, siendo el papel que 
animando el mercado le daba el impulso de 
alza de 40 bajó á 3S,25 pero subió también 
y con muchas oscilaciones momentáneas lo 
tenemos apreciado á 39,80. 

La Caja industrial y mercautil de 29,75 
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sufrió como todas las de crédilo hasta pre­
sentarse papel á 28, pero está bien sosteni­
da a 28,25. 

Algunos de los valores de las Sociedades 
de seguros marítimos han tenido sus solici­
tadores , pero el tiempo no so presta para 
nada por la poca animación del mercado y 
mas todavía por la poca concurrencia. 

La Barcelonesa de seguros es buscada 
á 63 dividendo cobrado. 

La Catalana de id. muy poco solfcitada al 
cambio de 47,50. 

La Iberia ha sido la mas favorecida y 
de 27 se busca o n bastante empeño á 28, 
presentándose poco papel. 

La Aseguradora ha tenido también algu­
nos aficionados pero sin alteración en su 
cambio de 29,75. 

El Cabotaje ha declinado un poco pero sin 
mas antecedentes que los generales del mer­
cado y de 25,10 hay papel á 24,25. 

La Naviera catalana de nueva cosecha 
con motivo de entregar sus láminas definiti­
vas, ha declinado por razón de su desembol­
so del 10 por 100 y siendo apreciada antes 
á 21 y 22 se presenta papel y no poco á 20. 

Las Sociedades de los caminos de hierro 
han sostenido regularmente sus posiciones 
antei'iores, y sino ha salido la plata para 
apreciar dobidamcnte sus valores es porque 
no se presenta dinero para nada. 

El ferro-carril del Estejde 116 se presen­
ta algún papel á 115,50. 

El del Norte (Granel lers) ha sido bastante 
snjicilado mejorando algo sus cambios y 
de 92,50 re presentan compradores á 93,25. 

El de Zaragoza muy buscado pero no lo 
ceden sino al de 42. 

El canal de ürgel de 26,50 lo tenemos á 25 
cobrado. • 

La España industrial que reparte en su 
semestre mucho mas de lo que podian pro­
meterse sus accionistas atendido el tiempo 
que atravesamos, de 86,50 es muy buscado 
á 87 que con los 71 reales que reparten es 
el cambio nada despreciable de 90,55. 

De las demás industriales no hemos tenido 
ni dinero, ni papel y creo que dentro de poco 
quedará la Bolsa hasta sin genle, tan escasa 
es la concurrencia que se observa. 

Sin mas queda de V. 
RAFAEL HUVAL. 

NOVEDADES iÑOlSTRlilES. 
A últimos del corriente mes continuarán 

los esludios del ferro-carril que. ha de unir 

á nuestra nación con el vecino imperio por 
el puerto de Gabarnia. El entendido inge­
niero fiancés Mr. Colomer euenta con la 
proteccioa del emperador Napoleón, y su 
gobierno ha facilitado los fondos necesarios 
para indemnizar á los propietarios fronteri­
zos de los terrenos que se ocupen. 

—En la subasta celebrada el dia 8 para la 
contrata de la navegación del canal Impe­
rial de Aragón, se presentaron 12 proposi­
ciones. La mas ventajosa era la de D. José 
Palomar, que ofreció 192,759 rs.; y en el 
acto de la subasta se mejoró esta proposi­
ción hasta 242,000 y pico de reales. Héaqui 
una muestra significativa, aunque pequeña, 
del aumento que tiene nuestro movimiento 
comercial, y de las ventajas de las subastas. 

—Sancionada la ley, sobre el ferro-carril 
de Tudela á Bilbao, parece que ya están 
preparados licitadores para quedarse con la 
subasta de esta línea. Los de Bilbao quisie­
ran que la Sociedad formada en la invicta 
villa, fuese la concesionaria. De este modo 
dicen que tendrían mayores seguridades de 
la perfecta construcción déla vía, no obs­
tante que en el proyecto de ley se han corre­
gido algunas faltas que se notaban en los 
anteriores, por cuya causa se han esperi-
mentado y esperimentan retrasos y dificul­
tades de lodos conocidos. 

—De un momento á otro debe darse princi­
pio á los trabajos de la línea férrea, que, 
partiendo de lu de Valencia, empalme con 
la de Tarragona. Al efecto, parece que el in­
geniero de aquella provincia, D. Eduardo 
Mojados, ha salido ya por comisión especial 
que se le ha conferido de real orden, lle­
vando consigo la multitud de planos y demás 
dalos que constituyen el voluminoso pro­
yecto de la línea, para, confrontarlos sobre 
el terreno y hacer en su vista las observa­
ciones que estime convenientes, procurando 
sobre todo evitar que la línea vaya paralela 
á la del ferro-carril de Rcus á Tarragona, 
para que no se irroguen perjuicios á aquella 
empresa, y que la de Valencia á Tarragona 
empalme, si es posible, con la que de Reus 
se dirige á aquella ciudad. La linea de Va­
lencia á Tarragona mide, según se nos in­
forma, la estension de unos 270 kilómetros, 
y está dividida en tres secciones, á saber: la 
de Valencia á Castellón; la de Castellón hasta 
el rio Ebro, y la que parte de este punto á 
Tarragona; y como en la primera de estas 
tres secciones se hizo ya la operación que 
se está practicando en la segunda y tercera, 

y remitidos á la superioridad los planos y 
demás documentos para su aprobación, que­
dó rectificada la línea, solo falta que se 
aprueben y rectifiquen las dos últimas sec­
ciones para dar principio á sus trabajos. La 
línea que ha de recorrer el ingeniero para 
la rectificación de estas dos secciones, es de 
unos 200 kilómetros. 

—En el presente mes se ha dado el mayor 
impulso á las obras del ferro-carril de Tole­
do; pero se lucha con la falta de brazos y la 
escasez de medios de trasporte, y con el ob­
jeto de obviar aquel inconveniente, se ha pe­
dido al gobierno que conceda el empleo de 
confinados. Hay concluidos diez kilómetros 
de esplanacion, de los que ocho estarán 
dentro de pocos dias en disposición de reci­
bir el balasto y los carriles, y otros diez es­
tán empezados. El pontón de Rondanejo se 
está cimentando, acopiando materiales en los 
puentes de Algodor y Valdecava, y en acti­
va construcción hay doce alcantarillas. Se 
ha dado principio á la estación del empalme 
con la línea de Alicante en Castillejo, y se 
ha empezado á acopiar traviesas y carriles 
para sentar las vías en dicha estación. 

—Corren voces, ignoramos el funlamen-
to, de que la empresa del ferro-carril de 
Langreo trata de ocuparse de la reforma de 
la via, cambiando su dirección, con objeto 
de salvar los inconvenientes, mayores cada 
dia, que ofrece el bendito plano inclinado; 
dotando al mismo tiempo la esplotacion de 
las ventajosas condiciones que habría de ad­
quirir si real y efectivamente se llevase á 
ejecución el proyecto de que vamos hacien -
do mérito. 

En este caso, el camino jde hierro pasaría 
á la vista, como quien dice, de la capital; 
atravesaría por cerca del puente de Lugo-
nes; y se enlazaría con las ricas pertenencias 
carboníferas de Santo Firme. 

Ninguno de cuantos planes se han conce­
bido , en sentir de los inteligentes, traería 
mas positivos resultados á la empresa cons­
tructora , logrando de paso armonizar en to­
das sus manifestaciones los intereses de los 
tres primeros pueblos de Asturias; Oviedo, 
Gijon y Aviles. 

Mucho nos complac.eria que esta noticia 
saliera cierta y que la Sociedad de Langreo 
acabase de comprender su verdadera situa­
ción, y el porvenir que está reservado á los 
cuantiosos capitales que lleva invertidos en 
aquella provincia, si con arrojo y decisión 
pone manos á la obra que dejamos indicada. 

Por los artículos no firmados, i. HEIGÜBRO, 
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LA UNION, 
Compañía Geiterial Española anónima de Seguros á prima fija, contra incendws, sobre la 

viw y marítimos, autorizadapor real decreto de Zi de diciembre de 1856. La compañía 
está establecida en Madrid, Carrera de San Gerónimo, número 34. 

CAPITAL SOCIAL: 32.OOO.OM DE REALES. 

CONEJO DE ADMINITRACION. 

Excmo. Sr. D. Praneisco Santa-Cruz, propietario, 
ex-ipinistro 4e la Gobernación y de Hacienda, 
presidente. 

Eicmo. señor conde de Villaiiueva de la Barca, 
senador del reino, vice-presidente. 

Excmo. ssñor marqués de Ovieco, ex-diputado á 
Corles. 

Sr. D. Luis GuiHiou, director de la Compañía ge­
neral de crédito en España. 

Sr. D. Juan Pedro Mucliada, del comercio, ex-di-
puladoá Cortes. 

Sr. D. Ignacio Sebastian y Rica, capitalista y pro­
pietario. 

Dwietor general Su. D. J. SINGIIER. 
Director adjunto SR. D. MIGUEL DE OBIVE. 
Banquero y Cajero central. . . . L\ CoinrAÑiA GEPIER.AL DE CRÉDITO EN ESPAÑA. 

RAMO DE SEGUROS CONTRA INCENDIOS, FUEGO DEL CIELO Y ESPLOSIONES 
DEL GAS PARA ALUMBRAR. 

Esta gran Compañía Nacional ésfablecid» sobre las bases mas sólidas y bajo la protección del Go­
bierno de S. J^., posee un capital social considerable ademas de las prima-s qup sucBsíTaraeiite ha iet 
realizar, presentando, por lo tanto, todas las garantías apetecibles. 

La Compañía asegura contra ol incendio por primas fijas tan moderadas como las de cualquiera 
«tra Corqpaate, todos los objeto^ muebles ó iuíHueples, aun cuando el incendio sea originado por el 
fuego del cjelo; asegura t^nabieii centra los dafios que re^uiteu de la eaepÍQ^on del gas parq, a/í<?»-
brar. 

La prima del primer año se paga al contado y jas demás al principio de cada año correspondiente 
al seguro. 

El asegurado tiene la facultad de pagar <A contado todas las primas, ep cf̂ jTO casóla ComMiiía le 
rebaja ia dejín ano-sobre seis. 

La Compafiía estieodesus operaciones á teda la Peoíosola é ÍBlas adyace^U-s J iX •stranjw?»- Tia-
nc en todas las pVíjviiicias y^ptesftitiles ^m (Urjin (o<tos Iw mi^i^mofi^ oeces#ria8 y «siftn auto­
rizados para suscnbir los seguros. 

La Compañía LA UNION ha sido creada por los mismos fundadores de las dos tan acreditadas so­
ciedades mdtuas LA UJIION ESPASOLA y Ei PORVENIR DE LAS FAMILIAS y por la respetable y poderosa 
Compañía General d« Crédito en España. 

Las operaciones de la nueva Compañía USION por.serápr/ma fija, no impiden en manera alguna^ 
antes bien auxilian, las de Seguros múíuoí que viene practicando la referida .Sociedad UNION ESPÍ -
ñoLK, «stando las fios unidas iwjo la misma Gerencia y Dirección, de firma que los interesados pue­
den el^ir entre ej Seguro mutuo ó á pnmafija contando, en todo caso, con la inmediata indem­
nización de los siniestros que ocurran y debiendo tenerse en cuenta que siendo españolas ambas 
compañías, sus compromisos recíprocos se sujetan únicamente alas leyes y costumbres del país. 

C0!lirAI^UGeniER4LDE c f S 
ña. Conforme á lo dispuesto por la junta general 
de esta Sociedad, celebrada el día 31 de mayo 
<iUímo, se pagará á los señores accionistas, «on» 
^ iÉw4o de beneficios obtenidos durante ios 
*Í^\? í ^ e » del ejercicio qne terminó en 31 de 
diclBjAtee «5í «§6 „ s<J,yg 1^ 20 rs. vellón 
(»,a9 üi.) j*i dÍ<n«Hiidos por ialCEés M mismo 

período, la cantidad de 121 rs. (91,80 frs.) por 
acción, ó sea el 22,98 por 100 del capital de 
pO rs. desembolsado hasta dicho iia, ademas de 
los expresados intereses. 

El p o ^ tendi'á efecto dásele el 1.'=' al 31 de 
julio próximo, en Madrid, eii la Caja social, calle 
del Turco, número 6, y en París en l;i casa de los 
Sres. A. Prost y compañía, rué Neuvc des Mat-

hurins, núm. 46, previa presentación de los cupo­
nes respectivos con dobles facturas. 

Lo que por acuerdo del Consejo de administra­
ción de la Compañía, y para que llegue á conoci­
miento de los seftores socios, se anuncia al 
público. 

Madrid 12 de junio de 18S7.—Guilhou. 

SOCIEDAD m m k i DE S 
viliario Español. Ferro-carril de San Isidro de 
Dueñas áAlar del Rey. 

Subasta. 
El dia 2b del corriente, y á las doce de su ma­

ñana, se procederá en las oficinas de la adminis­
tración en Patencia, al remate de los trabajos de 
esplanacion de los dos trozosdel camino compren­
didos, el primero, entre la estaca kilométrica 40S 
y la 636, ó sean 23 kilómetros, y el secundo, 
entre la (i85 y la 806, ó sean 12 kilómetro^. 

El remate se verificará por trozos. Las personas 
que gusten interesarse en él. pueden presentarse 
en las oficinas de la Sociedad en Palencia, ea don­
de se les pondrán de manifiesto los planos y plie­
gos de condiciones generales así como las condi­
ciones particulares de la subasta. 

El ingeniero en jefe, 
CH. FOURNIER. 

CANAL DE IIRGEL. DESDE EL DIA 
DE MAÑANA 

quedará abierto el pago de los intereses del se­
mestre vencido en 30 del próximo jasado junio. 
El pago se efectuará á la presentación de las lar 
minas en las oficinas de la Sociedad, en la calle 
de la Boquería, núm. 12, cuarto principal, eti 
todos los días laborables, de las nueve á las once 
déla mañana, y de las dos á Us cuatro de ia 
tarde. 

Barcelona 1,=" de julio de 18S7.—P. A. de 
la J A.—El secretario, Francisco Ferrer y Tusr 
qoiist. 

VAPORES CORBPS DE CÁDIZ 
á la Habana, tocando en Sania Cruz de Tenerife y 
Puerto-Rico. Gautliier, hermanos y compañía. 
Értos vapores saldrán de Cádiz el 12 (ie cada mes, 
conduciendo la correspondencia publica y oficial. 

Precios del pasaje: Popa, primera cámara, 
comprendidos los vinos, (1) áSonía Cruz de Teñe, 
rife, 40 duros; á Puerto-Rico, 123 i i i ; i la Ha­
bana, loO id. 

Proa, segnnda clase á Santa Cruz de Tenerife, 
30 duros; i Puerto-Rico, 80 id.;,á la Habana, 
100 id. 

Precios de Ips ÍJetes, 30 pesos fuertes tonelada 
inglesa. 

Dirigirse para todas las noticias de flete y pasaje 
En Madrid: Excmo Sr. D. Nazario Carriquiri, 

calle de Jacomelrezo iiúin. 66. 
En Cádiz: Sres. Lucave y Ephecopar. ^n Bar­

celona, Sres, López Gordo y compañía, 
(i) Los pasageros de primeras cámaras que 

quieran ir splos ea sus camarotes y tener »el pri-
víljígio df tópgerlo?, pgarfij aaemas f<* duros 
para Santa Cruz, 2S de Puerto-Bico y SO para la 
Habana. Sin embargo, la Compañía se reserya el 
derecho de disponer de las caipas vacantes, abp,-
nando á ios • pasageros la diferencia ijae «aj*n 
pagado por estar solos. 
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INGIIE90S 
DE LOS 

CAMINOS P E HIERBO EN ESPAÑA. 

Compoñia de loi eamlBoi da hierro de Madrid ¿ 
Zaragoza y Alicante. 

Ingresos desde el i al 10 de jfilio de 1857. 

Kilómetros en esplotacion en 1857. 278 
9,4*S viageros 178,5iO 30 

Equipages y perros . 0,065 84 
Mercancías 292,106 46 

"Carruages y ganados 3,3íi3 50 
Correos 8,316 
Diligencias 8,100 
Telégrafo 1,884 25 

497,706 00 
Producto total de la semana corres­

pondiente de 18S6 304,192 B3 

Ferro-carril del Grao de Valencia á Alinaniia. 

Productos desde el 6 de julio al 12 de julio 
de 18S7. 

Kilómetros en esplotacion en 1836.. . 60 li4 
ídem en 1837.. . 60 1(4 

Productos desde el 29 al de 'i julio 1837. 
22,331 VÍa«eros. . . 81,224 331 ..,. ^ Q , ...j 
Mercad. eqiiipages,etc.. 20,467 33 i !"»'«»'«"'' 

Semana correspondiente de 1836. 

190,03 viagerss. . . 61,976 3> c¡, ¡i. , 
Mercad, equipages, etc. 18304, 19) *''*^* ' 

Ingreso totctl desde 1.° de enero á 12 julio. 

En 1837 Rs. vn. 2.668,629 3 
En 1836 » 2.232,340 2 

Diferencia. 416,089 1 

Ferro-carril entre Jerez el Puerto y Cádiz, 

Ingtesos del mes de junio 1837. 

Kilómetros en esplotacion en (858. . . . 15 
id. id. en 1836. . . . 27 1|2 

Productos desde el l.° al 30 de junio de 1837. 
64,149 viageros. . . 287,079 73 I qnr m-í «n 
mercancías 108,997 7 8 ; * " " ' " " " " 

En igual mes del año anterior. 
27,433 viageros. . .114,313 ) 103 «fin . , 
mercancías 98,430 47 j '*'''»oy * ' 

Diferencia. 2(3,108 03 

Ferro-«arriI de Barcelona á Zaragoza. 

Productos del mes de junio. 

24,883, pasajeros. . . . duros 3.784,178 
Cargas 1.317,323 
•"•'««s 2,330 
Escesos de pasage y de equipajes. . 67,867 

• 7.171,720 
Productos del mismo mes en el año 

anterior 6.334,590 

Diferencia de mas en el presente. . 617,130 

Productos desde 1.° de enero hasta 
la fecha 39.303,616 

Id. del mismo período en el 
año anterior 36.761,189 

Diferencia en favor del presente. ?! S4*,4?7 

Barcelona 2 de julio de 1837.—El administra­
dor general interino, José Seller. 

Camino de hierro del Centro. 

Productos del mes de junio de 1837. 

Duroff. ^lls 

Pasajeros, 4 6 , 0 2 7 . . . . . . . 8,822 23 
Equipages, mercaderías, etc. . . 353 548 

8,873 571 
En junio de 1836 5,682 47* 

Diferencia á favor de 1837. . . . 3,193 093 

Productos desde 1. ® de ehero hasr 
ta la fecha 42,636 186 
ídem en 1836. . . . 30,819 067 

Diferencia á favor de 1837.. . . 11817, HO 

Barcelona 1. ® de julio de 1837.—Por acuerdo 
de la dirección, José Mestre y Gabanes, secretarfp, 

OPERACIONES 

Sociedad de la Gaceta de los Camino» de hierro. 

flu^bard, CfistUla y compañía. 

Organizíidai. ya completamente nuestra 
Socie4a4, y atíí'rnada de todos los requisi­
tos legales, ofrecemos al público las con­
diciones qije á nuestro jtjiülo considera­
mos suficientes para satisfacer las necesi­
dades del comercio y délos particulares, y 
que son á su yez una garantía de la exac­
titud con que nos proponemos llenar nues­
tros cQmpromisos. 

Por «líos se verá que interesamos nues­
tro propio capital en el cumplimiento á^ 
las órdenes y encargos que se nos Rie­
ren, lo cual bastará para que no se con­
funda nuestra Sociedad con una gjmple 
casa de comisionéis. Nuestras operaciones 
serán hechas sienapre por agentes ó corre­
dores de Bplsa, y todos nuestros actos l le ­
varán el «ello de una escrupulosidad y 
franqueza ^lue nada dej« que desear i 
nuestros comiter t s 

CONDICIONES Y COMISIÓN. 
Depósito en 
la caja de la 
Sociedad. 

Para la compra de títulos del 3 por 100 consolidado. , . 70 por 100 
ídem 3 por 100 diferido. , . . , . . . . , , . 70 por 100 
Ídem material del Tesojío. , , . , . . . , . . 80 por 100 
ídem acciopes de carreteras, ; . , . 80 por 100 
IdM» fondos estramgeros (en la Bolsa de París) 80 por 100 
ídem acciones de Sociedades de «rédito 85 por 100 
ídem ídem caminos de hierro. 80 por 100 
Ídem sociedades industriales. 80 por 100 

CanUtoo 
libre para la 
Seciedaj. 

1;4 por i tÓ 
1/4 por 100 
1 4 por 100 
li4 por 100 
t;4 por 100 
1/2 por 100 
1/2 por 100 
if^ p^ IdO 

Abriremos cuentas corrientes con con­
dicionas espaciales. 

Daremos dinero sobre títulos y a c ­
ciones. 

Pagaremos cupones, dividendos y des* 
embolso de acciones, á 6 por 100 de in t e ­
rés, mas un l i4por 100 de comisión. 

Tenemos; (e6fc»ble«5id<í uu giro nautuo, 
cuyas operaciíMira son ya biea coBocidás 
del público. 

Las órdenes de venta serán acompañar-
d»6 de los v a l o r a , sin cuya condición no 
tendrán efecto. 

Las gsífantías s« cpustitvúi'íwi «a Wet4-
lico; en valores al portador, en letras acep­

tadas por nuestros corresponsales, ó por 
casas de toda confianza. 

La responsabilidad de la Sociedad ceg|i 
en el momento de deposi tar , previas las 
formalidades necesarias, los valores én Jas 
administraciones de eonpeos ó en los e s ta ­
blecimientos y eaeas que designen los e o -
mitentes. 

Si el depósito que exigimos se hiciese 
por el total valor de la orden, reduciremos 
la «>mi^on á la mi t ad de la que fijamóí, 
dejaido á nuestros «somitentes la libertad 
mas Wjiplia Píw* exigirnos las garant ías 
que cohsid?rpí» iJí^^sarias. 

Paf-a las operaciones 4e la Sofiiédí^^sefi» 
establecido una sucursal en la ttabana. 



47(5 GACETA DE LOS CAMINOS ÜE HIERRO. 

BOLETÍN COMERCIAL. 

La Gaceta del 12 del corriente publica un es­
tado comparativo de la recaudación obtenida en 
el mes de junio por los ramos que corren á cargo 
de la dirección general de aduarias y aranceles. 
Siendo el líquido comparable en el espresado mes 
de lf>,-478,7-28 rs. 14 cent., y de 16.330,023 26 
el de tgual mes del 56, hay una diferencia en fa­
vor de la recaudación del atjtual de 3.798,763 14 
ó se.a un equivalente i un 14 por 100. 

El movimiento de buques que ha habido en 
nuestros puertos en el espresado mes ha sido im­
portante. En ellos han entrado 4,181 con 267,931 
toneladas, y han salido 4,486 con 296,639. Entre 
los primeros hubo 382 estranjeros, y entre los se­
gundos 151. 

La industria fabril sigue atravesando su perío­
do de angustia. En Barcelona, como en Reus, 
Igualada y Tarragona, se abren algunas fábricas, 
pero vuelven á cerrarse por falta de pedidos, que­
dando , por consiguiente, sin trabajo los opera­
rios. 

Varios diputados andaluces se han acercado al 
señor ministro de Fomento, para que, en vista de 
la baja que se ha pronunciado en los trigos en las 
provincias del Mediodía acuerde, si coníiene ó no 
restringir la concurrencia estranjera como perju­
dicial á nuestra agricultura. El señor ministro, 
después de algunas observaciones sobre los sacri­
ficios del gobierno para que las clases meneste­
rosas no sufran los resultados de los precios exor­
bitantes en que se sostienen los trigos en Madrid, 
prOffietM indagar los resultados de la cosecha ac­
tual , y hasta que punto podría restríngirse la 
franquicia de la imporlacion de los trigos. 

Cereales. Nunca es mas grata la tarea que nos 
hemos impuesto, que cuando tenernos que con-
signar-como en el dia los resultados mas satisfac­
torios de la cosecha. Por punto general la reco­
lección es abundantísima y cada vez son mas los 
puntos en que lo» precios se presentan en notable 
baja. En el mercMo de Madrid el trigo se ha ven­
dido desde 70 á 95 rs. fanega, en los últimos días 
de la semana, con escasa animación en las ventas. 
En Valladolíd se venden algunas partidas á 60 
reales fanego. En Medina del Campo, aunque con 
mucha baja en las cebadas, no sucede lo mismo 
con el trigo, el que á pesar de la abundancia del 
mercado, sus precios se mantienen firmes, coti­
zándose de 76 á 80 rs. trigo, y de 20 á 22 la ce­
bada: lo mismo sucede enPeñafiel, y en el impor­
tante mercado de Nava del Re)[. 

A pesar de la buena recolección de trigo y de 
cebada, la firmeza en los precios, solo se esplica 
por la falta de salida da los nuevos á la venta, ase­
gurándose que cesará en cuanto salgan á los mer­
cados. Una prueba de lo que venimos consignan­
do es el mercado de. Burgos, donde la aparición 
de trigos nuevos ha producido una baja de 30 á 
34 ra. bn^ga. En Alar del Rey el trigo pasa á 
60rs. fan(i^. |^ ,j anterior boletín manifestamos 

que, en las provincias Vascongadas, la recolección 
es abundantísima, tanto que en Vizcaya no se ha 
conocido igual en rhuchos años. Por esta causa el 
trigo ha comenzado á bajar en los mercados de 
esa provincia, vendiéndose en la semana última á 
15 rs. menos en f;inega. Igual efecto se observa en 
la Rioja, donde aunque la cosecha de trigo no es 
tan abundante como la de la cebada, ha declinado 
á 75 rs. desde 82 y 84 á que ascendía hace nueve 
días. 

Lacosecha de maíz, base de la alimentación de 
Asturias, es bastante lisonjera en esa comarca; 
pero los largos días que faltan para su recolección, 
serán terribles para sus miserables habiíantes. 

El mercado de Santander seguía el día 13 del 
actual en la paralización mas completa en las ha­
rinas, sin embargo de haberse hecho con empeño 
muchos ofrecimientos de trigos disponibles y á la 
vela, observándose marcado deseo de realizar por 
parte de los vendedores; lo que contrasta mucho 
con la paralización de harinas. 

En el mercado de Barcelona los trigos siguen 
encalmados, y sus precios en baja esceptuámlose 
lo; del Norte-Aniwica blancos, que por su supe­
rioridad se han colocado de 89 á 93 rs. cuartera, 
y los rubios ilesde 90 los superiores hasta 84 los 
mleiiores. Los Marianópolis á 74 rs. cuartera. 

En el reino de Valencia como en Segorbe, Ta-
bernes de Valdigna, y Castellón, las cosechas, 
aunque con algún tizoii en ios trigos en el primer 
punto, son bastante abundantes. 

El mismo resultado se loca en las provincias 
de Zaragoza y Huesca, si bien con cierta firmeza 
en los precios de los trigos. 

Diremos pata terminar que en Granada ha prin* 
cipiado á descender. En Jaén á pesar de la cons­
tancia del aire E. i|ue ha causado algunos daños, 
lacosecha será mas que mediana, vendiéndose el 
trigo de 66 á 72 rs. fanega y la cebada de 30 á 33, 
con pocas ventas. En Sevilla y otros pueblos de 
su provincia la cosecha es también bastante re­
gular. En Estremadura el trigo se vende ya de46 
á 50 rs. y la cebada á 24. 

En los mercados estranjeros la baja ha sido gene-
val y pronunciada en la semana que acaba de 
trascurrir, efecto también déla abundante cosecha 
que ya comienza. En París las harinas cuatro 
marcas que estaban entre 71 y 72 frs. para el 
corrierite julio han ¡do sucesivamente descen­
diendo de 67 á 67 fr. 80; para agosto se deman­
dan á 66 fr.; agosto y setiembre 6íS. En Marsella 
ios-cweates Siguen en notable baja. En Londres 
los precios de les trigos tienden .á la baja y los 
compradores limitan sus negocios á sus necesida­
des inmediatas. En Nueva Yorck libre entera­
mente ya la navegación del canal, llegaban fuer­
tes arriTjos de harinas, lo que producía 2 á 3 fran­
cas de baja por barril. 

Vinos y espíritus. El oídium sigue invadiendo 
con mas ó menos intensidad no pocas do nues­
tras comarcas vinícolas; en los campos de Tarra­
gona, que en los años anteriores no han sido aco­
metidos por esta funesta plaga, hay motivos fun­
dados para temer su desarrollo. En Valls loba ve­
rificado ya y en Zaragoza ha sufrido algún aumen­
to. En la Nava del Rey, el vino ha sufrido un 
real de baja, vendiéndose el común bueno á 13 y 
I p rs. el cántaro. En Huesca sigue espendién-
dose ábuen precio, vendiéndose a 11 rs. el cán­
taro. Los espíritus continúan solicitados en Barce­
lona y con precios de aumento sucesivo. Del de 19 
á 20 grados se han vendido mas de 60 pipas á 64 
duros, y por el de 35 grados se pretende á 150 du­
ros por pipa. En Santander se menudeábanlos de 
caña, graduación corriente, á 76 pesos la pipa. 

Aceites. La venta de este artículo está casi 
paralizada en la provincia de Jaén. El olivar no 
asegura una gran cosecha, por lo que el aceite 
propende á la alza. En Barcelona ventas cortas, y 
pocos arribos sin v;iríac¡on en los precios que ve­
nimos apuntando. Las noticias sobre el estado de 
los olivares son satisfactorias en general. En el 
mercado de París los aceites de oliva no continúan 
en baja; de 112 á 113 francos, precio á que ha­
bían descendido á fin de la semana pasada, se han 
elevado hasta el de 117 y 118 francos los 100 ki­
lómetros. 

Ganados. Es regular la estraccion en Lugo 
del ganado mular para ambas Castillas, y sosteni­
dos los precios: el vacuno, aunque con pocas ven-
las, continúa mereciendo el aprecio de que hasta" 
aquí ha gozado. 

Laiías. Nuestro corresponsal de Valladolíd nos 
comunica que aun no ̂ e han hecho precios sobre 
esta materia en los principales pueblos, y los de 
Jaén, que la venta está tan paralizada que no la 
buscan de parte alguna ni aun para el interior del 
país, habiéndose vendido la última para fábricas 
á 60 rs. arroba. En el mercado de París se sos 
tienen con firmeza, y aun han tenido nueva 
mejora. 

Sedas. Hé aquí los precios á que pasan en 
Valencia. 
Hilanderos de Puzol y Cheste. 108 á 120 libra. 
Hilanderos HO á 112 » 
Hilanderas 88 á 108 » 
Entredobles 100 á 120 » 
Tramas finas........ 94 á 103 » 

Id. recias. . . ' . . . 84 á 93 n 
Alducares . 44 á 50 » 

Frutos coloniales. En Santander, el azúcar 
después de su estremada paralización, ha cobrado 
alguna animación en la semana pasada, vendién­
dose algunas partidas á 63 y 65 3(4 rs. arroba, se­
gún clases, y 67 1(4 y 77 1|4 por calidades supe­
riores surtidas de blanco y de dorado. Las noticias 
de la Habana sobre este artículo alcanzan al 15, 
donde las operaciones habían estadoencalmadas en 
la semana anterior á dicho dia. Las pocas parti­
das cotizadas lo han sido á los precios siguientes: 

Reales arroba. 

Tipo holandés números 8-10 13 i H j |4 
— 11-12 14 3|4 á 15 li4 
— 13-14 15 1|2 á 16 
— lS-17 16 1|2 á 18 
— 18-20 18 1(2 á 20 

Blanco inferior a regular. . . 21 á 22 
ídem bueno á fino 22 1|2 á 23 
ídem superior á floreta. . . . 23 1|2 á 25 

Metales. Hé aquí los precios que tenían en 
Londres á la fecha del 3. 

Lib. est. Che. D. 

Azogue libra » 2 nom. 
Cobre inglés de regular afino, 

ton 117 » » 
Cobre inglés superior 120 » » 
Estaño inglés en barras 130 » » 
flierro de Walles en 

Londres 8-7-6 á 8 1 0 » 
—• de Staffordsbire. 9-5 á 10 » » 

Hierro colado en Wa­
lles (Número 1). . . 4-10 á b » » 

Plomo inglés en barras. 24 á 28 » » 
Id. en planchas 2S 10 » 
Id. español en almacén. 23-10 á 23 IS » 
Minio 26 á 26 5 » 
Albayalde 27 á 28 10 » 
Zinc en barras (Spelter) . . . . 30 15 » 
Id. en hojas 35 » » 
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BOLSA. 

La semana que acaba de terminar ha sido fatal 
para la Bolsa: todos los yalores se han declarado 
en baja y no hay por ahora esperanzas de que este 
movimiento tome mayores proporciones. La es. 
casez de metálico que se deja sentir en el vecino 
imperio; el mal estado de aquella Bolsa, la emi-' 
sion de una numerosa cantidad de papel que están 
llevando á cabo las principales Compañías de fer­
ro-carriles franceses para atender á los gastos de 
conátruccionde las líneas ya empezadas, y comen 
zar las que nuevamente van á emprenderse; la 
depreciación que casi todos los valores eslrange-
ros han esperimentado; la insurrección de la In­
dia.que ha producido naturalmente en los merca­
dos ingleses una gran perturbación y se ha dejaod 
sentir igualmente en los mercados franceses, son 
indudablemente, unidas á los ídtimos sucesos que 
han tenido lugar en Andalucía, las causas que 
han determinado la baja de nuestros valores. No 
conocemos otros motivos á que poder atribuirla; 
no tenemos noticia de ningún suceso que pudiera 
producir efecto semejante. Por esto creemos que 
la baja se prolongará tanto cuanto existan las cau . 
sas que determinan la baja de los fondos estran-
geros. 

Pasemos ahora á examinar las alteraciones que 
los fondos han esperimentado en la última se 
mana. 

El sábado anterior e! consolidado cerró á 38,09: 
durante los primeros días estuvo oscilando sobre 
38,8S hasta que declarada la baja el jueves, bajó á 
38,63 y 60', cerrado ayer por último á 38,05. 

Los negocios hechos en este papol han sido po­
cos y apenas hallaba compradores. 

La diferida ha seguido también el movimiento 
de baja aunque no de una manera tan (.ecidida 
como el consolidado: de 23,80 á que cerró t! sá­
bado último, bajó á 23,70: sobre este precio estu­
vo fluctuando y ayer por fin vino á cerrar á 25. 

La animación en este papel ha sido aun menor 
que la del consolidado, y muchas menos las ope­
raciones hechas en él. 

Las amorlizables de primera y segunda clase, 
casi sin variación siguen á 12 p. la de primera 
clase y 6,60 la de s(^gunda. La deuda del per­
sonal se sostiene ú 10,7 a p-

Las acciones de carreteras es el único valor 
que se mantiene firme, y aun mejores sus precios 
en medio de la baja general. Ayer cerraron: 

Las de abril de á 4,000 rs. á 85,50. 
Las de id. de á 2,000 á 88,30. 
Las de junio á 86,25. • 
Las de agosto á 91 p. 
También han mejorado Jas acciones del Canal 

de Isabel II. Ayer quedaron á i04,85. d. 
Las del Banco de España estaban ofrecidos á 

140,50 d. pagado el cupón. 
De las Sociedades de ctédito nadase ha hablado. 
Los cambios han sufrido' tambi«n una gran 

baja. El cambio sobre París se hace á 3,19 y el 
cambio sobre Londres á 30,20. 

i. M.CCENDE. 

MLNAS. 

La semana ha concluido con los mismos sínto­
mas para el mercado con que se presentó. Las 
operaciones han sido aun mas escasas que en la 
anterior, y los precios se han mantenido en baja 
por efecto de la casi ninguna demanda de papel, 
y casi podría asegurarse que no variará en mu­
chos dias la situación de la plaza por mas noticias 
favorables que lleguen de los distritos con refe­
rencia á la csplolacion, pues lo mas que podrá 
acontecer es que únicamente aquellas empresas 
interesadas se declaren en movimiento pero sin 
alcanzar grandes valores. 

La emigración de los industriales es cada día 
mas notable, y hasta que las lluvias de setiembre 
obliguen á los tránsfugas á regresar á los patnos 
[ares han de faltar muchos de los elementos mas 
notables para la contratación, pues está probado 
que solo las estaciones medias, la primavera y el 
otoño son las mas favorables para las operaciones 
bursátiles. El invierno las aminora, por que los 
fríos, lluvias y nieves, paralizan el adelanto de las 
labores, cuyos resultados favorables son los que 
producen las demandas del papel y estas la subida. 
El verano las disminuye también porque la ausen­
cia de las personas mejor acomodadas, capitalis­
tas de varias categorías que se hallan mas dispues­
tos á la compra, contienen las demandas. Verdad 
es también que este año afluyen otras causas que 
nuestros lectores, conocen ya y mientras subsistan 
durará la crisis mercantil. También la circuns­
tancia de dedicarse los jornaleros á las o¡ieraciones 
de la recolección agrícola entorpece los adelantos 
mineros. 

La Carranzana ha sido aunque poco solicitada, 
hasta 2,300, pero los tenedores de este papel no 
quieren venderlo toda vez que la mina costea sola 
las grandes preparaciones de arranque que se es­
tán haciendo. 

Parece iniposible que en tan poca estima se 
tenga este negocio que es uno de los mas segu­
ros, en relación con otros que de emisión solo pa­
gan mas cauüiLid siendo su porvenir \m pro­
blema.. 

Los precios de los plomos han tenido alguna 
subida especialmente en la Carolina y sierra de 
Gador. 

Hemos oido censurar la mala administración 
de algunas empresas que prefieren conservar las 
existencias de minerales con riesgo de las mer­
mas consiguientes y seguir cobrando dividendos 
con daño de los accionistas, á venderlas y aten­
der con sus productos al laboreo. No nos esplica-
mos el objeto de tal conducta, que tiene despres­
tigiadas algunas minas de consideración por su ri­
queza. 

I El filón del Jaroso presenta cada día roas es­

timables caracteres haciendo mas halagüeños el 
presente y porvenir de Sierra-Almagrera. Tanto 
en este distrito como en el Lomo de Bas, Carta­
gena, Linares ¡f Gador la esplotacion y fundicio­
nes adquieren de dia en dia mayor movimiento. 

De Sierra Nevada tenemos buenas noticias res-
ppcto de la actividad que se advierte en muchos 
trabajos. 

En La Esploradora parece que se ha encontra­
do en la galería baja (San Mateo), otro filoncito de 
muy buenas indicaciones. Las esplanadas y obras 
de fábrica, se continúan sin interrupción. El 15 
debieron subir á la Sierra los ingenieros Maestre. 
Huelin y Bautista, con los contratistas del camino 
y algunos fabricantes que van á hacer estudios y 
reconocimientos. 

En El Mercurio, Milagro, Campana de la 
Vela, Patriota, Seis ylmtgiosy alg\ma otra, se tra­
baja con tanta asiduidad cuanto permiten las cir­
cunstancias de los trabajos. 

Ha sido nombrado comisario regio del estable­
cimiento nacional de minas de Riotinto, D. José 
de Bejar Lozano, contador de Hacienda pública de 
Málaga, en reemplazo de D. Lorenzo Carraloñ, 
que ha sido declarado cesante. 

El ingeniero Sr. Sampayo pasa á Almadén de 
director facultalivo.^ Con destino á la inspección 
de Almería y residencia en Granada, el ingeniero 
primero D. Tomás Sabau y Dumas, actual inspec­
tor de Oviedo, y para esta inspección, D. Sergio 
Yegros, que desempeña la de Guadalajara, ocu­
pando esta vacante D. Andrés Pérez Moreno, di­
rector facultativo que es en la actualidad de Al­
madén, debiendo permanecer en dicho estableci­
miento hasta que se presente el nuevo nombrado 

Precios corrientes de la semana 

Felis Pensamiento 29,00 d. sin papel. 
Seis Atnigoi 1,300. d, 1,400 p. 
Patriota 900. 
Perla 900. 
Carransana 2,300 d. 2.400 p. 

I . M. DEL CASIFO. 

JIMAS GENERALES 
DK SOCIEDADES MINERAS EN EL 

CÍRCtJLO DE CAPELLANES. 

Hoy domingo, á las doce, La Desengañada. 

A la una, La Primera. 

Mañana á la ocho de la noche, La Marina. 

A las ocho y media, La Esperanza fundada 

La Pobreza en Córdoba. 

Bravo y Eugenia. 
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BOLSA DE M A D R I D . - MOVIMIENTO DEL 13 AL 18 DE JULIO 1857. 

TÍTULOS. 

rONDÓS PÜBUCOS. 
Títulos i «fi cwtoUdaíi 
Tilulos 4 O/Ó diterldo 
MatéHal iei Tesoro prefereme can interés.. 

ídem DO preferente coii interés 
Ídem sin Interés 

Amortiiiablo de prijn«ru 
ídem de segunda 

Deuda del personal. ; 
Partícipes legus • ••••• 

Tdeía idera 4 4 y 50/0 
PARfE TELEGRÁFICO Dfi PARÍS. 

roMDos esn^oLss. 
liB esterior 
r;0 interior 

Diferid» 
Amortiiable 
I FONDO» ESTRiNGEROS. 

ÍoBsolidados ingleses 
1 / 5 0 0 " ; 

,5 0/0 •. 
I OBLIGACIONES Y ACCIONES DE CARRETERAS. 
Emisión I .o abrli 1813,1.000 rs. Cabrillas 

Ídem 1.» Julio 1841, l.W» Corufia 
ídem l . o abril I88«. fomento de i i«(ie. 
ídem fomento de á ^,000 
MeM t * ianié I8il l .deá i.tOO 
Ídem 31 agosta U3¡, de i ü¡,000. 

tínal Sé fiabél 1 1 . . . : . . . . 

LUNES. 

DOlltiMO 

38 85 
25 75 

l í 
6 60 

l e 10 

4i ^ 
37 3/8 

9í 1,2 
92 
66 80 

88 í') 

101 25 

IMazo. 

IM ARTES. 

Co litado 

38 75 
25 75 

12 
6 60 

10 70 

40 5/4 
37 1/4 
2S 1,8 

92 3 /8 
91 75 
6á 80 

86 50 
88 50 
85 50 
90 

104 25 

Plazo. 

MIÉRCOLES. 

i.ontiiüa. 

38 55 
2.1 70 

» a 

> 
6 60 

10 70 

» 
» 

40 
37 
25 

» 
92 1/8 
92 
66 75 

» 
86* 
87 50 
85 50 
90 

101 2S 

Plazo. 

JUEVES. 

Uontaüo l'iuzo 

58 50 
25 7'i 

6 60 
lO 70 

40 
37 

92 3/4 
Sí 
66 65 

86 SO 
88 50 
86 25 
90 50 

lOi 75 

38 60 

VIERNES. 

Coulado. Plazo. 

38 50 
25 «O 

12 
ó 80 
10 70 

92 3/4 
92 
66 63 

sr. 50 
88 50 
86 25 
yi 
104 85 

SÁBADO. 

«oiitauo.I Plazo 

38 05 
25 55 

n 
6 60 
10 75 

40 3/4 
56 5/4 
24 7,8 

91 5/8 
92 
66 05 

86 50 
S8 50 
86 25 
9: 
104 85 

58 25 

FERRO-CARRILES, SOCIEDADES INDUSTRIALES Y DE CRÉDITO.—BULSA DE MADRID. 

Ndmero 
de ac­
ciones. 

M m e r o 
de ac­
ciones. 

64000 
120000 
70000 

S40.000 
60 « 0 0 
25.000 
e.soo 

16.000 
63000 

5500 

Valor 
nominal 

2000 
1900 
1900 
1900 

1.900 
Í.OOO 
2.000 
4 .000 

5000 
2000 
2000 
4000 

Desem­
bolsó. 

todo 
50 7 . 
50 Vi 
50* , 
60 7 . 
60 7 . 
todo. 
todo. 

4 0|0 
ISOO 

todo 
todo 

Epoca-
de los 

dividen­
dos. 

Oiciem. 
En. Jni. 
G B . Jul. 
En. Jal. 

Enero. 
Marzo. 

Xtyo 

Intereses 
ó dlTiden 
dos pa|>-

dos. 

6 * . 
C 7 . 
6 7 . 
6 7 . 
6 7 
6 7 : 

47.sintre 
15 Ol« 

5 7 . 

NOMBRES 

DE LAS SOCIEDADES. 

Banco de Espaüa 
Española mercantil 
Crédito inoviíiario 
De crédito en EspaAa 
Madrid i Zaragoza ; á Alicante. 
Alar a S a n t a n d e r 
Langreo 4 Gijon 
Jerez al Trocadero 
Corap. gral eípaSola de seguro 
Canalización del EbrO 
Heta lúrg . d e S . J. de A l e a r a t 
Canal de Castilla 

LU.\E3. 

Contado Plazo. 

145 

59 

MARTES. 

Contado IMazo 

144 50 

59 

MIÉRCOLES. 

Contado 

144 50 

59 

Tláíó 

JUEVES. 

Contado Plazo 

144 7; 

59 

VIERNES. 

CÓñtádoPlázT 

Ul 

39 

SÁBADO. 

Cantado Plato 

140 50 

59 

FERRO-CARRILES, SOCIEDADES INDUSTRIALES Y DE CRÉDITO.- BOLSA DE BARCELONA. 

20000 
2(X)0i) 
10000 

« 
5060 

c 

6400 

13000 
12000 
18000 
4000Q 
15000 
7955 

1601» 

Valor 
nominal 

2000 
2000 
4000 
2000 
ínoo 
4000 
4000 
5000 
5000 

20000 
pw 
mo 
2000 
2000 

iooo 
950 

%00 
2000 

4000 
4000 

DéseBi-
bolso. 

50 0(1 
50 0/0 
25 0,0 
30 0/0 
50 0/0 
40 0/0 
50 0/0 
6 0/0 
eojo 

11 0,'0 
lado 
todo 

8 4 0 0 
50 0 0 
todo 
todo 

« i/2 
todo 
» 

todo 
6 0/0 

Época 
de los 

dividen­
dos. 

A. jr F. 
» 
» 

En. Jun 

Oc.yAB 

Int ereses 
ó dirldeii 
dospa ga­

dos . 

N O M B R E S 

DE LAS SOCIEDADES. 

100 r .T , 

> 
10 7 , 

8 0/0 
i l / í O / 0 

6 0/0 

6 0/0 

41,2 0/0 

1 Sociedad catalana í 1 * emisión 
/ de Crédito ( 2.* emisión 
I Banco de Barcelona. 

iCrédito raoTilia-11.'emisión 
/ rio Barcelonés. I 2." emisión 
Sociedad valenciana de fomento 
Union Comercial 
Comp. catalana gral. de segaros 
Compañía ibérica de seguros .... 
Lloyd barcels. de Seguros fnwif 
Comp. barc. dé segsros marítos 
Cammo del Este (Matard) ... 

— del Norte (Granollers). 
— m centro (Martorell).. 
— de Zara gota íBarceton 
_ de Almansa i Valenci 
— de Tarragona i Reus. 

Canal de Urgel , 
Espafia industrial 
Sociedad minera el Veterano..! 
Alumbrado por el gas en Btrní 
Laasegtóadora 
Laaprestadorí -, . 

DÍA 

III f i í i i i 

Contado Plato. 

42 
51 
38 50 

38 50 

64 

ht 

tí 50 
51 25 
39 

» 
39 

64 SO 

í* 50 

•I • ' " ^ ' • ' ^ •1 i t¿—.. í l ri 

DÍA 9 

Contado Plazo 

41 75 

50 50 

38 

47 50 
28 
48 75 
65 

41 85 

50 75 

38 25 

38 25 
48 
28 25 
2» 
65 50 

28 7Íi 

DÍA 1 0 

Contado Plazo 

42 

50 25 

38 r,0 

38 75 

61 75 

ÜJ¿ttil¿. 

42 10 

50 50 

38 75 
» 

39 

» 

62 

87 10 

^2B 

DÍA 1 1 

Contado Plazo 

42 m 

SO 50 

59 SO 

39 70 

62 50 

> 

» 

» 

» 

29 ?S 

42 75 

50 75 

59 75 

59 80 

63 

30 

" M " il l l l lilllltiiíil i 

DÍA 1 3 

Contado Plazo 

42 40 

60 40 

39 SO 

59*70 
47 25 
27 50 

63 * 

•é 75 
n 

42 60 

50 50 

33 75 

59 80 
47 50 
27 75 

63 25 

50 

aaás 

DIA 1 4 

ri* 

Contado PItzo 

42 25 

50 25 

39 50 

40 15 
47 
28 

t 
63 25 

» 
93 

87 50 

29 6Ó 

42 se 
30 .';o 

•59 75 

40 2S 
47 50 
29 25 

63 50 

95 25 

87.75 

2i)75 
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CAMBIOS. ¡ U de julio.) 

Albacete 
Alicante 
Almería 
Avila 
Badajoz 
Parcelona... 
Bilhao 
Burgos 
Cáceres 
Cádiz 
Castellón... 
Ciadad-neal 
Córdoba.... 
Coruña 

DAÑO. 

1/1 

par 

BENEF. 

5/8 
1/i 

7/8 I 
1 * I 

i/2'l 
7/8 

1/4 
3/8 

Cuenca 
Gerona..•... 
Granada 
Guadalajara. 
Uuelva 
Huesca 
Jaén 
León 
Lérida 
LogroSo 
Lugo 
Málaga 
Murcia 
Orense 

DASO. 

3,8 

; • 

1/4 i 
par 
1 
1/2 

3/8' 

par 

1/1 P 

BENEF. 

1/4 

B / 8 i 
3 8 p 

Oíiedo 
Patencia 
Pamplona 
Pontevedra 
Salamanca 
•an Sebastian. 
Santander 
santiago 
Segovla 
Sevilla 
Soria 
rarracona 
Teruel 
i'oledo 

D . \ S O . 

par i 
par : 

1/1 a 
par 
1/8 d 

par p 

par 

i/í' 

BENEF. 

i/í P 

i/8'p 

• • 

Valencia.. . 
Valladolid., 
V l t o r U . . . . 
Zamora 

unteu.. 

DA^O. 

p»r 
3 /8 

pár'p 

m 

Londres., 

París A ocho diís 5,19 P 

A 8 0 d U s S 0 Í 4 d 

Deseaento do letras at 6 por 100*BUÍI. 

MERCADO MINERO DE MADRID.—PRECIOS CORRIENTES DE LAS ACCIONES DE MINAS. 

Número 
de acciones de 
cada sociedad 

loo 
100 
100 
100 
100 
100 

> 
100 
120 
130 
400 

loo 
100 
100 

200 
200 

» 
113 
100 
100 
130 

200 
200 
200 

220 
200 

93 

200 
118 
IflD 

125 

206 

108 
ÍOO 
200 

200 

Número 
de dividendos 
pasivos paga­

dos. 

11 

Importe 
total dé el los 

Dividendos 
activos paga­

dos. 

m 
ú 

l í e SiOrs^ 

NOMBRE 
de las sociedades. 

t^-i»: 

Suerte • . . . 
Santa Cecilia 
San Carlos 
Verdad de los Artistas. . . 
Relámpago 
Vascongada 
Santa Catalina 
San Guillermo 
Trillana 
Perla y tempestad 
Antorcha 
Valenciana '.. 
Laura 
Fercntina 
San Martin 

Esploradora 
Feliz Pensamiento 
Gran Sacares 
Triunfo 
8*IWta 
S. Isidro. 
Seis Amigos 
palrioM . , i . . 
Perla de Huejar 
Segundo Triunfo 
Conlianza 
Fama ; 

Nueva América 
Rica Leonesa 

Mercurio 
Luz del hombre 
BaimmiQS, 
Nnevo-Hando 

Los aliados. 
Los Nuetos F e n i c i o s . . . . 
Los lon)I)ardoÍ 
Esptoradora del PriigÁfh 

Palacios y Golond 
Sevillana 
San Ramón 
Segundo Palacios 
Viiteri* . . j , . , 

6aB )íútotHo......i 

San Nicolás 

Cortesana 

Bnen» te 

Bilbilitina'. . . . . , 

Perú 
Cárraó^iinfl. 
Navarl» A u i p o t c o a M , . . 
Vkcaltariti 

Carirelitana 
Mnrclanai 
Isabelita 
Viútaeioa , . , . 

í „--r>,TiiiM 'i.;...;n.i--¿¿^ 

Pantos y proviitcias donde 
radican. 

Calidad de los metales. 

Uíendelaencina en Guadalajara 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
Id 
id 
id 
Id 
i d . . . . 
Id...*. 
id 

Sierra Nevada en Granada.. 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
id , 

Sevilla 
León , . 

» e r i á AliM«irere 
id 
i d . 
id 

Constantlna (Sevilla.) 
id 
i d . . . , 

CordoVá 

Plaseniaelí e s ^tre tnadira 
fd 
id ^ 
¡a . . . . . . . 

El Bolrnc&d en EáifétÜadA-a. 
id 

id 

FAmbóena. (Aragón.) 

Mstfdr 

OIMl a tsntftá.; 

Vücay» ; 
i d . ; . . . . . . - . . . 
id 

Lomo de Bas 
id 

id 
id 

Galena argentífera.. 
id 
id 
Id 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
id 
Id 
id 
id 
id 

Cobre argentífero. . . 
id 
id 
id 
id 

11:;;;:::;;;:: 
id 
id 
id 
id 
id 

Cobre argentífero.... 
i d . i 

id 
id 
id 

Plomo argentífero... 
id 
id 
id 

Gt !«!•»•!>.•••.»•.» .».-•(' 

id 

í lomoarjenttfeTO..; 
id ; 

Plomo argentífero.. . 

Id . . ; . . . . . . . . 

Id . . . . 

M :... 

/d 
i d . . . , 
id 

Plomo, y pilla 
Id • 
id. . i 
id 

PBEC|OS CORRljENtES. 

Dinero. Pájiél. 

1,00.1 

4,000 

SiOOO 

1,800 

7,700 

S,200 

2,000 
1.500 

210 

46,000 

800 
320 

159,«0 

116 000 
128,000 
iS6,m 
Í4;<*)0 
10,000 
l4,.«0 
23,000 

11,000 
30,000 
5,100 

t 
2,500 

10,000 
29,000 
22,tl00 
.10,000 

1,200 
1 , ^ 
1,100 

400 
900 
400 

» 
800 

«KM 
6.000 
2,500 

100 

» 
1.210 

320 

IILOOO 

150.000 
130,000 
158.060 
29.000 
H.006 
13,000 
ÍS,500 

ií,oob 
31,000 

a 

» 
3,000 

41,000 
31.000 
24,06ü 
11,000 

1,300 
1,500 
1,300 

500 
1,000 

110 

900 

12.000 
14.000 

» 
par 

» 
l.iM» m 

IC.OOO 

Ksm 

2.200 
1.600 

996 

48.000 
S.OOO 

¿40 
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FEHRO-<:ARRII. DO. GBAO DE VALENCIA A ALMANSA. 

LINEA DE J.\TIVA. 

De Valencia. 
De Játiva. . 

De Valencia.. 
Del Grao. . . 

SHCCION DfiL GRAO. 

h. m. 
6 30 
T ÍO 

7 30 
7 » 

b. m. 
1 30 

• > 
8 30 
8 > 

KAÑANA. 

h. u. 
8~sb 
• » 
9 30 
10 . 

h. m . 
e 3(1 
m » 

10 50 
10 » 

fa. m. 
10 SO 
• a 

11 30 
11 » 

h. m. 
* 30 
12 40 

2 30 
3 » 

TARDE. 

b. m. 
3 30 
2 . 

3 30 
4 > 

h. m . 
4 30 
4 40 

4 50 
3 » 

h. m . 
5 30 
7 . 

5 IS 
6 

FE&RO-CAHRDLES D E B A R C E L O N A . 

HORAS EN QUE SALEN LOS TRENES, Y SUS PRECIOS. 
«ASANA. TARDE. 

Trayecto de Barcelona i Matará. . • . 
Ídem de idem i Arenys de Mar. 
Ídem de idem á MolinsdeRey. 

idem 
idem 
idem 
idem 
idem 

ídem de 
ídem de 
Idem de 
Idem de 
ídem de 

1 Martorell. 
áSabadell. • 
i Tarrasa. • 
á Granollers. 
i San Andrés. 

h. m. h. m. h. 

7 45 
6 i 

8 30 
8 1/2 

10 
10 1/2 

lÓ 

10 

h- m. n. m. b. 

12 30 

l ' c la . 2" da . 3'cía 

12 1/2 

12 30 
» » 
1 45 
2 . 

12 30 

50 

S 45 
6 
4 

4 
6 1/2 

7 3(1 

Rs.m. 

10 » 
I I » 

6 20 
10 24 
9 

12 
10 
2 4 

Rs.m. Rs m. 
8 » 
» » 
4 21 
8 > 
7 . 
9 17 
8 . 
1 18 

6 

3 18 

F E B R O - C A & R I L D E J E R E Z A CÁDIZ. 

Salida délos trenes desde el ^ S diciembre. 

N. 1. 
DE JEREZ A CÁDIZ. 

D(! Jerez 
Del Puerto de Sta. Maria..., 
De Puerto Real 
Del Trocadero 
A Cidií 

h .ms. 

N. 3. 

h. ms. 

9 30 
9 53 
lO 6 
10 15 

N. 5. 

h. ms. 

1 50 
1 52 
4 6 
2 15 

6 30 
6 5í 
7 « 
7 15 
7 40 10 40 

4 30 
4 52 
5 6 
5 15 

DE CÁDIZ A JEREZ. 

De Cádiz 
Del Trocadero 
De Puerto Real 
Del PnertodeSta. Maria. 
A Jerez. . . . . ' 

32 

F E R R O - C A R R I L D E T A R R A G O N A A R E C 8 . 

Estaciones. 

De Tarragona, Villaseca y Reus » • 
De Villaseca para Tarragona 
T>e Villaseca para Ueus 
ue Hea>, Villaseca y Tarragona • • 

l|08dijs (estivos saldrán trenes especiales, según lo reclame el servicio público 

1 ~ I - ~ ~ ~ i ^ 

POR LA MAÑANA 
H. ms. 

7 30 
6 42 
7 48 
6 30 

H. ms. 

9 3u 
8 42 
9 48 
8 30 

<A. 
H. ms. 
12 • 
11 12 
12 18 
11 . 

POR LA 
H. ms. 

3 30 
2 42 
3 48 
2 30 

H. 
5 
4 
K 
4 

ms. 
30 
42 
48 
30 

N. 2. 
h.ms. 

8 
g 35 
8 45 
9 
9 20 

N. 4. 

h. ms. 

11 
11 35 
11 45 
12 
12 20 

N. 6. 

h.ms. 

3 
3 55 
3 45 
4 
4 30 

2 401 5 40 

N. 8. 

MADRID.— Imprenta de Julián {>ci«; Lope de Vef»,: 

TARIFA DE PRECIOS. 
De Jerez al Puerto deS. ' Maria. 
De Jerez i Puerto Real 
De Jerez al Trocadero 
De Jerez i Cádiz 
Del Puerto á Puerto Real 
Del Puerto al Trocadero 
Del Puerto á Cádiz 
De Pto. Real al Trocadero 
De Puerto Real á Cádiz 

I Del Trocadero á Cádiz 

1.* clase. 

7 
10 
11 
13 
4 
5 
6 
2 
4 
5 

2.'clase. 

4 SO 
7 
8 
9 
3 
4 
4 !;o 
1 50 
3 
2 

h.ms. 

X 
6 35 
fi 4S{ 
7 
7 20 

3" clase. 

50 


