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DE CIENCIAS DE BARCELONA 

S e ñ o r a s , s e ñ o r e s : Nunca he t en ido la 

p r e t ens ión de s e r un g r a n t écn ico , p e r o he 

t en ido t e m p e r a m e n t o de após to l , cuando 

he c r e í d o q u e una ciencia n u e v a , una v e r ­

dad, e r a n b u e n a s p a r a p r o p a g a r e n t r e las 

m u c h e d u m b r e s . 

Desde 1898 , es dec i r , desde hace once 

a ñ o s , he t en ido la convicc ión q u e la n a v e ­

gac ión a é r e a , p o r lo más p e s a d o q u e el 

a i r e , e r a p o s i b l e . 

E n 1904 , con el c o n c u r s o de M. Deu t sch 

de la M e u r t h e , el Mecenas bien conoc ido y 

p a r t i d a r i o de todos los s p o r t s , c r e a m o s un 

p r e m i o de 5o ,ooo f rancos , la mitad c a d a 

u n o ; M. Deu t sch hab ía ya c r e a d o un p r e ­

mio , g a n a d o p o r S a n t o s D u m o n t , p o r h a ­

b e r hecho el r e c o r r i d o , ida y vue l t a , del 

Aero-Club á la t o r r e Eiffel. 

N u e s t r o p r e m i o ten ía p o r ob je to r e c o m ­

p e n s a r al p r i m e r av i ado r q u e h ic ie ra un ki­

l ó m e t r o en c i rcu i to c e r r a d o . 

N o t e n g o neces idad de dec i ro s , q u e a u n ­

q u e ya los e sp í r i t u s e s t a b a n más p r e p a r a ­

dos p a r a r e c i b i r la nueva c ienc ia , fuimos 

cub ie r to s de s a r c a s m o s , d i c i éndose q u e si 

of rec íamos tal p r e m i o , e r a con la comple t a 

ev idenc ia , de q u e nad ie lo g a n a r í a en el 

p lazo de c inco a ñ o s , p o r n o s o t r o s fijado. 

¡ E n e n e r o de 1908 , es dec i r , t r e s años y 

medio d e s p u é s , el p r e m i o e r a g a n a d o p o r 

H e n r i F a r m a n ! 

Ventajas é inconvenientes del aeroplano 
y del dirigible 

Al e m p e z a r esta confe renc ia voy á p r e ­

s e n t a r o s la cues t ión , q u e me p r o p o n e n las 

p e r s o n a s poco c o m p e t e n t e s , c u a n d o al h a ­

b l a r m e de la n a v e g a c i ó n a é r e a , me p r e g u n ­

tan : ¿sois p a r t i d a r i o del d i r ig ib le? ¿ lo sois 

de la aviac ión? 

D e b o confesa ros q u e a u n q u e t e n g a a l ­

g u n a s impa t í a á la ú l t ima , n o hay q u e s e r 
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exclus ivis ta , la av iac ión y la ae ronáu t i ca 

son dos c iencias d i ferentes y que r e s p o n ­

den á neces idades d ive r s a s . 

El d i r ig ib l e t iene ev iden temen te sus ven­

ta jas , al o c u r r i r una a v e r í a en el motor 

p u e d e c o n t i n u a r n a v e g a n d o , no c a e ; p u e ­

de , no s i endo y a d i r i g ib l e , b u s c a r un te ­

r r e n o favorab le , d o n d e hace r las r e p a r a -

D, Ernesto Archdeacon 

clones n e c e s a r i a s . P r e s e n t a , sin e m b a r g o , 

un g r a n i n c o n v e n i e n t e ; su g r a n t a m a ñ o . 

E l Ville de París, y el Patrie, t ienen 6o 

m e t r o s de l a r g o , p o r l o de d i á m e t r o . P a r a 

a lo j a r es tos m o n s t r u o s , se neces i tan haii-

gars i n m e n s o s . Un hangar p a r a el Lebau-

dy ó e\ Patrie cues t a p o r lo menos de 30 á i 

40,000 f rancos . .| 

A d e m á s , c u a n d o un d i r i g ib l e deja su 

a lo jamiento y ha de i r á o t r o , es | ) rec i so un 

hangar p a r a r e c o g e r l o . En efecto, c a t á s ­

t rofes r e c i e n t e s y muy n u m e r o s a s , e n t r e 

el las la del Patrie, d e m u e s t r a n q u e es muy 

difícil c o n s e r v a r un g l o b o en t i e r r a . 

H a y una se r ie de c u e r d a s q u e sa len de 

un g l o b o , y es difícil o b r a r s o b r e todas á 

la vez . L a t eor ía y s o b r e todo la p rác t i ca , 

h a n d e m o s t r a d o q u e un d i r ig ib le fuera d e 

su hangar, e s tá en p e l i g r o casi s e g u r o de 

p e r d e r s e si e n c u e n t r a mal t i e m p o . H e m o s 

vis to en es te sen t ido una se r i e de c a t á s t r o ­

fes e s p a n t o s a s . El Patrie, el Zèppelin, el 

Parseval. E n c o n s e c u e n c i a , el e m b a r a z o 

e n o r m e q u e c r ea un d i r ig ib l e es su inayor 

defec to . 

E n el e s t ado ac tua l de la c iencia , los d i ­

r ig ib l e s no pasan de una ve loc idad de 40 

k i lóme t ros h o r a . L o s i n g e n i e r o s , los g r a n ­

des espec ia l i s t a s como M. Ju l io t , dicen q u e 

p a r a l l e g a r á d i r i g ib l e s de m a y o r e s v e l o c i ­

dades se neces i t a r í an 100 m e t r o s de l o n g i ­

tud po r i5 de d i á m e t r o . 

No t e n g o neces idad de d e c i r o s , q u e s e ­

r ían p rec i sos hangares m o n s t r u o s o s y de 

g r a n cos t e . C o n s i d e r a n d o , a d e m á s , q u e se 

neces i t a r í a un ni imero c o n s i d e r a b l e de e s ­

tos hangars r e p a r t i d o s en todos los p u n t o s 

de un t e r r i t o r i o , p a r a caso de ave r í a , p a r a 

q u e es tos g l o b o s p u d i e r a n r e fug ia r se en 

todos es tos p u e r t o s , se ve q u e se r í an nece ­

sa r i a s c an t i dades e n o r i n e s . 

L o s inconven ien tes del a e r o p l a n o son los 

s i g u i e n t e s : una p a r a d a del m o t o r p r o v o c a , 

yo no d i r é una ca ída , p e r o si una ba jada . 

P e r o es ev iden te q u e si os pa seá i s p o r e n ­

cima de P a r í s , y se p r o d u c e una aver ía , co­

r r é i s r i e sgo de ba ja r enc ima de una ch ime­

nea ó s o b r e o t r o sit io p o c o favorable p a r a 

el a t e r r a m i e n t o . P e r o no hay q u e e x a g e r a r 

es te i nconven ien te con los a e r o p l a n o s ( t a l 

c o m o se s a b r á h a c e r l o s m a ñ a n a ) ; cuando 

se p r o d u z c a una a v e r í a se e s t a r á cas i en las 

cond ic iones de un pá j a ro q u e cesa de ba t i r 

las a l a s , baja p l a n e a n d o bajo un á n g u l o 

muy p e q u e ñ o y sin n i n g u n a c lase de b r u t a ­

l idad. 

S u p o n g a m o s que la i )endiente de ba jada 

sea de un 20 po r 100 , y q u e es té is á 300 

me t ros de a l t u r a : 20 p o r 100 es una pen­

d ien te de '/.,• D i s p o n d r é i s e n t o n c e s de 3 

veces 5, es dec i r de 1,500 m e t r o s p a r a el 

a t e r r a m i e n t o , en un sen t ido ó en el o t r o , ó 

sea un c í rcu lo de 3 k i l ó m e t r o s de d i á m e t r o , 

lo cual es suficiente en la inayor p a r t e de 

lo3 c a s o s . 

Veis , p u e s , que cuando los a e r o p l a n o s 

sean b a s t a n t e s e g u r o s p a r a n a v e g a r á g r a n 

a l t u r a , se d i s p o n d r á de un c í rcu lo a b o r d a -
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— l o g — 

ble b a s t a n t e g r a n d e p a r a e n c o n t r a r un 

c l a r o . 

A u n encima de P a r í s se e n c o n t r a r í a n 

p lazas y b o u l e v a r d s donde h a c e r el a t e r r a ­

mien to , 

í P o r qoé los aeroplanos exigen motores 

uUta-líget os ? 

Antes de t odo , s e ñ o r e s , es p r e c i s o r e a c ­

c i o n a r c o n t r a el p re ju ic io de m u c h a s gen ­

tes , s e g ú n las cua les , si un a e r o p l a n o no 

vuela tan fáci lmente como un pá j a ro , es 

p o r q u e su m o t o r es mucho más p e s a d o p a r a 

su po tenc ia , q u e el m o t o r viviente del pá ja ro , 

E s t o es un e r r o r m o n s t r u o s o . L o s p á j a ­

ros vue l an b a s t a n t e fác i lmente y con un 

m o t o r r e l a t i vamen te l i g e r o , p o r q u e h a y 

una ley t e r r i b l e y b a s t a n t e moles ta p a r a 

los a v i a d o r e s y es la s i g u i e n t e : el peso de 

una máquina voladora, crece como el cubo 

de sus dimensiones. E s t o q u i e r e dec i r q u e 

si es fácil c o n s t r u i r una xuáquina v o l a d o r a 

de p e q u e ñ a s d i m e n s i o n e s , es difícil cons­

t r u i r l a g r a n d e . S i , en efecto, dada una má­

q u i n a t ené i s q u e c o n s t r u i r o t r a dob le , el 

peso d e b e s e r mul t ip l i cado p o r 8. H a y una 

ley mecán ica y ma temá t i ca muy moles ta q u e 

hace q u e la fabr icac ión de m á q u i n a s v o l a d o ­

r a s de g r a n d e s d imens iones sea muy difícil. 

E s p r ec i so l l e g a r , p u e s , á m o t o r e s muy 

l i g e r o s , p o r q u e la a r m a d u r a del a e r o p l a n o 

r e p r e s e n t a ya un peso c o n s i d e r a b l e . 

Yo os d i r é , s e ñ o r e s , que una máíjuina 

v o l a d o r a , p e q u e ñ a , es fácil de c o n s t r u i r ; 

u n a m á q u i n a v o l a d o r a capaz de e l e v a r un 

h o m b r e , es muy difícil de h a c e r . Se ha ob­

s e r v a d o q u e en los a e r o p l a n o s ac tua l e s , un 

h o m b r e de 6o k i l o g r a m o s neces i t a un a e r o ­

p lano que pese unos 400 k i l o g r a m o s , es de- \ 

c i r 6 veces su p e s o . 

L a s m á q u i n a s v o l a d o r a s se dividen en 

t r e s c l a se s , g e n e r a l m e n t e : o r n i t h ó p t e r o s , ^ 

he l i cóp t e ros y a e r o p l a n o s . 

I .° Los ofníthópteros 

Crítica de éstos y del movimiento alternativo 

L a p r i m e r a idea q u e ha o c u r r i d o á las 

p e r s o n a s q u e han q u e n d o o c u p a r s e de las 

m á q u i n a s v o l a d o r a s , ha sido la de c o p i a r j 

al p á j a r o . P u e s bien, y a u n q u e yo no ten­

g a mucha c o s t u m b r e de h a c e r de maestro, 

y de d e c l a r a r q u e ta l ó cual s i s tema cientí­

fico va le poco ó m u c h o , no d u d a r é en de ­

c i ros , q u e la n a t u r a l e z a t iene sus medios 

y la mecánica los s u y o s . 

E l movimiento a l t e rna t i vo es la r e g l a en 

la na tu r a l eza , los an ima les andan , el pez 

n a d a , t odos con movimiento a l t e r n a t i v o . No 

le ha o c u r r i d o todavía á ni i igún fabr ican te 

de au tomóvi le s , la idea de p o n e r á sus co 

ches , pa t a s en vez de r u e d a s . 

Bien en tend ido s i e m p r e , q u e la na tu ra l e ­

za, t i ene una m a n e r a p a r t i c u l a r de ut i l izar 

sus movimien tos a l t e r n a t i v o s . 

E l pá j a ro t iene d imens iones r e l a t i v a ­

mente p e q u e ñ a s , el más p e s a d o , no p a s a 

de 8 k i l o g r a m o s . N o os hab lo del a v e s ­

t ruz , q u e no vuela , p r e c i s a m e n t e p o r q u e es 

demas i ado g r a n d e , y la n a t u r a l e z a no ha 

podido da r l e un m o t o r b a s t a n t e p o d e r o s o 

p a r a p e r m i t í r s e l o ; ella hab ía ya p a s a d o del 

l ímite en q u e el m o t o r an imal e r a suficien­

te . E l pá ja ro emplea mov imien tos a l t e r n a ­

t ivos , y t i ene r azón , p u e s son los med ios 

de la n a t u r a l e z a . A d e m á s , hay una razón 

fisiológica, la de la c i r cu lac ión de la s a n g r e 

que no pe rmi t i r í a al a la de un p á j a r o , e s t a r 

compu es t a de va r io s p l a n o s d i fe ren tes . 

E s t e mov imien to a l t e r n a t i v o es un e r r o r 

èn mecán i ca . J a m e s W a t t ha s ido el p r i ­

m e r o q u e ha hecho ut i l izable la máqu ina d e 

v a p o r s i rv i éndose de un v o l a n t e . Nevt^co-

men hab ía c r e a d o la m á q u i n a sin vo l an t e 

q u e d a b a g o l p e s t e r r i b l e s y lo rompía t o d o , 

y no ha r e s u l t a d o p rác t i ca has ta el d e s c u ­

b r imien to del vo l an t e y de la b ie la , q u e han 

t r a n s f o r m a d o en movimien to de ro t ac ión 

con t inuo , el movimien to a l t e rna t i vo y los 

c h o q u e s del é m b o l o . 

Y o no c r e o q u e se me p u e d a c i t a r un so lo 

caso de m o t o r q u e emp lee movimien tos a l ­

t e r n a t i v o s p a r a u t i l izar u n a fuerza i m p o r ­

t a n t e ; en c i e r to s e s t ab l ec imien tos ú n i c a ­

men te p a r a f ab r i ca r j a b ó n , c h o c o l a t e , p e r o 

en es te caso no es una p o t en c i a , es un mo­

v imien to , lo (]ue es muy d i f e ren te . 

Ins i s to un poco s o b r e es te p u n t o , pues to 

q u e n u e s t r o ob je to es o r i e n t a r las g e n e r a -
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ciones j ó v e n e s hacia lo que n o s o t r o s c r e e ­

mos se r la v e r d a d . 

S e ha p r o p u e s t o o t r a forma de a las , muy 

s e d u c t o r a , un s i s tema de vá lvu la s , las a las 

ten ían la cu r iosa p r o p i e d a d de a b r i r s e al 

s u b i r y c e r r a r s e al ba ja r . 

E s t a úl t ima idea , es i n t e r e s a n t e , p e r o 

mala , á p e s a r de todo , p u e s se neces i t a 

el movimien to a l t e rna t ivo q u e s a b e m o s no 

es conven ien t e . 

Los helicópteros 

O t r o a p a r a t o ha seduc ido á los i n v e s t i ­

g a d o r e s , el he l i cóp te ro , he a q u í un j u g u e t e 

marav i l l o so , q u e exis t ía ya hace más de 

cien a ñ o s y que casi t odos v o s o t r o s c o n o ­

c é i s ; se os ha d i c h o : es tos p e q u e ñ o s b i b e -

lots vue lan , s e r í a fácil h a c e r o t r o s m a y o ­

r e s . P u e s bien, es to es un e r r o r . No o l v i ­

dé i s , en efecto, que si es fácil h a c e r una 

m á q u i n a v o l a d o r a p e q u e ñ a , es difícil h a ­

c e r l a g r a n d e . 

H e a q u í las d i fe renc ias e n t r e el h e l i c ó p ­

t e r o y el a e r o p l a n o , aque l a p a r a t o se e leva 

v e r t i c a l m e n t e , los q u e han vis to n u e s t r o s 

a e r o p l a n o s saben pe r f ec t amen te q u e c o r r í a n 

p o r el sue lo an t e s de e l e v a r s e . S e nos ha 

p r e g u n t a d o p o r q u e no hac ían lo mismo q u e 

los a n t e r i o r e s . Aqu í , yo me ve r í a o b l i g a d o 

á engo l f a rme en cons ide rac iones q u e me 

l levar ían muy le jos . Os d i ré s e n c i l l a m e n t e : 

q u e si q u i s i é r a m o s h a c e r un a p a r a t o g r a n ­

de , semejan te al p e q u e ñ o , t e n d r í a m o s q u e 

e m p l e a r hélices de cons ide rab l e s d imens io ­

nes . E s t e es un hecho c o m p r o b a d o p o r la 

ciencia y p o r r a z o n e s de c o n s t r u c c i ó n , es 

difícil cons t ru i r a c tua lmen te a p a r a t o s q u e 

abandonen d i r e c t a m e n t e el s u e l o . 

S u p o n g a m o s , sin e m b a r g o , q u e se p u e d a 

l anza r uno de es tos ; s e r í a p r e c i s o , p a r a 

avanza r , p o d e r incl inar el eje del a p a r a t o 

ó c o m b i n a r la acción de su hél ice con o t r a 

q u e d ie ra la p r o p u l s i ó n . 

En r e s u m e n , a u n q u e no c o n d e n e en a b ­

so lu to el he l i cóp t e ro , r e p i t o q u e hay q u e 

v e n c e r e n o r m e s dif icultades en su c o n s ­

t r u c c i ó n . 

Con los he l i cóp t e ro s , hay q u e e l eva r 

todo el peso del a p a r a t o , po r la acción de ,_. 

las hél ices ; con los a e r o p l a n o s no sucede 

lo m i s m o ; el peso va s o p o r t a d o p o r dos 

p l a n o s , q u e pueden c o m p a r a r s e á las rue­

das del au tomóvi l . 

P u e d e e l e v a r s e un a e r o p l a n o con un e s ­

fuerzo de t r acc ión cas i i g u a l á la qu in t a 

p a r t e de su p e s o . 

Si tomáis como e j emplo , el a e r o p l a n o 

F a r m a n , q u e p e s a 5OO k i l o g r a m o s p r ó x i -

m e n t e , ba s t a q u e la hél ice e je rza s o b r e el 

a p a r a t o una t r acc ión de l O O k i l o g r a m o s 

p a r a m o v e r l o . E j e m p l o : un h o m b r e que 

t r a n s p o r t a un peso en una ca r re t i l l a , es tá 

muy lejos de h a c e r un esfuerzo c o m p a r a ­

ble al peso del ob je to q u e t r a n s p o r t a . L o s 

p l a n o s del a e r o p l a n o pueden c o m p a r a r s e á 

r u e d a s , p e r o r u e d a s q u e r e s b a l a n en vez 

de r o d a r . 

De algunas leyes fundamentales 

P a r a aque l los á qu ienes i n t e r e se la p a r t e 

técn ica de esta confe renc ia , voy á c i t a r 

dos ó t r e s l eyes q u e son muy i m p o r t a n t e s 

y de ap l icac ión d i a r i a . 

La resistencia del aire crece como el cuadrado 

de la velocidad 

Podé i s e s t a r s e g u r o s q u e p o r es ta razón 

las d imens iones de los a e r o p l a n o s de m a ñ a ­

na i rán d i s m i n u y e n d o . El a e r o p l a n o F a r ­

man, con una t r as lac ión de I5 m e t r o s p o r 

s e g u n d o , neces i t a 55 m e t r o s de superf ic ie 

p a r a v o l a r ; si se le pud ie se d a r una veloci­

dad de 30 m e t r o s p o r s e g u n d o , y nada se 

o p o n e á ello la ley de la r e s i s t enc i a , c r e c i e n ­

do como el c u a d r a d o de la ve loc idad , nos 

d e m u e s t r a q u e b a s t a r í a n 14 m e t r o s c u a d r a ­

dos de superf ic ie ; n o s o t r o s p a s a m o s de 55 

m e t r o s á 14 con una velocidad so l amen te do­

b l e . S e l l e g a r á , pues , a u m e n t a n d o la v e ­

locidad á r educc iones de superf ic ie c o n s i ­

d e r a b l e s . 

Muchos se han a d m i r a d o de que los ae­

roplanos marcheii normalmente á su di­

mensión meitor. E s t a s p e r s o n a s hacen n o ­

ta r q u e el movimien to de un b a r c o en el 

a g u a , p o r e jemplo , se hace en el sen t ido 

de la m e n o r d i m e n s i ó n ; en el a i r e s u c e d e 

o t r a cosa c o m o lo p r u e b a n los b u e n o s vola-
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dore s , pájaros de a las 

g r a n d e s y e s t r echas . Os 

he dicho que no había 

que cop ia r á la naturaleza 

en su movimiento a l t e r ­

nat ivo, p e r o si es conve ­

niente imi tar al pájaro en 

el p laneo ó desl izamiento. 

Además , los que han 

c o m p a r a d o los aero | ) la-

nos á los ba rcos , no han 

tenido en cuenta qu'e unos 

y o t ro s , nada t ienen de 

c o m p a r a b l e , p o r q u e el 

ba rco t iene un desp la ­

zamiento cons ide rab le , 

mien t ras que el aeroplano 

no flota en el a i r e , y su 

desp lazamiento es sens ib lemente nulo . 

Además , el a e r o p l a n o , a t aca á la vez una 

inmensa faja de a i re , que no t iene t iempo de 

h u n d i r s e bajo su peso y se ap rovecha , as í , 

del fenómeno físico bien conocido de la cien­

cia, único que puede l l egar á expl icar como 

la explosión de un ca r tucho de d inami ta 

hace cae r un muro al que no toca , debido 

á q u e la explosión no deja al a i r e t iempo 

p a r a e s c a p a r s e ; de manera que el a i re 

o b r a entonces como un cue rpo sól ido. 

H a y ot ra ley que o b s e r v a r : 

Chanute. — Planeador múltipla 

Chanute 

Los aeroplanos deben estar cargados hacia delante 

Me l levar ía muy lejos el tener que expli­

ca ros esta ley, p e r o podéis t ener la po r 

c ie r ta y al cons t ru i r un a e r o p l a n o debé i s 

es tudiar lo p a r a que se e n c u e n t r e en e q u i ­

l ibr io s o b r e el p r imer cuar to de d e l a n t e ; es 

dec i r , el aeroplano debe estar cargado ha­

cia delante en el primer cuarto. 

Aeroplanos, monoplanos y multíplanos 

¿Los a e r o p l a n o s deben t ener muchos pla­
nos ó uno solo? 

H e aquí una cuest ión 

aun no r e sue l t a . O e o , 

l)or mi p a r t e , que los dos 

s i s temas t ienen sus v e n ­

tajas. Los multíplanos son 

más r íg idos y fáciles de 

c o n s t r u i r . 

L o s o t r o s , según expe­

r iencias ac tua les , ofrecen 

menos res i s tenc ia á la p e ­

ne t r ac ión . E n fin, c r e o , 

que con los dos s is temas 

pueden o b t e n e r s e buenos 

r e su l t ados . 

Aeroplanos con ó sin cola 

Otra cuest ión divide á 

los a v i a d o r e s : ¿Conviene 

que los a e r o p l a n o s t e n -
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Pilcher. (De L'A>/ialion, de Ferber) 

gan cola ó que no la tengan ? L o s que han 

segu ido de cerca las exper ienc ias compa­

radas de W r i g h t y de F a r m a n , han podido 

o b s e r v a r que el a p a r a t o W r i g h t tiene dos 

p l anos d i r ec to re s de lan te , p e r o que no 

t iene cola . 

Me p a r e c e que esta ausencia de cola 

debe p roduc i r g r a n ines tabi l idad, y g r a n 

dificultad p a r a man iob ra r el a p a r a t o , que 

p o d r á zozobra r fáci lmente. Yo compara r í a 

de buena gana un a e r o p l a n o sin cola á un 

coche de dos r u e d a s . Sin 

e m b a r g o , el a p a r a t o de 

W r i g h t tiene sus venta­

j a s . 

l Es precisa una ó dos hélices ? 

Algunos discuten esta 

cuest ión. Al pr inc ip io , los 

exper imen tadores pensa­

ban que e ran necesa r ias 

dos hél ices . 

Pero voso t ros sabé is , 

que los ae rop lanos fran­

ceses van perfec tamente 

con una sola hél ice . Po r 

o t ra p a r t e , W r i g h t ha 

ob ten ido los e x t r a o r d i ­

na r io s éxi tos que c o n o ­

céis coii dos hél ices . 

En el es tado actual de 

la ciencia, me pa rece , sin 

e m b a r g o , que nues t ras 

hélices t ienen un pun to 

de apoyo insuficiente en 

el a i r e . P e r o noso t ros no 

podemos aumentar su diá­

met ro i n d e f i n i d a m e n t e , 

p o r q u e en tonces las r o m . 

pe r í amos cons tan temente 

en el sue lo . Ya con nues­

t ras hélices de 2 á 3 me­

t ros , los av iadores han 

probado este inconvenien­

t e ; la menor caída un 

poco b rusca hace tr izas 

las pale tas de la hél ice. 

P o r consiguiente , y o ser ía 

par t idar io de dos hélices 

de tamaño medio y g i r ando cua t ro ó cinco 

veces más despacio que el motor . Grac i a s 

á este s is tema, W r i g h t ha podido conduci r 

un pasa je ro , con un motor de 25 cabal los , 

lo que es muy in te resan te desde el pun to 

de vista del rend imien to . 

Curvatura que hay que dar á las alas 

Debo hacer obse rva r á aquel los que 

qu ie ran cons t ru i r un a e r o p l a n o , qtie la su­

perficie de las a las , gene ra lmen te adop tada . 

Experimentos de planeo, de líerring y Avery 
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es c u r v a , como sucede 

en los p á j a r o s . S e han 

hecho n u m e r o s o s e n s a ­

yos p a r a d e t e r m i n a r la 

i m p o r t a n c i a de esta c u r ­

v a t u r a . E n la p r á c t i c a la 

m a y o r p a r t e de los a v i a ­

d o r e s han a d o p t a d o una 

c u r v a t u r a de '̂ ¡¿^ p r ó x i ­

mamen te ; es to qu ie re de­

cir que si desde el v é r t i c e 

del a r c o bajáis una p e r ­

pend icu l a r á su c u e r d a , 

e s t a p e r p e n d i c u l a r e s casi 

de la c u e r d a y el 

pun to más e levado es tá 

en el p r i m e r t e rc io de la 

c u r v a . 

Hélices delante ó detrás 

L o s e x p e r i m e n t a d o r e s 

han discut ido igua lmente , ' " " 

si c o n v e n í a co locar las 

hél ices d e t r á s ó de l an t e . Buenos r e s u l ­

t a d o s se han o b t e n i d o con los dos p roce ­

d imien tos . F a r m a n la l leva d e t r á s , Blér io t 

d e l a n t e . E s t e pun to no es capi ta l y ha dado 

l u g a r á c o n t r o v e r s i a s . 

Herring y Avery. —Tipo parecido al cometa de Hargrave marchando por 
el lado mayor 

Experimentos de planeo de Herring. (De L'Aviation, de Ferber ) 

Historia 

Q u i e r o d e c i r o s a lgo s o b r e la h i s to r i a d e 

la av iac ión , pues en la ho ra del t r iunfo , 

jus to es hab l a r de los p r e c u r s o r e s de esta 

c i enc ia . 

L I L I E N T H A L I848-I 896. 

S e ad:i!Íte g e n e r a l m e n t e 

q u e el p r i m e r p r e c u r s o r 

de la av iac ión fué L i ­

l i en tha l . Nac ido en P o -

raerania ( A l e m a n i a ) , en 

1 8 4 8 , c o m p r e n d i ó que 

hab ía q u e d i s t i ngu i r en 

el p á j a r o la p r o p u l s i ó n 

y la s u s t e n t a c i ó n . E n e s t a 

época no hab í a m o t o r e s 

l i g e r o s ; L i l i e n t h a l se hizo 

una e spec i e de a las de 

pá ja ro q u e fijó á su cuer­

p o . S e l anzaba de lo al to 

de co l inas p r ó x i m a s á su 

casa , y más t a r d e de una 

col ina art if icial de 15 me­

t r o s d e a l t u r a y q u e hizo 

c o n s t r u i r á es te efecto . 
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Hizo n u m e r o s a s f x p e -

r i e n c i a s muy n o t a b l e s )• 

s o b e r b i o s vue los descen­

d e n t e s , a l g u n o s has ta 200 

m e t r o s de long i tud . V e r ­

dad es que no hay que 

d a r g r a n impor t anc i a á la 

long i tud de los v u e l o s , 

pues si se baja en p e n ­

d ien te , la i m p o r t a n c i a de 

la longi tud r e c o r r i d a de­

pende de la a l tu ra del 

pun to de p a r t i d a . 

L i l i en tha l , que e r a un 

h o m b r e n o t a b l e , ha e s ­

cr i to n u m e r o s a s o b r a s 

(]ue t ienen todavía a u t o ­

r idad en e s t a m a t e r i a , 

hab ía hecho mi l la res de 

vue los , cuando en una de 

sus expe r i enc i a s d e 1896, 

se rompió una de las a las , el a p a r a t o zozo­

b r ó y vino á r o m p e r s e c o n t r a el suelo , 

c a u s a n d o la m u e r t e al av i ado r . Su m u e r t e 

fué una pé rd ida p a r a la c iencia . 

C H A N U T E . — Viene en s e g u i d a C h a n u t e , 

h o m b r e de g r a n valía q u e con t inuó en Amé­

r ica d u r a n t e muchos años las expe r i enc i a s 

Herring y Avery. — Alumnos de M. Chanute que ensayaron los modelos 
empleados por éste, por no poderlo hacer aquél por su excesiva edad 

de L i l i e n t h a l . E r a ya viejo en es ta época 

p a r a o c u p a r s e él mismo, y p r o c u r ó an te todo 

c r e a r a lumnos . E n t r e ellos se e n c o n t r a b a n 

dos h o m b r e s poco conoc idos , H e r r i n g y 

A v e r y , de spués los dos h e r m a n o s W r i g h t 

( a ñ o 1 9 0 2 - 1 9 0 3 ) . E s á él c i e r t amen te , á 

quien los h e r m a n o s W r i g h t deben su p r i ­

m e r a educac ión de a v i a ­

d o r e s . 

Chanu te ha pub l i cado 

cifras muy n o t a b l e s s o b r e 

las experiencias rea l iza­

das en es ta é p o c a , sin 

mo to r , p o r los h e r m a n o s 

W r i g h t . P r e t e n d e q u e el 

ángu lo de ca ída del a e ro ­

p lano no excedía de 6". 

E s t e r e su l t ado es muy 

n o t a b l e , pues se admite 

q u e d e s d e es te mismo án­

g u l o desc iende el b u i t r e 

cuando p l anea . P a r e c e , 

p u e s , q u e en es ta época 

(1904), e s tos i n v e s t i g a ­

d o r e s hab ían l l egado á 

d e s c e n d e r sin motor con 

la maes t r í a p lana tor ia del 

pá j a ro . 

Pilcher - El aeroplano se elevaba por la tracción de caballos al galope, Al 
estar á cierta altura, Pilcher soltaba la cuerda y bajaba planeando. 
(De L'Aviation, de Ferber). 
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• El « Avion », de Ader 

. HERMANOS W R I G H T . — A pa r t i r de i çoS , dado , sin n inguna p r e c a u c i ó n , todos los dé­
los l i e rmanos W r i g i i t e m p e z a r o n las e x p e - ta l les de las e x p e r i e n c i a s . E n es ta época , 
r i enc ias con m o t o r . H a s t a en tonces hablan p r e v i e n d o la pos ib i l idad de s a c a r un rend i -

El aeroplano n." 3, construido por Voisin y experimentado en i go6 sobre el lago d'Enghien ? 
. • (De L'Aviation, de Ferber) J 
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mien to pecun ia r io á sus t r a b a j o s , los hicie­

ron o c u l t a m e n t e , tan ocu l t amen te , q u e no 

se les c r e y ó . 

E n 1905 , en efecto, v in ie ron los per ió­

dicos d i c i é n d o n o s q u e los h e r m a n o s W r i g h t 

hab ían hecho g r a n n ú m e r o de r e c o r r i d o s , 

e n t r e ellos a l g u n o s de 39 k i l ó m e t r o s . E s t o 

e r a muy n o t a b l e , p e r o r e p u g n a b a á n u e s ­

t ro c a r á c t e r f rancés v e r á e s tas g e n t e s t ra ­

ba ja r así en la s o m b r a , y , s o b r e t odo , h a ­

b iendo ob ten ido tan m a r a v i l l o s o s r e s u l t a ­

dos no h a b e r l l amado á p e r s o n a s oficiales 

ó c o m p e t e n t e s p a r a c o m p r o b a r l o s . R e p i t o 

q u e en una c i e r t a época , p o r g r a n p a r t e de 

la p r e n s a habían s ido t r a t a d o s de bluffeurs 

á c a u s a , p r e c i s a m e n t e , del se i . re to con q u e 

g u a r d a b a n sus r e s u l t a d o s . D e s d e en tonces 

los r e s u l t a d o s q u e han o b t e n i d o en F r a n ­

cia, han p r o b a d o q u e no hab ían m e n t i d o . 

A D E R . — D e b o h a b l a r t ambién de A d e r , 

él hizo n o t a b l e s e x p e r i e n c i a s en la l l anura 

de S a t o r y ( o c t u b r e 1 8 9 7 ) , con un a p a r a t o 

q u e tenía de ta l les muy i n t e r e s a n t e s . E l ga s ­

t ó , con a p o y o del g o b i e r n o más de i .400,000 

f rancos p a r a c o n s t r u i r es te a p a r a t o . Mon-

s ieur A d e r , ha p r e t e n d i d o , s i e m p r e , h a b e r 

v o l a d o , p e r o yo c r e o , s e g ú n las r e s e ñ a s 

que he t o m a d o , q u e es te a p a r a t o no ha v o ­

lado s e n s i b l e m e n t e . 

H a b í a , s in e m b a r g o , en su a p a r a t o , p r o ­

d ig ios de m e c á n i c a ; un m o t o r l i g e r o , ma­

ravi l loso p a r a la época , q u e no p e s a b a más 

de 3 k i l o g r a m o s p o r caba l lo , y a las de ex­

t r a o r d i n a r i o t r a b a j o m e c á n i c o . 

A d e r ha m e r e c i d o m u c h o en av iac ión , 

t a n t o más cuan to q u e su a p a r a t o se p a r e c e 

mucho á los a p a r a t o s m o d e r n o s . 

ERNESTO ARCHDEACON. — Q u i e r o dec i ros 

a l g u n a s p a l a b r a s s o b r e las e x p e r i e n c i a s de 

mi modes ta p e r s o n a , q u e se ha r e t i r a d o de 

la lucha , d e s p u é s de dos ó t r e s a ñ o s , p a r a 

ded ica r se más bien á la p r o p a g a n d a de la 

aviac ión . 

( Continuará) 

«• « « 

Nota sobre las hélices 
S r . D i r e c t o r de la R E V I S T A DE LOCOMOCIÓN 

A É R E A , DE B A R C E L O N A . 

Mi d i s t i ngu ido a m i g o y c o n s o c i o : r e ­

g r e s é a y e r de la l a r g a exped ic ión q u e p o r 

mot ivos de sa lud tuve q u e e m p r e n d e r á 

p r i n c i p i o s de ju l io ú l t imo y he leído hoy los 

n ú m e r o s p u b l i c a d o s de la r ev i s t a A . L . A . , 

e n t r e los cua l e s , el c o r r e s p o n d i e n t e al i 5 de 

jul io con t i ene un e sc r i t o de M. L . C h a u - i 

v i e r e , i n g e n i e r o c o n s t r u c t o r , d i r i g ido c o n ­

t r a mi no ta de 8 de j u n i o , en q u e s u p u s e : 

e x a g e r a d o el r e n d i m i e n t o útil de 97 p o r 100 : 

en una hé l i ce . N u n c a so s tuve po lémica s o ­

b r e c o n c e p t o s ó frases q u e no puedan con­

duc i r á r e s u l t a d o s ú t i les , y a h o r a que la 

e d a d h a deb i l i t ado mi e scasa in te l igenc ia , 

l as a b o r r e z c o más ; p e r o como c o n s i d e r o 

que la cues t ión de las hél ices es de s u p r e ­

mo i n t e r é s en a e r o s t a c i ó n , ine p e r m i t i r é 

h a c e r a lguna o b s e r v a c i ó n p o r si M. L . 

Chauv i è r e , t iene la bondad de d e s v a n e c e r 

mis dudas á i l u s t r a r m e coa su s u p e r i o r 

c r i t e r i o . 

Dice M. C h a u v i è r e en su a r t í cu lo de 6 

de ju l io : « U n a hélice q u e con un caba l lo de 

po tenc ia da r í a una t racc ión de 2 ki los á la 

ve loc idad de 36 m e t r o s , t e n d r í a el r e n d i ­

mien to de 97 p o r 100 an tes i n d i c a d o » . 

E s t o es c i e r t o cuando se t r a t e de kilográ­

metros verticales, que son los usados p a r a 

la medida del t r aba jo en las m á q u i n a s ; p e r o 

si se t r a t a de iiilográmetros horizontales, 

el a s e r t o es falso en a b s o l u t o . Sens ib l e es 

e m p l e a r a r g u m e n t o s p r o p i o s de la n iñez , 

p e r o t o d o s s aben q u e en las p r i m e r a s l e c ­

c iones de Mecán ica , se d ice á los e s t u d i a n ­

t e s , que un caba l lo de v a p o r es el t r aba jo 

d e s a r r o l l a d o p o r un m o t o r al e l e v a r 7 5 k i ­

l o g r a m o s á un m e t r o de a l t u r a en un s e ­

g u n d o de t i empo : y es ev iden te que si un 

caba l l o de v a p o r a r r a s t r a horizontalmente 

2 ki los á 36 m e t r o s en un s e g u n d o , e sos 

72 kilográmetros ¡lorizontales no . son el 9.7; 

p o r 100 de l t r aba jo m o t o r , s ino una f r a c ­

ción muy p e q u e ñ a de é l . 
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. E n B a r c e l o n a , muchos aficionados á la 

av iac ión , c r e e m o s q u e los a e r o p l a n o s no 

e n t r a r á n en el u so común ni sa t is farán á 

las cond ic iones i n d i s p e n s a b l e s en la n a v e ­

g a c i ó n a é r e a , m i e n t r a s no puedan e l e v a r s e 

d i r e c t a m e n t e ha s t a c ie r ta a l t u ra á vo lun tad 

del av i ado r , s u p r i m i e n d o r i e les y toda c a ­

r r e r a de a r r a n q u e ; y p a r a l o g r a r l o no se 

nos o c u r r e más medio que el empleo de hé­

l ices e l e v a t o r i a s ; p e r o , á p e s a r de lo m u ­

cho q u e se e s c r i b e s o b r e formas y c o n s ­

t rucc ión de las hél ices , n u e s t r a s vaci lac iones 

a u m e n t a n , á medida q u e la expe r i enc i a nos 

da t r o p i e z o s c o n t i n u o s , p o r q u e de las v a ­

r ias hél ices q u e h e m o s e n s a y a d o p a r a la 

e levación , n i n g u n a ha dado el 20 p o r 100 

de a p r o v e c h a m i e n t o efect ivo, a u n q u e t e ó ­

r i co lo pose ían e l e v a d o , y cuando la p r á c ­

tica no c o n c u e r d a con la t eor ía , indica que 

ésta es falsa ó se ap l ica mal . 

P u e s t o q u e M . L . C h a u v i e r e c o n s t r u y e 

hél ices s u p e r i o r e s en r end imien to á las que 

n o s o t r o s c o n o c e m o s , le sup l i co , en n o m b r e 

de inis c o m p a ñ e r o s y mío , (|ue nos fije de 

un m o d o c la ro y t e r m i n a n t e la m a g n i t u d y 

c i r c u n s t a n c i a s de la mejor hél ice de eleva­

ción q u e f ab r ique , el t r a b a j o m o t o r q u e se 

le d e b a ap l i c a r , medido con el freno usual 

y el trabajo útil que p o d r á da r , e x p r e s a d o 

en liilogramos elevados, 

mul t ip l i cados p o r el n ú ­

m e r o de m e t r o s r e c o r r i ­

dos de abajo para arriba 

en cada s e g u n d o de t iem­

p o . Si en vez del 97 p o r 

100 t e ó r i c o , el rendimien­

to útil de las hél ices de 

e levación de M, L . Chau­

v i e r e l lega al 30 p o r 100 

efect ivo, cuen te con nues­

t r o s a p l a u s o s más entu­

s ias tas y con n u m e r o s o s 

pedidos de tan úti les a p a ­

r a t o s . 

FEDERICO P . DE N U E V O S 

Socio de honor de la A. L. A. 
de Barcelona 

. Barcelona 2 4 de s e p t i e m ­
bre de 1 9 0 9 . 

Organización Oc experiencias 
y estudios de las Sociedades 

de /kviación 
I I . — E S C U E L A S DE AIREACIÓN 

El p roced imien to expe r imen ta l y científico 

que p r o p o n í a m o s en el a r t í cu lo a n t e r i o r , 

puede s e rv i r de b a s e á la creacitjn de una 

Escue la de aviación y debe c o m p l e t a r s e con 

la escuela y p r u e b a de p laneo de los d i v e r ­

sos t ipos de a e r o p l a n o s ; p a r a ello pueden 

e m p l e a r s e d i s t in tos p r o c e d i m i e n t o s . 

El ()ue aconse jan o r d i n a r i a m e n t e los t r a ­

tados de aviación ha sido e m p l e a d o po r L i ­

l ien tha l , W r i g h t y a lgún o t r o ; ex ige v iento 

a s c e n d e n t e y bajar c o r r i e n d o p o r una p e n ­

d ien te , c a r a á él, has ta q u e el a e r o p l a n o se 

eleve (v éan s e fo togra f í a s ) . S u s i n c o n v e ­

nientes son v a r i o s : en p r i m e r l u g a r , es 

casi n e c e s a r i o p a r a su emp leo la e x i s t e n ­

cia de t e r r e n o s a r e n o s o s , d u n a s , p o r e j e m ­

plo, pues de o t r a m a n e r a una ca ída p o d r í a 

t e n e r fatales consecuenc i a s , y mucho más 

si se t iene en cuen ta q u e es p r ec i so el 

v ien to p a r a es tas e x p e r i e n c i a s , p u e s sin una 

ve loc idad de é s t e , de 6 á 10 m e t r o s , no es 

pos ib le la e levación p a r a a p a r a t o s de 5 o á 

Lilienthal en 1895. — Este aparato fué conocido largo tiempo con el nombre 
de paracaídas dirigible 
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Lilienthal, en iSgS. —Para facilitar la toma de tierra hay que anular la 
velocidad horizontal, levantando lasalas en la misma forma que lo hacen 
lospájaros. (De la Revue de VAéronautique}. 

l o o K g . de peso , y po r a ñ a d i d u r a con p l a ­

n e a d o r e s o r d i n a r i a m e n t e mal cons t ru idos , 

p u e s , como se c o m p r e n d e per fec tamente , no 

vale la pena , e n es tos a p a r a t o s de ensayo . 

q u e es muy difícil de con­

s e g u i r , pues o r d i n a r i a ­

mente en las col inas y 

promontor ios d e l t e r r e n o , 

exis ten r á fagas y remol i ­

nos q u e ponen al p lanea ­

d o r en ev iden te p e l i g r o 

d e pé rd ida de e s t a b i l i ­

d a d , p u e s no s iendo la 

conse rvac ión de és ta , el 

movimiento ins t in t ivo en 

el h o m b r e , es necesa r i a 

c i e r t a p rác t i ca , no adqu i ­

r ida aiin p o r el a p r e n d i z 

de a v i a d o r . 

O t r o inconvenien te es 

el c o r r e r con a p a r a t o tan 

p e s a d o y e m b a r a z o s o , lle­

vando á r e m o l q u e una 

pesada cola que t iende á a r r a s t r a r p o r la 

pend ien te y an tes de la e levac ión , á ba s ­

cu la r el a p a r a t o . I n d i c a r e m o s o t r o s p r o ­

ced imien tos que nos p a r e c e n menos peli— 

Fig. a. — Escuela de planeo, en Valladolid, bajo la dirección del Capitán Cañellas 
La toma de tierra. — El aviador echa las piernas hacia adelante 

de h a c e r ga s to s c rec idos , po r lo poco que 

han de d u r a r g e n e r a l m e n t e . 

O t r o inconven ien te de es te p roced imien to , 

es la neces idad de q u e es te v i en to , de c a r a 

y a s c e n d e n t e sea pe r fec t amen te r e g u l a r , lo 

g r o s o s y , e n t r e e l los , uno empleado p o r 

n o s o t r o s . 

Cons is te , como indica la fotograf ía , 

( F i g . a) en a t a r una c u e r d a á cada ex t remi ­

dad del a e r o p l a n o , e levar éste como cometa , 
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— i i g — 

y y a desde c ie r t a a l t u r a , e n s a y a r el p laneo 

(so l tando ó aflojando las c u e r d a s ) , a d e l a n ­

t ándose en las p a r a l e l a s de sos t en imien to y 

echando las p i e r n a s hacia ade lan te ; es te 

p r o c e d i m i e n t o t iene el i nconven ien te de q u e 

exig-e también el v i en to , p e r o p u e d e e m ­

p l e a r s e con v ien tos de 4 á 5 m e t r o s , si los 

q u e sos t i enen las c u e r d a s , m a r c h a n con el 

a e r o p l a n o , ha s t a q u e és te se e l eve . 

más d e b e t ene r en cuen ta el expe r imen ta ­

d o r , y es que , ob t en i endo fo tográf icamente 

la t r ayec to r i a n'c ( 1 ) , p e r m i t e el cálculo de 

cas i todas las ca r ac t e r í s t i c a s que in t eg ran 

el a e r o p l a n o . E s t e cálculo y es tudio lo h a ­

r emos más a d e l a n t e . 

P a r a p e r m i t i r al av i ado r m o n t a r en el 

a p a r a t o , s i rve un c o n t r a p e s o P (de unos 

2,000 K g . ) , el q u e , a p o y a d o en el sue lo sos 

Para un pilón A de 20 metros y dos Sfl' de 10 metros, con una longitud útil de cable de 40 metros ;j 
y con una inclinación de '4, permite,velocidades iniciales de 10 metros por segundo 

O t r o p r o c e d i m i e n t o e m p l e a d o p o r F e r ­

b e r y con el que és te hizo su aprend iza je 

y m u c h o s de sus e s lud ios , es el de la fig. i 

p u e d e e m p l e a r s e sin v ien to , lo cual es una 

g r a n venta ja y cons i s t e : en un caba l l e t e A 

de una c ie r t a a l t u r a y o t r o s dos B y B\ más 

ba jos . P o r un cab le n n\ q u e va desde A 

al p u n t o medio de o t r o bb c o r r e el c a r r e t ó n 

s q u e sos t i ene el a e r o p l a n o . Al so l t a r 

el c a r r e t ó n en n baja c o r r i e n d o has t a n\ 

d o n d e se d e s e m b r a g a n c a r r e t ó n y a e r o p l a ­

n o , sa l iendo és te desped ido con la ve loc idad 

necesa r i a y q u e p r e v i a m e n t e se ha c a l c u l a ­

d o , pud i éndose , as í , hace r r e c o r r i d o s segtin 

la t r a y e c t o r i a n'c, y aun sa l i r se de és ta h a ­

c iendo p e q u e ñ a s v i r a d a s . E s t e p roced imien­

to e m p l e a d o p o r F e r b e r infinidad de veces , 

p e r m i t e r e c o r r i d o s de más de l o o m e t r o s , y 

t iene una venta ja p rec iosa , que es la que 

t iene el cab le tiii t i r a n t e , p e r o que al h a ­

ce r lo s u b i r po r medio del t o r n o R afloja 

a q u é l , q u e d a n d o en la pos ic ión de p u n t o s 

un"n'; con lo q u e el a e r o p l a n o toca al s u e l o . 

P a r a fijar el a e r o p l a n o en el p u n t o de 

p a r t i d a n s i rve la d i spos ic ión de la fig. 2; 

la b a r r a tt q u e s o p o r t a el a e r o p l a n o , l leva 

un ojete O, en el q u e se i n t r o d u c e un g a n ­

cho m, q u e se hace sa l i r del o je te , t i r a n d o 

de la c u e r d a F; u n a vez e n g a n c h a d o , y t i ­

r a n d o de la c u e r d a d'd se l levan c a r r e t ó n y 

a e r o p l a n o á la pos ic ión n. 

Q u e d a a h o r a el modo de h a c e r l o s i n d e ­

p e n d i e n t e s (véase fig. 3."). 

L a c u e r d a A sos t i ene la p a l a n c a q s 

q u e s o p o r t a el a e r o p l a n o , una s e g u n d a 

(I) Basta para conseguirlo obtener con una máquina 
instantánea, una fotografia de exposición, en la que el 
recorrido obtenido se obtiene según una faja. 
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Trayectoria recorrida por un aeroplano, en el procedimiento de Ferber. Permite el cálculo de la mayor parte 
de los elementos que caracterizan el aeroplano. (De L'Aviation, de Ferber) 

c u e r d a B, va unida á un b r a z o 3 de es ta pa- long i tud de 30 á 40 m. (esta pend ien te p o -

lanca , pasa p o r una po lea C suspend ida del d r á p r e p a r a r s e ) pe rmi t e o b t e n e r t ambién 

c- t r retón, y t e rmina en el g r a n pilón A. una velocidad de 10 m. p o r s e g u n d o , con ca-

Al l l egar al pun to de sal ida la c u e r d a ba i le tes más económicos , menos e m b a r a z o -

C ¿7' se t iende y ob l iga al b r a z o de la pa lan- sos y con menos p e l i g r o . 

A — K 
i 1 1 1 TM 

U 1 

Fig. 2.^ 

TL 

ca á b a j a r , p a s a n d o de la pos ic ión 2 á la i , 
(¡uedando en tonces l i b r e el a e r o p l a n o , p a r a 

.salir de ella y h a c e r s e i ndepend ien t e del 

c a r r e t ó n . 

O t r o p r o c e d i m i e n t o que nos ha ind icado 

n u e s t r o i l u s t r ado a m i g o el S r . O c a m p o , 

( f i g u r a 4) es v e r d a d e r a m e n t e i n g e n i o s o 

y económico , pues a p r o v e c h a n d o una con 

véi i iente incl inación de l t e r r e n o , en una 

H e m o s dejado p a r a el final, el s i s tema 

ind icado en la fig. 5, p u e s no lo c r eemos 

muy r e c o m e n d a b l e , p o r lo p e l i g r o s o . L a 

e levación del a e r o p l a n o se cons igue po r la 

t r acc ión de un caba l lo al t r o t e ó g a l o p e 

c o r t o s . A c i e r t a a l t u r a t i r a el av iador de 

una c u e r d a A B,ya\ t i r a r sue l ta un r e so r ­

te , q u e hace so l ida r ios en A , e\ a e r o p l a n o 

y la c u e r d a q u e va unida al caba l lo , t juade 
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Fig. 3 

e n t o n c e s el a e r o p l a n o l ib re p a r a hace r el 

p laneo . E s t e p r o c e d i m i e n t o lo hemos e m ­

p leado infinidad de veces y se cons iguen con 

to sos , y p o d r í a t ambién l l ega r s e á p o s e e r al­

g ú n m o t o r y un j u e g o de hél ices i n t e r c a m ­

b i a b l e s , q u e p o d r í a n los a l u m n o s ap l i ca r á 

d i v e r s o s mode los q u e c o n s t r u y e r a n ( i ) . S e 

c o m p r e n d e pe r f ec t amen te q u e u n a S o c i e ­

dad de av iac ión que d i s p o n g a de es tos e l e ­

m e n t o s de e n s e ñ a n z a , de e x p e r i e n c i a y de 

p r u e b a , y con un b u e n c a m p o de operacio­

nes p u e d e h a c e r m u c h o , muchís imo en su 

favor, en beneficio de la av iac ión , de sus 

soc ios y de la i ndus t r i a nac iona l , c o n v i r ­

t i éndose lo q u e á p r i m e r a v is ta sólo p a r e ­

cía un e l emen to de d ive r s ión y de r e c r e o , 

en fecundo manan t i a l de e n e r g í a s y de e n ­

t u s i a s m o s , en q u e se pud i e r a l a b o r a r m u ­

cho y bien p o r la p a t r i a . 

él buenos r e c o r r i d o s , p e r o ex ige a e r o p l a ­

nos muy l i g e r o s (25 á 40 K g s . ) , pues la 

m a r c h a del caba l lo no puede s e r muy v i o ­

lenta , p a r a q u e el que lo conduce pueda se­

g u i r l o y el av i ado r pueda t o m a r la c a r r e r a 

n e c e s a r i a p a r a e l e v a r s e . 

D e b i e n d o se r el a e r o p l a n o muy l i g e r o 

p a r a que se eleve con ve loc idades de 7 á 9 

m e t r o s , no se le pueden p o n e r ruedas y el 

a v i a d o r t iene q u e c o r r e r al p r inc ic io con 

g r a v e p e l i g r o de a r r a s t r e . 

P i l c h e r pe rd ió la v ida e m p l e a n d o es te 

s i s t ema de p l a n e o . 

P u e d e d i s p o n e r , a d e m á s , la e scue l a , d e 

los a p a r a t o s n e c e s a r i o s p a r a el ensayo y 

corrección de m o t o r e s y h é l i c e s , p r u e b a s q u e 

pueden e fec tua r se con a p a r a t o s no muy eos-

A e s t a s e scue las de av iac ión es c o n v e ­

n i en t e d a r g r a n i m p o r t a n c i a , p a r a no q u e ­

d a r r e z a g a d o s en tan i n t e r e s a n t e r a m o de 

la c iencia , p u e s c r e e m o s ha de t e n e r n u e s ­

t r a g e n e r a c i ó n la inmensa for tuna de v e r 

r e s u e l t o p o r c o m p l e t o el p r o b l e m a de la 

av iac ión q u e t a n t o ha seduc ido á los h o m ­

b r e s d e t odas las é p o c a s y d e t odas las 

e d a d e s . 

Bas ta c o n s i d e r a r , en efecto, con ju ic io 

s e r e n o los h e c h o s q u e se han s u c e d i d o con 

r ap idez v e r t i g i n o s a . 

(1) Sería preciso para esto, como e s natural, que 
para que la escuela cediera estos elementos más costo­
sos, hubiera el alumno efectuado ya ciertas pruebas, 
satisfaciera el modelo propuesto á ciertas característi­
cas y se llenaran antes ciertos requisitoa que debieran 
previamente reglamentarse. 
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Has ta 1907 se cons ideraba la solución 

de la navegac ión aé rea , po r lo más pesado 

que el a i r e , como impos ib le , y á la que 

sólo los locos podían ded ica r se . 

En este año vinieron los per iód icos dán­

donos la noticia de que los l iermanos W r i g h t 

habían dado a lgunos vuelos ; como és tos , 

muy p rác t i cos , por c ie r to , habían ocul tado 

en cuanto les fué posible sus exper ienc ias , 

no fueron c re ídos p o r nad ie . 

En este mismo año causó g r a n sensación 

en todo el mundo la noticia de qiíe San tos 

Dumont había dado un vuelo a l r ededo r de 

la t o r r e Eiffel, 

C rean , en igoS , M. Archdeacon , á qu ien 

tuvimos el o t ro día la satisfacción de e s c u ­

cha r , con iVIr. H e n r i Deutsch , el iVIecenas 

de la aviac ión, un p remio de 5o,000 f r a n ­

cos al que hiciera an tes de cinco años i l i i -

lómet ro en -c i r cu i t o c e r r a d o , y dan l u g a r 

con esto á las bu r l a s de sus amigos , que 

decían que e r a lo mismo que ofrecer lo al 

que h ic ie ra un viaje de ida y vuel ta al p l a ­

neta Mar te ; i pues bien, t res años después 

viene H e n r y P 'arman, y g a n a el p r emio ; 

es to o c u r r e en 13 de e n e r o de 1908 ! 

A pesa r de es to , los escépt icos cont inua­

ban dudando , diciendo que había sido una 

casua l idad y que ya no se avanzar ía más en 

el camino e m p r e n d i d o ; nuevo hecho que 

des t ruye las qu imeras de los escép t icos ; á 

fines del año pasado hace el mismo F a r m a n 

un vuelo de Chalons á Reims 27 Km. , 

pasando por encima de infinidad de o b s ­

tácu los . 

D e s p u é s de este vuelo , viene el de 31 de 

d ic iembre por W r i g h t , que le da la copa 

Michelin (20,000 f rancos ) po r su r e c o ­

r r ido de 124 Km. en el que p e r m a n e c e 

2 h o r a s 20 minutos en el 

a i r e . 

Después g a n a el p r e ­

mio del « A e r e o Club de 

la S h a r t e » , sub iendo á 

1 2 4 m e t r o s de a l t u r a ; 

pe ro aun á pr inc ip ios de 

este año los e scép t i cos 

no es taban convencidos 

y se a t revían á afirmar 

rotundamente que la avia­

ción e r a un d e p o r t e a t r e ­

vidísimo, al que solo po­

dr ían ded icarse h o m b r e s 

de condiciones v e r d a d e ­

r amen te encepc iona les ; 

el h o m b r e acróbata, t ipo W r i g h t , el hom­

b r e máquina, t ipo F a r m a n n . 

E l t iempo ha dado un solemne ment ís á 

excépt icos , á i gnoran te s y á t imora tos , 

hace pocos días os ha t ra ído el te légrafo 

noticias del concu r so de Re ims , y ya no es 

uno , ni dos , ni t r e s ; son muchos los q u e 

hacen cen tenares de k i lómet ros , á g r a n d e s 

a l t u r a s , con g r a n d e s v ientos , con veloci­

dades ve r t i g inosa s , con un dominio a b s o ­

luto de su a p a r a t o , bajando donde desean , 

c ruzándose con o t ros ae rop lanos y sa lvando 

toda clase de obs tácu los . 

Pues si es to se ha hecho en un solo año , 

con escasos conocimientos de la Aerod iná ­

mica, b a s e de la aviación; sin que el cálculo 

haya p r e s t a d o p o r comple to su p o d e r o s a 

ayuda á la nueva idea, con mo to re s poco 

prác t icos aun p a r a los a e r o p l a n o s , con héli­

ces de escaso rendimiento y aun muy poco 

es tud iadas , sin el conocimiento prec iso de 

la forma conveniente p a r a las superficies 

su s t en t ado ra s , sin habe r se l l egado aun a l a 

es tabi l idad au tomát ica , que c reemos con 

muchos o t ros que ha de ser p r o n t o una-

rea l idad, y se ha conseguido todo esto con 

a p a r a t o s q u e , como el de San tos Dumon t , 
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no t ienen más de 9 ' 5 o m.^, y que , según su 

a u t o r , no va len más de 5 ,ooo f rancos , á 

p e s a r de m a r c h a r á velocidades de 9 6 Km,'^ 

¿ q u é s u c e d e r á cuando es tos d e s c o n o c i ­

mien tos y faltas de exper ienc ia , d e s a p a ­

rezcan ? 

A p a r t e del r áp ido d e s a r r o l l o a d q u i r i d o 

p o r la aviación, nos au to r i za á p e n s a r q u e 

su m a r c h a ha de se r p r o g r e s i v a has ta q u e 

se l l egue á la so lución del p r o b l e m a , los 

mág icos y s o r p r e n d e n t e s r e su l t ados obte­

n idos p o r la c iencia é indus t r i a m o d e r n a s 

en n u e s t r o s ú l t imos años s i e m p r e q u e se 

ha t r a t a d o de p r o b l e m a s de interés general. 

Basta , p a r a conf i rmar lo , sa l i r á la cal le 

y e c h a r una ojeada p a r a c o m p r o b a r fác i l ­

men te los p r o b l e m a s q u e ha r e sue l to n u e s ­

t r a g e n e r a c i ó n con r ap idez e x t r a o r d i n a r i a 

y cuya so luc ión h u b i e r a p a r e c i d o á n u e s ­

t r o s a b u e l o s cosa de b r u j a s ó e n c a n t a m i e n ­

to; b a s t a c o n t e m p l a r el a l u m b r a d o , las r e ­

des i n m e n s a s , po r cuyas uiallas compl i cadas 

pasan n u e s t r a s i deas , n u e s t r o s p e n s a m i e n ­

tos y has ta n u e s t r a voz de unos á o t r o s 

c o n t i n e n t e s . L o s a u t o m ó v i l e s , c i n e m a t ó ­

g r a f o s , fonógrafos , t r a n v í a s e l éc t r i cos , e t c . , 

y c u a n t o s a d e l a n t o s nos h e m o s p r o p u e s t o , 

¿no los hemos d e s a r r o l l a d o y pe r fecc ionado 

al poco t i empo de h a b e r nacido? 

Y p a r a t e r m i n a r , no d e j a r e m o s de h a b l a r 

del f e r r o c a r r i l cuya apa r i c ión fué s a ludada 

con el s a r c a s m o g e n e r a l , inc luso con la 

c r í t i ca de a l g u n o s sab ios , qu i enes afirma­

ban e r a r a c i o n a l m e n t e impos ib le que unos 

coches , c o r r i e n d o p o r u n a s v i g u e t a s de 

h i e r r o , c a r g a d o s con i n m e n s o s h o g a r e s y 

e n o r m e s c a l d e r a s , h u b i e r a un á t o m o de s e ­

g u r i d a d , no en los v i a j e ros , á (¡uienes se 

c o n s i d e r a b a c o m o unos i lusos , s ino p a r a 

los pacíf icos c a m p e s i n o s q u e v iv i r ían en 

con t inua z o z o b r a , v iendo s u s c a m p o s i n ­

cend iados p o r las m á q u i n a s y con el p e l i g r o 

inminen te , de se r el los mismos , t r i t u r a d o s 

y a b r a s a d o s po r tan fo rmidab le s m o n s t r u o s 

de h i e r r o . " , :j 

Y de los ade l an to s c o n s e g u i d o s en e s c a ­

sos a ñ o s p o r la t e legra f ía y telefonía sin 

hi los , ¿qué d i remos? ¿se concibe a lgo más 

s o r p r e n d e n t e ? 

¿Es descabe l l ado s u p o n e r q u e este p r o ­

blema, r e sue l to ya en pr inc ip io y que tan to 

i n t e r e s a á todo el mundo y q u e tan radica l ­

men te ha de t r a n s f o r m a r el s e r de las c o ­

sas , a p o r t a n d o cons igo todas las venta jas 

cons igu i en t e s á los medios de locomoción 

r áp ida , con los q u e p o d r á c o m p e t i r e n eco­

nomía y s e g u r i d a d , no s iga la misma m a r ­

cha q u e t odas las o t r a s r a m a s de la c iencia 

é indus t r ia? 

P u e s como e s to h a de s u c e d e r l ó g i c a ­

men te , la indus t r i a de la cons t rucc ión de 

a e r o p l a n o s , en g r a n d e s y p e q u e ñ o s t i p o s , 

ha de t ene r u n a i m p o r t a n c i a inmensa , y á 

ev i t a r q u e e s t a i n d u s t r i a p a s e á m a n o s e x ­

t r a n j e r a s d e b e n t e n d e r todos n u e s t r o s e s - , 

fuerzos, y p a r a ev i t a r lo , p u e d e c o n s e g u i r i 

m u c h o , much í s imo , una soc iedad de av ia - i 

c ión si cuen ta con t o d o s los e l e m e n t o s q u e \ 

h e m o s d e s c r i t o é i r e m o s de t a l l ando , y s e 

aunan en ella los dos p r o c e d i m i e n t o s expe ­

r imen ta l y científico, de cuya unión s i s t e ­

mát ica y o r d e n a d a t iene q u e r e s u l t a r f o r ­

zosamen te la so luc ión c la ra y p r e c i s a de l 

i n t e r e s a n t e p r o b l e m a de la av iac ión . 

L u i s C a ñ e l l a s 
Ingeniero militar 

Muerte del capitán Ferber 
E l 22 de s e p t i e m b r e falleció en B o u l o -

g n e - s u r - M e r , á consecuenc i a de una ca ída 

de su a e r o p l a n o , el c ap i t án de a r t i l l e r í a 

F ' e rbe r . 

L a av iac ión ha sufr ido u n a pé rd ida i r r e ­

p a r a b l e ; sin s e r l·'erber un s p o r t m a n d e la 

av iac ión , e s t a b a n e n c a r n a d o s en él, el av ia­

do r t eó r i co y el p r á c t i c o , de cuya a m a l g a ­

ma d e b e i n d u d a b l e m e n t e r e s u l t a r , el avia­

d o r pe r f ec to . 

E l y M . A r c h d e a c o n , han s ido los a p ó s t o ­

les d e la av iac ión , y c r e e m o s q u e sin F e r ­

b e r , no h a b r í a a lcanzado és ta el desar r t j l lo 

q u e ha a l canzado , e spec i a lmen te en lo (¡ue 

á F r a n c i a se r e f i e re . 
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Nacido en L y o n , en 1862, t en ien te de ar­

t i l leria en C l e r m o n t - F e r r a n d y Belford, fué 

a scend ido á cap i tán en 1893, en 1904 fué des­

t inado al l a b o r a t o r i o cen t r a l de a e r o s t a c i ó n 

mi l i ta r de Cha la i s -Meudon . E n es ta época 

El Capilán Ferber 

pidió una l a r g a l icencia p a r a ded ica r se al 

p r o b l e m a , q u e t an to le a p a s i o n a b a , dt-sde 

q u e , hab i endo ten ido not ic ia en 1898 de las 

e x p e r i e n c i a s de L i l i en tha l , fué ya ev iden te 

p a r a él, q u e uno de los ideales de la huma­

n idad , el del vue lo , e m p e z a b a á r e a l i z a r s e ; 

un h o m b r e c o n s i d e r a d o po r todos como un 

a c r ó b a t a , y q u e e m p l e a b a un p a r a c a i d a s 

p a r a l anza r se desde g r a n d e s a l tu raà , hab ía 

d e s c u b i e r t o un p r o c e d i m i e n t o cuya a p l i c a ­

c ión debía fa ta lmente conduc i r á la huma­

nidad al ideal tan soñado 

F e r b e r vio c l a r a m e n t e q u e el des l i za ­

mien to de una superf ic ie s o b r e las c a p a s de 

a i r e , d e b í a fo rzosamente p r o d u c i r una com­

p o n e n t e ve r t i ca l d e sus ten tac ión y una r e ­

s i s tencia á la t r acc ión muy p e q u e ñ a , ^/^ á 

del peso t r a n s p o r t a d o , y pe rmi t i endo 

con un esfuerzo de t racc ión ins igni f icante , 

t r a n s p o r t a r p e s o s c o n s i d e r a b l e s , c o n s i ­

g u i é n d o s e así con el mínimo g a s t o de e n e r ­

g ía g r a n d e s ve loc idades , y p o r tan to e n o r ­

mes r e s i s t enc i a s en el a i r e y cons igu ien te 

fuerza de su s t en t ac ión . 

D e s d e en tonces , como dice él mismo, se 

conv i r t ió « e n v u l g a r i z a d o r y e x p e r i m e n t a ­

d o r de la av iac ión , pero sin iomar nunca 

actitud de inventor». 

Dedicado á la imitación de L i l i en tha l , no 

pudo c o n s e g u i r r ea l i za r vue lo a lguno has ta 

d i c i e m b r e de 1 9 0 1 , en q u e d e s c u b r i ó la 

base de los éx i tos de a q u é l , y que és te no 

hab ía m e n c i o n a d o . L i l i en tha l p a r a v o l a r 

emp leaba v ien tos de ca r a y a s c e n d e n t e s . 

E n su p r i m e r r e c o r r i d o r econoc ió , que el 

coeficiente de res i s t enc ia del a i r e e r a m u ­

cho más g r a n d e que lo que has t a en tonces i 

se c r e í a . E s t e d e s c u b r i m i e n t o fué el q u e 

más an imó á F e r b e r . 

E n 1902 r ec i b i ó , p o r conduc to de M. Cha­

n u t e , a l g u n o s d ibujos y fotograf ías de los 

t r aba jo s de és te y de los h e r m a n o s W r i g h t , 

q u e no h a b í a n sido c re ídos todavía p o r el ., 

pt ibl ico p o c o p r o p e n s o aiin á admi t i r la 

exis tencia de los a p a r a t o s v o l a d o r e s . 

Con los da tos a d q u i r i d o s c o n s t r u y ó F e r ­

b e r el a e r o p l a n o n.° 5, c tms igu iendo n o t a ­

b les r e c o r r i d o s . D e s d e e n t o n c e s fué F e r ­

b e r el a p ó s t o l de la av iac ión en F r a n c i a . 

E s t a p r o p a g a n d a fué a p o y a d a con e n t u ­

s i a smo p o r M. A r c h d e a c o n , que e s c r i b i ó a r ­

t ículos p o r c e n t e n a r e s , y en la conferenc ia 

d a d a p o r F e r b e r en el « A é r o - C l u b du 

R h o n e » se r eve ló un joven lyonés decid ido 

á h a c e r fo r tuna p o r la av iac ión , M. Vo i s in . 

E n t u s i a s m a d o es te tiltimo p o r las a r d i e n t e s 

p a l a b r a s de F e r b e r , se lanzó hacia la mesa 

pres idenc ia l d ic iendo : « m i capitán, he 

comprendido vuestras enseñanzas y quiero 

consagrarme á la aviación » , fué r ecomen­

d a d o á M. A r c h d e a c o n , p e r o é s t e ten ía 

ya comple to el p e r s o n a l p a r a l a s e x p e r i e n ­

c i a s . L a p rov idenc ia , sin' e m b a r g o , hab ía 

d i spues to las cosas en o t r a forma; á la pue r ­

ta de la casa de M. A r c h d e a c o n hab ía un 

au tomóvi l con a v e r í a s , d i r i g i r s e á él Vois in 

y r e c o m p o n e r l o , fué cosa de b r e v e s i n s -
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Vuelo efectuado en Berk-sur-Mer el i o de abril de 1904 por el Capitán Ferber. (De UAvialion, de Ferber) 

t a n t e s . A r c h d e a c o n vio e n t o n c e s que h a b í a 

e n c o n t r a d o el h o m b r e q u e n e c e s i t a b a , y á 

los pocos días el a t r e v i d o Vois in se l anzaba 

desde una a l t u r a con un a e r o p l a n o sin m o ­

t o r ; la ca ída fué d e s a s t r o s a . E n t o n c e s fué 

n e c e s a r i a la p r e s e n c i a del m a e s t r o , y F e r ­

b e r fué llamado., ense i iando á Vois in el 

mane jo del a p a r a t o , en el q u e es te tiltimo 

hizo s o r p r e n d e n t e s r e c o r r i d o s . 

I..OS s i s t emas e m p l e a d o s p o r P ' e rber p a r a 

e n s a y a r los a e r o p l a n o s ; y l l ega r po r es te 

medio á pe r f ecc iona r lo s , son mtil t iples y 

v a r i a d o s , y podr í an e s c r i b i r s e s o b r e el los 

una p o r c i ó n de v o l ú m e n e s . 

L l e g ó sin e m b a r g o el día en que el maes­

t ro hab ía de e q u i v o c a r s e , y e s t a e q u i v o c a ­

ción le cos tó la v i d a ; he aqu í la opin ión de 

G a b r i e l Vois in , opin ión q u e debe s e r muy 

ten ida en cuen ta p o r los a v i a d o r e s . 

« E l t e r r e n o en q u e o p e r a b a F e r b e r , e r a 

c e n a g o s o , c o r t a d o p o r una po rc ión de a c e ­

q u i a s y p e q u e ñ o s t e r r a p l e n e s , y al i r á to­

m a r t i e r r a han a p o y a d o las r u e d a s de de­

lan te en u n o de es tos cana l e s , m a r c h a n d o 

aún el a p a r a t o á g r a n velocidad, 60 k i l ó ­

m e t r o s h o r a p o r lo tnenos , las r u e d a s han 

sa lvado el o b s t á c u l o , p e r o el a p a r a t o ha 

picado de cabesa, y como F e r b e r había qui­

t ado la p e q u e ñ a r u e d a m a r c a d a con una 

c r u z ( f igura A j q u e va c o l o c a d a bajo el 

t imón de profundidad , és te ha se rv ido de 

apOyo y el a p a r a t o ha b a s c u l a d o . E l des ­

g r a c i a d o pi loto ha sido a r r a n c a d o del 

a s i en to y l anzado á t i e r r a , p a s a n d o al t r a ­

vés de las te las y la fatalidad h a q u e r i d o 

q u e el m o t o r h a y a ven ido á cae r p rec i sa ­

men te s o b r e él, a p l a s t á n d o l e el p e c h o » . 

Fig. A 

L a p é r d i d a de es te após to l y m á r t i r de la 

av iac ión , es i r r e p a r a b l e , más nos q u e d a n 

sus t r a b a j o s y es tud ios q u e t o d o s los aficio­

n a d o s á la av iac ión d e b e m o s c o n o c e r y nos 
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Plano general de la Exposición Internacional de Locomoción Aérea, instalada en el Grand-Palaij 

ha de jado una máxima con la q u e encabeza 

uno de sus l i b ro s , y q u e á se r la n o r m a 

q u e d e b e g u i a r á t o d o s los q u e p r e t e n d e n 

h a c e r a l g o en av iac ión , 

« P a s o k p a s o , sa l to á sa l to , vuelo á 

vuelo » . 
L u i s C a ñ e l l a s 

Capitán de ingenieros 

» » » 

La Exposición internacional 
de Locomoción /iérea 

Un g r a n acon tec imien to en la h i s to r i a 

de la Aviación es la E x p o s i c i ó n I n t e r n a ­

cional de Locomoc ión A é r e a , de P a r í s . A los 

a c o r d e s de la « M a r s e l l e s a » , M. F a l l i e r e s , 

el P r e s i d e n t e de la Rept ib l ica , e n t r ó á 

i n a u g u r a r l a en la n a v e del G r a n d - P a l a i s . 

E l jefe de la nac ión más in te lec tua l de 

E u r o p a va á casa de los q u e , no hace mucho 

t i empo , e r a n t i ldados de só i í adores , 

l ocos . E s un día de g l o r i a . 

Y es te día de g l o r i a es día de lu to ; du 

de 

r a n t e la i n a u g u r a c i ó n l l egaban á P a r í s las 

fatales not ic ias de la h o r r o r o s a ca tás t ro fe 

del Republique. 

¡Cuántos esfuerzos! ¡Cuántos h é r o e s ! L o s 

L i l i en tha l , los S e v e r o , B r a d s k y , Se l f r idge , 

L e f e v r e , F e r b e r y a h o r a M a r c h a l , C h a u r é , 

Vincenot , R é a u x . R e c o r r i e n d o la Expos ic ión 

v e r é i s s u s o b r a s ; d i e ron su in te l igenc ia , su 

t r a b a j o , y un día has ta la vida d i e ron . 

A s o m b r a v e r es te e n o r m e t r a b a j o , hecho 

en tan pocos a ñ o s . E n aquel los sa lones es tá 

e sc r i t a su h i s t o r i a : no ha h a b i d o un c r e a ­

do r , ha s ido o b r a de t o d o s . Allí es tán los 

a p a r a t o s de S a n t o s D u m o n t , F a r m a n , La ­

t h a m , B lé r io t , T i s s a n d i e r , S o m m e r , Paul ­

h a n . T o d o s a p o r t a n sus desve los y su in­

t e l igenc ia á la g r a n o b r a ; mucho hay p o r 

h a c e r , es v e r d a d ; p e r o lo m a y o r es tá ya 

h e c h o , y n o s o t r o s c r e e m o s q u e no se h a r á 

e s p e r a r el d ía en q u e el a e r o p l a n o s e r á 

un medio p r á c t i c o de locomoción p a r a el 

h o m b r e . 

A tend i endo á la g r a n impor t anc i a de la 

Expos i c ión , en el n ú m e r o p r ó x i m o publ ica­

r e m o s una i n t e r e s a n t e r e s e ñ a de la misma, 

deb ida á la p luma del in t e l igen te r e d a c t o r 

de L'Auto, M. F a r o u x . 
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Vista general de la gran Exposición internacional de Locomoción Aérea 

Pájaros artificiales 
(ESTUDIO CRÍTICO DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS 

EN ESTE GRAN CONCURSO DE AVIACIÓN) ( i j 

Las enseñanzas de Reims 

, I 

E n c o n t r é a q u í al c a b a l l e r o q u e no falta 

á ning-una de n u e s t r a s mani fes tac iones d e ­

p o r t i v a s y q u e se d i s t i n g u e p o r sus p r e d i c ­

c iones d e s p u é s de vis to el r e s u l t a d o . N a t u ­

r a l m e n t e , l l egaba de Re ims , y al descubr i r ­

me de lejos e x c l a m ó : 

«i Vamos ! A c t u a l m e n t e t enemos p r u e b a s . 

Dec id idamen te el b ip lano Wrighi es malo : 

n a d a ha pod ido hace r en Bé theny , y en 

c u a n t o al m o t o r d e au tomóvi l , de 4 c i l i n ­

d r o s , e s p e r o q u e no va us ted á defender lo 

y a . T a m b i é n es tá c o n d e n a d o : son los m o -

(1) De L'Auto.i 

t o r e s espec ia les los que t r iunfan; ved, si 

no, Gnóme y Anioinette. ¿Qué p u e d e us ted 

ob j e t a r c o n t r a los hechos? R e s p e c t o de 

Blér io t , q u e us ted t an to a d m i r a , no ha h e ­

cho nada e x t r a o r d i n a r i o . ¿Sti t r aves ía del 

canal de la Mancha? Una casua l idad , nada 

m á s . H á b l e m e usted de L a t h a m , e n h o r a ­

buena , e t c . , e t c . . » 

¡Ah! cómo reconozco á mi h o m b r e ! E s el 

mismo que el mes tiltimo ponía á B lé r io t en 

las n u b e s y v i t u p e r a b a á L a t h a m ; es el mis­

mo q u e , de r e g r e s o de A u v o u r s , a d m i r a b a 

con toda confianza el b ip l ano Wriglit, y 

que c u a n d o n o s o t r o s le o b j e t á b a m o s que el 

e x t r a o r d i n a r i o W i l b u r había t amb ién co­

met ido p e q u e ñ o s d e s a c i e r t o s , nos a c u s a b a 

de falta de t a l e n t o ; es el mismo q u e seis 

meses an t e s n e g a b a los vue los de es tos 

mismos W r i g h t . . . ¿Quién es es te hombre? 

pues us tedes le conocen como y o : es el s e ­

ñ o r T o d o - e l - M u n d o . H á p o c o , fué el e n e -
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migo del m o t o r de 6 c i l indros , de los c o j i ­

ne tes de esferrHïTS, délas- válvulas d i r i g ida s , 

de la inflamación po r m a g n e t o . . . , en fin, de 

t o d a s las novedades , p o r q u e es mucho más 

c ó m o d o a n o t a r los h e c h o s q u e d i s c u r r i r . 

S in e m b a r g o , f rági les son los c r i t e r io s 

fo rmados , v is tas las p r u e b a s de la s emana 

ú l t ima . El p r i m e r dia es el de los W r i g h t , 

y el S r . T o d o - e l - M u n d o e n t o n a la canc ión 

del b ip lano sin cola ( pe ro P a u l h a n hace 

marav i l l a s , y el S r . Todo -e l -Mundo , q u e ­

mando d e l i b e r a d a m e n t e lo que a d o r a b a el 

día a n t e r i o r , d e s c u b r e la cual idad esencia l 

de los a p a r a t o s Vois in ) , me ref iero á su e s ­

tab i l idad e s t á t i ca . 

H e n o s á media s e m a n a , en j u e v e s . L a ­

tham es el h é r o e del d í a . Ya pueden uste­

des c o m p r e n d e r q u e el S r . T o d o - e l - M u n d o 

no se r e t r a s a en e n s e ñ a r á las muchedum­

b r e s que el m o n o p l a n o Anioinette es el 

me jo r a p a r a t o p r e s e n t a d o . P e r o al día s i ­

g u i e n t e hace más , pues el S r . T o d o - e l -

Mundo e n c u e n t r a aún nuevos a r g u m e n t o s 

p a r a d e m o s t r a r la s u p e r i o r i d a d del b ip l ano , 

sin t a b i q u e s v e r t i c a l e s . 

L a t h a m g a n a el p r e m i o de a l t u r a ; en to ­

n e m o s de nuevo la canc ión del m o n o p l a n o ; 

p e r o Cur t i s s c o n q u i s t a la copa G o r d o n -

Benne t . ¡ H u r r a p o r el b i p l a n o ! 

Y a h o r a , ¡vaya us ted á e n t e n d e r l o ! V e r ­

d a d e r a m e n t e , si nos l imi tamos á a n o t a r h e ­

chos , no hay r e s u l t a d o s más i n c o h e r e n t e s 

q u e los de R e i m s . 

E s p e r o , sin e m b a r g o , d e m o s t r a r q u e 

n i n g u n o de ellos t iene p o r q u é s o r p r e n d e r ­

n o s , si q u e r e m o s t o m a r n o s la moles t i a de 

e x a m i n a r las c i r c u n s t a n c i a s q u e los d e t e r ­

minan , P e r o e s t a s c t r c u n s t a n c i a s son de o r ­

den tan v a r i a d o , q u e s e r á p rec i so a lgún 

es fuerzo . 

P o d r á se r muy bien q u e las conc lus iones 

á q u e l l eguemos no sean g r a t a s al s e ñ o r 

Todo-e l -Mundo , p e r o d e b e m o s a d v e r t i r q u e 

no e s c r i b i m o s p a r a los q u e c a r e c e n de e s ­

p í r i tu c r í t i co y se c i r c u n s c r i b e n al t e r r e n o 

de los h e c h o s . 
* 

E n t r e los d ive r sos e l emen tos q u e influ­

yen s o b r e los r e s u l t a d o s , hay uno que con­

v iene m e n c i o n a r inm.ediataniente á fin de 

d e s e m b a r a z a r n o s - d e é l . E s lo q u e s e l lama 

el coeficiente p e r s o n a l , el va lo r p r o p i o del 

p i lo to . H a b í a t r e in t a y c inco a v i a d o r e s in.s-

c r i tos p a r a t o m a r p a r t e en el m e e t i n g de 

R e i m s , p e r o ¿cuántos , de e n t r e e l los , e ran 

v e r d a d e r a m e n t e d i g n o s del n o m b r e de pi­

lo to , c u á n t o s e r a n v e r d a d e r a m e n t e liom-

5res} S e g u r a m e n t e bien pocos : de scon tadas 

cinco ó seis i nd iv idua l idades , ta les como 

L a t h a m , Pau lhan , Blér io t , F a r m a n , C u r ­

t i ss , qu izás L e f e b v r e , e s to es t o d o . No h a ­

blo aqu í de los que , como D e l a g r a n g e (con 

su nuevo m o n o p l a n o ) , L e b l a n c h , R o u g i e r ó 

J e a n G o b r o n , es tán en sus pr inc ip ios y q u e , 

p o r o t r a p a r t e , han dado [¡ruebas de su 

s a n g r e fría, de su audac ia ó de su h a b i l i ­

dad ; mas , e n t r e todos los r e s t a n t e s , ¿á 

cuán tos h a b r á faltado arrojo? Me es v e r d a ­

d e r a m e n t e penoso formular un r e p r o c h e á 

los p i lo tos de los a p a r a t o s Wright, p e r o 

no han hecho lo que podía l e g í t i m a m e n t e 

e s p e r a r s e de e l los . R e c o r d e m o s , mejor , e s te 

t e r c e r día del mee t ing , tan malo p o r las con­

dic iones a tmos fé r i ca s , y d u r a n t e el cual 

Pau lhan y su Voisin e s tuv ie ron l a r g o t i empo 

solos en la p i s t a . ¡Ab! es ta lucha de un hom­

b r e y su a e r o p l a n o c o n t r a la t o r m e n t a , lucha 

q u e d e b í a m o s vo lver á p r e s e n c i a r á ios dos 

días con L a t h a m en su Antoinette, tan pa lp i ­

t an t e como la a n t e r i o r , ¡cuántos p a r t i d a r i o s 

no ha c o n q u i s t a d o á los dos s i s t emas de a p a ­

r a t o s menc ionados ! Y, sin e m b a r g o , si un 

b ip lano de t a b i q u e s ve r t i ca l e s se s o s t i e n e 

en mal t i e m p o , es c l a ro q u e un a p a r a t o 

Wright d e b e s o s t e n e r s e , p o r lo menos , 

i gua l . S a b e m o s q u e W i l b u r ha vo lado en 

A u v o u r s con v ien tos de 9 á 10 m e t r o s , y, 

sin e m b a r g o , ni T i s s a n d i e r ni De L a m b e r t 

se han a r r i e s g a d o con v i en to s de más de S 

á 7 m e t r o s . P o r o t r a p a r t e , a m b o s , en sus 

e scasas sa l idas , ten ían el defecto de vo la r 

e x c e s i v a m e n t e ce r ca del sue lo , lo q u e , ade­

más de h a c e r q u e el vuelo sea d e m a s i a d o 

o n d u l a t o r i o y poco a g r a d a b l e , deb ido á l o s 

r e m o l i n o s c a u s a d o s p o r las i r r e g u l a r i d a d e s 

del sue lo , p r o d u c e un v e r d a d e r o frenaje 

d u r a n t e la m a r c h a . N o q u i e r o dec i r q u e los 

p i lo tos de los a p a r a t o s Wright h ayan f a l -
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t a d o á la misión (|ue les e s t a b a confiada, 

p e r o , con toda s i n c e r i d a d , si á t o d o s los 

q u e e s t a b a n en Bétheny les h a g o la s i ­

g u i e n t e p r e g u n t a : <.<(Se aireverian ustedes 

á afirmar que si Latliam y Paullian, hubie-

sen sido los pilotos de los aparatos W r i g h t , 

los resultados del meeting liabrian sido 

otros? » ¿no c reen us t edes q u e se me contes ­

t a r í a con un e n é r g i c o si) 

Más at ín. S u p o n e d al p r i n c i p i a r la s e ­

mana , á es te mismo P a u l h a n , á es te mismo 

L a t h a m , d e r e p e n t e inmovi l i zados p o r u n a 

causa c u a l q u i e r a , ¿qué t end r í amos en el a t : -

t ivo de los Antoinette y de los Voisin? A l ­

g u n a s sa l idas de R u c h o n n e t , a l g u n o s v u e ­

los de R o u g i e r y de B u n a u - V a r i l l a . P r e ­

g u n t o yo a h o r a , ¿qué valen los r e s u l t a d o s 

ha s t a tal p u n t o s u b o r d i n a d o s al v a l o r del 

pi loto? 

E n t e n d á m o n o s : no se t r a t a aqu í d e d i s ­

minu i r el v a l o r p r o p i o d e los a p a r a t o s Voi­

sin ó Antoinette. L o s c o n s t r u c t o r e s de 

es tos dos s i s t emas d e a e r o p l a n o s p u e d e n 

e s t a r b ien sa t i s fechos de los r e s u l t a d o s del 

m e e t i n g de Re ims , y no es mi in tención r e ­

g a t e a r l e s la e s t ima q u e i e s es d e b i d a , p e r o 

vue lvo á ins is t i r s o b r e lo q u e decía hace un 

m o m e n t o : ¿ Q u é h a b r í a hecho De L a m b e r t 

con el a p a r a t o de L a t h a m ? ¿Qué h a b r í a 

h e c h o L a t h a m con el a p a r a t o de De L a m ­

ber t ? 

C o n c l u s i ó n : F a l t a n h o m b r e s . 

¿Se rán , p u e s , t an difíciles de e n c o n t r a r ? 

Yo c r e o que n o . ¿No t e n e m o s es ta p léyade 

d e c o n d u c t o r e s d e a u t o m ó v i l e s , h o m b r e s 

hab i t uados al p e l i g r o ( s e g u r a m e n t e mucho 

m a y o r s o b r e un l o o c aba l l o s q u e s o b r e un 

a e r o p l a n o ) g r a n d e s a j u s t a d o r e s de máqu i ­

nas conf i rmados y p a r a q u i e n e s el t r a b a j o 

es una razón de vivir? C o n s i d e r a d á F a r ­

m a n , á R o u g i e r , á o t r o s m u c h o s . . . y p u e s t o 

que p a r e c e d e m o s t r a d o q u e el buen r e su l ­

t ado de un r e c o r r i d o en m a t e r i a de av iac ión , 

es cues t ión de un minuc ioso e n t r e n a m i e n t o 

y de audac ia , q u e se h a g a un l l amamien to á 

todos los q u e , desde h a c e ai ios, han d a d o 

p r u e b a s de e s t a s n o t a b l e s c u a l i d a d e s . ) 

P e r o vo lvamos á los Wright. E l ailo últ-

t imo, en M a n s , W i l b u r l evan t a , como j u ­

g a n d o , los 105 ki los de L eó n Bollée; sin 

e m b a r g o , n i T i s s a n d i e r ni D e L a m b e r t han 

pod ido l e v a n t a r 40 ki los de e senc ia , y el 

g r a n p r e m i o de la C h a m p a g n e , q u e no h a ­

b r í a esca | )ado al M a e s t r o , p o r la p r o b a d a 

ap t i tud del a p a r a t o p a r a e levar c a r g a s adi­

c iona les , no ha e n c o n t r a d o en el los unos 

s e r i o s c o m p e t i d o r e s . 

A n t e s d e e n t r a r de l l eno en mi o b j e t o , 

m e e s p rec i so p r o t e s t a r de esa clasificación 

p o r d e m á s senc i l l a , que se ha q u e r i d o ha­

c e r , d iv id iéndolos en m o n o p l a n o s y b ip la ­

n o s . Mejor p r e f e r i r í a una clasificación b a ­

sada s o b r e los medios e m p l e a d o s p a r a 

r e a l i z a r su e s t a b i l i d a d . 

Los aeroplanos 

I I 

El plan q u e v a m o s á s e g u i r nos ha s ido 

impues to po r la n a t u r a l e z a misma de n u e s ­

t ro a s u n t o : e m p e z a r e m o s p o r e x a m i n a r los 

d i v e r s o s a p a r a t o s p r e s e n t a d o s al m e e t i n g 

de Re ims , t ín icamente desde el pun to de 

v is ta de l v e l a m e n , l u e g o t r a t a r e m o s d e los 

m o t o r e s , y finalmente de las hél ices . P o r lo 

q u e s e re f ie re al v a l o r p r o p i o de un a p a r a ­

to , s e r á j u s t o b a s a r s e s o b r e las m e j o r e s 

p r u e b a s r e a l i z a d a s p o r su t ipo en Re ims , y 

cuando se t r a t a r á de c o m p a r a r e n t r e s i d o s 

í t e rop lanos d i s t in tos , s e r á p r e c i s o a lg i ina 

vez , p o r las r a z o n e s e x p u e s t a s , corregir 

los hechos, p e r m í t a s e m e es ta i n c o r r e c t a ex­

p r e s i ó n . . •> 

• * 

N o voy á r e p e t i r a q u í , p o r la cen t é s ima 

vez, lo que es un a e r o p l a n o , cómo funciona 

y qué c o n d i c i o n e s e senc ia les d e b e sa t i s fa -

facer . T o d o ello lo s u p o n g o conoc ido p o r 

el l ec tor , y s e r í a exp l icado en o t r a p a r t e e n 

c a s o n e c e s a r i o . 

I-a cua l idad e senc ia l de un a e r o p l a n o es 

la e s t ab i l idad . ¿Qué es la es tab i l idad? L a 

de f in i r emos : la t endenc ia á no ampli f icar 

más allá de c ie r to l ími te , el á n g u l o de d e s ­

v iac ión p r o d u c i d o p o r una causa e x t e r i o r . 

E s t a es tabi l idad puede c o n s e g u i r s e : ya 

automáticamente, p o r c i e r t a s r e l ac iones dé 

m a g n i t u d y de posic ión e n t r e los e l emen tos ' 
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Los Sres, Airault, Coronel Vives y Capitin Kindelan (de izquierda á derecha), pilotando el dirigible « España» 

const i tu t ivos del a e r o p l a n o , que conservan 

sus posiciones re la t ivas , ya dinámicamente, 

por la in te rvenc ión , ó bien del p i lo to , ó 

bien de a p a r a t o s automát icos (por e jemplo, 

péndulo ó g i ró scopo ) . 

Hace algún t iempo aun, y después de ob­

se rvados los pájaros mar inos , que pa recen 

rea l izar la es tabi l idad automática, sin e s ­

fuerzo a lguno , los av iadores podían c r e e r 

q u e una juiciosa disposición de los ó rga ­

nos bas ta r í a p a r a a s e g u r a r la es tabi l idad 

de los g r a n d e s a e r o p l a n o s . P a r a evi tar la 

inclinación en el sent ido longi tudinal ( e n -

c a b r i t a m i e n t o del a p a r a t o ó caída de p r o a ) 

se reconocía la necesidad de una superficie 

hor izon ta l ; p a r a evi tar la incl inación t r ans ­

v e r s a l , c re í a se bas t a r í a que el velamen t u ­

v ie ra la forma de una V a b i e r t a , con la 

a b e r t u r a hacia a r r i b a , como las a las de los 

g r a n d e s pá ja ros mar inos (la gavio ta , po r 

e jemplo) , p a r a que el lado que bajase rec i ­

b iese una p res ión mayor que el o t ro que se 

sus t r a í a á la c o r r i e n t e , lo que habr ía vuel to 

el a e r o p l a n o á su pos ic ión n o r m a l . P e r o 

como ha hecho n o t a r S o r e a u , si la forma 

en V tiene la ventaja de a u m e n t a r la esta­

bi l idad bajando el cent ro d e g r a v e d a d , no 

e s excelente más que p a r a a s e g u r a r la esta­

bi l idad t r ansve r sa l en las ca ídas , que los 

pá j a ros pueden p e r m i t i r s e (ved las gav io ­

tas r evo lo tea r , p a r a coge r su p r e s a ) , p e r o 

q u e los a e r o p l a n o s deben ev i ta r ; en suma, 

es poco eficaz en una t r ayec to r i a de e q u i ­

l i b r i o . 
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Dirigible militar español «España » destinado á prestar sus servicios en Marruecos 

V e r d a d e r a m e n t e , el j)roblema de la e s t a ­

bilidad de los a e r o p l a n o s es en ex t remo 

del icado; no se le puede a b o r d a r sin recu­

r r i r al cálculo diferencial , como han hecho 

S o r e a u , F e r b e r , Bryan y a l g u n o s o t r o s . 

Ríen en tend ido que no es este el lugar de 

hace r lo , p e r o á todos los que dudasen del 

va lo r del mt^todo, les h a r é no ta r sencilla­

mente que el es tudio del misino o rden he­

cho p o r Crocco sob re los d i r ig ib les , ha 

conduc ido á las r e g l a s de const rucci tm que 

han reemplazado c o m p l e t a m e n t e las q u e el 

ma logrado coronel Renard había formulado, 

s e g ú n su m é t o d o expe r imen ta l ( l l a m a d o 

del túnel) en el que no se tenían en cuenta 

todas las pa r t i cu l a r idades del fenómeno. 

Decía , poco há, que un descenso del cen 

t ro de g r a v e d a d aumentaba la es tabi l idad ; 

no qu ie re decir esto que haya de e x a g e r a r s e 

y se co loque el c e n t r o de g r a v e d a d demasia­

do bajo. Un a e r o p l a n o , así cons t ru ido , no 

s e r á un buen planeur, y un excesivo a le ja ­

miento del cen t ro de g ravedad del cen t ro de 

pres ión tendr ía por efecto un movimiento 

pendu la r e x a g e r a d o . 

M. Drzewiecki ha escr i to ; « S e puede ob­

s e r v a r es te fenómeno en un pá ja ro he r ido 

en sus pa tas por un t i r o ; és tas pende rán 

po r deba jo de su c u e r p o y Ijajarán su cen­

t ro de g r a v e d a d ». T o d o s los cazadore s han 

notado que el r a s c ó n , q u e t iene s i e m p r e la.s 

pa ta s pend ien tes , t i ene un vuelo sumamente 

t o r p e . C. F A R O U X . 

( Continuará) 
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Noticias 
C O N C U R S O S Y F I E S T A S DE AVIACIÓN 

Semana de Aviación de Barcelo­
na. — Deb ida á v a r i a s dif icul tades, pr in­

c ipa lmente de c a r á c t e r económico y á la i n -

fiarmalidad de c i e r to s a v i a d o r e s f ranceses , 

p r e s e n t a d a s p a r a l a ce lebrac ión de la misma, 

los s e ñ o r e s soc ios de es ta «A. L . A . » cele­

b r a r o n J u n t a g e n e r a l e x t r a o r d i n a r i a el día 

I I del ac tua l , r e u n i d o s p a r a e s tud ia r la 

m a n e r a de s o l v e n t a r aqué l l a s ó a b a n d o n a r 

el p r o y e c t o de l l evar la á c a b o , a c o r d a r o n 

q u e la J u n t a d i rec t iva s i g u i e r a hac i endo los 

t r a b a j o s n e c e s a r i o s p a r a l l eva r l a á feliz 

t é r m i n o , á cuyo efecto se la au to r izó p a r a 

q u e pueda a c e p t a r toda ofer ta en metá l i co . 

P o r las i m p r e s i o n e s q u e t e n e m o s á tál-

t ima h o r a , p a r e c e q u e re ina un g r a n en tu­

s i a smo y decid ido apoyo e n t r e i m p o r t a n t e s 

y va l iosas en t i dades y p a r t i c u l a r e s de esta 

cap i ta l , p a r a facil i tar á es ta «A. L . A.» 

c u a n t o s e l e m e n t o s sean n e c e s a r i o s p a r a 

q u e p u e d a la misma rea l i za r cuan to an tes 

una fiesta como és ta , tan deseada p o r todos 

y de r econoc ida t r a s c e n d e n c i a p a r a E s p a ñ a 

y muy e s p e c i a l m e n t e p a r a B a r c e l o n a . 

Conferencia internacional de A e ­
ronáutica. — E l ú l t imo día de l pa sado 
s e p t i e m b r e y bajo la p res idenc ia del p r í n ­

c ipe Ro land B o n a p a r t e , t uvo l u g a r en la 

casa A y u n t a m i e n t o de Zu r i ch , la 5 . ' Confe­

r enc i a i n t e rnac iona l de a e r o n á u t i c a . A s i s ­

t i e ron 5o d e l e g a d o s de las s igu ien te s nacio­

nes : A l e m a n i a , A u s t r i a - H u n g r í a , Bélgica , 

D i n a m a r c a , E s t a d o s U n i d o s , F r a n c i a , G r a n 

B r e t a ñ a , I ta l ia y Su iza . 

En la p r i m e r a ses ión se t r a t a r o n a s u n t o s 

de r é g i m e n i n t e r i o r de las f ede rac iones . En 

la s e g u n d a se a c o r d a r o n las condic iones en 

q u e d e b e r á d i s p u t a r s e , el p róx imo a ñ o , la 

copa G o r d o n - B e n n e t de av iac ión . 

P o r h a b e r sido g a n a d a d icha c o p a es te 

a ñ o p o r Cur t i s s , se c o r r e r á el año p róx imo 

en los E s t a d o s U n i d o s . L a d i s tanc ia s e r á de 

1 0 0 k i l ó m e t r o s , á r e c o r r e r e u c i rcu i to ce r r a ­

do de 5 k i lóm. como mín imum, d á n d o s e una 

sola sa l ida d u r a n t e un p e r í o d o de 7 h o r a s , 

p e r o admi t i éndose e sca l a s . Cada nación p o ­

d r á p r e s e n t a r un e q u i p o de t r e s a v i a d o r e s . 

A c o r d ó s e t amb ién c e l e b r a r o t r a r eun ión 

el 10 de e n e r o en P a r í s , p a r a e s t ab l ece r el 

ca lendar io de las p r u e b a s del p róx imo a ñ o , 

conv in iéndose , en p r i nc ip io , q u e no s e r á n 

au to r i zadas dos p r u e b a s en una misma fe­

cha , si en una de el las se conceden como 

mínimum 200,000 f rancos de p r e m i o s . 

T r a t ó s e de los d e r e c h o s de a d u a n a q u e 

g r a v a n en F r a n c i a á los g l o b o s e x t r a n j e ­

ro s , mani fes tando M. Bar thou q u e el G o ­

b i e rno francés se m u e s t r a d i spues to á mo­

dificarlos en sen t ido l i b e r a l . F i n a l m e n t e , 

a c o r d ó s e que la conferencia del p róx imo 

año se r e ú n a en B u r d e o s , y ree l ig ióse p r e ­

s iden te de la F~ederación I n t e r n a c i o n a l al 

p r ínc ipe R o l a n d B o n a p a r t e . 

Mitin de Brescia.—(Del 8 al 2 0 de s e p ­
t i embre) .—PRI .MER DÍA. — Con t i empo e s ­

p léndido y numeros í s imo públ ico se i n a u ­

g u r a el p r i m e r mit in i ta l iano de a v i a c i ó n . 

P o r la t a r d e R o u g i e r vuela 7 k i lóm. á diez 

me t ros de a l t u r a . L e b l a n c , Anzani y el mis­

mo R o u g i e r , verifican va r io s co r to s vue los . 

Cur t i s s , á las c u a t r o , da una s o b e r b i a 

vuelta á la p is ta á g r a n a l t u r a . Nuevos i n ­

t en tos de L e b l a n c y Blér io t sin r e s u l t a d o . 

El t en ien te C a l d e r a r a se e leva fáci lmente 

d e s p u é s de una falsa p a r t i d a , p e r o á unos 6 

me t ros de a l t u r a , su W r i g h t da una g r a n ca­

bezada , v in iéndose con t r a el sue lo , sin o t r a s 

consecuenc ias q u e la r o t u r a del a p a r a t o . 

SEGUNDO D Í A . — Un h e r m o s o t i e m p o , pe­

r o con un v ien to tan in tenso q u e los c o m i ­

sa r io s s u s p e n d e n las p r u e b a s á p e s a r de 

las p r o t e s t a s del públ ico , q u e no se h a c e 

c a r g o de lo expues to q u e se r ía i n t e n t a r na­

da, en e s t a s cond ic iones . 

P o r l a n o c h e , e n t r e g a el a l ca lde á Blér io t , 

una g r a n medal la de o r o , d u r a n t e el b a n ­

que t e que se c e l e b r a en el A y u n t a m i e n t o . 

C U A R T O DÍA. — T a m b i é n hoy R o u g i e r 

empieza las expe r i enc i a s , l l evando á D ' A n -

nunzio como p a s a j e r o : desc iende á los t o o 

m e t r o s á causa de p a n a del m o t o r . 

S e real izan luego p e q u e ñ o s vue los , y p o r 
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la t a r d e , salen R o u g i e r y Cur t i s s á dispu­

t a r s e el g r a n p r e m i o de Bresc ia . 

Con su a c o s t u m b r a d a facilidad, el amer i ­

cano se eleva á unos 30 me t ros , e fec tuando 

cinco vuel tas de p is ta , con un r e c o r r i d o de 

5o Km. en 49 m. 24 s. 

Q U I N T O DÍA. — I^a c o n c u r r e n c i a es enor ­

me y el t i empo b u e n o . L e b l a n c i n a u g u r a 

los vue los con una p e q u e ñ a sa l ida . P o r la 

t a r d e R o u g i e r sa le p a r a el g r a n p r e m i o y 

rea l iza un vue lo d e 20 K m . y o t r o de 5o, 

s i endo muy a p l a u d i d o . 

Blér io t y C a l d e r a r a , efectúan v a r i a s evo­

luc iones , l o g r a n d o el último conduc i r un 

pasa je ro d u r a n t e 10 Km. 

L a vuel ta á la p is ta la c u b r e Cur t i s s en 

9 m. 12 s., el cual se eleva l u e g o l levando 

á D 'Annunz io y r e c o r r i e n d o con él más de 

un k i l ó m e t r o . 

T e r m i n a d a ya la p a r t e in t e rnac iona l del 

mitin es tab lec ióse la clasificación s igu ien t e : 

P r e m i o de los 50 K m . — i.° Cur t i s s (so­

b r e b i p . Cur t i ss ) en 49 m. 24 s. ; 2.° Rou­

g i e r (b ip . Vois in ) , en i ho ra , 6 m. , 42 s . ' ^ j . 

En los s igu i en t e s d ías t i enen l u g a r las 

p r u e b a s nac iona les en las q u e C a l d e r a r a 

ob t i ene g r a n d e s éx i tos , ad jud icándose : el 

p r emio Aldofredi , el de Corriere della Sera 

y el úl t imo día el de los 5o K m . q u e r e c o r r e 

en 5o m., 40 s., s iendo fel ici tado po r el l í ey 

q u e asis t ía á la p r u e b a y e s c u c h a n d o una 

g r a n d i o s a ovac ión . El día a n t e r i o r , R o u ­

g i e r l o g r ó ba t i r el nuevo r e c o r d de a l tu ra 

de W r i g h t l l egando á a lcanzar 198 m e t r o s . 

El d i r ig ib le Zodiaclvà rea l izado magn í f i ­

cas evo luc iones en el c a m p o ; una de el las 

d u r ó c inco h o i a s r e c o r r i e n d o 240 K m . , al­

c a n z a n d o más de 1,000 m e t r o s de a l t u r a , 

con un ga s to de 108 K g . de benc ina . 

Mitin de Spa. — A c a u s a de d e b e r s e á 

c o n t r a t a la pa r t i c ipac ión de a l g u n o s a v i a ­

d o r e s , no t i enen las p r u e b a s de es te mitin 

el c a r á c t e r de oficiales. E s t a s p r u e b a s , 

cuyo éxito ha sido p o r demás l i son je ro , die­

ron comienzo el día 22 de s e p t i e m b r e , y han 

venido c e l e b r á n d o s e , á p e s a r del v ien to y la 

lluvia de aque l l o s d í a s . 

En el las t o m a r o n p a r t e : D e l a g r a n g e , 

P a u l h a n , S o m m e r , D r u e t y L e Blon . 

L a p r i n c e s a C lemen t ina de Bélgica , que 

asis t ió á las p r u e b a s del día 23 , felicitó á 

D e l a g r a n g e p o r los vue los q u e verificó en 

su p r e s e n c i a . 

E l 26, S o m m e r , q u e vo laba ba jo , al q u e ­

r e r ev i t a r un g r u p o de e s p e c t a d o r e s , da con 

las r u e d a s d e l a n t e r a s c o n t r a una zanja , 

v o l c á n d o s e el a p a r a t o ; la hél ice se h izo 

p e d a z o s y S o m m e r , a f o r t u n a d a m e n t e , sa l ió 

i l eso . A n á l o g o p e r c a n c e o c u r r i ó l e á Dela­

g r a n g e y con la misma fo r tuna . 

L e Blon r e c o r r e el 28, 21 K m . 984 me­

t r o s , en 23 ni. 9 s. E s t e ha s ido , sin duda , 

el mejor vuelo ; fué a p l a u d i d í s i m o . 

El conde L a Vau lx , p i lo t ando el « Z o -

diae », efectúa a l g u n a s evo luc iones el día 2 

p o r la t a r d e . E l 3, se s u s p e n d e n las p r u e ­

b a s á causa del v ien to y l luvia , y el día 4 

t e r m i n a el mitin con la s igu ien te clasifi-

caci(jn : ; 

D u r a c i ó n : i .", D e l a g r a n g e , i h . , 2 n i . , 

2 s . , ^/-; 2.", S o m m e r , 58 m. , 32 s . ' ^/^ ; 

3.", L e Blon, 46 m. , 33 s., ' / j . 

D i s t a n c i a : L e Blon . — Veloc idad : De la ­

g r a n g e . 

La semana de Berlín. — E l dia 26 \ 
del p a s a d o mes de s e p t i e m b r e , con un tiem- ' 

po exce len te y una c o n c u r r e n c i a q u e no \ 

ba ja r í a de 100,000 a l m a s , tuvo l u g a r la 

i n a u g u r a c i ó n de la s emana d e av iac ión d e 

Ber l ín . 

E m p e z a r o n las p r u e b a s á las 4 ' / j de la 

t a r d e , con un vuelo de Blé r io t q u e fué a d a ­

madís imo y l levado en t r iun fo . Suf re una 

caída L e b l a n c , ave r i ándose su a p a r a t o . 

L a t h a m es el co loso del día 27 ; con su 

monop lano « A n t o i n e t t e » se lanza al e spa ­

cio y va de T e m p e l h o f á J o h a n n i s t h a l , j ior 

enc ima de Ber l ín , á una a l t u r a de 15o m e t r o s . 

Al d e s c e n d e r en la p is ta del a e r ó d r o m o , 

la ovac ión q u e se le t r i b u t ó es i ndesc r ip t i ­

b l e . E l Comi té o r g a n i z a d o r le ofreció un 

vino de h o n o r , m i e n t r a s la or t jues ta de jaba 

o í r las no tas de la Mar se l l e s a . L a t h a m hizo 

su t r aves í a á r a z ó n de 120 k i l óme t ro s p o r 

h o r a ; 80 d e b i d o s á la hél ice y los r e s -
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t an t e s al v ien to (de 7 m e t r o s p o r s egundo) 

q u e le e r a f a v o r a b l e . 

Sa le , el 28, R o u g i e r á d i s p u t a r , á un tiem­

po, los p r emios de a l t u r a , du rac ión y velo­

c idad , d a n d o 20 vue l t a s en S4 minu tos y á 

una a l t u r a máxima de 94 m e t r o s . 

Blér io t y L a t h a m dan a l g u n o s vue lo s , y 

S á n c h e z Besa efectúa con facilidad un vuelo 

de 3 minu tos . E d w a r d s Chi i ie r da una vue l ta 

á la p i s t a , p e r o á causa de un defecto d e 

a l u m a g e cae de una a l tu ra de 8 m e t r o s , 

p r o d u c i é n d o s e sólo, a f o r t u n a d a m e n t e , unas 

l i g e r a s h e r i d a s en la n a r i z y l ab ios . 

!3ale, el día 29 , Sánchez Besa , q u i e n , des­

pués de d a r t r e s vue l t a s á la p i s t a , cae de 

u n a a l t u r a de unos 8 m e t r o s , suf r iendo sólo 

a v e r í a s su a p a r a t o . Al a c a b a r de d a r una 

vue l ta Molón, le p a s a F a r m a n p o r deba jo , 

p r o d u c i e n d o un r e m o l i n o q u e d e s e q u i l i b r a 

el a p a r a t o de a q u é l , q u e va á d a r con t r a el 

sue lo , sin q u e h a y a q u e l a m e n t a r o t r a cosa 

q u e a l g u n a s a v e r í a s . 

R o u g i e r d a 3 i v u e l t a s en i h . , 33 m. , a l - ; 

c anzando 100 m e t r o s de a l t u r a . L a t h a m ; 

vue la I h . , 20 m. , l l egando á e l e v a r s e n o i 

m e t r o s . 

lil día 30 da L a t h a m un h e r m o s o vue lo . 

C u a n d o á c a u s a de la o b s c u r i d a d descend ía 

p l a n e a n d o , dio c o n t r a el t r o n c o de un á r ­

bol , c a y e n d o y o c a s i o n á n d o s e l i g e r a s h e r i - ; 

das en la cabeza y a v e r í a s en el a p a r a t o , 

que q u e d ó con la hé l ice r o t a . 

N o t a b l e es el vuelo que da R o u g i e r el 

I." de o c t u b r e ; l o g r ó s o s t e n e r s e en el a i r e 

2 h . 45 m. 53 s . , con a l t u r a s de 30 á 40 

m e t r o s , r e c o r r i e n d o oficialmente 130 k i l ó ­

m e t r o s , q u e r e p r e s e n t a n u n o s 1 4 5 , ya q u e 

todas las v i r a d a s las hizo á g r a n d i s tanc ia 

de los p o s t e s . F a r m a n vuela i h. 31 m. 

El día 2, R o u g i e r da a l g u n a s vue l tas l le­

vando un p a s a j e r o , y F a r m a n , d e s p u é s de 

22 vue l tas , t i ene una p a n a d e m o t o r , su­

fr iendo a v e r í a s al t o m a r t i e r r a . 

W r i g h t , el día 3, da un vuelo de a l g u n o s 

minu tos á 25 m e t r o s d e a l t u r a , l l evando de 

p a s a j e r o al p r ínc ipe h e r e d e r o de A l e m a n i a . 

L u e g o vue la so lo , elevándose á más de joo 

metros; b a t i ó , p u e s , su p r o p i o record, e s ­

c u c h a n d o , al d e s c e n d e r , una ovac ión deli­

r a n t e . L a t h a m , d e s p u é s del mitin, e l evóse 

á una a l t u r a de 178 m e t r o s . 

Clasificación oficial. — P r e m i o de dis­

tancia : R o u g i e r , 120 K m . , 50,000 fr. 

2 . " , L a t h a m , 82 K m . , 5 o o m t s . 18,700 fr .— 

3 . " , F a r m a n , 80 K m . , 6 , 2 5 o fr. 

P r e m i o de ve loc idad : 20 K m . — L a t h a m , 

18 m. , 46 s. , 10,000 fr. — 2.°, F a r m a n , 

22 m. , 2 s. , 2 , 5 o o fr. — 3.° , De C a t e r s , 

22 m. , 47 s. 

P r e m i o de a l t u r a : i ." , R o u g i e r , i58 me­

t r o s , 12 ,500 fr. — 2.°, L a t h a m , 85 m e t r o s , 

6 , 2 5 o fr. 

A d e m á s se conced ió un p r e m i o de h o n o r 

á R o u g i e r y o t ro de conso lac ión de 2,000 

m a r c o s . 

Un dirigible español. — H a e s t a d o 

es tos d ías en L o n d r e s n u e s t r o c o m p a ñ e r o 

en la p r e n s a y l a b o r i o s o c o m p a t r i o t a don 

B a l d o m c r o Ol le r , con ob je to de t o m a r p a ­

t en t e de invención de un d i r i g i b l e i n v e n t a ­

do po r él y de cuya idea fundamenta l han 

h e c h o g r a n d e s e log io s v a r i o s s a b i o s , e n t r e 

el los el i lus t re D . J o s é E c h e g a r a y . 

Catástrofe del «Republique». — 
U n a h o r r i b l e ca tá s t ro fe o c u r r i ó l e al d i r ig i ­

ble Re'publique al r e g r e s a r á su h a n g a r 

d e s p u é s de las m a n i o b r a s mi l i t a res del ejér­

ci to f r ancés . 

A las s i e t e de la m a ñ a n a p a r t i ó d e L a p a -

l isse l l evando á b o r d o al c ap i t án Marcha l , 

al t en ien te C h a u r é y los a y u d a n t e s V i n c e ­

n o t y R é a u x ; al l l e g a r c e r c a á d 'AuviUe y 

en el m o m e n t o en q u e el c ap i t án M a r c h a l 

a c a b a b a de ind ica r d e s d e la b a r q u i l l a á los 

oficiales q u e les s egu ían en au tomóvi l , q u e 

todo m a r c h a b a b ien , é s tos n o t a r o n q u e el 

g l o b o d a b a una fuer te sacud ida hacia la de­

r e c h a , r e c o b r a n d o en segu ida su d i recc ión ; 

p e r o á los p o c o s m o m e n t o s es ta l ló el g l o b o 

á causa de una r o t u r a en la tela de su e n ­

v o l t u r a , p r o d u c i d a p o r una pa le ta de la hé ­

lice q u e se d e s p r e n d i ó del e je . 

L a ca ída de unos 200 m e t r o s , a l t u ra en , 

q u e e s t a b a el g l o b o , fué mor t a l de n e c e s i - ' 

dad p a r a los c u a t r o v i a j e r o s . El d i r i g ib l e 

q u e d ó c o m p l e t a m e n t e d e s t r o z a d o . ^ 
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EI dirigible «Republique» destruido, á causa de un desgraciado accidente, el 2 5 de septiembre último 

La barquilla y equipo del dirigible «Republique» 
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Semana de Francfort. — Se inaugu­

ran las p r u e b a s el día 3 con pequeños vue­

los de E u l e r y Nervoé ; los d i r ig ib les Rut-

henberg y Parseval verifican evoluciones 

s o b r e el campo de exper i enc ias . 

Suspend idas las p r u e b a s á causa del 

t iempo los días 4. y 5, las r eanuda Roug ie r 

el día 6. L l e g a , en uno de sus vuelos , á 

120 metros de a l tura , luego se r emonta á 

i 6 o y pasa p o r encima del Parseval, que 

está evoluc ionando; ha d u r a d o este vuelo 

8 m., a lcanzando una velocidad de 70 Km. 

por h o r a . 

Da Ne rvoé una vuel ta á la pis ta , y E u l e r 

se desvía y va á da r con t ra el suelo en un 

campo p róx imo , r o m p i é n d o l a p a r t e d e l a n ­

te ra de su a p a r a t o . 

El 7 c o n c u r r e R o u g i e r el p remio de velo­

cidad, r e c o r r i e n d o los 5 Km. en 3 m. 16 s. 

La tham no vuela por pana de motor . E ide r 

log ra sos t ene r se 4 m. 54 s. 

A pesar de que el viento es fuerte du­

r an t e el día 9, Blériot da cua t ro vuelos de 

i 5 , 9, 18 y 5 m. de durac ión , á 60 p o r h o r a 

y á a l t u r a s de 30 me t ro s . Ca te r s da t r e s de 

6, 10 y 12 m., á 5o po r h o r a , y a lcanzando 

a l tu ras de 5o me t ro s . 

El día 10 se d i spu tan Blér iot y Ca te r s el 

premio de durac ión , que se adjudica á C a ­

t e r s , sos teniéndose 1 h. 27 m. por i h. 14 m. 

de Blér io t . 

Blériot queda en p r i m e r l u g a r p a r a el 

premio K r u p (de se rpen teo) y en segundo 

C a t e r s . 

C ó r r e s e el tiltimo día el p r e m i o de v e l o ­

cidad, que gana Blér io t r e c o r r i e n d o 18 Km. 

en 17 m. 23 s. 

Semana de Colonia. — Ante n u m e r o , 
so ptiblico y con buen t iempo, se i n a u g u r a 
el 30 de sep t i embre esta semana de av i a ­
c ión . 

Blériot , en uno de sus vuelos , da diez 

vue l tas á la pis ta en 22 minutos ; en el s e ­

g u n d o día ba t e todos sus records, m a n t e ­

niéndose en el a i re i h. , 4 m., 56 s . , y d e s ­

cendiendo p o r habé r se l e acabado la esencia . 

D u r a n t e es te vuelo verifica var ias evo lu ­

c iones , s iendo ovac ionado , 

P revo teau , en un monop lano Blériot , cae, 

á causa de una falsa m a n i o b r a , de una a l ­

tura de 5 m e t r o s , sa l iendo i leso, p e r o con 

g r a n d e s aver ías en el a p a r a t o . 

Pau lhan , el t e r ce r día, después de a l g u ­

nos vuelos , real iza uno de 37 m. , 32 s . , a l ­

canzando a l tu ras de 5o metrOs, y en ün so­

be rb io descenso cor ta el alumaje cuando 

aun está á 40 met ros de a l t u r a , y l l ega pla­

neando has ta frente á las t r i b u n a s , cuya 

concur renc ia le ovac iona . 

L a lluvia y viento deslucen las p r u e b a s 

el día 3 ; á pe sa r de el lo, y con un viento de 

10 m e t r o s , Pau lhan y Dufour dan a lgunos 

vuelos r ec tos , y más t a r d e Blér io t l og ra da r 

t r e s vuel tas y media , s iendo muy ap l aud ido . 

El tieiTtpo contintia malo el día 4; salen 

Paulhan y B ér io t , á pe sa r de lo fuerte del 

viento, que pasa muchas veces de 10 me­

t ro s . Paulhan da a lgunas vueltas l levando 

un pasa je ro , y desp ie r t a g r a n en tus iasmo 

al resist ir mag i s t r a lmente los remol inos q u e 

p roduce Blériot al p a s a r po r debajo de su 

a p a r a t o . Bregui da un vuelo de 5 o o mts , 

Al s iguiente día sale Blériot , quien d e s ­

pués de da r a lgunas vuel tas se aleja has ta 

p e r d e r s e de vis ta , y cuando ya se empieza 

á t e m e r po r él (pues sopla viento a l g o 

fuer te) r e a p a r e c e , sa lvando los remol inos 

que se p roducen á su paso por encima de 

a lgunos á r b o l e s . 

D e l a g r a n g e da buenos vuelos y Bregu i 

di(i uno l levando un pasa je ro . 

S igue fuerte el v iento el tiltimo día . D e ­

l a g r a n g e , en uno de sus vuelos , da 16 vuel ­

t a s en 18 m. , á 70 me t ros de a l tu ra . Blér io t 

y Paulhan no toman p a r t e , p u e s m a r c h a r o n 

ya á F r a n c f o r t . Bregui l o g r a e l eva r se á l o 

met ros de a l tu ra , dando t res vuel tas á la 

p is ta . 

» » » 

Varias 
El teniente de d r a g o n e s de Numancia 

D . iVíanuel Mer ino , empezó el lunes de la 

pasada semana la ser ie de conferencias s o ­

b r e aviación que se p r o p o n e da r en el local 
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d e la «Soc iedad In s t ruc t i va de C o n d u c t o r e s 

y Mecán icos» , de Ba rce lona . 

H a sido a c e p t a d a , en p r inc ip io , p o r el 

A y u n t a m i e n t o de Marse l la , la p r o p o s i c i ó n 

de d o t a r con 5 o , o o o f rancos el r a id P a r í s -

Marse l l a en a e r o p l a n o . 

T e r m i n a d a ya la cons t rucc ión de su nue­

vo m o t o r , W r i g h t ha decidido i n t en t a r la 

t r aves ía de New Y o r k - A l b a n y , sin p a r a d a . 

P o d r á l levar cons igo esencia suficiente p a r a 

r e c o r r e r 400 K m . 

E l av iador ing lés Cody se ha e s t ado p r e ­

p a r a n d o p a r a c o n c u r r i r al p r e m i o de 

25o,000 f rancos ofrecidos po r el Daily 

Mail A \ p r i m e r av i ado r q u e rea l ice la t r a ­

vesía L o n d r e s - M a n c h e s t e r . 

L a r u t a debe e s t a r ind icada p o r medio de 

g l o b o s c a u t i v o s , velas y b a n d e r a s b l a n c a s . 

A causa de h a b e r dejado d e s c u i d a d a m e n t e 

a b i e r t a la l lave del ace i t e , se le l lenó el 

m o t o r , y, a u n q u e cons igu ió e l e v a r s e , tuvo 

q u e d e s c e n d e r r á p i d a m e n t e y des is t i r , p o r 

a h o r a , d é l a t r aves í a , p u e s t i e n e q u e c o n ­

c u r r i r al mitin de D u n c a s t e r . 

« « « 

Boletín Oficial de la asociación 
de Locomoción Mm Oc Barcelona 

S e s i ó n del d ía 22 de s e p t i e m b r e de 1909 

P r e s i d e n c i a : D. Francisco dei Villar y Car-
m o n a . 

P r e s e n t e s : Sres . Conde de Be l loch , Cañellas, 
Castel ls y Sarda. 

Después del despacho ordinario de a lgunos 
a s u n t o s de orden interior , el señor Secretario 
cutera á la Junta de una carta de M. Archdeacon , 
de fecha 13 del actual, así c o m o también de la 

que se ha mandado á d i c h o señor , en contes ta - j 
c l ó n a l a m i s m a , con fecha 17 del m i s m o , y de í 
la que se ha escr i to también al « Real Aero-Club ¡ 
de E s p a ñ a » , con fecha 18 de este m e s , aprobái:- ï 
dose por unanimidad todo e l lo . i 

El señor Pres idente propone á la Junta la i 
c o n v e n i e n c i a y hasta necesidad de convocar , í 
cuanto antes . Junta general extraordinaria para j 
tratar y resolver lo que proceda respecto á la i 
proyectada « S e m a n a experimental de Aviac ión» , j 
en vista de las dif icultades que se han presen- ] 
tado para llevar á cabo la misma y la trascen-
dencia que puede tener para esfa A. L. A. la re- j 
so luc ión que se adopte . ; 

Indica también el señor Pres idente , que podría j 
aprovecharse dicha convocator ia para tratar del j 
proyec to in ic iado, hace t i empo , por esta A. L. A. , ¡ 
de crear y desarrollar una « Esctiela de Aviación » • 
en esta capital. '\ 

De conformidad con la propuesta del señor ) 
Pres idente , por unanimidad se aprueba c o n v o - j 
car dicha Junta general extraordinaria, en la q u e ; 
deberá tratarse, además de lo propuesto por el i 
señor Pres idente , de la revis ión general de los 1 
Estatutos y R e g l a m e n t o de esta A. L. A. y modl - í 
ficar los m i s m o s , si fuera necesar io . i 

Se acuerda celebrar dicha Junta general extra- .j 
ordinaria el día 1 i del próxi ino m e s de o c t u b r e , ! 
á las nueve y media de la noche , y en el pr imer ¡ 
p iso de la casa n." 20 de la Plaza de Cataluña, 
fijándose para la de l iberac ión de la m i s m a , la 
s igu iente orden del día : 

I ." Dar cuenta y resolver en consecuenc ia 
sobre los trabajos efectuados para la proyectada I 
« Semana de Aviac ión ». í 

2 . " Proyecto de una « Escuela de Aviación » í 
en Barcelona, y • 

3.° Rev is ión general de los Estatutos y modi - ^ 
ficación de los m i s m o s si fuera necesario . \ 

Fueron a d m i t i d o s c o m o soc ios de número los í 
Sres . D. Anton io Juvé , D. Gabriel Faura C a r b o - \ 
nel l , D. Ricardo Garriga Bacas, D. Luis C a ñ e - i 
Has, D. Roberto M." Granen, D. José Bertrán i 
Soler , D. Juan R e y n é s Amat, D. Heriberto Puig \ 
y Font, D. Juan Elaurens Espar, D. Pedro Clua j 
A m a d e s , D. Fernando Fiat y Valldaura y D. León- l 
cío Ponte Lleraudi . i 

La Junta se enteró , con satisfacción, de la carta ] 
de los Sres . Bourlet y Archdeacon , aceptando ; 
el n o m b r a m i e n t o de soc ios de honor de esta '\ 
A. L. A., y acordó hacerlo constar en acta, para í 
que se enteren los señores asoc iados . j 

S e s i ó n del 6 de oc tubre de 1909 í 

P r e s i d e n c i a : D. José Comas Sola . i 
Presente s : Sres . Conde de Bel loch , del Villar, ': 

García Faria, capitán Cañel las , Castel ls y Sarda. '] 
Enterada la Junta de unas pretendidas aspira- j 

c iones de fusión con una asociación de reciente j 
creación que se atr ibuyen á esta A. L. A., en la j 
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Sección Oficial de la revista Los Deportes del día 
i5 del pasado mes de sept iembre, se acuerda 
hacer constar en acta la protesta unánime de esta 
Junta directiva, ante tan incorrecto proceder, ya 
que , no sólo no se ha hecho ninguna gestión ofi­
cial de semejante fus ión, s ino que esta A. L. A. 
no está dispuesta á escuchar n inguna proposi ­
ción en este sent ido, en atención á los derechos 
de primacía y prosperidad creciente dé la misma. 

Fueron admit idos como soc ios de n\imero los 
Sres. D. Fernando Klein, D. Juan Vilaró, D. Mi­
guel Martí Beya, D. Manuel Oliveras, D. Miguel 
Navas, D. José San Germán, D. Mignel Martí Ca­
brer. D. Isidro Serra, D. Joaquín Fernández 
Gui l lén , D. Agustín Guarro y D. Andrés Audet 
y Puig-

Se acuerda que el capitán Sr. Cañellas se haga 
cargo de dar algunas conferencias piiblicas sobre 
aviación y de propaganda de esta A. I.. A. en 
un local exprofeso , que se fijará para el lo . 

Junta g e n e r a l e x t r a o r d i n a r i a del 11 octubre 
de 1909 

Bajo la presidencia de D. José Comas Solá, 
acompañado de los Sres. del Villar, conde de 
Bel loch, de Gui l lén , capitán Cañellas, Castells y 
Sarda, de la Junta directiva y con esistencia, 
además, de cuarenta y dos señores Socios de nii­
mero , se celebró en el primer piso de la casa 
n.° 20 , de la plaza de Cataluña y empezó á las 
diez y cinco minutos de la noche. 

El señor Secretario DIO lectura del acta de la 
última Junta general, la cual fué aprobada. 

E l señor Presidente hace una relación detallada 
de los trabajos efectuados por la Junta directiva 
de esta «A. L. A.», para poder l levará cabo la pro­
yectada « S e m a n a Experimetal de Aviac ión» , y 
d é l o s resultados obtenidos , menc ionados ya en 
el extracto publicado de las ses iones de la Junta 
dit ectiva de esta «A. L. A.», de la insuficiencia ma­
nifiesta de la cantidad asignada por el Exce len­
tís imo Ayuntamiento de esta capital, para ce le ­
brar dicha fiesta, de la falta de ayuda material 
que ha tenido por parte de algunas entidades 
oficiales, de la informalidad de los aviadores 
franceses con los cuales se trató, y, por úl t imo, 
de la conducta que no quiso calificar, observada 
con esta «A. L. A.», por el « Real Aero-Club de 
España », dejando de contestar á varias cartas 
certificadas que se le han dirigido durante siete 
meses , sol icitándole se dignara presentarnos para 
ser adheridos ó afiliados a l a «Fédération Aéro­
nautique International». 

Expone después ciertas propos ic iones que ha 
recibido á última hora del asociado Sr. Bertrán, 
en nombre del Sr. Sagardoy, residente en Bur­
deos , para llevar felizmente á cabo la proyectada 
«Semana de Aviac ión». 

El Sr. del Villar, después de detallar lo ex­
puesto por el señor Pres idente , 'pregunta si la 

Junta entiende que debe seguirse haciendo tra­
bajos para verificar la semana experimental de 
avición ó si debe abandonarse el proyecto de la 
misma. 

Después de varias opin iones emitidas por los 
asociados Sres . Juandó, Ponte , Brunet, del Vi­
llar, Useros y MembriUera, el señor Presidente 
pone á votación si ha de seguir intentándose ó 
no la celebración de dicha semana de aviación, 
y por unanimidad se acuerda, no dar por Iraca-
sado el proyecto de aquélla y que la Junta d irec­
tiva prosiga con la misma actividad é interés los 
trabajos para llevarla á cabo. 

El Sr. Brunet propone que se autorice á la 
Junta directiva para que pueda contratar con las 
personas ó entidades, socios ó no de esta «A. L. 
A.», y q j e quieran prestar á la misma e lementos 
materiales ó dinero, y por unanimidad se aprue­
ba dicha proposic ión. 

El señor Presidente, expone la idea, acariciada 
desde hace t iempo por la Junta directiva de esta 
Asociación, de crear y desarrollar una Escuela 
de Aviación en Barcelona, toda vez que cuenta 
ya esta «A. L. A », con un magnífico campo de 
aviación situado en el mismo Hipódromo de esta 
capital y manifiesta su opinión respecto á las re­
laciones que deberían ligar á dicha Escuela con 
esta Asociación. 

El señor Vicepresidente, manifiesta, en detalle, 
los propósitos y fines que animan á esta A. L. A., 
con la fundación y desarrollo de dicha Escuela, 
y seaprueba por aclamación la idea expuesta por 
la misma, nombrándose , al efecto, una ponencia, 
formada por los Sres. del Villar, Conde de B e ­
l loch, capitán Cañellas, Brunet y Truco , para 
que estudien y presenten un anteproyecto, antes 
del primero del próximo mes de noviembre, para 
someterlo á la deliberación de una Junta general 
extraordinaria de esta <A. L, A». 

El señor Presidente expone los motivos que 
han dec idido á la Junta directiva someter al es­
tudio de esta Junta general, los Estatutos de esta 
«A. L. A.», para revisarlos y modificarlos si fuera 
necesario, al objeto de ponerlos en mejores con­
diciones, para aumentar los ingresos de esta 
Asociación, y darles la latitud necesaria para po­
der emprender y realizar los ideales que persi­
gue la misma, en vista del gran entusiasmo y des­
arrollo que adquiere cada día. 

Se reconoce, por unanimidad, la necesidad de 
!o expuesto por el señor Presidente, y, al efecto, 
se nombra una ponencia formada por los s e ñ o ­
res de Gui l len, Sarda, Ocampo, Escriche y La-
barta, para que dictaminen sobre las modifica­
c iones que deban hacerse en d ichos Estatutos, 
antes del primero del próximo mes de nov iem­
bre, y someter dicho dictamen á la deliberación 
de la primera Junta general que se celebre. 

El Secretario 
J. S a r d a 
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