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EL PRIMER MÍTIN INTERNACIONAL DE AVIACIÓN 

Concurso de Reims. - La | r an semana de Ciíampa^ne 
( 2 2 Á 29 DE AGOSTO DE I 9 0 9 ) 

En vísperas del Concurso 

Con g r a n actividad se realizan los ú l t i ­

mos t r aba jos , á fin de que todo esté listo 

p a r a la i naugurac ión de la G r a n S e m a n a ; 

infinidad de o b r e r o s t raba jan en el montaje 

de las t r i bunas , q u e son las mismas q u e 

s i rv ieron p a r a el « G r a n P r ix » en Dieppe , 

así como en el de los hangars, colocación 

de pos tes y demás dependenc ias , que han 

conver t ido es ta g r a n planicie en una p e ­

queña villa que muchos l laman ya «Villa 

Aviac ión». L o s av iadores t rabajan sin des ­

canso p a r a p o n e r á pun to sus a p a r a t o s , 

rea l izando a lgunos de ellos d iversos e n ­

sayos . 

Un púb l ico numeros í s imo acude el día 

2 0 al campo de aviación, r esu l t ando i n s u -

(I ) Di El Mundo Deportim. 

ficiente el servicio de orden es tab lec ido , 

pues la muchedumbre lo invade todo , lo 

que hace t emer que el domingo se p roduz­

ca algún conflicto. 

El sábado amanece el t i empo muy b r u ­

moso , á p e s a r de ello son en g r a n n ú m e r o 

los que á p r imeras ho ras acuden al c a m p o , 

resu l t ando inútil su madrugón y su c a m i ­

na ta , pues á poco empieza á l lover, lo que 

cont inúa hac iendo todo el día, c o n v i r t i e n ­

do la g r a n pista en una espec ie de l a g u n a 

y dejando los caminos i n t r ans i t ab l e s . 

Como el b a r ó m e t r o sufre g r a n descenso , 

la g e n t e empieza á t emer que sean los c o ­

mienzos de una semana de lluvias y que el 

t i empo impida la ce lebrac ión del mitin, lo 

cual ser ía v e r d a d e r a m e n t e sens ib le . A p e ­

sar de todo , la gen t e s igue acudiendo á 

Re ims , donde se hace ya difícil encon t r a r 

a lo jamiento . 
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Concurso de Reims.—Vista general de los hangares 

El primer día 
Un p e s a r in tenso invade á t odos , c u a n ­

d o , p o r la m a ñ a n a , ven flotar en los p u n t o s 

p r e v i a m e n t e fijados la b a n d e r a n e g r a , anun-

Henry Farman. — Gran premio de la Champagne y 
de la Tilla de Reims, 50,000 francos.- Primer pre­
mio de pasajeros, 10,000 francos. 

c iadora de q u e no se v o l a r á á causa del 

e s tado del t i empo, que se p r e s e n t a n u e v a ­

mente cub i e r to y con fuerte v i e n t o . 

No o b s t a n t e , muchos son los q u e se de­

ciden á t r a s l a d a r s e á la p i s ta , cosa no muy 

fácil, pues hay q u e r e c o r r e r unos 8 k i l ó ­

m e t r o s l lenos de lodo y a g u a , y menos mal, 

m i e n t r a s se m a r c h a p o r la c a r r e t e r a r ea l , 

pues en c u a n t o se deja és ta , p a r a t r a s l a ­

d a r s e á las t r i b u n a s , d i s t an t e s unos 6oo 

m e t r o s , r e su l t a v e r d a d e r a m e n t e impos ib l e , 

p u e s el camino r e c i e n t e m e n t e a b i e r t o y sin 

a p i s o n a r , e s tá tan b l ando , q u e en c ie r tos 

pun tos u n o se h u n d e has t a las rod i l l a s , 

s i endo impos ib l e p a s a r l o en au¿o ni en c a ­

r r u a j e , los cua les q u e d a n c o m p l e t a m e n t e 

a t a s c a d o s , p r o d u c i é n d o s e una g r a n confu­

s ión . L o s o c u p a n t e s de los coches t ienen 

q u e d e s c e n d e r , y más de u n a s e ñ o r a , e l e ­

g a n t e m e n t e a t av iada , deja sus l indos z a p a ­

tos e n t r e el b a r r o ; los ún icos q u e lo han 

a c e r t a d o son los q u e han ido á c a b a l l o , 

q u e han s ido en buen n ú m e r o . 
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Concuno de Reims. — El motor E. N.. P. de 90 HP, montado enun monoplano Blériot XII 

El Comité o rgan izador está v e r d a d e r a ­
mente apenado y da las o p o r t u n a s ó rdenes 
p a r a que se vier tan escor ias de h i e r ro , en 
cant idad suficiente p a r a da r firmeza á una 
faja de unos t res me t ros , al objeto de que 
puedan c i rcu lar los coches . 

D e s p u é s de las once , en vista de que el 
v iento ha p e r d i d o g r a n p a r t e de su i n t e n ­
s idad, pues sólo marcha á una velocidad de 
7 á 8 me t ros p o r segundo , a lgunos aviado­
r e s sacan los a p a r a t o s de sus hangars pa ra 
i n t en t a r a lgunos ensayos . 

L o s p r i m e r o s que se d isponen á pa r t i r 
son Blér iot y Lat l iam, los h é r o e s del Canal 
de la M a n c h a , que de nuevo se d isputan el 
honor de efectuar el p r ime r vuelo . L a 
s u e r t e favorece o t ra vez á Blériot , que es 
el p r i m e r o en su rca r los a i r e s en el p r ime r 
mitin de aviación. 

A una a l tu ra de 7 me t ros , Blér iot vuela 
a d m i r a b l e m e n t e , p e r o después de dob la r 
uno de los pos t e s , t i ene que descender 

r á p i d a m e n t e , p o r h a b e r s e obs t ru ido el 
gliceur. Mient ras Blériot r e g r e s a á pie , 
L a t h a m pa r t e en su monoplano , p e r o es 

Glenn H. Curtiss. — Primer premio de Velocidad, 
20,000 francos, y Copa Gordon-Bennet con 20,000 
francos. 
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aún m e n o s a fo r tunado , pues t iene que d e s ­

c e n d e r an tes del p r i m e r p o s t e . 

A p o c o empieza de nuevo á l love r , t e r ­

m i n a n d o la m a ñ a n a en med io de un v e r d a ­

d e r o di luvio . De p r o n t o cesa la lluvia y 

L e f e b v r e lo a p r o v e c h a p a r a i n t en t a r un 

vue lo . A u n q u e el v ien to es a l g o d u r o , se 

r e m o n t a con su Wrihgt y á una a l t u r a de 

10 m e t r o s c u b r e la p r i m e r a vue l ta del c i r ­

cui to en 8 m. 58 s. V^. E m p r e n d e la s e g u n ­

da y c u a n d o sólo le faltan lOO m e t r o s , t i ene 

q u e d e s c e n d e r p o r p a n a de m o t o r , deb ida 

al e n g r a s e de las bu j í a s . 

L u e g o efectúan a l g u n a s sa l idas D e l a ­

g r a n g e , D e R u é y Blér io t , és te con tan 

mala f o r t u n a , q u e p o r p a s a r demas iado 

bajo, choca con un mon tón de paja , v in ien­

do al s u e l o , suf r iendo sólo la r o t u r a de la 

hél ice . 

A las c u a t r o y med ia las n u b e s vuelven 

á d e s h a c e r s e en a g u a y c u a n d o y a se c r e e 

h a b r í a t e r m i n a d o la j o r n a d a , cesa de l lover 

y á las se is a p a r e c e el sol en todo su e s ­

p l e n d o r . 

L o s a v i a d o r e s se a p r e s u r a n á p o n e r d e 

n u e v o sus a p a r a t o s á p u n t o de m a r c h a y 

L a t h a m se lanza el p r i m e r o al e spac io s u ­

b i e n d o s e g u i d a m e n t e á u n a a l tu ra de i c o 

m e t r o s . A p e n a s ha a c a b a d o de d o b l a r el 

p r i m e r p o s t e , c u a n d o se eleva L a m b e r t y 

á poco S o m m e r , t odos e l los vo l ando admi ­

r a b l e m e n t e . 

E l púb l i co les ovac iona l leno de e n t u ­

s i a s m o , e n t u s i a s m o q u e va en c r e s c e n d o á 

med ida q u e d e d i v e r s a s p a r t e s de la p is ta 

van e l e v á n d o s e n u e v o s a e r o p l a n o s : F o u r ­

n i e r , L e f e b v r e , D e l a g r a n g e , Blér io t , Bunau-

Var i l l a , P a u l h a n y T i s s a n d i e r , s e j u n t a n á 

los t r e s p r i m e r o s , c r u z a n d o el e spac io á 

d ive r sa s a l t u r a s y v e l o c i d a d e s . 

E l e spec t ácu lo es e m o c i o n a n t í s i m o , r e ­

su l t ando una v e r d a d e r a c a r r e r a a é r e a , d e 

la q u e ha s ido el h é r o e el i n t r é p i d o L e ­

f e b v r e , qu ien hizo g a l a d e una v e r d a d e r a 

m a e s t r í a conduc i endo su b ip l ano Wright. 

E s t e a v i a d o r d e m u e s t r a la doci l idad de 

su a p a r a t o , ver i f icando evo luc iones m a g n í ­

ficas y e m o c i o n a n t e s , p u e s v a r i a s v e c e s , 

l o o m e t r o s a n t e s de l l e g a r á las t r i b u n a s y 

desde una a l t u r a de 20 m e t r o s , se d i r ig ía 

d i r e c t a m e n t e hacia el suelo y á i m e t r o a n t e s 

de toca r en é l , cuando todos c re ían iba á 

e s t r e l l a r s e b r u t a l m e n t e , se e levaba de n u e ­

vo con la m a y o r facil idad. A n t e s de t e r m i ­

n a r verif ica una h e r m o s a evolución que 

a c a b a c o r t a n d o en seco el a lumaje y d e s ­

cend i endo a l l ado mismo de las t r i b u n a s , 

r ec ibe u n a ovac ión d e l i r a n t e . 

RESULTADOS 

ELIMINATORIAS FRANCESAS DE LA 
COPA GORDON-BENNET 

A las dos de la t a r d e se p roced ió á la 

clasificación y como n i n g u n o de los insc r ip ­

tos h a b í a r e c o r r i d o los 20 k i lóme t ros e x i ­

g i d o s , se clasificó, de conformidad con el 

R e g l a m e n t o , á los q u e h a b i e n d o r e b a s a d o 

el p r i m e r pos t e , hab ían hecho mejor r e c o ­

r r i d o , r e s u l t a n d o : 

i.° Lefebvre ( b i p . 'Wright), i vuelta en 8 m., 
58 s. % . 

2.° Blériot ( m o n . Blériot), á V/, de vuelta. 

L a t e r c e r a p laza la g a n a L a t h a m , que e s 

el q u e , en los vue los de la t a r d e , r e c o r r e 

en menos t i empo 20 k m . , cuyos r e s u l t a d o s 

fueron los s igu i en t e s : 
M . S . Q . 

Latham ( m o n . An/o!")ie«e^. en. . . 1 8 3 3 
Blériot ( m o n . B/¿r!0<yi, e n . . . 1 9 2 6 1 /5. 
Tis sand ier (bip. Wright), en. . . 1 9 2 6 '1^ 
Paulhan (b ip . Voisin), en . . . 2 1 45 
S o m m e r (bip. F a r m a n j , en. . . 2 3 2 2 3 / , 

Blériot , T i s sand ier y Paulhan, q u e d a n , p u e s , 
c o m o á suplentes . 

PREMIO DE LA VELOCIDAD 

Primer dia. — ¡o Jiilómetros 

Tis sand ier (b ip . Wright) . 
11. M . 

2 8 

S . 

59 
2 . " Lambert (bip. Wright). . 2 9 2 

3.° Lelehyre(h\p. Wright) . 2 9 2 % 
4 . ° Paulhan (b ip . Voisin) . . 3 2 4 9 % 
5." Sommer (hip. Farman) . I 1 9 2 3 

PREMIO DE LA V U E L T A DE PISTA 

Primer día.—10 Jiilómetros 

i . ° Lefebvre (b ip . TFríg-Aí; . . 
2 . " T i s sandier (b ip . Wright). . 
3 . ° Lambert (b ip . TFríg-A/j . . 
4.° Latham ( m o n . Antoinette) . 

M . S . Q . 

8 58 4 / , 

9 2 5 VR, 
9 3 3 

9 4 7 
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M. S. Q. 

5." Paulhan (bip. yoz's!»;. . . . lo 5o 
6.° Sommer {h\p. FarmanJ . . • i i 24 % 
7.° Cockburn (b ip . Farwanj . . 1 i 44 
8." Bunau-Varilla (bip. Voisin) . 1 3 3 '/s 

EI segundo día j 

E l t i empo p a r e c e h a b e r s e ap i adado de 

los a v i a d o r e s y el día a m a n e c e esp léndido , 

hac i endo p r e v e e r una buena j o r n a d a ; no I 

o b s t a n t e , el púb l i co p a r e c e r e s e r v a r s e , sien­

do poco el q u e p o r la m a ñ a n a a c u d e á las 

t r i b u n a s . | 

P o r su p a r t e , los a v i a d o r e s no se dan 

n i n g u n a p r i s a en empeza r , lo q u e ob l iga á 

los C o m i s a r i o s á t o m a r el a c u e r d o de q u e 

t o d o a p a r a t o que an t e s de las c inco de la 

t a r d e no h a y a rea l izado n ingún vuelo , n o 

p o d r á t o m a r p a r t e en las p r u e b a s del G r a n 

P r e m i o , e s t e a c u e r d o s u r t e sus efec tos , 

p u e s todos los a v i a d o r e s comienzan sus p r e ­

p a r a t i v o s , d u r a n t e los cua les , se ve de 

p r o n t o a p a r e c e r un p u n t o n e g r o en el h o ­

r i zon te , q u e va l u e g o a g r a n d á n d o s e , r e s u l ­

t ando se r el d i r i g ib l e «Co lone l -Rena rd» , 

q u e , m a r c h a n d o á g r a n ve loc idad , se d i r ige 

d i r e c t a m e n t e al c a m p o de av iac ión , al l l e ­

GAR al cua l , h a c e a l g u n a s evo luc iones , e n ­

t r e las ac l amac iones del púb l i co , d i r i g i é n ­

dose l u e g o hacia el c a m p o de m a n i o b r a s 

d o n d e t i ene cons t ru ido su h a n g a r . 

E l viaje d e M e a u x á R e i m s , i i o k m . , h a 

s i d o r e a l i z a d o en i h . , 32 m . , ó sea á u n a 

ve loc idad media de 77 K m . 7 3 9 m e t r o s p o r 

h o r a , lo que cons t i t uye el r e c o r d de v e l o ­

c idad en d i r i g i b l e . 

D e l a g r a n g e es el p r i m e r o en comenza r 

los vue los , l uego Bunau-Var i l l a s y Blér io t , 

los t r e s hacen sólo c o r t o s vue los p a r a p o ­

d e r c las i f icarse . L u e g o se e leva P a u l h a n , 

e l cua l , con gi an m a e s t r í a y á g r a n a l t u r a , 

rea l iza un magníf ico vue lo de 49 Km. 5oo 

m e t r o s , s i endo o v a c i o n a d o . 

P o r la t a r d e el mov imien to es e x t r a o r d i ­

n a r i o , las p a r t i d a s se suceden casi sin inte­

r r u p c i ó n ; hay momen tos en q u e s ie te a e r o ­

p l a n o s c ruzan á un t i e m p o el e spac io , s ien­

d o lo más e m o c i o n a n t e la lucha e n t a b l a d a 

e n t r e Pau lhan y L e f e b v r e ; és te p e r s i g u e al 

p r i m e r o d u r a n t e l a r g o r a t o , cons igu i endo ^ 

a l c a n z a r l e , p e r o como se e n c u e n t r a ce rca 

de un p o s t e de v i ra j e , p a r a no p e r d e r t e ­

r r e n o , ver i f icólo p o r el ex te r io r , a p r o ­

v e c h á n d o s e de la a l t u r a en q u e m a r c h a el 

p r i m e r o , d e s c i e n d e has ta casi tocar el suelo 

y le p a s a p o r deba jo , s igu i endo su misma 

l ínea, e s c u c h a n d o una g r a n ovac ión . 

A la s i g u i e n t e vue l ta L e f e b v r e desc iende 

y P a u l h a n c o n t i n ú a el v u e l o , ba t i endo su 

a n t e r i o r , p u e s c u b r e 56 K m . 

L u e g o comienzan las p r u e b a s de v e l o c i ­

dad; Blér io t a p a r e c e con su h e r m o s o Jiyer, 

prov i s to de p o t e n t e 80 H P . y efectúa una 

magníf ica vuel ta en 8 m . , 42 s . , •*/,, b a t i e n ­

do de i 6 s . el t i e m p o de L e f e b v r e del día 

a n t e r i o r . A u n q u e el t i empo es muy b u e n o , 

todos e s p e r a n q u e s e r á ba t ido p o r C u r t i s s , 

el cua l sa le d e s p u é s con su h e r m o s o a e r o ­

p l a n o y e m p r e n d e el vue lo , vue lo h e r m o s o , 

hecho á poca a l t u r a , lo q u e , en c i e r to s 

m o m e n t o s , h a c e c r e e r q u e va á t o c a r el 

sue lo p e r o q u e t e r m i n a fe l izmente , b a t i e n ­

do el de B lé r io t de 7 s . V.̂ ) 1° q u e r e p r e ­

sen t a una ve loc idad media de 69 k i l óme t ro s 

861 m . p o r h o r a . 

Con es te vuelo a c a b a la j o r n a d a , d u r a n t e 

la cua l , el a e r o p l a n o de F o u r n i e r , sufre la 

r o t u r a del a la d e r e c h a al d a r v io l en t amen te 

en el sue lo , y el de L a t h a m , r o m p e una hé­

l ice , p o r d e s e q u i l i b r a r s e , al m a r c h a r r o ­

dando p o r el c a m p o . 

Resultados 

G R A N PREMIO DE LA C H A M P A G N E 
Y DE LA CIUDAD DE REIMS 

Pruebas de distancia.—Pt'imer dia 

M. S. Q. 

I . » Paulhan (bip. yoíse«;, 56 Km. 58 48 ' I / 5 
2.° Lefebvre(bip. IfrígA/^ 21 Km., 

200 m 20 14 

Clasificados por ensayos ulteriores 

Delagrange (mon. BlériotJ. 
Bunau-Varilla (bip. VoisinJ. 
Paulhan (bip. VoisinJ. 
Blériot (mon Blériot). 
Gobron (bip. VoisinJ. 
Fournier (bip. Voisin^. 
Lefebvre (bip. M-rightJ 
Sommer (bip. Farman). 
Blérioi (mon. BlériotJ. 
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Concurso de Reims. — Hangares de los aparatos Blériot 

Lartjbert (bip. WrighiJ. 
Cockburn (bip. Farman). 
Blériot ( m o n . Blériot). 
Latham ( m o n . Antoinette). 
Tissandier (bip. Wrighi. 
Farman (bip. Farman). 
Latham ( b i p . Antoinette). 
Curtiss ( b i p . Curtiss). 
Blériot ( m o n . Blériot). 

PRE.MIO DE LA VUELTA DE PISTA 

Segundo día. - lo kilómetros 
M. s . 0 . 

1.0 Curtiss (b ip . Ci ír / !S) . . . . 8 3 5 

2." Blériot (mon. Blériot). . . 8 42 % 
3 - ° Lefebvre (bip. Wright. . . 8 58 % 
4-° Firman {b\p. Farman). . . 9 6 

5." Latham ( m o n . Anío íne í /e ) . 9 1 3 •ii.. 

6.0 Tis sand ier (b ip . Wright) . 9 2 6 

7-° Lambert (bip. Wright) . . 9 3 3 
2 -

8.» Paulhan (b ip . Voism ). . . I 0 5o 

9.° Delagrange ( m o n . B / ¿ n o í ) . I 1 3 
3 ' , 

10. S o m m e r (bip. Farman) . . . j I 24 •2/,, 
11. Cockburn (b ip . F j r w a n ) . . I I 44 
12. Bunau-Vari l la (bip. Voisin) . ' 3 3 0 

El tercer día 

Como si t o d o s se r e s e r v a r a n p a r a la h o r a 

de la vis i ta del P r e s i d e n t e de la R e p ú b l i c a , 

anunc i ada p a r a e s t a t a r d e , se n o t a una cal­

ma a b s o l u t a en el c a m p o de av i ac ión ; en 

las t r i b u n a s a p e n a s si se v e a l g u n o q u e 

o t r o e s p e c t a d o r , en la p i s ta no se ve ni un 

a e r o p l a n o , todos es tán en sus hangars, en 

el i n t e r i o r de los cua les y á medida q u e 

avanza la m a ñ a n a , se va o b s e r v a n d o g r a n 

movimien to , p r e c u r s o r d e los p r o p ó s i t o s 

q u e todos a b r i g a n , de r ea l i za r g r a n d e s 

p r o e z a s , p a r a así c o r r e s p o n d e r á la vis i ta 

de l Jefe de E s t a d o ; en cambio el v ien to 

no p a r e c e d i spues to á s ecunda r d ichos p r o ­

p ó s i t o s , p u e s po r m o m e n t o s va c r ec i endo 

en in t ens idad , al ex t r emo q u e , de 5 á 6 me­

t r o s p o r s e g u n d o , q u e e r a la ve loc idad que 

m a r c a b a el a n e m ó m e t r o á las 8 de la ma— 

Luis Blériot. — Primer premio de la vuelta de Pista 
7,000 francos 
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Concurso de Deims. — Vista del Gran Restaurant 

ñaña , ha a u m e n t a d o á l i y 1 2 me t ros al 

lleg-ar al medio d ía . 

L a mañana t r a n s c u r r e , p u e s , sin ningijn 

v u e l o ; no o b s t a n t e , los Comisa r io s no e s ­

tán en vag-a, pues la emplean en discut i r la 

penal izac ión q u e debe i m p o n e r s e á L e f e b -

Hubcrt Laiham. — Primer premio de altura, 10,000 
francos 

v r e y á S o m m e r , p o r no h a b e r r e s p e t a d o las 

r e g l a s del Cód igo del a i r e , en los vue los 

r ea l i zados en la t a r d e a n t e r i o r , a c o r d a n d o 

i m p o n e r una mul ta de 20 f rancos á L e f e b ­

v r e , p o r h a b e r desc r i to va r io s o c h o s y c í r ­

cu los concén t r i cos en el c e n t r o de la p i s ta , 

p u d i e n d o se r causa de acc iden tes p a r a los 

o t r o s a v i a d o r e s , y 100 f rancos á S o m m e r , 

el cual , a p a r t á n d o s e d e la p i s ta , e s tuvo v o ­

l ando l a r g o t i empo p o r enc ima de las t r i ­

b u n a s y de las c a r r e t e r a s p r ó x i m a s , c o n s ­

t i t uyendo un caso de v e r d a d e r o p e l i g r o . 

Con s egu r idad que a m b o s a v i a d o r e s , pa­

g a r á n has ta con g u s t o d ichas mul tas , p r ime­

r a s q u e se imponen en un mitin de a v i a c i ó n , 

á c a m b i o de las ovac iones q u e les va l i e ron 

sus e m o c i o n a n t e s evo luc iones . 

D e s p u é s de c o m e r , empieza á afluir el 

pt ibl ico hacia el a e r ó d r o m o , en p r o p o r c i o ­

nes v e r d a d e r a m e n t e i m p o n e n t e s ; g r a c i a s 

á q u e hay un se rv ic io de o r d e n i m p o r t a n t í ­

s imo, pues de lo c o n t r a r i o ser ía impos ib l e 

m e t e r en c i n t u r a á t an to s autos, c o c h e s , 

c ic los , j i ne t e s y p e a t o n e s , que en confuso 
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t rope l se d i r igen hacia el campo de a v i a ­

c ión, cuyas t r i b u n a s y pe louse se l lenan 

po r comple to ; más de 100,000 pe r sonas , se 

calcula, han p resenc iado las p r u e b a s de hoy. 

P o c o an t e s de las cua t ro de la t a r d e , 

l lega al a e r ó d r o m o M. Fa l l i e res , a compa­

ñado de su esposa , del P re s iden t e del C o n ­

sejo, M. Br iand , de los Minis t ros de T r a b a ­

jos Púb l i cos , de la G u e r r a y del Comerc io , 

y de buen n ú m e r o de S e n a d o r e s y D i p u ­

t a d o s . 

E l P re s iden t e del Co.-nité de organización 

M. Po l ignac , r ec ibe á M. Fa l l i e res á quien 

a g r a d e c e el a l to h o n o r d i spensado , e n t r e ­

g a n d o un p rec ioso ramo á su e sposa , á la 

que a c o m p a ñ a del brazo á la t r i buna de 

honor , al a p a r e c e r en la cual una a c l a m a ­

ción inmensa les sa luda , mien t ras la música 

toca la IVIarsellesa. 

L u e g o M. Fa l l i e res se d i r ige á r e c o r r e r 

los hangars, t en iendo p a r a todos frases de 

encomio , espec ia lmente p a r a Blériot , á 

quien felicita p o r su magnífica t raves ía del 

Canal de la Mancha , d ic iéndole á la p a r á 

su esposa , que se encuen t r a a l l í : « S e ñ o r a , 

podé is e s t a r o rgu l losa de t e n e r po r esposo 

al h o m b r e que ha dado tal g lo r i a á F r a n ­

c i a » . T e r m i n a d a la visita el P r e s i d e n t e se 

d i r i g e o t r a vez á la t r i b u n a p a r a p r e s e n ­

c ia r los vue los . 

Afor tunadamente , el v ien to ha dec i^c ido 

en in tens idad, y si bien sopla aún á 6 me­

t ros po r s egundo , todos se p r e p a r a n p a r a 

l anza r se al a i r e , s iendo el p r i m e r o en efec­

t u a r l o Bunau-Vari l la , qu ien sólo cons igue 

dob la r el v i ra je , pues vence con dificultad 

las c o r r i e n t e s aé r ea s , que en a lgunos m o ­

men tos alcanzan los 8 m e t r o s , t en iendo in­

decisos l a rgo ra to á los av i ado re s , hasta 

que el i n t r ép ido Paulhan se decide á sal i r , 

d i spues to á que M. Fa l l i e r e s pueda p r e ­

senc ia r un buen v u e l o ; e fec t ivamente , con 

su g r a n maes t r í a se e leva, a lcanzando s e ­

gu idamen te una a l t u r a de 60 m e t r o s , y á 

p e s a r de que el viento de cos tado hace os­

c i lar su a e r o p l a n o de mane ra a l a r m a n t e , 

marcha hacia el pos te de viraje, que dobla 

admi rab l emen te , y s igue marchando hacia 

los o t r o s pos tes que r emonta con maes t r ía . 

d i r ig iéndose hacia las t r i b u n a s , al pasa r 

po r frente las cua les , sa luda con la g o r r a 

en la mano al P r e s iden t e , el cual de p ie , le 

devuelve el sa ludo en tus iasmado . 

Mient ras Pau lhan , e m p r e n d e la segunda 

vuel ta , Blér iot sale á su vez p a r a que 

M. Fa l l ie res vea vo la r su monop lano , p o r 

lo cual , d e s p u é s de h a b e r dob lado el pri­

mer pos te , se d i r ige de nuevo á su hangar, 

al q u e l lega en el momen to q u e Pau lhan 

pasa o t ra vez p o r las t r i b u n a s conse rvando 

su a l tu ra de 60 m e t r o s , desde la que vuelve 

á sa ludar al P re s iden te , el cual le devuelve 

de nuevo el sa ludo, en medio de la g r a n 

ovación del púb l i co . * 

L a Marsel lesa suena de nuevo p a r a des­

ped i r al P res iden te , quien t iene que pa r t i r , 

pa ra r e g r e s a r á P a r í s , sin habe r podido dis­

frutar de toda la bel leza del e spec tácu lo . 

Paulhan cont inúa su vuelo has ta te rmi­

na r la t e r c e r a vue l ta , d i r ig iéndose enton­

ces hacia las t r i b u n a s frente á las cua les 

desc iende , s iendo ovac ionado . 

Blériot apa r ece de nuevo con su 80 H P . 

d i spues to á ba t i r el r e co rd de la vuel ta , lo 

cual cons igue esp léndidamente , reduciendo 

de 30 s. ^/j. el es tablecido po r Curt iss el día 

a n t e r i o r . 

Empieza ya anochece r , cuando L a t h a m 

que hab ía in ten tado an tes un vuelo con 

uno de sus monop lanos , a p a r e c e con o t ro 

y se eleva majes tuosamente , verif icando 

las t r e s vuel tas del r e c o r r i d o de velocidad, 

en 30 m. 2 s. ^ ¡ . , t iempo que se le r e c a r g a 

en una ve in teava pa r t e , como penalización 

po r no h a b e r tomado la salida el p r ime r 

día de esta p r u e b a . 

L o s vuelos de hoy , han dado los s i ­

gu ien tes 

Resultados pardales 

PREMIO DE LA VELOCIDAD 

J O küómciros. — Segundo día 

1.° Tissandier (b ip . Vyríg-/!/;. 
2.» Lambert (bip. WrightJ . 
3 . ° Leiehvre {hip. MrightJ . 
4.° Lílham (mon. AntoinelteJ ^ 

M. S. Ç. 

2 8 5 9 ¡ 

2 9 2 

2 9 2 I 

3 ' 3 2 ' 

5.» Paulhan (bip. VoisinJ 32 49 4 
6 . ° S o m m e r (bip. Fijmaw^ . . i h. 19 2 3 
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PREMIO DE LA VUELTA DE PISTA 

10 kilómetros. — Tercer día. 

I ." Blériot ( m o n . S/árioí^. . 
2." Curtiss (b ip . CMríissj . . 
3.° Lefebvre (bip. Wright) . 
4." Farman (bip. F a r m a « j . . 
5." Latham ( m o n . Antoinette) . 
6.° TissantJier (bip. Wright). 
7." Lambert (b ip . TFríg-AíJ. . 
8." Paulhan (bip. VoisinJ . . 
g.° Delagrange ( m o n . B/eríoíJ 
1 0 S o m m e r ( b i p . Farman^ . 
1 I Cockburn (b ip . farman) . 
1 2 Bunau-Varilla (b ip . yo i s in; 

M. S. Q. 

8 4 2 

8 3 5 3 

8 58 4 

9 6 2 

9 ' 3 4 

9 2 6 I 

9 3 3 2 

I o 5o 

" 3 3 

1 I 2 4 2 

I I 4 4 

1 3 3 0 I 

El cuarto día 

El día se p r e s e n t a en b u e n a s condicio-1 

n e s , p u e s el v i en to es muy s u a v e ; á p e s a r 

d e e l lo , los a v i a d o r e s , como fa t igados p o r 

t r e s días s egu idos de e n s a y o s , no se a p r o ­

vechan de tan favorable c i r c u n s t a n c i a , p a r a : 

i n t e n t a r a t a c a r el r e c o r d de P a u l h a n en e l ! 

p r e m i o de d i s t anc i a ; p o r su p a r t e , el p ú ­

bl ico t a m p o c o c o m p a r e c e , y á no h a b e r 

l l egado el p r í n c i p e A l b e r t o de Bélg ica con í 

la p r i n c e s a E l i s a b e t , la m a ñ a n a h u b i e r a 1 

t r a n s c u r r i d o sin n ingún inc iden te . 

L o s p r í n c i p e s r e c o r r i e r o n los hangars, 

a d m i r a n d o los a e r o p l a n o s y p r e g u n t a n d o 

de t a l l e s de su func ionamien to á los av iado­

r e s y c o n s t r u c t o r e s . 

A las 2 de la t a r d e empiezan á a b r i r s e 

las p u e r t a s de los hangars. S á n c h e z Besa 

e s el p r i m e r o en l a n z a r s e al a i r e , p e r o 

c o m o éste emp ieza á de ja r s e n t i r a l g u n a s 

fue r t es r á f a g a s , so lo verifica un p e q u e ñ o 

v u e l o ; L a t h a m y R o u g i e r t a m p o c o son 

m á s a fo r tunados en sus i n t e n t o s . 

D e s p u é s a p a r e c e el va l i en te P a u l h a n , 

<iue se lanza d e c i d i d a m e n t e al e s p a c i o , dis­

p u e s t o , s e g ú n manif ies ta , á r e a l i z a r un 

l a r g o vue lo ; á una a l t u r a só lo d e u n o s 10 

m e t r o s , f r a n q u e a la l ínea d e l o s c r o n o m e ­

t r a d o r e s d i r i g i é n d o s e hac ia el p r i m e r p o s t e 

d e v i ra je . 

A p o c o d e su p a r t i d a , L a t h a m sa le de 

n u e v o , p e r o sólo da u n a vue l t a y se r e t i r a ; 

m e n o s a f o r t u n a d o R o u g i e r , só lo c o n s i g u e 

v o l a r u n o s 600 m e t r o s . 

F o u r n i e r , con su magníf ico y r á p i d o bi­

p l a n o , sa le á su vez , l o g r a n d o d o b l a r e l 

p r i m e r p o s t e , d i r i g i é n d o s e con dif icul tad; 

hac ia el s e g u n d o , á causa de la m a y o r v e - i 

loc idad q u e va a d q u i r i e n d o el v i en to , d e - ; 

b ido á lo cual y á un fuer te r e m o l i n o , al i r • 

á e fec tua r e l v i r a j e , p i e r d e el e q u i l i b r i o Y 

da un g r a n t u m b o , q u e d a n d o su a p a r a t o 

c o m p l e t a m e n t e d e s h e c h o . 

A f o r t u d a m e n t e sólo se p r o d u c e una fuerte 

con tu s ión en el b r a z o , lo q u e no le imp ide 

m o n t a r en el c a b a l l o de un g e n d a r m e p a r a 

a t r a v e s a r la p is ta y d i r i g i r s e á las t r i ­

b u n a s . 

M i e n t r a s t a n t o , P a u l h a n va v o l a n d o e s ­

p l é n d i d a m e n t e , de fend iéndose v a l i e n t e ­

m e n t e de las c o r r i e n t e s y r e m o l i n o s a é r e o s , 

uno de los cua le s le c o g e de t r a v é s , a l 

a c a b a r d e d o b l a r e l ú l t imo p o s t e , p e r o 

Pau lhan , d a n d o p r u e b a s de su g r a n m a e s ­

t r í a , e fec túa una hábi l m a n i o b r a , d e s c e n ­

d i e n d o r á p i d a m e n t e desde los 5o m e t r o s de 

a l t u r a en q u e se e n c u e n t r a , p a r a a c o g e r s e 

al a b r i g o de las t r i b u n a s , y cuando t o d o s 

c r e í an iba allí á t e r m i n a r su vue lo , con t i ­

n ú a t r a n q u i l a m e n t e , l l evando y a r e c o r r i d o s 

60 k i l óme t ro s y e s c u c h a n d o u n a ovac ión 

e s t r u e n d o s a . 

Como el v i en to va c r e c i e n d o , sólo L e ­

febvre ha in t en tado vo l a r , r e t i r á n d o s e des­

pués de r e c o r r i d o s 500 m e t r o s ; P a u l h a n , 

en c a m b i o , con t inúa i m p e r t é r r i t o su mar ­

cha t r iunfal , pues de tal p u e d e ca l i f icarse 

p o r las con t inuas ac l amac iones q u e a r r a n c a 

su p e r i c i a : e fec t ivamente , el v ien to va a d . 

q u i r i e n d o g r a n in tens idad al e x t r e m o que 

en el mást i l de seña le s se indica « 10 m e t r o s 

p o r s e g u n d o » . E l a e r o p l a n o m a r c h a ad­

m i r a b l e m e n t e s a lvando las fuer tes r á f a g a s 

q u e se d e s e n c a d e n a n y d a n d o con s u s on ­

du l ac iones , la i m p r e s i ó n de u n a l i g e r a em­

b a r c a c i ó n , s u r c a n d o p o r e n t r e g r a n d e s 

o l a s . 

E l púb l i co s i gue o v a c i o n a n d o al i n t r é ­

p ido a v i a d o r , hac ia el cual c o n v e r g e n t o ­

d a s las m i r a d a s y los l e n t e s . L a a t enc ión 

es tá fija en los c r o n o m e t r a d o r e s á medida 

q u e P a u l h a n se a c e r c a al r e c o r d del m u n d o 

de la d u r a c i ó n , el cual es def in i t ivamente 
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Concurso de Reims. — El Conde de Lambert en pleno vuelo con un aparato Wright, pasa por delante las tribunas 

b a t i d o , p r o d u c i é n d o s e e n t o n c e s un entu­
s iasmo i n d e s c r i p t i b l e ; P a u l h a n s igue va­
l i en temen te su m a r c h a á 40 m e t r o s de al­
t u r a , d i s p u e s t o , á lo q u e p a r e c e , á b a t i r 
t ambién el r e c o r d del mundo de la durac ión ; 
lo cual cons igue i gua lmen te , e s cuchando 
en tonces una ovación d e l i r a n t e . 

E m p i e z a su déc ima c u a r t a vuel ta y á 
poco de d o b l a r el p r i m e r v i r a j e , t iene q u e 
d e s c e n d e r p o r h a b é r s e l e a g o t a d o la e s e n ­
c ia . P a u l h a n p ide en tonces q u e se le dé un 
p o c o d e esenc ia p a r a p o d e r i r h a s t a las 
t r i b u n a s ; un au tomóvi l va á busca r l a á su 
hangar, hace p rov i s ión y se e leva de nuevo 
d i r ig iéndose hac ia las t r i b u n a s , frente á las j 
cuales desc iende p l a n e a n d o d u l c e m e n t e . \ 

Impos ib l e d e s c r i b i r la g r a n d i o s a ovación 
q u e se le p r o d i g a , t odo el m u n d o q u i e r e 
a b r a z a r l e , y h o m b r e s y muje res se d i spu­
tan es te h o n o r ; los pe r iod i s t a s y c o m i s a ­
r ios le e levan en h o m b r o s , t r a n s p o r t á n d o l e 
t r iunfa lmente . 

E l vuelo de P a u l h a n ha d u r a d o 2 h o r a s 
43 minu tos , h a b i e n d o r e c o r r i d o 134 kiló-^ 
m e t r o s ; lo q u e cons t i t uye los r e c o r d s de l 
mundo de d u r a c i ó n y d is tanc ia que pose ía 
W i l b u r W r i g h t , c o n q u i s t a d o s en el c a m p o 

de A u v o u r s en 30 de d i c i e m b r e de 1908, r e ­
c o r r i e n d o 124 k i lóme t ros en 2 h. 20 m. 23 
s e g u n d o s . 

A tíltima h o r a de la t a r d e , el v i e n t o 
ama ina y se verif ican a l g u n o s vue los p o r 
Blé r io t , Bunau-Var i l l a , R o u g i e r , T i s s a n ­
dier , L e g a g n e u x y L a t h a m , s iendo s ó l o 
d i g n o de n o t a r s e el de e s t e úl t imo, q u e le 
ha co locado en el s e g u n d o l u g a r del Gra r t 
p r e m i o de la (Champagne, p o r h a b e r r e c o ­
r r i d o 31 k i l ó m e t r o s . 

C i e r r a la r e u n i ó n de hoy C u r t i s s , q u i e n 
a t a c a la vuel ta de p i s ta , m e j o r a n d o su t iem­
p o a n t e r i o r , p e r o s in b a t i r el d e Blé r io t . 

L a s p r u e b a s de hoy dan los s i g u i e n t e s : 

Resultados parciales 

G R A N PREMIO DE LA CHAMPAGNE 
Y DE LA CIUDAD DE R E I M S 

Premio de distancia. — Segundo dia 

Paulhan Cbip, 7o!S!«y 131 kiL 
Latham (mon. J .n íO!>!e í íe ; . . . . . 31 » 

PRE.MIO DE LA VUELTA DE P I S T A 

10 kilómetros. — Cuarto día 

Curtiss (b ip . Curtiss) . - ^ j i ^ ^ ^ - ^ í i m. i j s.^/j^.^ 
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Concurso de Reims. — El Conde de Lambert pilotando un aeroplano Wright 

El quinto día 

C o n t r a lo q u e nos ten ían ya a c o s t u m b r a ­

d o s , los a v i a d o r e s se vue lven hoy m a d r u ­

g a d o r e s ; á las 7 de la m a ñ a n a B lé r io t , 

a p r o v e c h a n d o la ca lma q u e r e ina , se e leva 

en su m o n o p l a n o , l l evando á b o r d o á L e -

b l a n c , p r i m e r pasa j e ro q u e se e leva d u ­

r a n t e el mit in , y rea l iza un vue lo d e 3 mi­

nu tos á unos 5 m e t r o s de a l t u r a ; d e s p u é s 

vue lve á r ea l i za r o t r o vue lo de 5 minu tos , 

a c o m p a ñ a d o de su m e c á n i c o . 

L u e g o l a r g o c o m p á s de e s p e r a ; c e r ca 

de las I I L a t h a m e m p r e n d e un vue lo de 

d u r a c i ó n con su m o n o p l a n o , l o g r a n d o sos­

t e n e r s e en el a i r e i h . , i m . , 51 s . , ^/g, r e ­

c o r r i e n d o 70 k i l ó m e t r o s , t en iendo q u e des­

c e n d e r , p o r h a b e r n o t a d o , yá desde un 

p r i n c i p i o , q u e el a la d e r e c h a no e s t a b a bien 

r e g u l a d a . 

D u r a n t e la m a ñ a n a rea l izan v a r i o s o t r o s 

v u e l o s : De R u é , L e g a g n e u x , C o c k b u r n , 

S o m m e r , L e f e b v r e y C u r t i s s , é s t e p o r pri­

m e r a vez c o n c u r r e al p r e m i o de ve loc idad , 

á cuyo ob je to ha p u e s t o una hél ice más 

g r a n d e , p e r o q u e le da menos r end imien to , 

p o r lo q u e , d e s p u é s de las t r e s vue l t a s r e 

g l a m e n t a r i a s , se r e t i r a ; Blér io t r e n u e v a 

s u s e n s a y o s , l l evando en u n o d e e l los o t r a 

vez á L e b l a n c , l o g r a n d o da r una vue l ta 

comple ta á 10 y i 5 m e t r o s de a l t u r a . 

D u r a n t e la h o r a del a l m u e r z o , el t i empo 

cambia p o r c o m p l e t o ; g r a n d e s y n e g r a s 

n u b e s , empujadas p o r fuerte v ien to , a m e ­

nazan a g u a r la fiesta, no o b s t a n t e , el va ­

l ien te L a t h a m dec ide e l eva r se , lo q u e rea ­

liza á las 2— 1 3 , l l evándose b u e n a p rov i s ión 

de benc ina , p u e s manifiesta se p r o p o n e ve ­

rificar un l a r g o vue lo y así r e s u l t a , p u e s á 

p e s a r del mal t i empo , l o g r a ba t i r el r e c o r d 

del m u n d o de la d i s t anc ia , r e c o r r i e n d o iS^. 

km. , 620 m., e m p l e a n d o sólo 2 h . , 17 mi­

n u t o s 21 s . , ^/.., r e s u l t a n d o q u e en 26 mi­

n u t o s menos q u e P a u l h a n , ha r e c o r r i d o 21 

k i l óme t ro m a s q u e aqué l , p o r lo que P a u l h a n 

cont in t ia s iendo r e c o r d m a n de la d u r a c i ó n . 
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El vuelo de L a t h a m ha tenido momentos , 

v e r d a d e r a m e n t e e m o c i o n a n t e s , p u e s p a r a 

l i b r a r s e de los g r a n d e s r emol inos q u e se 

p roduc í an con las fuertes rá fagas , l legó á 
e leva r se á más de 150 me t ros , vo lando p o r 

é n t r e l a s n u b e s , q u e á lo mejor d e su vuelo 

r o m p i e r o n en a g u a , d u r a n t e un buen r a to , ; 

sin q u e p o r ello se in t imidara el i n t r ép ido 

a v i a d o r , q u e con t inuó va l i en temen te su 

vuelo , c ambiando c o n t i n u a m e n t e de alti tu^I 

des , en b u s c a d e c o r r i e n t e s favorab les , n o 

descend iendo s ino cuando se le acabó lai 

b e n c i n a . 

C u a n d o L a t h a m , t r a n s p o r t a d o p o r un 

au tomóvi l , l legó frente á las t r i b u n a s , la 

ovac ión que se le p r o d i g ó fué i n d e s c r i p ­

t i b l e . 

A p e n a s descend ido L a t h a m , un nuevo 

a e r o p l a n o s u r c a el e s p a c i o ; es el Wright 
de L a m b e r t , q u e m a r c h a a d m i r a b l e m e n t e 

e f ec tuando un s o b e r b i o vuelo de i h . , 55 

m. , con un r e c o r r i d o de 1 1 6 k i l ó m e t r o s . 

V a r i o s o t r o s vuelos se verifican en t e s de 

t e r m i n a r la j o r n a d a , d o s de el los e m o c i o ­

n an t e s p o r las consecuenc i a s q u e h a b r í a n 

pod ido t e n e r ; el p r i m e r o fué d e b i d o á R o u ­

g i e r , el cua l , al i r á d e s c e n d e r , se sa le d e 

la p i s t a y p a s a p o r enc ima del púb l i co q u e 

e s t á en el ex t e r io r , a t r o p e l l a n d o á a l g u n o s 

e s p e c t a d o r e s , a f o r t u n a d a m e n t e sin g r a v e s 

c o n s e c u e n c i a s . 

O t r o i n c i d e n t e s eme jan t e le o c u r r i ó á 
Blér io t , q u i e n d e s p u é s de ver i f icar v a r i a s 

e v o l u c i o n e s , l l evando de p a s a j e r o á m o n -

s i e u r R a t k , fué á d e s c e n d e r en el p r ec i so 

m o m e n t o q u e p a s a b a un pe lo tón d e d r a ­

g o n e s , y p a r a e v i t a r l o s t iene q u e d i r i g i r s e 

d i r e c t a m e n t e hac ia las t r i b u n a s , p e r o a r r a s ­

t r a d o p o r su ve loc idad , no p u e d e t e r m i n a r 

á t i empo el v i r a j e , y va á p a s a r s o b r e la 

b a r r e r a , de s t rozándo l a y d e r r i b a n d o s o l a ­

men te á dos ó t r e s e s p e c t a d o r e s , p u e s , 

a f o r t u n a d a m e n t e , la m u c h e d u m b r e que h a ­

b í a tuvo t i e m p o de a l e j a r se . 

S e g u i d a m e n t e se e x t r a e d e d e n t r o de l 

a e r o p l a n o á Blér io t y á su c o m p a ñ e r o , q u e 

r e s u l t a n c o m p l e t a m e n t e i l esos , no así el 

a p a r a t o , q u e sufre g r a n d e s despe r fec tos , 

si b ien Blér io t dec la ra q u e p o d r á n a r r e -

g l a r s e fáci lmente, p a r a c o r r e r con él la 
Copa G o r d o n - B e n n e t . 

Resultados parciales 

G R A N PREMIO DE LA CHAMPAHNE 

Y DE LA CIUDAD DE R E I M S 

Prueba de distancia. — Tercer dia 
KM. 

I . " Latham ( m o n . A n í O i í i e í í e ; . . . . i54 

2.° Lambert (bip. WrígAO " 6 
3 Latham ( m o n . Attíoíne/íe; . . . . 70 

4'.° Curtiss (b ib . Cwr/íss; 30 

PREMIO DE LA VUELTA DE PISTA 

10 Jiilómetros. — Quinto dia 

H. M. Q. 

1.° Latham (A níoineííe.^ 8 32 3 
2." Curtiss (b ip . Cíírí/ssj 9 31 ' 
3.° T i s sandier (b ib . IVrighiJ . . . 9 35 1 

4.° Legagneux (b ip . VoisinJ . . . 9 56 4 

Ei sexto día 

B r e g u e t i n a u g u r a los vue los de hoy con 

uno c o r t o , l uego se suceden o t r o s v a ­

r ios ensayos ; Blér io t sale con uno de sus 

m o n o p l a n o s , en el momen to en q u e uno de 

s u s a m i g o s se l amenta de q u e en su deseo 

d e v e r l e vo l a r , n o va á l l e g a r á t i e m p o de 

t o m a r el t r e n en la es tac ión de W i t r y , e n ­

tonces Blér io t le p r e g u n t a si l leva b a g a j e s , 

el amigo c o n t e s t a q u e no , y Blé r io t le i n ­

vi ta á t o m a r a s i en to en su a e r o p l a n o , lo 

que és te a c e p t a e n t r e s o r p r e n d i d o y encan­

t a d o , y á los pocos minu tos se e n c u e n t r a 

t r a n s p o r t a d o á un c a m p o s i tuado á unos 

100 m e t r o s de la e s t ac ión , d i s t an te unos 

7 k i l ó m e t r o s del a e r ó d r o m o . E s t o c o n s t i ­

tu i rá un hecho h i s tó r i co , p u e s es la p r i ­

m e r a vez q u e un a p a r a t o d e av iac ión s e 

e m p l e a p a r a un uso p r á c t i c o . 

D u r a n t e la h o r a de l a l m u e r z o , D e l a g r a n ­

g e sa le p a r a h a c e r un e n s a y o de su a p a ­

r a t o , l u e g o p a r t e t a m b i é n P a u l h a n , el cual 

q u i e r e a s e g u r a r s e de q u e todo m a r c h a bien 

p a r a la g r a n p r u e b a de d i s tanc ia que se 

p r o p o n e r ea l i za r p o r la t a r d e ; d e s g r a c i a ­

d a m e n t e no s e r á as í , pues en el m o m e n t o 

en q u e ya se h a e l e v a d o unos t r e s m e t r o s 

del sue lo , se a p e r c i b e que D e l a g r a n g e , 

q u e sólo es tá á unos 40 m e t r o s , va á t e r -
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m i n a r su vue lo , m a r c h a n d o á más de 6o á 

la h o r a ; t odo el m u n d o p r e s i e n t e una t e r r i ­

ble coa l ic ión , p e r o Pau lhan , con g r a n s e ­

r en idad y a c i e r t o , y c o m p r e n d i e n d o la i m ­

pos ib i l idad en que se hal la de r e m o n t a r el 

v u e l o , pues la d i s t anc ia se ha a c o r t a d o y 

es tán ya uno j u n t o al o t r o , dec ide p a s a r 

p o r deba jo y d e s c e n d e r , á cuyo efecto co r t a 

en seco el a lumaje , p e r o t i ene la mala 

s u e r t e de que en el m o m e n t o en q u e va á 

t o c a r t i e r r a , una rá faga de v ien to le incl ina 

el a e r o p l a n o , el a la i zqu i e rda tcjca al suelo 

y p r o d ú c e s e una b r u s c a ca ída , de la que el 

a v i a d o r sa le i n d e m n e , p e r o no así el a p a ­

r a t o , q u e q u e d a g r a n d e m e n t e a v e r i a d o , 

c ausando ello g e n e r a l c o n s t e r n a c i ó n , pues 

todos e s p e r a b a n q u e el va l iente y e x p e r t o 

av i ado r , p r o c u r a r í a hoy r e c u p e r a r de n u e ­

vo los r e c o r d s del mundo y g a n a r el g r a n 

p r e m i o , lo cual no le s e r á pos ib l e , p o r s e r 

hoy el ú l t imo día q u e se c o r r e , s iendo p a r a 

él una v e r d a d e r a d e s g r a c i a . 

A n t e s de t e r m i n a r la m a ñ a n a , Blér io t 

da c u a t r o vue l t a s al a e r ó d r o m o , s i rv i endo j 

l as t r e s p r i m e r a s p a r a el p r e m i o d e v e l o - \ 

c idad . ! 

P o r la t a r d e la afluencia de púb l ico es ; 

e x t r a o r d i n a r i a ; más de 120,000 p e r s o n a s , ; 

e n t r e las q u e se ven e l egan t í s imas damas , i 

se ca lcu la que han acud ido al c a m p o , que ' 

p r e s e n t a un a spec to h e r m o s í s i m o . 

E l Min is t ro de T r a b a j o s Púb l i cos , M . Mi-

Uerand , a c u d e de n u e v o , r e c o r r i e n d o v a ­

r io s hangars y fel ici tando á los p r inc ipa le s 

a v i a d o r e s . 

A las c u a t r o de la t a r d e , S o m m e r c o ­

mienza los e n s a y o s , ver i f icando un vuelo de 

t r e s vue l t a s p a r a el p r e m i o d e la ve loc idad; 

d u r a n t e es te vue lo se e levan t ambién L a t ­

ham y F a r m a n , p r o d u c i é n d o s e en tonces un 

e spec t ácu lo e m o c i o n a n t e ; e s t o s dos a v i a ­

d o r e s van g a n a n d o t e r r e n o á S o m m e r , l l e ­

g a n d o á a l c a n z a r s e unos á o t r o s , en forma 

q u e pasan j u n t o s p o r f rente á las t r i b u n a s , 

p e r o u n o enc ima de l o t r o ; S o m m e r , cas i 

al r a s del sue lo , F a r m a n a lgo más e levado 

y L a t h a m á unos 100 m e t r o s de a l t u r a , 

a r r a n c a n d o u n a g r a n d i o s a exc lamación de 

e n t u s i a s m o al públ ico a d m i r a d o , a d m i r a ­

ción (|ue s u b e de pun to cuando hace su 

apa r i c ión en la pis ta el magnífico d i r i g ib l e 

Coloiiel Renard, s egu ido á poco p o r o t r o 

d i r ig ib le , el Zodiac, que se p r e s e n t a t a m ­

bién p a r a d i s p u t a r el p r emio á el los r e s e r ­

v a d o . Cuan tos han acud ido hoy al c a m p o 

de aviac ión g u a r d a r á n e t e r n o r e c u e r d o de 

tan bello e s p e c t á c u l o . 

S o m m e r rea l iza las t r e s vue l t a s sin l o ­

g r a r m e j o r a r de pos ic ión , en cambio L a t ­

ham desc iende d e s p u é s de un r e c o r r i d o de 

de 1 1 6 k i l óme tos , cuyos t r e i n t a p r i m e r o s 

le va len el p a s a r á o c u p a r la p r i m e r a p laza 

del p r e m i o de la ve loc idad ; el Colotiel Re­

nard hace sólo una vue l t a de p i s ta y el Zo­

díac rea l iza magníf icas evo luc iones a g r a n ­

des a l t u r a s , d u r a n t e una h o r a , d e s p u é s s e 

r e t i r a á su hangar, q u e d a n d o só lo F a r m a n 

q u e s i g u e v o l a n d o magn í f i camen te , h a c i e n ­

do p r e v e r la ca ída de los r e c o r d s del mundo;: 

e f e c t i v a m e n t e , es te a v i a d o r , q u e d u r a n t e 

los d ías a n t e r i o r e s n a d a hab í a h e c h o de n o ­

t ab l e , c o n s i g u e v o l a r 189 ki l . 950 m s . e n 

3 h . 16 m. , de los cua les só lo 180 k i l ó m e ­

t r o s ver i f icados en 3 h . 4 m. 56 s. ^/^ s o n 

oficiales, p u e s , como es sab ido , el c r o n o ­

met ra je oficial d u r a sólo has ta las 7*30 de 

la t a r d e . 

F a r m a n c o n s i g u e , p u e s , no só lo ba t i r los 

r e c o r d s del m u n d o , s ino g a n a r los 5o,000 

f rancos de l G r a n P r e m i o de la C h a m p a g n e , , 

s i endo é s t e , p u e s , el s e g u n d o p r e m i o de 

5o ,000 f rancos q u e g a n a . E l p r i m e r o , ó 

sea el of rec ido p o r los S r e s . Deu t sch y 

A r c h d e a c o n , al p r i m e r av i ado r q u e en E u ­

r o p a e fec tua ra un vue lo de i k i l óme t ro en : 

c i r c u i t o c e r r a d o , lo g a n ó en 13 d e e n e r o 

de 1908 . i Cuán to camino no se ha a n d a d o 

en sólo diez y nueve meses ! 

G r a n d e s fueron las ovac iones q u e e s c u ­

c h a r o n P a u l h a n y L a t h a m p o r sus p r o e z a s 

de los dos días a n t e r i o r e s , p e r o m a y o r lo 

fué aun la q u e se p r o d i g ó á F a r m a n al t e r ­

m i n a r su vue lo de hoy , al p ie mi smo de las 

t r i b u n a s ; no e s p o s i b l e d e s c r i b i r l a , p r e ­

cisa v e r l a p a r a h a c e r s e c a r g o de e l l a ; la 

m u c h e d u m b r e p a r e c í a loca, ta les e r a n las 

d e m o s t r a c i o n e s d e en tus i a smo á q u e se e n ­

t r e g ó . 
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Concurso de Reims. — El monoplano Blériot Xll, que se incendió el 2!) de agosto, pilotado por M. Blériot 

D u r a n t e el vuelo de F a r m a n se realiza­

r o n va r i a s o t ras p r u e b a s por D e l a g r a n g e , 

S o m m e r , B lé r io t , R o u g i e r , Le febvre y 

C u r t i s s , l og rando es te tiltimo mejora r su 

t iempo de la vuel ta de pis ta , p e r o no igua­

l a r aiin el de Blér iot . 

Con la j o r n a d a de hoy ha te rminado el 

g r a n p r e m i o , cuya clasificación definitiva 

v a á cont inuación, así como los resul tados 

d e las o t r a s p r u e b a s . 

•Concurso de Reims. —L. Blériot con su monoplano XII> 
verifica el vuelo de «Vuelta de Pista» 

Gran premio de la Champagne y de la ciudad de Reims 

PREMIO DE DISTANCIA 

Primer premio : jo, ooo francos 
KM. M. 

Farman (bip. f í irmíinj 1 8 0 

Segundo premio : 2^,000 francos 

Latham ( m o n . Antoinelte telas Mi­
chelin) i 5 4 5oo 

Tercer premio : 10,000 Jrancos 

Paulhan ( b i b . Voisin, telas Conii-
nenlal) 1 3 1 

Cuarto premio: ¿,ooo francos 
Lambert (bip. Vfrighl, telas Coníi-

nental 1 1 6 

Quinto premio: 5,000 francos 
Latham ( m o n . Aít/oíneííe, telas Ui-

chelinj j i i 

Sexto premio: S,ooo francos 
Tissandier (bip. WrígAí, telas Con­

tinental) I I I 

7 . ° Sommer (bip. FarniíJWy' . . . 6 0 
8.° Delagrange (mon. Blériot, telas 

Continental) 5o 
9.° B lér ¡ot (mon.B/er!o í , t e lasCon-

tinentalj 4 0 
1 0 . Curtiss (bib. Curtiss). . . 3 0 
11. Lefebre (bip. Wright, telas 

Continental) 2 1 

Biblioteca Nacional de España



Concurso de Reims. — Transporte de un monoplano «Antoinette» á su hangar 

Resaltados parciales 

PREMIO DE VELOCIDAD 

J O kilómetros. — Sexto día 
M. S. Q. 

Latham (mon. / l í i ?o ¡ne«e ; 2 6 3 5 
Blériot ( m o n . B/¿r !0 ¡ ; 3 0 1 2 
S o m m e r (bip. Farman) 3 1 1 3 2 
S o m m e r (b ip . FíJríMíinJ 3 2 5 3 2 
De lagrange ( m o n . Blériot) . . . . 3 5 5 3 2 

PREMIO DE LA VUELTA DE PISTA 

Curtiss ( b i p . Curtiss) 8 9 1 
Blériot ( m o n . fl/¿n'o/J 1 1 5 2 2 

PREMIO DE LOS DIRIGIBLES 

10 kilómetros. — Cuarto día 

Colonel-Renard (p i loto H. Kapferer, 

telas Coníinenía/^ ' 5 3 9 3 

El séptimo día 

L o s g r a n d e s r e s u l t a d o s de los días a n t e ­

r i o r e s , q u e el t e l ég ra fo ha d a d o á c o n o c e r 

al m u n d o e n t e r o ; el c o r r e r s e hoy la « C o p a 

C o r d o n - B e n n e t t » y el s e r v igi l ia de fiesta 

y de la t e rminac ión del m i t i n , a t r a e á 

R e i m s una c o n c u r r e n c i a e n o r m e . 

L o s t r e n e s v ienen c o m p l e t a m e n t e a b a ­

r r o t a d o s , y p o r las c a r r e t e r a s l l egan inf i ­

n i d a d de c a r r u a j e s , c ic l is tas y autos, m u ­

c h o s de és tos de le janos p u n t o s , pues los 

hay p r o c e d e n t e s de Bélg ica y Alemania ; 

v a á s e r ditícil q u e t an t a g e n t e p u e d a a l o ­

j a r s e en R e i m s , i n d u d a b l e m e n t e a l g u n o 

t e n d r á q u e p a s a r lá n o c h e al a i r e l i b re ó 

d u r m i e n d o en cua lqu i e r r i n c ó n . ¡ T o d o sea 

p o r el s p o r t ! 

Como la C o p a d e b e d i s p u t a r s e e n t r e las 

diez de la m a ñ a n a y las c u a t r o de la t a r d e , 

y el t i empo se p r e s e n t a muy favorab le 

p a r a e l lo , el pt ibl ico se d i r i g e d e s d e p r i ­

m e r a s h o r a s al a e r ó d r o m o , cuyas t r i b u n a s 

es tán cas i l l enas á la h o r a de e m p e z a r , 

n o t á n d o s e t a m b i é n g r a n an imac ión p o r 

todas p a r t e s . 

L a g e n t e c o m e n t a la p r o t e s t a q u e se s a b e 

se ha p r e s e n t a d o c o n t r a la clasificación 

a c o r d a d a p a r a el G r a n P r e m i o de la Cham­

p a g n e , a l e g a n d o q u e F a r m a n no p u e d e 

Concurso de Reims. —El aviador Latham con su 
monoplano «Antoinette» en pleno vuelo 
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ocupar su p r i m e r pues to p o r h a b e r c a m ­

biado el m o t o r de su ae rop lano n." 30, des­

p u é s , de h a b e r hecho con él la p r i m e r a 

p r u e b a oficial, cosa p roh ib ida p o r el R e ­

g lamen to ; po r su p a r t e , F a r m a n dice que 

está den t ro del Reg lamento ; á los Comisa­

r ios toca decidi r lo q u e p r o c e d a . 

El p r i m e r o en lanzarse al espacio es 

Cur t i s s , el cual dec la ra p rev iamente que 

sale p a r a la vuel ta de pis ta y no pa ra la 

« C o p a Gordon -Benne t t » , pues como ésta 

sólo pe rmi t e una s a l i da , qu ie re p r o b a r 

an tes como m a r c h a su a p a r a t o con las m o ­

dificaciones que ha in t roducido , las cuales 

dan un resu l tado excelente , pues l og ra b a ­

t ir el r e co rd de Blériot , de 9 segundos , e s ­

tableciéndolo en 7 m. 55 s. Vs-

D e s p u é s de una media h o r a , d u r a n t e la 

cual revisa con la mayor detención todas 

las piezas de su ae rop l ano , Cur t i s s avisa á 

los Comisar ios que va á c o r r e r pa ra dispu­

ta r la « Copa G o r d o n - B e n n e t » . 

E s t a Copa , al igual que las c r eadas po r 

el p r o p i o d o n a n t e , p a r a automóviles y g lo­

bos l ib res , se d i sputa po r nac iones , p u ­

diendo cada una inscr ib i r un equ ipo de t r e s 

a v i a d o r e s . 

F r a n c i a es tá r e p r e s e n t a d a po r : L e f e b ­

v r e , Blér iot y L a t h a m , vencedores , como 

ya dij imos, de las e l iminator ias francesas 

c e l e b r a d a s el p r ime r día del mitin. 

Amér ica , p o r Cu r t i s s . 

I n g l a t e r r a , po r C o c k b u r n . 

I ta l ia , p o r Sánchez-Besa . 

E s p a ñ a , po r F e r n á n d e z . 

E l r e c o r r i d o es de 20 k i lómetros (dos 

vuel tas de pis ta) en una sola p r u e b a , e s ­

tando au to r i zadas las esca las . 

Ante g r a n espectac ión Curt iss emprende 

su vue lo , q u e , favorecido po r un t iempo 

comple tamente enca lmado , r e su l t a e s p l é n ­

d ido , verificando la p r i m e r a vuel ta en 7 m . , 

57 s . , ^/j y la s egunda en 7 m. , 53 s . , ó 

sea un total de i 5 m. , 50 s., V51 'o q u e da 

un p romedio de 73 km. 637 m. po r ho ra , 

cuyo p romed io se eleva á 76 km. 77 m., 

con t ando sólo el t iempo de la segunda 

vue l ta . 

Cur t i ss es muy ap laudido , pues su per­

formance difícilmente s e r á igua lada . E l 

p r i m e r o del equipo françaís que sale á dis­

p u t a r la Copa , es L e f e b v r e , el cual emplea 

20 m., 47 s. , ' ^ / j . L u e g o es Blériot , en quien 

t enemos n u e s t r a s e spe ranzas , el q u e se 

a p r e s t a á d i spu ta r l a . Blériot verifica an tes 

a l g u n o s e n s a y o s , in t roduciendo en cada 

uno nuevas re formas , ob ten iendo cada vez 

m a y o r velocidad, has ta que p o r fin, ce rca 

ya el término del t iempo oficial, anuncia 

que va á c o r r e r la Copa . 

L a expectac ión q u e se p r o d u c e es aún 

mayor q u e cuando la sa l ida de Cur t i s s , 

pues de este vuelo depende el que la Copa 

quede ó no p a r a F r a n c i a . Blér io t m a r c h a 

a d m i r a b l e m e n t e , cubr iendo la p r i m e r a 

vuel ta en 7 m. , 53 s . ' / . , igual t i empo q u e 

el empleado po r Cur t i s s en su s e g u n d a ; la 

ansiedad aumenta , pues sólo con q u e c o n ­

s iga sos tener es ta marcha , la Copa es p a r a 

noso t ro s ; d e s g r a c i a d a m e n t e , soplan a l g u ­

nas fuertes ráfagas que le c o n t r a r r e s t a n la 

ma rcha y le ob l igan á d a r un viraje a l g o 

ab i e r t o , r esu l t ando que t a r d a 8 m. , 3 s. '/,; 

en da r la vuel ta , h a b i e n d o , p o r lo t a n t o , 

empleado 15 m., 56 s. en el r e c o r r i d o 

to ta l , p e rd i endo , pues , p o r sólo ¡5 s . ^¡A 

Al en t e r a r se Blériot de los r e su l t ados , que­

da v e r d a d e r a m e n t e a p e n a d o , pues deseaba 

da r esta nueva g lo r i a á su p a t r i a . 

E l t e r ce r equ ip ie r f rancés , L a t h a m , sa le 

á su vez, y después de una vuel ta de p r u e ­

ba , r ea l í za l a s dos r eg l amen ta r i a s , emplean­

do 17 m. , 32 s. 

Como los r e p r e s e n t a n t e s de I n g l a t e r r a , 

Italia y E s p a ñ a , desis ten de c o r r e r l a p rue­

b a de la Copa , Cur t i ss resul ta vencedor , y , 

po r lo t an to , la Copa pasa á Amér i ca , con 

ha r to sent imiento de los f ranceses; d e c i d i ­

damente , las copas G o r d o n - B e n n e t nos son 

adve r sa s . 

O t r a impor t an t e p r u e b a se d i sputa hoy , 

cual es el P r e m i o de los P a s a j e r o s . L e f e b ­

v re es el p r i m e r o en sa l i r , l levando al p e ­

r iodis ta F r a n z Reiche l . Su salida resul ta 

notable y a t revida; había el ae rop lano re ­

co r r i do ya buena p a r t e de su rail de l a n ­

zamiento (pues á p e s a r d e ser s is tema 

Wright no usa la en tena con el con t r apeso ) , 
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Concurso de Reims,— El monoplano «H. Farman» tripulado por el mismo 

sin empezar á e levarse , cuando pues to todo 

de un go lpe el timón de profundidad hacia 

el cielo, da un v e r d a d e r o sal to , que Lefeb­

v re domina, consiguiendo segui r y a caba r 

el vuelo tan a t r e v i d a m e n t e empezado . 

F a r m a n realiza un vuelo, acompañado 

también de un pe r iod i s t a , H e w a r t s o n , y 

luego o t r o , l levando al p r o p i o pe r iod i s ta y 

á L e t h o n d a l , p e r o como, en conjunto, sólo 

pesan n o ki los , debe c a r g a r 20 de las t re , 

de conformidad con lo d ispues to en el R e ­

g lamento ; á pe sa r de ello, da la vuel ta y 

desc iende con toda felicidad. 

Después real iza pequeños vue los , l l evan­

do cada vez un per iod i s t a . 

L u e g o r e a p a r e c e Blériot con su m o n o ­

p lano , al que ha reducido atin más la s u ­

perficie de sus a las y anunc ia va á i n ten ta r 

el r eco rd de la vuel ta de pis ta , del que l o ­

g r a a p o d e r a r s e de nuevo , dejándolo en 

7 m. , 47 s . ' / s , lo que r e p r e s e n t a una velo­

cidad media de 76 k m . , 955 m. po r h o r a . 

¡Qué lás t ima no le val iera p a r a la G o r d o n -

Bennet! 

D u r a n t e el día se rea l izaron o t ro s vuelos 

de escaso in te rés y los dir ig ibles ver i f ica­

ron d iversas evoluciones comple tando la 

j o r n a d a . H e aquí los resu l t ados : 

Primera Copa Gordon-Bennet de Aviación 

PRUEBA CHALLENGE INTERNACIONAL ÍNTER-CLUBS 

Recorrido 20 kilóm.— PRIMER PREMIO 

Objeto de arte de 12,¿oo francos al Club 
ganador; 2j,ooo francos ai aviador 

M. s. o. 
Curtiss (Aero Club de América bip. 

Curtiss) i5 5o 3 
I .' vuelta 7 m., 57 s. 
2." vuelta 7 m., 53 s. '/s 

Velocidad media á la hora: 73 km. 637 . 

Concurso de Reims. — El aeroplano Curtiss 
pilotado por el mismo en pleno vuelo 
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SEGUNDO PREMIO 

Mitad de los derechos de inscripción 

Blériot (Aero Club de Francia, m o n . 
Blériot, xe\às Continental) . . . . i 5 5 6 

I." vuelta 7 m., 53 s. 
2." vuelta 8 m., 3 s. 1 /5 

Premio de los pasajeros 

i o Jiilómetros 

Copa Gordon-Bennet 

T E R C E R 1'RI:MIO 

Tercera parte de los derechos 

de inscripción 

Latham (mon. Aníoineííe, telas Miche­
lin) >7 32 

CUARTO PREMIO 

Resto de los derechos de inscripciÓ7i 

Lefebvre (bip. Wright, telas Conti­

nental) 20 4 7 3 

M. S. Q 

i." Farman, con dos pasajeros á bor­
do de su bip. Farman . . . . 10 3 9 

2.° Farman, con un pasajero á bordo 
de su bip. Farman 9 52 l 

3." Lefebvre, un pasajero á bordo de 
su bip. Wright 10 3 9 

Resultados pardales 

PREMIO DE LA VUELTA DE PISTA 

10 kilómetros. — Séptimo día 
M. S. Q. 

I ." Blériot ( m o n . Blériot) 7 47 4 
2." Curtiss (bip. CKríi'ssj 7 55 2 
3." Blériot (mon. e / i ínoíj 7 58 i 

El último día 

No nos equivocamos cuando predi j imos 

que hoy la concur renc ia ser ía eno rme ; efec­

t ivamente , de todas pa r t e s acude g e n t e , los 

t renes ex t r ao rd ina r io s se suceden unos á 

o t ros , comple tamente a tes tados ; con dec i r 

que á las diez de la mañana hay ya más de 

1 0 0 , 0 0 0 p e r s o n a s en el a e r ó d r o m o , se com­

p r e n d e r á las que d e b i e r o n r eun i r se l uego ; 

es incalculable la gen te q u e l legó á colo­

carse a l r ededo r de la g rand iosa p i s t a . 

L a mañana empieza con g randes emocio­

nes ; después de a l g u n a s evoluciones de 

Bunau-Var i l la , sale Blér io t con su 8 0 H P . , 

d ispues to á ba t i r los r e c o r d s de velocidad. 

P a r t e admi rab lemente , pe ro an tes de l legar 

al segundo viraje se le ve caer r áp idamen­

te , envuel to en t r e l lamas . IVIomentos de 

v e r d a d e r a ansiedad fueron los que t ranscu­

r r i e r o n has ta no se supo que Blér iot sólo 

se había p roduc ido a lgunas contus iones y 

q u e m a d u r a s en la mano , sin impor t anc i a . 

L u e g o sale Bregue t , el cual lleva ya r e ­

co r r idos a lgunos c ientos de me t ros cuando 

el ala izquierda le toca al sue lo , ocas ionán­

dole un g r a n t umbo , del que sale con a lgu­

nas he r idas en la c a r a . 

A p a r e c e n en tonces los d i r ig ib les Zodíac 

y Colonel Renard, que c u b r e n de una m a ­

n e r a perfecta las cinco vuel tas de p i s ta . 

Nada más o c u r r e has ta después del a l -
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Concurso de Reims. — Aeroplano Farman con un pasajero, en pleno vuelo ( 

m u e r z o , en q u e comienzan á d i s p u t a r s e las 

p r u e b a s p e n d i e n t e s de t e r m i n a c i ó n . 

Cur t i s s es el p r i m e r o en sa l i r p a r a la 

p r u e b a de ve loc idad , consig-uiendo r ea l i za r 

un magníf ico v u e l o q u e , á p e s a r de la p e ­

nal ización de una déc ima de su t i empo , p o r 

no h a b e r sal ido los dos p r i m e r o s d ías d e 

la p r u e b a , le coloca á la cabeza de la clasi­

ficación. 

B r e g u e t 

L e f e b v r e , L a m b e r t y L a t h a m vue lan lue­

g o , éste en dos a e r o p l a n o s d i s t in tos , l o g r a n ­

do con el s e g u n d o , á p e s a r de la p e n a l i z a ­

ción, g a n a r la s e g u n d a p laza . 

Cur t i s s , deseando me jo ra r aún su t i empo , 

efectúa un nuevo vue lo en el q u e l o g r a b a ­

t i r t o d o s los r e c o r d s , m e n o s el de la vue l ta , 

q u e c o n s e r v a Blér io t , p o r ^'j.. de s e g u n d o : 

I ."vuel ta , 7 m. , 49 s. -j,.; 2." vue l t a , 7 m. , 

4« s . - /s; 3.", 7 m. , 5r s. ^ / , . 

E l p r e m i o d e a l t u r a emp ieza á c o r r e r s e 

á úl t ima h o r a de la t a r d e . F a r m a n es el p r i - ; 

m e r o en d i spu ta r lo y se e leva á 110 met ros ; -

l u e g o L a t h a m s o b r e p a s a , con su g r a n faci­

l idad, los i 5 o ; P a u l h a n sólo l lega á los 90 

y R o u g i e r á 5 5 . 

E l p r e m i o , ins t i tu ido á favor de los mecá­

n i cos , lo d i spu tan so l amen te Bunau-Var i l l a 

y R o u g i e r , r ea l i zando dos magníf icos v u e ­

los de ICO y 90 Km. , r e s p e c t i v a m e n t e ; con 

los cua les t e r m i n a e s t e g r a n d i o s o mit in , en 

el q u e se han vivido h o r a s apas ionan t e s ) 

q u e j a m á s o l v i d a r e m o s . 

Premio de la Velocidad 

Soòre 30 kilómetros 

Primer premio: 10,000 francos. 
M. S. O. 

Curtiss (bip . Cwrííss^ 2 5 3 9 i 

Tiempo real . . . . 2 3 2 9 1 
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Wright 

Segundo premio: S,ooo francos 

Latham ( m o n . Anioinette, telas Miche­
lin) 2 6 33 I 

Cuarto premio: 2,000 francos 

Lefebvre (bip . Wríg/t í , telas Continen­
tal) 2 9 

Sin penal ización 

5." de Lambert (bip . Wright, telas 
Continental) 2 9 2 

Sin penal izac ión 

6." Latham ( m o n . Antoinette, telas Mi­
chelin) 2 9 1 1 2 

T i e m p o real . . . 2 6 3 2 2 
7 . " Paulhan (b ip . Voisin, telas Conti­

nental) 3 2 4 9 4 

S in penal ización 

8." Bunau-Varil la (b ip . Voisin, telas 
Continental) 4 2 2 5 4 

T i e m p o real . . . . 3 8 3 0 4 

Premio de la vuelta de Pista 

Velocidad. — 10 liilómetros 

Primer premio: j^ooo francos 

M. S. Q. 

Blériot ( m o n . Blériot, telas Continen­

tal) . . . . 7 4 7 4 

Segundo premio: 3,000 francos 

T i e m p o r e a l . . . . 2 5 1 8 i Curtiss (bip. C«rt¿ss; 7 4 9 2 

3 . ° Latham (mon. Antoinette, telas Mi­
chelin) 8 3 2 3 

4 . ° Lefebvre (bip. Wright, telas Conti­
nental) 8 5 8 4 

Tercer premio: 3.000 francos 

Tissandier (bip. Wright, telas Conti­
nental) 2 8 5 9 I 

Curtiss Voisin 
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M. S. Q. 

5." Farman (bip. Farman) 9 6 2 

6 . ° T i s sand ier (b ip . Wright, telas Con­
tinental) 9 2 6 I 

nental) 9 33 2 
8.° L e g a g n e u x (bip. Voisin, telas Con­

tinental) 9 56 4 

9-° Paulhan (b ip . Voisin, telas Conti­
nental) 1 0 5o 

1 0 . Delagrange ( m o n . Blériot, telas 
Continental) 1 1 3 3 

1 1 . S o m m e r (bip. Farman) 1 1 2 4 2 

1 2 . Cockburn (b ip . Farman) . . . . 1 1 4 4 
1 3 . Bunau-Varilla (b ip . Vo/s/n; . . . ' 3 3 0 I 

Premio de la Altura 

Al primero: í 0,000 francos 

i .° Latham ( m o n . Antoinette, telas JVfi-
chelin) i 5 5 m e t . 

2.° Farman (bip. F o r m a n ; i i o » 
3 . ° Paulhan (bip. Voisin, telas Conti­

nental) 9 0 » 
4 . ° Rougier (bip . Voisin, telas Conti­

nental) 55 » 

Premio de los Mecánicos 

Prueba de distancia con escalas 

Primer premio: 2,000 francos, y S00 
francos de primas kilome'tricas 

Bunau-Varilla (b ip . Voisin) 1 0 0 K m . 

Segundo premio; 1,000 francos 
y 4S0 francos 

Rougier (b ip . Voisin) 9 0 » 

Antoinette 

Premio de los Dirigibles 

Premio de velocidad sobre jo Mómetros 

Al primero, 10,000 francos 

H. M. S. Q. 

«Colone l Renard» (pi loto Kapferer, 
\.e.\a.^ Continental) i 1 9 4 9 i 

«Zodiac» (pi loto La Vaulx, telas Con­
tinental) . I 2 5 I 

3 » k V I 

Robert Ernault-Pelterie Blériot xri 
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Concurso de Reims. — El dirigible «Colonel Renard», evolucionando delante de las tribunas 

L o s Comisar ios han dec la rado infundatia 
la rec lamación c o n t r a F a r m a n , po r h a b e r 
sido éste p r ev i amen te au to r izado p a r a el 
cambio del motor . 

El desfile resul ta un nuevo espec tácu lo , 
pues po r todos los caminos y ve redas se 
ven l a r g a s y compac ta s h i l e ras de g e n t e 

mezclada con ca r rua jes de todas c lases ; los 
t r enes son tomados p o r a sa l to , y den t ro a l ­
g u n a s ho ras a p e n a s si q u e d a r á en Re ims 
ves t ig ios de esa o la h u m a n a que ha de jado 
aquí un v e r d a d e r o r ío de o r o , 

C . M A R T E L 
Reims, 2 8 agosto 1 9 0 9 . 

Concurso de Reims. — El Monoplano «Antoinette» en pleno vuelo, pilotado por Latham 
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CARACTERÍSTICAS DE LOS 36 AEREOPLANOS INSCRITOS PARA EL GRAN CONCURSO DE AVIACIÓN DE R E I M S 

Marcas 
de los aereoplanos Pilotos 

Superfi­
cie 

en ra^ 

Peso 
en kilos 
(orden 

de mar­
cha) 

Estabilidad Naturaleza del motor 

Poten­
cia indi­

cada 
en 

caballos 

Nilmero 
y 

marca de las hélices 

Diá­
metro 

en 
metros 

Número 
de 

vueltas 
por 

minuto 

R. E. P. ( m o n o p l a n o ) . 
R. Esnault-Pelterie . 
R. Esnault-Pelterie . 
M. Guffroy 
E. Laurens 

20 
20 
20 
20 

450 
450 
450 
450 

Alabeamiento 
» 
» 
» 

7 c i l . en estrella R. E. P. 35 
35 
35 
35 

1 hé l ice R. E. P. 2'00 
2'00 
2'00 
2'00 

1'400 
1'400 
1'400 
1'400 

No sal ió 
No sal ió 

No sal ió 

Wriglh ( b i p l a n o ) . . . . 

P. T i s s a n d i e r . . . . 
P. T i s s a n d i e r . . . . 
de L a m b e r t . . . . . 
de Lambert 
Sehreck 

50 
50 
50 
50 
50 

470 
470 
470 
470 
470 

> 
4 cil . vert icales Wright 

» 

» 

25 
25 
25 
25 
25 

2 hé l i ces W r i g h t 

» 
» 

2'50 
2'50 
2'50 
2-50 
2'50 

450 
450 
450 
450 
450 No sal ió 

Ariel (b iplano) í 5" Lefebvre 40 450 » » 25 
25 

2'50 
2'50 

450 
450 N o sal ió 40 450 » » 

25 
25 » 

2'50 
2'50 

450 
450 N o sal ió 

Blériot (monoplano) . . 
L. Blériot 
L. Blériot 
L. Blériot 
Delagrange 

22 
22 
14 
14 

550 
620 
340 
340 

Aletas 
» 

Alabeamiento 
» 

3 c i l . radiados Anzani 
8 ci l . en V E. N . V . 

3 cil . radiados Anzani 
» 

40 
50 
25 
25 

1 hé l ice Chauvière 

» 
» 

2'70 
2'70 
2'08 
2'08 

500 
500 

1'400 
1'400 

Farman (b ip lano) . . . . 
' H. Farman 

H. Farman 
R. S o m m e r 
Cockburn 

40 
40 
40 
40 

560 
560 
560 
560 

Aletas 

> 

Rotat ivo G n ó m e 7 c i l . 
4 c i l . vert icales V iv inus 

» 
Rotat ivo G n ó m e 7 ci l . 

50 
50 
50 
50 

» 
» 

2'60 
2'60 
2'60 
2'60 

1'200 
1'200 
l'lOO 
l'lOO 

Antoinette ( m o n o p l a n o ) 
H. Latham 
Demanest 
R u c h o n n e t 
Bail ly 

50 
50 
42 
50 

520 
520 
490 
520 

» 

Alabeamiento 

8 c i l . en V Anto ine t t e 
» 
» 
» 

50 
50 
50 
50 

1 hél ice Antoinette 

» 

2'20 
2'20 
2'20 
2'20 

l'lOO 
l'lOO 
l'lOO 
l'lOO 

Voi'iin í'bÍDlano) 

J. Gobron 
Delagrange 
de Rué 
Paulhan 
Bunau-Varilla . . . 

50 
50 
50 
50 
50 

560 
560 
560 
560 
560 

Automático 
» 
» 

» 

4 ci l . en X Gobron 
8 c i l . en V Anto inet te 

» 
Rotat ivo G n ó m e 7 ci l . 

8 ci l . en V E. N. V. 

55 
50 
50 
50 
50 

1 hé l ice Vois in 
» 

» 
» 

2'00 
2'00 
2'00 
2'00 
2'00 

1'150 
l'lOO 
1 4 0 0 
1'200 
1'200 

R o u g i e r 
F o u r n i e r 
Sánchez-Besa . . . . 
L e g a g n e u x 

50 
50 
50 
50 

560 
560 
560 
560 

> 
» 

» 

8 c i l . en V R e n a u l t 
4 c i l . vert icales ítala 

8 ci l . en V. A nt o ine t t e 
4 c i l . en X G o b r o n 

55 
50 
50 
55 » 

2'00 
2'00 
2'00 
2'00 

1'200 
f'lOO 
l'lOO 
1 4 5 0 

Curtiss (biplano) . . . . 
Breguet (b ip lano) . . . . 
K/uxímans ( b i p l a n o ) . . 
Fernández (biplano) . . 

C u r t i s s . 
B r e g u e t 
Kluytraans 
F e r n á n d e z 

24 
50 

320 
640 

Aletas 
Alabeamiento 

8 ci l . en V. Curt iss 
8 c i l . en V R e n a u l t 

30 
55 

1 hé l ice Curtiss 
1 hél ice Breguet 

r s o 
2'50 

l'SOO 
1'200 
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£1 V Congreso de Esperanto 
y ia aviación 

Grac ias a la l abor improba de todos los 

esperan t i s tas ba rce loneses al lado del C o ­

mité o rgan izador , el Congreso de E s p e ­

r an to ha sido un éxito, y de tal se le puede 

l lamar sin temor á equ ivoca r se , puesto que 

Dr.* L. Ludoviko Zamenhof, inventor del Esperanto 

ha supe rado en impor tanc ia á todos los an­

t e r io res incluso al tan r enombrado t e r ce ro 

ó de Cambr idge en 1907. Mil cuat rocientos 

congres i s t a s con t re in ta y t r e s naciones re­

p re sen t adas , indica sin comentar ios la t r ans • 

cendencia del mismo; además , pa ra n o s ­

o t ros en las actuales c i rcunstancias ha 

j u g a d o un g r a n papel puesto que ha d e ­

mos t rado al mundo civilizado que en E s p a ­

ña, y especia lmente en Cataluña el siatuquo 

e ra de v e r d a d e r a paz y t ranqui l idad á pesa r 

d e las insensa tas falsedades d iseminadas 

p o r los reporters, iniquidades que hacen 

q u e Barcelona se le apell ide la ciudad del 

ana rqu i smo . P e r o , no obs tan te la mala 

semilla ver t ida en t ie r ras ext ranjeras el 

Congreso ha mult ipl icado en ntámero y e s ­

p l endo r . Buena demostración de civismo y 

amor pa t r i o . 

Yo felicito con toda el a lma en n o m b r e 

p rop io y en el de nues t r a Sociedad á todos 

los va le rosos , que sin c r ee r las falsas n o t i ­

cias de los malos reporters, han venido 

aquí y pe rsona lmente han podido ver y con­

vencer se de la t ranqui l idad re inan te . 

No es necesar io que detal le ni la visita 

de nues t ro sabio Doc to r Zamenhof á las 

au to r idades civiles y mil i tares , ni la a p e r ­

tu ra del C o n g r e s o , ni las g r a n d e s r e u n i o ­

nes tan fructíferas, ni los br indis ni el 

obsequio que gent i lmente hizo el E x c e l e n ­

tísimo Ayuntamiento de Barce lona , y no lo 

detallo p o r q u e ser ía r epe t i r lo que ya cono­

cen los lec tores po r la p r e n s a diar ia de 

Barcelona, lo tínico que diré se rá que todas' 

las ses iones y actos q u e se han hecho en el 

V Congreso de E s p e r a n t o han supe rado á 

lo deseado . 

E n los úl t imos días ( s á b a d o 11 ) tuvimos 

el gus to de escuchar la e locuente pa l ab ra 

de dos entusias tas de la aviación, Mr . C a r ­

io Bourle t y Mr . Archdeacon , dos hombres 

qu ienes r e p r e s e n t a n las bases sob re las 

que se apoya la navegación a é r e a , la ciencia 

y la exper iencia , el espír i tu y la mater ia , la 

intel igencia y el d inero ; ¡he aquí la p iedra 

angu la r del p r o g r e s o de nues t r a idea ! 

Nues t ra A . L . A . , na tu r a lmen te , se a d ­

hir ió al C o n g r e s o , como lo hicieron o t ras 

sociedades , y mandó dos de legados ; el s eñor 

Garc ía P a r i a , en n o m b r e de la J u n t a D i ­

rect iva, y al que suscr ibe en rep resen tac ión 

de los esperan t i s t as que hay en nues t ra 

sociedad, y con placer lo hizo esta A. L . A , 

al ve r que en la lista de los congres i s t a s 

f iguraban los n o m b r e s de los antedichos 

s e ñ o r e s . 

Es te fué uno de los motivos pr incipales , 

a p a r t e de lo que el Congreso r e p r e s e n t a b a 

p a r a nues t r a c iudad, po r lo que festejamos 

á nues t ros c o m p a ñ e r o s ex t ran je ros , y p o r 

es to , esta A. L . A. se complació en da r l e s 

un banquete al que as is t ieron muchos socios 
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y re inó el más s incero entusiasmo. Ult ima-

mente se t r a tó de dar les como p r u e b a final 

un lunch, pe ro desgrac iadamente tuvo que 

suspenderse p o r q u e nues t ro Ayuntamiento 

de t e rminó o b s e q u i a r á todos los congres i s ­

tas con un g r a n lunch de despedida , en el 

Pa lac io de Bellas A r t e s . 

A tales p r u e b a s de s impat ia r e s p o n d i e ­

ron dándonos una he rmosa conferencia los 

dos festejados, en la « Real Academia de 

Ciencias » que tan ga l an temen te cedió el 

local, la q u e ve r só sob re la « T e o r í a de la 

navegac ión a é r e a » , expl icada m a g i s t r a l -

mente p o r M r . Bourle t , y los « P r o g r e s o s 

de la mi sma» , por Mr . Ardechon , profesor 

el p r imero de la Escue la de A r t e s y Oficios 

de la Univers idad de P a r í s , y el s egundo , 

famoso prác t ico y co l abo rador incansable 

de nues t r a idea, al que todos conocemos . 

H u b o una ser ie de p royecc iones de apa ­

r a to s de aviación, expl icados po r Mr . Arch­

deacon . E l local es taba l leno po r escogido 

aud i to r io . 

Al a c a b a r fel ic i táronles en nombre de la 

Sociedad, el S r . Garc ía Fa r i a , el que ya 

an t e r i o rmen te había manifestado el car iño 

que profesaba esta A . L . A. po r los confe­

renc ian tes y también el S r . Domènech en 

r e p r e s e n t a c i ó n de la « R e a l Academia de 

Ciencias» y muchos o t ro s que en este m o ­

mento no r e c u e r d o , socios de esta ent idad 

y o t ras p e r s o n a s . El acto acabó con un 

nu t r ido y entus ias ta a p l a u s o , á las doce 

de la n o c h e . 

RAMÓN P A L L E J À . 

« * « 

Organización de experiencias 
y estudios 
en las Sociedades de itviación 

Podr ía el lector , al leer el título de este 

a r t ícu lo , t a cha rnos de inmodes tos y razón 

le s o b r a r í a si al pub l ica r es tas mal e s c r i ­

tas l íneas , p r e t end ié ramos fijar con c r i t e r io 

abso lu to la clase de exper iencias y es tudios 

á que debe dedicarse una Sociedad de avia­

ción y el modo y manera como deben h a ­

ce r se . Nada más lejos de nues t ro ánimo, ni 

tenemos au tor idad p a r a ello, ni c r eemos 

que sob re este asunto puedan da r se r eg l a s 

fijas y lo único que p r e t e n d e m o s hace r en 

esta ser ie de a r t í cu los , es : e x p o n e r lo que 

hemos hecho noso t ro s , que po r c ier to es 

muy poco , debido s e g u r a m e n t e á nues t ra 

insuficiencia y á los escasos e lementos con 

que hemos con tado , y que tal vez l levado á 

la prác t ica p o r una Sociedad impor tan te 

pod r í a es t imular á los socios á la cons t ruc­

ción de t ipos pequeños y g r a n d e s de a e r o ­

p lanos ; po r unas cuantas pese tas , como lue­

g o ve remos , poner los á todos en idént icas 

condiciones de p rueba , c o m p a r a r l o s y d e ­

ducir , p o r t an to , fórmulas p rác t icas p a r a 

de t e rmina r las ca rac te r í s t i cas de es tos apa­

r a to s y , finalmente, e n r i q u e c e r la A e r o d i ­

námica con nuevos da tos y nuevas leyes , 

l legando tal vez á la cons t rucción de t ipos 

de ae rop lanos que puedan compet i r sino 

s u p e r a r á a lgunos de los que ac tua lmente 

figuran como b u e n o s . 

H a y en toda reunión de h o m b r e s , en t o ­

da Sociedad , g r a n cant idad de e n e r g í a s en 

es tado potencia l , que pueden p roduc i r e x ­

t r ao rd ina r ios r e su l t ados , convenien temente 

a p r o v e c h a d a s . 

P e r o es tas ene rg í a s potenciales se m a n i ­

fiestan en formas d iversas y á uti l izarlas de­

b idamente deben tender todos los esfuerzos 

p a r a c o n s e g u i r el máximo rend imien to . 

E n el caso pa r t i cu la r q u e t r a t a m o s ó sea 

en el de las Sociedades dedicadas á la avia­

ción, h a b r á indudablemente e n t r e s u s socios. 
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unos que se d is t ingui rán p o r sus conoc i ­

mientos matemát icos , o t ros p o r su habil idad 

y des t reza , o t ros p o r su cons tanc ia y fuerza 

de voluntad , po r su espí r i tu o b s e r v a d o r y 

de exper imentac ión ó por su valor y s a n g r e 

fría y es indudable que aunando todas estas 

cual idades , mucho puede consegu i r se . 

Rec ien tes los éxitos de W r i g h t , Blériot , 

F a r m a n n , Cur t i ss , L a t h a m , Pau lhan y o t ros 

muchos , una nueva e ra p a r e c e a b r i r s e p a r a 

la aviación; has ta hace poco t i empo , po r 

locos e ran tenidos los que á la aviación con­

s ideraban como cosa práct ica , en un año 

han cambiado las cosas , y si en tan poco 

t iempo tanto se ha conseguido , puede d e s ­

de luego admi t i r se , y sin g é n e r o a lguno de 

duda, que antes de a lgunos años , menos de 

los que muchos c reen , la aviación se rá cosa 

co r r i en t e , á ello hay que e s t a r p r e p a r a d o s 

y todos hemos de p r o c u r a r ser los p r i ­

meros . 

P e r o no hay que en tus ia smarse muy 

p r o n t o , la aviación t iene mucho de s e d u c ­

tor , p e r o también mucho de á r ido y e s c a ­

b roso , no hay que sa l i rse de la rea l idad, no 

hay q u e de ja rse l levar po r la imaginación, 

la loca de la casa , que c o r r e mucho , mucho 

más que el cue rpo físico, cuyas débi les fuer­

zas no le pe rmi ten segu i r l a y á él hemos 

de amolda rnos , pues en él vivimos y con 

él nos movemos. 

Al p r inc ip io , el aviador no d e b e pensa r 

en g r a n d e s inventos , ni soñar con vuelos 

p rod ig iosos , hay que convencerse p r á c t i ­

camente de las múlt iples y va r i adas difi­

cul tades que se p resen tan , de los p e l i ­

g r o s que rea lmente existen y hay que luchar 

con el desconocimiento casi abso lu to en 

todo lo que á Aerodinámica se ref iere. Es t a s 

dificultades p rác t i cas hay que vencer , estos 

pe l ig ros hay que evi tar y es tas leyes de 

Aerodinámica hay que conocer y á c o n s e ­

gui r lo han de tender todos los esfuerzos de 

una Sociedad dedicada á la aviación. 

E n t r e los aficionados á la aviación, los 

hay que sueñan en mons t ruosos he l i cóp te ­

ro s ú o r t ó p t e r o s capaces de compet i r con 

los condores y con los a l ba t ro s , d e s c o n o ­

ciendo las más e lementa les leyes de m e ­

cánica y sin exper ienc ias p rev ias ; o t ros 

más prác t icos y tal vez con más medios , 

cons t ruyen ae rop lanos con motor , sin h a ­

be r real izado la más sencilla exper iencia 

de p lanación, y, á veces , des t ruyen en unos 

segundos lo que ha costado mucho d inero 

y mucho t r aba jo ; o t ros , tal vez los más 

p ruden tes , han leído ú oído que Li lh ienthal , 

que W r i g h t y o t ros , se t i r aban de una a l tu­

ra ó bajaban co r r i endo p o r una pendien te , 

ca ra al v ien to , has ta que el ae rop lano se 

e levara , r e c o r r i e n d o así d is tancias de 200 

á 300 met ros y hé te los ahí, cons t ruyendo ó 

comprando un p laneador , co r r i endo jadean­

tes con él sin que el ae rop lano se eleve ó 

elevándose p a r a cae r de ala á los b r e v e s 

ins tan tes , con r o t u r a casi s i empre del a p a ­

r a to y a lgunas veces con contus iones (de 

poca impor tanc ia gene ra lmen te ) , del a v i a ­

do r ( i ) . 

Desde luego, una de las mayores dificul­

tades que se p resen tan en aviación, es el 

viento, el que en formas muy va r i adas es 

el mayor enemigo de la estabi l idad del a e ro ­

p l ano , s iendo po r lo t an to , conveniente al 

pr incip io la calma casi abso lu ta , cons iguién­

dose así , además , hacer con más precis ión 

los estudios y cálculos , objet ivo que nunca 

debe o lv idarse . 

A h o r a bien, p a r a que el a e r o p l a n o se 

e leve, sino existe este v ien to , hay que c rea r ­

lo , p e r o en forma ya que no resul te tan per­

judicial á la estabi l idad y esto lo hemos con­

segu ido , a p a r t e de o t ros p roced imien tos 

que hemos empleado , con un t o rno m u l t i ­

p l icador de velocidad que más adelante 

(1) No hay que olvidarse, sin embargo, que en estas 
pruebas de planeación cara al vien'o, existe un peligro 
real, causa, según dicen, de la muerte de Lilienthal y 
sobre el hay que llamar laale nción álosaficionados poco 
avisados. 

Mientras el planeador marcha en la posición de la fi­
gura I , es decir, con un cierto ángulo de incidencia, no 
hay gran peligro, pues dando el viento de cara, produce 
siempre, grande ó pequeña, una componente vertical OW 
de sustención; pero ¿qué ocurre si por falta de rigidez, 
por rotura ó por cualquier circunstancia la cola toma 
la posición de la figura 2 la flecha OC indica la direc-
ción de la presión del aire sobre ésta, y puede ser sufi­
ciente y especialmente si la cola es muy grande para 
colocar el planeador en la posición de la figura 3, en 
este caso la presión del aire puede actuar según NO, 
clavando materialmente, por decirlo así á aeroplano y 
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aviador en tierra. Esta caída puede también producirse 
por adelantarse muciio el centro de gravedad, por co­
rrerse demasiado hacia adelante el aviador en las para-
lejas que lo sostienen, salvo este peligro, fácil de evitar, 
las caídas no ofrecen gran cuidado, nosotros hemos caído 
de grandes alturas, 12 á 15 metros, planeando muy poco. 

por cierto, no ocurriendo otro percance que la destruc­
ción total del aeroplano. 

Dejando á un lado la parte trágica, algo podría decir­
se sobre la parte cómica, y como para muestra basta un 
botón y botones podrían encontrarse muchos en esta 
materia, en las figuras 4 y 6 hemos puesto dos casos que 
hemos tenido ocasión de presenciar y en los que se ve 
á primera vista que la elevación ha ue ser difícil sino 
imposible; en la figura 4 teniendo la cola sus planos pa­
ralelos á los de sustentación, toma un ángulo de ataque 
igual al de éstos y actúa sobre ella una coitjponente 
vertical de igual sentido que la que actúa sobre los pla­
nos sustentadores y que tiende, por lo tanto, á impedir, 
la elevación del aeroplano. En la fig. 5, la parte ante- '• 
rior SF de la superficie sustentadora, recibe una presión 
en la dirección que indica la flecha NO, opuesta á la de 
sustentación OC, y que se opone por lo tanto y hasta 
puede impedir la elevación del aeroplano. 
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desc r ib i r emos . E n este to rno movido po r 

h o m b r e s , cabal los ó motor , se a r ro l l a la 

c u e r d a que o b r a po r t racc ión en el a e r o ­

p lano , r e su l t a el mismo caso de moto r inte­

r i o r , salvo la pequeña componen te ver t ica l 

d e igual ó c o n t r a r i o sent ido q u e la de s u s ­

tentación que puede r e su l t a r y q u e o rd ina ­

r i amen te puede desprec ia r se en los cálculos, 

espec ia lmente si la dis tancia á r e c o r r e r es 

l a r g a y á la salida se hace ba ja r el ae rop la ­

no montado sob re ruedas rodando po r una 

r ampa asfal tada ó con car r i l es y el punto 

en que debe e levarse está a l a misma a l tu ra 

q u e el eje del t o r n o . 

Como puede comprende r se , la r ampa tie­

ne p o r objeto a u m e n t a r el efecto del t o rno 

pues la potencia necesar ia p a r a la t racc ión 

es muy g r a n d e en la a r r a n c a d a pues hay 

que tener eh cuenta que á la fuerza de t r ac ­

ción necesar ia p a r a da r al ae rop lano la 

velocidad conveniente , hay que a u m e n ­

ta r l a lo necesa r io p a r a vencer el roza­

miento de las ruedas en sus ejes y sob re 

el sue lo . 

P u e d e aún aumen ta r se el efecto de la ram­

pa por la que se hace bajar el a e rop l ano , 

con un con t r apeso que se deje cae r de una 

c ier ta a l tu ra en forma aná loga á la emplea­

da por W r i g h t . 

Cons t ru idos este to rno y la r ampa en 

una extensión de t e r r eno que permi ta reco­

r r i dos de 200 á 300 me t ros , res tan p a r a 

comple ta r l a la adquis ic ión de los m a t e r i a ­

les y e lementos necesar ios p a r a la const ruc­

ción, los mater ia les suficientes p a r a e x p e ­

r iencias pueden no ser o t ra cosa que cañas , 

perca l ina , bejuco p a r a los pa t ines y pa r t e s 

flexibles, a l a m b r e ó cuerda , y con estos 

e lementos convenientemente combinados y 

con un poco de paciencia , pueden c o n s ­

t ru i r s e toda clase de t ipos de a e r o p l a n o s , 

. con toda minuciosidad y el detal le q u e se 

desee y de g r a n res is tencia , pues de cañas 

de lgadas y perca l hemos cons t ru ido a lgunos 

a e r o p l a n o s que se han elevado muchas v e ­

ces con dos p e r s o n a s , con vientos de 10 á 

12 me t ros p o r s e g u n d o , sin sufrir el más 

l ige ro desperfec to y cuyo i m p o r t e no ha 

excedido de 25 p e s e t a s . 

S e c o m p r e n d e que adqu i r i endo la s o c i e - ¡ 

dad todos estos e lementos en g r a n d e y com- | 

p le tando esta adquisición con la de a lgunas | 

h e r r amien t a s que pueden reduc i r se á un ' 

s e r r u c h o , un be rb iqu í , a l icates p lanos y 

de cor te , mart i l lo , lezna, escofina y t i jeras , 

p e r o , que , como es na tura l , es conveniente 

aumenta r , cons t i tuyendo , si es pos ib le , un 

pequeño ta l le r de ca rp in t e ro y h e r r e r o , 

puede el socio , p o r muy poco d inero , hace r 

es tudios y exper ienc ias . Hay que aumenta r 

á es tos e l ementos un s is tema d e pesos d e 

I á 5o K g s . , v a r i a n d o de 5 en 5 K g s . po r 

ejemplo y es convenien te d a r á es tos pesos , 

forma a l a r g a d a , po r la mejor sujeción q u e 

esta forma pe rmi t e al a e r o p l a n o y p o r q u e 

puede c o r r e r s e p a r a v a r i a r la es tabi l idad; 

con tando además con un a n e m ó m e t r o , un 

d inamómet ro , una báscula p a r a las pesadas 

y un c ronóme t ro p a r a medi r las ve loc ida­

des , d i sponemos de los e lementos n e c e s a ­

r ios y suficientes p a r a d e t e r m i n a r con la 

exacti tud necesar ia las carac te r í s t icas de 

los d iversos t ipos de ae rop lanos que p u e ­

den cons t ru i r los aficionados desa r ro l l ando 

en ellos sus iniciat ivas, sus conocimientos , 

su habilidad y como á todos estos t ipos de 

a e r o p l a n o s se les pone en idént icas c o n d i ­

ciones de p r u e b a , viene la comparac ión , el 

es t ímulo y la afición. 

E n la t ab la de la pág ina s iguiente p u e ­

den v e r s e las casil las que conviene l lenar , 

conviniendo además p a r a de t e rmina r un 

a e r o p l a n o , añad i r las p r o y e c c i o n e s y p e r ­

files necesa r ios , los que pueden simplif i­

ca r se reduciéndolos á sus l íneas p r i n c i ­

pa l e s , como se ve en las p royecc iones hori­

zontal , ver t ica l y perfil que c o r r e s p o n d e n 

á los dos e jemplos que hemos pues to en 

la ci tada t ab l a . 

De es tos t ipos de a e r o p l a n o s , puede p a ­

sa r se á o t ro s modelos de dis t into tamaño 

afectando las ca rac te r í s t i cas y fórmulas de 

los coeficientes que en o t r o ar t ículo indica­

remos cuando t r a t e m o s de la obtenc ión de 

las c a r a c t e r í s t i c a s . 

L U I S CAÑELLAS 

Capitán de Ingenieros' 
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OBSERVACIONES 

Tipo I ." Poca estabilidad lateral, tela barnizada con una disolución de alcohol y goma laca al lopor loo. Superficie sustentadora cóncava por debajo, flecha Vis- (Fi­
guras 6, 7 y 8}. — Tipo 2." Mucha estabilidad, barnizado con 3 capas de agua de cola con 2 por 100 de azúcar y jabón. Es el mismo tipo anterior con dimensiones dobles 
Superficie sutentadora cóncava por debajo, flecha l/jj. (Figuras 6, 7 y 8). 

00 

A 

c V 

/. Longitud D E. 
a. Anchura A C. 
e. Envergadura A B. 
K. Presión del aire sobre i m- de superficie análoga á la empleada, moviéndose á la velocidad 

d e l m. por segundo y suponiendo que esta superficie so mueve normalmente á la di­
rección del viento, se expresa en kilogramos. 

sen i. Seno del ángulo de ataque, siendo conveniente para superficies pequeñas tomar un ángulo 
de incidencia de 6° á 1 0 ° , ó sea una inclinación de un 10 á i5 por 100; para mayores 
superficies debe variar entre 4» y 6". 

V. Velocidad del aeroplano, en metros por segundo. 
Pa. Potencia necesaria en el motor para el arranque, expresada en kilográmetros. 
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/{croplano Vcrda |ucr 
Cábenos ho) ' la satisfacción de poder i n ­

formar á nues t ros lectores , con la ampli tud 

q u e se merece , del in te resan te y or ig inal 

ae rop lano-mul t ip lano de nues t ro quer ido 

consocio D . F ranc i sco V e r d a g u e r . 

L a s aficiones y entusiasmos del S r . V e r ­

d a g u e r p o r la locomoción aé rea , cuando se 

D. Francisco Verdaguer 
inventor del aeroplano de su nombre 

l levan á la p rác t ica é invent iva, como lo ha 

hecho él mismo, c o n t r a s t a n , de momento , 

al ver las cul t ivadas por un h o m b r e que t o ­

dos sus p r eceden t e s son de conocimientos 

médicos y químicos . Mas , en el t e r r eno í n ­

timo todo ello se comprende muy bien des­

pués de lo que nos ha explicado el S r . V e r ­

d a g u e r . 

Decíanos él mismo, no hace muchas días : 

« E r a n los últimos días de clase , cuando 

aun es tudiaba el bachi l le ra to , y con la p r e ­

parac ión para exámenes tenía la cabeza lle­

na de ideas y pa l ab ras re ten idas á la fuerza 

p a r a cumpl imentar á los ca t ed rá t i cos ; mi 

c e r e b r o parec ía h incharse y fui á r e sp i r a r 

a i re l ib re . ¡ Qué cont ras te i ; Qué bienes­

tar ! Vi una infinidad de go londr inas y mé 

en t ró envidia ; deseaba desa ta rme de a q u e ­

llos moldes ó l ibros tan es t rechos , de aque­

llas pa r edes , de la t i e r r a , en fin, p a r a ir á 

revo lo tear con el las . De aquel deseo nació 

mi o b r a . 

El efecto fué tan g r a n d e como ráp ido , 

pues dejé de es tud ia r p a r a los demás, y en 

seguida me p r eg u n t é si podr ía resis t i r las 

penal idades y con t ra t i empos de que es taba 

erizado el camino que debía segu i r , y la re­

signación activa me i luminó con su poten te 

faro . Soy esclavo de ella. 

El silencio se me imponía, debía huir de 

las infiuencias ex te r io res p a r a o b r a r con li­

ber tad y hace r a lgo or iginal , has ta que é s ­

tas no pudieran resu l ta r per judicadas , pe ro 

debía hace r mis es tudios resp i rando el a i re 

l ibre , en idénticas c i rcuns tanc ias que había 

concebido mi o b r a , y adop té los paseos 

noc tu rnos po r sit ios sol i tar ios , acompañado 

de un h o m b r e de ciencia, pe ro profano casi 

en mi especial idad, como conse je ro . 

Así como los escu l tores l legan á la o b r a 

de a r t e evolucionando, es to es , desde el in­

forme b a r r o pasan al monigote y de éste á 

la o b r a vu lga r y, por fin, á la perfección 

que les permi te su c e r e b r o , también esta 

tasca me debía imponer ; es to me ha llevado 

á desear la sencillez, máxima obtenida por 

un tamizado cons tante de ideas e r r ó n e a s , y 

acumula r las per fec tas con la acción del 

t iempo, como se amontona un capi tal gana -

de n o b l e m e n t e ; és ta ha sido la causa de mi 

a p a r e n t e calma. 

En cada época de es tos t raba jos , me he 

rodeado del ambien te y es tudios que be 

cre ído a p r o p i a d o s ; en el momento de la 

creación p r o c u r é t ene r el c e r e b r o v i rgen 

de detalle y r ico en pr inc ip ios y leyes na tu­

r a l e s , p a r a , por fin, al convence rme de la 

bondad de mis pr inc ip ios , he rmana r la t eo­

r ía con la p rác t i ca . H a s t a hace cosa de un 

año no he pues to en p a r a n g ó n mi o b r a con 

la de mis compañeros de causa, y p a r a ello 

hice mi último viaje al ex t ran jero , pa ra ver­

las y es tud ia r las . 

Un ideal tan noble como es el que pe r se ­

guimos lo merece todo ; sacrif iquémonos, 

pues , en a r a s suyas , y unámonos , que con 

la acción del t iempo hemos de o b t e n e r un 

ru idoso t r iun fo ; t engamos valor , que de 
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f racaso en f racaso y de éxito en éxi to liemos 
de l l ega r á la paz y b i e n e s t a r u n i v e r s a l » . 

Descripción del aeroplano 

L o s per fecc ionamientos i n t roduc idos en 
los a e r o p l a n o s y q u e cons t i tuyen el ob je to 

t e r i o r van p rov i s t a s de p lanos d i r e c t o r e s ó 
e s t ab i l i zadores q u e hacen el oficio de los 
t imones de d i recc ión y de p rofundidad u s a ­
dos c o m ú n m e n t e en los a e r o p l a n o s . 

E n la p a r t e a n t e r i o r del a p a r a t o va d i s ­
pues t a la hélice p r o p u l s o r a y el mo to r , 

d e es ta p a t e n t e , cons i s t en en d i s p o n e r el 
a r m a z ó n r í g ido del a e r o p l a n o , de tal m a ­
n e r a , q u e no p r e s e n t e más q u e un mon tan t e 
ve r t i ca l p a r a cada se r ie ver t ica l de p l a n o s ; 
con es te a r m a z ó n se combinan los p lanos 
de sus ten tac ión d i spues tos en var ias s e r i e s 
ver t i ca les , de las cua les la a n t e r i o r y p o s ­

mon tados de un modo inva r i ab le el uno con 
r e s p e c t o al o t r o , p e r o a r t i cu lados ó suspen­
d idos del a r m a z ó n del a e r o p l a n o , de modo 
q u e la hél ice p u e d a t o m a r di ferentes p o s i ­
c iones á fin de b u s c a r en cada caso el án ­
g u l o más conven ien te con la d i recc ión del 
mov imien to . 
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E n el p lano adjunto se r e p r e s e n t a un ae ­
r o p l a n o p rov i s to de los per fecc ionamien tos 
q u e cons t i tuyen el ob je to de e s t a p a t e n t e , 
s i endo la fig. i una v is ta l a t e ra l del a e r o ­
p l a n o , la fig. 2 una vista p o r encima, la 
fig. 3 una vis ta p o r encima de uno de los 

p a r t e n o t r o s tubos ho r i zon ta l e s a" , d i s ­
pues to s t r a n s v e r s a l m e n t e y q u e c o r r e s p o n ­
den uno á cada uno de los p lanos s u s t e n t a ­
d o r e s . T o d o este conjunto es tá convenien­
t emente a t i r a n t a d o p a r a da r le la r ig idez 
n e c e s a r i a . 

V 

p l a n o s d i r e c t o r e s , la fig. 4 una v i s ta l a t e ­
r a l d e los mismos , i nd icando la m a n e r a d e 
comun ica r l e s movimien to y la fig. 5 u n a 
v i s ta de f rente de la hé l i ce . 

E l a r m a z ó n del a e r o p l a n o es tá c o n s t i ­
tu ido p o r una se r i e d e tubos hor izon ta les a 
y ver t i ca les a', d i spues tos en el p l ano m e ­
dio del a p a r a t o . De los pun tos de unión de 
los t ubos hor izon ta les con los ve r t i ca l e s 

L o s p l a n o s s u s t e n t a d o r e s b es tán d i spues ­
tos en se r i e s ve r t i ca les del mismo n ú m e r o 
de p lanos y s i tuadas á la d i s tanc ia conve ­
n ien te unas de o t r a s p a r a que la acc ión del 
a i r e s o b r e los p l a n o s resu l t e ef icaz; cada 
uno de los p lanos se a p o y a s o b r e uno de 
los t u b o s long i tud ina les a y uno de los t u ­
b o s t r a n s v e r s a l e s a" y es tá c o n v e n i e n t e ­
men te a t i r a n t a d o p a r a q u e s^ejnantenga fijo 
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en su posic ión y p r e s e n t e la solidez n e c e ­
sa r i a . L o s p lanos medios de las se r i e s a n ­
t e r i o r y p o s t e r i o r e s t án subs t i tu idos cada 
uno de ellos p o r dos p lanos independ ien te s 
c à (fig. 3), q u e t ienen el c a r á c t e r de plaiios 
d i r e c t o r e s y e s t ab i l i zadores , con objeto de 
p o d e r d i r i g i r el a p a r a t o , t an to hor i zon ta l 
como ve r t i c a lmen te . A es te efecto es tán di­
chos p l anos conven ien temen te re forzados 
p o r med io de pendo lones d y t i r an te s d^ y 
a r t i cu lados s o b r e el t ubo t r a n s v e r s a l a" , que 
les s i rve de eje de g i r o , de modo que p u e ­
dan osc i la r i n d e p e n d i e n t e m e n t e el uno del 
o t r o , l o g r á n d o s e p o r la incl inación de los 
p lanos a n t e r i o r e s , el a scenso del a p a r a t o ; 
p o r la incl inación de los p o s t e r i o r e s , el des­
censo del mismo, y p o r la incl inación de 
uno a n t e r i o r y o t ro p o s t e r i o r , la es tabi l iza­
ción l a t e ra l del a p a r a t o ó su d i recc ión en 
un p lano hor i zon ta l . 

E s t o s p lanos d i r e c t o r e s se m a n i o b r a n p o r 
med io de la pa lanca h (fig. 4) , la cual es tá 
m o n t a d a de modo que p u e d a inc l ina rse en 
todos sent idos y l leva c u a t r o a l a m b r e s ^ , 
c o r r e s p o n d i e n t e s á los c u a t r o p l a n o s d i r e c ­
t o r e s . 

Con es ta d i spos ic ión , al inc l inar la p a ­
lanca hacia ade l an t e , se incl inan los dos 
p lanos p o s t e r i o r e s , al inc l ina r la hacia a t r á s 
se inclinan los dos p lanos a n t e r i o r e s y 
al inc l inar la hacia la d e r e c h a ó hacia la 
i zqu ie rda se incl inan los dos p lanos de 
la i zqu ie rda ó de la d e r e c h a r e s p e c t i v a ­
m e n t e . 

E l eje de g i r o de es tos p l a n o s d i r e c t o r e s 
n o es tá s i tuado en la l ínea media de los 
mismos , s ino q u e es tá más p r ó x i m o á su 
b o r d e a n t e r i o r , lo cual hace q u e al a b a n d o ­
n a r la pa l anca h vuelvan todos los p l anos 
p o r la misma acción del a i r e á su posic ión 
no rma l , r e p r e s e n t a d a en la fig. i . A d e m á s , 
e s t á n d i spues tos de tal m o d o , q u e nufica 
pueden t o m a r una incl inación n e g a t i v a , es 
d e c i r , con su b o r d e a n t e r i o r d i r i g ido hacia 
aba jo , lo cual t iene no sólo la venta ja de 
q u e s i e m p r e d ichos p l a n o s d i r e c t o r e s cons­
t i tuyen superf ic ie de sus ten tac ión , s ino que 
ev i t a q u e el a p a r a t o pueda c a e r v io lenta­
m e n t e de c a b e z a . 

E l g r u p o p r o p u l s o r , c o m p u e s t o del mo­
to r w y la hél ice e, que r e c i b e el movimien­
to del mismo p o r medio de la po lea f, es tá 
s u s p e n d i d o del a r m a z ó n del a e r o p l a n o po r 
el p u n t o i y p u e d e g i r a r a l r e d e d o r del mis­
mo, t o m a n d o d i fe ren tes inc l inaciones con 
ob je to de q u e el á n g u l o q u e forma la hél ice 
con la d i recc ión del movimien to sea s iem­
p r e el más ven ta joso p a r a la ve loc idad á 
q u e se m a r c h a . 

E s t o p e r m i t e q u e se p u e d a m a r c h a r á 
ve loc idades v a r i a b l e s d e n t r o d e l ímites muy 
ex t ensos , al c o n t r a r i o de lo q u e sucede con 
los demás t ipos de a e r o p l a n o s conoc idos . 
E s t a osci lac ión del g r u p o p r o p u l s o r se l o ­
g r a p o r medio de los peda le s k y t i r a n ­
tes / . 

E l m o t o r r ec ibe la benc ina ó esenc ia del 
depós i to n p o r medio del tubo m\ 

L a hél ice p u e d e s e r de cua lqu i e r a de las 
formas conoc idas , p e r o r e su l t a e s p e c i a l ­
men te ventajoso cons t ru i r l a de un g r a n nú­
m e r o de pa l a s de peque i lo a n c h o y poca in­
c l inación, c o m p r e n d i d a s e n t r e dos c í rculos 
c o n c é n t r i c o s , tal como se r e p r e s e n t a en la 
figura 5 . 

L a d ispos ic ión g e n e r a l del a e r o p l a n o 
p r e s e n t a la g r a n ventaja de d i sminu i r en 
modo e x t r a o r d i n a r i o la l lamada superf ic ie 
de frente, q u e cons t i t uye ima r e s i s t enc i a i 
per jud ic ia l p a r a la m a r c h a del a p a r a t o , a l j 
mismo t iempo q u e p o r la d i spos ic ión de los | 
p lanos d i r e c t o r e s se ev i tan los t imones ve r - I 
t ica les q u e p r e s e n t a n una g r a n superf ic ie á I 
la acc ión del v ien to , así c o m o el g r a n peso ] 
que r e p r e s e n t a el a rmazón n e c e s a r i o p a r a j 
co loca r los t imones t an to de d i recc ión como | 
de profundidad á la d is tanc ia conven ien t e ' 
del c u e r p o del a e r o p l a n o . 

E l a e r o p l a n o p r e s e n t a un pat ín p p a r a 
tomar t i e r r a y p a r a el l anzamien to . T a m ­
bién pueden d i s p o n e r s e con ven ta ja r u e d a s 
p a r a el l anzamien to , las cua les al l l ega r el 
momen to de t o m a r t i e r r a se desp lazan p a r a 
que o b r e el pa t ín , anu l ando en b r e v e t i empo 
la ve loc idad del a e r o p l a n o y s i rv iendo las 
r u e d a s , ú n i c a m e n t e , p a r a ev i t a r q u e se in­
cline hacia los l a d o s . 

F . VERDAGUER. , 
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íÇçciòcntc mortal 
del notable aviador Lcfcbvrc 

E s , p o r desg-racia, la p r i m e r a c rón ica de 

luto que hemos de cons igna r en nues t r a 

REVISTA y re fe ren te á la av iac ión . 

El notable aviador M. Eugenio Lefebvre 
fallecido el 7 del actual 

El joven é i n t r ép ido pi loto de la soc iedad 

« A r i e l » , de spués de magníficos vue los rea­

l izado en el c o n c u r s o de Re ims , se t r a s l adó 

al c a m p o de P o r t - A v i a t i o n , y el día 7 de l 

ac tua l tuvo la fatal d e s g r a c i a , q u e le ocas io ­

nó la m u e r t e , m i e n t r a s e s t aba p r o b a n d o un 

a p a r a t o W r i g h t rec ién cons t ru ido y q u e no 

hab ía vo lado todav ía . 

Con una rap idez n o t a b l e , el in for tunado 

L e f e b v r e ap rend ió el manejo y d i recc ión 

del a p a r a t o W r i g h , y en el c o n c u r s o de 

Re ims dio p r u e b a s de g r a n hab i l idad , p o r 

lo q u e se e s p e r a b a del mismo un g r a n p o r ­

v e n i r e n t r e los p i lo tos de a e r o p l a n o s . 

Nos asoc iamos al do lor de la d e s g r a c i a 

de su familia, y al de la aviación p o r la p é r ­

dida de uno de sus no tab les c a m p e o n e s . 

E u g e n i o L e f e b v r e nac ió en C o r b i e ( S o m -

me) en 1878 , el 4 o c t u b r e . Sal ió i n g e n i e r o de-

la E s c u e l a Po l i t écn ica de L i l l e d e s p u é s de 

b r i l l an tes e s tud ios . S e dedicó luego á mon­

t a r a l g u n a s ins ta lac iones frigoríficas en v a ­

r ios b u q u e s , en Rus ia y Arge l i a . D e s p u é s 

es tab lec ió en P a r í s una a g e n c i a p a r a la 

ven ta de au tomóvi les y a cce so r io s . 

A p r i m e r o s de es te año e n t r ó como i n g e - ' 

n i e ro en la « S o c i e d a d A r i e l » , c o n c e s i o n a ­

r ia p a r a la ven ta de a e r o p l a n o s W r i g h t en 

F r a n c i a . 

E l 18 de jul io empezó á ver i f icar sus p r i ­

m e r o s vue los q u e fueron de 100, 200 y 

800 m e t r o s , lo q u e l o g r ó después de m e t ó ­

d icos y cons t an te s e n s a y o s . 

Su r epu t ac ión de per fec to s p o r t s m a n 

un ida á su c a r á c t e r e n é r g i e o y audaz hac ía 

q u e se e s p e r a r a del mismo un g r a n e lemen­

to p a r a el p r o g r e s o de la Av iac ión . . . 

. . . L a m u e r t e le ha s o r p r e n d i d o á la e d a d 
de 31 a ñ o s . 

» » » 

/{croplano de ios 
$res. Olivert y Brunet 

Primeras pruebas 
realizadas con el mismo 

en el campo oe Paterna (Valencia) 

Con comple to éxi to se ha verif icado la 

p r i m e r a p r u e b a del a e r o p l a n o q u e he cons ­

t ru ido p a r a el a v i a d o r v a l e n c i a n o , S r . OH- , 

v e r t , g r a c i a s á la va l iosa p r o t e c c i ó n de l i 

E x c m o . A y u n t a m i e n t o de Va lenc ia . i 

El d o m i n g o 5 del c o r r i e n t e , con el s e ñ o r 

Ol ive r t h a b í a m o s inv i t ado al A lca lde y a l ­

g u n o s conce ja les p a r a p r e s e n c i a r p r i v a ­

d a m e n t e el e n s a y o de la t r acc ión de la 

hél ice y del mo to r , p e n s a n d o h a c e r c o r r e r 

un poco el a p a r a t o p o r el c a m p o y d e m o s ­

t r a r se l e v a n t a b a b i e n . U n pe r iod i s t a t u v o 

not ic ia c a s u a l m e n t e de el lo, y no vaci ló en 

anunc i a r l o en su pe r iód i co , á p e s a r de la 

r e s e r v a q u e h a b í a m o s r e c o m e n d a d o á la 
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El Sr. Olivert 
instalado en su aeroplano para verificar experimentos con el mismo en el Campo de Paterna (Valencia) 

prensa , acud iendo , á causa del av iso , una 
concur renc ia de t r e s á cua t ro mil pe r sonas 
en el campo de P a t e r n a , p o r lo cual nos 
vimos ob l igados á t r a t a r de hacer volar el 
apa ra to , p resc indiendo d é l a s o t ras p r u e b a s 
que teníamos p royec t adas . 

E l S r . Ol iver t hizo p r imero una co r r ida 
por el c ampo , en la cual rodó unos lOO me­
t ros , v iéndose que el motor funcionaba dé­
b i lmente . 

O r d e n é se c a m b i a r a n los acumuladores 
de la inflamación y s e lanzó p o r segunda 
vez el a p a r a t o q u e re ten ían , po r d e t r á s , 
dos o p e r a r i o s , sol tándolo á la voz que 
DIO el S r . Ol iver t cuando el indicador de 
velocidad le marcó y5o r evo luc iones . E l 
apa ra to levantó inmedia tamente la cola, 
marchando s o b r e las ruedas de lan te ras unos 
30 m e t r o s , después de los cuales se levantó 
p o r comple to , marchando suavemente sin 
toca r al suelo unos 40 ó 5 o m e t r o s con 
buena velocidad ; en tonces el S r . Ol iver t , 

viendo que iba a l a n z a r s e contra n u m e r o s a s 
pe r sonas , que p o r la na tura l cur ios idad no 
se a p a r t a b a n y que p a r a evi ta r los debía 

El ingeniero D. Gaspar Brunet 
constructor del aeroplano 
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Vistas dei aeroplano de los señores Olivert y Brunet 
en el campo de experimentos 

t r opeza r con unos a l g a r r o b o s , cor tó b r u s ­

camen te el a lumaje, tomando t i e r r a el a p a ­

r a t o , q u e rodó velozmente por el suelo, 

has ta que la r u e d a de la de recha se met ió 

en un hoyo , haciendo da r media vuel ta al 

a p a r a t o y torc iendo, en consecuencia , la ci­

tada rueda . E l en tus iasmo fué g r a n d e en t r e 

los que pudieron ver el a p a r a t o c o r r e r sin 

toca r al suelo y todos lamentaban la e x c e ­

siva cur ios idad é imprudencia de a lgunos , 

v e r d a d e r a causa de la pequeña aver ía que 

impidió la cont inuación de la expe r i enc i a y 

que el a p a r a t o se levantara más . 

De todos modos, la p rueba fué c o n c l u -

yen te , el a p a r a t o dejó t i e r ra con g r a n s u a ­

vidad y, á menos de ^/^ de la potencia del 

motor , tomó automát icamente la posición de 

vuelo , de modo q u e hace p r evee r es un t ipo 

de ae rop lano de g r a n es tabi l idad y de muy 

fácil manejo . 

Descripción del Aeroplano 

El a p a r a t o es un b ip l ano de 40 m'- con 

10*30 m. de e n v e r g u r a ; l leva delante timón 

de profundidad doble de 3*70 X 0*70, y dos 

superficies ver t ica les en la p a r t e s u p e r i o r , 

p a r a e n c e b a r los v i ra jes , de t rás lleva cola 

compensadora y doble timón de di rección 

equ i l ib rado , motor de t r e s c i l indros á r e ­

frescamiento de a le tas , 25 cabal los de fuer­

za á 1,600 revoluc iones po r minuto . Hél ice 

Chanv ie re d e 2*25 m. d iámet ro á 1,000 r e ­

voluc iones , t ransmis ión po r cadena , a p a ­

r a to cons t ru ido con maderas de fresno y 

haya convenientemente curados y d e s e c a ­

das , a te r r i sa je po r t res ruedas de bicicleta 

con r e s o r t e s especia les de caou tchouc . L a 

dirección, confiada á un manillar de bicicleta , 

con movimiento de delante a t r á s p a r a r e ­

glaje de la a l tu ra y estabil idad longi tudinal 

y g i r a to r io la te ra lmente pa ra los virajes á 

la derecha , a l lado del puño un auto los 

p a r a r e g l a r el avance del mo to r , el c a r b u r a ­

d o r es au tomát ico ; en el puño de la izquier­

da i n t e r r u p t o r de alumaje. L leva , además , 

un pedal levanta-válvulas p a r a a s e g u r a r la 

p a r a d a del mo to r . 

L a estabil idad t ransversa l es automát ica 
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por medio de seis semicé lu las de 0*30 de 

a l t u r a , t r e s á cada lado , d i spues tas en f o r ­

ma de válvula en la p a r t e s u p e r i o r de los 

m o n t a n t e s , cuyas vá lvulas , a b r i é n d o s e del 

c en t ro á los e x t r e m o s , p r o d u c e n un aumen­

to de p r e s ión en el l ado hac ia donde s e i n ­

cl ina el a p a r a t o y una disminución en el 

l ado c o n t r a r i o ; a p a r t e de n u m e r o s o s d e t a -

' l ies de cons t rucc ión o r i g i n a l e s , e s ta es la 

p a r t e v e r d a d e r a m e n t e nueva de l a p a r a t o . 

L a incl inación necesa r i a p á r a l o s vi ra jes se 

ob t i ene p o r a l abeamien to del t imón de p r o ­

fundidad unido al movimien to del t imón de 

d i r ecc ión , y a d e m á s , p o r reacc ión de los 

p lanos d e l a n t e r o s co locados en a l to con el 

esfuerzo de los t imones de d i r ecc ión , cuyo 

cen t ro de p re s ión cae ba jo . 

D a d o el peso , q u e es de ¡So k i los sin el 

a v i a d o r , el a p a r a t o d e m o s t r ó t e n e r un buen 

coeficiente á lo cual p u e d e a y u d a r el a t a q u e 

de l a i r e , q u e es co r r ec t í s imo , conduc iendo 

todo el a i r e deba jo la vela y t en iendo un 

c o r t e vivo y l iso , g r a c i a s á una gua rn i c ión 

de p lancha de a luminio en la a r i s t a del a la . ; 

L a disposic ión de es tabi l idad l a t e ra l , á p e s a r 

de su g r a n eficacia en el vuelo r e c t o , no 

dificulta p a r a n a d a la incl inación en los 

v i ra jes , s ino que al c o n t r a r i o , al q u e r e r el 

a p a r a t o t o m a r , de r iva sa l iendo p o r la tan-

§'ente, la misma disposic ión es tab i l i zadora , 

ayuda á la inc l inación j u s t a has ta el l ímite 

n e c e s a r i o , p u e s si é s te fuera s o b r e p u j a d o , 

o b r a r í a n e n t o n c e s las vá lvu las e s t ab i l i za -

d o r a s del l ado c o n t r a r i o , de modo q u e r e ­

sulta una es tabi l ización au tomát i ca á la hori-

sontal en el vuelo rec to , con la inclinación 

adecuada á la cu rva q u e se d e s c r i b e en los 

v i r a j e s . 

L a p e q u e ñ a ave r í a de la r u e d a q u e d ó r e ­

p a r a d a al día s i g u i e n t e . H e m o s l o g r a d o se 

nos p e r m i t a t r a s l a d a r el c a m p o de o p e r a ­

c iones á la p laya de N a z a r e t , s i t io l lano y 

mucho más á p r o p ó s i t o p a r a los p r i m e r o s 

vue los , q u e el c a m p a m e n t o de P a t e r n a , en 

donde , en c a m b i o , t en ían el va l ioso auxil io 

y amab le a c o g i d a del e l e m e n t o mi l i t a r , q u e 

con tan to en tus i a smo ha a c o g i d o el p r i m e r 

a e r o p l a n o e spaño l q u e h a v o l a d o . 

H e m o s d e m o s t r a d o p u e d e c o n s t r u i r s e en 

E s p a ñ a a p a r a t o s con toda per fecc ión , y 

qu izás un i m p o r t a n t í s i m o p r o g r e s o en la 

s e g u r i d a d de los a e r o p l a n o s . 

G A S P A R B R U N E T 

Ingeniero 

« • « 

Como hemos conquistado el aire 
(Continuación) 

n 

Nos h a b í a m o s p r o p u e s t o o c u p a r n o s de 

aviac ión desde el p u n t o de vis ta p u r a m e n t e 

e s p o r t i v o . No nos dec id imos s ino c o n t r a 

voluntad á a b o r d a r el p u n t o de v is ta c ient í ­

fico, p e r o e n c o n t r a m o s en segu ida es te t r a . 

bajo tan fasc inador , q u e nos i n t e r n a m o s en 

él cada vez con más a r d o r . C o n s t r u í m o s 

dos m á q u i n a s de e n s a y o , con las q u e c r e í a ­

mos ev i ta r los e r r o r e s de n u e s t r o s p r e d e ­

c e s o r e s . D e s p u é s d e h a b e r efectuado una 

se r i e de p r u e b a s p r e l i m i n a r e s s o b r e s u p e r ­

ficies de formas d i fe ren tes , al ob je to de for­

m a r n o s u n a idea g e n e r a l del a s u n t o es tu­

d iado , e m p e z a m o s á h a c e r m e d i d a s s i s t emá­

t icas con se r i e s de superf ic ies de formas 

bas t an t e v a r i a d a s , á fin de d e t e r m i n a r las 

causas de las d i fe renc ias ha l l adas en los va­

lo re s de la p r e s ión del a i r e . F o r m a m o s cua­

d r o s con las medic iones e fec tuadas s o b r e 

ce r ca de 5o de es tas superf ic ies , con á n g u ­

los q u e v a r i a b a n de 2*5 en 2*5 g r a d o s , des­

de o á 45 g r a d e s . H i c i m o s t ambién e x p e r i ­

men tos d e m o s t r a n d o los efectos r e c í p r o c o s 

q u e e je rcen las super f ic ies , ya s u p e r p u e s ­

tas , ya ocu l t ándose unas á o t r a s . 

O b t u v i m o s de es te modo a l g u n o s resu l ta ­

d o s bien s i n g u l a r e s . U n a superf ic ie q u e lle­

v a b a en su a r i s t a a n t e r i o r un g r a n c i l i nd ro , 

dio la misma fase de sus t en tac ión p a r a t o d o s 

los á n g u l o s compre i id idos e n t r e 7*5 y 45 

g r a d o s . Un p lano de forma c u a d r a d a nos 

dio á 35 g r a d o s una p re s ión m a y o r q u e á 45 , 

c o n t r a r i a m e n t e á todos los r e s u l t a d o s o b t e ­

n idos p o r n u e s t r o s p r e d e c e s o r e s . E s t e r e ­

su l tado nos p a r e c i ó tan a n o r m a l , q u e e s t á ­

b a m o s á p u n t o de p o n e r en duda el va lo r 
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Los Sres. Bourlet y Archdeacon dando, respectivamente, una conferencia sobre Aviación en obsequio de 
esta A. L . A., la noche del 11 de este mes, y en el salón de actos de la «Real Academia de Ciencias de 
Barcelona», las cuales publicaremos en el ntímero próximo. 
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•de n u e s t r a s expe r imen tac iones a n t e r i o r e s , 

c u a n d o se nos o c u r r i ó una p r u e b a bien sen­

ci l la . F a b r i c a m o s una ve le ta , s o b r e la q u e 

moi i tamos dos p l anos hac iendo un á n g u l o 

•de 8o g r a d o s . S e g ú n n u e s t r a s t a b l a s , una 

ve le ta de es ta clase se debía e n c o n t r a r en 

•equi l ibr io ines tab le cuando es tuv iese vue l ta 

d i r e c t a m e n t e c o n t r a el v i e n t o ; p o r q u e si 

p o r casual idad e l v ien to l l egaba p o r u n a 

.par te á 39 g r a d o s s o b r e un p l ano y p o r o t r a 

á 41 s o b r e el s e g u n d o , el p r i m e r p l ano r e ­

c ib i endo el v iento bajo el ángu lo más débi l 

sufr i r ía la p re s ión más fuer te y la vele ta se 

i r ía s e p a r a n d o del cauce del v ien to ha s t a 

•que los dos p lanos s o p o r t a s e n de nuevo uña 

p res ión igua l , lo q u e sucede r í a a p r o x i m a ­

damen te p o r á n g u l o s de 30 y 50 g r a d o s . 

A h o r a bien, la ve le ta funcionó p r e c i s a m e n t e 

de es ta m a n e r a . T u v i m o s más t a r d e la c o n ­

firmación de la exact i tud de es tas t ab l a s en 

los e n s a y o s e jecu tados con un nuevo pla-

neur, en Kill Devi l Hi l l , d u r a n t e la s igu ien­

te e s t ac ión . 

E n los meses de s e p t i e m b r e y o c t u b r e 

de 1902 e jecu tamos un mil lar de vuelos pla­

n e a d o s , v a r i o s de los cua les de una l o n g i ­

tud de más de 200 m e t r o s (600 p ies ) . A lgu ­

nos de e l los , e fec tuados con un v ien to de 

3 6 millas p o r h o r a ( 1 6 m e t r o s p o r s e g u n d o ) , 

n o s d i e ron la p r u e b a de la eficacia de n u e s ­

t r o s d i spos i t ivos de c o m p r o b a c i ó n . D u r a n t e 

el o toño de 1903 hic imos con la misma m á ­

q u i n a un g r a n n ú m e r o de vue los , d u r a n t e 

los cua les nos man tuv imos en el a i r e más 

d e un minu to , p l aneando con f recuencia du­

r a n t e b a s t a n t e t i empo s o b r e un p u n t o dado 

s in d e s c e n d e r ni un á p i c e . Cosa s o r p r e n d e n , 

t e c i e r t amen te p a r a n u e s t r o púb l i co poco 

científ ico, q u e hab í a pod ido i m a g i n a r s e q u e 

la única cosa n e c e s a r i a p a r a s o s t e n e r s e in­

de f in idamen te en el a i r e , e r a un ves t ido de 

p lumas q u e d iese la suficiente l ige reza p a r a 

e l l o . 

P o s e y e n d o da tos p r e c i s o s p a r a efec tuar 

los cá lculos y un s i s t ema de equ i l ib ra j e , 

eficaz t an to en c a s o de v ien to como en t iem­

po de ca lma , c r e í a m o s e n c o n t r a r n o s ya en 

e s t a d o de c o n s t r u i r , con éxi to , un a e r o p l a n o 

-á m o t o r . L o s p r i m e r o s d ibujos hacían p r e ­

v e r un peso to ta l de 600 l ib ras (280 k i los) , 

c o m p r e n d i d o s el e x p e r i m e n t a d o r y un m o ­

t o r de 8 caba l lo s . P e r o una vez e j ecu tado , 

el m o t o r r e s u l t ó más po t en t e q u e no se 

c r e í a , y es to nos pe rmi t ió a u m e n t a r el peso 

en 150 l i b r a s (70 ki los) p a r a r e fo rza r las 

a l a s y o t r a s p a r t e s del a p a r a t o . 

N u e s t r a s t a b l a s nos hac í an fácil el d ibujo 

de las a las , y como las hél ices p r o p u l s o r a s 

e r a n s imples superf ic ies a n i m a d a s de un 

mov imien to hel izoidal , no ve í amos p o r es te 

l a d o n i n g u n a dificultad. E s p e r á b a m o s obte­

n e r de los i n g e n i e r o s de cons t rucc iones na ­

va les la t eo r í a de las hél ices p r o p u l s i v a s , y 

p o r una senci l la apl icación de n u e s t r a s ta­

b las de p r e s i ó n del a i r e á sus fó rmulas , po­

d e r b o s q u e j a r los p r o p u l s o r e s a é r e o s a p r o ­

p i a d o s á n u e s t r o o b j e t o . Pero todo lo que 

pudimos deducir de nuestros informes fue' 

que los ingenieros de construcciones nava­

les no poseían más que fórmulas empíricas, 

y que el funcionamiento exacto de las héli­

ces propulsivas era desconocido aun después 

de un siqlo de su empleo. 

Como no e s t á b a m o s d i spues tos á e m p r e n ­

de r una l a r g a se r i e de e x p e r i e n c i a s p r á c t i ­

cas p a r a d e s c u b r i r un p r o p u l s o r conven ien­

te á n u e s t r o a p a r a t o , nos pa r ec ió i nd i spen ­

sable fo rmarnos una idea lo suf ic ien temente 

p rec i sa d é l a t eo r í a de sus r e a c c i o n e s , p a r a 

h a l l a r n o s en e s t ado de d ibu j a r l o p a r t i e n d o 

ú n i c a m e n t e del cá lcu lo . A h o r a b ien , e s t e 

p r o b l e m a , q u e á p r i m e r a v is ta pa rec ía s e n ­

ci l lo , fué r e su l t ando más comple jo á medida 

q u e p r o l o n g á b a m o s su e s tud io . Con un apa­

r a t o en m a r c h a hacia ade lan te , el a i r e e sca ­

p á n d o s e hacia a t r á s , los p r o p u l s o r e s g i r a n ­

d o l a t e r a l m e n t e y la ausenc ia de t o d o p u n t o 

fijo, nos p a r e c i ó impos ib le e n c o n t r a r un 

p u n t o de pa r t i da al cual re fe r i r l as d i v e r ­

sas r eacc iones q u e nac ían s i m u l t á n e a m e n t e . 

N u e s t r o es tudio e r a el c a o s . D e s p u é s de 

l a r g o s r a z o n a m i e n t o s , n o s e n c o n t r á b a m o s 

con f recuencia en la r id icu la s i tuac ión del 

q u e ha c a m b i a d o c o m p l e t a m e n t e de op in ión 

sin e s t a r p o r ello más ade l an t ado q u e al 

p r i n c i p i o de la d i scus ión . 

H a s t a al c a b o d e c i e r t o n ú m e r o de m e s e s 

y d e s p u é s de h a b e r examinado á fondo c a d a 
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p a r t e del p r o b l e m a , no empezamos á d e s ­

c u b r i r las d ive r sa s r e a c c i o n e s . Cuando hu­

b imos consegu ido fo rmarnos de el las una 

idea c l a r a , no tuv imos ya n i n g u n a dificultad 

p a r a i dea r los p r o p u l s o r e s conven ien te s 

con los d i á m e t r o s , p a s o y superf ic ie de 

b r a z o a p r o p i a d o s á las neces idades del apa­

r a t o . 

E l buen r end imien to de una hél ice p r o -

puls iva no d e p e n d e de u n a forma p a r t i c u ­

l a r ó espec ia l , no exis te lo q u e p u e d a l l a ­

m a r s e una hél ice optimum. Un p r o p u l s o r 

que da un r e n d i m i e n t o d inámico e levado en 

un a p a r a t o d e t e r m i n a d o p u e d e s e r p e r f e c ­

t a m e n t e d e t e s t a b l e en o t r o . El p r o p u l s o r 

d e b e r í a en c a d a caso e s t a r c o n s t r u i d o p a r a 

sa t is facer las ex igenc i a s espec ia les de la 

m á q u i n a á q u e se ap l ica . N u e s t r o s p r i m e ­

ro s p r o p u l s o r e s , c o n s t r u i d o s ún icamen te 

s e g ú n el cá l cu lo , nos d i e ron un t r a b a j o útil 

igua l al 6 6 p o r l o o del t r aba jo g a s t a d o . 

E s t e r e s u l t a d o e r a c e r c a de un t e rc io s u p e ­

r i o r al o b t e n i d o p o r Maxim ó L a n g l e y . 

L o s p r i m e r o s vue los con a e r o p l a n o á 

m o t o r se e fec tuaron el 17 de d i c i embre 

de 1903 . Cinco p e r s o n a s s o l a m e n t e as is t ían 

á n u e s t r o s e n s a y o s : M M . J h o n T . Dan i e l s , 

W . S . D o n g h y A . D . E t h e r i d g e , de la e s ­

tación de s a l v a m e n t o de Kill D e v i l ; Mes-

s i e u r s W . C . Br ink ley (de M a n t e o ) y J o h n 

W a r d (de N a g h e a d ) . A u n q u e h u b i é r a m o s 

d i r i g i d o una inv i tac ión g e n e r a l á t o d o s los 

h a b i t a n t e s de 5 ó 6 mi l las (8 á 10 k i l ó m e ­

t r o s ) a l a r e d o n d a , p o c a s p e r s o n a s se cuida­

b a n d e e x p o n e r s e á los r i g o r e s de un v ien to 

g lac ia l de d i c i embre p a r a ve r , no volar, 

una máqu ina v o l a d o r a . 

El p r i m e r vuelo d u r ó 12 s e g u n d o s , vue lo 

b ien m o d e s t o , si se ie c o m p a r a al de los 

p á j a r o s , sin e m b a r g o , e r a la p r i m e r a vez 

en la h i s to r i a del mundo q u e una m á q u i n a 

l levando un h o m b r e se hab ía e l evado en los 

a i r e s , en vuelo l i b r e , p o r sus p r o p i o s m e ­

dios , hab ía efectuado un r e c o r r i d o hor izon­

tal sin r e d u c i r su velocidad y hab í a final­

men te a b o r d a d o sin nauf rag io . E l s e g u n d o 

y t e r c e r vuelo fueron un poco más l a r g o s , 

y el cua r to d u r ó 59 s e g u n d o s , c u b r i e n d o , 

c o n t r a un v iento de 20 millas (32 k i l ó m e ­

t r o s p o r h o r a , ó sea 8 m e t r o s p o r s e g u n d o ) 

un r e c o r r i d o de 852 p ies medido s o b r e el 

t e r r e n o (260 m e t r o s ) . 

D e s p u é s del p r i m e r vue lo , la máqu ina fué 

l levada de nuevo al c a m p a m e n t o y co locada 

en un l u g a r q u e se c re ía pe r f ec t amen te s e ­

g u r o . P e r o a l g u n o s minu tos más t a r d e , mien­

t r a s d e p a r t í a m o s s o b r e los vue los efectua­

dos , una r á faga de viento hizo p r e s a en la 

m á q u i n a y e m p e z ó á a r r a s t r a r l a . T o d o s co­

r r i m o s p a r a r e t e n e r l a , p e r o l l e g a m o s d e ­

mas i ado t a r d e . M. Dan ie l s , un g i g a n t e en 

e s t a t u r a y en fuerza, fué l ev an t ad o del s u e ­

lo , p r o y e c t a d o s o b r e el lado e n t r e las dos 

a l a s y sacud ido c o m o una hab ichue la en un 

t a m b o r , mien t r a s la m á q u i n a e r a a r r a s t r a d a 

dando t u m b o s . M. Danie l s cayó p o r fin s o b r e 

la a r e n a , sin o t ro daño q u e a l g u n a s d o l o r o -

sas con tus iones , p e r o las a v e r í a s sufr idas 

po r el a p a r a t o i n t e r r u m p i e r o n las e x p e ­

r i e n c i a s . 

E n la p r i m a v e r a de 1904 , g r a c i a s á la 

amab i l idad de M. T a r e n c e Huffman, de 

D a y t o n (Ohio) , pud imos c o n s t r u i r un t in­

g l a d o y c o n t i n u a r n u e s t r o s ensayos en la 

p r a d e r a Huffman, en S i n n u s S t a t i on , á 8 

millas al E s t e de D a y t o n . E l nuevo a e r o ­

p lano e r a más pesado y más r o b u s t o q u e el 

q u e hab ía volado en Kill Devi l Hi l l , a u n ­

q u e se le pa r ec í a m u c h o . E n c u a n t o es tuvo 

l is to p a r a el p r i m e r e n s a y o , se av i só á t o ­

dos los d ia r ios de Day ton y acud ie ron u n a 

docena de r e p r e s e n t a n t e s de la p r e n s a . P e ­

d imos ún icamen te que no se s a c a r a n i n g u n a 

fotograf ía y no se h ic ie ran r e s e ñ a s s e n s a ­

c ionales á fin de no a t r a e r la m u c h e d u m b r e 

á n u e s t r o campo de expe r i enc i a s . S e hal la­

b a n unas c incuen ta p e r s o n a s s o b r e el t e r r e ­

n o . Cuando t e r m i n a r o n los p r e p a r a t i v o s ha­

cía un v iento de 3 á 4 millas (6 á 8 m e t r o s 

p o r s e g u n d o ) , insuficiente p a r a e l e v a r n o s 

p o r su poca velocidad, p e r o como a l g u n a s 

p e r s o n a s hab ían ven ido de lejos p a r a v e r el 

a p a r a t o en acción, h ic imos un e n s a y o . P a r a 

colmo de dif icul tades, el m o t o r no qu i so 

funcionar c o n v e n i e n t e m e n t e . L a m á q u i n a , 

de spués de h a b e r r e c o r r i d o la p is ta de lan­

zamien to , con t inuó r e s b a l a n d o sin e l eva r se 

en el a i r e . A l g u n o s r e p o r t e r s vo lv ie ron al 
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día s igu ien te , p e r o se v ie ron de nuevo e n ­

g a ñ a d o s . E l m o t o r funcionó mal , y d e s p u é s 

de un des l izamiento de 6o p ies s o l a m e n t e 

( 1 9 me t ros ) , el a e r o p l a n o descendió á tie" 

r r a . L o s ensayos fueron a p l a z a d o s has ta 

q u e el m o t o r e s tuv ie ra en mejores condicio­

nes de func ionamien to . L o s r e p o r t e r s p e r ­

d ie ron desde e n t o n c e s , sin duda a lguna , 

toda confianza en el a e r o p l a n o , a u n q u e p o r 

co r t e s í a sus r e señas no lo de jaban e n t r e v e r . 

Más t a r d e , cuando sup i e ron que h a b í a m o s 

c o n s e g u i d o d a r vue los de a l g u n o s minu tos 

de durac ión , s a b i e n d o q u e los vue los más 

l a r g o s hab ían sido efec tuados con d i r i g i ­

b les é i g n o r a n d o la diferencia esenc ia l exis­

t en te en t r e los d i r ig ib les y j o s a e r o p l a n o s , 

p r e s t a r o n muy p o c a a tenc ión á lo q u e n o s ­

o t r o s hac íamos ( i ) . 

E n 1904 , no h a b í a m o s volado l a r g o tiem­

po sin que nos a p e r c i b i é r a m o s de q u e el 

p r o b l e m a del equi l ibr io no e s t aba e n t e r a ­

mente r e s u e l t o . A l g u n a s veces al d e s c r i b i r 

un c í rcu lo , el a p a r a t o tendía á vo lca r l a t e ­

r a l m e n t e á p e s a r de todo lo que podía h a c e r 

el a v i a d o r , cuando en las mismas c o n d i c i o ­

nes en un vue lo en l ínea r ec t a se hab ía e n ­

d e r e z a d o al i n s t a n t e . 

E n 1905 , d u r a n t e un vue lo c i r cu l a r a l r e ­

d e d o r de un á r b o l de miel á una a l tu ra 

a p r o x i m a d a de 50 p ies ( 1 4 me t ros ) el a e r o ­

p lano comenzó de p r o n t o á ba scu l a r s o b r e 

una ala y tomó la d i recc ión del á r b o l . N o 

g u s t a n d o al e x p e r i m e n t a d o r , la idea de des­

e m b a r c a r s o b r e un á r b o l e sp inoso se a p r e ­

s u r ó á g a n a r t i e r r a . E l ala i zqu ie rda , á 

p e s a r de todo , tocó al á rbo l a r r a n c a n d o a l ­

g u n a s r a m a s ; p e r o el vue lo que e r a ya un 

r e c o r r i d o de 6 millas (9 k m . 7) se con t inuó 

has t a el pun to de p a r t i d a . 

L a causa de es tos d e s ó r d e n e s , demas iado 

técnica p a r a se r e x p u e s t a aqu í , no pudo s e r 

venc ida has ta fin de s e p t i e m b r e de 1906 . 

L a d u r a c i ó n de los vue los a u m e n t ó e n t o n ­

ces r á p i d a m e n t e , has ta el 5 de o c t u b r e , f e ­

cha en que se i n t e r r u m p i e r o n las expe r i en ­

cias deb ido al n ú m e r o de p e r s o n a s a t r a ídas 

^ (1) Esto explica el silencio, hasta cierto punto extra­
ño, de la prensa americana á propósito de los hermanos 
Wright. , . 

p o r e l l a s . A u n q u e ver if icadas en un c a m p o 

a b i e r t o po r todas p a r t e s y b o r d e a d o en d o s 

de sus l ados p o r caminos muy f recuentados , 

con t r a n v í a s e léc t r i cos c i r cu l ando á t o d a s 

h o r a s , y aun q u e hub ie sen sido c o n t e m p l a ­

das p o r todas los h a b i t a n t e s de a l g u n a s mi­

llas á la r e d o n d a , nues t ro s vuelos hab ían 

q u e d a d o p a r a los pe r iód icos en un p r o f u n ­

do « mis te r io » . 

H a b i e n d o , p u e s , real izado un a e r o p l a n o 

p r á c t i c o , c o n s a g r a m o s los años 1906 y 1907 

á la cons t rucc ión de nuevos a p a r a t o s y e n ­

t r e g a r n o s á negoc iac iones c o m e r c i a l e s . 

H a s t a mayo de 1908 no r e a n u d a m o s en Kill 

Devi l Hil l (Carol ina del N o r t e ) , n u e s t r a s 

expe r i enc i a s i n t e r r u m p i d a s desde o c t u b r e 

de 1 9 0 5 . E s t a s ú l t imas expe r i enc i a s las eje­

cu tamos p a r a c o m p r o b a r que n u e s t r o a p a ­

r a t o se ha l l aba en es tado de sa t is facer l as 

condic iones de n u e s t r o c o n t r a t o con el G o ­

b i e rno de los E s t a d o s U n i d o s . P o r es te 

c o n t r a t o nos c o m p r o m e t í a m o s á s u m i n i s t r a r 

un a e r o p l a n o capaz de t r a n s p o r t a r dos p e r ­

sonas , con la cant idad de combus t ib le nece­

sa r i a p a r a efec tuar un vuelo de 125 millas 

(200 km. ) á l a v e l o c i d a d de 40 millas (64 k m . ) 

p o r h o r a . 

El a e r o p l a n o empleado p a r a es tas e x p e ­

r i enc ias e r a el mismo q u e hab ía vo lado en 

S imnes -S ta t ion en 1905, a u n q u e h ab í a s u ­

frido d ive r sa s modif icaciones á fin de p o d e r 

sa t i s facer las condic iones i m p u e s t a s . As í , 

p u e s , el e x p e r i m e n t a d o r e s t aba sen tado en 

vez de acos t ado s o b r e el v i e n t r e , como en 

1905 , y se h ab í a a ñ a d i d o un as ien to p a r a 

r e c i b i r un p a s a j e r o . H a b í a m o s i g u a l m e n t e 

ins ta lado un m o t o r más p o t e n t e , y un r ad i a ­

do r y un depós i t o de benc ina de m a y o r e s 

d imens iones r e e m p l a z a b a n á los q u e había­

mos e m p l e a d o has t a e n t o n c e s . No h i c imos 

n inguna ten ta t iva p a r a e fec tuar vue los d e 

g r a n extensión ó de g r a n a l t i tud . 

P a r a fo rmar se una idea g e n e r a l de la 

m a n e r a como funciona el a p a r a t o , le b a s t a ­

r á al l ec to r i m a g i n a r s e los p r e p a r a t i v o s d e 

m a r c h a . E l a p a r a t o es tá co locado s o b r e un 

m o n o r a i l de c a r a al v i en to y só l idamente 

a t ado á un cab le . E l mo to r se p o n e en m a r ­

cha y d e t r á s de él las hél ices empiezan á 
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g i r a r . Os sen tá i s en el c e n t r o del a e r o p l a ­
no a l lado de l c o n d u c t o r . E s t e sue l t a e l ca­
ble y os lanzáis hac ia a d e l a n t e . Un ayudan­
te q u e sos t i ene la m á q u i n a en equ i l i b r io 
s o b r e el r a i l s e l a n z a t ambién ; p e r o an tes q u e 
h a y á i s r e c o r r i d o 40 p ies ( i 2 m e t r o s ) , la velo­
c idad es tan g r a n d e q u e se ve p r e c i s a d o á 
a b a n d o n a r o s . An te s de l l e g a r a l f ina lde lmo-
norai l , el c o n d u c t o r acc iona el t imón d e de ­
l an t e y el a e r o p l a n o se e leva c o m o un 
c o m e t a b a j ó l a p r e s ión de l v i e n t o . E l t e r r e ­
n o aba jo a p a r e c e como una s imple m a n c h a ; 
p e r o á medida q u e a u m e n t a la a l t u r a , los 
o b j e t o s a p a r e c e n más c l a r o s . A una a l t u r a 
de un c e n t e n a r de p ies (30 me t ros ) , excep to 
el a i r e q u e h i e r e el r o s t r o , no se s i en te n in­
g u n a i m p r e s i ó n de mov imien to . Si no se ha 
tomado la p r e c a u c i ó n , al p a r t i r , de hund i r 
el s o m b r e r o en la cabeza se c o r r e p e l i g r o 
d e p e r d e r l o en es tos m o m e n t o s . El conduc -

t o r m u e v e una pa l anca ; el a la d e r e c h a se 
levanta y el a e r o p l a n o se incl ina s o b r e su 
i z q u i e r d a . E fec túase un v i r a g e muy c o r t o , 
p e r o no se n o t a la sensac ión de se r a r r a n ­
cado del a s i en to , p e r c i b i d a tan f recuen te ­
men te en automóvi l ó en f e r r o c a r r i l . O s en­
con t rá i s en tonces de c a r a al pun to de pa r ­
t ida . L o s ob je tos t e r r e s t r e s p a r e c e n a h o r a 
m o v e r s e con una velocidad mayor , a u n q u e 
la p r e s ión del a i r e en v u e s t r a c a r a os parez­
ca no ha c a m b i a d o . E s q u e segu í s la d i rec­
ción del v i en to . 

Cuando os a c e r c á i s al p u n t o de p a r t i d a , 
el c o n d u c t o r p a r a el m o t o r cuando todavía 
es tá i s á b a s t a n t e a l t u r a . L a máqu ina des-

,0'; 

Interesatit;s vistas de un aeroplano Wr ght tomadas desde un globo esférico libre 
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•ciende ob l i cuamen te ha s t a el suelo y des ­

p u é s de un r e s b a l a m i e n t o de 50 á 100 p ies 

' ( i 5 á 30 m e t r o s ) s e p a r a . A u n q u e el a e r o ­

p lano toma t i e r r a g e n e r a l m e n t e con una ve­

loc idad de una milla p o r minuto (96 k m . p o r 

t o r a , 27 m e t r o s p o r s e g u n d o ) , sin e m b a r g o 

a o se s i en t e n ingún c h o q u e y os es impos ib le 

p r e c i s a r el mom en to en q u e h a b é i s t ocado 

el s u e l o . E l m o t o r ha p r o d u c i d o , á vues t ro 

i a d o , un ru ido casi e n s o r d e c e d o r d u r a n t e el 

vue lo ; p e r o con la s o b r e e x c i t a c i ó n ne rv io sa , 

n o s e no t a has ta el m o m e n t o en q u e se le p a r a . 

N u e s t r a s e x p e r i e n c i a s han s ido h e c h a s 

e n t e r a m e n t e á n u e s t r a s c o s t a s . Al p r i n c i p i o , 

no p e n s á b a m o s l l ega r á los g a s t o s h e c h o s , 

g a s t o s q u e n o e r a n muy e l e v a d o s y q u e n o 

s o b r e p u j a b a n á lo q u e n o s o t r o s pod íamos 

ded i ca r á una s imple r e c r e a c i ó n . Mas t a r d e , 

c u a n d o h u b i m o s c o n s e g u i d o e j ecu ta r un 

v u e l o mecán ico , a b a n d o n a m o s los n e g o c i o s 

á q u e n o s d e d i c á b a m o s , p a r a c o n s a g r a r 

t o d o n u e s t r o t i e m p o y t o d o s n u e s t r o s c ap i ­

t a l e s al pe r fecc ionamien to de n u e s t r o a e r o ­

p lano á fin de hace r lo v e r d a d e r a m e n t e p r á c ­

t i co . T a n p r o n t o nos e n c o n t r a r e m o s más 

l i b r e s de n u e s t r o s a sun to s comerc ia l e s , n o s 

d e d i c a r e m o s á la publ icac ión de los r e s u l t a ­

d o s de n u e s t r a s e x p e r i e n c i a s de l a b o r a t o ­

r i o , q u e han p e r m i t i d o e n c o n t r a r una p r i ­

m e r a so luc ión al p r o b l e m a del vue lo . 

W I L B U R ET O R V I L L E W R I G H T 

» » » 

Hstuòio sobre 
aerodinámica experimental 

(Continuación) 

R E S I S T E N C I A D E L M E D I O 

E s un hecho e x p e r i m e n t a d o , q u e un cuer-

p o mov iéndose en un fluido acaba p o r p a ­

r a r s e si la c a u s a q u e lo h a pues to en m o v i ­

mien to cesa de o b r a r , es dec i r , que el cuer­

p o e n c u e n t r a r e s i s t enc i a en su movimien to 

p o r la acción de fuerzas q u e nacen en el 

fluido, p o r efecto del mismo mov imien to . S e 

d ice e n t o n c e s q u e el medio es r e s i s t en t e , y 

la resistencia es e s t a p r o p i e d a d de l m e d i o , 

de o p o n e r s e al desp lazamien to ó cambio de ; 

l u g a r de los c u e r p o s que en él se m u é - 1 

v e n . 

E s t a p r o p i e d a d , es común á todos los me- ; 

d ios g a s e o s o s , l íquidos ó só l idos . E s r e í a - ¡ 

t iva , es dec i r , q u e no p e r t e n e c e al c u e r p o ó \ 

al medio cons ide rados s e p a r a d a m e n t e , s ino , 

que nace del movimiento re la t ivo del cuer- ; 

po en el med io . 

P a r a d e s p l a z a r un c u e r p o en un medio 

r e s i s t en t e , es p rec i so p r o p o r c i o n a r una can­

t idad de e n e r g í a q u e , en la m a y o r p a r t e de 

los casos , debe c o n s i d e r a r s e como una pér­

dida ; p o r co n s i g u i en t e , d e b e b u s c a r s e el 

modo de reduc i r l a todo lo p o s i b l e . S e g ú n 

el p r inc ip io de la acc ión y de la r e a c c i ó n , 

el medio deformado p r o d u c e s o b r e el c u e r p o 

de fo rman te , r eacc iones q u e se uti l izan p a r a i 

fines p a r t i c u l a r e s ; p o r e jemplo , en los 

a e r o p l a n o s , c o m e t a s , t imones , e t c . ; en es te 

caso i m p o r t a mucho o b t e n e r r eacc iones úti­

les, t odo lo favorab les pos ib l e , con un gas­

to mínimo de e n e r g í a . 

Como hemos d icho ya , es te complejo p ro ­

b lema d e la r e s i s t enc i a al a v a n c e y d e las 

r e acc iones del medio s o b r e el c u e r p o , no 

ha s ido aún re sue l to t e ó r i c a m e n t e en su ge­

nera l idad y ni s iqu ie ra en los casos más 

senc i l los . 

Mas , á falta de la t eo r í a , n u m e r o s a s expe ­

r ienc ias han p r o p o r c i o n a d o da tos ap l icab les 

á un c ie r to n ú m e r o de casos p a r t i c u l a r e s , 

q u e e s t u d i a r e m o s s u c e s i v a m e n t e , p r o c e ­

d iendo de lo senci l lo á lo compl i cado ; p l a ­

nos de lgados en movimien to o r t o g o n a l y 

ob l i cuo , superficies y c u e r p o s só l idos , t e ­

n iendo c ie r tos e l ementos de s imet r ía p a r a ­

lelos al mov imien to , superf ic ies c u r v a s i n ­

c l inadas s o b r e el mov imien to , e t c . 

P L A N O S D E L G A D O S P E R P E N D I C U ­

L A R E S Á L A D I R E C C I Ó N D E L M O ­

V I M I E N T O . 

El caso más senci l lo q u e se p r e s e n t a es 

el de la r es i s t enc ia al a v a n c e de una s u p e r ­

ficie p lana con movimien to o r t o g o n a l , es 

dec i r , p e r m a n e c i e n d o p e r p e n d i c u l a r á la 

d i recc ión de l mov imien to . 
( Continuará) 
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Primer campo de aviación en Barcelona: destinado á la Escuela de Aviación de esta A. L. A, 
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Campo de aviación 
hd ia "R. L R." de Barcelona 

Median te un conven io espec ia l c e l e b r a d o , 

h a c e pocos días , e n t r e es ta « A . L . A . » , el 

« R e a l Po lo C l u b » y « S o c i e d a d H í p i c a » de 

e s t a ca:pital, el H i p ó d r o m o s i t uado en el 

e s p a c i o s o l lano del P r a t de Llobreg-at , se 

e s t á a r r e g l a n d o p a r a p o n e r l o en c o n d i c i o ­

nes q u e p u e d a s e r v i r de a e r ó d r o m o . 

L a s i tuac ión topográ f i ca y d e m á s c o n d i ­

c iones e spec ia les de d icho a e r ó d r o m o , per ­

mi t i r án á es ta « A . L . A . » c e l e b r a r , en el mis­

m o , toda c lase de expe r i enc i a s y fiestas de 

a v i a c i ó n , y al púb l i co de esta cap i ta l faci l i ­

d a d e s de comunicac ión y comod idades p a r a 

p r e s e n c i a r l a s . 

P o r el p l a n o g e n e r a l q u e i n s e r t a m o s en 

e s t e mismo n ú m e r o , a c o m p a ñ a d o d e a lgu ­

nas v i s tas fo tográf icas del mismo , n u e s t r o s 

l e c t o r e s p o d r á n fo rmarse una idea b a s t a n t e 

c o n c r e t a de las d imens iones y d ispos ic ión 

d e d icho a e r ó d r o m o , en el cual se t r aba j a 

y a p a r a t e r m i n a r , cuan to an t e s , un h a n g a r 

p a r a el a e r o p l a n o d e n u e s t r o q u e r i d o p a i ­

s a n o y consoc io S r . V e r d a g u e r . 

« « « 

Noticias 
La aviación en Barcelona. — Con 

m u c h a sat isfacción hos h e m o s e n t e r a d o de 

q u e la nueva soc iedad « A e r o Club de C a t a -

duña» , ha a d q u i r i d o una extens ís ima zona 

•de t e r r e n o p r ó x i m a á P r a t de L l o b r e g a t en 

la q u e p r o y e c t a r ea l i za r , d e n t r o d e poco 

t i e m p o , una i m p o r t a n t e manifes tación de 

aviac ión d i g n a de las p e r s o n a l i d a d e s q u e 

i n t e g r a n a q u e l a r i s t o c r á t i c o g r u p o . 

Fe l i c i t amos al p r e s i d e n t e E x c m o . s e ñ o r j 

M a r q u é s de M a r i a n a o y á los S r e s . M a r ­

q u é s d e Alel la y Rafols p o r su g e n e r o s a 

in ic ia t iva , con la q u e do tan á Ba rce lona d e 

un s e g u n d o c a m p o de aviac ión , pues el pr i ­

m e r o , bajo la d i r ecc ión de es ta A. L . A . , 

e s t á y a t e r m i n a d o y en dispos ic ión de q u e 

se ve r i f iquen las p r u e b a s y es tud ios p o r 

p a r t e d e todos n u e s t r o s a s o c i a d o s . 

Importante vuelo del aeroplano 
inglés Cody. — Desde hace t i empo se 
s a b e y a q u e el ing lés M r . Cody es tá p r a c ­

t i cando e jerc ic ios con un a e r o p l a n o de su 

invenc ión , muy a n á l o g o al d e los h e r m a ­

nos W r i g h t , y si b ien no h ab í a l o g r a d o , él 

mismo , g r a n d e s r e su l t ados , hab ía , no o b s ­

t an te , l o g r a d o hace r a l g u n o s p e q u e ñ o s vue­

los . 

L a t enac idad y cons tanc ia de d icho s eño r 

Cody, p a r a pe r f ecc iona r su a p a r a t o , se co­

n o c e q u e no han c e s a d o en él un momen to , 

p o r cuan to d e s p u é s de l a r g o t i empo t r a n s ­

c u r r i d o sin s a b e r s e not ic ias del mismo ni 

figurar s i q u i e r a en esos i m p o r t a n t e s c o n ­

c u r s o s de aviac ión c e l e b r a d o s , a c a b a de 

l l e g a r n o s la not ic ia de que dicho S r . Cody 

ha verif icado el día 8 de es te mes un viaje 

en c i r c u i t o , a l r e d e d o r d e F a r n b o u r o u g h t , 

r e c o r r i e n d o un to ta l de 64 k i l ó m e t r o s , r e ­

m o n t á n d o s e á g r a n a l t u r a , y t omó t i e r r a 

fel izmente c u a n d o se le a c a b ó la esenc ia 

del m o t o r . 

D e s p u é s de ver i f icado dicho vue lo , hizo 

a l g u n o s o t r o s , l l evando c o n s i g o , en cada 

uno de e l los , á a l g u n o s de sus a m i g o s y 

a d m i r a d o r e s , sin que suf r ie ra el a p a r a t o la 

m e n o r a v e r í a . 

S e g ú n ha mani fes tado el c é l e b r e av iador 

i ng l é s , va á i n t en t a r , d e n t r o de muy pocos 

d ías , g a n a r el p r e m i o de la i m p o r t a n t e 

t r aves ía ó vuelo L o n d r e s - M a n c h e s t e r . 

Notables progresos de Santos-Du­
mont. — Desde hace a l g u n o s meses el cé ­

l e b r e s p o r t s m a n de la av iac ión , M. S a n t o s 

Dumon t , r e t i r a d o en su a e r ó d r o m o de Sain t -

Cyr , s ab í amos q u e se ded icaba á verif icar 

e jerc ic ios y pe r fecc ionamien tos de su a p a ­

ra to monop lano « D e m o i s e l l e » . 

O t r o conoc ido s p o r t s m a n d e la av iac ión , 

M. Maur i ce Guffroy, ins ta lado en e l a e r ó ­

d r o m o de E s n a u l t - P e l t e r i e e n Buc, ve r i f i ­

caba t ambién p r á c t i c a s y e jercic ios con un 

m o n o p l a n o R . E . P . 

H a b í a n conven ido , los dos a v i a d o r e s , que 

el que p r i m e r o de los dos h ic ie ra al o t ro una 

visi ta p o r la vía a é r e a y con su respec t ivo 
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a p a r a t o , r ec ib i r í a del o t r o un p r e m i o de 

1,000 f rancos . 

I n e s p e r a d a m e n t e , el día 14 d é l o s co r r i en ­

tes M. S a n t o s D u m o n t , a p r o v e c h a n d o unos 

momen tos de t i empo favorab le , pa r t i ó de 

S a i n t - C y r , y de un solo vuelo l legó á Buc , 

r e c o r r i e n d o así una dis tancia de 8 k i l ó m e ­

t ros en unos 5 minu tos a p r o x i m a d a m e n t e , 

p a s a n d o muy p o r encima de los á r b o l e s q u e 

encon t ró p o r el camino , l l egando has ta una 

a l tu ra de 80 m e t r o s . 

E l vuelo q u e a c a b a de rea l i za r M. S a n ­

tos D u m o n t , b a t e el r e c o r d mundial de ve ­

locidad en a e r o p l a n o , pues to que real izó 

d icha t r aves ía con una velocidad media de 

95 k i lóme t ros p o r h o r a . 

Su monop lano « D e m o i s e l l e » pesa sólo 

1 1 8 ki los ( e n o rden de m a r c h a y p i lo tado 

p o r él mismo ) . 

Gran concurso de aviación de Bra-
seia. — P o r las not ic ias r ec ib idas ha s t a 

ú l t ima h o r a , ha empezado y s igue verif icán­

dose el mismo con g r a n an imación y e x c e -

' en t e éx i to . E n el p r ó x i m o n ú m e r o informa­

r e m o s e x t e n s a m e n t e á n u e s t r o s l e c t o r e s . 

Gran semana de aviación de Ber­
lín. — L a « D e u t s c h e F lugp la tzgese l l cha f t 

m, bi H . », bajo el p a t r o n a t o de Berliner 

Verein für Suftschiffahrt, « A e r o - C l u b de 

Alemania » y « Automóvi l C lub I m p e r i a l de 

A l e m a n i a » , ha empezado á o r g a n i z a r , con 

g r a n ac t iv idad , un g r a n meeting de av iac ión 

q u e se ver i f icará en B e r l i n - J o h a n t h a l del 

26 de e s t e mes al 3 de o c t u b r e p r ó x i m o . 

E l to ta l de los p r e m i o s que d e b e r á n d i s ­

p u t a r s e en dicho c o n c u r s o , i m p o r t a la c a n ­

t idad de 25o,000 f rancos . E l e m p e r a d o r de 

A leman ia se i n t e r e s a p e r s o n a l m e n t e p a r a el 

éxi to de d icho meeting y h a of rec ido una 

c o p a de o r o p a r a el m i smo . 

S e faci l i tará , g r a t u i t a m e n t e , á todos los 

a v i a d o r e s q u e tomen p a r t e en d icha s e m a ­

na de av iac ión , h a n g a r e s , t r a n s p o r t e de apa­

r a t o s , la ma t r í cu l a c o r r e s p o n d i e n t e y , 

a d e m á s , se les ha a s i g n a d o i m p o r t a n t e s 

s u b v e n c i o n e s . 

E l g o b i e r n o a lemán a d q u i r i r á 12 a e r o ­

p lanos de los mode los q u e o b t e n g a n las d o s 

p r i m e r a s clasif icaciones. 

S e g u r a m e n t e , deb ido á condic iones tan 

ven ta josas , se han c o m p r o m e t i d o ya á con­

c u r r i r á dicho meeting, los no tab le s av iado­

r e s , L a t h a m , D e l a g r a n g e , H . F a r m a n , 

R o u g i e r y H . F o u r n i e r . 

Exposición internacional de la Lo- ; 
c o m o d ó n Aérea. — Bajo el p a t r o n a t o ó 

ausp ic ios del « A e r o - C l u b de F r a n c e » , se 

ver i f icará la misma desde el 25 de es te m e s 

al 17 de o c t u b r e en el « G r a n d Pala is d e s 

C h a m p s - E l y s é e s » de P a r í s . 

D a d o s los e l ementos q u e se han c o m p r o ­

met ida á figurar en la misma, p u e d e r e c o ­

m e n d a r s e , desde luego , com.o un g r a n acon­

tec imiento , pues a d e m á s de los a p a r a t o s de : 

todos los p r inc ipa l e s a v i a d o r e s , m o t o r e s , 

d i r ig ib les y g l o b o s l i b r e s , figurará t ambién 

una a g r u p a c i ó n científica, c o m p u e s t a de las-

ocho c lases s igu i en t e s : 

i .° Vue lo de aves p l a n e a d o r a s . 

2.° M e t e o r o l o g í a . — G l o b o s s o n d a s . 

3.° F i s io log í a . 

4.° I n s t r u m e n t o s de p r ec i s ión . 

5.° Fo tog ra f í a y c inema tog ra f í a . 

6." T e l e g r a f í a y telefonía p a r a los^ 

g l o b o s . 

7.° I n v e n c i o n e s . 

8.° P l anos y Mode los r e d u c i d o s . 

A d e m á s hay el g r u p o de « S e ñ a l e s » que 

c o m p r e n d e : P r o y e c t o r e s y a l u m b r a d o d e 

los g l o b o s . 

Gran quincena de aviación en Pa­
rís. — S e c e l e b r a r á en el a e r ó d r o m o de 

P o r t - A v i a t i o n ( J u v i s y ce r ca de P a r í s ) , de l 

3 al 17 de o c t u b r e p róx imo y se d i s p u t a r á n 

p r e m i o s p o r va lor de 100,000 f r ancos . 

L a « S o c i é t é d ' E n c o u r a g e m e n t à l 'Avia­

t i o n » , o r g a n i z a d o r a de es ta q u i n c e n a , es tá 

l l evando á c a b o , con g r a n ac t iv idad , t odos 

los t r a b a j o s n e c e s a r i o s p a r a q u e la g r a n 

fiesta se l leve á c a b o con el m a y o r éxi to y 

t an to los a v i a d o r e s como el púb l i co , disfru­

ten de las m a y o r e s faci l idades y c o m o d i ­

d a d e s . . . ¿ f S S S ^ k . ^ 
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Bolet ín Oficial de ia /asociación 
de Locomoción /térea Oe Barcelona 

S e s i ó n d e l 1." de s e p t i e m b r e de 1909 

Pres idenc ia : Sr. Comas Solá. 
Presentes: Sres . del Villar, Conde de B e l l o c h , 

•García Faria, Rojo y Sojo , Castells y Sarda. 
Empieza la se s ión , que se ce lebró en u n o de 

los sa lones de la «Liga Industr ia l y Comercial», 
d o m i c i l i a d a en la Plaza de Cataluña, n.° 2 0 , á las 
d iez y o c h o horas . 

El Sr. Secretario da lectura de la ses ión últ i ­
ma, fecha 5 de agosto , la cual es aprobada. 

A propuesta del Sr. Pres idente se acuerda, por 
unan imidad , q u e esta «A. L. A.» se adhiera al 
V Congreso internacional de Esperanto que d e ­
berá ce lebrarse en esta capital del 5 al 11 de este 
mes y nombrar c o m o d e l e g a d o s de esta «A. L. 
A.>, en dicho Congreso, á los Sres . D. Pedro Gar­
cía Faria y á D. Ramón Pallejà y Closa, 

Los Sres . Conde de Bel loch y del Villar, pre­
sentan á sus compañeros de Junta una carta de la 
casa Blériot , por la cual manifiesta la citada casa 
Blériot á los Sres . del Villar y Conde de Bel loch 
que , debido á los m u c h o s c o m p r o m i s o s que 

•tiene, para atenderal número de pedidos de aero-
-planos, no podrá servir á d ichos señores el que 
le t i enen ped ido hasta ú l t i m o s d e octubre . 

La Junta, contrariada por tan inesperada de­
mora, acuerda, de m o m e n t o , hacer constar en 
acta el d i sgusto q u e le ha causado todo e l lo , y al 
m i s m o t iempo agradecen, una vez más, la oferta í 

-que reiteran los Sres. del Vil lar y Conde de Be­
l l o c h de poner un aeroplano á la d i spos ic ión de 
esta «A. L. A.» y bajo las c o n d i c i o n e s conveni ­
das en la ses ión últ ima, si l es fuera pos ib le lle­
gar á disponer de a lguno. 

Se acuerda luego escribir, en seguida, á todas 
•las casas constructoras ó tratantes en aeroplanos 
que crea mejor el Sr. Presidente , p id iéndo les con 
urgencia precios y cond ic iones para poder d e -

-íerminar, cuanto antes , la adquis ic ión ó a lqui ler 
de un aeroplano para la « S e m a n a experimental 

-de Aviación ». 

Se acordó , en pr inc ip io , nombrar m i e m b r o s 

del Comité ejecut ivo de la « S e m a n a e x p e r i m e n ­
tal de Aviac ión» , en caso de verificarse, á los s e ­
ñores Pres identes de las principales Soc iedades 
científicas, sport ivas , industriales y e c o n ó m i ­
cas de esta local idad, dejando, para las s e s iones 
suces ivas , precisar dichas Soc i edades . 

S e s i ó n de l 9 s e p t i e m b r e 1909 

Presidencia: Sr. del Villar. 
Presentes: Sres . Conde de Be l loch , Padrós, 

Roca, García Faria, Castells y Sarda. 
La J u n t a s e entera con satisfacción de una car­

ta de la « Fédération A é r o n a u t i q u e Internatio­
nal », y acuerda esperar u n o s días á contestar la 
m i s m a , dándole las gracias, hasta recibir una 
contestación del « Real Aero Club de España» . 

Se acuerda por unanimidad y ac lamación, nom­
brar soc ios de honor de esta « A . L. A. » á los s e ­
ñores D. Carlos Bourlet y D. Ernesto Archdea­
con por sus re levantes mér i tos sobre Aviación 
y delegar al vocal de esta Junta, D. Pedro García 
Faria para que, en representación de esta «A. L. 
A.» entregue á d i chos señores los respect ivos 
nombramientos é ins ignias de soc io s , y les s u ­
p l ique se sirvan dar una conferencia sobre el es­
tado actual de la Aviac ión, durante su es tanc iaen 
esta capital. 

Se da cuenta á la Junta de una carta de la casa 
«P. Roger & Cíe.», de París , por la cual m a n i ­
fiesta la misma no serle posible cumpl ir el com­
promiso c o n v e n i d o con esta «A. L. A.», de c o n ­
currir con un aparato Vois in á la « Semana de 
Aviación » proyectada. En vista de e l lo , se acuerda 
hacer constar en acta el proceder de dicha casa y 
meditar sobre la resolución que deberá tomarse 
en la próxima sesión que celebre esta Junta. 

La Junta, usando de las facultades que t iene, 
según el art ículo n."40 de los Estatutos ,acuerda 
nombrar vocal de la misma al capitán de inge­
nieros Sr. Cañel las . 

Se acuerda un entusiasta voto de gracias á los 
compañeros de Junta Señores Güel l , Conde de 
Be l loch y del Vil lar, por el feliz término de sus 
ges t iones cerca del «Real Polo Club» y «Sociedad 
Hípica», para poder d i sponer esta «A. L. A.», de 
acuerdo con las mismas , del Hipódromo de esta 
capital para celebrar experiencias y fiestas e x - ; 
portivas de aviac ión. \ 

Se acuerda que la Secretaría, oficinas de esta ; 
R E V I S T A y el T é de todos los jueves de esta «A. 
L. A.,» se trasladen al domic i l i o de la « L i g a ' 
Industrial y C o m e r c i a l » , aceptar las c o n d i c i o ­
nes verbales conven idas con esta últ ima con 
cargo á esta «A. L. A.», y notif icar á t o d o s los 
señores soc ios , por med io del B O L E T Í N O F I C U L 

de esta «A. L. A » , el referido traslado, 

El Secretario 

J. SARDA Í 
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