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El Comercio Mundial de la Gran Bretafia

El Presidente de la Federacion de las Industrias
Britanicas ha analizado en un reciente articulo ef
progreso hecho por la Gran Bretana en los CAMPos
industriales v comerciales, a pesar de los varios
obstaculos que se han presentado durante el enrso
del afo pasado.

Considera el autor que en tiempos de crisis
econdmica y tension internacional es necesario no
perder de vista dos factores fundamentales: ¢l
primero es que el viejo sistema de comercio inter-
nacional que funcioné mas o menos bien hasta 1929
ha desaparecido y probablemente nunca volvers -
el segundo es que cualquiera que sea el resultado
de la presente confusién internacional, cada pais
ha de buscar la salvacion confiando completamente
en sus propios esfuerzos.

Por consiguiente, el alza en los indices de
produccion y en el numero de parados reabsorbidos
por las industrias, la mayor firmeza de los precios
de las primas materias v la baja de los intereses
monetarios no indican que se va estableciendo otra
vez el antiguo equilibrio internacional. A pesar de
los intensos esfuerzos individuales destinados a
vencer las fuerzas que producen los movimientos
ciclicos de las actividades econémicas, se ha
presentado el ano pasado otra serie de movimientos
retrogrados en el comercio y la finanza inter-
nacionales, es decir mas restricciones, mas obstaculos
al movimiento de los cambios v mas moratorias.

En comparacién con esta negra situacién, las
condiciones del comercio britanico a fines de 1g34
se presentan como un faro que emite animacion
Vv esperanzas. La produccion britdnica, segun las
cifras publicadas por el Ministerio del Comercio, ha
alcanzado el nivel del periodo 1928-29 a pesar de
la reduccibn de 309, en las exportaciones, y ¢l
numero de personas empleadas en las industrias
es igual al correspondiente al Octubre de 1920.
Ademas este progreso estd bien distribuido en todo
el campo industrial.

El indice medio de la produccién de carbén
que era de 77 en I933 subi6 a 82 en 1934 ; en la
industria quimica el indice subi6 de 101 a 107 ; en
la siderirgica de 82 a 102 y en la mecanica y naval
de g6 a 111. Aun en la indnstria algodonera se
presenté un aumento de un 2%,

Las estadisticas referentes al paro forzoso
muestran también el progreso realizado : en Octubre
de 1934 el numero total de parados (2.119.140)
mostraba una baja de 215.414 sobre el niimero del
afo anterior.

~ Sin embargo, el afio pasado tuvo sus dificultades:
1a industria carbonera, por ejemplo, debe el aumento
de produccién casi exclusivamente al aumento de
clen.landa de las industrias del pais : las expor-
tacu_mgs se vieron dificultadas por los contingentes
extranjeros, restricciones en el movimiento de los
carqus y el desarrollo de los recursos mineros de
Varios paises europeos,

En la industria siderirg
empezé a manifestarse en 1
paso adelante.
la produccién fu

ica el progreso, que va
933, hizo en 1934 otro
'En los primeros 1o meses de 1934
Cen un 289 superior a la de 1933,
con un promedio de 744.000 toneladas por mes.
Para hacer apreciar la importancia real de este
movimiento es suficiente decir que la produceion
media mensual en I913—enando se alcanzo la mas
alta cifra antebélica—fué de 639.000 toneladas y
que la cifra més alta del periodo de la guerra (IE)I;.')
fué de 810.000 toneladas. Fnp 1931 la produccion
fue de 433.000 toneladas,

El autor hace notar que
debida solo parcialmente a I proteccién arance-
raria, -siendo su causa principal e] desarrollo de las
construcciones metilicas por efecto de la crecida
actividad edificatoria, ferroviaria y naval. Por lo
que respecta a las EXportaciones, est
en los primeros 10 meses del
del 1 D’o

En cambio, si se pasa a considerar la industria
textil, Do se encuentran en ella indicaciones de un
aumento de actividad. Ias exportaciones, que
representan para ¢l condado de Lancashire una
cuestion de vida o de muerte, sufrieron muchisimo
por efecto de la competencia japonesa, proteccion
a la industria extranjera, control sobre los cambios,
contingentes y el rapido desarrollo de las industrias
textiles en paises que eran antes clientes de
Inglaterra. Las exportaciones de tela de algodon
en los primeros 10 meses de 1934 fueron de T1.661
millones de yardas cuadradas, contra 1.775 millones
én 1933 y 3.114 millones en 192q.

En el campo mecdnico la industria del auto-
movil ha hecho igualmente importantes progresos.
En los primeros 1o meses del afio pasado las
exportaciones de chassis y automéviles ingleses
alcanzaron la cifra de 350.286 unidades, contra
40°837 unidades en 1933,

El autor pasa después a considerar los mercados
sur americanos y hace notar que los factores
responsables por la mejora que se ha manifestado
son principalmente de caracter agricola. En la

esta expansiom es

4s presentaron,
ano pasado, un aumento
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Argentina la mejor situacién del pais ha repercutido
favorablemente sobre las importaciones de pro-
ductos britdnicos que han subido de £9.750.000 en
los primeros 10 meses de 1933 a £I10.820.000 en
1934. En el Brazil la situacién ha tambien mejorado,

principalmente por efecto de las mejores condiciones
del mercado del café. Las mismas observaciones
valen en el caso de los otros paises sur americanos
en los que se van presentando indicaciones sensibles
del rctorno de la confianza comercial.

La Industria del Cemento

Esta industria, que se va desarrollando cada
dia mas en los varios paises tiene unos aspectos
caracteristicos, economicos y generales, a los que
no se ha dado siempre la importancia que merecen.
Por este motivo creemos que ha de ser de intercs
para nuestros lectores una colaboracion que ha
aparecidio en la revista financiera del Banco de
Vizcaya, de la que vamos a dar una sintesis.

La fabricacion del cemento data de menos
tiempo del que por lo general se le asigna. Si bien
hasta fines del siglo XVIII se hacia mortero a base
de cal, uqueﬂu no podia considerarse, ciertamente,
como cemento. El descubrimiento de este material
se atribuye a un inglés, quien en el afio 1790,
calcinando una mezcla de cal apagada yarcilla, obtuvo
un excelente producto hidraulico. En los primeros
momentos pasaron desapercibidas las ventajas que
ofrecia el nuevo material. )

La era de su fabricacién industrial comienza
hacia el afio de 1825: cn esta época las investi-
gaciones cfectuadas, tanto en Francia, como en
Inglaterra, cristalizaron en la obtencién del cemento
artificial. En Francia utilizaban como materia
prima las calizas de los acantillados del Paso de
Calais, en cuya zona esta localizada hoy una gran
parte de la industria francesa del cemento. _

En el condado de York es donde se [abrico
por vez primera el cemento llamado ** Portland,”
nombre que le dié su inventor porgque una vez
endurecido, se asemejaba mucho en color y dureza
a la piedra de construccion de Portland, que en
quella época era muy apreciada.

La fabrica més antigua del Continente parece
ser la construida en Lafarge (mediodia de Irancia)
en 1830. Si bien existian en Inglaterra antes de
aquella fecha algunos pequenos hornos, las primeras
fabricas de Gravesend y Greenwich sobre el
Tamesis se fundaron en el ano 1850,

En la fabricacion del cemento Portland se
empleaban entonces distintas primas materias :
caliza, creta, margas y arcilla,

La época de difusion de la industria del cemento
en Europa data entre 1870 y 1890.

En 18¢8 se fundé en Espana—en la provincia
de Oviedo—la primera fabrica de cemento. En
anos sucesivos el incremento de las sociedades
dedicadas a la produccién de cemento ha sido tan
extraordinaria que rara es la provincia que no cuente
en la actualidad con esta clase de industria. En
efecto, la capacidad de produccién total espaniola
de cemento artificial ha subido de 50.000 toneladas
€N 1902 a4 410,000 en IGI4 a 2.700.000 €N 1934.

Antes de finalizar el siglo existian ya fabricas
de cemento en muchos paises de Europa, particular-
mente en Alemania y Suiza, e incluso en Rusia.
Los tres paises productores mds importantes eran
Francia, Inglaterra y Alemania. Esta expansion
en la fabricacién de cemento tiene su explicacion
en el hecho de que se basa en una materia prima
que se¢ encuentra en cantidades practicamente
mmagotables en toda la superficie del globo. El
lecho de los rios, la piedra caliza, las margas de
las llanuras aluviales son yacimientos tan variados
como abundantes. De ahi el que se implante esta
Industria en todas aquellas zonas donde existe una
corriente de demanda algo importante ; las facili-
dades de comunicacion y la presencia de combustible
pueden ejercer sobre el establecimiento de esta
industria una influencia tan decisiva como la
proximidad de canteras de calizas y arcilla.

Este hecho puede tener como consecuencia
la formacién de mercados mas o menos aislados.
En realidad esta evolucion de la industria del
cemento no se ha producido mds que en algunos
Palses,

La presencia en un pais cualquiera de la
industria del cemento ha sido considerada, muy
justamente, como uno de los mejores indicios de
su industrializacién por las multiples y variadas
aplicaciones que obtiene ¢l cemento en la cons-
truccién.  Asi en Lspafia, por ejemplo, ¢l auge
de la construcciéon de viviendas, la celebracion de
las exposiciones y el extenso plan de obras piblicas
realizados en los afos de 1923 al 29 contribuyeron
a nacionalizar la industria del cemento en dicho
pais,
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En todas partes, por decirlo asi, al iniciarse
una corriente de alguna amplitud en la importancia
de este producto, la iniciativa privada o guberna-
mental se ha esforzado siempre en producir dentro
de su pais el material necesario, suplantando asi
¢l producto importado, Si las cantidades sobrantes
con destino a la exportacién, no han alcanzado
jamas en los principales paises productores, la
proporcion de las de otras industrias especializadas
como son la metalurgia y textiles, ellas han
terminado por crear una especie de mercado
mundial.

Sin embargo, este mercado difiere del de otros
productos de gran consumo, como el cautchouc,
el estafio o la lana : en efecto, es material que no
cotiza a plazo, ni estd regido por la accion de un
centro regulador, aparte de que los paises pro-
ductores que disponen de un sobrante grande con
destino a la exportacion son muy contados.

Lste estado de cosas ha llevado a muchas gentes
a desplazar el cemento fuera de las principales
materias primas, y a veces les ha hecho proyectar
cierta sombra sobre un mercado de tanta
importancia.

El consumo de este producto es en gran parte
local y los movimientos del consumo exterior no
reflejan mas que transacciones de poca importancia
respecto a la produccién mundial.

Otro aspecto bastante particular de este
mercado es el grado més bien elevado de la con-
centracion, asi en lo que concierne a la produccion
como a la venta. En primer término, dada la
caracteristica de la explotacion, la puesta en marcha
de fabricas exige inversiones relativamente impor-
tantes. Segtin calenlos, el conjunto de inmoviliza-
ciones de una fabrica de cemento representa cifras
muy variables, no solo por €l mayor o menor grado
de mecanizacién con que se instale, sino que también
comprenda o no la produccién de fuerza motriz,
ya sea hidroeléctrica, térmica o por recuperacioén
de los gases del horno.

[a importancia de los factores carbén vy
energia eléetrica en el costo del cemento depende
naturalmente del que tengan dichos elementos
indispensables para la fabricacion. El costo del
carbon entra en relaciones muy variables en el del
cemento, pues depende en primer término de la
calidad del mismo, luego, del sistema de fabricacion,
via seca o via hiimeda, y finalmente de la situacion
de la fabrica en relacion con la cuenca minera.
Asi resulta que mientras en unas fabricas no se
consumen 200 kilogramos por tonelada de cemento
producido, en otras llega hasta 300 kilogramos,
habiendo aun mayores diferencias en el coste de
la tonelada de carbén en fabrica como consecuencia

de los transportes seglin esté la fabrica en las
inmediaciones de la mina o a centenares de kilo-
metros. La cantidad de energia eléctrica necesaria
puede calenlarse entre 100 y 130 kw. por tonelada
producida.

La suma del costo de los dos factores, carbén
y energia eléctrica, representa en general mds del
50% del costo directo, es decir sin tener en cuenta
las cargas financieras, comprendiendo entre estas el
interés del capital.

A la industria mundial del cemento le ha
beneficiado grandemente la prosperidad registrada
en el periodo 1926-2¢g . Ante el incremento del
consumo producido en la mayorfa de los paises por
las obras piblicas, v la construccién de viviendas,
las fdbricas se han aplicado a desarrollar y
modernizar su utilaje. !

La fabricacién del cemento estd generalizada
hoy en todo el mundo. La capacidad de produccién
actual es muy superior a las necesidades de los
mercados, sobre los que pesan factores tan depri-
mentes como son la reduccién del movimiento
industrial y la disminucion del poder de compra.

El cuadro siguiente permite apreciar las con-
diciones en que trabaja la industria del cemento en
los principales paises productores :

Capacidad teérica

Copeficiente medio de
{en 1.000 tons).

actividad en 1032,

F_stado:-\- Unidos... 46,700 309,
Alemama 15.000 209,
Francia ... 8.200 el

Ttalia 6.000 45%
Inglaterra 5.300 809,
Japon 5.270 509
H:elg@d 4,000 509,
hspar{a 2,700 48 O/
Polonia 2.500 10 %,
Canada 2.200 709,
En el mundo 102.000 45%

La desproporcién entre la capacidad y el
cocficiente de utilizacién no es unicamente una
consecuencia de la erisis.  En muchos paises puede
darse un estado crénico de desequilibrio producido
por una politica de desarrollo del utilaje encami-
nada a disminuir el precio de costo. Ya en 192728
la industria mundial del cemento no trabajaba sino
a una media de produceién de un 60 a un 70 por
100 de sus posibilidades.

Iistados Unidos llega a cerca del 509, de la
capacidad de produccién mundial ; como exporta-
dores juegan un papel secundario. En los mercados
internacionales la lucha estd circunscrita, por
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decirlo asi, entre Inglaterra, Alemania, Bélgica y
el Japon,

La produccion mundial de cemento alcanzé en
1932, unos 50 millones de toneladas contra 68
millones en 1930 y 40 millones antes de la guerra.

En lo que concierne a la diversidad de pro-
ductos fabricados, el cemento Portland artificial
ocupa, sin comparacion alguna, el primer lugar, ya

que le corresponden aproximadamente las tres
cuartas partes de la produceién mundial. Siguen
después los cementos Portland de hierro o férricos,
v el cemento de escorias, productos, todos ellos, de
recuperacion de la industria metalirgica. En cuanto
al cemento natural, que se obtiene principalmente
en Yugoeslavia e Ttalia, su importancia es
secundaria.

El Cartel de la Potasa

La situacion del cartel de la potasa y la
influencia que ha tenido sobre el mismo la industria
espafiola estan analizadas detalladamente en un
estudio que ha aparecido en un numero reciente del
Economist.

El cartel, formado en Lugano en 1926 por los
productores franceses y alemanes, a los que sc
anadieron los polacos en 1932, tuvo por varios anosun
monopolio casi completo de este fertilizador, pero
nunca supo sacar ventajas proporcionales a su
posicion. A pesar de que nunca haya podido
disfrutar a los consumidores, que representan una
fuerza politica muy importante, su posicién ha sido
debilatada recientemente por la entrada en el campo
de la competencia de Espafia, un pais que puede
producir en gran escala y a un preci(f bajp, mientras
que al mismo tiempo su consumo Intenor s muy
limitado. El desarrollo de la produccién desde el
afo 1929 esta indicado en la Tabla a continuacion :

Propuccion MUNDIAL DE PoOTASA.
(ro0o Toneladas : contenido en K,0).
1929 1930 1931 1032 1933

Alemania 1.787 1.608 1.077 871 040
Francia ... e 83T s4sl 368 326 322
Espana o 23 28 28 55 93
Polonia ... 62 54 49 50 3
Estados Unidos... 50 56 58 50 143
Palestina (13 %) —_ — 15 14 18
Rusia . — —_ — —_— 20
Total ... - 2,450 2.201 1.505 I‘;;SI 1_5[)6

La industria alemana fué organizada en forma
de un sindicato obligatorio por la Ley del 1910 ¥
aun después de la guerra la industria qued6 con-
siderablemente bajo el control del Gobierno. En
1919 se constituyod el Consejo de la Potasa formado
de 30 miembros que representaban a los productores,
consumidores, obreros, empleados y el Estado.
En 1933 se promulgd otra ]_ey que tiene por su

objeto reemplazar el Consejo de la Potasa por un
Comité que esté aun mas bajo el control del Gobierno.
Las ventas alemanas alcanzaron unas 40.000
toneladas en 1913 (119, mas que en 1932), de cuyo
total, 720.000 toneladas estaban destinadas para
¢l consumo interior.

La produccién francesa estd dividida entre las
Minas del Estado (Mines Domaniales de Potases
d’Alsace), que producieron 247.040 toneladas en
1933, es decir el 769, del total, y las Minas de
Kali - Sainte - Thérése que producieron 78.000
toneladas. En 1933 se decreté la nacionalizacion
de todas las minas de potasa y se dieron derechos de
monopolio de todos los descubrimientos futuros
a las Mines Domaniales. El aumento de eficiencia
téenica conseguido durante los ultimos anos esta
probado por el hecho de que la produccion por
obrero subié de 2,09 toneladas por turno en 1g2q
a 2,27 toneladas en 1933, es decir un g por ciento,
mientras que debido a los métodos mas modernos
de separacion y lavado, el contenido de sales
extraidas subié de 17,00% a 18,219%;—es decir
un 6,5 9,—en el mismo periodo.

El desarrollo de la industria espanola ha sido
muy rapido. La produccion empezb en 1925 en
las Minas de Potasa de Suria, en la que tienen
intereses la Casa Solvay v el Kalisyndikat. Dichas
minas fueron las unicos productoras hasta 1930,
cuando a ellas se agregé la Union Espanola de
Explosivos en la que la Imperial Chemical Industries
Ltd. de Inglaterra ecstd interesada. EI tercer
productor—Potasas Théricas, asociada con las Mines
de Kali-Sainte-Thérése—entr6 en el campo en
Octubre de 1932. Is muy improbable que estas
tres companias dominen el campo siendo los unicos
productores.

El Gobierno espafiol ejerce un control sobre
la industria por medio de la Oficina Reguladora de
la- Producciém, Fabricacion y Venta de Sales
potasicas, y fija cada afio contingente de pre-
duccién y los precios para el interior y para la
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exportacion. El consumo local es pequeno y ha
bajado de 23.833 toneladas en 1932 a 17.559 en
1033, de forma que todos los productores han de
basarse en la exportacién para la venta de sy
produceion.

El Economist considera que es dificil expresar
una opinién acerca del valor final de la produccion
y exportacion espafiola, Los depésitos se encuentran
en proximidad del mar y ¢l costo de produceion
es bajo, debido a que la profundidad de las minas es
por lo general la mitad de las de las francesas y
alemanas : es posible, por lo tanto, que la presente
produccion continue en el futuro.  Las cifras
referentes al primer semestre de 1934 son intere-
santes : la produccién total fué de 65.900 toneladas
en 1932 (por un valor de 10,1 millones de pesctas
oro) ; 198.600 toneladas por un valor de 10,0
millones de pesetas oro) en 1933 ; 161.400 toneladas
(por un valor 11,0 millones de pesetas oro) en el

Notas de

Bajo el titulo ““ Triunfo del invento britdnica de
seguridad en avion,” Automovil Comercio da una
detallada relacion del Certamen Internacional de
Turismo celebrado en Varsovia en el que dos
dispositivos inventados por el bien conocido con-
structor inglés Handley Page para obtener la seguri-
dad de vuelo lograron su mayor triunfo deportivo.

Estos dispositivos son las ranuras de las alas y
los aleroncillos de curvatura.

Gran Bretana no estaba representaba oficial-
mente en el certamen, pero el unico aparato inglés,
provisto de dichos dos dispositivos, y que formaba
parte del equipo polonés, gand la carrera,

Dice el articulo que el aeroplano victorioso
demostré poseer cualidades notables en los vuelos
lentos, en el margen de velocidad y en los despegues,
En las pruebas téenicas fué homologado oficialmente
a un promedio de velocidad minima de 54,14 km/h.
En la prueba de méxima velocidad este mismo
aparato alcanz6 un promedio de 251 km/h. Su
margen de velocidad, gracias a las ranuras v a los
aleroncillos, es, por lo tanto, de 4,64 a 1, proporcién
verdaderamente elevada para nna maquina voladora
mas pesada que el aire. La prucba de que los
dispositivos de ranuras y aleroncillos no obstruyen
la manejabilidad de los aparatos quedo evidenciada
en el ensayo de “ repliegue de las alas,” que el
piloto efectud de por si solo en 45 segundos.

Todas las performancias individuales mejores
durante las diferentes pruebas fueron ejecutadas

primer semestre del ano pasado. Una indicacién
de la severidad de la competencia internacional que
existe en el comercio de este producto puede
deducirse del precio medio de exportacion, es decir
154 pesetas por tonelada en 1932, 100 pesetas en
1933 ¥ 72 pesetas en el periodo Enero-Junio 1934.
Los Estados Unidos, que absorbicron fuertes
cantidades de potasa espanola en el ano 1933
aumentaron dichas cantidades en 1934, importando
el 409 del total.

El autor considera que ¢l futuro de esta
industria depende del curso de los precios de los
productors agricolas. En los afios recientes las
adquisiciones de fertilizadores en todos los paises
han alcanzado un nivel muy bajo, PErO Una pequena
mejora que se manifesté ¢l afio pasado produjo
un aumento notable del consumo. Si este contintia
deberia ser més facil absorber la muy erecida pro-
duccién de potasa que existe hoy dia en ¢l mundo.

Aviacion

igunalmente por aviones equipados con los disposi-
tivos britanicos de seguridad. La velocidad maxima
mds alta alcanzada en las pruebas oficiales fué de
29t km/h. El mejor promedio de velocidad crucero
en el circuito de Europa y del Africa del Norte
fu¢ de 215,3 km/h. El despegue mis corto pasando
¢l obstaculo que media 6 metros de altura, fué de
74,5 metros. Ll aterrizaje mas corto, franquen
ado igualmente el obstaculo, fué de 75 metros.

El Senor Handley Page inicié su intenso
desarrollo de las ranuras de ala poco después de
la guerra. Ningin otro invento ha contribuido
tanto como cste a la seguridad a bordo de avién :
ha suprimido el picado y barrena incontrolables a
raiz de la perdida de velocidad de vuelo, que
anteriormente daba origen a la mayoria de los
accidentes fatales de aeroplanos y ha aportado al
piloto un medio sencillo y practico de conservar un
mando absoluto sobre su aparato a todas las
velocidades,  En la actualidad se ha extendido el
campo de utilizacién de este dispositivo hasta cl
punto de obtener una mejora del margen de velocidacd
a bordo de acronaves de alas fijas. Empleada en
unién de aleroncillos ranurados debidamente con-
cebidos, el ala plenamente ranurada constituye el
mejor método de aumentar la sustentacion ofrecida
por las alas a velocidades moderadas. Asi se
amplifica el margen de velocidades por el extremo
inferior de la escala y ¢s posible aterrizar a una marcha
relativamente lenta las aeronaves ultra-rapidas.
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El oro y la Estabilidad Monetaria

A continuacién reproducimos una colaboracién
aparecida en un numero reciente de mdlaga comercial
que creemos ha de tener interés para nuestros lectores.

El oro, cuyos caracteres como metal precioso
son muy conocidos, asi como el papel que desempena
como medio de valores y como intermediario en
los cambios, ha sido un instrumento monetario
favorable para el desarrollo de los negocios en el
curso del siglo XX ? Ha contribuido, o por el
contrario, ha perjudicado, el desarrollo econdmico,
al progreso y a la estabilidad social ?

Dos grupos de economistas y financieros discuten
dsperamente acerca de esta cuestion. Los unos
declaran que la disciplina severa de una circulacién
monetaria exactamente proporcional a la cantidad
de oro acumulada en los Bancos de emision ha
tenido mas inconvenientes que ventajas. Los otros
afirman que saliéndose de la reglamentacion en
la emisién de billetes, siempre convertibles en oro
v limitada por el depésito metalico, no puede menos
de surgir el peligro de la inflacion ; es decir, de
variaciones bruscas en los precios que ofrecen los
mas graves peligros sociales.

La tesis de los adversarios de un régimen
monetario cuyo volumen en unidades depende
estrictamente del metal en depdsito se apoya en
consideraciones interesantes.

La moneda es el intermediario de las transac-
ciones ; por consecuencia, su abundancia o su
escasez actia en la formacién de los precios, que
no son més que la expresion de una relacion entre
las mercancias y los servicios, de una parte, y la
moneda, de otra.

No es 16gico proporcionar los instrumentos que
activan o amortiguan las transacciones a las
necesidades del publico ?  Estas son las que deben
ser satisfechas para que la sociedad conozca la
estabilidad, el bienestar, para que sca una realidad
el equilibrio entre la produccion y el consumo.

Si se quiere someter el mecanismo de la cir-
culacién a un control, a un regulador material, tal
como el oro, no se cesaria de plegar la vida de las
sociedades a una regla empirica que no tiene nada
de racional ni la flexibilidad de adaptacion necesaria
a las variaciones de capacidad de la produccién
y de las posibilidades del consumo.

Asl, la practica secular de la emision de billetes,
forma principal de la moneda que circula propor-
cionalmente a las cantidades de oro poseidas por
los Bancos de emision, ha debido de tener mas
inconvenientes que ventajas,

El oro, pues, con arreglo a este punto de vista,
no ha sido un instrumento de estabilidad social.

A esta tesis oponen todos los peligros de la
inflacion los partidarios de un régimen severo de
convertibilidad del billete en metal. Cuando en un
Estado la Banca de emisién disfruta de gran
facilidad para la creacién de medios monetarios,
la potencia de los medios especulativos se ingenia
para crear movimientos favorables al alza de
precios. Como lo prueban los acontecimientos
ocurridos durante la guerra que comenzd en IQI4
y después de ésta, no es posible a una Banca de
emision resistir a las solicitudes que provocan la
multiplicacion de créditos, favorecida por la emision,
tan facil, de billetes,

Tal ha sido el origen de todos los abusos que
han conducido al desarrollo pletérico de la pro-
duccién, a la crisis, a los desordenes monetarios,
del que tanto trabajo le cuesta salir al mundo
actual,

No negamos que el régimen monetario que se
apoya sobre una convertibilidad metdlica no tenga
4 veces sus inconvenientes. Puede en ciertos
momentos, faltarle elasticidad ; pero garantiza a
las sociedades contra desoérdenes graves. Por eso
afirmamos que el oro ha jugado un papel considerable
en el desarrollo de la civilizacién en los siglos XIX
y XX. Ha sido un regulador indispensable en mn
sistema de transacciones tan complejo, que sola-
mente un regulador automatico podria coordinarlo,
disciplinarlo.

El oro es el que desempena esta funcion.
Gracias a sus cualidades—estabilidad de las exis-
tencias mundiales, producidad de afio en afio—el
oro goza del beneficio de una demanda mundial,
Con €l se expresa siempre un valor que solo tienc
oscilaciones muy limitadas si se las compara con
las de cualquier otro bien, tal como el papel moneda,
por ejemplo, o con las de una mercancia de gran
consumo como el trigo.

Gracias al oro un pais deudor o acreedor, en
un régimen de transacciones entre paises de moneda
sana, no conoce en el curso de los cambios mas
que las variaciones limitadas por los puntos de
salida y entrada del oro. Tl metal impone de este
modo a los Estados una severa disciplina. Aparece
€n un pais contraria la balanza comercial, es decir,
con exceso de las importaciones ? El metal va a
huir de acquel pais hacia el exterior. Pero en
seguida el instituto de emision hace una politica
de restriccion del oro y de los créditos ; politica
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que invita a los importadores¥a restringir sus
compras en el extranjero.

El régimen monetario establecido sobre el
respecto al principio del patrén oro debe tener
directamente en consideracion el equilibrio  del
mercado monetario v la actividad de los negocios
comerciales y financieros del pafs, y ademas, las
condiciones econ6micas del Extranjero, cuando ¢stas
sean susceptibles de influir sobre el mercado local,

Los institutos de emision depositarios del oro
registran las consecuencias de las variaciones de
los precios sobre la moneda y evitan que estas
presenten tales amplitudes que puedan ocasionar
un hundimiento que obligue a una nacion a
abandonar la base oro de su unidad monetaria,
Porque toda moneda que no sea convertible en oro
queda ‘““ipso facto” sometida a apreciaciones
mundiales en cuanto a su capacidad de compra ;
apreciaciones que se manifiestan en el curso de los
cambios.

El abandono del patrén oro debe provocar un
desorden infernal en los grupos humanos que no
pucden llegar a verse libres de aquella imposicion.
Hay ademds otra consecuencia. La inflacién ha
favorecido el aumento de deudas excesivas, tanto
en los Estados como en los particulares. Los
Gobiernos, entonces, en ciertos paises han decretado
voluntariamente el abandono del patrén oro, a fin
de facilitar la liquidacién de las deudas por su alza
artificial en los precios.

Los acontecimientos provocados por los ataques
hechos al papel social desempenado por el oro
amenazan hoy dia destruir el credito indispensable
a las empresas y a los Estados.

Asi, pues, el oro no es una vieja entelequia
pasada de moda. EIl metal amarillo, en el estado
actual de los hechos es, con fundamento, el elemento

natural mas apropiado para asegurar alguna
estabilidad a los Estados.

Notas Maritimas

El mercado de la compra y venta de barcos
fué caracterizado el afio pasado por el notable
aumento en los precios de los barcos para desguace,
Hace unos 12 meses €l precio de un barco de carga
para demolicion estaba al rededor de 19 chelines
por tonelada bruta mientras que hoy es posible
obtener de 26 a 28 chelines. Los barcos pasajeros,
cuyo precio era de unos 30 chelines por tonelada
bruta a fines de 1933 se venden hoy dia hasta 33
chelines, de acuerdo con el peso del material y la
cantidad de metales.

= * *

Entre los barcos més importantes vendidos el
aiio pasado para desguace, pueden mencionarse
el Adriatic (Cunard-White Star) de 24.679 toneladas
brutas ; ¢l Minnewasks (Atlantic Transport) de
2r.716 T.; el Minnelonka (Atlantic Transport)
de 21.998 T.; el France (C.G.T.) de 23.769 T.;
el Empress of I'rance (Canadian Pacific) de 18.452 T, ;
y el Albertic (Cunard-White Star) de 18.940 T.

¥* * ¥*

Los buques amarrados en puertos britinicos
a principios de Octubre de Ig34 representaban
818.030 toneladas netas ; es ¢sta la cifra mis baja
desde el afio 1929 y muestra una reduccién del
4819, sobre el tonelaje amarrado en 1933. El
total mas alto se alcanzé en Julio 1932 con 2.196.140
toneladas. La capacidad total de acarreo de los
barcos britanicos amarrados en Octubre de 1034
era de unos dos millones de toneladas.

Una Exposiciéon Cientifica

En el Colegio Imperial de Ciencia v Tecnologia
se ha celebrado ultimamente nna exposicién cienti-
fica de gran interés. Entre los aparatos expnestos
hay un cronometro cuyo limite de exactitud
corresponde a 1/500 de segundo y un calibre micro-
métrico que puede medir hasta 1/1.000.000 de
pulgada (0.000025 mm.). Mencionaremos ademas un
aparato fotogrifico extra-ripido que puede tomar
2500 imdgenes cn un segundo, en un film cine-
matografico de 50 pies.

* * *

La produccién mundial de plomo en Noviembre
de 1934 fué de 123.200 toneladas que se compara
con una de 130.000 toneladas en Octubre.

* * +*

El consumo mundial de estaio en el periodo
Noviembre 1933—Octubre 1934 ha sido de 115.000
toneladas, contra 125.100 toneladas en los 12 meses
anteriores.

* # s

Segun las estadisticas publicadas por la Camara
Oficial de Compensacién Bancaria el total de los
cheques pagados en la Gran Bretafia durante el
ano 1934 alcanzd un valor de £35.484.157.000 que
representa un aumento de 10,49, en comparacion
con el total correspondiente al ano anterior.
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Ganado y Carne

El Imperial Economic Committee acaba de
publicar una memoria muy detallada sobre la
situacién mundial del ganado y de la carne, de la
que reproducimos las partes més interesantes.

El ganado total de los 21 paises mds impor-
tantes del mundo en los referente al comercio de
la carne, en 1933, era de 297.700.000 cabezas con
la siguiente distribucién : 65,5 millones en los
Estados Unidos, 47,5 millones en el Brazil, 32,2
millones en la Argentina y 48,8 millones en Rusia.
El total excede el del 1913 en un 99, pero es un
3% Y% inferior al del 1925.

La produccién de carne y su consumo por
cabeza estan indicados por la Tabla que damos
a4 continuacion :

Tasra L

Propuvccion v Consumo peE CARNE DE BUEY Y

TERNERA.
Produccién Consumo
(1ooo Toneladas) por
e — cabeza en
| 1932
1900-13 | 1925 | 1028 | 1931 | 1932 l “iﬁ)ﬁaﬁ)
(Promedio)| -
Gran Bretana | 57% 544 | 524 519‘ 63
Australia ... | (a 527 346 (@) 93 (d)

270 265 350
109, 132 130

Canada . E
Nueva Zelanda | (a
Sur Africa ( 150 171 I3I 40
Estados Unidos| 3.118  3.637 3.078| 3.120 3.348 00
Rusia er | (@) |1.x30/1.498 (@) (a)] 33 (e)

H H WU
o OO~
N RO WO

el
o

Argentina (a) |1.885= 1.628| 1,460 1.4?0! 204
Alemanmia ... | 963 886/ 1.038| 1.047 1.074] 37
Francia (a) (a) 889 705 ?55: 42
Italia a) 260 366 281 292/ 18
Uruguay (@) | (@) 243| =212 1;(1' 110

L rendo I Al ot e o I
otal lexemyeade | (a) 7:994 7-580/7.117 7.447

{a) No se conoce (d) Afio 1931 (e) Afo 1930

Se notard que la diminucién en el perfodo
1025-1932 fué de 79, pero en vista de que esta se
alcanzo a fines del ano 1928 no puede ser atribuida
a la crisis comercial e industrial de los ultimos
anos. En efecto dicha crisis ha tenido muy poca
influencia sobre el consumo de la carne,

Por lo que respecta al comercio, la Tabla IT
indica los -datos de exportacién e importacién de
los principales paises. Se notard que la Gran

TapLa 11.

COMMERCIO DE CARNE DE BUEY EN 1033
(r.000 TONELADAS).

Congelada : Refrigerada
Paises Exportadores : ‘ |
Australia ] 70,7 0,1
Nueva Zelanda 46,5 0,1
Sur Africa 10,0 0,3
Canada ... 3,7 1,0
Argentina N, o5 30,9 344
Uruguay s | 28,8 28,9
Brazil ... 10,7 25,3
Paises Tmportadores : |
Reino Unido ... - 607,7
ZVERE S e F 35,3
Bélgica | 26,7
Francia ... sl 23,0
Estados Unidos 5 1, 12,2
Japén il 11,6
Aunstria o el 0,9
Alemania 0,6

Bretagna es el pafs que mas importa ; sus importa-
ciones de carne refrigerada provienen casi exclusiva-
mente del Sur America, y de carne congleada de
Australia, Nueva Zelanda y la Unién del Sur Africa.
Sin embargo, las importaciones de carne en la
Gran Bretafia han sufrido una diminucién durante
los afios recientes, bajando de 700.000 toneladas en
1925 a 608.000 toneladas en 1933. Esta diminucién
no es de atribuir completamente a la crisis ni a
la proteccién del mercado interior, sino a un conjunto
de causas, incluso el cambio en las costumbres y
gustos del pais, y el hecho de que los precios de la
carne de cordero y de tocino han bajado propor-
Clonalmente mucho més que la de buey.

Esta Revista solicita la colaboracion de
los Técnicos, Industriales y Comer-
ciantes espaiioles e hispano-americanos
con relacion a los asuntos de interés
© para esos paises y la Gran Bretaia.
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El Censo de la Poblacién

Se han publicado recientemente las estadisticas
referentes al censo de la poblacién tomado en 1931,
del que se desprenden datos interesantes acerca
de la distribucién de los empleados en las varias
industrias.

Entre 1921 (fecha del censo anterior) v 1931,
la poblacion total de Inglaterra y del Gales aument6
en un 5% v el mimero de personas ocupadas subié
de 17.178.000 a 18.853.000. Las Tablas T y IT que
damos a continuacién indican respectivamente la
distribucién (en millares) por industrias y los
porcentajes de la distribucion de las ocupaciones
durante el periodo 1851-1031.

Tansra I.

DISTRIBUCION POR INDUSTRIAS (1g31)

(HoMBRES Y MUJERES).

Empleados "5 del total

(oo0)
Agricultura ... 1.172 6,2
Mineria—Carbén 894 4,7
Canteras ... v 60 0,3
Metalurgia ... ... .. T.440 7.7
Electricidad ... 215 L.r
Industria textil 870 4,7
Industria alimenticia... 190 1,0
Madera it i S 472 2.5
Construcciones civiles 603 3.7
Industrias decorativas 207 1,6
Transportes ... 1.635 8,7
Carreteras ... Hoo 3.7
Ferrocarriles o 272 1.4
Agua 208 1.4
Comercio s 1.042 10,3
Vendedores a9 I 865 %5
Tenderos 651 4,0
Profesiones o 746 4,0
[ndustrias deportivas 114 0,0
Servicio doméstico ... I.4I1 75
Todas las ocupaciones ...  18.853 100 %,

La Industria Algodonera Inglesa

Para la industria algodonera del condado de
Lancashire el afio 1934 ha sido mejor, bajoJel
punto de vista financiero, que el anterior. De un
resumen cstadistico se deduce que el dividendo
medio de 194 firmas fué de 1,489, en 1934 contra
1,47% en 1933. De las 194 empresas, 36 distri-
buyeron dividendos que, en 11 casos fueron de
10 por ciento o mas. El capital social desem-
bolsado de estas companias es de £30.247.000.

en Inglaterra

Tasra IT.

PORCENTAJES DE LA DISTRIBUCION DE OCUPACIONES
EN EL PERIODO 1851-1931.

HoMBRES.
1851 1871 18g1 1gor 1911 1921 1931
l.-"'u 7 |.J U'r.a f? (‘I UIU ‘-.u v o
Industria '
engederal © 91 54 52 53 52 ° 45 42
Agricultura ... 24t I8l 12 T0 S b 7
[ransportes ... 5 7 g 10 I0 II 1II
Otros trabajos S

11 g TT T4 10! 2X

Parados 10 16 16 17 19

Ll
K

|

8
100 TIo0 I0O 100 100 100 100

MujERES.

1851 1371 1801 1901 1911 1931
o/ o/ o/ 0/ 0 0

. /0 /0 f /0 Jo o
Industria

en guneml 22 18 16 16 161 10

Servicio

domdstico 3 16 15 13 12 I1

Otros trabajos 4 3 3 3 4 10

Paradas 6t 63 60 68 671 61y

100 I00 I00 100 I00 100

Inversiones de Capital Inglés en el Extranjero

De un estudio estadistico hecho por Sir Robert
Kindersley se desprende que las inversiones de
capital inglés en el extranjero a fines de 1932
alcanzaban la cifra de £3.640.000.000, distribuidas
aproximadamente asi: 1.109 millones de libras
esterlinas en valores coloniales ; 323 millones en
valores publicos extranjeros; 1.204 millones en
compafiias inglesas establecidas en el extranjero ;
719 millones en compafifas extranjeras cuyas
acciones se cotizan en las bolsas de Inglaterra ;
y 285 millones en inversiones directas, hipotecas,
ete. Se estima que en 1933 los beneficios producidos
han alcanzado la suma de 155 millones de libras,
que representa un interés de un 4319, sobre cl
capital invertido.

Al contestar a los anunciantes
sirvase mencionar la

REVISTA INDUSTRIAL
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Electrificacion Ferroviaria en el Brazil

Se ha encomendado a la Sociedad inglesa
Metropolitan-Vickers Electrical Co. Lid. el trabajo
de electrificar ciertas lineas del Ferrocarril Central
del Brazil y Corriente Continua de Buenos Aires
hace un estudio interesante cuyas partes principales
reproducimos a continuacion.

La decisién de efectuar esta obra obedece a las
razones que han contribuido a la ulcctriﬁcal::ién de
lincas semejantes en todas las importantes ciudades
del mundo y principalmente a la dificultad de hacer
frente por otros medios al creciente trafico suburbano
de pasajeros. )

Quedan por hacer muchos trabajos preliminares
antes de que puedan fijarse los detalles téenicos de
la obra y se pase a su actuacién practica y los
ingenieros de la compaiia, tanto en el Brazil como
en Inglaterra, estan obteniendo todos los informes
necesarios para tomar decisiones. )

El proyecto comprende la electrificacion de
una distancia de 150 kilometros, que incluye
325 kilometros de via sencilla y 50 kilometros de
desvios. La seccibn urbana y suburbana entre
la estacion de Don Pedro, en la ciudad de Rio dt_:
Janeiro, v Deodoro, donde la linea se divide, estari

servida por trenes que consistirdin de un coche
automotor y dos remolques o acoplados. La
clectrificaciéon de la linea principal desde Deodoro
hasta Barra de Piranhy, al noroeste, con un ramal
corto hasta Paracamby, y el ramal desde Deodoro
a Santa Cruz, al oeste, estardn servidos por loco-
motoras eléctricas para trenes de pasajeros v
mercaderfas y llevaran coches o vagones que leugo
serdn arrastrados por locomotoras de vapor es
decir, cuando lleguen a la linca principal que va
da Sao Paulo a Paranyba do Sul, en Barra de Pirahy,
y en la continuacién de la linea desde Santa Cruz

. hasta Itaguahy y mas alla. La electrificacion

incluye también los desviadores del dock Maritimo.

Se usard en toda la red el sistema de gobierno
electro-neumitico de la Metropolitan-Vickers, vy
¢ emplearan colectores del tipo de pantografo
para obtener corriente continua a 3.000 voltios
de la linea aerea que seré erigida con la Suspension
catenaria usual.  El proyecto actual comprende 1a
construccién de centrales de distribucién, de las que
habrd probablemente cinco en diversos puntos de
la linea, las que recibiran corriente de una central
de transformadores,

Motores Marinos Ingleses

(Damos a continuacién una lista de los motores marinos mas importantes construidos en
la Gran Bretafia. A solicitud enviaremos a 10s lectores de la Revista catdlogos vy detalles
técnicos de cualquier t1po que les interese.)

[ Tipo Diesel, con compresor, 4 ciclos,
|  130-1200 HP.

ALLEN .3 Tipo Diesel, sin compresor, 4 ciclos,
|  65-1200 HP.
| Tipo aceite pesado, z ciclos,
[ 15200 HP.

BEARDMORE  Sin compresor, 35-15000 HP.

BeLLis & Tipo Diesel, 4 ciclos, con y sin
Morcom compresor.

CROSSLEY- 4 ciclos, sin  compresor, hasta
PrREMIER 1000 HP.

Doxrorp 2 ciclos, émbolos opuestos.

J Tipo Diesel, 2 y 4 ciclos.
"\ Petréleo y gasolina, 4 ciclos.
GLENIFFER... Diesel, petréleo y gasolina,

GARDNER

McLARrEN- Tipo Diesel, sin compresor, 4 ciclos,
Brxz 16-320 HP.
MIRRLEES

Tipo Diesel, 2 y 4 ciclos,
Sin compresor, 4 ciclos.
Tipo Diesel, 2 ciclos, hasta 1000 HP,

NATIONAL ...
NEWBURY-
DIESEL
NorTH-
EASTERN

Tipo Diesel, 4 ciclos, con y 'sin
COmpresor,
J Tipo Diesel, 27-450 HP.
"\ Semi-Diesel, 6-21 HP.
RicnarRDsoN- 2 ciclos, doble efecto, sin COMPIEsor.,
WESTGARTH
Rustox

PETTERS

Aceite, sin compresor, hasta
1000 HP.
TrHorNy- Diesel, petroleo y gasolina, 4 ciclos,

CROTFT
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El Torno

Entre las maquinas-herramientas recientemente
puestas en el mercado una de las mds interesantes
es el torno de alta velocidad construido por la
Casa H, W. Ward & Co. Ltd., de Birmingham,
accionado por correa 0 motor eléctrico, y adecuado

para labrar barras de cualquier metal con didmetra
de hasta 25 mm.

Por ¢l movimiento de dos palancas pueden
obtenerse inmediatamente dos velocidades en cada
direccién y, por la accién de una polea cénica de
dos grados, otras dos. La caja de velocidades
permite aumentar la serie de velocidades, cuyo
ntmero total es de doce.

La maquina estd provista de freno de modelo
interior que entra automaticamente en funcién
cuando se cambia la velocidad. Este arreglo es

“Ward "’

completamente mecanico y no influye en la trans-
mision eléctrica. '

El embrague esta colocado en una caja de
velocidades que se encuentra en el cabezal, trans-
mitiéndose la fuerza motriz al husillo por medio de

una correa sin fin llevada por la polea conica. lLas
poleas conicas estin montadas en cojinetes de bolas'y
de rodillos contenidos en mangnitos sin fin, de forma
que no hay tensién de la correa en el husillo ni en
el eje de transmision. Istas caracteristicas aseguran
una rotacion del arbol sin vibraciones.

La velocidad depende naturalmente del cambio
que se emplea, variando su extension entre 75 y
3.840 revoluciones por minuto. El plato antomatico
esta contenido en una caja fijada al extremo derecho
del cabezal,

SI DESEA RECIBIR LA

REVISTA INDUSTRIAL

SUSCRIBA EL BOLETIN (PAGINA 20) Y REMITANOSLO

© Biblioteca Nacional de Espana



Enero, 1935 REVISTA

INDUSTRIAL 13

El Servicio de Correos en Inglaterra

Las exigencias comerciales, la presién de la
opinién publica y la energfa del actual Ministro de
Correos de la Gran Bretafia han contribuido a dar
4 este pais un servicio que es verdaderamente
admirable por su exactitud y los nuevos principios
que estidn a base del mismo.

El criterio fundamental que inspira el trabajo
de la Administracion es el seguido por las empresas
comerciales grandes y pequenas, es decir pro-
porcionar al piblico la clase de servicios que
necesita, efectuando al mismo tiempo una pro-
paganda adecuada para que dicho piblico pueda
utilizarlos de la mejor forma posible. _

Por este motivo se ha constituido una *“ Oficina
de Relaciones Piblicas ”’ que tiene el objeto de
hacer conocer la gran variedad de servicios de
Correo y mantener una corriente de simpatia entre
la Administracién ye el publico, que es indispensable
para que el trabajo se desarrolle eficientemente.

En posicion subordinada a dicha Oficina y por
invitacién del Ministerio de Correos se han creada en
los centros més importantes del pafs unos Consejos
de Consulencia que representan los intereses
comerciales y generales de la zona relativa. En las
juntas de estos consejos, que son atendidas por un
delegado de la Administracién, se examinan las
propuestas o los reclamos presentados por la colecti-
vidad local: es posible asi discutir los varios
asuntos de indole postal mis rapidamente y con
mejores resultados que por medio de la corre-
spondencia,

En lo referente a la prensa, uno de los criterios
fundamentales de la Administracion es de tenerla
constantemente al corriente de la politica y activi-
dades postales, de la iniciativas que se van a tomar
v de las razones que estdn a base de las mismas.

Al mismo tiempo el Correo participa a cualquier
importante exposicion celebrada en el pais y muy a
menudo organiza exposiciones propias. Con este
motivo es suficiente decir que la primera exposicion
postal se celebr6 en Enero de 1932 y desde aquella
¢época la Administracién de Correo ha tomado parte
€n 70 exposiciones y muestras, entre grandes y
pequenas.

Ademds se ha iniciado un gran programa de
publicidad por medio de los periodicos, films,
conferencias y varias otras formas modernas de
propaganda.

Los resultados han sido muy satisfactorios, pero
cabe decir que, segiin hemos dicho arriba el esfuerzo
no se ha concentrado exclusivamente en hacer la

propaganda, sino tambien en introducir nuevos
servicios,

Asi por ejemplo en el campo de la corre-
spondencia ordinaria en el interior se ha introducido
el servicio Railex que tiene la posibilidad de un gran
desarrollo a pesar de su costo. Este permite la
transmisién de una carta, cuyo peso no exceda de
60 gramos, con la maxima rapidez v minimo fastidio
para el remitente. El correo acepta una carta
Railex, contra pago de la tarifa fija de dos chelines
y medio, en cualquier oficina de importancia grande
Yy mediana y la envia por mensajero especial a la
estacion de ferrocarril, de la que sale con el primer
tren disponible. Al mismo tiempo la oficina postal
mas proxima a la estacién de llegada recibe el aviso
Y envia su mensajero a la estacién para que reciba la
carta y la lleve inmediatamente a su destinacion.

En lo referente al servicio telegrifico, a pesar de
que el movimiento ha ido declinando en los tiempos
recientes la Administracion ha hecho continuos
esfuerzos para mejorar los sistemas de transmisién
y el entrenamiento del personal.

Antes de la guerra el sistema Morse repre-
sentaba el método principal de transmisién, pero el
Baudot habia cempezado a reemplazarlo en los
circuitos de gran trafico, El desarrollo del Baudot
continué hasta el afio 1922 en el que se introducié
el Teleprinter que constituye hoy el sistema usado
casi universalmente para el servicio del interior, y
que permite la transmision de los caracteres impresos,
como en una ordinaria mdquina de escribir, en
lugar de las indicaciones convencionales que repre-
sentan la base del Morse,

Recientemente se ha introducido otro servicio, el
Telex, por medio del qual se proveen los suscriptores
de un Teleprinter que les permite la transmisién de
telegramas usando el circuito telefénico ordinario -
esto equivale a decir que tienen en casa una insta-
lacién telegrifica y telefénica.  El ntimero de los que
se.sirven de este servicio (importantes firmas
comerciales naturalmente) que era de 10 cuando
empez0 en 1932 es actualmente de 200.

A pesar de todo esto, el trafico telegrafico del
interior, segtin hemos dicho arriba, ha bajado mucho
durante los ultimos afios ; prueba de ello es que en
los ultimos diez afios el nimero de telegramas ha
bajado de 69 a 45 millones v en el afo 1933-34 el
deficit ha sido de 641.000 libras esterlinas.

Segin parece varias son la razones de esta
reduccién : algunos las buscan en el crecido uso del
teléfono y en el hecho que después de las horas
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ordinarias de trabajo el servicio telegrafico interior
no ofrece muchas facilidades, puesto que hay pocas
oficinas abiertas cn las grandes ciudades, mientras
que en las pequenas la unica forma de entrega de un
telegrama es su despacho por teléfono a la central
telefénica, Por otra parte es probable que la razén
verdadera es de buscar en el hecho de que el tele-
grama no ha entrado en el uso corriente ordinario
como en los Estados Unidos. Estas observaciones se
aplican talvez a todos los paises europeos : es sabido
gue el publico usa el telégrafo solo cuando ha de
transmitir noticias de caracter excepcional, especi-
almente malas, y por lo tanto es necesario destruir
este prejuicio si se quiere que el servicio pueda
desarrollarse de una forma proporcionada a Ja
importancia de las ventajas que ofrece v a la del
enorme capital invertido en las instalaciones.

Sin embargo la iniciativa mas fuerte y los
esfuerzos mas tenaces se han dirigido hacia el
desarrollo del servicio de teléfonos en cuyo camop
Inglaterra ocupa odavia una plaza menos importante,
de la que esté justificada por su actividad industrial
y comercial. Esto ha hecho que la Gran Bretafa,
que en Marzo de 1932 ocupaba la decima plaza en los
referente a numero de teléfonos por cabeza (4,0)
llegd a la novena en Marzo del afio pasado, es decir
poniendose delante de Alemania.

En el campo telefénico el hecho mas importante
en los 1ltimos meses ha sido la reduccién de las
tarifas interurbanas durante el periodo nocturno al
valor minimo de un chelin por tres minutos,
cualquiera que sea la distancia entre los que hablan.
Esta reduccién ha contribuido naturalmente a
aumentar el trafico de una forma muy considerable.

La Locomotora Inglesa de Mayor Potencia

El Ferrocarril London & North Eastern ha
construido en sus talleres la locomotora de mayor
peso y potencia de Inglaterra® y que estd destinada

maquinas tipo “ Pacific” de la misma companfa’
marcha a la presion de 15,5 kg/em2  La superficie
de calefaccion es de 322 m® y la de parrilla de 4,6 m2.

al servicio de los trenes rapidos entre Edinburgo
y Aberdeen.

Le disposicion de ruedas de esta locomotora
es de 282 y el aparato motor consiste de tres
cilindros de 333 mm. de diametro y 660 mm. de
carrera. la caldera, que es semejante a la de las

El peso de la locomotora en orden de marcha
es de 110 toneladas y el peso adherente de 8o tone-
ladas : el peso del tender es de 55 toneladas. FEl
esfuerzo de traccion es de 19.600 kg.

"~ #gala que se ha dado el nombre uaract-ur-is!i_v; de Cock o'
the North (Gallo del Norte),

SI DESEA RECIBIR LA

REVISTA INDUSTRIAL

SUSCRIBA EL BOLETIN (PAGINA 20) Y REMITANOSLO
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GUIA DEL COMPRADOR

Constructores Mecdnicos, Eléetricos y Navales de la Gran Bretana
(St 20 encuentra Vd. en esta Guia la espectalidad que le inleresa sirvase llenar el Boletin al pie de la pagina 19)

Acero
ALLEN (Epcar) & Co., LTD. ... Imperial Steel Works, SHEFFIELD.
B ALDWINS, Wiy e Great 'l‘rlmty La.nc, LONDRES, ECS
BEARDMORE (WiLL1am) & Co., Lto. .. ... .. Parkhead, Grascow.
Brasy (Frep.) & Co., L1D. .- 352 Euston Road, LoNDRES, N.W.1.
CorviLres, Ltp. ... ... 195 West George Street, Grascow, C.2
Dormax Loxe & Co., Lp. ... MIDDLESBROUGH.
ENGLISH STEEL CORPORATION, LD, ... ... Vickers Works, SHEFFIELD.
I'irti (Thos.) & Jonx BrowN, LTD. ... ..+ SHEFFIELD.
Haprierps, Ltp, ... ... East Hecla Works, SHEFFIELD.
Lysacur (Joux), Ltn. ... ... St. Vincent Tronworks, BrisToL.
OsBorN (Samuer) & Co., Ltp. ... ... Clyde Steel Works, SHEFFIELD.
STEEL COMPANY OF SCOTLAND, LTD. 37 Renfield Street, Grascow.,
UNITED STEEL COMPANIES, LTD. .« 17 Westbourne Road, SHEFFIELD.
Alumino
Brrtisg ALuMiNium Co., Lto. ... .-+ Adelaide House, LoNpres, E.C.4.
Baldnzas y Basculas.
Avery (W. G.), LTp. i ..« Soho Foundry, BIRMINGHAM.
DENISON (SAMUEL) & Sons, LllJ ... Hunslet Foundry, LEEDS.
SALTER (GEO.) & Co., LTD. v wewee e WEST BROMWICH.
Bombas
ALLEN (W. H.), Soxs & Co., Ltb. ..o Queen’s Engineering Works, BEDFORD.
ASHWELL & Nesprr, LTp. .. Barkby Lane, LErcester.
Broom & WabE, Ltp. ... ... Hicn WycomBE.
DryspaLE & Co., Ltp. ... .- Yoker, GLascow.
Havywarp-TyrLer & Co., Ltp. ... ... Luron,
PearN (F.) & Co., LD, ... ..« West Gorton, MANCHESTER.
PULsoMETER ENGINEERING Co., LTD, ... v-.  READING.
REES ROTURBO MANUFACTURING Co., LTD. ... ... WOLVERHAMPTON,
TaxcyEes, L1, .. Cornwall Works, BIRMINGHAM.
WEeIr (G, & J.), L1n. ....  Cathcart, GLASGOW.
Cables Eléctricos
Britisy INSULATED CABLES, LTn. v = PRESCOT.
CALLENDER'S CABLE & ConstrucTioN Co., L1D. ... Hamilton House, Loxpres, E.C.4.
GENERAL Evecrric Co., Ltp. ... . --»  Magnet House, Kingsway, LoxprEs, W.C.2.
HeNLEY'S (W. T.) TELEGRAPH WORKS Lu Lm. .-~ 11 Holborn Viaduct, Loxpres, E.C.1.
SIEMENS BrotuERrs & Co., L1b, ... Woolwich, I.0\1)1\r=1 S.E.18.

Cables de Ilierro y Acero

Brrtisn Rores, Ltb. 52 High Holborn, Loxpres, W.C.1.

Calderas
CLARKE, CHAPMAN & {:_()., LETh: a5 Victoria \’\"orks, GATESHEAD-ON-TYNE.
CocHrax & Co., ANNAN, LTD. ... . ANNAN (Escocia)
Daxks (Epwix) & Co., OLpBury, LT, .«  Orppury.
DAVEY, PaxMaN & Co., Lrp, COLCHESTER,
MarsHALL, Soxs & Co., Lrp, ... GAINSBOROUGH,
RicuarpsoN, WESTGARTH & Co., L1bn, ... ..« -HARTLEPOOL,

Ropey & Co., L1D,

TrompsoN (_]01&) WOLVERHAMPTON, ] TD.
Vickers, LTb.

LincoLx,
Ettingshall, WOLVERHAMPTON.
Vickers House, LoxprEs, S.W.1I.

.
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Compresores de Aire
ArrLey & MAcLELLAN, LTD.
Broom & WADE, L.
BROTHERHOOD [PLTER) Lrp.
FRASER & CHALMERS ENGINEERING \\ ORKS
Hucnrs & LANCASTER, LTD.
Reaverr & Co., LTb.

Construcciones Metélicas
ARrRroL (Sir Wirriam) & Co., Ltp.
Bovrtox & Paur, LTD. :
BrAITHWAITE & Co,, ENGINEERS, Lm

Construcciones Navales
ArMsTRONG (Sir W. G.), WartworTH & Co., Ltb.

FAIRFIELD SHIPBUILDING & ENGINEERING Co., L1D. ...

Harranp & Worrr, L1,
TaorNyCROFT (J. I.) & Co., LTD.
VICKERS, LTD.

WHITE (j SAMUEL) & t"o I;zn
Yarrow & Co., L1D,

Contadores (Agua, Vapor, Gas, Etc.)
GLENFIELD & KENNEDY, LTD. ...
Kent (GEORGE), LTD. ...
NEGRETTI & ZAMBRA

Contadores Eléctricos
FERRANTI, LTD. ...
GENERAL ELEcTRIC CoO., Lm
METROPOLITAN-VICKERS ELECTRICAL (,0 Lm

Eléctrico (Material)
ArLexy West & Co., L1D. :
Avromatic ELecTrIic Co., LTD. ...
BeNjamiN ELEcTRIC, L1D. o
BrusH ELECTRICAL ENGINEERING CO., LTD
CromproN PArRKINSON, L1D,
ErrisoN (GEORGE), LTD. ...
ExcrisH ErLectric Co., LTD,
FERRANTI, LTD.
GENERAL EvEcTrIC CoO., Lw
GENT IS0 G0, Trn .
Igranic Erecrric Co. ...
ReyroiiE & Co., Ltp. ...

Empaquetaduras
WALKER (Jamts) & Co, Ltp. ...
Wirrcox (W. H.) & Co., Ltp.

Gruas de Vapor
Agrrot (Sir Wirriam) & Co., Lrp.
Bascock & Wircox, L1p.

Booru (JoseeH) & Bros., L. ...
StoraerT & Prrr, L. ...
VauGHAN Crang Co., L1D.

Sentinel Works, GLASGOw,

Hica WYCOMBE.

PETERBOROUGH.

Eritn.

16 Victoria Street, LoNDRES, S.\W.I.
IpswicH.

85 Dunn Street, GLASGOW.
Riverside Works, NorwiIcH,
Broadway Buildings, Loxpres, S.W.1.

NEWCASTLE-ON-TYNE.

Govan, GLASGOW.

BeLrast (Irlanda).

Smith Square, LONDRES, S.W.1.
Vickers House, LoxDRES, S.W.1.
East Cowes, IsLE oF WIGHT.
Scotstoun, GLASGOW.

KiLMarNocK (Escocia).
LuToN.
a8 Holborn Viaduct, LoNnres, E.C.1.

HOLLINWOOD,

Magnet House, Kingsway, LoNnres, W.C.2.
Trafford Park, MANCHESTER.

Lewes Road, BrRIGHTON,

Strowger Works, LIvErRPoOL,

Brantwood Works, LoxDRES, E.17.
LOUGHBOROUGH.

Guiseley, LEEDS.

Perry Bar, BIRMINGHAM.

STATFORD.

HOLLINWOOD,

Magnet House, Kingsway, LoNprEs, W.C.2
Faraday Works, LEICESTER.

147 Queen Victoria Street, LoNDRES, E.C.4.
HEBBURN-ON-TYNE,

WoOKING.
32 Southwark Street, Loxpres, S.E.1.

85 Dunn Street, GLASGOW.

32 Farringdon Street, LoNpRrEs, E.C.4.
Rodle, LEEDS.

BarH.

Openshaw, MANCHESTER.
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Griaas Eléctricas
Bapcock & WiLcox, Lrp.
Bootn (Josern) & Bros., LTD. ...
Morris (HERBERT), L1D. ...
Royce, L.

Hornos Industriales
INncanpesceEnT HeaT Co., LTD.
MeLDRUMS, LTD. o
STEIN & ATKINSON, LTD. ...

Instrumentos Cientificos e Industriales
CaMBRIDGE InsTrRUMENT Co., LTD.
NEGRETTI & ZAMBRA

Laminadores
BricuTSIDE FoUNDRY & ENGINEERING Co., LTD.
Davy BroTHERS, LTD.

Lecherias (Instalaciones Para)
CHERRY, BURRELL, LTD. ...

Locomotoras Eléctricas
Excrisa ELecrric Co., LTb.
GENERAL ELECTRIC Cu L1p, e
METROPOLITAN-V 1cstRs ELECTRICAL Lo Lw

Locomotoras de Vapor

ARMSTRONG (Sir W. G.), WhirworTH & Co., LTD.

Hawrnory (R. & W.) LEsLIE & Co.
HuxsLeT ExcINE Co., LTD.
Norti Britisn Locomorive Co., L1p. ...
PeckETT & Sons, L1,

STEPHENSON (Rom rT) & Co., ]:m
Vurcax Fouxpry, L.

YorksHireE Excing Co., LTb.

Mdquinas Agricolas
BrackstoxNe & Co., L1n. .
RansoMES, Stus & JLI‘I‘FRII‘S Lm

Midquinas de Elevacién y Transporte

BExnis (Ep.) & Co., L1b.

Fraser & Lu_mn:ns ENGINEERING \’i ORKS
Mogrri1s (HERBERT), L. ...

Midquinas Especiales
BAKER, PErRKINS, LTD. ...
Brivce (Davip) & Co., Lip.
FawcerTt, PrESTON & Co., LTD. ...
HEENAN & Froung, L. =
MANLOVE, ALLiorT & Co., L1D. ...
MirrrLEES, Warson Co., LT,
Rose Bros., GainsporoveH, L1,
StoxE (J.) & Co., Ltb.

32 Farringdon Street, Loxpres, E.C.4.
Rodley, LEEDS.

LovcuBorouGH.

Trafford Park, MANCHESTER,

Smethwick, BIRMINGHAM.
Timperley, MANCHESTER.
47 Victoria Street, LoNpres, S.W.1.

Chesterton Road, CAMBRIDGE.
38 Holborn Viaduct, Loxpres, E.C.1.

SHEFFIELD.
Park Tron Works, SHEFFIELD.

102 Great Saffron Hill, Lonpres, E.C.1.

STAFFORD.
Magnet House, Kingsway, LoNDRES, W.C.2.
Trafford Park, MANCHESTER.

NEWCASTLE-ON-TYNE.
NEWCASTLE-ON-TVNE.
Jack Lane, LeEDs.
Springburn, GLasGow.
St. George, BristoL.
DARLINGTON,
NEWTON-LE-WILLOWS,
SHEFFIELD.

Rutland Eng. Works, STAMFORD.
Trswicr.

Little Hulton, Bortox.
EriTH,
LovenporouGH,

Westwood Works, PETERBOROUGH
Castleton, ROCHDALE,

17 York Street, LivERPOOL..
Newton Heath, MANCHESTER.
NOTTINGHAM.

Scotland Street, GrLasGow
GAINSBOROUGH.

Deptford, LoNpRES, S.F.14.
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Miquinas Frigorificas
Hary (J. & E.), Lo,
Hasram & NEwToN, L1D.

PULSOMETER IENGINEERING Co., L1D.

SterNE (L.) & Co., LTD

MAquinas Herramientas
ARCHDALE (James) & Co., Lo,
Asouit (WILLIAM) (1920), LTD

AssociaTED BrITISH MACHINE ToOL MAKERS, L*m

BrADLEY & CRAVEN, LTD.
Buck & Hickmaxn, LTD,
BurLEr MacuiNg TooL Co.,
crirroN & Bairp, Lrp.

L.

CRAVEN BROTHERS, MANCHESTER, l,r;)

GrEENWOOD & BATLEY, LTD.
GresHAM & CRAVEN, L1D.
HERBERT (ALFRED), LTD....
KenpaLL & GENT, 1920, LTD.
Muir (Wa.) & Co., Ltp. ...
PARKINSON (]J.) & SON

Miquinas Hidrdulicas
Berry (Henry) & Co., LTD.
FreLpine & Prarr, L1D. ...
GLENFIELD & KENNEDY, L1D.
Hovrvines & Guest, Ltp....
HypravLic ENGINEERING Co., LD,
MATHER & PLATT, LTD.
Rice & Co., LEEDS, L1b. ... -
Rosk, Dowxs & Taompsox, L.

Maquinas Impresoras
Hoe (R.) & Co., L1D.

MaAquinas de Oxigeno
BritisH OxvyGeEN Co., LTD,
Haxcock & Co., ENGINEERS, LTD.

Mdquinas Textiles
BERTRAMS, LTD.
BroAappeNT (THOMAS) & bn\s Lm
MaTHER & PLATT, L1D.

Mdquinas de Vapor
ArLeEx (W. H.), Soxs & Co., LTD.
BroTHERIOOD (PETER), Lw

TRASER & CHALMERS ENGINEERING WORKS

Motocicletas

MatcHLESS MoTorRCYCLES, COLLIERS, LTD.

ZENTTH MOTORS

s

DARTFORD.

City Road, DERpY.
READING.

Crown Ironworks, GLASGOW.

Ledsam Street, BIRMINGHAM.
Park Works, HALIFAX,

17 Grosvenor Gardens, Loxpres, S.W.1.
WAKEFIELD.

2 Whitechapel Road, Loxnres, E.1
Adelaide Street, HALIFAx.
JOHNSTONE,

Reddish, SToCKPORT.

Albion Works, LEEDS.

Salford, MANCHESTER.

COVENTRY.

Gorton, MANCHESTER.

Sherborne Street, MANCHESTER.,
SHIPLEY.

Croydon Works, LEEDS.
Atlas Works, GLOUCESTER.
KILMARNOCK (Escocia).
Belmont Row, BIRMINGHAM.
CHESTER.

Park Works, MANCHESTER.
Elland Road, LEEDps,

0ld Foundry, HurL,

109 Borough Road, LoNpres, S.E.1.

Angel Road, Loxpres, N.18.
CROYDON.

Sciennes, EDINBURGH.
Queen Street South, HUDDERSFIELD.
Park Works, MANCHESTER.

Queen's Engineering Works, BEDFORD.
PETERBOROUGH,
IERITH.

Plumstead Road, Loxpres, S.E.18.
Hamprron COURT.
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Motores de Aceite

Arrex (W. H.), Soxs & Co., L1b. ... Queen's Engineering Works, BEDFORD.
Berris & Morcowm, L1D. ... ... Ledsam Street, BIRMINGHAM.
GARDNER (I..) & Sons, LTD. ... Patricroft, MANCHESTER.
HamwortHY ENGINEERING Co., LD, ... «:  POOLE;
Hick, HARGREAVES & Co., L1D. ... ... Borton.
ListEr (R. A)) & Co., L1p. ..« DURSLEY.
NAaTIONAL (GAS AND OII. ExcINE Co., I.w ...  ASHTON-UNDER-LYNE,
Parsoxs O ExciNg Co., LTD. ... ..o SOUTHAMPTON,
PETTERS, LTD. : .+~ YEOVIL.
Rusroxn & HorxsBY, LTD ...  Sheaf Tronworks, LiNcoLx.
Motores Eléctricos
Brrrisn Tromson-Houston Co., L1p. ... ... Ruasny.
Brusue ELecTRICAL ENGINEERING CoO., LTD. ... ... LouGHeoroUGH.
CroMPTON, PARKINSON, LTD. ... ... Guiseley, LEEDS.
GENERAL ELEctrIC CO., LTD. ... .. Magnet House, Kingsway, Loxpres, W.C.2.
Hices MoToRrs . ... Witton, BIRMINGHAM.
METROPOLITAN-VICKERS ]31.1:(,1 RICAL (0 L1p. ... Trafford Park, MANCHESTER.
Prensas
RHODES (JoseErH) & Soxs, L. ... ... WAKEFIELD.
TayLor & CHALLEN, L1p. ... Derwent Foundry, BirMiNcHAM.
Tubos de Acero
ScortisH Tusk Co., L1p.... ..+ 34 Robertson Street, GLASGOW.
STEWART & Lroyps, LTp. o 4T Oswald Street, (GLASGOW.,
TUBES INVESTMENTS, LD, ... Oldbury, BIRMINGHAM.
Tubos de Cobre
YORKSHIRE CoPPER WORKS, LTD. ..~ Hunslet, LEEDS,
Turbinas de Vapor
FRASER & CHALMERS ENGINEERING WORKS ... ... Errrn.
Parsons (C. A.) & Co., L1p. ... Heaton Works, NEWCASTLE-ON-TYNE.
Turbinas Hidraulicas
GiLBeRrT GILKES & GORDON, LTD. ... KENDAL.
Ventiladores Industriales
Davipsox & Co., Ltp. ... . Sirocco Works, BeLrasT (Irlanda).
HowpEN (James) & Co., Ltp. ... ... ... Caxton House, LoNDRES, S.W.I.
STURTEVANT ENGINEERING Co,, ETD. i ... 149 Queen Victoria Street, LONDRES, E.Cx.

Sres. GEO. BARBER & SON LTD.,

2g Furnival Street,
LONDRES, E.C.4.

Sirvanse indicarme los proveedores de ‘

Firma

Direccion
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GUIA DE LOS COLEGIOS DE INGENIEROS DE INGLATERRA

Colegios de Ingenieros.

Institution of Automobile Engineers—Watergate House, Adelphi, Londres, W.C.1.
Institution of British Engineers—Windsor House, Victoria Street, Londres, S.W.1.
Institution of Chemical Engineers—307 Abbey House, Victoria Street, Londres, S.W.1.
Institution of Civil Engineers—Great George Street, Londres, S.W.1.

Institute of Consulting Motor Engineers—Bush House, Londres, W.C.2.

Institution of Electrical Engineers—Savoy Place, Londres, W.C.2.

Institution of Gas Engineers—28 Grosvenor Gardens, Londres, S.W.1,

Institution of Heating and Ventilating Engineers—12 Russell Square, Londres, W.C.1.
Institution of Locomotive Engineers—296 Vauxhall Bridge Road, Londres, S.\W.1.
Institution of Mechanical Engineers—Storey’s Gate, Londres, S.W.1.

Institute of Marine Engineers—Minories, Londres, 1£.C.3.

Institution of Mining Engineers—225 City Road, Londres, E.C.1.

Institution of Municipal Engineers—84 Eccleston Square, S.W.1.

Institution of Naval Architects—2 Adam Street, Londres, W.C.2.

Institution of Petroleum Technologists—Aldine House, Bedford Street, Londres, W.C.2
Institution of Production Engineers—40 Great James Street, Londres, W.C.1.
Institution of Sanitary Engineers—120 Victoria Street, Londres, S.W.1.

Institution of Structural Engineers—1o0 Upper Belgrave Street, Londres, S.W.1.
Institution of Water Engineers—Parliament Mansions, Orchard Street, Londres, S.W.T.

Stes. GEO. BARBER & SON LTD.,
23 Furnival Street,
LONDRES, E.C.4.
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ZENITH

LA MoTto pE FamA INTERNACIONAL

La serie ZENITH abarca 20 modelos. con

capacidades de 850, 490, 600, 680, 750, 980 y

1100 c.c. Elequiponormal incluye el famoso

motor J.A.P., neumaticos DUNLOP 'y
alumbrado LUCAS

Pidan Catilogos y precios

ZENITH MOTORS

HAMPTON COURT (Inglaterra)

MOTORES DE ACEITE

PARA CUALQUIER EMPLEO
ELECTRICO Y MECANICO

Para cualquier exigencia de las empresas industriales, comerciales
y particulares existe el tipo mids adecnado de Motor de aceite Allen,

istos motores suministran fuerza motriz y la mantienen sin
interrupeion, cualesquiera que sean las condiciones de servicio, a un
costo de unos 7 céntimos de peseta por Kw. o H.P. efectivo-hora,
incluyendo los gastos de marcha v los generales.

Se suministran los motores, con y sin equipo eléctrico, en series y
tamanos normales desde 30 a 1ooo H.P. efectivos (20-8o0 Kw.).
Pueden instalarse en un espacio muy reducido v la serie de tamanos
pequeiios ¥y medianos tiene una altura muy conveniente,

CARACTERISTICAS Y VENTAIJAS

Pequenio consumo de combustible v aceite lubricante @ Pequeiias dimensiones

® DPequeio peso por HLP. @ Organos miviles @ Completamente encerrados,

pero de ficil aleance @ Lubrificacion automéatica de tedos sanos @ Arrangue

automitico en  {rio L ] Mando  sencillo [ ] Marcha silenciosa y continua
® Exigen poca atencidn

PIDANSE NUESTRAS PUBLICAGIONES TECNICAS

W.H.ALLEN, SONS & C0.LTD.BEDFORD (Inglaterra)

GEO. BARBER & SON LTD.

Editores Internacionales
Talleres de Imprenta
Litografia y Encuadernacion

REVISTAS = CATALOGOS Y FOLLETOS CALENDARIOS Y
CARTELES PARA RECLAMO Y CUALQUIER OTRO TRABAIJO DE
IMPRESION ARTISTICA Y COMERCIAL

23 FURNIVAL STREET
LONDRES - - E.C4.

Direccion Telegrafica
Typorlitho, London
i |
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MAGNETOS

| levadas por las maquinas
que han ganado todas las
mas importantes carreras
de motocicletas en Europa
y en el Imperio Britanico

Construidas en los talleres que construyen las

MAGNETOS BTH

con las que se han conseguido los

Records Mundiales de Velocidad Terrestre

y los maravillosos acontecimientos
de la aviacién britanica, incluyendo la

Copa Schneider para Inglaterra
El Record de Altitud
El Vuelo sobre el Everest

La Carrera Aerea Mildenhall—Melburna

Y
El Vuelo Inglaterra—Australia—Inglaterra

THE BRITISH THOMSON-HOUSTON COMPANY LIMITED -+ RUGBY : INGLATERRA
Al1BAON

-

Impresa y publicada por Geo. Barser & Son Litp., 23 Furnival Street, Londres, E.C.4 \
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