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R E V I S T A I N D U S T R I A L 
Enero , 1935 

El Comercio Mundial de la Gran Bretaña 
El Pres idente de la Federación de las Indus t r ias 

Br i tán icas h a anal izado en un reciente art iculo el 
progreso hecho por la Gran Bre t aña en los campos 
industr ia les y comerciales, a pesar de los varios 
obstáculos que se han presen tado du ran te el curso 
del año pasado . 

Considera el au to r que en t iempos de crisis 
económica y tensión internacional es necesario no 
perder de vis ta dos factores fundamentales : el 
p r imero es que el viejo s is tema de comercio inter­
nacional que funcionó más o menos bien has t a 1929 
h a desaparecido y p robablemente nunca volverá ; 
el segundo es que cualquiera que sea el resul tado 
de la presente confusión internacional , cada país 
h a de buscar la salvación confiando comple tamente 
en sus propios esfuerzos. 

Por consiguiente, el alza en los índices de 
producción y en el número de pa rados reabsorbidos 
por las indust r ias , la m a y o r firmeza de los precios 
de las p r imas ma te r i a s y la ba ja de los intereses 
monetar ios no indican que se v a estableciendo ot ra 
vez el an t iguo equihbr io internacional . A pesar de 
los intensos esfuerzos individuales des t inados a 
vencer las fuerzas que producen los movimientos 
cíclicos de las ac t iv idades económicas, se ha 
presen tado el año pasado o t r a serie de movimientos 
re t rógrados en el comercio y la finanza inter­
nacionales, es decir m á s restricciones, más obstáculos 
al movimiento de los cambios y mas mora tor ias . 

E n comparación con es ta negra si tuación, las 
condiciones del comercio br i tánico a fines de 1934 
se presen tan como u n faro que emite animación 
y esperanzas. La producción br i tánica , según las 
cifras publ icadas por el Ministerio del Comercio, ha 
a lcanzado el nivel del período 1928-29 a pesar de 
la reducción de 3 0 % en las exportaciones , y el 
número de personas empleadas en las indus t r ias 
es igual al correspondiente al Oc tubre de 1929. 
Además este progreso está bien dis t r ibuido en todo 
el campo industr ial . 

E l índice medio de la producción de carbón 
que era de 77 en 1933 subió a 82 en 1934 ; en la 
indust r ia química el índice subió de l o i a 107 ; en 
la siderúrgica de 82 a 102 y en la mecánica y nava l 
de 96 a I I I . Aun en la indus t r i a a lgodonera se 
presentó u n a u m e n t o de u n 2 % . 

Las es tadís t icas referentes al paro forzoso 
m u e s t r a n t amb ién el progreso realizado : en Octubre 
de 1934 el número to ta l de pa rados (2 .119.140) 
m o s t r a b a u n a baja de 2 1 5 . 4 1 4 sobre el número del 
año anter ior . 

Sin embargo, el año pasado t u v o sus dificultades: 
la industr ia carbonera, por ejemplo, debe el a u m e n t o 
de producción casi exclusivamente a l a u m e n t o de 
demanda de las industr ias del pais : las expor­
taciones se vieron dificultadas por los cont ingentes 
extranjeros, restricciones en el movimiento de los 
cambios y el desarrollo de los recursos mineros de 
varios paises europeos. 

E n la industr ia siderúrgica el progreso, que y a 
empezó a manifestarse en 1933, hizo en 1934 o t ro 
paso adelante . E n los pr imeros 10 meses de 1934 
la producción fué en un 2 8 % superior a la de 1933, 
con u n promedio de 744.000 toneladas poV mes. 
P a r a hívcer apreciar la impor tancia real de este 
movimien to es suficiente decir que la producción 
media mensual en 1 9 1 3 — c u a n d o se alcanzó la m á s 
a l t a cifra antebélica—fué de 639.000 toneladas y 
que la cifra más a l ta del período de la guerra (1917) 
fué de 810.000 toneladas. E n 1931 la producción 
fue de 433.000 toneladas. 

E l au to r hace no ta r que esta expansión es 
debida solo parc ia lmente a la protección arance-
rar ia , siendo su causa pr incipal el desarrollo de las 
construcciones metál icas por efecto de la crecida 
ac t iv idad edificatoria, ferroviaria y naval . P o r lo 
que respecta a las exportaciones, es tas presentaron , 
en los pr imeros 10 meses del año pasado , u n a u m e n t o 
del 1 8 % . 

E n cambio, si se pasa a considerar la indust r ia 
text i l , no se encuen t ran en ella indicaciones de u n 
a u m e n t o de ac t iv idad . Las exportaciones, que 
representan pa ra el condado de Lancashire una 
cuestión de vida o de muer te , sufrieron muchís imo 
por efecto de la competencia japonesa, protección 
a la indus t r ia ext ranjera , control sobre los cambios, 
cont ingentes y el i'apido desarrollo de las industr ias 
text i les en paises que e ran an tes clientes de 
Ingla ter ra . L a s exportaciones de te la de algodón 
en los pr imeros 10 meses de 1934 fueron de 1.661 
millones de y a r d a s cuadradas , con t ra 1.775 millones 

•"en 1933 y 3 - I I 4 millones en 1929. 

E n el campo mecánico la indust r ia del a u t o ­
móvi l h a hecho igua lmente impor t an t e s progresos. 
E n los pr imeros 10 meses del año pasado las 
expor tac iones de chassis y automóvi les ingleses 
a lcanzaron la cifra de 50.286 unidades , con t ra 
40-837 un idades en 1933. 

E l a u t o r pasa después a considerar los mercados 
sur amer icanos y hace n o t a r que los factores 
responsables por la mejora que se lia manifes tado 
son pr inc ipa lmente de carác te r agrícola. E n la 
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Argent ina la mejor situación del país h a repercut ido 
favorablemente sobre las importaciones de pro­
ductos br i tánicos que h a n subido de £9.750.000 en 
los pr imeros 10 meses de 1933 a £10.820.000 en 
1934. E n el Brazil la situación ha t ambién mejorado, 

pr inc ipa lmente por efecto de las mejores condiciones 
del mercado del café. Las mismas observaciones 
valen en el caso de los otros paises sur americanos 
en los que se van presen tando indicaciones sensibles 
del re torno de la conñanza comercial. 

La Industr ia del Cemento 

E s t a industr ia , que .se víi desarrol lando cada 
dia más en los varios paises tiene unos aspectos 
característ icos, económicos y generales, a los que 
no se h a dado siempre la impor tanc ia que merecen. 
Por este mot ivo creemos que h a de ser de interés 
para nuestros lectores una colaboración que ha 
aparecidio en la revista ñnanciera del Banco de 
Vizcaya, de la que vamos a da r una síntesis. 

La fabricación del cemento d a t a de menos 
t i empo del que por lo general se le asigna. Si bien 
has t a fines del siglo X V I I I se hacía mor tero a base 
de cal, aquello no podía considerarse, c ie r tamente , 
como cemento . El descubr imiento de este ma te r i a l 
se a t r ibuye a un ingles, quien en el año 1796 , 
calcinando una mezcla de cal apagada y arcilla, ob tuvo 
un excelente p roduc to hidráulico. E n los pr imeros 
momen tos pasaron desapercibidas las venta jas que 
ofrecía el nuevo mater ia l . 

La era de su fabricación industr ia l comienza 
hacia el año de 1825 : en esta época las invest i ­
gaciones efectuadas, t a n t o en Erancia , como en 
Ingla ter ra , cristal izaron en la obtención del cemento 
artificial. E n Eranc ia u t i l i zaban como ma te r i a 
p r ima las calizas de los acant i l lados del Paso de 
Calais, en cuya zona es tá localizada hoy una gran 
p a r t e de la indus t r ia francesa del cemento . 

E n el condado de York es donde se fabricó 
por vez pr imera el cemento l lamado " P o r t l a n d , " 
nombre que le dio su inven to r porque u n a vez 
endurecido, se asemejaba mucho en color y dureza 
a la p iedra de construcción de Por t l and , que en 
quella época era m u y apreciada. 

La fábrica m á s an t igua del Cont inente parece 
ser la cons t ru ida en Lafarge (mediodía de Francia) 
en 1830. Si bien exist ían en Ing la t e r ra an tes de 
aquel la fecha a lgunos pequeños hornos, las p r imeras 
fábricas de Gravesend y Greenwich sobre el 
Támesis se fundaron en el año 1850. 

E n la fabricación del cemento P o r t l a n d se 
empleaban entonces d i s t in tas p r imas ma te r i a s : 
caliza, creta , margas y arcilla. 

L a época de difusión de la indus t r ia del cemento 
en E u r o p a d a t a en t re 1870 y 1890. 

E n 1898 se fundó en España—-en la provincia 
de Oviedo—la pr imera fábrica de cemento. E n 
años sucesivos el incremento de las sociedades 
dedicadas a la producción de cemento h a sido t a n 
ex t raord inar ia que r a ra es la provincia que no cuente 
en la ac tua l idad con es ta clase de indust r ia . E n 
efecto, la capacidad de producción to ta l española 
de cemento artificial h a subido de 50.000 toneladas 
en 1902 a 410.000 en 1 9 1 4 a 2.700.000 en 1934-

Antes de finalizar el siglo exis t ían ya fábricas 
de cemento en muchos paises de Europa , par t icu la r ­
m e n t e en Alemania y Suiza, e incluso en Rus ia . 
Los t res paises p roduc tores m á s impor t an t e s e r an 
Franc ia , Ing la te r ra y Alemania. E s t a expans ión 
en la fabricación de cemento t iene su explicación 
en el hecho de que se basa en u n a ma te r i a p r i m a 
que se encuent ra en cant idades p rác t i camen te 
inagotables en t oda la superficie del globo. E l 
lecho de los ríos, la p iedra caliza, las ma rgas de 
las l lanuras aluviales son yacimientos t a n var iados 
como abundan t e s . De ahi el que se imp lan t e es ta 
indus t r i a en todas aquellas zonas donde existe u n a 
corr iente de d e m a n d a algo i m p o r t a n t e ; las facili­
dades de comunicación y la presencia de combust ib le 
pueden ejercer sobre el es tablecimiento de es ta 
indus t r ia una influencia t a n decisiva como la 
p rox imidad de can te ras de calizas y arcilla. 

Es t e hecho puede tener como consecuencia 
la formación de mercados m á s o menos aislados. 
E n real idad es ta evolución de la indus t r i a del 
cemento no se h a producido más que en algunos 
paises. 

La presencia en u n país cualquiera de la 
indust r ia del cemento h a sido considerada, m u y 
ju s t amen te , como uno de los mejores indicios de 
su industr ial ización por las múlt iples y va r i adas 
aplicaciones que obt iene el cemento en la cons­
trucción. Así en Espaira, por ejemplo, el auge 
de la construcción de viviendas, la celebración de 
las exposiciones y el extenso plan de obras públicas 
realizados en los años de 1923 al 29 cont r ibuyeron 
a nacional izar la indus t r ia del cemento en dicho 
país . 
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E n todas par tes , por decirlo así, al iniciarse 
una corriente de alguna ampl i tud en la importancia 
de este producto , la iniciativa pr ivada o guberna­
men ta l se h a esforzado siempre en producir dent ro 
de su país el mater ia l necesario, suplantando así 
el producto impor tado. Si las cant idades sobrantes 
con dest ino a la exportación, no h a n alcanzado 
jamás en los principales paises productores, la 
proporción de las de otras industr ias especializadas 
como son la meta lurgia y texti les, ellas han-
te rminado por crear una especie de mercado 
mundia l . 

Sin embargo, este mercado difiere del de otros 
productos de gran consumo, como el cautchouc, 
el es taño o la lana ; en efecto, es mater ia l que no 
cotiza a plazo, ni está regido por la acción de u n 
centro regulador, aparte de que los paises pro­
ductores que disponen de u n sobrante grande con 
dest ino a la exportación son m u y contados. 

Es te es tado de cosas ha hevado a muchas gentes 
a desplazar el cemento fuera de las principales 
mater ias pr imas , y a veces les h a hecho proyec tar 
cierta sombra sobre un mercado de t a n t a 
importancia . 

E l consumo de este p roduc to es en g ran pa r t e 
local y los movimientos del consumo exterior no 
reflejan más que transacciones de poca importancia 
respecto a la producción mundia l . 

Otro aspecto ba s t an t e par t icular de este 
mercado es el grado más bien elevado de la con­
centración, asi en lo que concierne a la producción 
como a la ven ta . E n pr imer té rmino , d a d a la 
característ ica de la explotación, la pues ta en marcha 
de fábricas exige inversiones re la t ivamente impor­
t an tes . Según cálculos, el conjunto de inmoviliza­
ciones de una fábrica de cemento representa cifras 
m u y variables, no solo por el mayor o menor grado 
de mecanización con que se instale, sino que también 
comprenda o no la producción de fuerza motriz , 
ya sea hidroeléctrica, té rmica o por recuperación 
de los gases del horno . 

La importancia de los factores carbón y 
energía eléctrica en el costo del cemento depende 
na tu ra lmen te del que tengan dichos elementos 
indispensables para la fabricación. E l costo del 
carbón en t ra en relaciones m u y variables en el del 
cemento, pues depende en pr imer t é rmino de la 
calidad del mismo, luego, del s is tema de fabricación, 
vía seca o vía húmeda , y finalmente de la situación 
de la fábrica en relación con la cuenca minera . 
Así resul ta que mien t ras en unas fábricas no se 
consumen 200 kilogramos por tonelada de cemento 
producido, en o t ras llega has t a 500 kilogramos, 
habiendo aun mayores diferencias en el coste de 
la tonelada de carbón en fábrica como consecuencia 

de los t ranspor tes según esté la fabrica en las 
inmediaciones de la mina o a centenares de kiló­
metros. La cant idad de energía eléctrica necesaria 
puede calcularse entre 100 y 130 k w . por tonelada 
producida. 

La suma del costo de los dos factores, carbón 
y energía eléctrica, representa en general más del 
50 % del costo directo, es decir sin tener en cuenta 
las cargas financieras, comprendiendo entre estas el 
interés del capital . 

A la industr ia mundia l del cemento le h a 
beneficiado grandemente la prosperidad registrada 
en el periodo 1926-29 . Ante el incremento del 
consumo producido en la mayoría de los paises por 
las obras públicas, y la construcción de viviendas, 
las fábricas se han aplicado a desarrollar y 
modernizar su utilaje. 

La fabricación del cemento está generalizada 
hoy en todo el mundo. L a capacidad de producción 
ac tua l es m u y superior a las necesidades de los 
mercados, sobre los que pesan factores t a n depri­
mentes como son la reducción del movimiento 
industr ia l y la disminución del poder de compra. 

E l cuadro siguiente permite apreciar las con­
diciones en que t rabaja la industr ia del cemento en 
los principales paises productores : 

Capacidad teórica Coeficiente medio de 
(en i .ooo tons). actividad en 1932 

Es tados Unidos . . 46,700 3 0 % 
Alemania 15.000 2 0 % 
Francia 8.200 
I ta l ia 6.000 4 5 % 
Ingla te r ra 5-300 8 0 % 
J a p ó n 5.270 5 0 % 
Bélgica 4.000 5 0 % 
E s p a ñ a 2.700 4 8 % 
Polonia ... 2.500 
Canadá 2.200 7 0 % 

E n el mundo .. 102.000 4 5 % 

La desproporción entre la capacidad y el 
coeficiente de utilización no es únicamente u n a 
consecuencia de la crisis. E n muchos paises puede 
darse u n estado crónico de desequilibrio producido 
por una política de desarrollo del uti laje encami­
nada a disminuir el precio de costo. Ya en 1927-28 
la industr ia mundia l del cemento no t r aba j aba sino 
a una media de producción de un 60 a un 70 por 
100 de sus posibilidades. 

Es tados Unidos llega a cerca del 5 0 % de la 
capacidad de producción mundia l ; como expor ta­
dores juegan un papel secundario. E n los mercados 
internacionales la lucha está circunscrita, por 
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decirlo asi, en t re Ing la te r ra , Alemania , Bélgica y 

el J apón . 
La producción mundia l de cemento alcanzó en 

1932, unos 50 millones de toneladas con t ra 68 
millones en 1930 y 40 millones antes de la guerra. 

E n lo que concierne a la diversidad de pro­
ductos fabricados, el cemento Por t l and artificial 
ocupa, sin comparación alguna, el pr imer lugar, ya 

que le corresponden ap rox imadamen te las t res 
cua r t a s pa r tes de la producción mundia l . Siguen 
después los cementos Por t l and de hierro o férricos, 
y el cemento de escorias, productos , todos ellos, de 
recuperación de la indus t r ia metalúrgica . E n cuan to 
a l cemento na tu ra l , que se obtiene pr inc ipa lmente 
en Yugoeslavia e I tal ia , su impor tanc ia es 
secundaria . 

El Cartel de la Potasa 

L a si tuación del car te l de la po tasa y la 
influencia que ha tenido sobre el mismo la industr ia 
española es tán anal izadas de ta l l adamente en un 
estudio que ha aparecido en un numero reciente del 
Economis t . 

E l cartel , formado en Lugano en 1926 por los 
productores franceses y alemanes, a los que se 
añadieron los polacos en 1932, t u v o por varios años u n 
monopolio casi completo de este fertilizador, pero 
nunca supo sacar venta jas proporcionales a su 
posición. A pesar de que nunca h a y a podido 
disfrutar a los consumidores , que representan u n a 
fuerza polít ica m u y impor tan te , su posición h a sido 
deb i la tada rec ientemente por la en t r ada en el campo 
de la competencia de España , u n país que puede 
produci r en gran escala y a un precio bajo, mien t ras 
que al mismo t i empo su consumo interior es m u y 
l imi tado. E l desarrollo de la producción desde el 
año 1929 es tá indicado en la Tabla a cont inuación : 

P R O D U C C I Ó N M U N D I A L D E P O T A S A . 

(1000 Tone ladas : contenido en K^O). 
1929 1930 1931 1932 1933 

Alemania 1.787 1.608 1.077 871 940 

F ranc ia . . . 531 545 368 326 322 

E s p a ñ a . . . 23 28 28 55 93 
Polonia 62 54 49 59 30 
Es t ados Unidos . . 56 56 58 56 143 
Pales t ina ( 1 3 % ) — •—• 15 18 

Rus ia — — — • — 20 

T o t a l 2-459 2.291 1-595 1-381 1.566 

La indust r ia a lemana fué organizada en forma 
de un sindicato obligatorio por la Ley del 1910 y 
aun después de la guerra la indus t r ia quedó con­
s iderablemente bajo el control del Gobierno. E n 
1 9 1 9 se cons t i tuyó el Consejo de la Po ta sa formado 
de 30 miembros que r ep resen taban a los productores , 
consumidores , obreros, empleados y el E s t a d o . 
E n 1933 se promulgó o t r a Ley que t iene por su 

objeto reemplazar el Consejo de la P o t a s a por u n 
Comité que esté aun más bajo el control del Gobierno. 
Las ven ta s a lemanas a lcanzaron unas 940.000 
toneladas en 1 9 1 3 ( 1 1 % mas que en 1932), de cuyo 
to ta l , 720.000 toneladas e s t aban des t inadas pa ra 
el consumo interior . 

La producción francesa es tá dividida ent re las 
Minas del E s t a d o (Mines Domania les de Po ta ses 
d 'Alsace), que producieron 247.640 tone ladas en 
1933, es decir el 7 6 % del to ta l , y las Minas de 
Kal i - Sainte - Thérése que producieron 78.000 
toneladas . E n 1933 se decretó la nacional ización 
de t odas las minas de p o t a s a y se dieron derechos de 
monopolio de todos los descubrimientos futuros 
a las Mines Domaniales . E l aumen to de eficiencia 
técnica conseguido du ran t e los úl t imos años es tá 
p robado por el hecho de que la producción por 
obrero subió de 2,09 tone ladas por t u r n o en 1929 
a 2,27 toneladas en 1933, es decir u n 9 por c iento, 
mien t ras que debido a los métodos m á s modernos 
de separación y lavado, el contenido de sales 
ex t ra ídas subió de 1 7 , 0 9 % a 18,21%^—es decir 
un 6,5 % — e n el mismo período. 

E l desarrollo de la indus t r ia española h a sido 
m u y ráp ido . L a producción empezó en 1925 en 
las Minas de P o t a s a de Suria, en la que t ienen 
intereses la Casa Solvay y el Ka l i syndika t . Dichas 
minas fueron las únicos p roduc to ras h a s t a 1930, 
cuando a ellas se agregó la Union Españo la de 
Explos ivos en la que la Imper ia l Chemical Indus t r ies 
L t d . de Ing la t e r ra es tá in teresada. E l te rcer 
productor—-Potasas Ibér icas , asociada con las Mines 
de Kal i -Sa in te-Thérése—entró en el campo en 
Oc tub re de 1932 . E s m u y improbable que es tas 
t res compañías dominen el campo siendo los únicos 
productores . 

E l Gobierno español ejerce un control sobre 
la indus t r ia por medio de la Oficina Reguladora de 
la- Producción, Fabr icac ión y V e n t a de Sales 
potás icas , y fija cada año cont ingente de p ro ­
ducción y los precios p a r a el interior y p a r a la 
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exportación. E l consumo local es pequeño y ha 
ba jado de 23.833 tone ladas en 1932 a 17 .559 en 
1933, de forma que todos los productores han de 
basarse en la expor tac ión p a r a la ven ta de su 
producción. 

E l Economist considera que es diñcil expresar 
u n a opinión acerca del valor ñna l de la producción 
y expor tac ión española. Los depósitos se encuent ran 
en proximidad del m a r y el costo de producción 
es bajo, debido a que la profundidad de las minas es 
por lo general la m i t a d de las de las francesas y 
a lemanas : es posible, por lo t a n t o , que la presente 
producción cont inué en el futuro. Las cifras 
referentes al p r imer semestre de 1934 son intere­
santes : la producción to ta l fué de 65.900 toneladas 
en 1932 (por u n valor de 10,1 millones de pesetas 
oro) ; 198.600 toneladas por un valor de 19,9 
millones de pese tas oro) en 1933 ; 161.400 tone ladas 
(por u n valor 1 1 , 6 millones de pesetas oro) en el 

p r imer semestre del año pasado. U n a indicación 
de la severidad de la competencia internacional que 
existe en el comercio de este producto puede 
deducirse del precio medio de exportación, es decir 
154 pesetas por tonelada en 1932, 100 pese tas en 
1933 y 72 pesetas en el período Ene ro - Jun io 1934 . 
Los Es tados Unidos, que absorbieron fuer tes 
cant idades de po tasa española en el año 1933 
a u m e n t a r o n dichas cant idades en 1934, i m p o r t a n d o 
el 40 % del to t a l . 

E l au to r considera que el futuro de es ta 
industr ia depende del curso de los precios de los 
¡)roductors agrícolas. E n los años recientes las 
adquisiciones de fertilizadores en todos los paises 
h a n alcanzado un nivel m u y bajo, pero u n a pequeña 
mejora que se manifestó el año pasado produjo 
im aumen to notable del consumo. Si este con t inúa 
deber ía ser m á s fácil absorber la m u y crecida pro­
ducción de po tasa que existe hoy d ia en el m u n d o , j 

Notas de Aviación 

Bajo el t í tu lo " Triunfo del invento br i tánico de 
seguridad en a v i ó n , " Au tomóvi l Comercio da una 
deta l lada relación del Cer tamen In te rnac iona l de 
Tur ismo celebrado en Varsovia en el que dos 
dispositivos inven tados por el bien conocido con­
s t ruc tor inglés H a n d l e y Page p a r a obtener la seguri­
d a d de vuelo lograron su m a y o r t r iunfo depor t ivo. 

Es tos disposit ivos son las r a n u r a s de las alas y 
los aleroncillos de cu rva tu r a . 

Gran Bre t aña no es t aba represen taba oficial­
men t e en el cer tamen, pero el único apa r a to inglés, 
provis to de dichos dos disposit ivos, y que formaba 
pa r t e del equipo polonés, ganó la carrera . 

Dice el ar t ículo que el aeroplano victorioso 
demost ró poseer cual idades notables en los vuelos 
lentos, en el margen de velocidad y en los despegues. 
E n las p ruebas técnicas fué homologado oficialmente 
a un promedio de velocidad mín ima de 54 ,14 k m / h . 
E n la p rueba de m á x i m a velocidad este mismo 
a p a r a t o a lcanzó un promedio de 251 km/h . Su 
margen de velocidad, gracias a las r anuras y a los 
aleroncillos, es, por lo t a n t o , de 4,64 a i , proporción 
ve rdade ramen te e levada p a r a u n a m á q u i n a \ 'o ladora 
más pesada que el aire. La p rueba de que los 
disposit ivos de r anu ras y aleroncillos no obs t ruyen 
la manejabi l idad de los apa ra to s quedó evidenciada 
en el ensayo de " repliegue de las a l a s , " que el 
piloto efectuó de por sí solo en 45 segundos. 

Todas las performancias individuales mejores 
d u r a n t e las diferentes p ruebas fueron e jecutadas 

igualmente por aviones equipados con los disposi­
t ivos bri tánicos de seguridad. La velocidad m á x i m a 
m á s a l t a a lcanzada en las p ruebas oficiales fué de 
291 k m / h . E l mejor promedio de velocidad crucero 
en el circuito de E u r o p a y del África del Nor t e 
fué de 215,3 k m / h . E l despegue más corto pasando 
el obstáculo que medía 6 met ros de a l tu ra , fué de 
74,5 met ros . E l aterrizaje m á s corto, f ranquen 
ado igualmente el obstáculo, fué de 75 met ros . 

E l Señor Hand ley Page inició su in tenso 
desarrollo de las r anuras de ala poco después de 
la guerra . Ningún otro invento ha cont r ibuido 
t a n t o como este a la seguridad a bordo de avión : 
h a supr imido el picado y ba r rena incontrolables a 
raíz de la perdida de velocidad de vuelo, que 
an te r io rmen te d a b a origen a la mayor ía de los 
accidentes fatales de aeroplanos y h a a p o r t a d o al 
piloto un medio sencillo y pract ico de conservar un 
m a n d o absolu to sobre su a p a r a t o a t o d a s las 
velocidades. E n la ac tua l idad se ha extendido el 
campo de utilización de este disposit ivo has t a el 
p u n t o de obtener u n a mejora del margen de velocidad 
a bordo de aeronaves de alas fijas. E m p l e a d a en 
un ión de aleroncillos r anurados deb idamen te con­
cebidos, el a la p lenamente r a n u r a d a cons t i tuye el 
mejor mé todo de a u m e n t a r la sus tentac ión ofrecida 
por las alas a velocidades moderadas . Así se 
amplifica el margen de velocidades por el e x t r e m o ; 
inferior de la escala y es posible a ter r izar a una m a r c h a 
i-elativamente lenta las aeronaves u l t ra - ráp idas . 
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El oro y la Estabi l idad Monetar ia 

A cont inuac ión reproduc imos u n a colaboración 
aparec ida en u n n ú m e r o reciente de málaga comercial 
que creemos h a de tener interés p a r a nues t ros lectores. 

E l oro, cuyos carac te res como m e t a l precioso 
son m u y conocidos, así como el pape l que desempeña 
como medio de valores y como in te rmediar io en 
los cambios , h a sido u n i n s t r u m e n t o mone ta r io 
favorable p a r a el desarrollo de los negocios en el 
curso del siglo X X ? H a con t r ibu ido , o por el 
con t ra r io , h a per judicado, el desarrollo económico, 
al progreso y a la es tabi l idad social ? 

Dos grupos de economis tas y ñnancieros d iscuten 
á s p e r a m e n t e acerca de esta cuest ión. Los unos 
dec la ran que la disciplina sevei-a de u n a circulación 
m o n e t a r i a e x a c t a m e n t e proporc ional a la c a n t i d a d 
de oro a c u m u l a d a en los Bancos de emisión h a 
t en ido m á s inconvenientes que ven ta jas . Los o t ros 
af i rman que sal iéndose de la reg lamentac ión en 
la emisión de bil letes, s iempre conver t ib les en oro 
y l imi t ada por el depósi to metál ico , no puede menos 
de surgir el peligro de la inflación ; es decir, de 
var iaciones b ruscas en los precios que ofrecen los 
m á s graves peligros sociales. 

L a tesis de los adversa r ios de u n régimen 
mone t a r i o cuyo vo lumen en un idades depende 
e s t r i c t a m e n t e del m e t a l en depósi to se a p o y a en 
consideraciones in te resan tes . 

L a m o n e d a es el in te rmedia r io de las t r ansac ­
ciones ; por consecuencia, su a b u n d a n c i a o su 
escasez a c t ú a en la formación de los precios, que 
no son m á s que la expres ión de u n a relación en t re 
las mercanc ías y los servicios, de u n a p a r t e , y la 
m o n e d a , de o t ra . 

No es lógico p roporc ionar los i n s t rumen tos que 
ac t ivan o a m o r t i g u a n las t ransacc iones a las 
neces idades del publ ico ? E s t a s son las que deben 
ser sat isfechas p a r a que la sociedad conozca la 
es tabi l idad, el b ienes tar , p a r a que sea u n a rea l idad 
el equil ibrio en t re la producc ión y el consumo. 

Si se quiere somete r el mecan i smo de la cir­
culación a u n control , a u n regu lador ma te r i a l , t a l 
como el oro, no se cesar ía de plegar la v ida de las 
sociedades a u n a regla empír ica que no t iene n a d a 
de racional ni la flexibilidad de a d a p t a c i ó n necesar ia 
a las var iac iones de capac idad de la p roducc ión 
y de las posibi l idades del consumo. 

Asi, la p rac t i ca secular de la emisión de billetes, 
forma pr inc ipa l de la m o n e d a que circula p ropor -
c iona lmente a las can t idades de oro pose ídas por 
los Bancos de emisión, h a debido de t ene r m á s 
inconven ien tes que ven ta j a s . 

E l oro, pues , con arreglo a este p u n t o de v is ta , 
no h a sido u n i n s t r u m e n t o de es tabi l idad social. 

A es t a tesis oponen todos los peligros de la 
inflación los pa r t i da r io s de u n régimen severo de 
conver t ib i l idad del bi l lete en me ta l . Cuando en u n 
E s t a d o la B a n c a de emisión disfruta de g r an 
facil idad p a r a la creación de medios mone ta r ios , 
la po tenc ia de los medios especulat ivos se ingenia 
p a r a crear mov imien tos favorables al alza de 
precios. Como lo p r u e b a n los acontec imientos 
ocurr idos d u r a n t e la guer ra que comenzó en 1 9 1 4 
y después de ésta , no es posible a u n a Banca de 
emisión resist ir a las solici tudes que p rovocan la 
mul t ip l icac ión de crédi tos , favorecida por la emisión, 
t a n fácil, de bi l letes. 

Ta l h a sido el origen de todos los abusos que 
h a n conducido al desarrol lo pictórico de la p r o ­
ducción, a la crisis, a los desórdenes mone ta r ios , 
del que t a n t o t r a b a j o le cues ta salir al m u n d o 
ac tua l . 

No negamos que el rég imen mone ta r io que se 
a p o y a sobre u n a conver t ib i l idad metá l i ca n o t e n g a 
a veces sus inconvenien tes . Pue de en c ier tos 
m o m e n t o s , fal tarle e las t ic idad ; pero g a r a n t i z a a 
las sociedades c o n t r a desórdenes graves . P o r eso 
a f i rmamos que el oro h a j u g a d o u n pape l cons iderable 
en el desarrol lo de la civilización en los siglos X I X 
y X X . H a sido u n regulador indispensable en u n 
s i s tema de t ransacc iones t a n complejo, que sola­
m e n t e u n regu lador a u t o m á t i c o podr ía coord inar lo , 
discipl inarlo. 

E l oro es el que desempeña es ta función. 
Gracias a sus cual idades—estabi l ida.d de las exis­
tenc ias mundia les , p r o d u c i d a d de año en año—el 
oro goza del beneficio de u n a d e m a n d a m u n d i a l . 
Con él se expresa s iempre u n valor que solo t iene 
oscilaciones m u y l imi tadas si se las c o m p a r a con 
las de cualquier o t ro bien, t a l como el pape l m o n e d a , 
por e jemplo, o con las de u n a mercanc ía de g r an 
consumo como el t r igo. 

Gracias al oro u n pa i s deudor o acreedor, en 
u n régimen de t ransacc iones en t re paises de m o n e d a 
sana , no conoce en el curso de los cambios m á s 
que las var iac iones l imi t adas por los p u n t o s de 
sa l ida y e n t r a d a del oro. E l m e t a l impone de este 
m o d o a los E s t a d o s u n a severa disciplina. Aparece 
en u n país con t r a r i a la ba l anza comercial , es decir , 
con exceso de las impor tac iones ? E l m e t a l v a a 
hu i r d e acque l pa í s hac ia el exter ior . Pe ro en 
seguida el i n s t i t u t o de emisión hace u n a poh t i ca 
de restr icción del oro y de los crédi tos ; pol í t ica 
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que invita a los importadores"^a restringir sus 
compras en el extranjero. 

E l régimen monetar io establecido sobre el 
respecto al principio del pa t rón oro debe tener 
d i rec tamente en consideración el equilibrio del 
mercado monetar io y la act ividad de los negocios 
comerciales y financieros del país, y además, las 
condiciones económicas del Extranjero, cuando éstas 
sean susceptibles de influir sobre el mercado local. 

Los inst i tutos de emisión depositarios del oro 
registran las consecuencias de las variaciones de 
los precios sobre la moneda y evi tan que estas 
presenten tales ampl i tudes que puedan ocasionar 
un hund imien to que obligue a u n a nación a 
abandonar la base oro de su unidad monetar ia . 
Porque toda moneda que no sea convertible en oro 
queda " ipso facto " sometida a apreciaciones 
mundiales en cuanto a su capacidad de c o m p r a ; 
apreciaciones que se manifiestan en el curso de los 
cambios. 

E l abandono del pa t rón oro debe provocar u n 
desorden infernal en los grupos humanos que no 
pueden llegar a verse libres de aquella imposición. 
H a y además ot ra consecuencia. La inflación ha 
favorecido el aumento de deudas excesivas, t a n t o 
en los Es tados como en los part iculares. Los 
Gobiernos, entonces, en ciertos paises h a n decretado 
voluntar iamente el abandono del pa t rón oro, a fin 
de facilitar la liquidación de las deudas por su alza 
artificial en los precios. 

Los acontecimientos provocados por los a taques 
hechos al papel social desempeñado por el oro 
amenazan hoy dia destruir el crédito indispensable 
a las empresas y a los Es tados . 

Así, pues, el oro no es una vieja entelequia 
pasada de moda. El meta l amarillo, en el es tado 
ac tua l de los hechos es, con fundamento, el e lemento 
na tu ra l mas apropiado para asegurar a lguna 
estabi l idad a los Es tados . 

Notas Marítimas 

El mercado de la compra y venta de barcos 
fué caracterizado el año pasado por el notable 
aumento en los precios de los barcos pa ra desguace. 
Hace unos 12 meses el precio de un barco de carga 
para demolición es taba al rededor de 19 chelines 
por tonelada b r u t a mien t ras que hoy es posible 
obtener de 26 a 28 chelines. Los barcos pasajeros, 
cuyo precio era de unos 30 chelines por tonelada 
b r u t a a fines de 1933 se venden hoy dia has ta 35 
chelines, de acuerdo con el peso del mater ia l y la 
cant idad de metales. 

•x- * * 
E n t r e los barcos más impor tan tes vendidos el 

año pasado pa ra desguace, pueden mencionarse 
el Adriatic (Cunard-White Star) de 24.679 toneladas 
b r u t a s ; el Minnewasks (Atlantic Transpor t ) de 
2 1 . 7 1 6 T. ; el Minnetonka (Atlantic Transpor t ) 
de 21.998 T. ; el France (C.G.T.) de 23.769 T. ; 
el Empress of France (Canadian Pacific) de 18.452 T. ; 
y el Albertic (Cunard-White Star) de 18.940 T. 

* * * 

Los buques amarrados en puer tos bri tánicos 
a principios de Octubre de 1934 representaban 
818.030 toneladas ne tas ; es ésta la cifra más baja 
desde el año 1929 y mues t ra una reducción del 
4 8 i % sobre el tonelaje amar rado en 1933. E l 
t o t a l más al to se alcanzó en Jul io 1932 con 2.196.140 
toneladas. La capacidad to ta l de acarreo de los 
barcos br i tánicos amar rados en Octubre de 1934 
era de unos dos millones de toneladas . 

U n a E x p o s i c i ó n C ien t í f i c a 

E n el Colegio Imperial de Ciencia y Tecnología 
se h a celebrado ú l t imamente una exposición cientí­
fica de gran interés. En t r e los apa ra tos expuestos 
h a y un cronómetro cuyo limite de exac t i tud 
corresponde a 1/500 de segundo y un calibre micro-
métr ico que puede medir has ta i / i .ooo.ooo de 
pulgada (0.000025 mm.) . Mencionaremos además un 
apa ra to fotográfico extra-rápido que puede tomar 
2500 imágenes en un segundo, en un film cine­
matográfico de 50 pies. 

La producción mundia l de plomo en Noviembre 
de 1934 fué de 123.200 toneladas que se compara 
con una de 130.000 toneladas en Octubre. 

E l consumo mundia l de estaño en el periodo 
Noviembre 1933—Octubre 1934 ha sido de 115.000 
toneladas, contra 125.100 toneladas en los 12 meses 
anteriores. 

* * * 
Según las estadísticas publicadas por la Cámara 

Oficial de Compensación Bancar ia el to ta l de los 
cheques pagados en la Gran B r e t a ñ a du ran t e el 
año 1934 alcanzó un valor de £35.484.157.000 que 
representa un aumento de 10,4 7o en comparación 
con el to ta l correspondiente al año anterior. 
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Ganado y Carne 

E l I m p e r i a l Economic Commit tee acaba de 
pub l i ca r u n a m e m o r i a m u y de ta l l ada sobre la 
s i tuación m u n d i a l del ganado y de la carne, de la 
que r ep roduc imos las pa r t e s m á s in teresantes . 

E l ganado t o t a l de los 21 paises m á s impor­
t a n t e s del m u n d o en los referente al comercio de 
la ca rne , en 1933, era de 297.700.000 cabezas con 
la s iguiente d is t r ibución : 65,5 millones en los 
E s t a d o s Unidos , 47 ,5 millones en el Brazil , 32,2 
mil lones en la Argen t ina y 48,8 millones en Rusia . 
E l t o t a l excede el del 1 9 1 3 en u n 9 % , pero es un 
3 Í -% inferior al del 1925 . 

L a producc ión de carne y su consumo por 
cabeza e s t án indicados por la T a b l a que damos 
a con t inuac ión : 

T A B L A I . 

P R O D U C C I Ó N Y C O N S U M O D E C A R N E D E B U E Y Y 

T E R N E R A . 

T A B L A I I . 

Producción 
{1000 Toneladas) 

1909-13 I 1925 
(I'ro]nedio)| 

1928 1931; 1932! 

C o n s u m o 
por 

cabeza en 
1932 

(libras) , 

G r a n B r e t a ñ a 
A u s t r a l i a 
G a n a d a 
N u e v a Z e l a n d a 
Su r Áfr ica ... 
E s t a d o s UnidosI 
R u s i a 
A r g e n t i n a ... 
A l e m a n i a ... 
F r a n c i a 
I t a l i a 
U r u g u a y 

T o t a l (excluyendo 
Ku3ia) 

(«) 
(«) 
(a) 
{a) 

3.118 
(a) 
{a) 

963 
(a) 

• (a) 
(a) 

(a) 

544 
527! 
3091 
149 
156 

3-637 
1.130 
1.885 

886 
(«), 

269! 
(a 

579 
493 
309 
132 
182 

3.078 
1-4' 
1.628 
1.038 

889 
366 
243 

7.994¡ 7.580 

524 
346 
270 
109 
171 

3.120 
(a) 

1.460 
1.047 

705. 
281! 
2 1 2 

519 
(a 

265 
132 
131, 

3.348 
(«) 

1.470 
1.074 

755 
292 
176 

7.117J 7.447 

63 
93 id) 
56 

130 
40 
60 

33 {e) 
204 

37 
42 . 
18 

n o 

(rt) N o se conoce (d) Año 1931 (e) A ñ o 1930 

Se n o t a r á que la d iminuc ión en el pe r íodo 
1 9 2 5 - 1 9 3 2 fué de 7 % pero en v i s ta de que es ta se 
a lcanzó a ñnes del a ñ o 1928 no p u e d e ser a t r i b u i d a 
a la crisis comerc ia l e i ndus t r i a l de los ú l t imos 
años . E n efecto d icha crisis h a t en ido m u y poca 
influencia sobre el consumo de la ca rne . 

P o r lo que respec ta a l comercio , la T a b l a I I 
indica los d a t o s de expor t ac ión e impor t ac ión de 
los pr inc ipales paises . Se n o t a r á que la G r a n 

C O M M E R C I O D E C.ALRNE D E B U E Y E N 1933 

( i .ooo T O N E L A D A S ) . 

Paises Exportadores 
Australia 
Nueva Zelanda 
Sur África 
Ganada ... 
Argentina 
Uruguay 
Brazil 

Paises Importadores 
Reino Unido 
ItaUa 
Bélgica ... 
Francia ... 
Estados Unidos 
Japón 
Austria 
Alemania 

Congelada Refrigerada 

70,7 0,1 
46,5 0,1 
10,0 0,3 

3,7 1,0 
30,9 344,4 
28,8 28,9 
10,7 25,8 

607,7 
38,3 
26,7 
23,0 
1 2 2 

6,9 
0,6 

B r e t a g n a es el pa ís que m á s i m p o r t a ; sus i m p o r t a ­
ciones de carne refr igerada prov ienen casi exclus iva­
m e n t e del Sur Amer ica , y de ca rne congleada de 
Aus t ra l ia , N u e v a Ze landa y la Un i ón del Sur África. 

Sin embargo , las impor tac iones de ca rne en la 
G r a n B r e t a ñ a h a n sufrido u n a d iminuc ión d u r a n t e 
los años recientes , b a j a n d o de 700.000 t o n e l a d a s en 
1925 a 608.000 tone l adas en 1933 . E s t a d iminuc ión 
no es de a t r i bu i r c o m p l e t a m e n t e a la crisis n i a 
la p ro tecc ión del m e r c a d o inter ior , sino a u n con jun to 
de causas , incluso el c amb io en las c o s t u m b r e s y 
gus tos del pa ís , y el hecho de que los precios de la 
ca rne de cordero y de toc ino h a n b a j a d o p ropor -
c iona lmen te m u c h o m á s que la de buey . 

E s t a R e v i s t a s o l i c i t a l a c o l a b o r a c i ó n d e 

l o s T é c n i c o s , I n d u s t r i a l e s y C o m e r ­

c i a n t e s e s p a ñ o l e s e h i s p a n o - a m e r i c a n o s 

c o n r e l a c i ó n a l o s a s u n t o s d e i n t e r é s 

p a r a e s o s p a i s e s y l a G r a n B r e t a ñ a . 
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El Censo de la Población en Inglaterra 

Se han publicado recientemente las estadísticas 
referentes al censo de la población tomado en 1931, 
del que se desprenden da tos interesantes acerca 
de la distr ibución de los empleados en las varias 
industr ias . 

E n t r e 1921 (fecha del censo anterior) y 1931 , 
la población to ta l de Ingla te r ra y del Gales aumentó 
en un 5 % y el número de personas ocupadas subió 
de 17.178.000 a 18.853.000. Las Tablas I y I I que 
damos a continuación indican respect ivamente la 
distr ibución (en millares) por industrias y los 
porcentajes de la dist i ibución de las ocupaciones 
du ran te el período 1 8 5 1 - 1 9 3 1 . 

TABL.A. i . 

D I S T R I B U C I Ó N P O R I N D U S T R I A S (1931) 

( H O M B R E S Y M U J E R E S ) . 

Empleados % del total 
(000) 

Agr icu l tu ra I . I 7 2 6,2 
Miner ía—Carbón 894 4.7 

Can te ra s 60 0.3 
Metalurgia 1.446 7.7 
Elec t r ic idad 215 1,1 
I n d u s t r i a te.xtil 876 4.7 
I n d u s t r i a a l iment ic ia . . . 196 1,0 
Madera 472 2,5 
Construcciones civiles 693 .3,7 
I n d u s t r i a s decora t ivas 297 1,6 
T r a n s p o r t e s ... 1-6.35 8,7 

Car re te ras 690 3,7 
Ferrocarr i les 272 1.4 
A g u a ¡68 1-4 

Comercio 1.942 10,3 
Vendedores 865 3,5 
Tende ros ... 651 4,6 

Profesiones 746 4,0 
I n d u s t r i a s depo r t i va s 114 0,6 
Servicio domést ico ... 1.411 7,5 

T o d a s las ocupaciones . . 18.853 100 % 

La I n d u s t r i a A l g o d o n e r a I n g l e s a 
Para la industr ia algodonera del condado de 

Lancashire el año 1934 ha sido mejor, ba jo^e l 
p u n t o de vis ta financiero, que el anterior. De un 
resumen estadístico se deduce que el dividendo 
medio de 194 firmas fué de 1,48 % en 1934 contra 
1 , 4 7 % en 1933. De las 194 empresas, 36 distri­
buyeron dividendos que, en 1 1 casos fueron de 
10 por ciento o más . El capital social desem­
bolsado de estas compañías es de £30.247.000. 

T A B L A I I . 

P O R C E N T . ^ J E S D E L A D I S T R I B U C I Ó N D E OCUP.-VCIONES 

E N E L P E R I O D O 1 8 5 1 - 1 9 3 1 . 

H O M B R E S . 
1851 1871 i8yi 1911 1921 1931 

I n d u s t r i a 
0/ 
/o % 0/ 

/o % 0/ ,0 % 0/ /ü 

en genera l 51 54 52 53 52 4.T 42 
Agr icu l tu ra ... 24 18 12 10 8 8 7 
T ranspor t e s ... 5 7 9 10 10 I I I I 
O t ros t raba jos 8 I I 9 I I 14 19 21 
P a r a d o s 12 10 18 16 16 17 19 

100 100 100 100 100 100 100 

M U J E R E S . 

1851 1871 1891 1901 i g i i 
/o /o % 0/ 

/o % /o 
I n d u s t r i a 

0/ 
/o % /o 

en general 22 18 16 16 l ó i 10 
Servicio 

domést ico 13 16 15 13 12 I I 
Otros t raba jos 4 3 3 3 4 10 
P a r a d a s 61 63 66 68 674 69 

100 100 100 100 100 100 

I n v e r s i o n e s d e Capita l I n g l é s e n e l E x t r a n j e r o 
De un estudio estadístico hecho por Sir Rober t 

Kindersley se desprende que las inversiones de 
capi tal inglés en el extranjero a fines de 1932 
alcanzaban la cifra de £3.640.000.000, dis t r ibuidas 
aprox imadamente así : 1.109 millones de libras 
esterlinas en valores coloniales ; 323 millones en 
valores públicos ex t r an je ros ; 1.204 rnillones en 
compañías inglesas establecidas en el extranjero ; 
7 1 9 millones en compañías extranjeras cuyas 
acciones se cotizan en las bolsas de Ingla te r ra ; 
y 285 millones en inversiones directas, hipotecas , 
etc. Se est ima que en 1933 los beneficios producidos 
h a n alcanzado la suma de 155 miüones de l ibras, 
que representa un interés de un 4 | % sobre el 
capi tal inver t ido . 

Al contestar a los anunciantes 
sírvase mencionar la 

REVISTA INDUSTRIAL 
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Electrificación Ferroviaria en el Brazil 

Se h a encomendado a la Sociedad inglesa 
Metropolitan-Vickers Electrical Co. Ltd. el t r a b a j o 
de electrificar c ier tas l ineas del Ferrocarr i l Centra l 
del Brazi l y Corr iente Cont inua de Buenos Aires 
hace u n es tudio in t e resan te cujeas pa r t e s pr incipales 
r ep roduc imos a con t inuac ión . 

L a decisión de efectuar es ta obra obedece a las 
razones que h a n con t r ibu ido a la electrificación de 
h'neas semejan tes en t odas las i m p o r t a n t e s c iudades 
del m u n d o y p r inc ipa lmen te a la dificultad de hacer 
f rente por ot ros medios al creciente tráfico suburbano 
de pasa jeros . 

Quedan por hacer muchos t r aba jos pre l iminares 
an t e s de que p u e d a n fijarse los deta l les técnicos de 
la ob ra y se pase a su ac tuac ión p rac t i ca y los 
ingenieros de la compañ ía , t a n t o en el Brazil como 
en Ing la t e r ra , e s t án ob ten iendo todos los informes 
necesarios p a r a t o m a r decisiones. 

E l p royec to comprende la electrificación de 
u n a d i s tanc ia de 150 k i lómet ros , que incluye 
325 k i lómet ros de v ia sencilla y 50 ki lómetros de 
desvíos. L a sección u r b a n a y s u b u r b a n a en t re 
la es tación de D o n Pedro , en la c iudad de Rio de 
J ane i ro , y Deodoro , donde la l ínea se divide, e s t a r á 

se rv ida po r t r enes que consis t i rán de u n coche 
a u t o m o t o r y dos remolques o acoplados . L a 
electrificación de la l ínea pr inc ipa l desde Deodoro 
h a s t a B a r r a de P i r a n h y , a l noroes te , con u n r a m a l 
cor to h a s t a P a r a c a m b y , y el r a m a l desde Deodoro 
a S a n t a Cruz, al oeste, e s t a r án servidos por loco­
m o t o r a s eléctr icas p a r a t r enes de pasajeros y 
mercade r í a s y l l evarán coches o vagones que leugo 
se r án a r r a s t r a d o s por locomotoras de vapor es 
decir, c u a n d o l leguen a la l inea pr inc ipa l que va 
d a Sao P a u l o a P a r a n j ' b a do Sul, en B a r r a de P i r ahy , 
y en la con t inuac ión de la l ínea desde S a n t a Cruz 

, h a s t a I t a g u a h y y m á s allá. L a electrificación 
incluye t a m b i é n los desviadores del dock Mar í t imo. 

Se u s a r ó en t o d a la red el s i s tema de gobierno 
e lec t ro -neumát ico de la Metropol i tan-Vickers , y 
se e m p l e a r á n colectores del t i po de pan tógra fo 
p a r a o b t e n e r cor r ien te con t inua a 3.000 vol t ios 
de la l ínea ae rea que se rá erigida con la suspens ión 
c a t e n a r i a usua l . E l p royec to ac tua l c o m p r e n d e la 
cons t rucc ión de cen t ra les de dis t r ibución, de las que 
h a b r á p r o b a b l e m e n t e cinco en diversos p u n t o s de 
la l ínea, las que recibi rán corr iente de u n a cen t r a l 
de t r ans fo rmadores . 

'Motores Marinos Ingleses 
(Damos a con t inuac ión u n a l is ta de los motores mar inos m á s i m p o r t a n t e s cons t ru idos en 
la Gran B r e t a ñ a . A sol ici tud env ia remos a los lectores de la Rev i s t a ca tá logos y deta l les 

técnicos de cualquier t ipo que les interese.) 

A L L E N 

f Tipo Diesel, con compresor , 4 ciclos, 
I 130 -1200 H P . 

. . . ^ T ipo Diesel, sin compresor , 4 ciclos, 
65 -1200 H P . 

I T ipo acei te pesado , 2 ciclos, 
(̂  15 -200 H P . 

B E A R D M O R E Sin compresor , 35 -15000 H P . 

T ipo Diesel, 4 ciclos, con 

compresor . 

4 ciclos, sin 

1000 H P . 

2 ciclos, émbolos opues tos . 

/ T i p o Diesel, 2 y 4 ciclos. 

\ Pe t ró leo y gasol ina, 4 ciclos. 

G L E N I F F E R . . . Diesel, pe t ró leo y gasol ina . 

B E L L I S & 

M O R C O M 

C R O S S L E Y -

P R E M I E R 

D O X F O R D . . . 

G A R D N E R 

y sm 

compi-esor, h a s t a 

M C L A R E N -

B E N Z 

M I R R L E E S . . . 

N A T I O N A L . . . 

N E W B U R Y -

D I E S E L 

N O R T H -

E A S T E R N 

P E T T E R S 

R I C H A R D S O N -

W E S T G A R T H 

RuSTON . . . 

T H O R N Y ­

C R O F T 

Tipo Diesel, sin compresor , 4 ciclos, 
1 6 - 3 2 0 H P . 

T ipo Diesel, 2 y 4 ciclos. 
Sin compresor , 4 ciclos. 
T ipo Diesel, 2 ciclos, h a s t a 1000 H P . 

T ipo Diesel, 4 ciclos, con y sin 
compresor . 

/ T i p o Diesel, 27 -450 H P . 
\ S e m i - D i e s e l , 6 - 2 1 H P . 

2 ciclos, doble efecto, sin compresor . 

Acei te , sin compresor , h a s t a 
1000 H P . 

Diesel, pe t ró leo y gasolina, 4 ciclos. 

file:///Semi-Diesel
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El Torno " W a r d 95 

E n t r e las máquinas-herramientas recientemente 
pues tas en el mercado una de las más interesantes 
es el torno de a l ta velocidad construido por la 
Casa H. W. W a r d & Co. Ltd. , de Birmingham, 
accionado por correa o motor eléctrico, y adecuado 

completamente mecánico y no influye en la t r ans ­
misión eléctrica. 

El embrague está colocado en una caja de 
velocidades que se encuent ra en el cabezal, t r ans ­
mitiéndose la fuerza motriz al husillo por medio de 

para labrar bar ras de cualquier meta l con diámetro 

de has ta 25 m m . 
Por el movimiento de dos palancas pueden 

obtenerse inmedia tamente dos velocidades en cada 
dirección y, por la acción de una polea cónica de 
dos grados, o t ras dos. La caja de velocidades 
permi te aumen ta r la serie de velocidades, cuyo 
número to ta l es de doce. 

La máqu ina está provista de freno de modelo 
interior que en t ra au tomát icamente en función 
cuando se cambia la velocidad. Es te arreglo es 

una correa sin ñ n l levada por la polea cónica. Las 
poleas cónicas están mon tadas en cojinetes de bolas y 
de rodillos contenidos en mangui tos sin fin, de forma 
que no h a y tensión de la correa en el husillo ni en 
el eje de transmisión. Es ta s característ icas aseguran 
una rotación del árbol sin vibraciones. 

L a velocidad depende na tu ra lmente del cambio 
que se emplea, var iando su extensión entre 75 y 
3.840 revoluciones por minuto . El p la to au tomát ico 
es tá contenido en una caja fijada al exti 'emo derecho 
del cabezal. 

SI D E S E A R E C I B I R L A 

REVISTA INDUSTRIAL 
S U S C R I B A E L B O L E T Í N ( P A G I N A 20) Y R E M Í T A N O S L O 
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El Servicio de Correos en Inglaterra 

Las exigencias comerciales, la pres ión de la 
opinión públ ica y la energía del a c t u a l Ministro de 
Correos de la Gran B r e t a ñ a h a n cont r ibu ido a da r 
a este pa ís u n servicio que es v e r d a d e r a m e n t e 
admi rab le po r su e x a c t i t u d y los nuevos principios 
que e s t án a base del mismo. 

E l cr i ter io f u n d a m e n t a l que inspi ra el t r aba jo 
de la Admin i s t rac ión es el seguido por las empresas 
comerciales g randes y pequeñas , es decir p ro­
porc ionar al públ ico la clase de servicios que 
necesi ta , e fec tuando al mismo t i empo u n a pro­
p a g a n d a a d e c u a d a p a r a que dicho públ ico p u e d a 
ut i l izarlos de la mejor forma posible. 

P o r este mo t ivo se h a cons t i tu ido u n a " Oficina 
de Relaciones Públ icas " que t iene el objeto de 
hacer conocer la g r a n va r i edad de servicios de 
correo y m a n t e n e r u n a corr iente de s impa t í a en t re 
la Admin i s t rac ión ye el publ ico, que es indispensable 
p a r a que el t r aba jo se desarrolle eficientemente. 

E n posición s u b o r d i n a d a a d icha Oficina y por 
invi tac ión del Ministerio de Correos se h a n c reada en 
los cen t ros m á s i m p o r t a n t e s del país unos Consejos 
de Consulencia que r ep re sen t an los intereses 
comerciales y generales de la zona re la t iva . E n las 
j u n t a s de es tos consejos, que son a t e n d i d a s por u n 
delegado de la Admin is t rac ión , se e x a m i n a n las 
p r o p u e s t a s o los rec lamos p r e sen t ados por la colecti­
v idad local : es posible así d iscut i r los var ios 
a sun to s de índole pos ta l m á s r á p i d a m e n t e y con 
mejores resu l t ados que p o r medio de la corre­
spondencia . 

E n lo referente a la prensa , u n o d e los cri terios 
fundamenta le s de la Admin i s t r ac ión es de t ener la 
c o n s t a n t e m e n t e al cor r ien te de la pol í t ica y act iv i ­
dades posta les , de la in ic ia t ivas que se v a n a t o m a r 
y de las razones que es t án a base de las mismas . 

Al mismo t i empo el Correo pa r t i c ipa a cualquier 
i m p o r t a n t e exposición ce lebrada en el pa í s y m u y a 
m e n u d o organiza exposiciones p rop ias . Con este 
mo t ivo es suficiente decir que la p r i m e r a exposición 
pos t a l se celebró en E n e r o de 1932 y desde aque l la 
época la Admin i s t rac ión de Correo h a t o m a d o p a r t e 
en 70 exposiciones y m u e s t r a s , en t r e g randes y 
pequeñas . 

A d e m á s se h a iniciado u n g ran p r o g r a m a de 
publ ic idad por medio de los per iódicos, films, 
conferencias y va r ias o t r a s formas m o d e r n a s de 
p r o p a g a n d a . 

Los resu l t ados h a n sido m u y sat isfactor ios , pero 
cabe decir que , según hemos dicho' a r r i b a el esfuerzo 
no se h a concen t r ado exc lu s ivamen te en hacer la 

p r o p a g a n d a , sino t a m b i é n en in t roduc i r nuevos 
servicios. 

Así por ejemplo en el c ampo de la corre­
spondenc ia ord inar ia en el in ter ior se h a in t roduc ido 
el servicio Railex que t iene la posibi l idad de u n g ran 
desarrol lo a pesa r de su costo . E s t e p e r m i t e la 
t r ansmis ión de u n a ca r t a , cuj^o peso no exceda de 
60 g ramos , con la m á x i m a rap idez y m í n i m o fastidio 
p a r a el r e m i t e n t e . E l correo a c e p t a u n a ca r t a 
Rai lex , c o n t r a pago de la ta r i fa fija de dos chelines 
y med io , en cua lquier oficina de i m p o r t a n c i a g r ande 
y m e d i a n a y la env ia p o r mensa je ro especial a la 
es tac ión de ferrocarri l , de la que sale con el p r imer 
t r en disponible . Al mi smo t i empo la oficina pos ta l 
m á s p r ó x i m a a la es tac ión de l legada recibe el aviso 
y env ia su mensa je ro a la es tac ión p a r a que reciba la 
c a r t a y la l leve i n m e d i a t a m e n t e a su des t inac ión . 

E n lo referente al servicio telegráfico, a pesar de 
que el m o v i m i e n t o h a ido decl inando en los t i empos 
recientes la Admin i s t rac ión h a hecho con t inuos 
esfuerzos p a r a me jo ra r los s i s temas de t r ansmi s ión 
y el e n t r e n a m i e n t o del personal . 

A n t e s de la gue r r a el s i s t ema Morse r ep re ­
s e n t a b a el m é t o d o pr inc ipa l de t ransmis ión , pero el 
B a u d o t h a b í a empezado a reemplazar lo en los 
c i rcui tos de g r a n tráfico. E l desarrol lo del B a u d o t 
con t inuó h a s t a el a ñ o 1922 en el que se in t roduc ió 
el Telepi'inter que constituj^e hoy el s i s tema u s a d o 
casi un ive r sa lmen te p a r a el servicio del in ter ior , y 
que p e r m i t e la t r ansmis ión de los ca rac te res impresos , 
como en u n a o rd ina r i a m á q u i n a de escribir , en 
lugar de las indicaciones convencionales que r ep re ­
s e n t a n la base del Morse. 

R e c i e n t e m e n t e se h a in t roduc ido o t ro servicio, el 
Telex, por medio del qua l se p roveen los suscr ip tores 
de u n Te lep r in t e r que les p e r m i t e la t r ansmi s ión de 
t e l eg ramas u s a n d o el c i rcu i to telefónico o rd inar io : 
es to equiva le a decir que t i enen en casa u n a ins ta ­
lación telegráfica y telefónica. E l n ú m e r o de los que 
se s i rven de es te servicio ( impor t an t e s firmas 
comercia les n a t u r a l m e n t e ) que era de 10 c u a n d o 
empezó en 1932 es a c t u a l m e n t e de 200. 

A pesa r de t o d o es to , el trafico telegráfico del 
inter ior , según h e m o s dicho a r r iba , h a ba j ado m u c h o 
d u r a n t e los ú l t imos años : p r u e b a de ello es que en 
los ú l t imos diez años el n ú m e r o de t e l eg ramas h a 
b a j a d o d e 69 a 45 mi l lones y en el a ñ o 1 9 3 3 - 3 4 el 
déficit h a sido de 641.000 l ibras es ter l inas . 

Se gún parece va r i a s son la razones de es ta 
reducción : a lgunos las b u s c a n en el crecido uso del 
teléfono y en el hecho q u e después de las h o r a s 
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ordinar ias de t r aba jo el servicio telegráfico interior 
no ofrece m u c h a s facil idades, pues to que hay pocas 
oficinas ab ie r tas en las g randes c iudades , mien t ras 
que en las pequeñas la tínica forma de ent rega de un 
te legrama es su despacho por teléfono a la centra l 
telefónica. Po r o t r a p a r t e es probable que la razón 
verdadera es de buscar en el hecho de que el tele­
g r ama no ha en t r ado en el uso corriente ordinario 
como en los E s t a d o s Unidos . E s t a s observaciones se 
aplican ta lvez a todos los paises europeos : es sabido 
que el públ ico usa el telégrafo solo cuando ha de 
t r ansmi t i r not icias de ca rác te r excepcional , especi­
a lmente malas , y por lo t a n t o es necesario destruir 
este prejuicio si se quiere que el servicio pueda 
desarrol larse de u n a forma proporc ionada a la 
impor tanc ia de las ven ta jas que ofrece y a la del 
enorme capi ta l inver t ido en las instalaciones. 

Sin embargo la iniciat iva más fuerte y los 
esfuerzos más tenaces se han dirigido hacia el 
desarrollo del servicio de teléfonos en cuyo camop 
Ingla te r ra ocupa odavia u n a plaza menos impor t an te , 
de la que esté justificada por su ac t iv idad indust r ia l 
y comercial. Es to ha hecho que la Gran Bre taña , 
que en Marzo de 1932 ocupaba la decima plaza en los 
referente a número de teléfonos por cabeza (4,6) 
llegó a la novena en Marzo del año pasado, es decir 
poniéndose delante de Alemania. 

E n el campo telefónico el hecho más impor t an t e 
en los úl t imos meses ha sido la reducción de las 
tar ifas in te ru rbanas d u r a n t e el periodo n o c t u r n o al 
valor mínimo de un chelín por t res minu tos , 
cualquiera que sea la dis tancia ent re los que hablan . 
E s t a reducción ha contr ibuido n a t u r a l m e n t e a 
a u m e n t a r el trafico de u n a forma m u y considerable. 

La Locomotora Inglesa de Mayor Potencia 

E l Ferrocarr i l London & N o r t h Eas t e rn ha 
construido en sus tal leres la locomotora de mayor 
peso y potenc ia de Ing la te r ra* y que es tá des t inada 

m a q u i n a s t ipo " Pacific " de la misma compañ ía ' 
m a r c h a a la presión de 15 ,5 kg/cm^. L a superficie 
de calefacción es de 322 m^ y la de parr i l la de 4,6 m^. 

al servicio de los t renes rápidos ent re Ed inburgo 
y Aberdeen. 

Le disposición de ruedas de es ta locomotora 
es de 2 - 8 - 2 y el a p a r a t o moto r consiste de t res 
cilindros de 533 m m . de d iámet ro y 660 m m . de 
carrera . L a caldera, que es semejante a la de las 

E l peso de la locomotora en orden de m a r c h a 
es de l i o toneladas y el peso adheren te de 80 tone­
ladas : el peso del tender es de 55 toneladas . E l 
esfuerzo de t racción es de 19.600 kg. 

* a la que se ha dado el nombre característico de Cock o' 
the North (Gallo del Norte) . 

S I D E S E A R E C I B I R L A \ 

REVISTA INDUSTRIAL \ 
S U S C R I B A E L B O L E T Í N ( P A G I N A 2 0 ) Y R E M Í T A N O S L O ! 
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GUIA DEL COMPRADOR 

Constructores Mecánicos, Eléctricos y Navales de la Gran Bretaña 
[Si no encuentra Vd. en esta Guía la especialidad que le interesa sírvase llenar el Boletín al pie de la página 19) 

A c e r o 

A L L E N ( E D G A R ) & Co., L T D 

B A L D W I N S , L T D 

B E A R D M O R E ( W I L L I A M ) & C O . , L T D 

B R A B Y ( F R E D . ) & Co., L T D 

C O L V I L L E S , L T D 

D O R M Á N L O N G & Co., L T D . 

E N G L I S H S T E E L C O R P O R . V I T O N , L T D 

F i R T H ( T H O S . ) & J O H N B R O W N , L T D 

H A D F I E L D S , L T D 

LYS.-VGHT ( J O H N ) , L T D 

Ü S B O R N ( S A M U E L ) & Co., L T D 

S T E E L C O M P A N Y O F S C O T L A N D , L T D 

U N I T E D S T E E L C O M P A N I E S , L T D . 

A l u m i n o 

B R I T I S H A L U M I N I U M C O . , L T D 

B a l a n z a s y B á s c u l a s . 

A V E R Y ( W . G . ) , L T D 

D E N I S O N ( S A M U E L ) & S O N S , L T D . 

S A L T E R ( G E O . ) & Co., L T D . 

B o m b a s 

A L L E N ( W . H . ) , S O N S & Co., L T D . 

A S H W E L L & N E S B I T , L T D . 

B R O O M & W A D E , L T D 

D R Y S D A L E & Co., L T D 

H . \ Y \ V . A . R D - T Y L E R & Co., L T D 

P E A R N ( F . ) & Co., L T D 

P U L S O M E T E R E N G I N E E R I N G Co., L T D . . . . 

R E E S R O T U R B O M A N U F A C T U R I N G C O . , L T D . 

T A N G Y E S , L T D 

W E I R ( G . & J . ) , L T D 

C a b l e s E l é c t r i c o s 

B R I T I S H I N S U L A T E D C A B L E S , L T D . 

C A L L E N D E R ' S C A B L E & C O N S T R U C T I O N C O . , L T D . 

G E N E R A L E L E C T R I C C O . , L T D 

H E N L E Y ' S ( W . T . ) T E L E G R A P H W O R K S C O . , L T D . 

S I E M E N S B R O T H E R S & Co., L T D . 

C a b l e s d e H i e r r o y A c e r o 

B R I T I S H R O P E S , L T D . 

C a l d e r a s 

C L A R K E , C H . \ P M A N & Co., L T D 

C O C H R A N & Co., A N N A N , L T D 

D A N K S ( E D W I N ) & Co., O L D B U R Y , L T D . 

D A V E Y , P A X M A N & C O . , L T D 

M A R S H A L L , S O N S & Co., L T D 

R I C H A R D S O N , W E S T G A R T H & Co., L T D 

RoBEY & Co., L T D . 
T H O M P S O N ( J O H N ) , W O L V E R H A M P T O N , L T D . 

V I C K E R S , L T D 

Imper i a l Steel W o r k s , S H E F F I E L D . 

Grea t T r i n i t y Lañe , L O N D R E S , E .C.3. 
P a r k h e a d , G L A S G O W . 

352 E u s t o n R o a d , L O N D R E S , N . W . I . 

195 W e s t George St ree t , G L A S G O W , C .2 

M I D D L E S B R O U G H . 

Vickers W o r k s , S H E F F I E L D . 

S H E F F I E L D . 

E a s t Hecla Works , S H E F F I E L D . 

St. Vincent I ronworks , B R I S T O L . 

Clyde Steel W o r k s , S H E F F I E L D . 

37 Renñe ld Street , G L A S G O W . 

17 W e s t b o u r n e R o a d , S H E F F I E L D . 

Adelaide House , L O N D R E S , E.C.4. \ 

Soho F o u n d r y , B I R M I N G H . \ M . 

H u n s l e t F o u n d r y , L E E D S . 

W E S T B R O M W I C H . 

Queen ' s Engineer ing W o r k s , B E D F O R D . 

B a r k b y Lañe , L E I C E S T E R . 

H I G H W Y C O M B E . 

Yoker , G L A S G O W . 

L U T O N . 

W e s t Gor ton , M A N C H E S T E R . 

R E A D I N G . 

W O L V E R H A M P T O N . 

Cornwall W o r k s , B I R M I N G H A M . 

Cathca r t , G L A S G O W . 

P R E S C O T . 

H a m i l t o n House , L O N D R E S , E . C . 4 . 

Magne t House , K ingsway , L O N D R E S , W . C . 2 . 

I I H o l b o r n Viaduc t , L O N D R E S , E . C . I . 

Woolwich, L O N D R E S , S .E .18 . 

52 H igh Ho lbo rn , L O N D R E S , W . C . I . 

Victor ia W o r k s , G A T E S H E A D - O N - T Y N E . 

A N N A N (Escocia) 
O L D B U R Y . 

C O L C H E S T E R . 

G A I N S B O R O U G H . 

- H A R T L E P O O L . 

L I N C O L N . 

Et t ingsha l l , W O L V E R H A M P T O N . 

Vickers House , L O N D R E S , S . W . I . 
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C o m p r e s o r e s d e A i r e 
A L L E Y & M A C L E L L A N , L T D 

B R O O M & W A D E , L T D 

B R O T H E R H O O D ( P E T E R ) , L T D 

F R A S E R & C H A L M E R S E N G I N E E R I N G W O K K S . . . 

H U G H E S & L.A.NCASTER, L T D 

R E A V E L L & CO, , L T D 

C o n s t r u c c i o n e s M e t á l i c a s 
A R R O L (Sir W I L L I A M ) & C O . , L T D . 

B O U L T O N & P A U L , L T D 

BR.A.1THWAITE & CO. , E N G I N E E R S , L T D . 

C o n s t r u c c i o n e s N a v a l e s 
A R M S T R O N G (Sir W. G . ) , W H I T W O R T H & Co., L T D . 

F . ^ I R F I E L D S H I P B U I L D I N G & E N G I N E E R I N G Co., L T D . 

H A R L A N D & WoLFF, L T D . 

T H O R N Y C R O F T ( J . L ) & Co., L T D . 

V I C K E R S , L T D 

W H I T E (J . S A M U E L ) & Co., L T D . 

Y A R R O W & Co., L T D 

C o n t a d o r e s ( A g u a , V a p o r , G a s , E t c . ) 
G L E N F I E L D & K E N N E D Y , L T D 

K E N T ( G E O R G E ) , L T D 

N E G R E T T I & Z.A.MBRA 

C o n t a d o r e s E l é c t r i c o s 
F E R R A N T I , L T D 

G E N E R A L E L E C T R I C C O . , L T D 

M E T R O P O L I T A N - V I C K E R S E L E C T R I C A L CO. , L T D . 

E l é c t r i c o ( M a t e r i a l ) 
A L L E N W E S T & Co., L T D . 

A U T O M A T I C E L E C T R I C Co., L T D 

B E N J A M Í N E L E C T R I C , L T D . 

B R U S H E L E C T R I C A L E N G I N E E R I N G Co., L T D . . . . 

C R O M P T O N P A R K I N S O N , L T D 

E L L I S O N ( G E O R G E ) , L T D 

E N G L I S H E L E C T R I C CO. , L T D 

F E R R A N T I , L T D 

G E N E R A L E L E C T R I C C O . , L T D 

G E N T & Co., L T D 

I G R A N I C E L E C T R I C Co 

R E Y R O L L E & Co., L T D 

E m p a q u e t a d u r a s 
W A L K E R (J-'VMES) & Co., L T D 

W I L L C O X ( W . H . ) & Co., L T D 

G r ú a s d e V a p o r 
A R R O L (Sir WILLI.A.M) & Co., L T D 

B A B C O C K & W I L C O X , L T D . 

BooTH ( J O S E P H ) & B R O S . , L T D 

S T O T H E R T & PiTT, L T D 

V A U G H A N C R A N E CO., L T D . 

Sentinel Works, G L A S G O W . 

HiGH W Y C O M B E . 

P E T E R B O R O U G H . 

E R I T H . 

16 Victoria Street, L O N D R E S , S . W . I . 
I P S W I C H . 

85 D u n n Street, G L A S G O W . 

Riverside Works, N O R W I C H . 

Broadway Buildings, L O N D R E S , S . W . I . 

N E W C A S T L E - O N - T Y N E . 

Govan, G L A S G O W . 

B E L F A S T (Irlanda). 
Smith Square, L O N D R E S , S . W . I . 

Vickers House, L O N D R E S , S . W . I . 

Eas t Cowes, I S L E O F W I G H T . 

Scotstoun, G L A S G O W . 

K I L M . A R N O C K (Escocia). 
L U T O N . 

38 Holborn Viaduct, L O N D R E S , E . C . I . 

H O L L I N W O O D . 

Magnet House, Kingsway, L O N D R E S , W . C . 2 . 
Trafford Park, M A N C H E S T E R . 

Lewes Road, B R I G H T O N . 

Strowger Works , L I V E R P O O L . 

Brantwood Works, L O N D R E S , E . 1 7 . 
L O U G H B O R O U G H . 

Guiseley, L E E D S . 

Perry Bar, B I R M I N G H A M . 

S T A F F O R D . 

H O L L I N W O O D . 

Magnet House, Kingsway, L O N D R E S , W.C . 2 . 
F a r a d a y Works , L E I C E S T E R . 

147 Queen Victoria Street , L O N D R E S , E.C.4. 
H E B B U R N - O N - T Y N E . 

W O K I N G . 

32 Southwark Street, L O N D R E S , S . E . I . 

85 Dunn Street, G L A S G O W . 

32 Farr ingdon Street, L O N D R E S , E . C . 4 . 
Rodle, L E E D S . 

B A T H . 

Openshaw, M A N C H E S T E R . 
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G r ú a s E l é c t r i c a s 

B A B C O C K & W I L C O X , L T D . 

B O O T H ( J O S E P H ) & B R O S . , L T D . 

M O R R I S ( H E R B E R T ) , L T D . . . . 

R O Y C E , L T D . 

32 Fa r r i ngdon Street , L O N D R E S , E.C.4. 
Rodley , L E E D S . 

L O U G H B O R O U G H . 

Trafíord Pa rk , M A N C H E S T E R . 

H o r n o s I n d u s t r i a l e s 

I N C A N D E S C E N T H E A T C O . , L T D 

M E L D R U M S , L T D 

S T E I N & A T K I N S O N , L T D 

I n s t r u m e n t o s C i e n t í f i c o s e I n d u s t r i a l e s 

C A M B R I D G E I N S T R U M E N T Co., L T D 

N E G R E T T I & Z A M B R A 

L a m i n a d o r e s 

B R I G H T S I D E F O U N D R Y & E N G I N E E R I N G C O . , L T D . 

D A V Y B R O T H E R S , L T D 

L e c h e r í a s ( I n s t a l a c i o n e s P a r a ) 

C H E R R Y , B U R R E L L , L T D 

L o c o m o t o r a s E l é c t r i c a s 

E N G L I S H E L E C T R I C C O . , L T D 

G E N E R A L E L E C T R I C C O . , L T D 

M E T R O P O L I T A N - V I C K E R S E L E C T R I C A L C O . , L T D . 

L o c o m o t o r a s d e V a p o r 

A R M S T R O N G (Sir W . G.), W H I T W O R T H & Co., L T D . | 

H A W T H O R N ( R . & W . ) L E S L I E & Co. 

H U N S L E T E N G I N E Co., L T D . 

N O R T H B R I T I S H L O C O M O T I V E Co., L T D . 

P E C K E T T & S O N S , L T D 

S T E P H E N S O N ( R O B E R T ) & Co., L T D . 

VuLCAN F O U N D R Y , L T D 

Y O R K S H I R E E N G I N E C O . , L T D . 

M á q u i n a s A g r í c o l a s 

B L A C K S T O N E & C O . , L T D 

R A N S O M E S , S I M S & J E F F E R I E S , L T D . 

M á q u i n a s d e E l e v a c i ó n y T r a n s p o r t e 

B E N N I S ( E D . ) & Co., L T D . 

F R A S E R & C H A L M E R S E N G I N E E R I N G W O R K S 

M O R R I S ( H E R B E R T ) , L T D 

M á q u i n a s E s p e c i a l e s 

B A K E R , P E R K I N S , L T D . 

B R I D G E ( D A V I D ) & Co., L T D . 

F A W C E T T , P R E S T O N & Co. , L T D . 

H E E N A N & F R O U D E , L T D . 

M A N L O V E , A L L I O T T & Co., L T D . 

M I R R L E E S , W A T S O N C O . , L T D . 

R O S E B R O S . , G A I N S B O R O U G H , L T D . 

STOXNE (J.) & C O . , L T D . 

Smethwick , B I R M I N G H A M . 

Timper ley , M A N C H E S T E R . 

47 Victor ia Street , L O N D R E S , S . W . I . 

Ches te r ton Road , C A M B R I D G E . 

3 8 H o l b o r n Viaduc t , L O N D R E S , E . C . I . 

S H E F F I E L D . 

P a r k I ron W o r k s , S H E F F I E L D . 

102 Grea t Saffron Hill , L O N D R E S , E . C . I . 

S T A F F O R D . 

Magnet House , Kingsway , L O N D R E S , W.C.2 . 
Trafford P a r k , M A N C H E S T E R . 

N E W C A S T L E - O N - T Y N E . 

N E W C A S T L E - O N - T Y N E . 

J a c k Lañe , L E E D S . 

Spr ingburn , G L A S G O W . 

St . George, B R I S T O L . 

D A R L I N G T O N . 

N E W T O N - L E - W ILLOW^S. 

S H E F F I E L D . 

R u t l a n d E n g . W o r k s , S T A M F O R D . 

I P S W I C H . 

Li t t l e H u l t o n , B O L T O N . | 

E R I T H . ; 

L O U G H B O R O U G H . 

W e s t w o o d W^orks, P E T E R B O R O U G H 

Cast le ton , R O C H D A L E . 

1 7 Y o r k S t ree t , L I V E R P O O L . 

N e w t o n H e a t h , M A N C H E S T E R . 

_ N O T T I N G H A M . 

Sco t l and St ree t , G L A S G O W 

G A I N S B O R O U G H . 

Dept ford , L O N D R E S , S . E . 1 4 . 
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M á q u i n a s F r i g o r í f i c a s 

H A L L ( J . & E . ) , L T D . 

H A S L A M & N E W T O N , L T D . 

P U L S O M E T E R E N G I N E E R I N G CO. , L T D . 

S T E R N E (L . ) & Co., L T D 

D. í^RTFORD. 

City Road, D E R B Y . 

R E A D I N G . 

Crown Ironworks, G L A S G O W . 

M á q u i n a s H e r r a m i e n t a s 
A R C H D A L E (J .AMES) & C o . , L T D 

ASQUITH ( W I L L I . I M ) (1920), L T D 

A S S O C I A T E D B R I T I S H M A C H I N E T O O L M A K E R S , L T D . 

BR-A-DLEY & CR.A.VEN, L T D . 

B u c K & H I C K M A N , L T D 

B U T L E R M A C H I N E T O O L C O . , Lid. 

C L I F T O N & B . \ I R D , L T D 

G R A V E N B R O T H E R S , M A N C H E S T E R , L T D 

G R E E N W O O D & B A T L E Y , L T D 

G R E S H A M & C R - A V E N , L T D . 

H E R B E R T ( A L F R E D ) , L T D 

K E N D A L L & G E N T , 1920, L T D 

M U I R ( W M . ) & Co., L T D 

P A R K I N S O N ( J . ) & S O N 

Ledsam Street , B I R M I N G H A M . 

P a r k Works , H A L I F A X . 

17 Grosvenor Gardens, L O N D R E S , S . W . I . 

W A K E F I E L D . 

2 Wlñtechapel Road, L O N D R E S , E . I 

Adelaide Street, H A L I F A X . 

J O H N S T O N E . 

Reddisli , S T O C K P O R T . 

Albion Works , L E E D S . 

Salford, M A N C H E S T E R . 

C O V E N T R Y . 

Gorton, M A N C H E S T E R . 

Sherborne Street , M A N C H E S T E R . 

S H I P L E Y . 

M á q u i n a s H i d r á u l i c a s 
B E R R Y ( H E N R Y ) & C O . , L T D . 

F I E L D I N G & P L A T T , L T D 

G L E N F I E L D & K E N N E D Y , L T D . . . . 

H O L L I N G S & G U E S T , L T D 

H Y D R A U L I C E N G I N E E R I N G C O . , L T D . 

M A T H E R & P L A T T , L T D 

R I C E & Co., L E E D S , L T D 

R O S E , D O W N S & T H O M P S O N , L T D . 

Croydon Works , L E E D S . 

Atlas Works , G L O U C E S T E R . 

KiLMARNOCK (Escocia). ' 
Belmont Row, B I R M I N G H A M . 

C H E S T E R . 

P a r k Works , M A N C H E S T E R . 

EUand Road, L E E D S . 

Oíd Foundry , H U L L . 

M á q u i n a s I m p r e s o r a s 

H O E ( R . ) & C O . , L T D . 
109 Borough Road, L O N D R E S , S . E . I . 

M á q u i n a s d e O x í g e n o 
B R I T I S H O X Y G E N C O . , L T D . 

H A N C O C K & Co., E N G I N E E R S , L T D . 

Ángel Road, L O N D R E S , N . 1 8 . 

C R O Y D O N . 

M á q u i n a s T e x t i l e s 

B E R T R A M S , L T D 

B R O A D B E N T ( T H O M A S ) & S O N S , L T D . 

M A T H E R & P L A T T , L T D 

Sciennes, E D I N B U R G H . 

Queen Street South, H U D D E R S F I E L D . 

P a r k Works , M A N C H E S T E R . 

M á q u i n a s d e V a p o r 
A L L E N ( W . P L ) , S O N S & Co., L T D . 

B R O T H E R H O O D ( P E T E R ) , L T D 

F R A S E R & C H A L M E R S E N G I N E E R I N G W O R K S 

Queen's Engineering Works , B E D F O R D . 

P E T E R B O R O U G H . 

E R I T H . 

M o t o c i c l e t a s 
M A T C H L E S S M O T O R C Y C L E S , C O L L I E R S , L T D . 

Z E N I T H M O T O R S 

Plumstead Road, L O N D R E S , S.E.18. 
H A M P T O N C O U R T . 
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M o t o r e s d e A c e i t e 

A L L E N ( W . H . ) , S O N S & Co., L T D Queen ' s Engineer ing W o i ' k s , B E D F O R D , 

B E L L I S & M O R C O M , L T D L e d s a m Street , B I R M I N G H A M . 

G A R D N E R ( L . ) & S O N S , L T D Pat r ic rof t , M A N C H E S T E R . 

H A M W O R T H Y E N G I N E E R I N G Co., L T D P O O L E . 

H i C K , H . A . R G R E A V E S & Co., L T D B O L T O N . 

L I S T E R ( R . A.) & Co., L T D D U R S L E Y . 

N A T I O N A L G . \ S A N D O I L E N G I N E Co., L T D . A S H T O N - U N D E R - L Y N E . 

P A R S O N S O I L E N G I N E Co., L T D S O U T H A M P T O N . 

P E T T E R S , L T D Y E O V I L . 

R U S T O N & H O R N S B Y , L T D . Sheaf I ronworks , L I N C O L N . 

M o t o r e s E l é c t r i c o s 

B R I T I S H T H O M S O N - H O U S T O N C O . , L T D R U G B Y . 

B R U S H E L E C T R I C A L E N G I N E E R I N G C O . , L T D . . . . L O U G H B O R O U G H . 

C R O M P T O N , P A R K I N S O N , L T D Guiseley, L E E D S . 

G E N E R A L E L E C T R I C C O . , L T D Magne t House , Kingsway , L O N D R E S , W . C . 2 . 

H I G G S M O T O R S W i t t o n , B I R M I N G H A M . 

M E T R O P O L I T A N - V I C K E R S E L E C T R I C A L C O . , L T D . T r a ñ o r d Pa rk , M A N C H E S T E R . 

P r e n s a s 

R H O D E S ( J O S E P H ) & S O N S , L T D W A K E F I E L D . 

T A Y L O R & C H A L L E N , L T D . D e r w e n t F o u n d r y , B I R M I N G H . \ M . 

T u b o s d e A c e r o 

S C O T T I S H T U B E C O . , L T D 3 4 R o b e r t s o n Street , G L . \ S G O W . 

S T E W A R T & L L O Y D S , L T D . 4 1 Oswald St ree t , G L . \ S G O W . 

T U B E S I N V E S T M E N T S , L T D . Oldbury , B I R M I N G H . \ M . 

T u b o s d e C o b r e 

Y O R K S H I R E C O P P E R W O R K S , L T D . H u n s l e t , L E E D S . 

T u r b i n a s d e V a p o r 

F R A S E R & C H A L M E R S E N G I N E E R I N G W O R K S E R I T H . 

P A R S O N S ( C . A.) & Co., L T D H e a t o n W o r k s , X E W C A S T L E - O N - T Y N E . 

T u r b i n a s H i d r á u l i c a s 

• G I L B E R T G I L K E S & G O R D O N , L T D . K E N D A L . 

V e n t i l a d o r e s I n d u s t r i a l e s 

D A V I D S O N & Co., L T D Sirocco W o r k s , B E L F A S T ( I r landa) . 
H O W D E N ( J A M E S ) & Co., L T D Cax ton House , L O N D R E S , S . W . I . 

S T U R T E V A N T E N G I N E E R I N G C O . , L T D 1 4 9 Oueen Victor ia S t ree t , L O N D R E S , E . C . 4 . 

Sres. GEO. BARBER & SON LTD., 

23 Furnival Street, 
LONDRES, E.C.4. 

Sírvanse indicarme los proveedores de 

Firma 

Dirección 



2 0 R E V I S T A I N D U S T R I A L E n e r o , 1935 

GUIA D E LOS COLEGIOS DE INGENIEROS DE INGLATERRA 

Colegios de Ingenieros. 

I n s t i t u t i o n of Automobi le E n g i n e e r s — W a t e r g a t e House , Adelphi , Londres , W . C . i . 

I n s t i t u t i o n of Br i t i sh Eng inee r s—Windsor House , Victor ia Street , Londres , S .W. i . 
I n s t i t u t i o n of Chemical Engineers—307 A b b e y House , Victoria Street , Londres , S .W. i . 
I n s t i t u t i o n of Civil Eng inee r s—Grea t George Street , Londres , S .W. i . 
I n s t i t u t o of Consul t ing Motor Eng inee r s—Bush House , Londres , W.C.2. 
I n s t i t u t i o n of Elec t r ica l Eng inee r s—Savoy Place, Londres , W.C.2. 

I n s t i t u t i o n of Gas Engineers—28 Grosvenor Gardens , Londres , S .W. i . 

I n s t i t u t i o n of H e a t i n g a n d Vent i l a t ing Eng inee r s—12 Russell Square , Londres , W . C . i . 
I n s t i t u t i o n of Locomot ive Engineers—296 Vauxha l l Bridge Road , Londres , S .W. i . 
I n s t i t u t i o n of Mechanical Eng inee r s—Storey ' s Gate , Londres , S .W. i . 
I n s t i t u t o of Marine Engineers—Minories , Londres , E.C.3. 
I n s t i t u t i o n of Mining Engineers—225 City Road , Londres , E .C . i . 

I n s t i t u t i o n of Municipal Engineers—84 Eccles ton Square , S .W. i . 
I n s t i t u t i o n of N a v a l Arch i t ec t s—2 A d a m Stree t , Londres , W.C.2. 

I n s t i t u t i o n of Pe t ro l eum Technologis ts—Aldine House , Bedford Street , Londres , W.C.2. 
I n s t i t u t i o n of P r o d u c t i o n Engineers—40 Grea t J a m e s Street , Londres , W . C . i . 
I n s t i t u t i o n of S a n i t a r y Eng inee r s—120 Victoria St ree t , Londres , S .W. i . 
I n s t i t u t i o n of S t ruc tu r a l Eng inee r s—10 Uppe r Belgrave Street , Londres , S .W. i . 
I n s t i t u t i o n of W a t e r E n g i n e e r s — P a r i i a m e n t Mansions, Orchard St ree t , Londres , S .W. i . 

Sres. GEO. BARBER & SON LTD., 

23 Furnival Street, 

LONDRES, E.C.4. 

Ruego me suscriban por un año a REVISTA INDUSTRIAL Anglo-

I 4 Chelines * 
Española e Hispano-Americana, al precio de ) 8 Pesetas que 

($0 ,80 
remito por I 5̂ °̂ P^^^^l 

^ { Cheque 

Nombre 

• T á c h e s e lo que no • -'^^ 

s e utilice. Diremon 

Fecha 



Z E N I T H 
La Moto de Fama Internacional 

La serie ZENITH abarca 20 modelos, con 

capacidades de 350, 490, 600, 680, 7 5 0 , 9 8 0 y 

1100 c e . El equipo normal incluye el famoso 

motor J.A.P., neumáticos DUNLOP y 

alumbrado LUCAS 

Pidan Catálogos y precios 

Z E N I T H M O T O R S 
HAMPTON COURT (Inglaterra) 

MOTORES DE ACEITE 

A L L E N 
PARA CUALQUIER EMPLEO 
ELÉCTRICO Y MECÁNICO 

Para cualquier exigencia de las empresas industriales, comerciales 
j ' particulares ex is te el t ipo más adecuado de Motor de aceite Allen. 

Estos motores suministran fuerza motriz y la mant ienen sin 
interrupción, cualesquiera que sean las condiciones de servicio, a un 
costo de unos 7 cént imos de peseta por K w . o H . P . efectivo-hora, 
inc luyendo los gastos de marcha y los generales. 

Se suministran los motores , con y sin equipo eléctrico, en series y 
t a m a ñ o s normales desde 30 a 1000 H . P . efect ivos (20-S60 K w . ) . 
Pueden instalarse en un espacio m u y reducido y la serie de t a m a ñ o s 
pequeños y medianos t iene una altura m u y conveniente . 

c a r a c t e r í s t i c a s y v e n t a j a s 
I'equeno consumo tie combustible y aceite lubricante 0 Pequeñas dimensiones 
% Pequeño peso por H.P. Q Órganos móviles 0 Completamente encerrados, 
pero de fácil alcance 0 Lubrificaciüii automática de todos los órganos # Arranque 
automático en frío 0 Mando sencillo % Marcha silenciosa y continua 

# Exigen poca atención 

P Í D A N S E N U E S T R A S P U B L I C A C I O N E S T É C N I C A S 

W.H.ALLEN.SONS&CO.LTD.BEDFORD (Inglaterra) 

G E O . B A R B E R & S O N LTD. 
2 3 F U R N I V A L S T R E E T 

L O N D R E S - - E . C . 4 . 

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA 

TYPORLITHO, LONDON 

E D I T O R E S INTERNACIONALES 

TALLERES D E I M P R E N T A 

LITOGRAFÍA Y E N C U A D E M A C I Ó N 

R E V I S T A S :: C A T Á L O G O S Y F O L L E T O S C A L E N D A R I O S Y 

C A R T E L E S P A R A R E C L A M O Y C U A L Q U I E R O T R O T R A B A J O D E 

I M P R E S I Ó N A R T Í S T I C A Y C O M E R C I A L 



MAGNETOS 
Llevadas por las máquinas 
que han ganado todas las 
más importantes carreras 
de motocicletas en Europa 
y en el Imperio Británico 

Construidas en los talleres que construyen las 

M A G N E T O S B T H 
con las q u e se han c o n s e g u i d o los 

R e c o r d s M u n d i a l e s d e V e l o c i d a d T e r r e s t r e 
y los m a r a v i l l o s o s a c o n t e c i m i e n t o s 
d e la av iac ión b r i t á n i c a , i n c l u y e n d o la 

C o p a S c h n e i d e r p a r a I n g l a t e r r a 
E l R e c o r d d e A l t i t u d 
E l V u e l o s o b r e e l E v e r e s t 

L a C a r r e r a A e r e a M i l d e n h a l l - M e l b u r n a 
y 

E l V u e l o I n g l a t e r r a — A u s t r a l i a — I n g l a t e r r a 

T H E B R I T I S H T H O M S O N - H O U S T O N C O M P A N Y L I M I T E D • R U G B Y • I N G L A T E R R A 
A1860N 
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