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Cougress internacional de obreros del transporte

(Palacio del ?Mlameuto, Copentiague, 18 a 24 de agasto de 1935.)

El domingo dia 18 han dado comienzo en Copenhague (Dina-
marca) las tareas del IX Congreso de la I. T. F. Las sesiones
se celebran en una de las salas del Parlamento dinamarqugs;
siendo dedicada la primera a los discursos de bienvenida dados
a los delegados por las representaciones de las organizaciones de
Dinamarca y por. las representaciones de las Internacionales ad-
heridas fraternalmente.

La resefia de las tareas ha de publicarse en el ntimero de
FUERZA. Por ello nos concretamos a dar aqui los restimenes de
los discursos del presidente de la Federacion Internacional del
Transporte, compafero Charles Lindley, y del ponente camara-
da Van Braambeek,

DISCURSO INAUGURAL DEL PRESIDENTE

Desde que nos reunimos la dltima vez en Praga han fallecido
muchos de los afiliados y militantes dirigentes de nuestras orga-
nizaciones adherentes.

Menciono en primer lugar nuestro presidente y amigo irreem-
plazable Charles Cramp. Se dice, y es verdad, que nadie es irre-
emplazable; pero es también verdad que serfa muy dificil encon-
trar otra persona que reuna todas las cualidades que posefa Cramp.
Era siempre un buen consejero. Tenfa mucha iniciativa. Era un
buen camarada, cordial, desinteresado y animado de un verdade-
ro espiritu de solidaridad internacional. Su muerte ha sido para
la I. T. F. un golpe muy duro. Rindamos honor a su memoria.

Tenemos también que recordar a muchos otros militantes de
primer plano y dirigentes capaces de las organizaciones adherentes
ala I. T. F. que nos ha llevado la muerte desde que nos reuni-
mos la dltima vez. Quiero mencionar el secretario y tesorero de
la Federacién Interescandinavd de Obreros del Transporte, nues-
tro camarada Oscar Eriksson; el secretario general de la Federa-
cién Francesa de los Medios del Transporte, camarada J. Guin-
chard; el secretario de la Seccién de Obreros del Puerto de la
Uni6én Belga de Obreros del Transporte, camarada P. Somers; el
representante de la Unién Japonesa de Marineros, camarada
S. Mogi; el miembro del Comité central de la Unién de Ferro-
viarios de Palestina camarada Israel Kahan, y el presidente de
la Asociacién Internacional de Oficiales de la Marina Mercante,
camarada F. Mas. Julius Birck, miembro del Comité ejecutivo de
la Unién Alemana de Obreros del Transporte, conocido por mu-
chos de nosotros como delegado de los trabajadores alemanes de
la navegacién interior en nuestros Congresos, nos ha sido llevado
de una manera hasta ahora desconocida entre nosotros. El 2 de
mayo de 1933, dfa en que los nazis se aduefiaron de nuestras
organizaciones alemanas, fué tomado prisionero y asesinado por

los mismos cerca de Duisburgo. Su cadaver fué hallado un afo
m4és tarde, enterrado como un perro, en un bosque cerca de Duis-
burgo. El movimiento obrero internacional ha perdido recientemen-
te también un hombre a quien deben mucho los trabajadores del
transporte, especialmente por sus actividades con ocasién del boi-
cot de Hungrfa. Quiero decir el antiguo secretario de la Comi-
sién Sindical de Austria, el camarada Anton Hueber.

Honremos con un minuto de silencio la memoria de los que
no estardn més con nosotros.

El progreso de las dictaduras.

Ya en la época de nuestro Congreso de Praga aparecfan en el
horizonte las nubes amenazantes. En una de las resoluciones adop-
tadas entonces hemos declarado que el Congreso «ve con ansiedad
el continuo desarrollo de las tendencias reaccionarias y antiobre-
ras en numerosos pafses europeos»; pero pocos entre nosotros
crefan tan cerca los acontecimientos terribles que poco tiempo
después — cuando se aduefaron del Poder los nazis — destruye-
ron completamente nuestras poderosas organizaciones en Alema-
nia, suprimiendo al mismo tiempo toda libertad individual y de
pensamiento.

Las sevicias horribles y actos de tortura cometidos por la dic-
tadura nazi han horrorizado a todo el mundo civilizado. Hemos
visto una repeticién de las crueldades de la Inquisicién, que crefa-
mos abolidas definitivamente por la civilizacién moderna. Torque-
mada ha tenido en Alemania sucesores poco gloriosos. No sabe-
mos cudntos de los camaradas pertenecientes a nuestra Interna-
cional han cafdo victimas de estas bestialidades.

Y por golpe tras golpe se extendi6 esta dictadura violenta a
otros numerosos pafses. En Austria ha caido el movimiento obre-
ro, sindical y politico, después de una resistencia heroica. En los
Balcanes y los Estados balticos se ha impuesto también el fas-
cismo, y observamos un progreso considerable de las tendencias
fascista y nazi en Polonia, Espafia, Francia, Holanda y otros
pafses.

Aumenta el peligro de guerra.

El Congreso de Praga ha sefialado también el peligro de una
nueva guerra y la precisién de combatir este peligro, en caso de
necesidad, por ‘medio ‘de una huelga general. La dictadura que
reina en diversos pafses aumenta este peligro. Es verdad que nues-
tros Parlamentos son instrumentos bastantes frigiles para impe-
dir las guerras; pero constituyen, al menos, un freno, gracias a
su derecho de controlar los presupuestos de guerra y a la posibili-
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dad de hacet oft la voz de la razon. Esta posibilidad o éxiste
mas bajo los regimenes dictatoriales, donde decide una sola per-
sona y donde un golpe de mal humor es suficiente para desenca-
denar una nueva guerra. En este caso, el tnico freno es la incer-
tidumbre acerca de los resultados de un conflicto y el temor de
sus consecuencias.

Visto, ademds, que en un pais donde reina una dictadura toda
actividad pacifista es ilegal y se castiga con penas muy fuertes,
mientras que se glorifica la guerra y el militarismo, no hay posi-
bilidad de influir sobre la opinién ptiblica en un SLn[ldO pacifista.
Esta incertidumbre tiene, naturalmente, un efecto estimulante so-
bre los armamentos, incluso en los Estados democriticos cuya
orientacidn es pacifista.

A juzgar por todos los indicios, la guerra, cuando venga, ten-
drd su origen en uno de los Estados con régimen dictatorial.
Visto que la clase obrera de dicho pafs est4d privada de orga-
nizaciones libres politicas y sindicales, condicién esencial para la
proclamacién de una huelga general para impedir la guerra, el
movimiento obrero de los demas paises tiene que renunciar a la
idea de poder impedir por este medio la guerra contra un Estado
dictatorial. En consecuencia, quedan reducidos a casi nada nues-
tros esfuerzos para proteger a la Humanidad y a la civilizacién
contra los peligros de otra guerra. Presenciamos en este momen-
to un concurso enorme de rearme, con el fin, segin se dice, de
garantizar la useguridad»n.

La crisis econdémica mundial.

Al mismo tiempo, los trabajadores de todo el mundo han sido
afligidos por una terrible crisis de trabajo que ha hecho subir el
numero de parados, segun los cilculos de la Oficina Internacional
del Trabajo, a veinte millones. Los efectos de esta . crisis han
sido terribles. Aun en los paises en que se ha tratado de socorrer
a los parados iniciando obras ptblicas, o por medio de subsidios,
los hombres excluidos de sus ocupaciones ordinarias tienen una
vida muy dura. _

Con el fin de protegerse y dar, dentro de la medida de lo po-
sible, trabajo a sus propios ciudadanos, los Estados han cerrado
sus fronteras al intercambio libre de mercancias, y en muchos ca-
sos han introducido en su lugar un sistema de trueque. Este sis-
tema afecta en primer lugar a los trabajadores del transporte,
cuya tarea esencial es el transporte de pasajeros y mercancias.
Las medidas de restriccién a que se ha recurrido han tenido con-
secuencias catastroficas, especialmente en la navegacién marfti-
ma, lo que se puede ver por el gran numero de buques desarma-
dos y el nivel, muy bajo, de los fletes.

La situacion sindical,

Es en esta atmoésfera tan sombria en la que la I. T. F. se ve
obligada a desplegar sus actividades para salvaguardar las condi-
ciones econémicas y sociales de las organizaciones adherentes y la
posibilidad de mejorarids. Y, ademds, hay que tener en cuenta
que las organizaciones adherentes no han alcanzado todas el mis-
mo grado de homogeneidad, fuerza y combatividad, debido a di-
ferentes circunstancias de orden politico, leyes reaccionarias, men-
talidad, espiritu, tradiciones y otros factores que constituyen un
freno.

Todas estas circunstancias y aspectos de orden nacional cons-
tituyen trabas fuertes a la posibilidad de que una organizacién
sindical iguale a las organizaciones adherentes, elevdndolas a un
mismo nivel econoémico y social. En los paises en que est4 sujeta
a limites la libertad politica y sindical, el movimiento sindical
— dentro de la medida en que tiene posibilidad de manifestarse —
es de una orientacién m4s revolucionaria que en los pafses en que
goza de una libertad relativamente mis grande.

Sin embargo, y a pesar de todas las dificultades, la I. T. F. ha
logrado mantener juntas las organizaciones que pueden todavia
trabajar dentro del terreno de la legalidad, y aun reclutar otras
nuevas—especialmente en los pafses extraeuropeos—, conservando
asf su lugar como la mas grande y préspera de las Secretarfas pro-
fesionales internacionales.

En las pafses con regimenes dictatoriales la 1. T. F. ha des-
plegado—aparte de sus esfuerzos para socorrer a los antiguos mi-
litantes de las organizaciones destrufdas y las familias de las vic-
timas del terror—una actividad propagandista clandestina, con el
fin de consolar a los que se sienten moralmente aislados, con es-
peranzas de una préxima liberacion de su esclavitud.

T RANSPEORTE

Lds socéortos materiales a los que han logrado refugiarse y el
auxilio a las organizaciones débiles, que a costa de esfuerzos inau-
ditos logran mantener la cohesi6n entre los trabajadores desalen-
tados, han impuesto fuertes exigencias a la I. T. F.

El porvenir de la I. T. F.

Hay un refrdn inglés que dice: «Es largo el camino que no
tiene rodeo.» Un dfa tendra salida el camino largo y obscuro que
atravesamos. Por consiguiente, es nuestro deber conservar en lo
posible la combatividad de nuestras organizaciones obreras, re-
uniéndolas en una agrupacién internacional unida, con el fin de
dedicar nuestros esfuerzos comunes a la solucién de los problemas
que nos encaran.

La {Federacién Internacional de los Obreros del Transporte cons-
tituye una prolongacién orgdnica indispensable de nuestras orga-
nizaciones nacionales de trabajadores del transporte. En ninguna
otra profesién hay tanta necesidad de vinculos internacionales. En
otras profesiones es solo excepcionalmente cuando existen vinculos
entre las actividades nacionales e internacionales. Es esta necesi-
dad, también, que ha hecho que nuestra Internacional haya sido
la primera que después de la guerra mundial reanudase los vinculos
entre los trabajadores de los diversos paises. Nuestro movimiento
reposa, pues, sobre bases sélidas : el principio de la necesidad de
la solidaridad. Por consiguiente, nuestro movimiento serd, sin
ninguna duda, un elemento importante y glorioso en la victoria
final del Socialismo.—Charles Lindley. :

LA COORDINACION DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

(Resumen del discurso del ponente, el camarada J. H. Van
= Braambeek.)

El desarrollo y forma de los transportes difiere en los diversos
paises, y hay, ademds, mucha diferenia en las ideas politicas y eco-
némicas. En consecuencia, es dificil formular principios general-
mente aceptables.

En todos los pafses, si bien no siempre en la misma medida, es
urgente la ordenacién de los transportes. La situacion en el mundo
ha llamado atencién al hecho que sufrimos no solamente del retro-
ceso, que es consecuencia de la crisis, sino también de una modi-
ficacién importante de la estructura del sistema de transporte.

Esta modificacién es consecuencia en gran parte de los esfuer-
zos del automovil para conquistar un lugar entre los medios de
transporte; pero en parte también, en algunos pafses, de la moto-
rizaciéon de la navegacioén interior, el desarrollo de la navegacion
de cabotaje, y por una parte minima también los transportes
aéreos. g

La division curiosa de las tareas entre las autoridades y el
empresario particular también hace dificil, en la mayoria de los
paises, hallar el lugar apropiado para cada uno de los medios de
transportes.

Las autoridades construyen o fomentan la construccion de ferro-
carriles, carreteras, puentes y canales. fLos. empresarios de trans-
portes se encargan del resto ; pero la ayuda prestada por el Gobier-
no es muy distinta para un medio de transporte que para otro.

Las industrias que no son del transporte aportan generalmente
cada cual sus propios costos.

Al buscar soluciones para los problemas de los transportes hay
que tener en cuenta que: ’

a) Los ferrocarriles constitayen, por lo general, una industria
fuertemente concentrada, frecuentemente con mopolio, con el resul-
tado que las autoridades han tenido que asegurarse una influencia
fuerte sobre ellos, atendiendo a la seguridad y los intereses de
los pasajeros y usuarios.

b) Los transportes automéviles tienen generalmente una for-
ma muy descentralizada, con el resultado de que hay un ntmer?
muy grande de Empresas.

¢) La navegacién interior también estd muy descentralizadd:

d) Los transportes aéreos est4 muy descentralizados, habien
casi una sola Empresa en cada pafs.

También debe tenerse en cuenta que :

a) Los ferrocarriles tienen cargas considerables de larga d‘-”'a'
cifn por capitalizacién, visto que las locomotoras, vehfculos, etc=
tienen una vida muy larga.
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b) La Empresa de transportes auméviles, por su cardcter des-
centralizado, trabaja con mucho menos capital y con material de
vida mucho mds corta.

¢) La navegacién interior trabaja con menos capital por Em-
presa; pero con embarcaciones de una vida relativamente larga.

d) Los transportes aéreos trabajan con mucho capital, repar-
tido sobre unidades relativamente pequefias, de vida corta.

En consecuencia, solamente es posible mantener a su nivel los
ferrocarriles con pérdidas’ considerables de capital, mientras que en
casi todas partes se calcula la depreciacién sélo a base del des-
gaste, sin tener en cuenta los cambios de la situacién.

Lo mismo se puede decir, si bien en menor escala, de la nave-
gacioén interior.

La navegacién aérea y el automévil—y especialmente este ul-
timo — son, pues, los medios de transporte que mejor pueden adap-
tarse a las nuevas exigencias en materia de transporte.

Esto en lo que se refiere a los vehiculos, etc. Si se tiene en con-
sideracién también la via, resulta ser algo menor esta ventaja. Las
nuevas exigencias de velocidad, cruces de vias e intensidad del tra-
fico hacen necesarios muchos gastos, a este efecto, para casi todos
los medios de transportes ; para la navegacion aérea probablemente
menos que todos, pues en este caso la via no cuesta nada; sola-
mente hay que establecer estaciones.

Los ferrocarriles se encargan de la construccién, conservacidn
y servicio de sus propias vias. : :

En el caso de los transportes por carretera y vias de aguas
interiores, esta tarea incumbe generalmente a la colectividad, si
bien los gastos se reembolsan entera o parcialmente en forma de
impuestos.

Con los transportes aéreos, como ya se ha dicho, se necesitan
solamente estaciones, y-a veces algunas luces, las cuales proveen
ellos mismos.

Generalmente, las Compaifas ferrovariarias han hecho uso
exclusivamente del tren como medio de transporte ; las Empresas
de navegacién interior, solamente la gabarra; las Empresas de
navegacién aérea, solamente el aeroplano, y las Empresas de
autobuses y transportes automéviles, solamente el automévil; con
el resultado de que los propietarios de estos diversos medios de
transporte compiten con frecuencia fuertemente uno con otro.
Frecuente, también, distintas Empresas de los mismos medios
de transporte, por falta de colaboracién entre ellas.

Como ventaja de esta situacién se puede mencionar que las di-
versas Empresas se ven obligadas a mantener sus servicios a un
alto nivel ; como desventaja, la pérdida de capitales, vy frecuente-
mente un sistema de transportes demasiado desarrollado, con el
resultado de que sube el costo de los transportes. Esto se hace sen-
tir especialmente en-estos momentos, cuando ha disminufdo fuer-
temente el trafico como resultado de autarquia, limitacién de la
importacién, la crisis, etc. Tenemos en consecuencia un aumento
de los medios de transporte y una disminucién de la cantidad de
pasajeros y mercancias que hay que transportar. Y al mismo tiem-
po que aumenta todo el aparato de los transportes, se aumenta
también la velocidad de los medios existentes.

En consecuencia, hay que trabajar por la racionalizacién de cada
uno de los medios. nacionales de transporte, con el fin de impedir
que se empleen més capital y trabajo que lo necesario, repartiendo
el trafico al mismo tiempo racionalmente entre los diversos medios.

Dentro de cada Empresa debe tratar el propietario de utilizar
los medios a su disposicidén de la manera més (til y racional.

- El sistema de transportes debe considerarse, pues, como una
sola unidad ; lo que poco a poco se va aceptando.

Ademéds, vemos recomendar los métodos siguientes para or-
denar los transportes:

a) Igualacién de las condiciones de competencia de todos los
medios de transporte en lo que se refiere a seguridad, obligacién
de transportar y condiciones del personal, dejando, por lo demés,
a cada cual la libertad necesaria.

b) Todo medio de transporte debe tener permiso previo de
las autoridades antes de trabajar. De esta manera las autoridades
regularfan la cantidad y las relaciones mutuas de los diversos me-
dios de transporte, debiendo tener en consideracién a este efecto
el precio de coste de cada uno de los medios y las consecuencias
€conbémicas de la ampliacién o modificacion de los diversos ser-

Vicios, = 3 &

¢) Se ejerce una influencia fuerte en la direccién de centra-
lizacién de los medios de transporte, incluso los que estdn explo-
tados de una manera descentralizada. Algunos recomiendan la
concentracién de todos los distintos medios de transporte bajo
una sola administracién; otros, solamente la concentracién bajo
una misma administracién de todos los medios de transporte de
una sola clase que actualmente explotan diversos empresarios.

a) Pero indistintamente de lo que se piense acerca de la for-
ma final de organizaci6n, se trabaja en diversos pafses para armo-
nizar en lo posible estas condiciones: costo de la via, seguridad
de los automéviles y buques, reglamentacién de las horas de tra-
bajo y aprobacién del personal, mayor libertad para los ferroca-
rriles en materia de tarifas y suspensién de los servicios en lineas
y estaciones de poco trafico. Una dificultad es que, debido a la
gran cantidad de capital que hay actualmente sin utilizacién, todo
el aparato de los transportes sigue creciendo debido a la aplica-
cién del sistema de seleccionar los transportes mds provechosos.
En consecuencia, las posibilidades de explotacién se adaptan a las
condiciones de los mejores trayectos y las horas mas favorables.
Por tanto, las Empresas existentes se ven colocadas en una si-
tuacién que solamente pueden cubrir sus gastos variables y una
parte de sus gastos fijos, y, por consiguiente, sufren pérdidas,
que tratan de cubrir por medio de ecoromfas a costa de las con-
diciones de trabajo del personal. ¢

Esta situacién es pues, indeseable, tanto desde el punto de
vista de la Empresa como del personal. Especialmente, causa di-
ficultades para los medios de transportes que tienen grandes car-
gos a largo plazo para el servicio de los capitales invertidos.

Ademi4s, provoca un empuje muy fuerte en la direccién de la
racionalizacién, aumentando el nimero de trabajadores parados
e imponiendo a la colectividad nuevas cargas que no estdn com-
pensadas por servicios de transportes mejores y més baratos, y,
ademd4s, grandes pérdidas de capital.

b) Este sistema también se aplica cada dfa mds en los di-

versos pafses: aguf por una autoridad centralizada, alld en for-
ma descentralizada, en otros pafses en las dos formas a la vez.
Es una condicién importante que los érganos que otorgan los
permisos puedan tener una vista seneral de todos los transportes,
como también en sus detalles, a fin de poder adaptarse a las exi-
gencias nuevas. De esta manera es posible poner frenos a la

competencia; pero el sistema tiene ciertas tendencias hacia la ri-

gidez. i

¢) Dentro de los diversos pafses la competencia entre los
distintos ferrocarriles ha llegado, m4s o menos, a su fin, o donde
todavia existe ha sido templada por colaboracién entre los diver-
sos grupos o Compafifas. La navegacién aérea constituye, gene-
ralmente, una sola unidad. En la navegacién interior y los trans-
portes automéviles también se observa cierta concentracion, si
bien todavfa falta mucho para que sea general.

La concentracién que comprende diversos medios de transpor-
te bajo una sola administracién es més frecuente. La iniciativa
viene generalmente de los ferrocarriles, que se interesan en Em-
presas de transportes automéviles y de navegacién ; pero también
vemos casos en que Empresas de navegacién interior hacen uso
del automévil para reemplazar o completar sus embarcaciones.

Lo mejor es, probablemente, la aplicacion de los tres prin-
cipios simultineamente, siempre que la igualacion de las condi-
ciones de competencia a) sea verdadera, y que solamente se im-
pongan condiciones que estdn en armonfa con la naturaleza del
medio de transporte. En la organizacién del sistema de permisos
es necesario dedicar atencién especial a la conveniencia de con-
centracion en ambas direcciones, horizontal y vertical.

Es inconcebible aue esta concentracién se realice sin interven-
ci6n del Gobierno. Voluntariamente aplicada, la medida de con-
centracién serfa insuficiente, visto que, por lo deneral, el deseo de
ser independiente lo impide.

También fomenta la concentracién si, al otorgar nuevos per-
misos, se da la preferencia a.las Empresas va existentes.

Con el fin de satisfacer con mavor facilidad las exigencias del
tr4fico, es menester autorizar a los ferrocarriles a reemplazar
trenes por servicios automéviles o lineas de navegacién interior,
v a las lineas de navegacién interior a reemplazar sus servicios
de navegacién por servicios automdviles.

El Gobierno debe ejercer al principio una influencia muy fuer-
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te sobre el desarrollo de los transportes, creando para ese fin
los érganos necesarios, que deben tener un grado muy considera-
ble de autonomia. -

En primer lugar serd necesario crear un cuerpo que conozca
y se mantenga al corriente de todo el sistema nacional de trans-
portes: un Consejo de Transportes, que debe ser compuesto de
especialistas en todos los diversos medios de transporte, los pa-
tronos de las industrias interesadas y los usuarios de los medios
de transporte.

Este Consejo de Transportes debe tener al principio solamente
facultades consultivas, o ejecutivas en asuntos sencillos. Darfa su
opinién sobre la conveniencia de otorgar permisos, y las condi-
ciones de los mismos, construccién ¥y mejoramiento de caminos,
canales, ferrocarriles, disposiciones de seguridad, cuestiones de
personal, tarifas, servicios, etc., reduccién de servicios existentes
0 su reemplazamiento por servicios con otros medios de trans-
porte, y sobre colaboracién obligatoria con otras Empresas de
transportes.

Ejerceria control sobre las condiciones y sobre los transportes
en general, Podria reunir a dicho efecto los datos que necesitase,
que los concesionarios tendrfan que suministrar a pedido o regu-
larmente. Podrfa ofr las exposiciones de personas interesadas.
La navegacién aérea solamente caerfa bajo su jurisdiccidn tra-
4ndose de lineas interiores. -

Las decisiones incumbirfan al Gobierno 0, si la extensién del
pafs en cuestién lo hiciese necesario, a cuerpos regionales, contra
cuyas decisiones debe haber recurso al Gobierno.

Se necesitarfan permisos no solamente para los transportes pu-
blicos, sino también para los transportes a contrata por autocares
Yy autfotaxis; en resumen, para todos los transportes por cuenta

“de terceros, siempre que traspasaran los limites de una comuna.

La reglamentacién de los transportes comiunales incumbirfa al
Ayuntamiento.

Los transportes de personas con automévil propio, y los trans-
portes de mercancfas con propio automévil o embarcacién, por
cuenta del propio negocio, serfan libres, sujetos solamente a las
disposiciones sobre impuestos y seguridad; de manera que cons-
tituirfan siempre un freno sobre las tarifas demasiado elevadas.

Cuanto mayor la concentracién, tanto mavor debe ser la in-
fluencia del Gobierno sobre los asuntos; influencia que podria
ser defegada al Consejo de Transportes.

El sistema de transportes debe ser construfdo sobre bases
comerciales ; es decir, que se debe tratar de costear los transpor-
tes con los fletes recibidos.

Al fomentar la concentracién se debe tomar como meta final
la concentracién de tados los transportes nacionales bajo una
sola administracién, una corporacién en la direccién de la cual
estarfan representados: el Gobierno, por los intereses generales,

los propietarios de los medios de transporte y los trabajadores del
transporte.

De esta manera se pondrfa fin a la competencia, que calsa
tantas dificultades para la industria: y la direccién de la corpo-
racién, a base de su experiencia, emplearfa para cada clase de
trdfico el medio de transporte que resultase mis econémico 'y
provechoso. ;

De esta manera la circulacién no serfa mayor de lo que fuese
necesario para los transportes disponibles y serd posible exten-
der y modificar los medios de transporte de acuerdo con un plan.

De esta manera, también, los trabajadores del transporte ten-
drian mejor asegurados sus medios de vida, y las condiciones
de trabajo se mantendrfan mejor a su nivel. Pero las condicio-
nes de trabaio — salvo las horas de trabajo, que est4dn ligadas
con la cuestién de seguridad — constituyen una cuestién aparte
de la coordinacién de los transportes, cuestién encomendada a
los Sindicatos obreros.

La corporacién propuesta recibirfa, finalmente, bajo su ad-
ministracién, todos los transportes del pafs, bajo la superinten-
dencia del Gobierno, y trabajarfa como ‘cuerpo auténomo sujeto a
derecho ptblico.

BARRANCO

Copenhague, 19 agosto 1935.
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&l proletariado sindical, en ruta
hacia el marxismo

El proletariado espafiol también atraviesa su perfodo
primario. Sus huelgas, sabotajes, atentados, etc., contra
la propiedad privada no son otra cosa que las formas
primitivas de lucha por que cruza la clase obrera en su
primer desarrollo.

Los métodos individuales son la reaccién contra las
indecisiones colectivas, deficientemente organizadas y
cuya debilidad se manifiesta por la desenfrenada explo-
tacién de una burguesia feudataria.

Los Sindicatos carecen de fuerza por falta de gran-
des ntcleos obreros, y éstos no viven concentrados por
la ausencia del capitalismo industrial. Salvo algunas zo-
nas de Espafia, predominantes por su industria, en ge-
neral se da el pequefio artesano; talleres reducidos, «pe-
quefios patronos que no son verdaderos proletarios
—puesto que ellos viven en parte del producto acabado
del trabajo—ni verdaderos burgueses—puesto que sub-
sisten principalmente de su propio trabajo—» (Engels).
Esta «posicién intermedian hace de los obreros espafio-
les, como de los ingleses a mediados de siglo XIX, que
no se «pongan sinceramenten al lado de los trabajadores
organizados y que estén «muy raramente asociadosy.

El capitalismo espafiol no puede competir con el ca-
pitalismo ‘internacional. Su raquitismo es tan grande,
que busca en una explotacién atrasada y desenfrenada
lo que no puede encontrar en los mercados exteriores.
Tal situacién contribuye a acentuar los antagonismos
de clase que se manifiestan timidamente en el declinar
del siglo XIX. Y mientras el proletariado inglés des-
arrolla por la misma época una lucha violenta contra
los capitalistas manufactureros, el proletariado espafiol
tropieza con innumerables obstdculos para organizarse.
Es la época de los tiempos heroicos, donde se mani-
fiestan las divisiones de tictica y de teoria, donde lu-
chan los discipulos de Marx contra los de Bakunin. En
tanto la filosoffa marxista se extiende por los paises ca-
pitalistas mds avanzados, el anarquismo se filtra en los
mds retrasados.

El medio ambiente social de entonces asimila lo co-
rrespondiente a su época. Porque no se puede afirmar,
sin faltar a la verdad, que la exacerbacién anarquizante
producida en Espafia durante mis de un cuarto de si-
glo obedece a una degeneracién obrera de caricter par-
ticular. Absolutamente falso. Una burguesfa violenta no'
puede fomentar mas que el terror obrero; terror que se
ha manifestado en cuantas partes el capitalismo se ha
negado a conceder las legitimas aspiraciones de un pro-
letariado terriblemente explotado. Terror manifestado
unas veces individualmente ; otras, coIectivaImente; pero
expresiones, al fin, de impotencia colectiva’ para atacar
de raiz el abuso y la expoliacién.

'Y esta impotencia, conocida del patrono y del em-
presario, le hacia extremar la explotacién; nada de po-
litica obrera, nada de organizacién sindical, nada de de-
rechos sociales. «El Estado soy yo», chilla agudamente
el proletario ante la invasién de facultades administra-
tivas. ¢ Qué puede dar la burguesia mds que hambre y
miseria ? Es la miseria quien obliga a la clase trabaja-
dora a odiar a la sociedad que no la provee de otra cosa-
«Es la miseria una consecuencia fatal de las institucio-
nes sociales presentes, y es fuera de ellas donde se pue-
den buscar las causas por que se manifiesta, no en la
miseria misma.» (Engels.) 4

La miseria hizo que en el segundo tercio del si-
glo XIX el proletariado inglés (hoy modelo de ecuani-
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midad para nuestra burguesfa, y a cuya sombra quieren
amamantarnos la reaccién y el fascismo espafioles) fuera
un proletariado violento, de cuyos actos no nos haran
recordatorios nuestros més ilustres capitostes. Es En-
gels quien, en su magnifico estudio sobre «La situacién
de la clase obrera en Inglaterra», nos relata los siguien-
tes hechos:

«En 1831, en el curso de una violenta agitacién obre-
ra, el joven Arhton, fabricante en Hyde, junto a Man-
chester, fué muerto de un tiro mientras atravesaba un
campo. No se encontré rastro del autor. No cabe duda
que se trata de una venganza obrera.

Incendios y explosiones son muy frecuentes. Ei vier-
nes 29 de septiembre de 1843 se intenta hacer saltar la
fabrica de sierras de Padgin, Howard Street, en Sheffield.
El artefacto estaba constituido por un instrumento de hie-
rro atacado con pélvora. Los dafios fueron considerables.

Al siguiente dia, 30 de septiembre, tuvo lugar otra
tentativa en la fdbrica de limas y cuchillos de Mibbetron,
Shales Moor, cerca de Sheffield. Mibbetron se habia he-
cho odioso por su actividad en la rebaja de salarios, por
el exclusivo empleo de ’’Knobsticks” (esquiroles), me-
diante una explotacién a su favor de la ley de los pobres
(durante la crisis de 1842 forzaba a los obreros a aceptar
salarios bajos, sefialdndoles nominalmente servicios de
asistencia, que rehusaban los que, pudiendo tener traba-
jo en otra parte, no los querfan, y, en consecuencia, no
recibian ningtin socorro). La explosién causé dafios bas-
tante importantes, y todos los obreros que tuvieron oca-
sién de presenciarlo se lamentaron de ’que toda la his-
toria no hubiera saltado por el aire”. :

El viernes 6 de octubre de 1843 se produjo otra tenta-
tiva de incendio en la mina de Ainsworth & Crompton,
en Bolton, que no causé ningtn dafio; era el tercero o
cuarto ensayo de este género en la misma mina en un pla-
70 muy corto.

Durante la sesién del Consejo municipal de Sheffield,
el miércoles 10 de enero de 1844, el comisario de policia
presenté una mdaquina de fundicién fabricada expresa-
mente para una explosién, que contenfa cuatro libras de
pélvora, provista de una mecha que habia sido encendi-
da, y después apagada, en la fdbrica de M. Kitchen,
Ear Street, en Sheffield.

El domingo 20 de enero de 1844 tuvo lugar, en la se-
rrerfa de Burtley-Wite, en Bury (Lancashire), una explo-
sién, producida por varios petardos, causando importan-
tes darfios.

El jueves 1 de febrero de 1844, los talleres Soho Wheel
Works, en Sheffield, fueron incendiados y devorados por
las llamas. :

He aqui cémo en cuatro meses se dan seis casos de
este género, causados tnicamente por la animosidad de
los obreros contra los patronos. Que es necesario un or-
den social donde tales hechos sean "’posibles’’, no tengo
necesidad de decirlo.»

Estos casos que cita Engels, muy semejantes a los
de nuestro paifs, no significan solamente que la clase
obrera espafiola atraviesa por un perfodo de retraso en
su formacién orgénica, sino también que nuestra burgue-
sia usa-de iguales medios de explotacién que el capita-
lismo inglés del siglo XIX.

Las reacciones violentas de la clase obrera inglesa se
justifican por la multitud de atropellos en la explotacién,
en forma idéntica a la nuestra: condiciones de habita-
cién, salarios bajos, destajos, jornadas de dietiséis ho-
ras, encarecimient6 de vida, promiscuidad, enfermeda-
des prematuras, degeneracién fisica, incultura, exceso de
mortalidad, etc., etc. Todas las resultantes de la libertad
de trabajo en una sociedad de libre concurrencia. Pero
en tanto los fabricantes de la Gran Bretafia mantienen y
consolidad su posicién capitalista, por haber cubierto an-

teriormente la revolucién llevada a efecto por Cronwell,
y se incorporan de lleno en el ciclo capitalista, bajo la
democracia de una monarquia constitucional, la burgue-
sfa espafiola no acaba de salir de su lefargo, aplastada
bajo el peso de la teocracia y del militarismo, Ginicos su-
pervivientes de su pasado inquisitorial. Esta debilidad
econdémica de nuestra burguesfa le impide Ilevar hasta el
fin las revoluciones producidas. Asi se hundié la primera
Repiblica...

Después de la cafda de Amadeo no hubo apenas in-
tervencién obrera. El movimiento de Alcoy, dirigido por
los 4cratas, constituyé la ‘mds pura renegacién de las
doctrinas antiautoritarias y, falta la organizacién popu-
lar de capacidad suficiente, falta la burguesia de deci-
sién necesaria, la restauracién de los Borbones no se
hizo esperar.

El proceso de aquella Reptblica fugaz se ha repetido
casi idénticamente, sesenta afios después. Promesas a
granel y apoyo en los Gobiernos menos reaccionarios de
los Gobiernos més reaccionarios, hasta llegar al acogo-
tamiento de la Reptiblica. El clero y el militarismo ca-
recian de enemigo. Los brotes populares en apoyo de la
primera Reptblica eran lo necesariamente débiles que
aquella burguesfa podfa producir. Convencido el repu-
blicanismo de su incapacidad politica, comenzé a traba-
jar al proletariado. Necesitaba su fuerza, pero la temia.
Si la clase obrera renunciaba a la lucha politica no ha-
bfa enemigo serio. El asalariado tenia bastante con ocu-
parse de sus condiciones de trabajo ; la politica le resul-
taba demasiado cara. Y asi se cortejé a la clase obrera
para educarla en radical, pero no en clasista. «Una gran
clase, como una gran nacién, no se instruye nunca mis
que por las consecuencias de sus propios erorres.» Y los
errores de etapas anteriores hicieron posible el desarrollo
de la teoria marxista. Los errores pasados y recientes cons-
tituyen una profunda rectificacién en la masa obrera es-
pafiola.

El sentimiento apolitico de la masa se modifica por un
espiritu acendradamente politico, no sin sacrificios, no
sin pérdidas ; pero impuesta al fin la corriente marxista,
toma carta de naturaleza. A la accién personal sucede la
lucha colectiva. El Sindicato obrero hace su presencia en
la vida del Estado. las contradicciones econémicas le
obligan a salir de su esfera puramente gremialista, y la
clase trabajadora ensancha su base v fortalece su situa-
cién social dentro del Estado burgués.

Le interesa la produccién y el consumo ; la competen-
cia industrial y su técnica ; la exportacién y la importa-
cién ; le interesa, en suma, toda la regulacién econdmica,
a la que se encuentra indisolublemente ligado.

(Las relaciones de produccién burguesa constituyen la
ultima forma antagénica del proceso de produccién de la
sociedad. Este antagonismo no significa ’un antagonis-
mo individual”’. Es un antagonismo que dimana de las
condiciones de la *'vida social’’ de los individuos.» (Car-
los Marx.) Y es tan elocuente esta condicién social, que
el proletariado espafiol, a pesar de determinadas desvia-
ciones tedricas, se encuentra enrolado en una de las lu-
chas més importantes que haya presenciado la Historia.

CarLos HERNANDEZ
Madrid, Carcel Modelo.
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TImportante
A todos los compaifieros que escriban
a los presos se les ruega envien el
sello para la contestacién, para no
gravar mas la situacién econémica
de estos camaradas.

Biblioteca Nacional de Espaina
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&l apoliticiomo y la tictica
dela?.A.9.4laC NCT

Cada dia que transcurre se van aclarando m4s las po-
siciones de los falsos apostoles del obrerismo espafiol ;
apostoles fantasmales, embaucadores de ingenuos y con-
fiados, que, con el manto del radicalismo revolucionario,
hueco y bufén — si no fuera trégico —, pretenden poner
una importante fuerza en manos de aquellos a quienes
dicen combatir, para llegado el momento enfrentarlos con
sus hermanos de clase. Estos elementos son los méds pe-
ligrosos para la clase trabajadora, y son contra los que
hay que luchar para desenmascararlos. Quien venga
observando la conducta seguida por ciertos dirigentes,
principalmente desde el advenimiento de la Republica,
se habra convencido de que siempre, en todo momento,
con el lenguaje demagégico en ellos acostumbrado, han
hecho lo imposible por desviar las iniciativas de la clase
trabajadora de forma tal, que, al final, los resultados de
tan decantada téctica, a quien unas veces consciente y
otras inconscientemente han defendido y han fortalecido
ha sido a la clase opresora.

Tal ha sucedido siempre con la tictica seguida por la
F. A. L. y por la C. N. T. Por casualidad ha venido a
mis manos un recorte de periddico, correspondiente a
Tierra y Libertad, donde se publica un trabajo que se ti-
tula «La ilusién del izquierdismor, en el que el articulis-
ta, en su afin de desprestigiar al m4s formidable defen-
sor de la clase trabajadora, dice asf :

Las derechas no dejardn ya el Poder, tanto si las elec-
ciomes, muy problemdticas, le son favorables como si le
son adversas. ¢ Quién seguiria hoy a los Azaiia, Martines
Bartio o a los Largo Caballero? Y afiade : Y por repul-
sidn que sintamos ante un régimen derechista, no hemos
nosotros, la C. N. T. y la F. A. 1., de echarnos en bra-
z0S de un régimen izquierdista.

¢ Se dan cuenta los trabajadores que siguen militan-
do en sus filas adénde se les quiere arrastrar ? Afortuna-
damente, muchos sf, la mayor parte, y lo demuestra el
hecho de que sus cuadros se van desmoronando, y mas
desde que éstos han visto que alli donde ellos han tenido
mayoria, no ya no se han secundado movimientos inicia-
dos por otros Sindicatos, sino que se han condenado
— como en Zaragoza y Sevilla —. En cambio, todos he-
mos visto que alli donde ellos no tenfan fuerzas, o que
éstas han ido unidas, actuando en un frente tnico con
los demds trabajadores, el triunfo ha sido rotundo, aplas-
tante, como son todos los movimientos de masas cuando
no se interponen estos entes sociales, que no buscan méas
que su beneficio, o simplemente cuestiones de amor pro-
pio. Si no piensan echarse en brazos de un régimen iz-
quierdista, ¢ en brazos de quién pretenden echarse? ; No
han tenido ocasion de echarse en otros que tan lealmen-
te se les ofrecieron, y con evasivas, propias de quien no
quiere enemistarse con el «amoy, los rechazaron? ; O es
que ya han encontrado el medio de apoyar sobre el pe-
cho 'dé dlguna aguerrida, joven e inteligente barragana,
y no preisamente izquierdista, su cabeza ultrarrevolucio-
naria ?

No han pasado ni pasan desapercibidas para la clase
trabajadora las declaraciones, harto elocuentes, de cier-
tos hombres politicos que, al parecer, cuentan, o creen
contar, con una importante masa de trabajadores donde
apoyarse para desarrollar su politica opresora; y estas
masas no son, precisamente, las que los dirigentes de la
F. A. T. y de la C. N. T. tildan de izquierdistas y de
«componedores politicosn. Pero ¢ de verdad creen estos
dirigentes y estos hombres politicos que pueden contar
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con los verdaderos trabajadores, tengan la ideologia que
tengan, para crear un estado de opresion y de barbarie
al estilo de otros paises? jAlerta!, trabajadores de la
F. A. I. y de la C. N. T., se pretende a costa vuestra y
de los innumerables obreros parados fortalecer unos cua-
dros politicosindicales, a los que, a pesar del hambre y
de la persecucién a que nos tiene sometidos la reaccion,
no acude ningtn trabajador consciente y fiel cumplidor
de sus deberes de clase. Se os dird que vosotros no nece-
sitdis actuar en la politica para la consecucion de vuestras
reivindicaciones. Craso error ; decidles que entonces por
qué las clases burguesas sostienen tantas y tan cruentas
luchas por apoderarse del Poder, y por qué las persecu-
ciones de que son objeto los representantes en la politi-
ca de la clase trabajadora. Pues estas luchas y estas per-
secuciones son, precisamente, porque saben que en el
momento en que la clase trabajadora llegue a apoderar-
se del Poder se acabaron los privilegios de la clase do-
minante y la explotacién del hombre por el hombre y
toda la gama de injusticias que venimos padeciendo. Y
Si no, fijaos en las consecuencias de la subida al Poder
de la burguesia : los jornales, tanto en el campo como
en la ciudad, han bajado, en muchos casos el 100 por
100, aparte de la gran cantidad de obreros lanzados al
paro forzoso, que es el ejército con que cuenta la clase
capitalista para sostener los salarios de hambre.

Todo este estado de cosas sélo podremos suprimirlo
actuando en conjunto, los Sindicatos y los partidos poli-
ticos, cada vez mds intensamente. Si en vez del apoliti-
cismo morboso que siempre ha predicado — pero que no
han practicado — los dirigentes de la F. A. 1. y de.la
C. N. T., se hubieran unido sin reservas de ningtin gé-
nero al movimiento sindical y politico con los dem4s tra-
bajadores, no lamentariamos ahora las consecuencias,
harto trdgicas, que esta conducta — un tanto sospecho-
sa — ha lanzado al proletariado espafiol ; decimos sos-
pechosa por no darle otro nombre. ;: Es que no hemos
visto todos en la prensa las gestiones que los archipoliti-
cos jefes de la F. A. I. y de la C. N. T. han hecho en

distintos departamentos ministeriales? : Es que no ve-

mos que mientras la prensa socialista y comunista esta
suspendida, la de ellos apenas ha dejado unos dias de
publicarsé? ¢ Y son éstos los que predican el apoliti-
cismo ?

La clase obrera de todos los matices ya sabe a qué
atenerse ; y la prueba de ello es que, a pesar de todas las
propagandas que se vienen haciendo en contra del fren-
te dnico, éste se estd llevando a efecto. Conscientes los
trabajadores de su misién, han comprendido que éste es
es tnico camino que nos llevar4d al triunfo definitivo,
echando por la borda a todos los testaferros del capita-
lismo. :

J. JIMENEZ

—Me tranquilizo. porque supongo gque
usted conducird 'muy bien.

=iYo? Hoy es la primera vez que me
pongo al volante,
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Sindicate de Mozoo de Comercio,
Cransporte e Industrias en General

A todos los asociadoes.

Camaradas: Una vez mds solicitamos de vosotros os
sacrifiquéis en todo lo posible en beneficio de los compa-
neros parados. Os deciamos en la nota que repartieron
los cobradores en el mes de junio que tenfamos una sus-
cripcidn abierta para socorrer a aquellos companeros. Os
deciamos también que eran muchos los que se encon-
traban implorando la caridad .ptblica, y a bastantes les
habian comunicado el desahucio del cuarto. Con la indi-
cada suscripcién y algunas pesetas mas de‘la Caja sin-
dical se ha atendido en lo posible a todos los compa-
fieros parados ; pero esto no obstante; es preciso redo-
blemos nuestro esfuerzo. Para ello, y con el fin de saber
en todo momento quién es el compafiero que cumple con
su deber de conciencia, el Comité pone al cobro un cu-
pén voluntario de dos pesetas, cuyo fin es atender a aque-
llos compafieros que se encuentren mas necesitados y se
hallen en el trance de que el casero les quiera echar a
la calle.

Compaieros: Ni uno solo de vosotros debe dejar sin -

coger cada mes un cupén de éstos. Acordaos de que te-
néis hijos, padres o hermanos, y que lo debemos hacer
hoy por unos v mafiana por otros.

EL COMITE

Sindicato de Mozos de Comercio,
Transporte e Industrias en General

@
CONVOCATORIA

Este Sindicato celebrara asambleas generales
los dias 17 y 21 del corriente mes, a las ocho
de la noche, en nuestro domicilio social,
calle de Piamonte, 7, para tratar el orden
del dia que sigue:

1.° Lectura de actas.

2.° Aprobacién de cuentas.

3.° Gestiones del Comité sobre enfermedades
y accidentes de los asociados.

4.° Proposiciones del mismo.

5.° Preguntas y proposiciones de los asociados.

6. Nombramiento de los cargos del Comité y
Revisora de cuentas.

EL COMITE
Madrid, septiembre de 1935,

Para entrar al sal6n es precisa la presentacién del car~
net con los derechos que marca nuestro reglamento.

L S T N L B e O AT SRR o
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Neoraliai

El dfa 29 del pasado mes de julio fallecié nuestro
compaifiero Félix Sanchez, afiliado para el cual por en-
cima de todo estaba la organizacién. Era de esos lucha-
dores que constantemente y en todos los sitios donde se
hallaba realizaba una labor continua de proselitismo,
¢xaltando hasta el limite, con su peculiar cardcter, la
tonveniencia de la total unién de los trabajadores del
Volante;—tnico fin-de eonsecucién-del mejoramiento de
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clase, si esta unién va acompafiada de intensa labor po-
litica obrerista.

La familia se ve en el infortunio de haber perdido un
buen compafiero y un buen padre, y la Sociedad de Obre-
ros del Transporte Mecanico un veterano luchador, que
de todos era querido, por la espontaneidad de su caric-
ter y por su carifio a la organizacion.

Reciban tanto los familiares del camarada Félix como
sus compafieros la expresion mas sincera de nuestra con-
dolencia.

Critica de la razén pura

Metiéndose en camisa de once varas, un Semanario
que se dice socialista recoge unas frases nuestras publi-
cadas en el ntimero anterior, y se pregunta: «; Y asi se
educa a los trabajadores ? ¢ Y de esta forma se forja con-
ciencia socialista ?»

No, sefior edil. Reconocemos que la razén es un pre-
juicio burgués y que la posee usted toda. Ejemplo:
cuando usted falsea unos hechos calificAndolos de inven-
cién, después de estar seis semanas tras ello. Claro estd
que aqui la razén «puran estd también de su parte: «Fara
sostener un punto de.vista—dice usted—no es necesario
recurrir a determinados procedimientos. Como mejor se
sirve a'las ideas es rindiendo tributo a la verdad’’ leal
y honradamente.n Y para rendir tributo a la verdad,
usted dice que es falso aquello que es verdad. ; Es ésta
su razon ? j Brava filosofia!

Ya ve usted si acertamos cuando decimos que no

buscamos la razén, sino la interpretacién. Porque, si al

buscar la primera, nos encontrasemos con sus teorfas,
mas o menos kantianas..., japafiados fbamos! En tal
caso, cualquier mozalbete nos dejaba en ridiculo a usted
y a nosotros, demostrandonos no su razon, sino que ha
interpretado fielmente cuanto escribié y tiene pruebas
documentales de ello.

Pero, sefior, como {bamos diciendo, entre su filosofia
pequefioburguesa y nuestros principios socialistas me-
dia un abismo. «Tal vez estamos mal en lo que hacemos,
pero empujamos a las masas para que hagan ellas lo que
deban hacer.n (Lenin).

Y nada ma4s, sefior. Tiene usted razoén.

«Film» municipal

La Comisién gestora, pareciéndole antiestéticos los
que habfa, acordé comprar, de momenio, diez autos para
el servicio de los esforzados gestores.

Cuando se les ha planteado el asunto de la readmisién
de los obreros despedidos en octubre, una de las razones
alegadas en contra de la readmisién era la de que no ha-
bia dinero...

Pero aparece para comprar coches para su servicio
particular ; para subvencionar al Tiro de Pichén, al Tiro
Nacional, a alguna congregacién religiosa, etc., etc.

¥ ok #

A propoésito de dinero: ¢ Cuéndo se van a pagar los
jornales devengados a los obreros despedidos en octu-
bre y readmitidos con todos sus derechos 7 Porque, a pe-.
sar del acuerdo tomado con cardcter de urgencia en la se-
sién del dia 5 de julio..., la capa no aparece...

¥ k ¥

Fiebre de ’récords’. — Cierto dia un gestor, timida-
mente, ordend al chofer que le llevase hasta El Pardo,
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Fué otro gestor, también miodestito, el que sé atrevid
a dar un paseo hasta Las Rozas. :

Un tercer gestor pensé que los aires de la sierra sien-
tan muy bien, y se fué con el coche al Guadarrama.

Otro dia, en plan ya de batir el récord anterior, llego
a la Boca del Asno...

Otro gestor, que tiene una finca en la provincia de
Cuenca, ddndose cuenta de que el pueblo de Madrid es
el que paga, acord¢ utilizar el coche oficial como si fuese
suyo..., 0 quizd mas, puesto que nada le cuesta.

Y ya en la fiebre de las distancias aparece un coche
oficial en Asturias, coincidiendo con las maniobras mili-
tares en aquella region. :

| Y pensar que habian dimitido los gestores cedistas !
i Con lo bien que se va en coche!.”.

* ¥ ¥

Si con esos coches que los gestores consideran anties-
téticos hacen esa cantidad de kilémetros, con los nuevos
fcuantas veces daran la vuelta a Espafia en lo que les
queda... de afio?

% %

El servicio de regadoras es la cenicienta del Parque.
Mientras en camiones, Laboratorio, coches oficiales, etc.,
se hace la jornada en un solo turno, en el riego se traba-
jan tres horas por la mafiana y cinco por la tarde.

* ¥ ¥

Caramba, caramba. Ya tenemos aqui a nuestro que-
rido director. Vean, vean ustedes una disposicion suya
que rezuma democracia por los cuatro costados. Se trata
de un «aviso» colocado en el parque de la Chopera el
dia g de agosto, y que dice asf :

«Se pone en conocimiento del personal que las horas
de pago son de cuatro y media a siete de la tarde.

El personal que se encuentre de servicio y no pueda
percibir el jornal en dichas horas lo verificara al dia si-
guiente, hdbil, en el departamento de Acopios (Méndez
Alvaro, final), de diez a once de la mafiana, mediante vo-
lante expedido por el encargado del parque, en el que
har4 constar el nombre del conductor y numero del co-
che con el que estuvo de servicio.»

Explicaremos las causas que motivaron esa «dispo-
siciény.

Dos dias antes se habfa solicitado del director que las
horas de pago fuesen de una a tres de la tarde, para po-
der cobrar los dos turnos dentro de las horas de trabajo.
{ Y vean ustedes cudl fué la contestacién |

~ No cabe duda que los tiempos de Torquemada estdn
siendo muy afiorados por algunas personas.

* oF ¥

jEl primer hombre que me atropellal

Biblioteca Nacional de.Espafia:

T RANSPORTE

¢ Cuéndo van a ser readmitidos los choferes despedi-
dos en octubre?

Ademas de ser de justicia, con ello se podrian nor-
malizar los servicios del Parque, tal como el de regado-
ras ; pues ahora ni los servicios se hacen como es debi-
do ni se puede atender el material.

NS

&l proletasiado espaitol
y la Tercera Juternacional

Acaba de celebrarse el VII Congreso de la lnterna-
cional Comunista, de donde han salido acuerdos de tanta
importancia como la revision de los mds importantes
puntos de las célebres 21 condiciones que impidieron que
los trabajadores marxistas llegaran a militar en una sola
Internacional.

Ha sido el camarada comunista aleman Pieck quien,
en su Memoria, ha presentado al Congreso la necesidad
de modificar tan absurdas condiciones, si verdaderamen-
te se quiere acabar con el fascismo, formando un efecti-
vo frente Unico.

Ya era hora de que los camaradas comunistas se dieran
cuenta del error en que han estado viviendo, creyendo
que en todos los paises se podia implantar un mismo
sistema, y que éste fuera dirigido desde Moscu, sin te-
ner en cuenta que cada pais necesita unas cualidades dis-
tintas, y que éstas las deben imponer los trabajadores
en sus Congresos, siendo ellos los que dicten las normas
a seguir. _

Ha tenido que: venir el fascismo en tres pafses para
que se den cuenta de su error. _

¢ Qué dirdn aquellos compaileros que cuando‘el Par-
tido Socialista fué a un «movimiento» en colaboracién
con la pequefa burguesia para derrocar una monarqpia
y una dictadura nos llamaban traidores, porque decian
que nos habfamos vendido al capital, después de los
acuerdos tomados en el Congreso comunista?

¢ Qué dicen ahora cuando se ha aprobado el que se
hagan frentes populares con la pequefia burguesfa (como
en Francia) y hasta con los catolicos (como en Alema-
nia) con tal de ir contra el fascismo?

¢ A qué se debe este viraje tan profundo de la Terce-
ra Internacional ? ' .

¢ Se dardn cuenta los trabajadores de que tenia razon
el Partido Socialista ?

Cuando el Partido Socialista lanzé la consigna del
frente tnico, los camaradas comunistas decfan que el
Partido pedia la unién porque se le iban las masas.

¢ Se podré pensar de ellos lo mismo después del acuer-
do del tercer punto, que dice: «El Congreso encarga a
las Secciones que realicen en el mas breve plazo posible
el contacto con los socialistas.» ? :

Después de estos acuerdos tan importantes, ya no se
puede pensar mas que en ver realizada esa unién lo an-
tes posible, y para ello hay que empezar haciéndolo en
las organizaciones sindicales; hay que venir a las orga-
nizaciones de la U. G. T.; hay que deshacer esa entele-
quia que se llama C. G. T. U., que, sin fuerza ni arraigo,
no hace otra cosa que dividir mas el campo proletario.

Hay que hacer una propaganda fuerte; hay que dectf
a los trabajadores que su puesto estd en estas organiz4”
ciones, que abandonen esas Sociedades de socorros Q‘-“;
no tienen mds fin que apartar a los trabajadores de su
puestos de lucha ; que cuando hayamos conseguido 85“;’
es cuando podremos gritar fuerte: [jViva el fren
tinico ! ! )

peeH:
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