
LA ENERGÍA ELÉCTRICA 

La ciencia pura y sus aplicaciones. 

(NOTA) 

Kn comprobación de las afirmaciones que hemos hecho 
en el artículo anterior, recordemos la teoría de las des­
cargas, ya continuas, ya oscilantes, de los condensadores, 
ó si se quiere del aparato elemental de Hertz. 

Supongamos dos esferas metálicas é iguales, A y B. 
De ambas esferas salen dos varillas, metálicas también, 

colocadas en la línea de los centros, dirigida una hacia 
otra, interrumpidas antes de unirse, y á muy pequeña 
distancia, y terminadas por dos pequeñas esferas, a b. 

Este sistema, bien conocido, constituye realmente un 
condensador. » 

Supongamos en él una carga inicial Q, y designe­
mos la resistencia, por R, la capacidad por C y la self­
inducción del sistema por L. 

Admitamos, además, que al empezar la experiencia, la 
carga está repartida desigualmente en ambas esferas, y 
(jue, por lo tanto, las potenciales son distintas. 

Es evidente que el fluido eléctrico tenderá á pasar de 
la esfera de mayor potencial á la esfera de potencial me­
nor. Sucederá lo mismo que si ponemos en comunicación 
por un tubo dos depósitos de agua que se hallen á distin­
to nivel. 

Sólo que aquí, para que el paso del fluido eléctrico sea 
en cierto modo visible, hemos interrumpido el conductor 
entre las dos esferas A y B. 

De este modo se verá saltar la chispa de <z á b; y hasta 
recogiendo su imagen en un sistema óptico conveniente, 
se dibujará en cierto modo su marcha, y casi se verán 
sus oscilaciones, si es (¡ue oscila. 

Más aiin; si hubiera oscilación, al dar el salto se comu­
nicaría al éter ambiente, y engendraría la onda hertzia­
na, imitación de la onda luminosa, llegando de esta modo 
á la magnífica unidad de la electricidad y de la luz. 

El modo de obtener en las dos esferas alternativamen­
te cargas eléctricas distintas y distintos potenciales es 
conocido de todos los electricistas, y no hay para qué in­
sistir en este punto, ajeno al objeto de la presente nota. 

Las dos esferas, decimos, tienen en un momento cual­
quiera cargas y potenciales diferentes. Esto suponemos y 
con esto nos basta. 

Determinemos la ecuación del movimiento eléctrico de 
una á otra esfera. 

La potencial en cada instante se puede expresar de 
dos maneras. 

Llamando / á la corriente en un momento dado, y 
siendo R la resistencia, la ley de Ohm, da para la parte 
de fuerza electromotriz que le corresponde 

/ R; 
pero al mismo tiempo, hay que tener en cuenta la fuerza 
electromotriz de la selfinducción, que, como sabemos, 
está representada por 

dt 

De suerte, que la fuerza electromotriz efectiva, ó sea l.i 
diferencia de potenciales, será igual á 

Mas en cada momento, la carga es igual á la diferencia 
de potenciales por la capacidad; luego la potencial efec­
tiva será, asemejando el sistema á un condensador y supo­
niendo la carga en el instante / igual á q, 

I 

Igualando ahora ambas ex])resiones de la fuerza elec­
tromotriz, resultará 

ecuación fundamental y conocida, por lo cual no entrare­
mos en más pormenores. 

Pero la corriente i es igual á — , y ponemos el 

signo — porque disminuye con un incremento de corrien­
te positiva, la carga q. 

Sustituyendo en la ecuación anterior y pasando todos 
los términos al primer miembro, resulta la ecuación dife­
rencial de segundo orden 

dq 

+ 7 ^ = ° . dt'¡- ' " dt ' C 

que una vez integrada nos dará la carga en cada mo­
mento. 

Para integrar esta ecuación hay que poner la exponen­
cial e"' en vez de q, pues sabemos que esta es una solu­
ción particular, y resultará 

Ld^-\-Ra 

1 )e donde deduciremos ])ara la constante a los valores 

Si estos dos valores son reales la integral general 

q = Aic ^ -{-A„e~ , 

en que las constantes A, y A., se determinarán por las 
condiciones iniciales, contendrá exponenciales reales; es 
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decir, exponenciales en que las constantes ai y a-, serán 
ambas reales y negativas; luego á nedida que el tiempo 
crezca, la carga g irá disminuyendo de una manera con­
tinua, sin oscilaciones, hasta reducirse teóricamente á 
cero cuando t sea igual á o o : u io de los depósitos eléc­
tricos se verterá continuamente en el otro. 

A(iuí la descarga no es oscilante, sino continua; como 
acabamos de decir, es un fluj J continuo, y cada vez me­
nor de electricidad; ni el fenómeno de Hertz, ni las ondas 
hertzianas, aparecen. 

Por el contrario, cuando se verifique 

c <° 

es decir, R < -~- , 

las dos con.slaiites y a, serán imaginarias conjugadas, 
que podremos representar por 

y las exponenciales, por las fórmulas conocidas 

^ !(• \ / — I _ C O S . <P - | - I S E N . cp , 

se expresarán en función de senos y cosenos; I u N -
dremos 

q = e 
a t 

a t 
.'¡l ( C O S . fi ^ - F - S E N . ¡3 / y- , ) 

A, ( C O S . P / - h s e n . ^ / y^^)] • 

q = e"' I {A^-^A.,] C O S . P / - ( - ( ^ l — . - í o ) S E N . ? < 

Será, pues, una solución (tomando la parte rtal) 
al s . P / l 

donde vemos que la carga q ya no es continua en el 
dempo, sino periódica, como Jo es eos. p /. 

La chispa oscila periódicamente con una amortización 
representada ¡)0r la exponencial e"-', puesto (¡ue a es nega­
tiva. 

Y en este caso, aparece ya el fenómeno de Hertz y las 
ondas hertzianas. 

Hemos recordado la anterior leona, que es ya clásica, 
y que aparece en numerosos tratados de electricidad, para 
comprobar las afirmaciones de nuestro artículo. . 

Excusamos, jnies, una más amplia discusión, y termi­
naremos recordando, que si se desprecia la resistencia, 
queda 

e COS. — í COS. —:rz* 

y así cuando / aumente en 2 it \/t c , el coseno aumen­

tará en 211, y aparecerá dicho período. Esta es, en efecto, 
1:1 fórmula de W. Thomson. 

JOSÉ ECHEGARAY. 

REGULADOR PARA LUZ ELÉCTRICA 

La originalidad de este aparato, construido por mon-
sieur 'l'eodoro y Alberto Duboscq, consiste en hacer girar 
los carbones por su peso alrededor de un eje horizontal, en 
vez de hacerles funcionar verticalmente. El principio ha 
permitido dar al aparato una construcción harto sencilla, 
y, por consiguiente, realizar notable economía de precio. 

Este regulador se presta poco, por su forma, á los alum­
brados de lujo; pero en cambio, posee todas las ventajas 
que se reclaman de los focos eléctricos destinados al 
alumbrado de mercados, tinglados, astilleros, talleres, etc. 

F I G U R A I.'^— R E G U L A D O R D E L U Z E L É C T R I C A D E T . Y A . D U B O S C Q . 

1. L\TI;ULA(LT)R C O L G A D O H ( J R ¡ 7 . O N T A L M E N T E . — 2 . D E T A L L E D E LOS C A R B O N E S . — 

3. K C T ; U U U I O R C O L G A D O V E R T I C A L M E N T E , Y D E T A L L E D E L M E C A N I S M O . 

En efecto; el aparato es fuerte en todas sus partes y no 
exige frecuentes reparaciones; el punto luminoso se en­
cuentra completamente fuera de todo órgano mecánico, 
evitando las sombras; puede funcionar en dos posiciones 
del todo diferentes; es decir, (¡ue se puede suspender 
horizontalmente (fig. núm. 1) ó verticalmente (números 
2 y 3), lo que evita las potencias, consolas, etc., que hay 
que construir ordinariamente. Dos clavos en una pared 
bastan 1 1,11 . 1 suspenderlo. 

El nuevo regulador está constituido de la manera si­
guiente: 

.Mrededor de un eje hcrizontal gira una palanca cuyo 
brazo menor tiene un sector dentado (¡ue engrana con 
una serie de ruedas destinadas á regularizar la marcha. 
Esta palanca sirve de motor, y lleva el carbón al extremo 
de su brazo mayor. 

La palanca que lleva el carbón oscila solamente al-
rededcr del eje. Al extremo de su brazo menor tiene un 
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hierro dulce en forma de U, solicitado por el hierro cen­
tral de la bobina. 

Estando los dos carbones en contacto, se lanza la co­
rriente, que atraviesa á la vez la bobina y el electroimán 
de derivación, el hierro se encuentra entonces atraído 
fuertemente por la bobina, y produce así un ligero movi­
miento retrógrado del carbón que permite formarse al 
arco voltaico. Este movimiento sólo se ejecuta una vez, 
en el momento de encender, permaneciendo el hierro dul­
ce fuertemente atraído por la bobina durante todo el 
tiempo del alumbrado. 

Cuando á consecuencia de la combustión se hace más 
considerable la separación de los carbones, aumentando 
la resistencia disminuye de intensidad la corriente en la 
bobina, pero aumenta en el electroimán de derivación; la 
paletilla de hierro dulce, situada enfrente de este electro­
imán de derivación, se encuentra entonces atraída y hace 
funcionar una palanca que levanta la rueda de aletas del 
rodaje, y permite así la aproximación de los dos carbones. 

Disminuyendo entonces la resistencia por el hecho de 
la aproximación de los carbones, la intensidad de la co­
rriente recobra un valor conveniente en la bobina, lo que 
tiene por efecto disminuir la intensidad de la corriente de 
derivación; solicitada entonces la paletilla de hierro dulce 
por un resorte contrario, convenientemente dispuesto, es' 
atraído hacia atrás y hace oscilar la palanqueta, que 
levanta la rueda de aletas del rodaje y detiene el movi­
miento de aproximación. 

La misma serie de movimientos se reproduce automá­
ticamente, siempre que la resistencia entre los carbones 
viene á ser muy considerable para traerla á su valor con­
veniente. 

J. P. S. 
(De La Revista Ilustrada}. 

mmWi FCRZÜ8A DE CORRIEITE ELÉCTRICA 

PropoBición d e l e y d e l S r . D . A l b e r t o B o s c h . 

AL SENADO 
El estudio hidrográfico de la Península es uno de los 

más importantes de la Administración española. Desde 
hace muchos años se ha comprendido que un vasto siste­
ma de obras públicas, con el objeto de aprovechar todo 
lo posible las aguas corrientes, constituye acaso el mayor 
bien que la agricultura y la industria reclaman. Pero el'es-
tudio hidrográfico de la Península tiene ahora, en lo que 
se refiere á la industria, más importancia todavía que en 
aquellos tiempos en que se ignoraban los fenómenos en 
virtud de los que se ha conseguido transformar la ener­
gía eléctrica en fuerza motriz, y la fuerza motriz en ener­
gía eléctrica. 

Gracias á ese descubrimiento, se llevan fuerzas enor­
mes, antes perdidas, desde abruptas montañas hasta cen­
tros agrícolas ó fabriles, lo que ha producido una especie 
de revolución industii.al que no puede menos de exigir al­
gunas disposiciones legislativas. 

El senador que suscribe se propone elevar al Senado 
varias proposiciones de ley encaminadas á establecer en 
este orden de materias la indispensable armonía entre el 
derecho de propiedad y el fomento de la riqueza pública. 

En esta proposición de ley se trata de lo que más urge: 
de la servidumbre de corriente eléctrica. 

Si el ejemplo de otras naciones que han legislado ya en 
esta materia no bastara para convencer al Senado de que 
la proposición de ley que ahora se presenta satisface una 
necesidad, acabarían de persuadirle algunas consideracio­
nes acerca de la naturaleza de la servidumbre de que se 
trata. 

La servidumbre de corriente eléctrica nacerá, sin duda, 
en el orden jurídico, si se aprueba esta proposición de 
ley, y pertenecerá al grupo de las servidumbres legales 
(pie se admite en derecho, á diferencia de las que nacen 
de algún contrato y ee llaman en nuestro Código civil vo­
luntarias; pero su origen natural no puede ser más lógico 
é irrecusable, porque la servidumbre de corriente eléctrica 
es de las servidumbres tpie el art. 639 del Código francés 
dice que provienen de la situación natural de los lugares. 

Ni hay que remontarse para explicar su origen civil al 
Código francés, puesto que nuestro Código, al desenvol­
ver en el libro IP, tít. VII, cap. I, la doctrina de las servi­
dumbres en general, dice en el art. 549: «Las servidum­
bres impuestas por la ley tienen por objeto la utilidad pú­
blica ó el interés de los particulares». Y añade en el 550: 
«Todo Jo concerniente á las servidumbres establecidas 
para la utilidad piíblica ó comunal, se regirá por las leyes 
ó reglamentos especiales que las determinan». Hay, pues, 
que definir por una ley especial la servidumbre de co­
rriente eléctrica. 

El origen administrativo de la servidumbre de que se 
ocupa esta proposición está en la utilidad comvín que se 
manifiesta directamente, así en el aprovechamiento de los 
cauces públicos como en el desarrollo de la industria, y, 
por lo tanto, de la riqueza, é indirectamente en los bene­
ficios que ha de reportar al Tesoro. 

No cabe la indemnización al constituir la servidumbre 
de corriente eléctrica ni el resarcimiento de daños y per­
juicios, porque esta servidumbre difiere de lá servidum­
bre de acueducto con que pudiera á primera vista com­
pararse, en que no existiendo los hilos conductores sobre 
la tierra, y siendo pequeñísima é inapreciable la porción 
ocupada por los postes, las expropiaciones por esa ocupa­
ción estarían destituidas de fundamento. Sienta, además, 
un precedente aplicable al caso nuestra legislación admi­
nistrativa cuando declara que no ha lugar á indemniza-
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ción al constituir servidumbres legales como la prohibi­
ción de edificar fuera de cierta línea en los pueblos, ó en 
las márgenes de los caminos, ó á las inmediaciones de los 
montes i)üblicos, ó la de establecer ciertas fábricas y ta­
lleres dentro de un radio, límites que la ley señala á la 
propiedad y condiciones de su goce que ei interés piiblico 
impone al interés i)rivado. No de otra manera proceden 
todos los Gobiernos de todos los jiaíses al establecer sus 
líneas telegráficas. 

Enlázanse, i veces, de una manera íntima la servidum­
bre de corriente eléctrica que ahora se propone y la de 
acueducto, creada por el Código civil y la ley de aguas, 
por lo (jue se dedican en esta proi)osición algunos ar­
tículos á establecer y definir las relaciones que existen en­
tre ambas servidumbres. 

Convencido el senador que suscribe de (jue el Senado 
anhela abrir caminos nuevos á la riqueza pública para ex­
tender el bienestar entre los españoles y para extender los 
recursos del Tesoro; convencido de que los procedimien­
tos industriales son los que influyen de una manera más 
rápida en el aumento de la producción; convencido de 
que toda la industria naciente se presta á un desarrollo 
infinito cuando se garantiza la libertad industrial, (pie es 
la más productiva de todas las libertades, y de que esa 
libertad no .sería fácil si no .se llevaran á la legislación las 
ideas y los descubrimientos (jue surgen en la historia hu 
mana; convencido de que ])arece indispensable, á medida 
qae cambia el régimen de las industrias, dictar leyes que 
armonicen los intereses privados con los intereses públi­
cos; convencido de que entre todas las desamortizaciones 
ninguna más provechosa que la desamortización de la 
Naturaleza, que ha hecho posible el descubrimiento de la 
ley de la conserv.ación de la energía, tiene el honor de 
elevar al Senado la siguiente proposición de ley, primera 
de ima serie de proposiciones de carácter técnico encami­
nadas á fomentar la riqueza pública: 

PROPOSICIÓN DE LEY 

.Artículo I ." Puede imi)üncrsc la servidumbre forzúía 

de corriente eléctrica continua ó polifásica, ya tenga por 
objeto la corriente el alumbrado, ya la ijroducción y la 
traslación de fuerza motriz. 

.Vrt. 2." Al gobernador de la provincia corresponde 
otorgar y decretar la servidumbre de corriente eiéctric.i. 

Art. 3." Precederá al decreio de constitución de las 
servidumbres de corriente eléctrica la instrucción de un 
expediente, de que formará parte la Memoria descriptiva 
y el proyecto de la instalación (|ue se solicita. Las solici­
tudes, acompañadas de eitos documentos, se dirigirán al 
gobernador de la provincia, (juien los pasará á informe 
del ingeniero jefe de Obras públicas. Este informe deberá 
emitirse en un plazo que no exceda de quince días. En 
otro plazo, (|ue no exceda de diez días, el gobernador de 

la provincia decretará la servidumbre de corriente eléc­
trica, si el informe de la jeíixtura de Obras públicas es fa­
vorable. Si fuere contrario, será denegada la servidumbre. 
Podrá interponerse recurso de alzada contra las reso 
luciones del gobernador ante el Ministerio de Fomento. 

Art. 4 . " El dueño del terreno sobre que trate de im-
()onerse la servidumbre forzosa de corriente eléctrica ten­
drá derecho á oponerse por alguna de las causas si­
guientes: 

r.'' Por no ser el ([ue la .solicite dueño ó concesiona­
rio del .salto de agua (¡ue ha de dar origen á la energía 
eléctrica. 

2." Por poderse establecer la línea conductora de la 
corriente por otros predios con iguales ventajas para el 
que pret t iu la imponerla y menores inconvenientes para el 
que haya de sufrirla. 

Este género de reclamaciones habrá de presentarse ante 
la jefatura de Obras públicas dentro del plazo de quince 
días á que el artículo anterior se refiere, y resuelto por el 
gobernador civil de la provincia en el de diez días, sin 
ulterior recurso. 

Art. 5.0 No puede imponerse la servidumbre forzosa 
de corrienio elc( trica sobre edificios, ni sobre jardines, ni 
huertas que existan al tiempo de hacerse la solicitud. 

Art. 6." No se abonará cantidad alguna al d'ieño del 
terreno por donde c ruce la líne.i c onductOra de la co­
rriente eléctrica, ni en concepto de expropiación ni en 
concepto de daños y perjuicios. 

Art. 7.° El Ministerio de Fomento determinará las 
prescri[)ciones reglamentarias á qne hayan de someterse 
las conducciones de corrientes eléctricas al aprovechar ó 
cruzar las carreteras del Estado ó las vías férre.as, ó en el 
caso en que afecten directa ó indirectamente á cualquier 
obra pública. 

Art. 8.° Las Diputaciones provinciales y los Ayunta­
mientos determinarán las prescripciones á que hayan de 
someterse las conducciones de corriente eléctrica que in­
fluyan en las obras provinciales ó mimicipales. 

.•\rt. 9.'̂  La servidumbre de corriente se regirá en el 
interior de las poblaciones por las Ordenanzas generales 
y locales de policía urbana. 

Art. 10. Puede imponerse la servidumbre forzosa de 
acueducto para el establecimiento de fábricas de energía 
eléctrica. Esta servidumbre estará sujeta á las prescrip­
ciones de ley de aguas de 13 de Junio de 1879. 

Motor á gasolina para carruaje automóYil. 
La fuerza-potencia del motor á gasolina que trataremos 

de describir sucintamente, se obtiene, como en todas las 
clases de máquinas térmicas, por la elevación artificial de 
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la temperatura ambiente, ó sea el calor; y su construcción 
está basada en los principios de Fitica siguientes: 

i.° Cuando se comprime un volumen de gas se au­
menta la temjieratura, y cuando se le dilata se disminuye. 

2.° Al producirse por dilatación en un volumen ga­
seoso C^) cierta cantidad de trabajo mecánico (T) des­
aparece una ca-itidad de calor (Q. 

3.0 La relación algebraica (R) entre el ca/or perdido 

y el trabajo enrj/itrado, resulta siempre ser una cantidad 
constante, tanto para cualipúer sustancia gaseosa, como 
para todos loi casos en (jue se verifiípie el referido cambio 
del calor por el trabajo mecánico. 

En las'tres anteriores leyes físicas se funda toda la 
teoría, cuya aplicación mecánica en la práctica da por 
resultado la construcción de es!js ])e(pieños motores que 
de unos cinco á diez caballos de fuerza efectiva (75 kilo 
grametros) t[ue se vienen utilizando para la ¡¡repulsión 
automóvil y cuyos ensayos de construcción preliminares 
se verificaron hace unos cuarenta años, es decir, en 1859, 
por el ingeniero francés M. Lenoir (i). 

[^Perteneciendo el motor de que nos ocupamos á la cla­
se llamada de compresión y explosión con cuatro tiempos, 

damos á continuación la expresión gráfica del diagrama 
regulador del mismo, y cuya interpretación es la siguiente: 

(I) Hemos de advertir que en esta clase de molares ¡te auto-
ítióvites, de que no.i est.ainos ocup.indo, por cada tres caballos (no­
minales) que se calculan teóricamente en el p'oyecto Oe construc­
ción, no se obtienen en la práctica, es decir, después de ipie est.á 
fabricada la m.-iquina, m.is que dos caballos í'cfeclivos) en su ren 
diíaieiUo; ])udiend(), pues, establecerse p.ira estas in;úiuinas uii:i 

relación constante teóriiO-prácTua de a bi (|uc llamaremos, por 

ejemplo,^ = 0,6. l'or consiguiente, en el motor que trataremos de 
describir de .\'caballos efectivos de fuerza, habrá que proyectarlo 
para (A'-)—0,6 .V) de á 75 kilográmetros, y suponiendo momenlá 
neamente que -V sea. por ejeínplo, igual á 6, tendremos que el tr,̂ -
bajo de gabinete habrá que h cerlo para 6 --)- 3,6 = 9,6, ó en nú­
meros redondos para 9 caballos, ó sean 675 kilográmetros. 

La X y la línea atmosférica, en la cual y á partir del 
punto o, tomamos el eje de abcisas oy y el de ordena 
das oz para la construcción de la curva diagrama de re­
gulación. Tomando el ]nmto o como inici.al del movi­
miento del émbolo, la aspirarión del gas-gasolina se veri­
fica de o i y , la compresión se representa jior la curva 
y k, en cuyo último punto tiene lugar la explosión inte­
rior que hace elevar la presión sobre el émbolo según kz; 
en z comienza la evacuación del gas mixto, aire gasoliiia 

vaporizada, con arreglo á la dúalética z y, y desde el ex­
presado j ' empieza la evacuación, según y o, para volver 
otra vez al punto muerto, ó sea el de iniciación del mo-
miento, repitiéndose lo mismo en la otra y subsiguientes 
revoluciones del motor; mejor dicho, en cada transfor­
mación del movimiento rectilíneo altiriiativo del embolo 

en circular continuo del eje del cigüeña. 

Los cilindros, distribuidores y émbolos de los motores 
á gasolina, se construyen de acero fundido, }• las barras 
de conexión, cigüeñales, vastagos y otras piezas acceso­
rias de mayor resistencia longitudinal, se fabrican de 
acero templado. 

La resolución del problema mecánico princi¡)al en que 
se funda la construcción de estos pequeños motores para 
vehículos automóviles es planetable de la m.anera si­
guiente: 

Calcular las dinicnsio}ics principales de un niolor aiito-

¡hótíI, cu yo rendimiento práctico sea de caballos efectivos 

de fucr:M corrcspondicnles á Y revoluciones por jninulo de 

tiempo. 

l'ara su resolución tendremos (¡ue, llaman lo / ) al diá­
metro del cilindro y Z á la lonjiitud interior del mismo, 
ó sea la carrera del eiulxilo reji'ie.sponilientc, la poten­
cia A'ex])resada en caballos efectivos de á 75 kilográme­
tros, se encuentra relacionada con los datos anteriores 
por medio de la fóniur'a algebraica, cuya exjjresión es la 
siguiente; 

- . v ^ - 3 y. -I- y 
4 

la cual podremos también utilizar convencionalmente 
jiara ecuación ¡lirctia de comparación con otros motores 
semejantes al que nos ocujiamos. 

. \ . R A N I N A N I,. 

(Coiiliuiiiii .1.) 
Madrid 31 Octubre 99. 

C R Ó N I C A c i e n t í f i c a 
C á p K i i l R t n cl6ctricn,«!.— Se acaba de incorporar, 

U'ijo las lex'es del l'"slailo d • la Nue\a J.-rsey 'T'.slado.s 
Unidos de .Vmérica), una (;om[)añía ([ue se titula I ,a 
Compañía Nacional de Luz y Fuerza, con un ca]i¡tal 
de 3 millones de libras esterlinas, para la fabricación de 
«cápsulas eléelricas , scgun vemos en un colega. Parece 
ser que la cá|)sula eléctrica es una combinación de sus 



2 3 0 LA ENERGÍA ELÉCTRICA 

tancias químicas, que se pueden disolver en agua para 
hacer la electricidad. Esta nueva combinación es tan po­
derosa, según asegura la Compañía, que una cápsula de 
tres granos, puesta en un celda de batería ordinaria, ren­
dirá suficiente electricidad para hacer marchar una luz 
incandescente de una fuerza de i6 bujías, durante una 
hora. Se dice cjue el nuevo «agente» no consame el zinc 
de la batería tan aprisa como la solución que está actual­
mente en uso. I,a Compañía no nos da pormenores de lo 
que sucedería si alguien se tragase una de sus cápsulas 
equivocadamente por una de quinina. Es innecsario de­
cir (pie la composición del valioso agente eléctrico está 
envuelta en el más profundo misterio. Un tal Juan Post 
es el supuesto inventor, y presidente además de la Com­
pañía, que tiene, sea dicho de paso, una junta de direc­
tores que haría honor á un Banco nacional. Se asegura 
que las acciones de la Compañía están en venta en el 
mercado; pero las cápsulas aún no lo están. Se reivindi­
can para esta invención algunos atributos (jue, franca­
mente, no se pueden llamar sino ridículos. Por ejemplo, 
según dice el prospecto de la Compañía, una de sus prin­
cipales ventajas, será su aplicación á los automóviles. El 
recargar las baterías de acumulación no será ya necesa­
rio, cuando se pueda poner una batería á su fuerza plena, 
con sólo echarle una cápsula. Todo agricultor, colono^ 
dueño áeyaf, y dueño de casa, tendrá su propia planta 
de luz eléctrica que podrá llevar en el bolsillo. No hay 
que hacer más, si se vive á la orilla del mar, ([ue comprar 
una cápsula, hacer electridad con ella, extraer el oro del 
mar por medio de esta electricidad, comprar más cápsu­
las con el oro, y así ad infinitum. 

Aiaeva a l e a c i ó n d e l a lnminio.—I^sta nueva 
aleación puede decirse que constituye un metal nuevo, 
porque posee, como el acero, la ductibilidad que ¡lermite 
forjarlo, limarlo en hojas, barras ó tubos, alambre, etc., se 
obtiene del modo siguiente: Se empieza por producir un 
lirimer elemento, compuesto de 7 8 partes de cobre, 20 
partes de estaño y dos de arseniato de potasa. La alea-
( ion que resulta se pulveriza y se mezcla con una parte de 
tungsteno y tres de antimonio. Estos tres metales se fun­
den juntos del modo usual, después de bien pulverizados 
y mezclados. 

Esta mezcla se coloca después en una tela, á la que an­
te s se habrá dado una capa de tierra de un centímetro de 
grueso, á fin de evita/ la oxidación y la volatilización. 
Todo ello se introduce en un crisol tapado y calentado al 
rojo vivo durante una media hora, l.a aleación que se 
obtiene así, se pulveriza de nuevo y se une al aluminio 
en fusión en proporción de 4 á lo por 100. Puede su­
primirse el tungsteno y el antimonio, reemplazándolos jior 
una cantidad igual de magnesio pulverizado, cuando se 
quiera aumentar la tenacidad del metal sin modificar su 

peso específico. La soldadura que el inventor de esta 
aleación emplea y preconiza, se compone de los elemen­
tos siguientes: zinc, 60 por 100; estaño, 30 por 100; nikel, 
4 por 100; arseniato de potasa, 2 por 100. 

m e d u l a d e l a i ü i l a m i e n t o d e n n a b a t e r i a d e 
a c n m n l a d o r c s . — P a r a conocer la medida del aisla­
miento de una batería de acumuladores, se cortan las co­
municaciones que tenga y se intercala entre cada uno de 
sus polos y la tierra un amperómetro de poca resistencia; 
operación que se hace sucesivamente con cada uno de 
ellos. En cada una de estas operaciones se lee en el ampe­
rómetro y se anota la lectura obtenida; sean, por ejem­
plo, / é '{. 

La resistencia de aislamiento, vendrá dada por la for­
mula 

en la ([ue E es la fuerza electromotriz de la batería. 
En el caso en que el aislamiento sea muy bueno, los 

amperónictros de poca resistencia no marcan absoluta­
mente nada, y entonces se intercala una batería pequeña 
auxiliar, dispuesta de modo que su fuerza electromotriz, 
que debe de ser mayor que la caída de tensión produci­
da por la resistencia del galvanómetro que se emplee, se 
une á la batería principal, y el aislamiento vendrá enton­
ces, dado por la fórmula 

en las que 
F. es la / , í, m, de la batería principal. 
A" es la / , e, in, de la batería auxilar. 
r ~ resistencia del galvanómetro. 
r' = resistencia de la batería auxiliar. 
/ — intensidad de Ja corriente que atravesando el gal­

vanómetro, va del polo -J- á tierra. 
i' = intensidad de la corriente que va del polo — á la 

tierra, á través del galvanómetro. 
Hay que observar, que esta fórmula se reduce á la pri­

mera, si se tiene al mismo tiempo: 

£• — t{r + >•') = 0 y A" — j" (r + r) — o 

Es decir, si las caídas de tensión debidas al paso de 
las corrientes / é / ' en el amperómetro y en la batería 
auxjliar están formadas por la / , e, m, E' de esta batería. 
Estas condiciones quedan satisfechas, bien sea modifican­
do el número de elementos de la batería auxiliar, bien 
sea modificando la resisUiu ¡a del circuito del galvanó­
metro, lo ([ue es más cómodo; basta i>ara ello, intercalar 
en serie con el galvanómetro, un reostato de resistencia 
variable, hasta obtener la compensación, lo que se consi­
gue cuando el galvanómetro marque el cero de su gra-

.duaciótt, , .....„_..„>,_^ .̂,.... 
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M o ^ o d e d e t e r m i n a r l a re i^ i« tenc la d e l a s 
c o m n n i c a c i o i i e x ) il t i e r r a d e loa pararrayo»*. 
—A pesar de los numerosos aparatos inventados al efecto, 
ninguno resulta tan práctico ni tan barato como el puente 
Wheotstone. 

Para medir estas resistencias, recomendamos el empleo 
de dos tierras auxilares; así, por ejemplo, siendo x, y z las 
resistencias de la tierra del pararrayos y de las dos auxi­
liares las tres medidas obtenidas con ayuda del puente 
Wheatstone, dará: 

X -\- y = a 
y -irz = c 

de donde x= 2^(a \- b-\- c) 

Creemos inútil insistir en la conveniencia de probar 
con frecuencia las tierras de los pararrayos. 

E i p r i m e r c o c l i e e l é c t r i c o d e B e r l í n . — E l 
primer coche de plaza que ha obtenido el permiso de la 
alcaldía de Berlín para hacer el servicio público por las 
calles de la capital alemana, ha empezado á funcionar 
con excelente éxito. 

Su disposición es la siguiente: dos motores colocados 
debajo del asiento del cochero, cada uno de los que, me­
diante un árbol elástico, transmite el movimiento á un 
pequeño eje, que, á su vez, pone en movimiento á las 
ruedas posteriores por medio de una cadena sin fin. 

Cada uno de los motores puede, por sí solo, en caso de 
inutilización del otro, hacer andar al carruaje. 

Las resistencias para la regularización de la velocidad, 
van igualmente colocadas debajo del asiento del con­
ductor. 

La batería, compuesta de 40 elementos Hagen, y de 
una capacidad de 60 á 70 amperes-hora, es suficiente para 
un recorrido de 30 á 40 kilómetros, y va colocada debajo 
de la caja del coche, en disposición tal, que puede hacer­
se su recambio en dos ó tres minutos. 

El coche tiene á la vez freno eléctrico y freno mecánico. 
El i)eso total del vehículo es de 1.250 kilos y su veloci­

dad máxima de 18 kilómetros jjor hora. 

L i a e l e c t r i c i d a d c o m o a g e n t e d e s a n i d a d 
e n l a H a b a n a . — C u a n d o las autoridades americanas 
se instalaron en la isla de Cuba, encontraron muy difícil 
el librar la ciudad de la Habana de la fiebre amarilla. Se 
decidió emplear como auxiliar de los medios muy nece­
sarios de desinfección ya en uso, el procedimiento eléc­
trico Woolff, para la producción de hipocloritos con el 
agua de mar, y encontramos una descripción de esta ins­
talación en un colega americano. La fuerza motora la su­
plen una batería de cuatro calderas y dos máquinas 
Ames, de 250 caballos fuerza. 

Las máquinas están conectadas por correajes, con un 
contraeje, desde el cual se operan actualmente cuatro di­

namos Crocker-Wheeler, de cien kilo-watts cada una, 
abasteciendo 4.500 amperes cada una, á 12 volts. Las 
máquinas son excitadas por separado, por un excitador 
de 18 kilo-watts. Hay ocho tachos de electrolizar, á los 
cuales se sube el agua desde la bahía por medio de bom­
bas, y que contienen cada una 417 electrodos positivos 
y 425 electrodos negativos de zinc. La corriente es de seis 
volts por tacho, funcionando éstos en series. El electro­
do positivo, siendo el que está expuesto á ser atacado por 
los gases que se desenvuelven, se hace de una aleación de 
platino ó iridio, en la que no influye el clorino naciente. 
Este electrodo está sumergido á una distancia de media 
pulgada del electrodo negativo. 

En el procedimiento de la electrólisis, el oxígeno y el 
clorino se reúnen en un electrodo y el hidrógeno en el 
otro, desde donde sube á la superficie y se escapa al aire 
libre. El clorino y el oxígeno se unen á las bases, forman­
do hipocloritos, que son poderosos agentes desinfectantes. 
La capacidad de esta instalación es de unos 160.000 galo­
nes por veinticuatro horas. 

S i r e n a s e l é c t r i c a s . — U n ingeniero electricista ca-
nadense acaba de inventar una sirena eléctrica, que, se­
gún dice, será más potente que ninguna ([ue se haya cons­
truido hasta la fecha. Una máquina, cuyo combustible es 
la nafta, suple la fuerza motora de una dinamo, que abas­
tece la corriente eléctrica, por medio de la cual tres pares 
de electroimanes, operan media docena de martillos, que 
hieren un gran gongo con una frecuencia de 3').ooo gol­
pes por minuto, produciéndose un sonido continuo. Su 
eficacia es aún aumentada, por un aparato análogo en su 
principio de construcción á un megáfono, por cuyo me­
dio no sólo se intensifica el sonido, sino que se arroja en 
el sentido que se quiera. 

Se expedirá en seguida una sirena de este sistema, de ta­
maño grande, que se colocará en las costas rocallosas de 
la Colombia británica, en donde se ¡londrá en operación 
inmediatamente. 

S l n e v a l o c o m o t o r a e l é c t r i c a . — E l Street Rail-
way News dice que en Boston se está cojistruyendo una 
locomotora eléctrica caracterizada por el empleo de im 
pistón y de un cilindro, en vez de motores de movimiento 
circular. El cilindro es mucho más largo que en las loco­
motoras de vapor y lleva en su interior una serie de elec­
troimanes. El pistón atraviesa completamente el cilindn > 
y presenta una caja en cada extremidad. 

Tiene, en la parte situada en el cilindro, una serie de 
armaduras de construcción especial. Conmutadores colo­
cados en el eje de las ruedas motrices sirven para hacer 
pasar ó para interrumpir la corriente. El principio de la 
máquina es la admisión de la corriente en los electroima­
nes que guarnecen el cilindro y que, por su atr.acción so­
bre las armaduras del vastago del pistón, determinan el 
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movimiento de éste. Al final de la carrera la corriente se 
transmite al electroimán de atrás del pistón y éste toma 
movimiento en sentido contrario. Los conmutadores des­
empeñan, en suma, el papel de las excéntricas empleadas 
en L A H locomotoras de vapor. La máquina puede marchar 
á 200 vueltas por minuto, y está dispuesta para recibir la 
corriente eléctrica, bien sea por troUey, bien por un tercer 
carril, ó bien por una batería de acumuladores. 

m a t e r i a l de l a c a s a F a b t n a H e n r i o n . — E l 
grabado adjunto representa escpicmáticamente una lám-
[)ara de arco i)ara corriente alterna con motor asincróni­
co reversible, modelo privilegiado de la casa. 

Los porta-cabones 
están suspendidos de 
los dos extremos de un 
cordón arrollado auna 
polea /> que forma par­
te del motor d. 

Al pasar la corrien­
te por el solenoide del 
electro a que á su vez 

túa soín- el d crea 
un campo magnético 
que hace girar el disco 
separando los carbo­
nes y dando lugar á la 
formación del arco. 

Cuando la longitud 
del arco es excesiva, el 
electro y su comple-
me.itario b' cuya ac­
ción es preponderante, obligan al disco á girar en senti­
do contrario, aproximando los carbones. 

Los carbones no pueden nunca llegar á unirse, siendo 
iiiferior á un volt la pérdida de tensión en la regulación. 

i ' o i u p a r a c i ó n de IOM m é t o d o » d e t r a n s n i i 
M Í Ó N d e L I I enerjií la e léctr ica .—Mr. James Swim 
burne, en una conferencia (|ue ha dado en el Instituto de 
Ingenieros civiles de Londres, ha tratado de este impor­
tante punto, sobre el ([ue están desacordes en general 
lí.dos los científicos y en particular los electrotécnicos. 

i;i conferenciante examinó los distintos casos en (pie el 
ipleo Ce la transmisión de corriente continua ó altei 

nada simple es preferible á la transmisión tr.fásica que 
hoy la mayoría de los electricistas han ¡luesto en gran 
moda, los cuales ven en este último sistema una fácil so-

• Ilición económica del problema fundamental de las insta­
laciones eléctricas. 

Segúu el Sr. Swimburne, á pesar del gran favor obteni­
do por las corrientes trifásicas, el empleo de éstas hay 
muchos casos en que no aparece justificado, mientras que 
porel contrario, el de las corrientes continuas ó alterna­

das simplemente está indicadísimo, y sería muy ventajoso, 
aun reconociendo los inconvenientes que i)resenta la ge­
neración de las corrientes continuas á alta tensión, como 
son la dificultad de obtener un buen aislamiento de las 
planchas del colector y el precio desproporcionado de las 
generatrices por unidad de potencia, inconvenientes que, 
según el conferenciante, se pueden obviar fácilmente. 

En su examen comparativo Mr. Swimbume presenta 
tres casos, en cada uno de los cuales se emplean conduc­
tores de 2 cm.- de sección total; la densidad de la co­
rriente máxima de 200 amperes por cm.-y la dierencia 
de potencial entre dos conductores ó entre uno de ellos y 
la tierra, según los casos, no pasa de 10.000 volts. 

En el primer caso supone que el sistema está en tierra 
en su puesto medio; en el segundo que uno de los con­
ductores del sistema está en tierra en toda su extensión, y 
en el tercero, que la diferencia de potenciales entre los dos 
conductores, no pasa de los 10.000 volts, y ([ue cuaLiuiera 
que sea el sistema, los conductores tienen una sección 
total de 2 cm.- y una densidad de 200 ampares por cm.-

Del cálculo de las potencias que se pueden transmitir 
en estos diferentes casos, resulta que el sistema trifásico 
es el más ventajoso; pero estudiando en cada caso parti 
cular el cálculo del grueso que conviene dar á la envol 
tura aisladora, el conferenciante deduce la conclusión 
que, bajo el punto de vista de las dificultades de aisla­
miento y del gasto producido por el aislamiento mismo, 
el sistema de corrientes continuas y el de corrientes alter­
nadas sencillas, convienen bastante más en las instalacio­
nes de canalización subterránea. 

Mr. Swinburne presentó en la sesión el esquema grá­
fico que representaba el espesor de la capa aisladora, que 
determinó por la fórmula: 

/•• 
I-og A' = h log ;•. 

en la (jue A' es el radio exterior de la envoltura aisladora, 

S la tensión máxima ¡lor unidad de longitud y r el radio 

del alambre. 
De la discusión (pie siguió á la conferencia y en la que 

tomaron parte eminentes electricistas, se deduce que no 
todos participan de la opinión del conferenciante, lo (pie 
ha hecho (Uie quede la cuestión sobre el tapete, sin que 
por el momento, los industriales puedan hacer otra cosa 
c|iie estudiar las condicitmes locales y de momento par.7 
^eguir en sus intalaciones el método más oportuno en 
cada una de los casos particulares (pie se les jiresenteii. 

P r o g r e s o d e i a Te legra f ía .—Nada tan sugesti 
vo como el desarrollo de las líneas telegráficas durante 
los últimos veinticinco años. Nada tan curioso como el 
aumento de telegramas y cablegramas cruzados entre el 
antiguo y Nuevo Mundo durante ese mismo lapso de 
tiempo. 
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Mucho es el desarrollo de las vías férreas; pero en el 
año actual de 1899 puede asegurarse, sin temor á error, 
que el de las líneas telegráficas es veint: veces mayor. 
Puede considerarse á nuestro globo encerrado en una ma­
lla metálica de 14 millones de kilómetros, que une unas á 
otras las principales ciudades del mundo. Para formarse 
una idea de la longitud de este alambre telegráfico, bas­
tará saber que podría dar 332 vueltas alrededor de nues­
tro planeta por la línea del Ecuador, y que^ podría unirse 
la luna á la tierra por un alambre que fuera treinta y cin­
co veces de la una á la otra. 

De cada 12 kilómetros de conductor metálico cinco se 
utilizan en el servicio telefónico. Un estadista curioso nos 
manifiesta, y lo hemos comprobado, que si quisiéramos 
hacer un vi.aje tan largo como el desarrollo de los alam­
bres telegráficos y teletónicos del mundo, nos costaría 
874.000 francos y el recorrido total, viajando día y noche 
con una velocidad media de 95 kilómetros por hora nos 
duraría ¡iiuince años y nueve meses! 

Inglaterra, Francia, Alemania y Austria, expiden próxi­
mamente al día 800.000 telegramas de los que 228.000 
corresponden á Inglaterra sola, lo que supone cerca de 
tres telegramas por segundo. 

Los ordenanzas franceses distribuyen á domicilio unos 
7 2 millones de hleus (despachos recibidos, los cuales pues­
tos uno á continuación de otro podrían formar una serie 
de cintas de papel azul que unieran la Central de París 
con todas las capitales europeas). 

En cuanto al aumento de telegramas, bastará con de­
cir que por cada uno expedido hace veinticinco años se 
expiden hoy 12. Los Estados Unidos de América solo ex 
piden cada día 300.000 despachos telegráficos. 

De cada cien telegramas expedidos corresponden 28 á 
Inglaterra, 18 á francia, i r á Alemania, 8 á Austria-Hun­
gría. 3 á Italia, 2 á Holanda, i,'3 á España, y el resto á las 
demás naciones cuya correspondencia es de menor im­
portancia. 

En lo que concierne á los precios, varían entre 0,05 y 
I.) francos por palabra, como término medio, habiendo 
bastantes países cuyos precios por palabra son nuiy supe­
riores á los 14 francos que damos como término medio 
superior. Se citan despachos de prensa que han costado 
75.000 francos y aún más. 

Respecto de la rapidez de transmisión, citaremos que 
en el aparato Morse, se llega con frecuencia á 250 pala­
bras i)or hora, en Hughes á 1.000 en Hughes duples á 
1.800 y en Wheatstone á 24.000 palabras por hora. 

Y para terminar... ya es un hecho la telegrafía sin 
alambre conductor. 

A l u m b r a d o e l é c t r i c o e n l o s t r e n e s . — La 
Compañía de París Lyon-Marsella, con objeto de evitar 
el aumento de peso muerto y las diferentes manipulacio­

nes que exige el sistema de alumbrado eléctrico de los 
trenes por medio de acumuladores, ha hecho diversos 
ensayos para producir el fluido eléctrico, mediante unos 
dinamos que se ponen en movimiento por medio de una 
cadena sin fin, que los comunica el de los ejes de las rue­
das durante la marcha del tren. 

Los resultados obtenidos en el trayecto de París á Vin-
timille han sido satisfactorios; pero á pesar de esto, no 
puede llegarse á asegurar que el procedimiento es abso­
lutamente práctico, primero, por el coste de los muchos 
dina más necesarios, toda vez que en cada vagón ha de ir 
acoplado vmo, y segundo, por no ahorrarse en absoluto 
la batería de acumuladores; pues si bien el alumbrado es 
perfecto cuando e! tren está en marcha, en cambio cuando 
éste se detiene en las estaciones, al dejar de girar los ejes 
de las ruedas, dejan de funcionar los dijiamos y las lámpa­
ras se apagan; para evitar lo cual, la Compañía de París, 
Lyon-Marsella, ha dispuesto que el carruaje lleve una ba­
tería auxiliar de acumuladores, que se carga con el dinamo 
cuando el tren está eñ marcha y mediante una sencilla 
conmutación asegura la iluminación de los carruajes du­
rante el tiempo que los trenes están parados. 

La disposición de las lámparas está muy bien estudiada, 
resultando muy cómodo su empleo para los viajeros. Su 
luz es muy brillante y absolutamente fija. Las lámparas , 
no sólo pueden encenderse y apagarse á voluntad, me­
diante unos interruptores de forma elegantísima, sino <iue 
por un bien combinado juego de cristales de colores, se 
puede hacer cambiar el color de la luz á gusto de los via, 
jeros, pudiendo éstos dar el color rojo, obscuro, azul ó 
verde según su capricho. 

La Compañía se propone dar mayor extensión á los en. 
sayos, y ya ha encargado á la casa constructora un buen 
número de vagones, que empezarán en breve á recorrer 
los trayectos más largos de su explotación, y en los trenes 
rápidos, por ser en éstos en los que los resultados son 
más prácticos y de mayor utilidad, dado el menor número 
de ])íiradas que estos trenes hacen en el trayecto. 

MISCELÁNEA 
Aparato útilísimo.—Con fecha 23 de Octubre últi­

mo se ha concedido patente de ])rivilegip de invención 
por veinte anos al director de Telégrafos, de Bilbao, don 
Esteban Urrestarazu Gutiérrez, por un aparato, tan senci­
llo como nuevo y original, para quitar cruzamientos en 
toda clase de líneas telegráficas, telefónicas y de electri­
cidad industrial. 

Sabemos que la Junta consultiva del Cuerpo de Telé­
grafos ha examinado el invento, encontrándolo práctico 
y acej)table para el servicio, pidiendo un aparato para en­
sayarlo. 
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Asimismo ha llegado á nuestro conocimiento que dos 
casas extranjeras han hecho proposiciones al inventor, y 
que la Sociedad Universal ha ofrecido el título de miem­
bro de la misma al referido director. 

Felicitamos sinceramente al Sr. Urrestarazu, y tendre­
mos mucho gusto en dar detalles de su invento con la de­
bida amplitud. 

Concurso internacional para prevenir y evi­
tar las desgracias en las industrias eléctricas. 
—El círculo industrial, agrícola y de comercio, ha votado 
la concesión de una medalla de oro para que sirva de 
premio al expositor del mejor aparato ó preservativo más 
eficaz para evitar las desgracias que con alguna frecuen­
cia ocurren á los operarios de las industrias y aplicacio­
nes eléctricas. 

Las peticiones de inscripción. Memorias, dibujos, me­
canismos, aparatos y vestidos preservativos, se enviarán, 
francos de gastos, al Comité ejecutivo de la Exposición 
Voltiana de Como (Italia), quien se encargará de la 
clasificación y exposición. 

Los premios serán adjudicados por un Jurado nombra­
do por el Comité, cuyo juicio será inapelable. 

Reciba nuestra enhorabuena el Comité iniciador, y 
esperamos que tan útil exposición se verá muy concurrida, 
prometiéndonos tener al corriente á nuestros lectores de 
cuanto más práctico y curioso se presente. Sólo una cosa 
lamentamos de todas veras, y es que nos tememos que 
España no figure en tan importante como benéfico con­
curso. 

Telégrafos múltiples.—Recientemente se han ex­
pedido patentes de invención por dos nuevos sistemas 
de telégrafos múltiples á los señores Rouland y Merca-
dier. 

El primero de ellos está fundado en el empleo de las 
corrientes alternadas, cuyas ondas se agrupan de tal modo, 
que producen un sistema de señales que pueden ser trans­
mitidas y recibidas simultáneamente en un solo circuito. 

El segundo, consiste en una combinación simultár.< :i 
de aparatos telegráficos y telefónicos. 

El telégrafo en China.—¥.\ Elcctrical WorldpuhW-
ca curiosos detalles respecto al estado de la telegrafía en 
China, y hace notar que la mayor dificultad para el buen 
funcionamiento del telégrafo en aquel país es la falta de 
policía en la mayor parte del Imperio. Las autoridades, 
que tal vez sientan hostilidad también, como los subditos, 
hacia las innovaciones, nada hacen para proteger eficaz­
mente las líneas, y los malhechores se despachan á su • 
gusto derribando postes, quebrando aisladores y cortando 
alambres. 

.\demás, el fanatismo halla un auxiliar natural en la 
rapacidad, porque los postes dan excelente leiia y los 

alambres se utilizan de mil modos, especialmente si son 
de cobre, lo cu.al significa que no hay que pensar en esta­
blecer líneas telefónicas en la mayor parte de las provin­
cias del Imperio. 

Sin embargo, cuando las autoridades quieren imponer­
se, obtienen excelentes resultados, gracias á la extrema se­
veridad del Código penal en China; como ejemplo de esto 
último puede citarse un caso acaecido en las inmediacio­
nes de Shanghai: los malhechores y fanáticos destruye­
ron repetidas veces las líneas, y el Taotai, cansado de 
recibir quejas y aguantar reclamaciones de los europeos, 
con la mayor sencillez publicó un bando previniendo que 
por cada poste derribado se cortaría una cabeza de habi­
tante de los más próximos al lugar del delito. Como estas 
disposiciones gubernamentales se ejecutan en China con 
toda exactitud, se han suprimido en absoluto los destro­
zos, á pesar del espíritu fatalista de los chinos y de su des 
precio á la muerte. Pero no en todas las provincias se 
adoptan medidas tan radicales, y las comunicaciones te­
legráficas quedarían bien pronto interrumpidas totalmen­
te, á no ser por los cables submarinos que unen los gran­
des puertos unos con otros, y que pertenecen á los euro­
peos, además de que se hallan menos al alcance de los 
malhechores. 

Como la escritura china no es alfabética, sino que cada 
palabra se representa en ella por un signo particular, no 
es posible transmitir el chino por ninguno de los sistemas 
telegráficos hoy en uso, y ha sido preciso numerar los 
signos que indican las palabras y transmitir el chino en 
números que nunca pasan de cuatro cifras. Para llegar á 
este resultado se ha formado una clave de 49 páginas con 
10 columnas de á 20 signos cada una, ó sea en total 
9.800 caracteres; entre éstos figuran todas las palabras 
más usuales; y hasta se han dejado huecos en blanco para 
las palabras nuevas. 

En la estación de origen un empleado traduce el tele­
grama en cifras, y en la de destino otro empleado verifica 
la operación contraria en caracteres chinos; aunque el sis­
tema emi)lea tiempo, tiene, en cambio, la ventaja de dar 
ocupación á muchas personas, y en China, como en Eu­
ropa, no faltan los desocupados que saben leer y escribir. 
Además, este sistema de cifras da á las líneas chinas ma­
yor capacidad que las europeas, puesto que en las lenguas 
occidentales-son necesarios de cinco á seis signos, por 
término medio, para expresar una palabra, y en China 
bastan las cu.atro cifras citadas. Claro es que, en cambio, 
son mayores las probabilidades de error, pues sabido es 
el mal resultado del lenguaje cifrado en telegrafía, y este 
procedimiento se complica con la doble traducción apli­
cada á toda clase de telegramas. 

Los nuevos frenos para tranvías eléctricos. 
—La Compañía de tranvías de Nueva York ha adop-
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tado iin nuevo freno, que construye la General'Electric 
Company, que detiene maravillosamente los pesados co­
ches de 1 1 toneladas que recorren la avenida Lennox. A 
la velocidad de i8 millas los coches se paran en una dis­
tancia insignificante. Los frenos de los tranvías de Madrid 
son evidentemente malos, y no cesaremos de reclamar 
porque se mejoren. A medida que el público se vaya fa­
miliarizando más con los tranvías eléctricos, aumentará el 
peligro de atropellos, á causa de los malos frenos que se 
han adoptado. 

Un carruaje eléctrico muy ligero.—El carruaje 
eléctrico más ligero de que tenemos noticia es uno cons­
truido por Mr. W. H. Chapman, de Portland, Maine (Es­
tados Unidos), que sólo pesa i8o kilogramos, con dos 
motores de medio caballo cada uno. La construcción es 
de triciclo y la caja va colgada. Las ruedas son de 0,75 
de diámetro, con neumáticos de 0,10. Lleva acumulado­
res para un recorrido de 30 á 35 kilómetros y aquéllos 
van en la delantera, que forma al mismo tiempo un 
asiento para un niño. Aun cuando, como es de suponer, 
un carruaje así no está hecho para un trabajo muy duro, 
acaba de hacer una larga expedición de dos semanas en 
los Estados Unidos, habiendo recorrido unos 800 kiló­
metros por lugares donde ha encontrado siempre donde 
cargar los acumuladores: esta operación ocupa dos horas. 
Los acumuladores son tan ligeros, que se sacan del ca­
rruaje con gran facilidad para cargarlos. 

Bombas de incendio La Eléctrico.—Se introdu­
cirán dentro de poco máquinas y bombas de incendio de 
motor eléctrico en París, siguiendo el ejemplo dado por 
América. Hace ya algunas semanas que se ha estado en­
sayando una carreta eléctrica para las mangueras, y cada 
día se han eléctuado pruebas y ejercicios. La carreta pesa 
2.160 libras, y con su equipo completo pesará 5.610 li­
bras. Puede marchar 37 y medio millas á una velocidad 
de cerca de diez millas por hora, con una carga solamente 
de las baterías. En una carretera buena, marchará á razón 
de unas quince millas, y puede subir, sin dificultad algu­
na, pendientes de 8 por 100 de inclinación. Como la 
fuerza motora es la electricidad, no habrá la más pequeña 
demora en la salida inmediata en cuanto se avise el in­
cendio. La batería de acumuladores pesa 1.144 libras, y 
tiene una capacidad de 180 ampero-horas, con una des­
carga normal. 

Instituto electrotécnico de la Hochschule en 
Karlsruhe.— Ha quedado completamente instalado el 
Instituto electrotécnico de Hochschule que ha dirigido el 
profesor Arnold, de Karlsruhe, y que puede contener un 
centenar de alumnos. El conjunto de las instalaciones he­
chas ha costado 700.000 francos, habiéndose creado un 
Instituto modelo, bajo todos los puntos de vista. El gabi­

nete de pruebas de altas tensiones, puede disponer de un 
voltaje alternativo de 150.000 volts. 

L a dirección, confiada al profesor Arnold, y los numero­
sos elementos allí acumulados, hacen esperar (jue en bre­
ve tiempo el Instituto Hochschule producirá buen núme­
ro de ingenieros electricistas prácticos y conocedores de 
todas las aplicaciones modernas de la electricidad. 

El telégrafo entre el Cairo y el Cabo.—La ex-
pedición encargada del colosal trabajo de tender el alam-
bre telegráfico ([ue ha de atravesar todo el continente afri­
cano, se encuentra actualmente entre los lagos Nyassa y 
Tauganyka. 

Está, pues, á mitad de camino, y es de esperar que an­
tes de finalizar el año 1900 no sólo quede terminada, sino 
que también haya entrado en el período de servicio ac­
tivo. 

De Karanga, pueblo situado en la orilla septentrional 
del lago Niassa, la línea se dirige en dirección NO. al 
lago Tauganyka con un ramal á Stanley Pool. Del lago 
Tauganyka seguirá la orilla occidental, pasando por terri­
torio alemán, y después de un recorrido de cerca de 400 
kilómetros hasta el lago Victoria Nyanza, de donde segui­
rá al Uganda, donde ya entra en territorio inglés. 

El trabajo está encomendado á doce ingenieros, que 
tienen á sus órdenes 850 negros. 

Por término medio, se tienden de 30 á 40 kilómetros 
de línea diarios. 

Accidente e / é c í n c o . — E n Tafalla (Navarra) ocu-
rrió el miércoles una desgracia. 

Al ponerse en marcha las turbinas que dan movimien­
to á los dinamos de la Sociedad de alumbrado eléctrico, 
se observó que uno de los cables estaba roto, y im joven 
operario, llamado Manuel Marrodán, se puso á arreglarlo 
sin tener la previsión de mandar parar la maquinaria, su­
friendo las consecuencias de esta imprevisión, pues el des­
graciado fué muerto instantáneamente por la corriente. 

Fábrica de electrometalurgia.—D. Antonio Ci-. 
rera y Ripoll, vecino de Barcelona, ha solicitado del go­
bierno civil de Huesca autorización para aprovechar las 
aguas sobrantes del río Noguera Ribagorzana, en dicha 
provincia, como fuerza motriz de una fábrica de productos 
electrometalúrgicos que se propone emplazar en el término 
de Baldellón. La potencia del salto se calcula será de 
1.593 caballos. 

También se anuncia otra petición del mismo interesado 
y con el mismo fin, de un salto de agua con una potencia 
de 4.294 caballos, en Tragó de Noguera (Lérida). 

Red telefónica.~Los industriales de Lastres, D. José 
María Victorero, D. Anselmo Moran y D. Emeterio Cara-
via, tienen el propósito de recabar del Gobierno la con­
cesión de una red telefónica que ponga en comunicación 
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aquella ciudad con la estación telegráfica de Colunga. 
Los propósitos de dichos señores se extienden á insta­

lar el alumbrado eléctrico en la dársena de dicha villa, 
que tan necesario es para aquellos pescadores. 

Tranvías eléctricos.—El 28 de Septiembre se ha 
constituido en Bruselas una Sociedad con el título de 
Tranvías eléctricos de Tenerife. 

El capital social ts de 1.500.000 francos, en 15.000 ac­
ciones de ICO francos, completamente liberadas del 25 por 
100, y de 15.000 acciones de dividendo sin mención de 
valor atribuido. 

Después de la dotación de la reserva, las acciones de 
capital recibirán por una parte un dividendo de 5 por 100 
sobre el total satisfecho, y 10 por 100 el Consejo de Ad­
ministración y Comisarios. El saldo será reparddo por 
mitad entre acciones de capital y las acciones de dividen­
do, salvo la aplicación de una parte de este saldo á la 
amortización de las acciones de capital, las cuales ten­
drán los mismos derechos, excepción hecha del primer 
dividendo. 

— En la subasta del 7 de Noviembre no se presentó 
otra iiroposición ])ara el tranvía de Cádiz que la del peti­
cionario y autor de los estudios. Tendremos, pues, en Es­
paña ocasión de juzgar del sistema de contactos de Diatto, 
que prescinde del trole; pero que tiene inconvenientes en 
poblaciones de gran movimiento. Puesto que habrá oca­
sión de juzgarlo con datos de España, no hay razón jiara 
mostrar antipatía ni simpatía por él. 

Automóviles.—Por D. Valentín Castrillo ligarte, 
vecino de Burgos, se ha dirigido una instancia al Ministe­
rio de Fomento, solicitando la concesión de un servicio 
de automóviles desde el pueblo de Osorno (Palencia) á la 
villa de Aranda de Duero y viceversa, pasando por Mel­
gar de Fernamental, Villamayor de Triviño, Villadiego, 
Villegas, Sasamón, Burgos y Lerma. 

Los automóviles serán de los modelos más perfecciona­
dos, y su velocidad media de 15 kilómetros por hora, con 
caii.acid.-id cada carruaje para veinte viajeros, distribuidos 
entre berlina é interior, y cupé para equipajes y corres­
pondencia 

En Burgos se establera la estación central. 

Compañía eléctrica de San Sebastián. — S,o 
anuncia la vacante de las plazas de Director técnico y ca­
pataz electricista, dotadas con el sueldo anual de 5.000 
pesetas y casa, y 3.000 ¡lesetas, respectivamente. 

Se admiten solicitudes en todo este mes, reservándose 
comiileta libertad el Consejo para los nombramientos. 

El gran desagüe eléctrico del Horcajo.—ha. 
instalación del nuevo desagüe de las min.as del Horcajo 
por medio de bombas centrífugas accionadas eléctrica­
mente, primera qne en minería se hace con este sistema de 

bombas, quedará terminada y en estado de principiar su 
funcionamiento dentro de breve plazo. 

Esta instalación consistirá en tres bombas escalonadas 
en el pozo, con sus correspondientes electromotores y en 
otros tantos electrógenos instalados en la superficie. 

Cada bomba, compuesta de tres cuerpos unidos en serie, 
y capaz de elevar cuatro metros por minuto, hasta 200 
metros de altura, estará conectada directamente con un 
motor trifásico de 250 caballos, cuya marcha normal será 
á 850 revoluciones y 1.000 vols. 

IJOS generadores tienen la excitatriz montada en su mis­
mo eje y excitada en derivación, y son movidos mediante 
una transmisión por correas, por las máquinas Sulzer, que 
hoy sirven para accionar las bombas hdiráulicas. 

El transporte de la energía desde las barras del cuadro 
á cada electromotor, se hará por medio de tres cables 
aislados, y reunidos ])ara formar uno solo por una doble 
envolvente de alambre de plomo. 

El material eléctrico procede de la casa Brown Bori, y 
las bombas de la casa Sulzer. 

En la actualidad están ya montados los tres alternado­
res y una de las bombas con su electromotor. 

L o s precios de la electricidad en Inglaterra. 
—La municipalidad de Hampstead, dueña de su Central 
eléctrica, en vista de que en el año pasado ganó interés 
de 6,50 por 100 al año, además de la amortización debida, 
ha decidido bajar el precio para el consumo de los parti­
culares á 60 céntimos de peseta por la primera hora del 
término medio de todas las lámparas instaladas, y 0,25 
por cada unidad después. Esto se entiende asi: un consu­
midor ([ue tenga instaladas 10 lámparas de 10 bujías debe 
consumir, al precio de 0,60, lo equivalente á cien horas 
diarias de luz á 3,50 watts por bujía, ó sean 350 watts al 
dia ó 10,5 kilowatts al mes, ó mejor dicho, 31,5 al tri­
mestre, que es como se cobran en Inglaterra las facturas 
de alumbrados. Estas 31,5 unidades son lasque pagará 
á 0,60, y de ahí en adelante por todas las que consuma 
sólo pagará 0,25. 

Cuando á Hampstead llegue la lámjiara Nernst, pocos 
aprovecharán la baja del precio, porque se encontrarán 
casi triplicada su luz en el consumo, dentro del mayor 
precio. 

Servicios de automóviles.—Se ha inaugurado el 
servicio de automóviles entre Figueras y Rosas, con seis 
salidas diarias. No se dice si las seis son de cada uno de 
los extremos. También se habla de una Sociedad .france­
sa qué va á establecer coches automóviles para viajeros 
y mercancías entre Gerona y Palamós. 

El establecimiento de líneas de automóviles, al parecer, 
va más deprisa de lo (pie nosotros desearíamos, pues se 
están anticipando demasiado al establecimiento de los 
medios de construir y reparar en el ¡lais. 
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Regreso de Marconi de los Estados Unidos. 
—El célebre Marconi, al regresar de los Estados Unidos, 
en el vapor Sm'nf Paul, antes de llegar á las costas, se 
puso en comunicación, ])or su sistema de telégrafo sin 
hilos, con l'he Needles, avisando que se ajiroximaba, y 
desde Inglatera se le comunicaron noticias de la guerra 
del Transvaal, las cuales se imprimieron á bordo y se 
vendió el Boletm entre los pasajeros á 5 pesetas, destinan­
do el producto al fondo benéfico de navegantes. 

El primer despacho lo envió Marconi .á 97 millas de 
Needles, dando cuenta de las singladuras (¡ue había hecho 
en la traresía y de que había á bordo 375 pasajeros. La 
primera respuesta la recibió .1 las 65 millas. Decía: «;Es 
el Saint Paulr^ Diez minutos después le decían: «Hurrah! 
]Bien venido seal ¿Dónde estáis?» A los cuarenta minutos 
le decían: «Ladysmith, Kimberley y Mafeking, sostenién­
dose. No ha habido ninguna gran batalla; 15.500 hombres 
han desembarcado ya. En Ladysmith no hay más muer­
tos. El bombardeo de Kimberley sólo ha destruido un 
cacharro de hojadelata. Se vendió en subasta en 200 
libras. Se cree que el ])eríodo de ansiedad ha pasado, 
y que ha llegado nuestro turno. Sentimos anunciarles (¡ue 
se ha perdido el Charlrsfon. Todas las personas se han 
salvado.» Tal fué el contenido del Boletín impreso á 
bordo. 

Por preparados ([ue nos halláramos para estos hechos 
de comunicar con tierra desde tan grande distancia en el 
mar, confesamos que la realización del hecho nos deja 
estupefactos. ¿A dónde se llegará si dentro del primer año 
se hace lo que relatamos? ;Se hará el viaje á través del 
Atlántico sin perder la comunicación con tierra? 

La lámpara Desaymar.—Como réplica á las ma­
nifestaciones del Sr. Bernabeu, de que nos hicimos eco 
en el ntím. 12, el Sr. Bermejo nos ha dirigido un comuni­
cado que, por su mucha extensión, sentimos no poder 
insertar íntegro; pero condensaremos su contenido. 

Extráñase el Sr. Bermejo, en primer término, del celo 
inusitado del Sr. Andreu en favor de sus colegas los di­
rectores de centrales y de su desinterés al recomendar 
como mejores las lámparas Constantia y Sonnemberg, 
llamándole la atención el que, sin motivos justificados, 
trate de perjudicar el crédito alcanzado por la lámjiara 
Desaymar, perjuicio de que dice podría i)erfectamente 
exigírsele responsabilidad por lo gratuito de las afirma­
ciones emitidas. 

Del certificado expedido por el Laboratorio de Inge­
nieros militares, suscrito por el capitán de Ingenieros 
D. Francisco del Río, y visado por el coronel, D. José 
Marvá, resulta que la lámpara Desaymar sólo consu­
me 2'04 watts por bujía decimal, observándose que 
en las de 10 bujías la fabricación es más desigual y el 
consumo algo mayor, lo cual obedece á defectos de la 

primera instalación de la fábrica, i¡ue han sido ya corre­
gidos. Por término medio, las lámparas de 16 bujías 
arroja una intensidad lumínica de 19,60 bujías deci­
males. 

Posible es tpie las lámparas Sonnemberg y Constantia, 
como otras varias de las llamadas forzadas igualen en 
consumo á la Desaymar: pero lo verifican á exjiens.is de 
su duración, circunstancia (pie debe tenerse en cuenta, 
pues la principal ventaja de la Desaymar estriba en su 
gran duración (800 á i.ooo horas) garantizada. 

Respecto al precio, al parecer excesivo, de la lámpara 
Desaymar, debe tenerse en cuenta que se halla en princi­
pio su fabricación, y aun así, en breve sufrirá una consi­
derable rebaja. 

El Sr. Bermejo espera que el Sr. Bernabeu rectifique su 
ojiinión haciendo pruebas con lámparas de 16 bujías y 
de nueva fabricación, puesto que las que efectuó con las 
de 10 bujías no debe darlas como concluyentes, en vista 
de l.as razones expuestas. 

Alumbrado eléctrico.—Almadén (Ciudad Real). 
El 15 de Diciembre próximo, se celebrará la subasta para 
el servicio del alumbrado público de dicha villa por me­
dio de la eleclricid.''.d, durante un período de veinte 
años. 

El referido alumbrado constará de 2.400 bujías, rejiar-
tidas en lámparas de 10, 16 y 25. El presupuesto es de 
2,18 pesetas anuales por bujía, exigiéndose un depósito 
provisional de 5.232 pesetas, para tomar parte en la su­
basta que se celebrará en Madrid en la Dirección general 
de Administración local (Ministerio de la Gobernación) y 
simultáneamente en el Ayuntamiento de Almadén, en 
cuyas dependencias se halla de manifiesto el pliego de 
condiciones facultativas. 

—Vélez-Málaga (Málaga).—El próximo 4 de Diciembre 
se celebrará en el Ayuntamiento de esta ciudad, en cuya 
Secretaría se hallan de manifiesto las condiciones, la su­
basta para el establecimiento de luz eléctrica, para alum­
brado eléctrico de la misma y su barriada de Torre del 
Mar, durante un período de cincuenta años. El presu­
puesto es de g.ooo pesetas anuales, exigiéndose un depó­
sito provisional de 450 pesetas para tomar parte en la 
subasta. 

—Se ha concedido autorización á un vecinp de Ponte­
vedra ¡)ara ajjrovechamiento de agu.as de Lérez, con des­
tino á la producción de fluido eléctrico para el alumbrado 
de distintos pueblos y para fines industriales. 

AVISO 

Por sustituirse por otro mayor, se vende un motor eléc­
trico F. Henrión, de 3,50 caballos ( i i o volts 26 ampe­
res) en estado nuevo. Precio reducido. 

Dirigirse al señor gerente de la Eléctrica Mahonesa, 

Mahón. 
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L A S P L A N T I L L A S 
(Jtra vez vuelve á ponerse sobre el tapete la cuestión de 

las plantillas. En Electron aparece como de Trilmna libre 
un artículo firmado por 7\. 1). en el que, después de un 
lógico razonamiento, viene á proponer la supresión de los 
oficiales primeros mayores, sin gravamen alguno para el 
Estado, mediante la amortización de algunas plazas (cua­
renta y ocho) que serviría de base para nutrir las escalas 
de subdirectores (oficiales primeros y segundos de admi­
nistración) en la proporción de uno á dos. 

Estamos conformes con el articulista, y cómo no, si 
viene á defender, en piiiu ipio, lo (¡ue antes que nadie 
hemos pedido nos(jiros; pero no debe limitarse la reforma 
á una sola clase; por iguales ó parecidas razones (¡ue los 
oficiales primeros mayores, deben desparecer los jefes de 
centro y los aspirantes terceros, y, puestas las manos en 
la masa, debe procurarse que la reforma sea lo más am­
plia posible \- alcance á todas las escalas, pues en todas 
hay falta de ])roporcionalidad. El cambio de denomina­
ciones es también, aunipie menos necesario, convenientl-
simo, auncpie no sea más que para evitar que alguien diga 
que en el Cuerpo de Telégrafos hay más jefes que subal­
ternos. 

Las plantillas y denominaciones que indicamos en nues­
tros números primero y tercero del 8 y j 8 de Julio, respec­
tivamente, pueden y deben ser en parte modificadas, pero 
sin destruir su esencia; es necesario que la reforma sea 
general, para que todos lá apoyen y debe ser el primer paso 
para la realización de lo que ha constituido siempre nuestro 
ideal: la división de las escalas en su parte facultativa y 
auxiliar, á fin de que desaparezcan los aspirantes que, en 
número reducido, deban pasar á la escala auxiliar con los 
auxiliares y escribientes de la Dirección general. 

En la escala facultadva, en el servicio telegráfico, pro-
¡)iamente dicho, no debe haber sueldos inferiores al de 
1.500 pesetas, ni funcionarios que carezcan de los conoci­
mientos necesarios, con arreglo á los programas existen­
tes, ó á los que en lo sucesivo puedan establecerse, y aun 
dentro de esta clase, el paso á las categorías superiores 
no debe efectuarse (como ya se practica actualmente, 
aunque con mucha deficiencia) sin hallarse en posesión 
de los conocimientos que se requieren para poder figurar, 

como verdaderamente técnicos, al lado de los ingenieros 
electricistas en general. 

El resultado de tales disposiciones es fácil de prever: 
unificando la procedencia y elevando al nivel científico 
del Cuerpo su dignificación, le haría respetable y respe­
tado, y la unión y solidaridad de todas las clases marca­
ría en él un rumbo progresivo que se traduciría en bien­
estar de todos sus individuos. 

A trabajar por la consecución de tan bello ideal debe­
mos concurrir todos con presteza y sin decaimientos. 
Estamos en uñ período de reorganización y regeneración 
de todos los servicios y de todas las fuerzas vivas del 
país, y no debemos permanecer apáticos, pues nuestra 
indiferencia puede acarrearnos la pérdida del porvenir 
brillante que espera al Cuerpo de Telégrafos, si con fe y 
unión trabajamos por conseguir el bien general sin pre­
juicios ni egoísmos. 

Puesto que el elemento inferior, por su precaria situa­
ción, sólo aspira á resolver las necesidades del presente, 
y el superior no se ocupa más que en contar los pocos 
días que le restan de vida, unámonos todos los que figu­
ramos en el centro, y empujando á unos y arrastrando á 
otros, procuremos despejar el horizonte de nuestra reden­
ción, que tan empañado se halla, demostrando á unos y 
á otros que sólo aspiramos al bien general y al engrande­
cimiento de la corporación en que todos militamos. 

G. V. 

N O T I C I A S 
Con el presente número recibirán los señores suscrip­

tores el cuarto cuaderno de Electricidad y Magnetismo, 
compuesto, como los anteriores, de dos pliegos de 16 pá­
ginas, en 4." mayor. 

Para reconocer y recibir en Cuenca 9.000 postes que 
ha de entregar el contratista Sr. Correcher, se ha nom­
brado una comisión compuesta del director de aquella 
sección y de los jefes de reparaciones del Centro de Ma­
drid, señores Carrillo y Vázquez Rey. 

De un periódico diario tomamos las siguientes líneas: 

<(La amenaza del arriendo del servicio telegráfico, para el que 
existe ya Organii.ado un Comité extranjero, ha producido grandí-
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sima alarma entre los telegrafistas españoles, los qne han acordado 
dirigirse á la prensa nacional solicitando su apoyo en contra de un 
proyecto que, de realizarse, pondría en manos de los extranjeros 
las comunicaciones telegráficas dsl Estado español.)) 

A u n q u e seguirnos op inando que ni este Gobie rno ni 
ningiín otro es capaz de llegar á t amaño disparate , cree­
mos de neces idad que el señor Ministro de la Goberna­
ción declare oficial ú oficiosamente qué es lo (jue hay sobre 
este impor tante asunto, pues la a larma subsiste y puede 
ser perjudicial é imprudente contr ibuir á su sostenimiento. 

Contes tando á una pregunta de nuestro es t imado amigo 
el d iputado por Can.arias señor marqués de Villasegura, 
el Ministro de la Gobernac ión , h a manifestado en el Con­
greso que n o sólo hacen ensayos de telegrafía sin alam­
bres los telegrafistas militares, sino también los civiles. 

Como es la pr imera not ic ia que tenemos del asunto, 
nos c()ngratulamos en darla á conocer ; pero nos parece 
que dichos ensayos son puramen te imaginativos, por lo 
que al e lemento civil se refiere, pues qu-^ sepamos, ni hay 
nadie ocupado en su realización, ni existen medios para 
efectuarlos. 

De nuestro es t imado colega el Heraldo de Madrid to­
m a m o s el siguente Eco: 

«Ea Dirección general de Correos acaba de aceptar en l<'rancia 
una medida por demás original, que consiste en la prohibición 
del uso de los sol)res de luto en las cartas y pliegos certificados 
i|ne contengan valore-, porcaya pérdida pueda reclamarse á la Ad-
miiiislración pública. La causa de esta prohibición consiste en que 
e.s mucho más fácil defraudar al público y apoderarse de los va 
lores que contengan las cartas con los sobres de luto, que con 
los ordinarios. En efecto; basta abrir con un cortaplumas un plie­
go con sobre blanco \y,\r^ que (|ueden signos visibles de la sus 
tracción en virtud de las barbas que quedan permanentes; en cam­
bio, si se efectúa la apertura con solares que tengan ribetes negros 
ó de luto, es suficiente pasar por el doblez una pequeña capa de 
tinta para que no quede señal de la sustracción. Tal es el motivo 
que ha decidido la adopción de la medida de que damos noticia. 

Ocurre, sin embargo, una observación de carácter privado que 
conviene meditar; supongamos un acreedor que escribe á su deu­
dor para que le remita, por medio de carta certificada, su descu­
bierto; podrá ocurrir en más de una ocasión que el requerido con­
teste á su acreedor; -Me es imposible satisfaceros; estoy de luto.)) 
jQué hará en este caso la Administración pública.» 

Difícilmente habrá quien sea capaz de escribir más 
majaderías en menos líneas, sin otro objeto q u e el hacer 
un chiste que no resulta por n ingún lado . 

Kn pr imer lugar, desde que existe el servicio de «valo­
res declarados», está prohil)ido emplear sobres con bor­
des de luto ó color, y en segundo lugar, no puede crear 
ningún conflicto tan acer tada .medida; pero se le ocurrió el 
chiste al autor de Ecos, y allá va el infundio. 

Según noticias, se ha hecho ya cargo la Dirección ge­
neral de Telégrafos del material telegráfico procedente 
de Lil ipinas, que merced á las a t inadas disposiciones del 
ex adminis t rador general l imo. Sr. D. R ica rdo Rey, pudo 
evitarse que cayera en manos de los americanos . 

Ll referido material , que consti tuía el pedido ordinar io 
para en t re ten imiento de las líneas y estaciones de Lu 
zón, y el extraordinar io para las Bisayas, y cuyo impor te 
es de 30.332 pesos, es el que figura en la relación si­
guiente: 

Material de esíaaó»; ¿o reccutpies Morse: 75 manipu­

ladores; 52 acústicos; 67 ga lvanómetros ; 20 conmutado­
res suizos de seis tiras; 10 traslatores Morse; 20 conmu­
tadores suizos de cuatro tiras; 40 descargadores de puntas 
Brast; 100 filtros para rodil los; 80 kilos a lambre recu­
bierto; 2.460 kilos papel cinta; i . i o o botell i tas de t inta 
impresora; 400 kilos de sulfato de cobre ; 710 kilos de sal 
amoniaco; 750 vasos de cristal pa ra pila Leclanché; 1.040 
vasos porosos pa ra ídem id.; 2.(;5o barri tas de zinc pa ra 
ídem. id. 

Material de linca: ¡4']uegoi completos de herramien­
tas; 50.000 kilos a lambre de hierro galvanizado de cuatro 
milímetros; 200 kilos a lambre fosforoso de dos milíme­
tros; 5.000 porce lanas universales, y 5.000 soportes cur­
vos de hierro galvanizado para los mismos. 

Además del referido material , y en el m o m e n t o en que 
el ejército invasor se apoderaba de las oficinas Centrales 
de Comunicaciones , auxiliado por el personal de las ha­
bilitaciones, salvó también el Sr. Rey unos veinte mil y 
pico de pesos, en su mayor parte en plata, con verdadera 
exposición de sus vidas. 

Hechos como el re la tado no necesi tan a labanzas n i 
comentar ios; basta su sencilla enunciación, máxime sa­
biendo el desorden y desbarajuste que reinó en todas las 
oficinas del Es tado en aquellos críticos momentos , en que 
cada cual acudía sólo á poner en salvo lo suyo. 

El pasado día 26 ha fallecido en esta corte D. Cristino 
Morales, padre de nuestros quer idos amigos y compañe­
ros, D. Luis y D . Crist ino Morales, á quienes enviamos 
el más sentido pésame, deseándoles la necesaria resigna­
ción crist iana para sobrellevar tan inmensa desgracia. 

La dist inguida señora de nuestro apreciable amigo y 
i-onipañero IJ. Feder ico Reparaz ha dado á luz, con t o d a 
felicidad, un robusto n iño . 

Enviámosle con tal motivo nuestra sincera enhora­
buena . • 

H a n fallecido el aspirante segundo D . Adolfo Ros y el 
portero mayor de la i3irección general , D. Rafael Gerada . 

Rec iban las familias respectivas nuestro pésame. 

Por fin se han dado las opor tunas órdenes al negocia­
do correspondiente para preparar la t i rada del nuevo 
nomenclá tor oficial de las estaciones telegráficas, que se 
espera poder repart i r en el próximo Enero . 

Ya era hora. 

Se ha o rdenado por la Dirección general que el direc­
tor de primera, segundo jefe de la Inspección general del 
distrito, gire una visita de inspección á las líneas de Za­
ragoza, Barcelona, Valencia y Murcia. 

H a quedado sin efecto el nombramien to hecho á favor 
de D. Alfonso Sanmart ín para encargado de la estación 
municipal de Sueca. 

Se han concedid* un mes y veinticinco días de licen­
cia, respect ivamente, al aspirante pr imero D. Manuel Se­
bast ian Gil y al oficial pr imero mayor D . Sebastián lUan-
dino. 

H a sido n o m b r a d o encarcado de la estación municipal 
de A losno, el aspirante D . Feder ico Izquierdo. 
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l'or Real orden de 22 del actual se han acordado los 
siguientes ascensos. 

A director de sección de segunda clase, D. Juan Ma­
nuel Soriano. 

A directores de sección de tercera clase: D. Ignacio 
Murcia y D. Tomás Cervera. 

A subdirectores de sección de primera clase: D. Jorge 
Sáenz, D. Federico Asquerino y D. Emilio Fernández, 

A subdirectores de sección de segunda: D. Miguel 
dal y don Gregorio López, reingresando D. Diego Cer­
vantes. 

A oficiales primeros mayores: 1). José López y Sánchez 
Sandino, 1). Antonio Nieto y D. José Avancens. 

A oficiales primeros: D. Manuel Cuervo, 1). Teodoro 
Federico Blanco y D. Crescencio Luengo. 

A oficiales segundos: D. Salvador Samsot, D. Joaifuín 
l^pez y D. Juan Casanovas. 

A oficiales terceros: 1). José María Lechado, ingresando 
los aptos'I). Pedro Granero y D. Julio Alvarez. 

Por acuerdo de 23 del actual ascienden á aspirante 
primero D. Mariano Fernández, y á segundo D. Cándido 
Gerardo Ibáiiez. 

Durante la pasada decena se han dispuesto los trasl.--
dos siguientes: 

Directores de tercera: D. Miguel Vellido, de (kanada 
á Córdoba; 1). Pablo Medina, de Cádiz á Teruel, y don 
Manuel Herrera, de Segovia á Zamora. 

Subdirector primero, D. Bernardo Morales, de Córdo­
ba á Granada. 

Subdirectores segundos: D. Femando Dongil, de Al-
builol á Málaga, y D. Leopoldo Duran, del Puerto de San­
ta María á San Fernando. 

Oficiales primeros mayores: D. José Balseras, de Cádiz 
al Puerto de Santa María, y 1). Prudencio Valentín Vidal, 
de la Central á Fregeneda. 

Oficiales primeros: I). Nicolás Amador López, reingre­
sado, á Barcelona; D. F'rancisco Ramírez, de Chiclana á 
Málaga; D. Demetrio Verastegui, de Utiel á Mequinenza; 
D. Conrado Moro, de Málaga á Medinasidonia, y D. Bar­
tolomé Jiménez, del Gabinete telegráfico del ex ministerio 
de Ultramar á la Central. 

Oficiales segundos: 1). Lorenzo Pérez, de Zaragoza á 
Teruel; D. Carlos Suárez, de la Central á Málaga; don 
Eduardo Buelta, de Zaragoza á la Central; D. Pascual 
Berdejo, de la Central á Zaragoza, y D. Ángel Pérez, de 
Fregeneda á la Central. 

Oficiales terceros: D. Antonio Mellado, de Málaga á 
Albuñol; D. Venancio Apolinar Janer, de nuevo ingreso, 
á la Central; D. .\ntolín Davara, de nuevo ingreso, á la 
Central; 1). Manuel P^xpósito, de nuevo ingreso, á Badajoz; 
D. Emilio Cervantes, de .Medinasidonia á Chiclana; don 
Salvador Burguete, de Teruel á Zaragoza, y D. Mateo Ló­
pez Bosque, de la Central á Utiel. 

Aspirante primero, D. Miguel Pineda, reingresado, á 
San Fernando. 

Aspirantes segundos: D. José María López, de la Cen­
tral á Porrera; D. Antonio Gómez, de Sueca á Valencia; 
D. Andrés Sánchez, de Mequinenza á Las Palmas; don 
Jaime Rodríguez, de Valencia á Javea; D. Luis Vázqtiez, 
de la Central á Valencia, y D. José Delgado, de la Cen­
tral á Cabeza del Buey. 

Aspirantes terceros: I). Juan Kreisler, de Málaga á la 
Central; D. Francisco Fariñas, de Cabeza del Buey á Ba­
dajoz, y 1). Antonio Regó, de Gijón á üyied^. 

M o d o d e d i s t i n g a i r e l h i e r r o d e l a c e r o . 
He aquí un procedimiento .sencillo y que, según pare­

ce, ha de ser útil para distinguir el hierro del acero. Bas­
ta depositar sobre la superficie del metal que se ensaya 
una gota de ácido sulfúrico debilitado. Se produce una 
mancha negra en el acero por la presencia del carbón 
puesto al descubierto. En el hierro a])arece una mancha 
verdosa, que el agua hace desaparecer con facilidad. En 
el caso de que el acero no sea homogéneo, varían de in­
tensidad Las manchas negras que el ácido produce. 

G r a b a d o s o b r e e l c r i s t a l p o r l a e l e c t r i c i d a d . 
Cuando.los reóforos de una pila ó manantial eléctrico 

de alta tensión son puestos en contacto con la superficie 
de un cristal humedecido con una solución de salitre de 
cristal es atacado en los jiuntos ijue contactan los elec­
trodos, y en particular por el electrodo negativo. El fe­
nómeno es susceptible de una aplicación muy práctica 
como es el grabado sobre el cristal por la electricidad. 

Se coloca el cristal dentro de una cubeta de poca pro­
fundidad, y se cubre su superficie con una solución con­
centrada de nitrato de potasa, se sumerge en el líquido y 
un lado de ia cubeta un hilo de platino, el cual comunica 
con el po\o positivo del manantial eléctrico; el electrodo 
negativo, que es también de hilo de platino, conveniente­
mente aisl.ido para ser conducido con la mano, marca 
en el cristal los caracteres (pie el oi>erador va trazando. 

loiprenta <ie .-intonio .Marzo, Apo<iaca, l8. 
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