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§ La lampara para Ia pesca nocturna LE GARANTIZA:
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SEGURIDAD ABRSOLUTA
LA MAYOR ECONOMIA

IGILES EN USOD . S "ie MILES DE REFERENCIAS
Varios modelos de 200 hasta 6.000 bujias.
Las lamparas "PETROMAX” sirven igual=
mente para barcos, muelles, talleres, alma~-
cenes, casas de campo, campamentos,
jardines, toldos, feriantes, ete.

DIEZ VECES MAS ECONOMICO ea Su uso que cualquier
0iro alumbrado.

Cada aparato se garantiza.

Concedo plazos largaos,

(Inico depositario en Espania, Marruecos v Portugal

A. KLAEBISCH

BARCELONA Apartado 858
Paseo de San Juan, 78 Pel. 1608 SP.
Para la pesca se coloca una pantalla que refleia Se desean representantes.

ln Tuz dentro del agua,
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sigurd E. Waldal

CASA ESPECIALIZADA
EN RABA. STEMPRE DIS-
PONGO DE EXISTENCIAS
NO DEJE DE CONSUIL-

TARME PRECIOS

ARENAL, 2 TELEFONO 9665
BIBAO ;

EFECTOS NAVALES

IMPORTACION DIRECTA DE ACEITES
MINERALES Y VEGETALES

Guezuraga y Anasagasti

CABLES DE ACERQ PARA LA MARINA,
MINAS Y GRUAS

DESIERTO-ERANDIO Teléfono 8.008
BILEAO
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FABRIOA 1> CORCHO
Machos, redes y artes
Direccién telegrdfica: INDATOS - FELIX LOPEZ NICOLAS

SANTANDER San Juan, 14 Baracaldo (Bilbao)
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Francisco Freixas

Armador de vapores --- Pesqueros de altura

FREIXAS H.oos

CONSIOGNATARIOS

Paseo Bajo Muralla, 13, — Teléfono 18-19 A
Telegramas: Freixas Muralla

BARCELONA

. Carooneos en Cauiz, Vigo, '
S Corcubion, Saniander,
Mdlaga y Barcelona. :

COmPARIA GENERAL.
|DE CARBONES 5. )

3 OFICINAS: -Calle de Recoletos, 12 -- MAORID ;
§ * Telegramas: PARK para fodos los puertes. 3
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SOLUCIONES (QUIGLEY TRIPLE -

ANTICORROSIVAS

RESISTENTES A LA ACCION DEL AGUA DULCE ©
SALADA, DE LOS ACIDOS ¥ DE LOS ALCALISY A
LA TEMPERATURA DE 300° C.

Fabricantes: | | '
Qungley Furace Especialilias, C.° Ing. — New-York

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA ESPANA
Y PORTUGAL

H1JO DE EMILIO BRUGUERA
RIERETA, 28.. — BARCELONA
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Carboneds en Geula.

Depdsito de carfiones de Geula
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Telegramas: PARK, Ceuta.

OFICINAS: Calie de Recoleies, 12 - MADRID $
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~ LA INDUSTRIAL RESINERA SANTANDER §
% H“"I (s A ] Apartado 99 - Tel. 1.006 ‘%
5 . Direceion telefonica y telegratica: S
" = IRRSA = —=IRRSA=
- _ -
B FABRICAS DE PINTURAS, BARNICES, ESMALTE Y ALCANFOR SINTETICO z
£ ESPECIALIDAD EN PINTURAS PARA BUQUES g
S PATENTES “CABO, | PRODUCTOS «TEMPEROL,E
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LORENZO GOMEZ
CORTAZAR

AGENTE-

i}

Teléfono ndm. 734.-Direccidn telegrafica: GONQUICIA é’

. GONZALEZ Y OLABARRI
4 Gran Via, 35 -- BILBAO -- Apariado 190. .

®

Aceites y grasas fubrificantes «THE SUNDT»

Comercial: Bacalao 7 Raba s Cafés, ete.
Incendios 7 Maritimos Especialidad en aceites para automéviles. Efectos na-
ASEGURADOR: Accidentes 7 Vida vales. Pinturas y patentes. Cotones. Correas de

cuero y balata, etc. - Creosota para lavado de mingra-
fes, naftas, etc.

&  DEPOSITO DE CABOS DE ALGODON PARA LIMPIEZN
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BILBAO

Villarias, 10

TSP PP

Teléfono 10.434
Cables: CORTAGENTE
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ORGANIZACION DE OFICINAS
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GinelyAlvarez|

Armadores de vapores de pesca,
Exportacién de pescados.
y mariscos.
‘Consignatarios, Seguros y transportes.

Melilla

¢

|| | | | | ! i
Miquinas Maquinas Méquinas Mdéquinas de Muebles de o
{ de escribir de sumar de calcular contabilidad acero y de
MERCEDES CORONA MERCEDES ELLIS madera
| | ' | 1M | "1
=] CAS A ROSALES (=] '
LucCcHAMNA, 1 ¢ Telefono 1494 BilLB AO

LANDA HERMANOS ¥ ECHAMIZ

Plaza de Uribilart, 1.-BILBAD.-Telgiona 2262 E

r | cnteer | s |

Fabrica de Lorneas, Toldos,

dos de alguller . - .

{ Velameaen v Banderas, Tol.
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C AN FREO: BrOiF T

INGENIERO INDUSTRIAL
Representante general en Espafia de los motores marinos de petrdleo
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Ingenieros y parsonal térnlco especializados en instalaciones destinadas a la pesca.
CLARIS, 110. - - - -1 BARCELONA
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Sociedad Andnima “Balenclaga™

ZUMAY A

nnnstruci:mn y reparacion
- de maguinaria.

BILBAO

$*®
:
% Gran Via, 1 Teléfono 2684

BREAS. IMPORTADORES DE RABA %

Fundiciones de higero
y bronces.

.....

TALLER DE UVELAMEN PARE MAVEGACION ¥ PESCA

TOLDOS PARA FACHADAS 7 ENCERADOS PARA
VAGON Y MUELLE s SALVAVIDAS

SECCION ESPECIAL PARA LA CONFECCION DE
TODA CLASE DE BANDERAS

EUSEBIO *MARSAL

Apodersdo: R, ROVIRA Y PARES

Maguinas marinas de vapor.

Calderas y accesorios.
Vaporss de pesca.

Plaza Palacio, 15 TELEFONO N.° 2279 A

esquing celle Cristing) BARCELONA

¥
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PUBLICACION MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DE LOS INTERESES MARITIMOS
EN GENERAL Y ESPECIALMENTE EN SUS ASPECTOS ECONOMICO Y SOCIAIL,

Dimméf‘: _ Apartado de Correos ntim. 3.029. Administracisn:
Viriato, 16, 2.° izquierda. : Sta. Engracia, 105, 4. .

Impresiones de un viaje por Europa

Las Casas del Marino iberoamericanas

Comisionado por el Ministerio de Marina con el fin de concurrir al Congreso de salvamento de vi-
dus humanas y de primeros auxtlios de Amsterdam, y para estudiar después las organizaciones sociales
qute en favor de los marinos existenr en el Norte de Furopa, acabo de realizar un interesante viaje que,
aun dada su rapidez, por el escaso tiempo de que para verificarlo disponia. hu sido nteresuntisimo.

Amsterdam, Rotterdam. La Haya. Scheveningen, Imuiden, Copenhague, Estocolmo, Osic. Bergen,
Goteborg y Hamburgo han sido los puertos que bz visitado, y en ellos han sido numcroses las (nstitu-
ciones que, establecidas unicamenre parg el bicnestar de los marinos, he podido estudiar. Asilos parg vie-
jos marinos y para sus viudas, en los que los ancianos lobos de muar tienen un hogar tranquilo e indepen-
diente. a cubierto de la miseria y el hambre, como premio merecido. a una vida honesta, leboriosa y de
lucha: Casas del Marina, en las que los desembarcados encuentran astlo segure y econdmico, que les se-
para de las explotaciones de todo género de gue son objero en las casas de dormir y por parte de los em-
barcadores privados; Bolsas del Trabajo u oficinas de colocacion. en las que al poner en contacto, o en
relacidn, las demandas con las ofertas de trabajo, no solo de un puerio, sino de los principales que
existen en aquellos paises, realizan una distribucién adecuada del trabajo. resolviendo o atenuando los
perjuicios resultantes de demandas de frabajo inadecuadas a las ofertas. ..

:De qué estrecha unidn e intima solidaridad, de la nacién con sus marinos, eran esas instituciones una
clara muestra! Porque la casi totalidad de ellas, aunque subvencionadas por el Estado, y a veces por gru-
pos de naciones afines, eran de (niciativa, administracidn y sosteninmiento privados. En esos paises, al re-
vés de lo que ha tenido que hacerse en Esparia. en la que el Minisierio de Marina, con plausible celo, fo-
menta y subvenciona. por intermedio de la Caja Central de Crédito Maritimo, todas esas instituciones.
que al no encontrar el imprescindible apoyo en la  opinidn. van implantindose y desarrolldndose con
gran lentitud, la tniciativa, apoyo y ayuda materiales de los ciudadanos, se han manifestado pujantes,
consigutendo, con la ayuda del Estado, el floreciente estado a que antes hago referencia, de lus instituciones
protectoras del marino.

Espana, nacion de tan extenso y rico litoral, de ran importante Marina mercante, con marinos sirviendo
en muchas de las Marinas de otras naciones, no puede permanecer indiferente a la suerte que éstos puedan co-
rrer, sobre todo cuando en el extranjero se hallan. Que la labor a emprender es larga y costosa, no cabe la
menor duda; pero no acometiéndola toda de una vez, sino principiando tan sélo por lo mds necesario y
en forma modesta, estoy seguro de que pronto nuesiros marinos no han de ser a ese respecto una triste
excepeian. .

Aunque lentamente, coma antes hemos dicho, la Caja Central de Crédito Maritimo va estableciendo
Bolsas de Trabajo. En la actualidad existen tres declaradas oficiales; pero en lo que su actuacién no fue
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hasta ahora eficaz es en lo que se refiere a la organizacion de “Casas del Marino” , debido a que para aco-
meter con éxtlo esa obra, se precisa contar con medios poderosos de toda clase, de que una (nstitucién como
esa no puede disponer. Precisase para conseguirlos y poder realizar entonces unu obraq tmportante, crear
una Asociacién privada, a semejanza de las que en la mayoria de los paises europeos han consequido fm-
plantar la Casa del Marino en los principales puectos del mundo. La Asociacion a que aludo podria ex-
tender su actuacion a todos los marinos iberos e iberoamericanos, faltos todos ellos de la proteccién y au-
xtlio que en esas instituciones se les presta, principal mente en momentos bien difictles de su vida. al encon-
trarse sin empleo en un puerto extranjero. Es sequro que al consequir el apoyo de todos los paises herma-
nos, de sus Jefes de Estado y Gobiernos respectivos, se realizaria una obra eficaz en favor de los marinos
de raza ibérica. ;Es que no es postble intentar con éxito lo que los tres paises escandinavos han alcanzado yuo
hace afios? La Asociacidn protectora de los marinos daneses, suecos y noruegos, integrada por numero-
sos ctudadanos de los tres paises, con la presidencia de honor de sus Soberanos y la ayuda pecuniaria de
los tres Gobiernos; dispone de Casas del Marino en los principales puertos europeos, que cumplen per-
feclumente con la hermosa mision para gue fueron creadas.

Ahora, que con tan plausible éxito se ha inictado para obras de interés comun y de progreso, la co-
laboracién de los paises hermanos, ihero e iberoamericanos, Jjes positble dudar del éxito de un nuevo
acuerdo, que, como el de que hablamos, tenga una tan elevada otientacién humanitaria?

Con dolor nos vemos precisados a reconocer lo poco que hasta ahora hemos conseguido, en lo
que a la proteccion de nuestros marinos en el extranjero se refiere, y en el sector de lu beneficencia, a su
favor, hemos de decir, con orgullo de espaiioles, que no hemos enconirado nada parecido, ni tan com-
pleto, ni que tan directamente afecte a la entrana del problema social maritimo, como la actuacidn
de la Caja Central de Crédito Maritimo, en relacion con los Pésitos: labor de cultura y de extension
de la prevision y cooperacion no igualada, entre 10s marinos, por institucton alguna de las por mi vi-
sitadas.

ALFREDO SARALEGUI
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Congreso Internacional de Salvamento de vidas humanas y de primeros auxilios de Amaterdam. Simularcro de salvamanto
marftimo. El bote salvavidas ez llevado desde In cagetn a Ia playa en que ha de ser vétado al agua,
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Los pescadores v el seguro de enfermedad

Cuando un obrero cualquiera cae eafermo, en su
fiogar se produce una pequefia tragedia. Como el
obrerp no tiene otra cosa que sus hrazos, es decir,
como es una mdaquina de produeir, cuando no pro-
duce no tiene con qué alimentarsz. No es lo grave
esto; es que, ademéas del obrero, no se alimenta la
familia. La miseria se aduefia del modesto hogar,

Los obreros de la ciudad, aleccionados por la tris-
te experiencia, han comenzado a prevenirse con-
tra tales danos y han conseguido ya atenuarlos en
parte. $Como? Creando en primer término un pe-
quefio ahorro. Muchos obreros, muchos, tienen su
dinero en cartillas de la Caja de Ahorros. Las can-
tidades que pueden sustraer al gasto diario las van
depositando en su cuenta mensualinente. A veces
dejan de {fumar. Si las cosas estan mal, dejan de
beber... Bl dinero que antes iba a parar a la ta-
berna, al vicio, sirve hoy para sacar a log obreros
de los momentos dificiles, de log trances amargos...

No s6lo ahorran, sacrificindose; es que, ademds,
crean con sus modestas aportaciones Mutualida-
des, que se convierten en baluartes contra la des-
esperacién en los momentos graves. Antes, una en-
fermedad, que costaba mucho dinero extirpar, aca-
baba, indefectiblemente, con la vida del obrero o
con la de la companera... Muchos hijos de obreros
morian sabiendo sus padres que una operacidn
oportuna los libraria de ello... Este estado soclal de
injusticia y de crueldad encendia la ilama del odio
en corazones generosos ¥ buenos. Naturalmente,
que tal gistema nos hubiera llevado al cacs. Ya no
se puede jugar con la vida de los seres, y ello se
ha conseguido, no séle porque se humanizaron los
procedimientos, sino porque los obreros han pasa-
do a ser, de elementos pasivos, propicios a la acep-
tacion de todas las desdichas v de todas las mise-
rias, elementos activos, enamorados del aire libre,
del sol, de la higiene y de la salud...

El obrero de la ciudad, pues, con su Mutualidad,
que le ofrece asistencia médico-farmacéutica me-
diante una cuota mensual, y eon su cartilla de aho-
rros. no llama a la enfermedad; se previene y lu-
cha contra ella; pero cuando llega no la teme. Sabe

sNuERRASIERGIRENEN l’."’l

Fxédmenes en Villagarcia

En el Pésito maritimo de Villagarcia se han ve-
rificado los examenes de fin de curso, ante una
gran conclrrencia.

que el dolor material no serd aumentado con el mo-
ral de verse arrinconado y sin recurses, como un
mendigo. Todo lo que se ha conseguido hasta aho-
ra a ellos se debe principalmente. Por eso no ocnl-
ta su satisfaccién cuando hace falta, o euando con-
viene.

El pescador no tiene, como el obrero de la eciu-
dad, 1a medida de su responsabilidad. No ahorra.
No se acuerda en los tiempos buenos de los malos.
No siente inquietud por el manana. Cuando cae
enfermo, cierra los 0jos, se encoge en el camastro
v se dispone a morir en paz y en graeia de Dios.

No son iguales las armas de que dispone el obre-
ro de la eludad v ¢l peseador. No tienen los mistos
medios de defensa; no son tan altos los jornales en
los puertos como en las poblaciones; pero, en eam-
bio, el pescador puede contar cuando enferma con
la ayuda oficial. Es un-privilegio del cual no se be-
neficia por falta de cultura, sin duda, o por indife-
rencia,

Existen en Espana 136 Positos de pescadores
maritimos y maritimo-terrestres. Estos Positos, con
arreglo a una legislacién especial, pueden percibir
de la Caja Central de Crédito Maritimo la mitad
de lo que paguen en dietas a sus enfermos v la
tercera parte de lg que inviertan en asistencia mé-
dico-farmacéutica, Pues bien; hasta la fecha sdlo
62 Positos tienen organizada esta Seccidn.

Bastara para crear la Seccién que cada asociado
pague al mes una cuota insignificante de 0,25, 0,50
6 1 peseta, para percibir hasta cuatro pesetas dia-
rias de dietas en caso de enfermedad, iComo se
explica que, existiendo tales beneficlos, nu lleguen
a los pescadores? S6lo teniendo en cuenta el aban-
deno y la indiferencia de éstos se podrd dar una con-
testacion. Pero es bueno advertirles que no se tra-
ta de ellos, sino de sus mujeres y de sus hijos. No
tienen deredho, ciertamente, a condenarlos a la mi-
seria ni 4 la muerte,

RonoLro Vikas.

Los alumnos que mas se distinguieron fueron
Fraticisco Torrado, Antonio Lores, Vicente Renda,
Francisco Lemina, Francisco Dominguez y Ramén
Paredes.

Pronuncié un breve y elocuente discurso ol co-
mandante de Marina, que fué muy aplaudjdo.
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<~ Las tempestades en. el Mediterrdneo ..

Es sumamente interesante el estudio de las tem-
pestades en el Mediterrdneo, pudiéndose compro-
bar que casi siempre obedecen a las mismas leyes
generales que regulan los vientos de tipo rotatorto
que se manifiestan en el Aklantico en las mismas
latitudes, aunque debe tenerse en cuenta, no obs-
tante, que ello sélo puede decirse de un modo apro-
ximado, va que dichas leyes estin modificadas, ¥
asi es natural que ocurra, por las altas tierras
circundantes de este mar y por la aecidén del con-
tinente afrieano.

Tomando como punto de referencia la isla de
Malta, cuya situacion central y privilegiada hace
mis interesante su estudio 2 este respecto, se no-
ta que pasados los primeros dias de noviembre
enpiezan a manifestarse y a ser frecuentes vien-
tos rotatorios de varias clases v fuerzas, origina-
dos por depresiones, quedando éstas claramente
deslindadas, pues los intervalos en que aquéllas se
suceden son de la suficiente duracion para que no
puedan confundirse los efectos de una depresion
con la sigulente. HEstos vientos son muy variables
ch intensidad, soplando a veces ligeros ¥ con apa-
riencias de abonanzar, y otras, en cambio, muy
duros del cuarto y primer cuadrantes, con baréme-
iro alto o en ripida ascension.

Ahora Dbien; los hombres de mar deben tener
presentes las leves que regulan el movimiento del
aive en las depresiones, ¥ si lo hacen asi ne deja-
ran de darse cuenta de lo que ocurrira.

Entonees se encontrarin en disposicién de apre-
ciar las ventajas que pueden obtenerse siguiendo
los consejos del comandante Graves para el paso.
de los canales de Malta y de Sicilia por los buques
de vela., Estos consejos son: que al efectuar dicho

o

paso ¢con vientos duros del NW. v del W, en vez
de Tuchar mdtilmente con Ja fuerza del mar v la
corriente, se prolongue la bordada con mwura es-
tribor hasta estar a la vista de Africa, procuran-
do en segvida ganar el cabo Bon sin perder bar-
lovento, aprovechando las aguas tranquilas v el
abrigo que proporciona la costa de Africa.

De este modo se ahorrardn mucho tiempo ¥
trabajo ¥ se evitardn probablemetite muchas ave-
rias,

Los buques que salgan de Malta en invierno
con el barébmetro subiendo y viento del W. que
tienda a rolar ¥ a calmar deben tomar la bordada
hacia el Sur con mura estribor, salvo, naturalmen-
te, cuando el viento se vaya rolando hacia el N,
en cuyo €aso se seguird cifiendo, enmendando la
proa poco a poco a medida que role el viento,

Si sobreviene la calma, el préximo viento se es-
tablecerd probablemente de los rumbos orientales,
bues en esta estacién del afio, como ya se ha di-
cho, se siguen las depresiones sucesivamente, con
cortos intervalos, y en su parte N. los vientos so-
plan del E, precisamente.

Por lo demds, forméandose en el Mediterrineo
Orilental los vientos N. por la rarefaccion del aire
en el desierto ibico, y ocurriendo lo propio, aun-
que con menos constancia, en el occidental, a causa
del de Sahara, y siendo esta rarefaccién un hecho
casi permanente, se comprende que sea el vien-
te N. el dominante en tiempo normal. Por ello,
los veleros encuentran casi siempre mas facilida-
des para pasar de las costas de Europa a las de
Africa que de las de Africa a las de Europa.

Donmrxco Caravaca.

« « GALERNA » x

Alilustre fundador de los Pésitod maris
timos, excelentisimo Sr. I}, Alfredo Sarar
legui, con toda mi admiracién y con todo
mi respeto,

Del puerto van saliendo las lanchas pescadoras,
Ligeras como plumas, intérnanse cn el mar.
Los hombres que en las barcas luchan por ol suslealo
se entregan confiados al lemido elemento,
pues sahen que alguien reza por cllos al mavchar,

Dol cerro cn lo mas alte las manos se lovantan.
Adioses carifiosos cnvian sin cesar
alegres jovenzuelis v ancianas encorvadas,
gue a sus lares relornan, huyendo descarviadas.
al sentir en Io atmosfera el Lrueno relembiar,

Juguetes de_lag olag aquellos hombies fuoron.
[os méstiles ¥y velus llevése el huracin.
Lo aldea estd muy triste. Las jovenes no cantan:
con ojos lacrimosos los brazos, iay!, levantan,
pidiendo al cielo ealme la furia del titan.

E1 mav 1levd a la playa los cuerpos destroziudos
de aquellos vigorasos hombres de corazon.

-Muarjeron dando cara; pusieron alto el nomhie

luchando bravamenic. Asi sicumbe ¢l -homhbie
nacido en esta cosla. que mira al Seplentrion,

Leis Gl Banitosi.

capithn de Ty Marvina nereantu,

Gijon v zeptieinine de 192,
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« » LAS PERLAS » x

Después de las ostras, seguramente que son las
conchas perliferas, llamadas también madreperias,
los moluscos gue mayores beneficios proporcionan
al hombre, porque en ellas se producen las perlas,
objeto de adorno muy apreclado y que Se paga
caro.

La perla consisie en una especie de cuenta,
mis o menos grande, y de eolor blanco mate, que
se forma de la materia calcirea ue segrega ese
molusco, ¥ que se erig en varios puntos, pero prin-
cipalmente en los océanos Paceifico e Indico, en don-
de se capturan de tamano mayor que las que se
copen en Ceylin, que es en donde se encuentran
las mejores perlas del mundo.

No todas las conchas de este molusco contienen
perlas, ni tampoco todas las perlas son de clase
buena, porque, auhque se recogen algunas de poco
valor, se calecula que cada millar de moluscos con-
tiene una o dos perlas de las de mejor clase.

L.a concha perlifera es también la que produce
el mejor ndcar, que se emplea hoy para el adorno
de muchos objetos de fantasia o de lujo.

A'gunas ostras producen perlas pero no son, ni
mucho menos, como las que se obtienen de la ma-
dreperla; esto ha dado motivo a que ciertas per-
sonas estableciesen parques de ostras con la in-
tencidn de obtener perlas, hasta que, convencidas
de su error, tuvieran que desistiv de su intento,
después de perder bastante dinero en la prueba.

En Ceylin es en donde se redinen mayor niime-
ro de industriales que explotan admirablemente
esta industria, aplicando a ella cuantos procedi-
mientos modernos son econocidos, como el de culti-
varlas, aunque no sean iguales a las naturales, y el
de examinar los moluscos por medio de una esta-
cién radiografica antes de abrirlos para ver si me-
rece 0 ho la pena de sacrificar el animal o devol-
verlo al agua sin abrirlo.

En la época antigua, y creo que aun hoy en al-
wunos sitios del Pacifico, la captura de conchas
perliferas se efectuaba por medio del buceo, para
cuyo efecto an indio o malayo bajaba al fondo col-
gado de una o dos cuerdas, que se unian en la
parte inferior, que sostenian dos piedras o hie-

*. .--.-..-..-..‘
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rros, ¥ llevaba un cuchille v una lolsa o cestita
de mimbre para meter en ella las conchas que re-
cogiese; pero este procedimiento ha causado mu-
chas vietimas, porque en esos mares abundan mu-
cho los tiburones, que atacaban a los buzos siem-.
prc que podian, los cuales tenian que defenderse
con el euchillo o pufal, que estaba muy afilado.

Hoy la recogida de perlas se hace, proximamen-
te, como la de la esponja: por medio de buzos con
escafandra y de dragas pequefias, que son como
artes de arrastre, en cuyos copos entran los mo-
luscos, que luego se abren, escogiendo los que con-
vengan, ¥, por consiguiente, no hay la menor ex-
posicidn para el hombre,

Si prospera, como parece, el cultivo de las per-
las intentado con buen éxito por los japoneses en
varios puntos de los océanos Pacifico e Indico, aun-
que éstas no sean de la belleza de la perla buena
de Ceylan, esta industria llenard el mercado, por-
que se venderan mucho mds baratas desde luego
que las naturales y tienen bastante parecido con
las perlas de mayor precio.

En los principales puntos de produccién de per-
las no son los naturales del pais quienes mas las
explotan, sino los extranjeros, principalmente los
norteamericanos v los japoneses.

Con los medios primitivos del buceo, agarran-
dose las personas a las cuerdas, la recogida de per-
las ha causado cada afioc muchas viectimas, porque
los que se dedicaban a capturarlas en el fondo mu-
chas veces eran atacados por los tiburones, perc-
eiendo en la lucha; pero aunque asi no fuese, ¢l con-
tener la respiracién tanto tiempo les hacia contraer
ciertas enfermedades, de las que morian ain jo-
venes.

Hoy esta importante industria de las perlas no
produce lo que ha producido hasta ahora, porque
la imitacién se hace en tan gran escala, que hasta
las personas mas pobres pueden usar collares cons-
truidos con perlas falsas, que son swmamente ba-
ratas, aungque en algunos casos se confundan a
primera vista, cuando son nuevos, con los collares
formados por perlas de més valor.

Beneno Ropricuss.
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LOS BARCOS-ROTOR

El interés que Espra¥s Marmivma ha demostra-
do por el invento de Fletther nos mucve a solici-
tar un pequehic cspacio para publicar este traba-
ju, en el que esperamos rebatir de modo abscluto
los argumentos expuestos en uno de Jog articu-
los aparecidos en esta rovista, encaminado a de-
mostrar que los barcos rotor no significan en la
actualidad ningura mejora de importancia en la
navegacién a base del aprovechamiento de la fuer-
za del viento.

Somos acérrimos partidarios del nuevo sistema
de propulsion, ¥ no dudamos que ha de triunfar,
no sblo en el mar, sino en tierra v hasta en ¢l aire,
va gue no nos cabe la menor duda de que muy en
breve hemos de ver aplicados los rotores a la ob-
tencién de energia, muy especialmente eléctrica,
en sustitueidn de los molinos de viento y de las
turbinas aéreas actuales, ¥ en los propios aviones,
v lo somos porque consideramos como indiscutible
el éxito obtenido ya en el primer barco, en el
Baden-Baden; y mas si se tiene en cuenta que es
muy raro el invento que en sus primeras aplica-
ciones praclicas no adolezea de algiin defecto gra-
ve, ¥ en el caso citado no hubo ninguno.

E! articulo de referencia trata del Barbara, el
cual toed en alguno de nuestros puertos, llevando
a borde al propio Flettner, el que dié conferencias
en los puertos visitados, conferencias que, desgra-
ciadamente, no fueron lo explicitas que el priblico
esperaba. De ellas y de lo que son y representan los
barcos rotor se han ocupado extensamente nuestras
revistas profesionales, entre ellas el Boletin-Ndauti-
co, organo de la Asociacién de Capitanes v Pilotos
de la Marina espafola, y Navegacién, érgano ofi-
cial del Pésito maritimo, ambos de Barcelona; lo
que nos dispensa de entrar en detalles de cons-
truecién v tebricos de cuanto con el invento hace
referencia. Nog limitaremos, pues, a rebatir los ar-
gumentos contrarios al sistema de rotores expues-
tos en un articulo de informacién publicado en el
ntimero 8 de EspARNA MARITIM A,

Dice el articulista que «no se desbharrard dema-
siado al afitmar gue 10 millas de velocidad son
hasta demasiadas para un barco de cargas; si bien
ello hace referencia a la marcha que se obtiene
con los motores de reserva del tipo Diesel.

Es un argumento de los que tumban de espalda.
Hoy en dia, ¥ ello lo saben hasta dos chiquillos que
juegan por los muelles, Ia velocidad horaria de los
medernos barcos de carga oscila de 11 a 12,5 mi-
llas, v hay casos que es bastante mds eclevada.

Para citar un solo cjemple mencionaremos el mag-
nifico vapor Cabo Razo, de la Compania Ibarra,
cuyo andar normal es de 14 millas.

Anade que en un barco de 2.800 toneladas que
tenga como reserva motores de 1.060 caballos esta
fuerza no puede ser considerads como «reservay,
pues cuando se cuenta con dos medios de propul-
si6n es logico admitir que el de reserva sea el de
menor potencia v el de empleo menos frecuente.

Es decir, que si, por elemplo, una Empresa su-
ministradora de fldido eléctrico cuenta con un sal-
to de 1.000 caballos, no tendrd ninguna necesidad
de que sus centrales térmicas de reserva tengan
una potencia de 1.000 caballos, sino mucho menos,
va que solo en muy econtados casos se verd preci-
sada a utilizarla.

Aqui cabe consignar que ol fracaso de Ja mayor
parte de veleros, grandes y chicos. que han mon-
tado motores auxiliares de «reserva» ha sido de-
bido precisamente a que los tales motores no te-
nian la potencia requerida, y con la «reservas sélo
podian contar para log dias de calma absoluta v
para las entradas v salidag de los puertos.

Dice el articulista que no se sabe todavia si los
cilindros rotatorios hacen andar mas que las velas,
sl permiten cefiir mds el viento ¥ si son mds fa-
cilmente maniobrables.

Yo me atrevo a suponer que el Unico en el
mundo que ignora tales extremos es el articulista
en cuestién, a pesar de que <el examen geométri-
co del efecto Magnus, segln €l permite, sin duda,
responder negativamente a la primera y segunda
cuestiones; la practica ha demostrado todo lo con-
trarioy.

Bien es verdad que a renglén seguido el antor
del articulo escribe que «no se sabe en la prictica
cuanto se alejan las cosas de las interpretaciones
geométricasy. Nosotros tampoco lo sabemos; pero
presumimos que en algunos casos se alejaran mu-
chisimo.

Aflade gque en «lltimo andlisisy no puede afir-
marse con seguridad que sea muy sensible el aho-
rro de personal en comparacién con un velero mo-
tor corriente, ya que hay que contar con personal
para los servicios generales de g bordo, para la
maniobra de las anclas y para los remolques.

Desde luego, para la maniobra de los rotores el
personal necesario se reduce a su m4s minima ex-
presién, ya que incluso puede hacerlo el oficial
desde el puente; ¥ en cuanto al personal de «ser-
vicio generaly—lo indicamos asi para usar la mis-
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ma fraseologia del autor del trabajo que nos ocu-
pa—para la maniobra de anclas y para los remol-
ques, no habra de ser mayor, sin duda, a la cuar-
ta o quinta parte del que neecesita un velero de
3.000 toneladas, ¥y no es preciso que sea MArinero
en la verdadera significacién de tal palabra; lo que
representa ya una ventaja enorme, por no decir
decisiva, puesto que hoy es mucho mas dificil ha-
llar un verdadero marinero especializado en bar-
cos de vela que una Interpretacién geométrica
que no se aleje mucho de la practica.

Concede alguna beligerancia a los barcos rotor
al aceptar que la maniobra de regular la velocidad
de los rofores seri «en la mayor parte de las ve-
ces mas facil que tomar un rizo a las gavias o que
4 virar por avante con tiempo feo». Dejando apar-
te que «con tiempo feo», esto es, con mal tiempo,
es manjobra que interpretidndola geométricamen-
te es recomendable la de virar por avante; no re-
sulta tampoco tan facil el tomar un rizo. ¥ sobre
todo si se compara con girar una manivela, que es
todo lo que requiere el disminuir el movimiento
de rotacidn de los cilindros propulseres.

Dice que la superficie de las velas puede redu-
cirse cuando hay mal tiempo, 1o que no puede lo-
grarse con la de los rotores. Olvida que no hay ne-
cesidad ninguna de reducir la superflicie de los ro-
tores para disminuir la presién del viento sobre
ellos, para lo cual basta disminuir su velocidad, v
que en condiciones normales un bareo rotor con los
cilindros parados ofrece al viento una superficie
bastante menor que la que presenta un velero de

igual tonelaje a palo seco; esto es, con la «dismi-
nucién absolutay de su velamen.

Ademds, si asi lo aconsejara la practica, habria.
sin duda, de ser cxtraordinariamente tacil cons-
truir rotores a superficie variable, para lo cual
hastaria construirlos en forma de telescopio.

Al final menciona que, prescindiendo del motor
de reserva, los barcos rotor necesitan tener siem-
pre en movimiento un meotor para dar el giro a los
cilindros., Conformes; pero no vemos el por qué la
potencia necesaria, que es siempre reducida, no ha
de obtenerse del propio viento, y asi lo consigna-
bamos en un trabajo que publicamos hace cerca
de ano y medio en el Boletin Ndutico, de la Aso-
ciacién de Capitanes y Pilotos, de Barcelona, pues-
1o que hoy en dia se construven turbinas aéreas
que, con didmetros no muy ecrecidos y con vientos
Iresquitos, rinden potencias de 20 a 30 caballos, v
no habria de ofrecer grandes dificultades el mon-
tar a bordo varias de ellas, con lo que se obten-
dria, eon el auxilio de una simple bateria de acu-
muladores, 1a fuerza necesaria, no tan sdlo para
los rotores, sino aun para los «servicios generales»
—incluimos en ellos la calefaccién, alumbrado, ven-
tilacién, ete.—, para la maniobra de anclas e in-
cluso para la de remolques.

Creemos haber cumplido nuestro prepdsitc. ¥
ponemos punto final, no sea que el redactor jele
nos «disminuya el aparejo»; csto es, nuestro hu-
milde escrite. ‘

Jamip Foxr Mas.
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Para seguridad de la navegacién

Este afio ba sido lanzado al mercade desde Inglate-
rray Alemania un nueve apuralo soundsdor, gue ha de
causan gran revuelo en el mundo maritimo por la im-
portancia que revisle cn cuanilo a mejoras y segurida-
des que ha de iniroducir en la navegacion.

El nueve métode de sondar consiste esencialmente
en la produceién a intervalos periddicos de un sonide
poderoso de cortisima duracién hajo la superficie del
agua y midiendo el tiempo lrascurrido hasta que el
w\:-o vu.{ﬂvn reflejado del fondo del mar; dicha medida,
en combinacién con la velocidad del sonido, indicara vi-
sualmenie sobre la esfera del instrumento la profundi-
dad. Como =e ve, €i principio de la operacion es extre-
madamente simple y senciilo, y cn profundidades que
no exceden de L0 brazas se realiza automdticamente
con exacta precisién, requ iritndose cuando el braceaje
es mayor un teléfono auxiliar para recoger la sefial.

Sociedad de Salvamento de Naufragos

Resumen de los salvaientos y auxilios registrados ¥ pen-
sfonados por Ia Sociedad Espaiiola de Salvamento de
Naufragos durante el segundo trimestre de este afio.

Salvamentos.  Auxilios.

Villagareia.. .. .. .. .. .. .. .. f »
Anetlla de Mar.. .. .. .. .. .. » 1
Vigo (Corujo}.. .. .. .. .. .. .. t »
Ta Corufia.. .. .. .. .. .. .. .. 2 »
Cartagena,. .. .. .. .. .. .. .. » 1
Valencia... .. .. .. .. .. .. .. .. » 1
Adra (Ahweria).. .. .. .. .. .. 2 »
Niee (Francia).. .. .. .. .. .. 1 »

Sumsas.. .. .. .. .. 7 3

jonal de cspana
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La Refundicién del régimen de pensiones a los marinos

Desde hace tiempoe se nota una viva eferves-
cencia en los medios maritimos franceses con moti-
va de la revisidn del régimen actual de pensiones.
Con este motivo se ha emprendido una activa pro-
paganda para pedir a los Podercs piiblicos que
tomen cn consideracion el proyecto llamado Bo-
doin v, previa aprobacién del Parlamente, sea pues-
‘o en practica a la mayor brevedad posible.

Bajo la presidencia del senador M. Louis Mar-
tin, se reunié una Coemisién parlamentaria para
elaborar un nuevo régimen de pensiones, Como ba-
se para ello contaba con un anteproyecto redacta-
do por M. Baudoin.

Seglin este sefor manifiesta en una serie de ar-
tieulos que ha publicado sobre el particular, el
proyecto elaborado por la Comisién suprime la Ca-
ja de invilidos v la de previsién v establece en
su lugar la Caja de retivos v prevision de los ma-
rinos franceses, que esti dividida en cuatro Cajas
subalternas, con sus recursos, sus gastos v su con-
tabilidad propias, a saber: una Caja de retiros,
una Caja de previsién, una de fondos de socorros
y otra de gastos de administracién y gastos di-
Versos.

He aqui
Cajas:

como funciona cada una de estas

{'ATA DE RETIROS

Bl proyecto modifica la reglamentacién actual de
la Caja de invalidos:

1. Afiliando a la Caja de retiros el personal de
agentes llamados del servicio general.

2 Regulando el importe de las pensiones de
retiros por las entregas hechas por los participes.

3.» Concediendo un derecho a pensién inmedia-
to o diferido a todo participe que cuente como mi-
nimo ciento ochenta meses de servicios {asi como
a todo participe gue se encuentre, cualquicra que
sea el tlempo de serviclo, on 1a imposibilidad ab-
soluta y definitiva de continuar la navegacién por
causa de enfermedades contraidas en el ejercicio
de su profesién).

4° Abonando a jos participes gque no retinan
las condiciones que dan derecho a pensidn o a sus
derechohabientes una renta especial de retiro, cons-
tituida en la forma que se dird.

Objeto y recursos de lg Caje—La Caja de re-
tiros tiene por objeto servir pensiones de vejez a
los participes que alcancen la edad de retiro o que-
den invélidos prematuramente, y a su muerte,

pensiones temborales a sus viudas, huérfanos v
ascendientes.

I.a Caja de rvetiros se nutre:

1" De las cotizaciones de los participes.

2 De las aportaciones de los armadores.

3. De las contribuciones del Estado.

4> De las donaciones o legados de los particu-
lares v de fos subsidios cventuales de los Depar-
tamentos, Municipics, establecimientos piiblicos y
Asoclaciones.

5. De los productos diversos que beneficien a
los fondos de reserva.

6. En case de insuficiencia de estos recursos,
de anticipos del Estado, sin interés, reembolsables
con recurses ulteriores entregados anualmente,

Rentas privcipales y complementarias, —- Las
pensiones de retiro concedidas a los participes se
componen de una renta principal ¥ de otras com-
plementarias.

La renta principal estd constituida por las en-
tregas:

1- De las ecotizaciones fijas de los participes o
de las cotizaciones proporcionales de éstos por su
parte igual al importe de la cotizacidn {ija sefia-
lada a los marinos de la misma categoria; y

2> De las aportaciones de los armadores y las
contribuciones correspondientes del Estado.

Tas rentas complementarias estin constituidas
por las entregas:

1. De las cotizaciones proporcionales de los par-
ticipes por su parte que exceda del montante de
la cotizacién fija sefialada a los marinos de la mis-
ma categoria; ¥

2. De las aportaciones de los armadores y de
las contribuciones correspondientes del Kstado.

Entregas voluntarias.—Ademds de las pensioncs
de retiros formadas por las entregas obligatorias
meneionadas, los' participes tienen la facultad de
hacer entregas voluntarias, no susceptibles de so-
brevaloracion, para constituir rentas complemen-
tarias en las condiciones fijadas més arriba.

Derecho ol disfrute de lo renta principal— Los
participes que han contraido enfermedades en el
servicio de su profesién que les imposibiliten ab-
soluta v definitivamente para navegar y los que,
sin haber contraido dichas enfermedades, hayan
cumplide cincuenta anos.

Derecho al disfrute de la rente complementaria,
Bstid fijado, a eleccion de los participes, a partir
de cualquier ano, desde los cincuenta a los sesen-
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ta v cinco. Las entregas hechas después de los se-
senta y cinco afos llevan eonsigo el disfrute in-
mediato de la renta corrcspondiente. Los partici-
pes que contraigan enfermedades que les imposi-
biliten de navegar pueden pedir la liquidacion an-
ticipada de sus rentas complementarias.

CAJA ML PREVISION

El proyecto reproduce en lineas generales las
disposiciones de la ley de 29 de diciembre de 1905,
v sélo introduce innovaciones en la parte de «dere-
chos a rentas y otros abonosy y en la «gestién
financieras.

Sefialaremos s6lo algunas de las innovaciones in-
troducidas relativas a derechos a rentas y otros
abonos: '

Abonos o los participes.—l.os participes ague-
jados de heridas o enfermedades que tengan por
causa directa un acecidente o un riesgo de su pro-
fgsién de navegante y hayan sobrevenido durante
su embarque tienen derecho:

1> 8i la incapacidad de trabajo que resulte de
la herida o la enfermedad es absoluta y perma-
nente, a una renta vitalicla igual a los dos tercios
del salario anual

2 81 la incapacidad es parcial y permanente,
a una renta vitalicia igual a la mitad de la redue-
cion que el accidente o la enfermedad haga sufrir
en el salario de los participes. No se abonara nin-

guna renta cuandoe la reduccién de la capacidad de
trabajo sea nfertor al 5 por 100.

3° 8ila incapacidad es temporal, a una indem-
nizacion diaria igual a la mitad del salario diario
de los participes.

El importe total de las rentas vitalicias a pagar

a las viudas es 1gual al 20 por 100 del salario anual
de los participes.

Abonos a las viudas, huérfanos y ascendientes.—
Il tmporte total de las rentas eventuales que se
abonan a los huérfanos de padre o madre es igual
al 15 por 100 del salario anual de los participes
si no hay mas que un nino; al 25 por 100, si son
dos; al 35 por 100, si son tres, v al 40 por 100, st
son cuatro o mas, repartiéndose por partes igua-
les ¢ntre dos huérfanos. El importe total de las

-rentas eventuales que se abonan a los huérfanos

de padre y madre es igual al 20 por 100 del sala-

Tio anual si no hay mis que un nino; 40 por 104,
si son dos, ¥ 60 por 100, si tres o mayor ntmero,

repartiéndose por partes iguales.

El importe total de las rentas vitalicias a pagal"
a las viudas y de las rentas eventuales a pagar a
los huérfanos no podrd nunca pasar del 60 por 100
del salario anual de los participes.

Subsidivs y cuotas.—El provecto instituye tres
clases: '

1.» Cotizacidén del participe fija o proporeional,
serdn las circunstancias.

2.0 Aprobacién del armador (que esta fijada en
tres veces y media o cuatro veces ¥ media la coti-
zacion de log participes),

3.* Una contribucién del Estado (fijada en tres
veces vy media la cotizacién de los participes).

Se exceptlan de las aportaciones de armadores
los imseriptos maritimos, propietarios y copropie-
tarios de los barcos del pequerio cabotaje o pesca
costera que tripulen sus mismos barcos, siempre
que éstos sean menores de 15 toneladas de arqueo
bruto, ¥ también quedan exceptuados sus vindas
vy huérfanes.

Caso de ser los barcos mayores de las 15 fone-
ladas dichas, sélo estaran obligados a la mitad de
las aportaciones de armadores.

Actividades de la Caja Central
de Crédito Maritimo

Subvenciones concedidas por la Caja Central de Crédite
Maritimo dorante el mes de octuble de 1926 a las dis-
tintas Secciones establecidas en los Pésltos de pesca-
dores maritimos ¥y maritimo-ferrestres gue a continua-

cién se menclonan:

Nocorros mutaoes.— ’Gsito mavitimo de Bm_-cclona? pe-
solas GH3,95: Pasito pescador de Camps[l? {ties tl:unpf-
Lres), 458,00 posetas, K425 pesetus ¥ "?_.34,.)0 pgsef:as,"},_’o-
gito maritimo-terrestre de Ibizi 126‘,;5 pesetas; Posite
pescador do Thiza, 170,25 pesctas; Pasito ]:951::1(191' dg .A.lr-
cudis, 115,75 pesetas; Pdsito pescador ‘de_(.uetm.-u-‘t., 9;_({13.)
peselas: Pasite pescador de Esteiro, 53.25 pesetus: Tosita

poescador de Puerlo de Tn Selva, 3830 pesctass Pasito
pescadm de ‘Torreviej, 20540 pesetas,.—Total, 4.552,20
posetas,

Enseitanzas.--1"6Gsito pescador de Foengirola,
selas.

Cooperativas.— -Posito marvitime-lerrestie de Laviiio, pe-
selax L00G; Posite maritimo-lernestre de Villatonga, 1.000
pesetas; Posile maritimodertestre de Louro, 1800 pese-
tas.- lotal, 3.000 pesetas.

Bolsa del Trabajo.—Posito maritinio de Villagarein de
Arosi. 500 pesetas,

Casa del Peseador—Posito pescador de Malpica, 2000
Peselas

Orvganizacion.——dsito maritimo-terrestie  de  Lirifo,
00 peselns; Posito pescuador de Pasajes de San Juan,
2.000 pesetas; Posito maritimo-lerrestiv de sada. 2.000
pesetas—Total, 4500 peselas.

29500 pe-
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FEnola septima sesién (17 de junie, por la maflana)
dizeutio Tn Confereneia ol sizuiente proyecto de reso-
lpcion presentado por el grupo olvero:

«La Conferencia pide al Conscjo de Administracién
gue incluya Ta ciestidn de la veglamentacion de las bo-
ras (el trabajo a bordo en ol oden del dia de una
reunidn maritima especial gue s et on 1928, y gue
someln csta cuestién a la primeva jeunién ordinaia
de i Comistén Paritavia Martiima»

£l 8r. Mablman, delegado obrero (Beélgica), declaré
Gue esta Tesolueion respondiaz al desco manilestadn por
Io~ Sindicatos de manines afiliades a la Federacion In-
ternacional de Obreros del Traspurte, y expuso como ha
side tratada hasta ahora la cuesticn de Ia reglamenta-
cion internaciorel de la duraeidn del trabaje a bordo.

Fud despucs de un acucrdo de i primera reunion
de o Conlerencin Internacional del Frakajo (Wis-
hingion 1979) cuando s¢ convocd la Conferepcin de (-
nova, cnearcada de tratan cucstiones maritimas., La
Oficina Tnternacional del Trabajo prescptd en ella un
anieprovecto  de  Convendo que tenia pon base 'unda-
nental fy creacidn del slstema de los bes cuartos pos
lo menos en todos los barcos mayoros de 2,500 toncelao
das, & {in de sleanzar ocho horas por dia o cuaventa
¥ ucho semanz. Lo Comision de ln Conterencia
acendd, porr 23 votos contra 7, fomar oste anfeproyeclo
ceno baar e sus discusiones. Por 22 votos contra 8
declais -que la jornada de oche horas y la semena
de ClediCila ¥ oouho horas oran aspiraciones hacia las
cuales hahia que encaminadser. Pero como en la se-
sign plenaria obhtuvo el proyecto de In Comisicn 48 vo-
< contra 25, con lu cunl no =e aleanzabn . mayoria
de dos tercios necesariz, ¢ lechazade, Dicho piu-
yoelo contenfa ol siguiente aviicula segundo:

«Hl n@meru de horas de trabajo de toda persona cin-
pleada 2 botdo de un navio, sin distincign de naciona-
lidad o raza, eiceprion hecha de Jos Capitanes ¥ Ofi-
cindes jetes de zervicio que no hacen el cuayto, no pue-
de exceder de ocho horas por dia o de cuarenta ¥ ocho
pol- semitnit bajo yeserva de las eondiciones y deroga-
ciones conlenides en los avticulos siguientes>

En el articulo 7. del mismo proyecto cs estipulaba:
«Kl contrate de alistamicnto de Ja tripulacion de todo
navio debera contencr siempre la indicacion de las ho-
ras de trabhajo; esta Indicacién sera nma parte esencial
del contrato.

Fste resuliado de la Conferencia de Génova produjo
tna profunda desilusion entre los marineros de todos
los paises, que habian puesto sus esperanzas en la rea-
lizacién de fas promesas hechas cn la Parte XTII del
Tratado de Versalles. La Comisién Paritaria Maritima
nombrada cntonces debian procuvar resolver la cuestitn
de las holus de trabajo por el caminog de la coneiliacin.

Durante e Congresu internacional  eelebrado en
azu~to de 1920, las organizaciones de marines pidieron
al Divector de Ta Oicina Internacional ded Trabajo gue

por
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IX Conferencia Internacio

La reglamentacién de la:

organizase un arbitraje cn el que pudieran =scL: escu-
chados los delegados de los avmadomes v de los marinos.
La Conferencia proyeotada se verificd en Bruselas los
dias 25 y 20 de cnero de 1921, ¥ o propuesta de los al-
nadores se nombraron dos Comisiones, encargadas de
estudiar el mejor medic de llegar a una reduccién de
fas horas de abajo del personal de pucile, del porso-
nal de maquinas v del personal del seivicip oeneral.
Estus trabajos no luvieton resullado alguno.

«lin la actualidad, los marineros desean sahber exuctao-
mente a qué atenerses, lerming diciendo el 81 Mahlinan,

El Sr. Cuthhert Laws, delegado patronal (Jfmperio
Briténico), manifests que la proposicion  del wrupo
obrevo ‘disfrazaba wmalamente una peticion encaminada
a la implaniacidn de la jornada de ocho homas v de
la semana de cuarenta y ocho. A su juicio, zemejante
veticion era completamente inoportuna. Despuls de la
Conferencin de Génova, 1a cambiiadn per
completo, Entoncgs la indestria vivia praspera; actual-
mente Ia crisis ¢s geneval; la -reformsa, que hace seis
afios habwin constlinido va una carga pesada para la
industria maritima, la abhrumaiia completaments c¢n la
actualidad. De 1920 acd no se ha proeducido ningdn he-
cho nucvo que modifigue lag rarzoncs de Ln aciitud
adoptada en Génova, y la cuestion planieada ahora =
halla claramente inspirada por consideraciones de ca-
racter politico y por una insensata adbesitn al doema
de laz oche horas, '

Par otra parte, el mavine, dada su condicidy, no pue-
de disleutar de la vida de familia, v la reduceidn de la
duracian de su trabajo no le dard ung bhora mas de vida
en su hogar, En o estas condiciones, 1o que coaviene es
asegurarle huenos medios de vida vy suprimir el paro.
Y la reorganizacion del rvéghnen de trahajo, aplicado &l
personal de los baveos, seria perjudicial para los sala-
vios de los marines y turbaria el buen acuerdo que exis-
te entie los patronos y sus obreros. Kl orador alirmi
gue los marings de Gran Bretafia ne reclaman el cam-
hio del régimen actual, v que los armadores franceses,
que eran sinceramenle partidarios de Ias oche hovas
en 1920, han 1econocide 1o imposibilidad de aplicar este
péginten o lo Marina mercante. 8i se restableciera la si-
tuacion econdmica del mundo, acaso pudieran los arma-
dores poseer un mayor namero de harcos, modilicar las
condicinnes de tragporte y pagar salarios mds elevados.
Pero este momente no ha llegado todavia.

Kl Sr. Henson, consejero téenico abrere (Imperiv bri-
tanica), refutd la argumentacién del Sr. Cuthbert Taws.
Hizo notar que cuaando log marinos formulan una rei-
vindicacisn los zrmadores responden, invariablemente,
gque el momento no es vportano, Negd que la reglamen-
tacign de 1o duracién del trabajo dificultase el desarro-
o de la indostria maritima. Reclams para los marines
¢ derecho o lener un régimen de trabajo normal, que
les asegure los descansos necesarios para el mejoranien-
m de st vida intelectual. Los marinos, que piden sim-

situacian hi
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al del Trabajo de

woras de trabajo a bordo

plemente la apllvacién de los principios de la parte Xill,
desean que sc¢ legue 4 un acuerdo amistoso.

El 81 Tsudzuki, consejero téenico obrero (Japan), ma-
nilestad (1‘1!(‘ ara preciso ser 1sgieo vy que no podia negarse
a los marinos lo gue en 1919 se habia concedido a los
trabajodores industriales. Ta vida de Jos marinos es pe-
aosa voexige grandes sterticlos merece ser protegida, La
expericneia hecha en el Japén, donde se aplica la jor-
nadit deocha horas en los grandes hugues de pasajeros,
es compelamente salistactorin, Sin cmbargo, el sistena

de Jos el cquipos noose cunmple en la navegacion de
cabotaje, en In navegacion costera ¥ cn la navegacion
de altura., La limiteeion de las horas de trahajo e Ja
Mivvina mercanie es wila cosa necesarvin, Porque permi-
Lird reducit el paro y, evitande el agotamiento de la
tripulacian, dard una mayor scgiridad a los pasajeros.

L ose De Bousicrs, delegado  patvonal  (Francia),

anuncia que votwiia la reselucion, no porgue iuviera so-
bse ol fondo de i coestion ua erilevio distinto ded <Je
stis eolegas; peio, como defensor de los intereses de Jos
armadores franceses. consideraba un deber apovar loda
dizposicién que permita o fstog saliz de Lo delicada <i-
fuacidn en que =e cicueniran. La legislacidn nacional
impote a los armadores B PEginen en ¢xbremo riguie-
ssnde reglanicntacidn o bordy, en el que se incluye la
obligacign de las ocho horas, no s¢lo para ol trahajo
efectivo, sino para ¢l sevvicio. Por este hecho. los e
madores Iranceses e encuentran en sitwacion de infe-
riovidad desde ¢l punto de visia de la concurrencia in-
ternacional. Pero al volar la resolucion, ¢l S De Rou-
sfers no guerta significar que aprobase el 1dgimen ac-
tual hmpuesto o la Marina mercante Francesa, ngimen
contra el cual no han dejado de prolestar los armadores
de sy pals. La experieneia realizada en Francia es
uia Jeceion muy dur

EL S Odrljell. delegado patronal (Noruega), estimé

que s¢ comctia un crror al tomar en consideracidn este
astnte desde el punto de vista de la. duracion del traba-
jo diarvio o semanal. Habria que enfocar el problema
por un perivdo de un afio. Los marinos que trabajan e
barcos fdedicados a la navegacion de altura permanecen
en xus casas durante diez semanas v pasan en los puer-
tos una parte de lag otras cuarenta y dos semanas. Kl
marinoe no s¢ halla sometido al régimen de contrate de
alistamiento mas que durante un 60 por 100 del tiempo
duranie el cual se encuentra afeclo al baveo; es decil,
“durante aleo mas de laomitad del afio. Por otra parte,
‘10_q que t.r-a'bajan en los pafioles han sido los primeros
obreros que han oblenido la jornada de ocho horas, y
ent la actualidad ! duvncién de su frabaje es muy infe-
ror o esa ciira,

K1 orador consideraba gue los marinos no desean de
g manera general obtener el regimen de las ocho ho-
ras: esta reforma seria ahora completamente inoportu-

' armudores se hallan piGximos a Ia

ta, pues muchos !
Caleuld que Ia introduc-

quichra a causa de Ta erisis

11

inebra X ¥

cidn de la jornada de ocho horas en In Marina mercan-
e noruega significaria un gasio de 60 wlones, de los
cuales 28 corresponderiun o los salavios, y ol resto. a
Ja basformacion del materiad. Finalmenie, sosiuvoe (U,
al contrario de o que manitestaba el 8, Tsudzuki la
feduccion de ia duracisn del trabaio no disminuirg el
parvo i aumentard la segunidad.

Maonsefion Nolens, delegado gulwrnamental (Pajes 13a-
jus), anuncid que votaria la 1esolucidn poryue los niem-
g~ de da arganizacion deben clunplir todas fas obdiga-
ciones =cfaladas por la parte X111 del Tratado ¥ opdI-
que las cuestiones rolativas al irabajo nLaJ,]'fthlu se ha-
Nan expresaments iodicadus en oila. Ademis, Hn_\' se
brata de pronuneiarse, no sobre ol fondo, sino solanwen-
te sobre Ia inclusion de una cuestidn en el orden dol
dia de la Conlerencia.

FI-Se Baker. delegado gubernamental (Imperie bui-
rinicen), comunied que la Delegacion gubernumental bri-
tdnica rechazaria ka resolucisn. La cuestisn de la di-
racion del trabajo deben discutivla los armadores v los
marines: pere no puede ser incluida acluahnente en el
orden del dia de una proxima 1eunidén de Ta Conreren-
cia. Es necesario todo un trabajo preparatorio. Hay que
evitar ol llegar a un nuevo fracaso, yue scria perjudi-
cial, no wilo paea los marines, sino pama Ja organiza.
vion entera. Lo situacion econdinica actual conslituye
tambitn un obstaculo para Negar a un acuerdo. La re-
solucidn o5 mias bien ana fGmula de desacuerdo; su
adopeidn la recomiendan los marinos, pero la combaten
los armadores. Kn estas condiciones, la decisién depen-
de de los delegados gubernamentales. Lo mas prudente
es abstenerse.

1 8r. heckers, delegado patvonal (Belgica), hizo no-
tar que la Conisidn panitaria maritima habia podido
ohservar que los principales paises, sin ponerse de acuer-
ito, habiap ilegado a wna reglamentacion casi uniforme.
¥ yue no existen condiciones de trabajo realmente in-
justas ni que .pongan en peligro la paz vniversal. Las
informaciones obtenidas sobre esta cuestion son perfec-
tamente insuficientes; de ninguna manera se impone la
necesidad de un nucve examen. En estas condiciones,
Ia ineclusion en el orden del dia es completamente in-
oportuna,

Et 81+ Rivelli, delegado obrerv (Francia), sostuve gue
la cuestion de la reglamentacién de la duracion del tra-
bajo se ha planteado en ia actualidad en términos com-
pletamente distintos que en 1920. Enionces se trataba
de 1a apiicacion del Convenio de Washington a los ma-
rinos; hoy, fo que se reclama no es una legistacion deter-
minada. sino el estudio de la posibilidad de conceder a
los maninos una reglamentacién del trabajo a bordo. Se
irata de saber dc una vez para siempre si se quiere
cumplir la parte XIIT del Tralado de Paz y dar con.
tinuidad a los acuerdos de la Conterencia de Wiashing-
ton. La respuesta que la Conferencia llegue a dar a
Ia justa reclamacion del grupo ohwerv influira induda-
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blemente sobre la paz social. Los marinos e hallan di--
pucstos a la conciliacién y el acuerdo: o desean recu-
rrir a la huelga ni hacer causa comin con el holche-
vismo. .

El 8r. Cortina Arteia, delegade patronal (Espafia),
dijo:

llace algunos afics, y a consecuencia de una reunicn
del Consejo Consultivo de Navegacion, resolvimos en Es-
paiia las dificultades planteadas ahora agui. Por io
que se refiere al cabotaje, en los barcos espafioles exis-
ten dos equipos de dia ¥ tres equipos de foguneros v
personal de escotillas.

En mi calidad de armador, ¥ teniendo en cuenta la
experiencia adquirida en mis afios de navegacidn, pue-
do afirmar que el sistema aplicado en Espafia cs alta-
mente satisfactorio. No veo, por lo tanto, lag razones
existentes para cambiar el sistema actualmente en vi-
gor, pues aun cuando quisiésemos hacerle, no me pa-
rece ser este el momento més oportuno, a caunsa de la
cri~is que sufre actualmente la indusiria maritima.

¥1 Sr. Beaslev, delegado obrero (Australia), hizo no-
tar que al conceder un pilaze de dos afios para que se
discuta una cuestion de primera importancia para los
trabajadores demostraba el grupo obrero su espiritu de
contciliacion, Criticé enérgicamenie el punto de vista de
los armadores y laments la actitud de la Delegacion gu-
hernamental britanica.

El Srv. Jules Gautier, delegado gubernamental suplen-
te (Francia), anuncid que la Delegaci('in guhernamen-
tal francesa votarnia la Tesoluci6n. El Gobierne francés
se halla. convencido de que la reglamentacion de las
horas de trabajo es un elemento de paz social. La pro-
posicidn que presenta hoy a la Conferencia llega vhot-
tunamente. Cuando la Conferencia discuta este proble-
ma habran trascurrido ocho afios desde su reunion de
(#nova, Ilabra podido hacerse toda clase de experien-
clas, v cada rual sahrd a qué atenerse. Ya en 1907
adopté Francia una ley que reglamenta el trabajo a
hordo; en 1919, antes de la Conferencia dc Washing-
ton, aplics la jornada de oche horas en la Marina mer-
rante,

En votacidn nominal guedé aprobada la resolucién
por (67 votos conira 26. '

La pesca de la Majuba en el
Cantébrico

La Real orden de la Direccidn General de Pesca do
27 de julic dliimo ncgando a la Federacién de pesca-
dores guipuzcoanos su peticién para que les aprobasen
un proyecto de bases conteniendo reglas para la pesca
por tal procedimiento, por no estar conformes con él
las dos provincias vascas de Vizeaya v Guipdzcoa, ha
producido hastante disgusto entre la clase pescadora de
aguella zona nortefia.

Sabido es que la pesca de la sardina y la anchoa se
efectlia en el Cantibrico pon este procedimiento siem-
pre que se presenta ocasisn para ello, el cual consiste
en que los barcos pescadores observen a los cetdceos ¥
a las aves marinas, que son las que acorralan, umnas
veces, o las hacen huir, otras, los handos de pescado,
orientando al pescador, que corre veloz en su busca.
Pero como en cientas ocasiones son muchos los barcos
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g deseubien el poscado v todos gujeren ser Jox pri-
meros en llegar gl punto en doude =e halta, el que lo
consigue hace sefiales a los demas con la gorra, con Ia
mano o de otpa manera, lo cual indica que tienen paris
en la pesca todos los que lleguen deniro de un plazo
que de antemano tienen convenido.

Estos acuerdos, tomados por todos los pescadores dol
Cantabrico para esta clase de pesca, constituyen entre
ellos reglas respetadas por unos v otros, aun pescando
en zonas diferentes, ¥ con esto se ha evitado, como ocu-
rria no hace muchos afiog, las agresiones vinlenlas v los
perjuicios consiguientes,

Por la Real orden citada se invita o todos fos pesca-
dores cantabros a ponerse de acuerdo para la conlec-
cién de un reglamento general. Por nuestra parte, ad-
vertimos: ino seria de muy buen efecto respefar las
actuales costumbres de los pescadores, distintas muchas
veces entre unas v ofras zonas, y aprobar las rteglas
que ya tlenen establecidas?

Tal vez fuera mucho mejor esto que hacerles 1n re-
glamento de cardcter general, por la dificultad ¢ue sien.
pre ha existido para pouer de acuerdo a pescadores de
tan distintas zonas pesqueras, a no ser que lo pidie-
van voluntariamente a la Direccién General de Pesca;
pero ientras fanto, sl ellos son los que pescan v log
que meciante cicrtos convenios se entienden perfecta-
mente, 10 mejor serfa dejarles en plena libertad hasla
que fueran ellos los que solicitavan Ia intervencidn det
Estado pava dirimir sus contiendas.

La situacién de la Marina mercante

Don Luis Ferrer, miembro del Lahoratorio de Xsta-
distica econdniea vy financiera de la Facultad do De-
recho, de Barcelona, ha publicado di: inleresante articu-
lo en Comercio y Navegacion sohre la situacicn de 1o Ma-
rina mercante,

Atribuye 1a crisis porque atiaviesi a dos cansas, que
son: la falta de fuerza adquisitiva que eyiste en el Co-
mercic mundial y el exceso de tonelaje mercante yue
existe en la actualidad, cun reiacién 4 las pecesidades
del trifico.

Reproducimos una de las estadisticas que se publican
en dicho trabajo, por considerarla de interés:

Buques de acero, vapores y a anotor de los principales
paises maritimos, expresados en toneladas de registro
brute. Las partidas aneotadas son hasta el mes de junio
de los afios indicados, Para simplifiecar omitimos laus
tres Gltimas cifras de cada partida,

{

Pafses, il 1914 | 1921 | 1923 | 1924 | 1925
Imperio Britanico . .|| 20.284] 21.238) 21.206| 21.131) 21.604
Egtadﬁs Unidos., ..[| 1.837|12.314] 12467| 11.823] 11.605
Dinamarca.. .. .. .| 768 866 920 974 1.008
Franeia.. .. |, . .0 19180 3.046] 3.265| 3.193% 3.262
Alem‘ania. . ..l 5.098 654! 2.496] 2.85G] 2.093
Grecia.. ., .. .. ‘ 820/ 576 Y43| 751] 890
Holanda.. .. .. .. .|| 1471} 2.207| 2.606| 2.533] 2.585
Italia, . 4] 1428 2.378) 2.788] 2.676] 2.844
Japén.. ., .. |, ..|| 1.642| 3.063| 3.402| 3.655] 3.711
Noruega.. ., .. .. \ 1.928] 2.285| 2209 2.326] 2.555
Suecia.. .. ., .. .. 992 1.037| 1.092| 1146 1215
ESPARA .. .. .. .. 833 1.094| 1169 1.163] 1.120
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x Fl seguro de los

He aqui lo que dice la revista Anales sobre la
Asamblea de Vigo:

“En los ultimos dias del mes de agosto, la ciu-
dad de Vigo ha sido centro elegido por el Instituto
Nacional de Previsién y sus Cajas colaboradoras
para afirmar una vez mds, con estrecho abrazo, sus
lazos de familia.

Il régimen de retiros obreros, que es base prin-
cipal del sistema de seguros sociales del Imstituto
y de sus organismos cooperadores, ha sido la cau-
sa de esta ultima comcentracidn del régimen del
Institute Naclonal de Prevision. que con todas sus
virtualidades y efusicnes ha venido a ser una ma-
nifestacién mds de esa vida familiar y patridtica
que, con espiritu creador de fuerzas expansivas,
viene haciende del régimen de previsién potente v
eficaz factor constructivo en nuestra vida nacional,

Las rcuniones o asambleas del Instituto Nacio-
nal de Previsidon con sus Cajas colaboradoras son
motor decisivo y potente en la vida de la prevision
popular espafiola, dando origen v fuerza a una se-
rie de funciones del régimen que vigorizan y pu-
rifican constantemente sus actuaciones,

De estas reuniones o asambleas derivan, en efec-
to, grandes estimulos que los éxitos de cada Caja
despiertan en todas ellas; firmes entusiasmos para
llevar la obra comun a la victoria; puros amores
al bien social que realiza el régimen, y afanes de
perfeccionamiento, que pasan a realidad con el con-
traste de procedimientos y sistemas.

Y todas estas derivaciones se funden en el fuego
fecundo y creador de la amistad noble que se esta-
blece entre todos los elementos personales del Ins-
titute Nacional de Previsidn y de las Cajas cola-
boradoras, que se refleja en la vida de fraternidad
sincera que llevan dichos organismos y gue se tra-
duce en la mayor intensidad del bien social gue
realizan y ¢n la mayor eficacia de su accién y obra
publica.

Desde este punto de vista, Ia Asamblea de Vigo
puede citarse como ejemplar en nuestra vida de
previsién, por la fuerza de cohesion que ha des-
artollado entre nuestros organismos, por el estu-
dio prictico que todos ellos han realizado de ma-
terias del trabajo. interesantisimas para el retiro
obrero, y por los impulsos y entusiasmos gue to-
das nuestras Cajas han recogido en la Asamblea
y ha llevado a sus localidades. para desarrollarlos
en provecho del seguro obrero.

obreros del mar =

I.a Asamblea de Vigo ha sido organizada y ce-
lebrada para el seguro de ios obreros del mar, y por
esto han actuado en eflz. bejo la presidencia del
Instituto Nacional de Prevision, las Cajas cola-
boradoras del litoral de Espanha, que son las di-
rectamente interesadas en dicho seguro: pero en
su labor han side acompafiadas por las manifes-
taciones de recuerdo y amistad de las Cajas cola-
boradoras del inierior, que se han asociado cari-
fosamente a su patridtico trabajo.

Han integrado, pues, la Asamblea de Vigo, ade-
mas del Iastituto Nacional de Previsién, las Ca-
jas colaboradoras siguientes:

Cajas de Penstones para la Vejez v de Ahorros.
Catalufia y Baleares.

Caja de Prevision social de Andalucla Orien-
ral.

Caja de Seguros sociales v de Ahortros de An-
dalocia Occidental.

Caja Asturiana de Previsién Social.

Caja Gallega de Prevision,

Caja de Ahorros Provincial de Guiptizcoa.

Caja Regional Murciana Albacetense.

Caja de Prevision social del Reino de Valencia.

Caja de Ahorros Vizcaina,

En el desarrolio del tetiro obrero. 1a Asamblea
de Vigo seflala punto de pactida para la inten-
sificacion de este régimen en ¢l importante sector
maritimo de nuestra vida nacional.

Al iniciarse el régimen en 1921, la primera pre-
ocupacion de sus drganos activos fué la afiliacion
de los obreros de la industria y del comercio, gue
por su nimero y situacidn de vida afectaban mas
visiblemente a la normalidad de nuestra economia
popular, y que por su forma de trabajo se adap-
taban con claridad y precisidén a los preceptos adje-
tivos v de procedimiento del régimen.

Dos grandes sectores de nuestra vida obrera que-
daron en aquellos primeros momentes, si no ol-
vidados, algo desatendidos, por requerir sus cir-
cunstancias estudio espectal para hallar las formas
y sistemas mas adecuados para la prictica de su
seguro; fueron dichos sectores el agricola v el ma-
ritimo. '

Asegurado el éxito general del régimen, el Ins-
titnto Nacional de Prevision v sus Cajas cola-
boradoras creyeron llegadn el momento de aten-
der con firmeza a los problemas de abliacién de
dichos dos sectores, y por esto en junio de 1924 se




t4

celebré la Asamblea de Burgos, dedicada al sec-
tor agricola, y por esto se acaba de celebrar ahora
la Asamblea de Vigo, reservada al sector maritimo.
Nuestro régimen sigue siempre en todas sus ac-
tuaciones la orientacién de basar sus estudios en
hechos v realidades, y al emprender con decision
el estudio y solucién de los problemas del seguro
relacionados con la vida maritima, hubo de elegir
como escuela de enseflanzas practicas la tierra ga-
llega, tan espléndida en manifestaciones y moda-
lidades de los trabajos del mar, y hubo de hacer
esta eleccion porque el seguro del personal dedi-
cado a la gran navegacion. que no tiene quizi su
representacién mas importante en Galicia, es va
hecho consumado que no exige grandes estudios,
y porque la afiliacién al retito de los obreros del
mar. que se halla todavia pendiente de solucio-
nes practicas, es precisamente la que correspon-
de a las clases de trabajo maritimo que tienen su
mads genuina representacién en las costas y puer-
tos de QGalicia.
nuestro régimen hizo de-
positaria de la Asamblea a [a Caja Gallega de Pre-
vision, designando a la poblacidn de Vigo para
realizar en ella sus trabajos.

Y por estas razones

La Asamblea de Vigo desarrollé sus actuacio-
nes en dos orientaciones, si bien distintas, con-
vergentes directamente a una misma finalidad pro-
tectora del trabajo maritimo, habiendo sido ob-
jeto de sus sesiones y de sus acuerdos dos drde-
nes de temas: los referentes a la afiliacidn de los
trabajadores del mar en el régimen de retiros obre-
tos v los encaminados 2 la aceptacidn de las pro-
posiciones de la Caja Central de Crédiro Mari-
timo para que las Cajas colaboradoras del Insti-
tuto Nacional de Previsidn ejerzan funciones de
cooperacion con la referida Caja de Crédito Ma-
ritimo para el cumplimiento de sus fines en la
vida de los Pésitos de pescadores.

Para la preparacion de las conclusiones que ha-
bian de ser sometidas al pleno de la Asamblea se
constituyeron ponencias, en las cuales estuvo re-
presentada la Caja de Pensiones para la Vejez v
de Ahorros por su Director general y por el dig-
no inspector regional de retiros obreros DD. Juan
Mon y Pascual.

Estas ponencias realizaron su labor en la for-
ma amplia y abierta que adoptan siempre los or-
ganismos del régimen del Instituto Nacional de
Previsién en todos sus trabajos.

Las sesiones de estas ponencias fueron asequi-
bles 2 todos los asambleistas, y los ponentes re-
cibieron con agradecimiento las observaciones e in-
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tervenciones con gque muchos de ellos cooperaron
a sus trabajos de preparacién, pudiendo afirmarse
que. en realidad. las conclusiones. al ser sometidas
al pleno de la Asamblea, evaban ya en ellas mis-
mas el espiritu v el sentir de todos los asambleis-
tas, incorporado en la fusién de impresiones y
de ideas previamenle efectuada.

[.a Asamblea de Vige no fué congregacién de
sabios para defender teorias, exponer doctrinas o
desarrollar principios mds o menos especulativos
o de mera curiosidad cientifica. Fué reunién de
hombres agrupados para llevar a un acerbo co-
mun observaciones personales, conocimientos prac-
ticos y resultancias de experiencia sobre hechos
reales de la vida obrera maritima, para aprovechar
Juego las virtualidades del acerbo comtn. aplican-
do sus ensefanzas a los sectores propios de las
actividades de cada uno.

T.a Asamblea de Vige tendrd su repercusidn
protectora de los obreros del mar en las activida-
des gue todas las Cajas colaboradoras del lito-
ral desplegarin para hacer efectivo el seguro de
dichos obreros con la aplicacidén de los princi-
pios, acuerdos y conclusiones aprobados en la
misma.

Ta Asamblea de Vigo influird también, guizi,
poderosamente en el desarollo de los intereses de
los pescadores, si, como consecuencia suya, las Cajas
colaboradoras del Instituto Nacional de Previsién
establecen relaciones de ‘cooperacién ¢ funciona-
miento con la Caja Central de Crédito Maritimo.

En esta relaciones pueden hallar solucién mu-
chos pequefios problemas de crédito que en la vida
de las modestas industrias del mar se presentan fre-
cuentemente. ¥ en ellos puede encontrar satisfac-
cién la conveniencia doméstica de poder amparar
las eventualidades familiares en las combinaciones
protectoras del ahorro. Y aquellos Pésitos de pes-
cadores que en sus reglamentos ban acogido idea-
fes de caracter social pueden recibir también gran-
des apoyos de los impulsos y entusiasmos que nucs-
tras Cajas sienten para realizar obras buenas.”

Los Pésitos y la Asemblea,

El presidents de la Asamblea did cuenta de la
entrevista celebrada con el secretario de 1la Caja Cen-
tral de Crédito Maritimo, Sr. Saralegui. que pre-
side 1a Asamblea de la Federacidn de Pdsitos Ga-
llegos, mostrando e} deseo de éstos de saludar a la
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Asamblea de Previsién y cambiar con ella impre-
siones sobre asuntos de alta significacidon previsora.

Se mostré el agrado con que la Asamblea vefa
este conlacto con tan interesante organismo, y se
acordé recibir a una Comision, que represente a di-
cha Federacién. a la que ha de acompafiar el sefior
Saralegui.

E1 Sr. Saraleguf intervino en las distintas sesio-
nes celebradas en Vige. He aqui c¢émo da cuenta
de su intervencion en la sesiéon segunda la revista
del Instiruto Nacional de Previsidn.
~ Atendiendo a la invitacién de la Asamblea y a
los deseos expresados por la Federacidn de Pésitos
Gallegos, asistio el secretatio de la Caja Central de
Crédito Maritimo, D. Alfrego Saralegui.

El Sr. Jiménez hizo constar gque. anticipandose
al desea vxpresado por la Federacion de Positos Ga-
Tlegos, se habia indicade al Sr. Saralegur para que
acudiese a esta Asamblea. Se congratulaba de su
presencia. considerandole como un asambleista mis.

El Sr. Saralegui agradecid esta atencion, dirigio
un saludo a los asambleistas ¢ hizo constar, en nom-
bre de los Pdsitos gallegos, su reconocimiento por
el Interés que muestra esta Asamblea en la aplica-
cidn de Jos seguros de vejez a los trabajadores del
mar. Manifiesta que hubiera sido deseo de los dele-
gados v representantes de los Positos el acudir to-
dos a esta Asamblea: pero se lo han impedido las
obligaciones imperiosas de su trabajo.

Hace constar su deseo de que se envie a D, José
Maluquer, consejerc-delegado del Instituto Nacio-
nal de Prevision, un saludo muy expresivo y de
agradecimiento por las frases que le dedicd en su
telegrama de adhesion a Ia Asamblea.

T'rata después la Asamblea de una de las impor-
tantes conclusiones adoptadas por la Asamblea de
Pésitos, relativa al régimen obligatorio del seguto
de vejez. y el Sr. Zumalacarregui, en una interesan-
tisima disertacién, hizo ver como existe una esen-
cial coincidencia entre las conclusiones adoptadas
por los Pésitos y las acordadas por esta Asamblea.

Precisamente a los Pdsitos les han asaltado las
dificultades que afluyen para realizar la afiliacion
y efectuar la cotizacién del personal maritimo, y
para resolver sus dificultades, que también han lle-
gado al Instituto y sus Cajas, se adoptaron, en la
primera sesion de esta Asamblea, conclusiones de
un gran valor practico, principalmente para el caso
en que los pescadores vayan a la parte, y sea dificil

fijar la temporada de trabajo, el promedio de tiem-
po y hombres por embarcacién,

Existe, por lo tanto, unja grara coinkidencia
entre lo que proponen los Pdsitos y lo aprobado
por la Asamblea. Nosotros lo que deseamos es que,
de la cantidad que se destine del producto de la
venta de la pesca, [a organizacién profesional, el
[Pésito, en su caso, nos diga las jornadas de tra-
bajo v los nombres de aquellos trabajadores a quie-
nes haya de aplicarse el producto de lo recaudado,
para la formacidén de sus pensiones de vejez.

L.a Asamblea, desde el primer momento. reco-
nocié lo muy interesante que es la colaboracién
de estas entidades, y en la Caja de Valencia exis-
te ya precedente de aplicacion del régimen de re-
tiro obrero utilizando la colaboracién de un Poé-
sito.

Habla el Sr. Saralegui. declarando haber oide
con satisfeccion estas manifestaciones, Cree que los
Positoe aceptaran el criterio expresado por esta
Asamblea, y que, con su intervencion. podri ob-
tenerse una pronta v eficaz apiicacidon del régimen
para Jos pescadores, de tal manera. que si se cele-
brase una reunién dentro de seis meses o de un
afio, podria observarse el resultado positivo de su
labor.

Se ofrece el Sr. Saralegui a hacer llegar a los
Positos que han acudido a su Asamblea las conclu-
siones adoptadas por esta que celebra el Instituto
con sus Cajas colaboradoras.

El St. Jiménez propone que se apruebe por una-
nimidad la declaracién siguiente:

“La Asamblea, apreciando la  afirmacién del
régimen legal de retiro obrero obligatoric, que su-
ponen las conclusiones de la Asamblea de Fede-
racion de Positos, celebrada ayer en Vigo, entien-
de que las aspiraciones de los Pésitos tienen el cauce
debido en la conclusién 4.* de las que ayer apro-
bé la Asamblea de Previsién. vy en las conclusio-
nes que hoy acaba de aprobar, y reitera 1a consi-
deracién que la obra de los Pésitos le merece, en
cuanto significa una actuacion de {a proteccion or-
ganizada para facilitar el cumplimiento de las le-
yes sociales.

Para hacer efectiva la armonia de las aspiracio-
nes que ambas conclusiones encierran, debe enta-
blarse ripida relacion entre el Instituto Nacional
de Previsién y la representacién de la Asamblea de
pescadores, evitando el que se aspire a [a adopcién
de nuevas e innecesarias disposiciones legales.”
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» Informaciones

FRANCIA

se ha veriticado el fanzamiento del pesquery Adrie-
thyue on Yos astilloros dol Sena con gran solewmnidad,
pues se ha gueride celebrar el hecho de que astilleros
Franceses hay an Jlevada o cabo por primera ver la cong-
iraecion de un Frawler de alia mar, dando as7 un wen-
1= a1 los ue soslenTan ~u incapacidad para cllo. 11 bu-
nue ha sido Dolade en eompleto armamenic. vy partird
v segnida para b mse @ empezar sy servicio.

Oftro bugue igual scori lanzade prosimamente por los
mismos astillers,

g o w
O ]

—Por tereern vor en o menos de dos afios log armado-
res Dranceses han aumeniado los sueldos de las tripula-
ciones. Tle agni los principales actualinente:

Caipintere ¥ conbeamaestre, Ah5 [raneons; sewundo con-
tramaestie, 310; Togoncro, 5325; wmatinero, 425-495°
ritoria, 265, ¥ grumete, 200.

me-

JTALEA

Kl Gobierno de Tialia dedica panle de su atencion
lox medios conducentes ol desarrollo de la pesca en vise
Iz de las grandes cantidiudes de numerario salidas del
pais en los Gtiimos afos o cnusa de la importacion de
privdluctos extranjeros de peseu.

IMara ello se piensa on una rapida intensificacién,
mejorando las embcaciones ¥y proveyéandolas de molo-
res pamn poder ensanechar fambicn ol cunpo de ac-
cion, :

A este propdsito recuerdi un periddico que la Mari-
na de pesca ilalisna vaonestrando un nuevo espiritu de
injciativa v st capacidad. panlicipando on las grandes
pesguerias de Tslandia y Terranova,

Durante el mes de junio de 1926 entraron on los
puertos de Tlelia 15078 buques. con un tonelaje de
5113.246 v 207.486 pasajeros. v salicron 114474 bugues,
con 5.029.2G2 loneladas v 175.700 pasajeros.

Se ha publicado un Real decrelu mejorando las pen-
sfoneg de la Caja de invilidos de 1o Marvina mercante
v abreviando los periodos de navegiacion conrespondicn-
tes. Los efectos de este decrelo se cnentan a pariir dol
1.0 de cners de 1926,

ALEMANIA

Los bugues en construceion. podrin sen hipofecados.—
K1 presidente del Reich ha promulgado una ley que
cxtionde a los budques cn construceion Ta posibilidad de
ser hipotecudos. Estas  hipolecas podrin hacerse des-
de que se hava puesto In guilla ¥ se haya pagado una
punle del precio de construceion. 8o inseribican en un
Registro especiul, v cuando se haya verificado ol lanza-
mienio del Buigue. ¢l ncreedor debers hacer inscribin Ta
hipoteca en ol axiento del hique,
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del Extranjero =

o eree gue osba loy tended una Gavorable vepeicu-

6,

HOH N

U de Jas mds importantes vevistas slemanas, Honsd,
consagra un editorial ala cuestign de la ley de Jas ocio
horag a1 bordo de los hugues mereanies. Alribuye o ¥iane-
cia la iniciativa paon s adopeidn, temiendo que oun in
Conferencia de Ginchwa de 1925, gue debe decidiv la
cucslidn, obwaga wayoria de volos con los de fas pa-
ciones que tenen pocu inferds on agudlla, como Yugo-
calavin, Polonia, Checorslovaguia, Rumanke v Letonis,

Teraning sliciendo que la infuencia francesa, yue por
razonies polbiticas ba introducido en su pafs T ley de las
ceho horax, ha detcrminado o actifud de la Unién Ine
lernacional de Oficiales de T Marvinag mercante. ta cual
hio tratado de Dncompleias ¢ injustas las Convenciones
actuales, que no fjan las horas de mrabajo.

La leclurn de e<te acticule ha provocado wwa proes-
L en¢rgien por parte del seerclavio de ke Unign Inter-
nacionad de Oliciales de la Marina mercanie. ¢l cual
hace resaltar que o =e Gata de polftica ol queren im-
piantar Fa ley de las ocho horas, =ino de una reforma
gocial Inleresante para loz marvinos de todos los paises,
v oyue < el presidenle de Ta mencionada Asociacion os
sctualmente trancts, mafiana podra perlenceer a cual-
quicr olra nacionalidad. eontando ol Cousejo direciivn
con aniembros de {ndas las demds naciones.

oo e

HELGICA

Amberes.—El Tines ha enviado un redactor a Ambe-
res para darse cuenta del estado del puerto. BT acifcule
publicado por of gran periagdico iazlés termina vecon-
ciendo el prispero cstado del puerto, que lhace cnatro-
aientox afies era ¢l mavor de Furopa v hor haee Ta
comperencia & Botterdam » Hlawmburgo. asegurdandole Ta
prependerancia sus grundes ventajas naturales, coma
son 1a seguridad que ofrece ol Facalda, quedandg con
&l los buques al abrigo de los temporules: sns excclenic«
comunicaciones por tierra v por agua con los paises
mie poblades del norle de Fwopa ¥ de la Europa Cen-
tral, asi ecome su proximidad a una grun region indus-
trial

RUSTA

Los servicios regulares de la flota mercante sovisHi-
ot~ -Reglin la Vie Economigue des Soviefs, exizten va
ocho servicios rdpides v reguiares entre los puertos de
Iz Unisn sovidtica ¥ los del cxtranjero. Fstos servicios.
subvencionados por el Fstado con 500.000 rullos anua-
les, son ios siguientes: Leningmdo-Londres. Feningra-
do-ITamburgn, T.eningrado - Hamburgo-Liverpool-Odesa.
Odesa - Jafa. Odesa - Vidivostok, Viadivostok-Shanahat
{linea directa) v Vladivostok-Shanghai (de cahotaje) v,
por Gditima, Viadivogtok-Cantdn,
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PAGINA HUMORISTICA

EL: PINGUINO
s el animal mas caprichoso que existe. Figuraos por
i momento las regiones frins del cabo de Hornos, 3
alli, en solitaria planicie, de gran extension, compactas
ilas de estos seldades, de pie, en perfecta alineacion y

VIENDO EL CALADO

—Qu¢é Pascual, ¢ha subido ya mucho la marea?
~Nao todo lo suficiente para_que se pueda bafiar el seforito.

(De La Voz, Madvid )

ton una seriedad que imita la de los veclutas cnando por
primera vez forman en [ilas,

Este ave anfibia, dolada de pico largo y pies de pail-
mipedo, aleanza, o veces, mis de medio metro de altura.
No tiene alas ni plumas. propiamente dichas; cubre su
cuerpo una envoltura que pudidramos ealificar interme-
dia entre la pluma y
dos aletas o brazuelos pequefios,
foca, que les sirven para moverse, azolando el mar,

En lierra sus movimienios son desmafados y torpes:
camina a =altos, de la manera mas desairvada. Cuando
bajan una pendiente, se dejan cacr y rodar, porque pier
den el equilibrio, y van, vaivenes, hasta
parar en el mar, en que se
nadando con gran celeridad.

A veees se alejan del mar v se les ve en grupos de
dos o tres, v aun asislados. Dan un graznido particular
que asemeja la voz humana, emitiendo gritos inarticu-
tan perfectos, que si una de estas aves chilla eu

la picl comin, poseyendo, ademis,
semejantes a log de In

dancdo |I|ln|;|lu, i
sumergen, para saliv, al fin,

lados,
worizente calmoso vy sereno, donde nada se ve, plede con.
Tundirse con desesperados gritos de anxilio pedidos poy
hombre gue se hallara en la agonia.

Conviene recordar al lector que estamog hablando del
pingiiino, no del pollo bien, ni del pollo pera, que sison
caprichosos con sus pantalones chanchullos vy sus cha-
quetas entalladas, todavia tienen que aprender muchg

del pingiiino,

CHISTES Y SUCEDIDOS

¢Cudll es el pez que tiene la caheza mds distanie de
i cola?—le preguntaron a uuo.

El bacalao—svontesto—, porque
cabeza en Escocia,

tiene la cola en 1o
pafia y la

oW

—QUé pez se parece As ooun cesante?
El pez.. espada.

o« Donde vas?
—A Amdrica,
—aY 8i el

~Pues si me gusta,

harco se va
me quedo en

n pigue?
Pigue?

WOk

Fn alta mar, el pasajero de un hareo, gue ‘habla to-
mado billete de eubierta y que estaba completamente mga-
reado, pregunid al camarero:

-—iNo hay una litera vacia?

BI; pero estd en un camarote donde viaja un nego.
-Le doy a uslted una gralificacién si puedo pasar alli
la noche y si me despieria temprano |1.||.1 ‘desembarear
on 11 poblacicn de...
el trato, El

weostd en la litera y

viajero se

hizo

El padrl (preguntando al chico al retorno de una excursién escolar).
£Qué hace J maestro cuando os lleva al mur?

EI chico, Nada,

El padre, Ya decia yo gae ese maestro era un vago.
perdid en seguida la nocién de todo; el mareo Jo habia
dominado totalmente,

En el eamarote se habian dejado los marineros 103 bo-
tes de pintura, con la que estaban dejandoe el barco co
mo nuevo. Al ser de dia fueron por ellos, y como era
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zente de buen Lumer, pensarun poner a lono al viajero
blanco con el viajero negro, v, en efecty, te harnizaron
la cara totalmente.

Praximo el harco al puerto de.., ¢l camarero, desde
ia puerta del camarote, dio grandes voces al viajero pa-
ra que se levanlara, Lo hizo asi; pero al coloearse anle
el cspejo para lavarse, exclami:

—iMaldito sea el camurcro! iPues no ha levanlado al
negr; por levantweme o omil

" NOTICIAS
Muchas gragcias.

La revista colombiana La Rdabide, del ilustre Marche-
na Golombo, nuestro distinguido compaficre, puhlics un
rarifioso suelto dedicado o Espafa Maritinra y a o que
con ella fraba jamos.

La nota fraternal, obra de nuestio amigo ¥ colabori-
dor Bersandin, nos produjo viva complacencia.

Aoradecemns a la simpitica revista, que tanto laboti
en lavor de la compenctracicn espivitual de los puehios
de nuesiva tengua, sus palabeas de alienio.

De Hispanoamérica
La explotacién cientifica de Ia ostra en Chile.

La sefiora Laurencia de Solminibac ha hecho impor-
tantes declaraciones sobre In explotacion cientifica de Ta
usira en Chile. Helag aqui:

Después de hacer notar que Chile y Diasil son en
Amdérica los dnicos paises que poseen camas de osbias
madres ¥ de deciry que la ostea de Chile es superior a i
del Brasil, agregd que Ju ostreicultura en Chilfe, o sca
el arte ¥ la ciencia de cultivar las ostras, es casi des-
contocida,

Chite ex el finico pals sudamericano que posee hancos
naturales, susceptibles, con su cultivo, de proveer todos
Tos paises vecinos, haciendo con ese producto una fuen-
te de exportacion, gue podeia cilravse en muchos millo-
nes de pesos al nafio,

Kl trabijo cstreieolo requicre tantox v 1al vez mas co-
nocintientos que el de la agricultura, v cono hay agra-
nomox, hay también ostreicullores téenicos v cieniificos,
aoquicnes corresponde estudiae e Tauna y o mgodinas,
s climas, los Tondos anarvines, has corrientes, las tem-
peratoras, Jas densidades de las aguas de lox puises os-

ueicolos o gque descan ostreicolizinr; necesitan conocer los
ciomigos de osc moluscu v tambion saber los medjos Boe-
cesarios parn Inengorda de la oste, Vi (ue siomayor
et la hipertrofin del higado de la ostra, mds fing v inds
apetecida resulta a los verdaderos «fins gourmetss, ITn-
cumhbe también al ostreicultor saber hacer comercinhles
la ostras de cierlos hancos que carvecen de safuhridad,
etcitera,

Ei piblice cree —continga 1a sefiora de Solminihac—-
que las ostiax se reproducen como el pasto malo de tos
campos. Si bien es cierto que cada ostrz produce dos
millones de huevos anualmentc, hay que contar con que
ul estado natural wna ostin sohre seis, es decir, un hne-
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vo sobre seis millones liega al estado wdoblo o de con-
sumo. Los peccs, gue apctecen of cmbeion de T ostia, es-
peran con pagiencia lu hora en guc cse pequefio animal
s¢ desprende del mundo de hucvos que encieria su col-
cha, y 3 pronto, al saliv en libertad esos microscopicos
embriones, provistos de innumerables patitas, que les
girven para nadar, no encuentran un punio de apoyo, las
colonias enteras son deveradas por los peces, v st algu-
nos ge escapan son llevados por la marea a las playas,
donde no tardan on morir secadas por el aire y ol =ol
Si, por ol wontravio, encuentran pronle donde pegdnze.
pierden inmediataniente sus aparatos nadadores, {ijin-
doge delinitivamente sohre los coleclores, de donde, a Jos
pocos meses, lag peguefias ostras son desprendidas una
por una para ser llevadas a log pargues de crianza; si
no s¢ toma esa precaucidén se ahogan unas con otras, ¥
las que sobreviven toman una forma delectuoss. quedan-
do entonces la nayor parie del tiempo invendibles,
Para su desarrollo normal, 3n osbra necesita de lugn-
ves planos, abrigadns, v cierta exiension de terreno; Ia
practica ha demostrade a los ostreicullores gue no dehe
cotoeatse mds de R0 o 100 ostras por melvo cuadiudn,

Reales 6rdenes de Pesca. 15 a 30 de
septiembre de 1926.

Real orden de 28 de septianbre de 1926 (L. O, 220),
Dispone gue dentro de In Direccidn General de Posen se
constiluya una Comisién Central de Kstadistica que en-
lace Jas dos Secciones de dicha Direceidn en osta Iun-
cidn. Sefiala ol personal que 1a habra de conslitulr, y dis-
pone gue ¢ abra un concurso enlre los Jeles de a Ar-
mada ¥ asimilados, inferiores a Capitin de navio, para
proveer las plazas de Inspectores o Ddegados de Pesca
de las regiones del Novroeste v de Canaviag,

Lteal orden de 7 de septicmbre de 1926 (D, . 221).—
Apruehna la eleccion hecha para voeales v suplenies de
las nuevas Juntas de Pesca de o provincia maritima de
Valencia.

‘Real orden de 14 de octuehre de 1926 (D, O. ndm. 233).
Nombra alumnos de 1oz cinsos  sdeico-practices  de
Occanograllu, Quimica del mar vy Biologia aplicada o
T pusea. que se dan en Ja Direecion General de Pesca,
a log ~efiores que e Indican, los cusles rednen Tas con-
diviongs exizidas en In convocatoria publicada qm wae-
clo o Beal orden de 14 de septiomire de 1026,

Real order de 13 de wctubre de 1926 (D, O, nGm, 233},
Drosestima fa peticion ded Presidente de fn Unign de -
bricantes de con<eivas de Galicia, Gue pedia, on tingo
nahava Migues a propisiio para o vigilancia de Ia
pesei, e e permiticns cmbarcos en un ntmero -
deneinl de vapores de pesen dox marineros deo ouck
pur unidad para (fue ehserven las operaciones de los
vapores que los conduzean v de los que operon on osus
_|')1‘(J)(il‘lli(llld‘t'g. Se funda la negativa on la falty de pre-
Paracionm del marvinero parn apreciar disiancias en o
man, tomar eniilaciones, vevificn sondeos v oalgunas ve-
tes el desconocimientn de los procedimientos de pese
empleados en algunos avles v osus velamentos hudan

Que sus Informes foernn peen exacios v osis gonliohrs
inelicaces.
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Real orden de 14 de octubre de 1926 (D0 00 ndm, 234),
Confiere comisidn indemnizable del scurvicio por veinte
dias de duovacion ol Dirveetor Cenerval de Pesca, don
Gddn de Buen, en unign del Capitan de Navio D, Ledn
terers, pata que se traslden a Ménsco coh inetivo de
s reuniones de da Oicing Internacional de  1idro-
gralin, debiendo detenerse en Parfs a la ida o 2 la
vuelta del viaje.

Real orden de 19 de octudbwe de 1926 (D, G niim, 239).
Nombra  profesois agregade  al Institnle  Kspafiol  de
CreeanografTa (Sceeidn Lade In Diveeeidn  General de
Pesea) a D Vicloviano River, catediitico de istorda
natural del Institulo de ITuesta,

Real orden de 19 de octubre de 1926 (D, 0. nam, 241.
Niega al alealde de Amposta (Tarmagona) la peticion
gue hacia on nombre de aguelia Corporvagion municipal
paas poden cazas aves acudbicas en los lagos, encafii-
gl g Lncada, ¥ destinar <o producio’ al gancamienio
e los alrededores de dichos Tagos,

Beal orden de 19 de octubre de 1926 (B, O, niin. 242).
Coneede attorizacion para instalar dos cgtdwcas de lan-
gosta ¢n ¢l vanal de San José en ¢ pueblo de Soto de
ba Mancha 2l vecino de Santander D, Gerardo Vasguez.

AN

Vacantes de practicos de ndmero

Segdn nuestrag noticias, existen actualinenie en nues-
ros puertos las siguientes vacanies: una en ¢l puerto
de Huelva y otra en ¢l de Ayamonte, cuyu provisién ha
sido ordenada por la Direceion general de Navegacion.
Fué aprobada la creacién de tres plazas, dos de ellas
en el pusrdo de Lastres, distrito de Villaviciosa, v la
otra en ol de Sanla Pola (Alicante).

Maniobras de las méaquinas de los buques
desde el puente

La mayor parte de los bugues japoneses licnen ins-
lalado un dispositivo eléclrico, inventado por el doe-
lor K. lto, director de los astilleros de Nagasaki (Ja-
pin}, por medio del cual el comandante de un buyue
puede maniobrar las miquinas desde ol puenle, poner-
Ins on marehs, pavan, day atvas, ele, suprimiendo el
leitgrafo de lus anidquinas hoy usade para Lrasmiliv las
Grdenes y el maguinisia intermedinrio.

Con ello se consigue unn miyon rapidez de cjecu-
cion, gahando un tiompo que buede ser precioso en las
maniobras para evilar un abordaje, hacer una alruca-
div diffcil. zafmese de un hajo, mina o torpedo, verifi-
cal una Inaniobra con mar grucsa, fondear, cole. Ade-
niis se eovitan los errores de trasmision, que han oca-
sionado en algin caso funestos resultados.

El apuarato fué por primera vez ensayado on 1916
con el vapor Oure Marw, el cual tenia maquinas al-
ternativas; pero posteriormente se ha ido instalando
en olros buques con turbinns, v resulta afin con mayor
venlaja, Kn caso de averfa del mismo, no impide ¢l fun-
ciopamiento de lox medios ovdinavies de trasmision de
drdenes,

19

La salud moral v fisica de
los marinos

Por su importancia para la salud moral v fisi-
ca de los marinos y para librarles de las explota-
ciones de que son objeto en los puertos, publica-
mos a continuacién el informe presentado a la Co-
misién paritaria maritima de la Oficina Interna-
cional' del Trabajo por la subcomisién constituida
por Mr. T. Salvesen y Mr. J. Havelock Wilson acer-
¢a de las medidas gue deben adoptarse en los puer-
tos para mejorar las condiciones de estancia de los
marinos cuando se hallen en tierra.

Fn virtud de ese informe, la IX Conferencia In-
ternacional del Trabajo adoptd el acuerdo de tra-
tar de tan importante asunto en la préxima Con-
ferencia dedicada a suntos maritimos, que proba-
blemente tendra lugar el afio 1928,

Copia del informe de referencia.

«La Comisi6bn propone a la Comisién paritaria
que examine si debe someterse todo el problema a
la IX Conferencia Internacional del Trabajo, que
se trelnird en junio préximo, a fin de que pueda
adoptar un acuerdo a este respecto. La Comisién
propone que se examinen los siguientes puntos:

A. 1l° Las autoridades locales, principalmente
lag de log puertos de importancia, deberian crear
Comisiones, formadas por personas competentes de
ambos sexos, en las que estuvieran representados
los armadores ¥ marinos, con objeto de investigar,
de acuerdo con las autoridades piblicas, lag cowdi-
ciones del puerto y sus alrededores. Extas Comisio-
nes deberian gozar de todas las facilidades ¥ p.de-
res necesarios, y les competiria proponer Jus ine-
didas destinadas a mejorar las condiciones exis-
tentes, teniendo en cuenta, no sdlo estos puntos,
sino algunos otros que hublese lugar a indiear.

2+ Fijacidén y aplicacion de una hora dctermi-
nada de clerre de todos los establecimientos gue
vendan bebidas aleohdlicas en los puertos o en sus
alrededores. Se recomienda que la hora de eierre
no pase de las diez de fa noche,

3¢ Prohibicion de vender sin licencia navedti-
cos, asi como utilizarlos, castigindose severamen-
te lag trasgresiones,

4° Reduccion del nimero de tabernas en el in-
terior o alrededores de la zona de los muelies. Los
establecimientos de categoria inferior deberin ser
clausurados lo mas pronto posible,

5. Prohibir que las mujeres sirvan en los esta-
blecimientos de bebidas alcohdlicas, prohibiéndosc
asimismo que los marinos se alberguen en ellos.



Lay casas de dormir deberian estar sometidas o
una vigilancia oficial o poseer Jicencia especial,

6. Registro médico muy severe de las mujeres
que sostienen relaciones ilegitimas con los hombres;
el contagio de las enfermedades venéreas deberia
considerarse como un delito merecedor de castigo;
adopcidn de medidas profilicticas contra las enfer-
medades venéreas.

7.» Prohibir que los vendedores ambulantes ¥
otras personas no autorizadas suban a bordo de los
huques. Las personas que tengan necesidad, por
razon de sus negocios, de subir a bordo, deberian
tener su correspondiente permiso. Los alrededores
de los muelles deberian estar, en lo posible, va-
llados.

8.c Control severo de los harqueros,

9° Empleo de fuerzas de Policta blen remune-
radas v de toda confianza, encargadas de hacer
cumplir la ley en el puerto v sus alrededores, pro-
curando establecer una colaboracién préactica en-
tre los cénsules ¥ las autoridades publicas. Los
marinos detenidos deberian gozar de las mayores
facilidades para comunicar con sus consules.

10.  Alumbrado suficiente en log muelles y de-
mds lugares donde estén anclados los buques.

11, Recogida de todos los vagabundos y gente
maleante que pululan por los puertos. Deberia
obligarse a estos individuos a trabajar, y en caso
de que fueran extranjeros, repatriarlos,

12. Control de las agencias particulares de co-
locacién.

B. 1. Con objeto de alejar a los marinos de
lugares perniciosos, se recomienda se pongan a su
disposicién salas de refrescos v recreo. Hstas salas
deben ser de aspecto alegre y atractivo, pudién-
dose comer y beber en ellas a precios médicos. En
dichos lugares deberian encontrarse periddicos de
diferentes paises.

2. Acceso facii v poco costoso a los lugares de
esparcimiento y a los sitios interesantes de la po-
blacién. Los marinos deberian poseer un permiso
para desembarcar, el cual les daria derecho a una
reduccién del precio en los medios de locomocion
y gozar de otras ventajas. Deberian existir folle-
tos destinados a dar a las dotaciones toda clase de
informes.

3. Facilidades de admisién en los hospitales, en
los cuales podrian entrar los representantes de to-
das las religiones.

4, Los bugques deberin posecer una biblicteca
para uso de la tripulacion,

5. Los marinos que lleven sus papeles nacio-
nales en regla deberian estar dispensados de los
gastos ocasionados por la adquisicion de pasapor-
tes ¥ otros documentos,

ESPARA MARITIMA

6. Deberia adoptarse y hacer cfectivoe el Con-
venio internacional de 1923-24, relative a la su-
presién de la circulacién v del comercio de publi-
caciones obseenas.

7. Remitir a las familias una parte muy im-
portante de los sueldos de los marinos, quienes solo
recibirian minimas cantidades. _

8. La Oficina Internacional del Trabajo segui-
ria los progresos realizados por esta obra, dando
cuenta periddicamente de los mismos,

Un_ acto simpético

En Adra (Almeria). se verificé el hermoso acto
de imponer la medalla de Satvamento de Nau-
fragos al carabincro de la Armada D. Luis Alba-

rracin Herndndez v concesion de donativos al mis-
mo vy al eelador del puerto I). Francisco Faledn,
marinero Franciseo Romero Ortega, carabinero An-
tonio Jardo Molina, guardia civil José Ferndndes
Tauque, practico del puerto 1. Antonio Lépez An-
tequera, pedn caminero Manuel Jédar ¥ paisancs
Antonio Tdpez [loret, Antonio (émez, Antonio
Sanchez y Carles Orbera, como premio a la abne-
gacién y herolsmo de tedos ellos, que con ricgeo
de sus vidas salvaron la tripulacion del wvapor
Sae 3, que encalld en aquella playa el dia 12 de
fehrero dltimo a causa de un horroroso temporal.

A tan simpético acto, presidido por el sefior ayu-
dante de Marina del puerto, D. Ginés Diaz Vivan-
cos, y por el capitdn de Carabineros D. Rafael
Martinez Sansén, con presencia de las dernds auto-
ridades locales y corresponsales de la Prensa de la
capital, asistié una numerosa y distinguida concu-
rrencia y un ramillete de hermosas sefioritas.

Formada la fuerza de Cuarabineros libre de ser-
vicio, Guardia civil ¥ los premiadcs, el sefior ayu-
dante de Marina ordené se diese lectura por el se-
fior Faledn al oficio del sefior presidente del Con-
sejo Suprento do la Sociedad de Salvamento de Niu-
fragos, y después de breves y elocuentes palabras
procedié a la imposicidn de la medalla al carabi-
nero Sr. Albarracin y al reparto de los donativos
entre Jos agraciados. Volvié a dirigir la palabra a
los numerosos concurrentes, dindcles gracias por
haber prestado solemnidad al acto con su asisten-
cia, y en breve y sentido parrafo les requirié para
gque en todo momento atinen esfuerzos y carifio
para acudir en ayuda de los que, como entonces,
se encucntren en peligro de perder vidas y ha-
clendas.

T 1]




lh

A

e
= =
=S REVISTA MENSUAL ILUSTRADA =
g lIIFHIIIIIllIFlIII@IHIIIIIlI!lliIIIIIll!iII|IIIIIll1I|IIIIIIIHIIIIIIH!IIIIIIIrllIIIIIIIIllIIlIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIH|IIIlIINIIIII||IIll!lIIIIIIIIlIII|IIIlIII|I|IIIIHI!IIIIIIIIlllIIIIIIIIIIHI||II|IIIlIIllllltllliI||IIIII!IIIIIIIIIIIIIllllll!lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH|IIIIIHIII!IIII!IIIIII!IIIIII!%
= [ Direccion: VIRIATO, 16, 2.° izquierda. B =
=  © Administracién: Calle de SANTA ENGRACIA, num. 105 § =
= & APARTADO DE CORREOS 8.029 2 =
= = E =
g % PRECIOS DE SUSCRIPCION g g
= s Espafia........... 15 pesetas afio. s =
= = e E =
| =3 Extranjero .., ..... 25 » 3 = =
= E = =
= £ E =
= E Precio del ejemplar cursante . ... .ooovoie ..., 1,30 2 =
% % {16 piginas de texto.) % '
] s PRECIOS DE ANUNCIOS : 5
= = 1 pagina corriente. .. ... .. 100 pesetas por insercion g
% g 1:"2 @ 3 ey e 55 5 » » =
= g 1/3 D ... 38 vy %
% E 1/4 » » ey e 30 » » » §
= = e b, 29 s b s =
% g 1/8 P e 17,50 » » > -§ ‘
= % v . P e 13350 5 s i
= = R E
= g Estos precios son para tres o mds inserciones; para menor numero =
§ sufrirdn un aumento de 10 por 100 s
= g , ' =
= = ANUNCIOS ENTRE EL TEXTO, En hojas de anuncio, 25 por 100 de aumento de los §
= £ precios corricntes. Impresos entre el propio texto, 50 por 100 de aumento sobre los £
% g precios de los anuncios corrientes. §
= = : , g
g = CUBIERTAS: Posterior, 200 pesetas insercidn (dos tintas) ]
E % Interiores, 135  » » » =
5 L | | :
% E  Cuenta corriente con el Banco SOLER Y TORRA HERMANOS, Alcald, 32 &
= £ E 8
A 5O A0 0000 Ao 5 e =
= £
= c | |
= E NOTA.—Tanto el pago de los anuncios como el de las suscripciones se verificard i
E por adelantado, por trimestre los primeros y por afio los segundos, por giro a ocho
E dias vista, salve orden en contra del anunciante o del suscriptor.

..i[IIIIIIIIIIIIIIIIIII||I|IN!|||IIIlIIIIIIIIIII|II|IIIIIIIIIIIIIIlIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIFIIIIIIII IHIIIII|IIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|llllIlIlIIlllIlllIHiIII|||M|l|IINIIIIINllIIIMIIIWIIHMllIHIlllllllﬂlltﬁlHﬂ||lllﬁlu



BERMEO SANTANDER

EFBCTOS PARA LA PESCA, REDES E HILOS
- MOTORES MHARINOS DE % A4 40 HP. -

BILBAO
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COMPANIA TRASATLANTICA

SERVICIOS DIRECTOS

LINEA A CUBA-MEJICO ) -
: Scrvicio mensual saliendo de Bilbao of dia 16. de Sanlanden el 19, de Gijén el 20, de Co-

rufia e] 21, para Habana y Veracruz. Salidas de Veracruz el 16 y de Habana el 20 de
. cada mes, para Corufta, Gijén y Santander.
LINEA A PUERTO RICO, CUBA, VENEZUELA-COLOMBIA Y PACIFICO L
Servicio mensual saliendo de Sarcelona el dia 10, de¢ Valencia el 11, de Malaga el 13
¥y de Gadiz el 15, para Las Palmas, Santa Cruz dc Tenerife, Santa Cruz de la Palma,
Puerto Rico, Habana, La Guayra, Pucrto Cabello, Curaguo, Sabanilla, Colén, y por el ca-
nal de Panami, para Guayaquil, Callao. Mollendo, Arica, Iquique, Antofagasta y Valparaiso,
LINEA A FILIPINAS Y PUERTOS DE CHINA Y JAPON : . . -
‘ Siete ecxpediciones al afio, salizndo los buques de Corufia para Vigo, Lisboa, Cidiz,
Cartagena, Valencia. Barcelons, Port-Said, Suez, Colombo, Singapoore, Manila, Hong-Kong,
Shanghai, Nagasaki, Kobe y Yokoama,
LINEA A 1A ARGENTINA : 4 L
' Servicio mensuaz! saliendo de Barcelona el dfa 4, do Mélaga el 5 y de Cadiz e] 7, para
Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires. Coincidiendo con la salida de dicho
vapor, llega a Cadiz otro que sale de Bilbao y Santander el dia Gllimo de cada mes,
de Corufia el dia 1, de Villagarcia-el 2 y de Vigo ¢l 3, con pas&je ¥ Carga para la Ar-
genting.
LINEA A NEW-YORK, CUBA Y MEJICO .
. Servicio mensual suliendo de Barcelons el dia 25, de Valencia el 26, de Malaga ¢l 28 y
de Céadiz el 30 para New-York, Habana y Veracru:.
LINEA A FERNANDO POO . ‘
. Servicio mensual saliendo de Barcelons el dia 15 para Valencia, Alicante, Cadiz, Las
Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, demis escalas intermedias y
= Fernando Poo. Este servicio tiene enlace en Cadiz con otro vapor de la Compafiia que
admite carga y pasaje de log puertos de! Norte y Noroeste de Espafia para todos los de
“escala de esta lineal ' .
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COmPARIA MAUIERA FIERROS (S. &.)
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IAVIERA CATALANA §. .

Vapores
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 Vapores Freixa1. . . . . -1.300 toneladas
Juan Mantte! Urquifo............,. 3.200 toneladas Freixa2. . . . . 950 »
Mfonso Flerro ... ccvvivnensns 2350 3 Freixa3. . . . . 300 s
% Valentfn Flerro................... 600 ] R . Ennl II
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Cristina, 5, bajo. -- Teléfono 1.585 A,
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SERVICIOS COMBINADOS
Esta Compafila tiene establecids una red de serviclos combinados para los principales puertos, ser-
g vidos por lineas regulares. . .
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El “JOURNAL DE LA MARINE MARCHANDE,,
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g
Fs la UNICA revista maritima de lengua francesa en el mundo. g

a

ES INDISPENSABLE, para todos los armadores. o
los corredores de buques. |
los consignatarios. &)
_los constructores. §
los importadores.
los exportadores. B

que entendiendo francés quieren seguir las noticias de la marina mercante del mundo. :
El precio de: suscripei6n, anual es dee €0 franmcos,
“JOURNAL DE LA MARINE MARCHANDE,,
190 Boulevard Haussmann 190 7 PARIS (8.9
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Briqueta especial para vapores de pesca.

maquinas y calderas de vapor %

g Cok metalirgico superior para fundiciones.
Soldadura eléctrica y autogena 3 Carbones gruesos y menudos.
;E: —
%
¥ FACILIDAD ER EiL CARSUE - SERVICIC PERMANENTE
DIQUE SECO ‘:“ : —
432 x 5T x 237" ;‘g DEPOSITO DE CARBONES EN

LUCHANA (Bilbao)
A RIQ CADAGUA Teléfono 5.150

OFICINA CENTRAL: 7 &
BILBAO, Gran Via, 3,2.° - Teléfono 704, 2

OFICINA EN MADRID:
Alcala, 16, 3.° - Teléfono 48-86 M.

(Propiedad de la Junta de
Obras del Puerto y situado al
lado de nuestros talleres)

Instalacién de aire comprimido |
Fundiciones de hierro y metales

APARTADO DE CORREOS NUMERO ‘241
Telegramas: CORCHO S a l‘lt an d er BILB A O
'3!‘
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‘: Suminlsto da unrdnavne pt’usu I ’ ‘ ’ EI LIIBRIFICANTES ALBANY
; Mulle 7 almocenes pore vaporws do s w0 Pusfs, Aceites ALBANY para maquinas, automéviles

Depésito comercial de carbones. & motores de explosion y esPeCiales
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PaSaJEs DR BAN PEDHO NUM. 98,
Tmmwnoa Pagagae ANGHo, NOM,

% SaN SEBABTIAN, NOM, 2! ‘34 £ ; . .
X . . 2 asec del General Macias Muro, X
% Direccién telefénica y telegrdfica: -ARVE-PASAJES 3 P 4 )

PASAJES (Guipuxzcom). 3 MELILL A ]
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HIJOS DE M. CONDEMINAS

CASA FUNDADA EN 1864

Agentes de Ias siguientes Compafifas:

«Lloyd Sabaudo», «Companhia de navegagao Lloyd Brasileire., «<Dollar 8ttamship Lines, «Det Norden-
fjeldske Dampskibsselskabs, <Det Bergenske Dampskibsselskab», <Hollan West-Afrika
Lijo», <Holland-Oost-Afrika Lijn», «Holland-Zuid-Afrika Lijun», «Navigazione
Libera Triestina, 8. A.», «J. Lauritzen», <H. Hendriksen», «(Gol-
den Crosss, «Société Maritime & Commerciale de
Frances, «Lloyd del Pacificos, «Societa
Ligure di Navigazione a Vapores, <Soc.

Anon. di Navig, Garibald{-,

«S¢ciété navale Nord Afri-

" caine», «Ardita», Na-

vigazione orien-
tale italiana».

Casa central: Rambla de Santa Ménica, 29 y 31. — Teléfonos 4199 A y 251 A
Telegramas: CONDEMINAS o SABAUDO

BARCELONA

Representante en Madrid: CALLE DE CHURRUCA, 4, primero.

000010000000 000050400000 OEDO AT 006806000 OO 0000 OO0 00O 0 BN O 3 0

RN 01 NS00 0000303 OO0 0L D000 500 DO A G G DS GO R LI N LS

lHIIIHIIIﬂIIFlllmllll!llllllllIIIIll]IIIllllli‘lllllmllﬂﬂlﬂl!!lﬂllIIIlifIlIIIIIl[ilﬂllllll|IIlIllHIIIIIIIIIMIIIIIHIIIHIIIIIIHI!HIIIIIIII!III

Attt

Et

- Compaifiia Trasmediterranea

‘Domicilio social; VA LAYETANA, 2. — BARCELONA
Representacién: PLAZA DE LAS CORTES, 6.—MADRID

SERVICIOS DE CORREOS

LINEAS DEL NORTE DE AFRICA

BPe Malaga para Melilla y viceversa, dianio,—De Algeciras para Ceuta v viceversa, dia-
rio.—De Algeciras para TAnger v viceversa, diario.—De Cadiz para Tanger-Ceuwn v vi-
ceversa, semanal—De Cidiz pare Tanger y viceverse, semanal.—De Cadiz para Larache,
los dias 1, 5, 10, 15, 20 y 25 de cada mes—De Larache para Cidiz, los dias 2, 6, 11, 16.
21 y 20 de cada mes.

LINEAS DE CANARIAS

De Cidiz, todos los domingos a las quinee horas.—-D_e Bar:celona (sorvieio rapido quincenal),
el jueves, cada dos semanas.—De Barcelone {servicio quincenai con escalas en los prinei-
pales puertos del Mediternaneo y Norte de Afnica), €l miérecles, cada dos semanas,

LINEAS DPE BALEARES

Comunicaciones directas, regulares y ripidas desde Barcelona, Tarragona, Valencia y
Alicante para todos los puertos de Baleares y viceversa.—Seryicio mensual entre Marsells-
Palma de Mallorca-Argel y viceversa.

SERVICIOS COMERCIALES

Linea regular semanal con salidas los jueves de Barcelona para los puenios espafioles
del Mditerrineo, Norte de Africs, espafioles del Atlantico y Gantibrico hasta Bilbao y
viceversa.—Liceas regulares entre Harcelona-Valencia, Barcelona-Alieante-Oran ¥ Barcelo-
na-Castellon-Gandia y viceversa en los tres servivios.—Lineas regulares de carieter sema-
nal entre Espafia e Inglaterra y viceversa.

Para mais detalles,—airigime a las oficinas de la Compafiia o de sus consignatarios en cualguiernn de los
puertos de Espafia, Baleares, Norte de Africa, Canariazs e Inglaterra.
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SEVILLA

Lineas regulares de cabotaje

Setvicio rdpido semanal desde Bilbao a Barcelona y regreso, con escala en Santander, M4-
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laga, Alicante, Valencia, Tarragona y Barcelona, a la ida; y las de Valencia, Ali-
cante, Milaga, Sevilla, Vigo, Villagarcia, La Corufia, Musel, Santander y Bilbao,
al regreso.

Servicio regular ordinario semanal desde Pasajes con escalas intermedias hasta Marsella

Y regreso.

Servicio regular rdpido desde Pasajes a Barcelona y regreso. Estos buques admiten también

mercancias con conocimiento directo para Rangoon, Colombo, Port-Said-Bom-
bay, Karachee, Madras y Calcuta; con trasbordo en Marsella, a for faif, suma-
mente reducido‘ y en combinacion con la importante Compafiia inglesa «BIBBY
LINE>».

Lineas trasatianticas entre puertos de Espaiia,

Italia, Francia y Estados Unidos de América

Servicio regular quincenal entre Génova, Liborno, Marsella, Barcelona, Tarragona, Valencia,

Alicante, Mélaga, New-York y viceversa; admitiendo también mercancias proce-
dentes de y para otros puertos de la Peninsula y Marruecos espaiiol.

Estos vapores, que mensualmente hacen también escala en Filadelfia, tienen
sefialadas sus salidas fijas de cada puerto, correspondiendo a New-York los dias
15 y 30 de cada mes.

Servicio regular entre Sevilla y New-York cada veinticinco dias, con escala en Filadelfia (dis-
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crecional) y regresando directamente a Lisboa, Bilbao, Santander, Gijon y Sevilla,
También admiten mercancias de y para otros puertos de la Peninsuia.

En ambos servicios y por combinacién que tenemos con la «<ERIE RAIL
ROAD COMPANY» se admiten expediciones de mercancias con conocimientos
directos para puntos del interior de los EE. UU. de América y Canadd, de la mis-
ma manera que admitimos mercancias, también a fletes corridos, para puertos de
la isla de Cuba, Puerto Rico y Santo Domingo, puertos del golio de Méjico y
otros del Pacifico, como Los Angeles, Harbor.—San Francisco.—Portland, Ore.—
Oakiand, Cal. —Seattle, Wash.—Tacoma, Wish.
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= MOTORES DE ACEITES PESADOS f e
=] Tipos marinos e industriales "I o]
0] Se construyen de 3 HP a 900 HP T‘: B B - ]
o) Centenares de motores funcionando ¢ F o &
[ & por Espafia y mds de 16.000 en 2 BANL e | : 5]
= = todas partes del mundo 1 3 s &
=l }]  Extenso surtido de recambios & =)
% INGENIERO Y MONTADORES Gl
&= DE LA CASA EN BARCELONA £} %
[ q @
@ Representante general para Bspafim zé @
= HANS Z. MOLLER § e
@ Apartado 142. — BARCELONA i =
) =
@ [
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IM PRENTA DEL MINISI'ERIO DE MAINA

© Biblioteca Nacional de Esparia



