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LAS CARRERAS DE SAN SEBASTIAN

Circuito de Lasarte.—25 y 29 de Julio de 1928

I. fin hemos tenido este afio carre-

ras de automoéviles en San Sebas-

tian. Debemos alegrarnos, porque
asi lo merece el esfuerzo que hace la Di-
rectiva del Real Automovil Club de Gui-
piizcoa en su afan por dar categoria de-
portiva al nombre de San Sebastian entre
los de otras poblaciones europeas.

El afio pasado la carrera fué un fra-
caso financiero y el Real Automédvil Club
de Guiplizcoa resultd con un déficit de unas
150.000 pesetas.

Pero el teson de los guipuzcoanos con-
sigpuid esta primavera pasada que el Go-
hierno consignase 250.000 pesetas para el
Circuito «de Lasarte, con fondos proce-
dentes de “La Comision del Motor™ y del
“Patronato de firmes especiales”. De este
modo todos los automovilistas espafioles he-
mos tenido el gusto de contribuir con nues-
tro pequeiio 6bolp a la realizacion del em-
peiio del Real Automévil Club de Guipiiz-
coa,

No sabemos si en aios sucesivos el Go-
bierno seguirda dedicando cantidades al re-
ferido Circuito de Lasarte. Asi que el
problema que se presenta a la Directiva
del Real Automodvil Club de Guiptizcoa es
arduo, porque tampoco este afio creo yo
que hayan podido cubrir gastos con las lo-
calidades vendidas, ni tampoco me

ce que el comercio de San

pare-
Sebastian  se
haya lucrado grandemente con los foras-
teros venidos expresamente para la carre-
ra, y menos con extranjeros, pues de éstos
no vinieron mas que los corredores que
habian de llevarse el dinero de los premios,
Yy sus respectivas seforas.

Es lastima, en efecto, pero la culpa no
es sino del momento histérico en que nos
encontramos. En primer lugar, hagamos lo
que hagamos, mientras no haya en Espafia
una gran industria automovilista

serd el ambiente de las

siempre
-arreras de auto-
mébviles artificioso y dolorosamente extran-
jerizado. Con los afios que ya llevamos de
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manifestaciones automovilistas importantes
en Espafa, sobre todo en Guiplizcoa y en
Catalufia, atin no podemos contar con nom-
bres espafioles entre los corredores de pres-
tigio. Ya que las marcas espafiolas no co-
rren, siguiendo el ejemplo de la mayoria
de las extranjeras, al menos quisiéramos
ver en esas carreras de “Ases”, los nom-
bres de Rodriguez, de Pérez, de Irureta-
Asi, acaso,
interés en las

veriamos
carreras, tal

goyena, o de Puig.
nosotros un
como ahora se desarrollan.

Se ha sugerido la idea de establecer
apuestas mutuas en estas carreras de au-
toméviles de Lasarte. Quizd esto anada al-
giin mayor atractivo a la mayoria de los
que van a las carreras. En este caso habia
que compensar las potencias y pesos de los
autos competidores mucha mejor y con mais
precision que ahora se hace. Por ejemplo,
la carrera de los “Ases” del dia 25, era
una competicién de velocidad pura en la
que se alineaban coches Bugatti de dos
litros, ¥ de litro y medio de cilindrada, de
épocas diversas de construccion, Algo asi
comp si en una carrera de Caballos salie-
sen animalitos de varias generaciones.

Animo, pues, sefiores de la Directiva
del Real Automévil Club de Guiphzcoa, a
buscar, alguna idea nueva para el afio pro-
ximo, que sea capaz de llevar a las tribu-
nas del Circuito de Lasarte a los foraste-
ros y especialmente a los propios guipuz-
coanos, que deben ser los primeros interesa-
dos en que tenga vida el mencionado cir-
cuito, que bien lo merece, porque en rea-
lidad es bellisimo, y comq hecho a propé-
sito para medir el valor de los corredores.

Dia 25 de julio, Gran Premio de
San Sebastidn, Criterium
de los «Ases»

pARJ\ esta carrera se habian inscrito quin-
ce coches, de los cuales eran Bu-
gatti, doce; y Mercedes, La Licorne y Geor-
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ges Irat, uno. Se presentaron solo los si-
guientes Bugatti:

N.delcoche Conducior N.fdecilindres Cilindrada

2 Lepori 8 2 litros
4 Blancas 8 2,

4 Williams 8 ) e

7 Chiron 8 -

8 Ziehender 4 AR

0 Benoist 8 2 s
10 Divo 8 2,3 ;
16 Lehoux 8 Ak
18 Torres 4 7]

La carrera consistia en 40 vueltas al cir-
cuito, que tiene 17,315 kilémetros de des-
arrollo. Hab’an de hacerse 6026 kilome-
tros.

Los vehiculos no podian ir ocupados mas
que por una persona. Esta podia ser sus-
tituida durante la carrera por otra desig-
nada previamente. En los repuestos el con-
ductor podia ser ayudado por su substitu-
to. El corredor del vehiculo que hiciese
primero las 40 vueltas gaﬁaba el Gran Pre-
mio de San Sebastidin, una copa donada
por el Rey Don Alfonsg XIII, 25.000 pe-
setas y un coche ofrecido por el sefior Bu-
gatti.

El corredor que llegase el segundo, ob-
tenia 15.000 pesetas, vy el tercero, 8.000.

Ademis de esos premios habia las si-
guientes primas:

2,000 pesetas a cada vehiculo que to-
mase la salida y diese al menos dos vuel-
tas al Circuito.

A los diez primeros vehiculos clasifica-
dos en cada vuelta, una prima de 100 pe-
setas por cada vehiculo vy cada vuelta.

Se adjudicaban, ademéis, una Copa para
el coche mejor clasificado entre los de ci-
lindrada superior a 2 litros; otra para el
mejor entre los de 1,5 y 2 litros; otra para
el mejor entre los de 1,1 y 1.5 litros ¥y

Chirén. vencedor del Gran Premio de San Sebastidn, antes de la carrera.

otra para el mejor entre los menores de
1,1 litro.

La salida habia de ser con los vehiculos
lanzados, precediéndolos un coche piloto
que, al pasar frente al puesto de cronome-
tradores, se apartaria a la derecha, y desde
ese instante comenzaba la carrera.

La circunstancia de ser sélo de la marca
Bugatti todos los nueve coches concurren-
tes hizo que la atencidén y el interés reca-
vese exclusivamente sobre los corredores,
como, desde luego, el titulo de la carrera
misma ya lo predisponia.

Entre los corredores estaban Divo y Be-
noist, que poseen ya victorias en el Cir-
cuito de Lasarte. Divo habia triunfado este
afio en el Circuito de las Madonias (Ita-
lia) batiendo el récord que detentaba Cons-
tantini,

Benoist, que vencié el afio pasado a Ma-
terassi, aqui mismo en Lasarte, habia corri-

La partida de los coches para la carrera del Gran Premio de San Sebastidn,

dos después, con un Itala de dos litros en
las 24 horas de Le Mans, haciendo 1oo ki-
lometros por hora de media.

Chiron es un corredor simpatico, que
ha trabajado mucho para hacerse pronto
un nombre mundial. El afio pasado gand
en Lasarte la Copa Cadillac. Este afio ha
salido triunfador en el Circuito de Anti-
bes, en la Gran Copa de Montecarlo, en el
gran- Premio de Roma y en el Circuito de
La Marne a 132 kilometros de media so-
bre un recorrido de 400 kilémetros,

Williams tiene una gran victoria en el
Gran Premio del Automovil Club de Fran-
cia, sobre el Circuito de Comminges, don-
de al propio tiempo Zehender estuvo a pun-
to de vencer. Lehoux ha ganado este afio
¢l Gran Premio de Tinez. Blancas es un
corredor argentino ¥y Torres es un madri-
lefio que quiere medir sus fuerzas.

[.a carrera resultdé entretenida. Desde el
primer momento se puso en cabeza Alber-
to Divo y detras de él hasta la undécima
vuelta siguieron Lehoux y Benoist.

Chiron, al terminar su primera vuelta,
tuvo que detenerse por molestias en el car-
burador y esto le coloco en el dltimo lugar
Zehender cogid el cuarto lugar, v asi con-
tinud hasta la vuelta undécima,

[a carrera continuaba sin acontecimien-
to mas notable que la continua ascensién de
Chiron, el cual del Gltimo lugar. iba pasan-
do al séptimo, luego al sexto y luego al
quinto hasta la vuelta undécima.

Mientras tanto Divo iba aumentando su
velocidad media en cada vuelta, que pasa-
ba de los 120 kilometros por hora en la
primera, a los 132 en la segunda, y a los
133.2 en la quinta. Lehoux iba todo el tiem-
po acosado por Benoist y a veces el paso
de ambos por delante de las tribunas fué
emocionante,

Al dar la décima vuelta Divo habia con-
seguidp una vuelta completa de ventaia so-
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