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La locomocion aérea"”

(Continuacion de la pdg. 130)

Asi como resulta dificilisimo explicar claramente y
sin procedimientos rebuscados estos fenomenos, y,
por lo tanto, el equilibrio en el caso de Goupil por el
efecto producido por el movimiento y choque de los
filetes de aire sobre la superficie, resulta clarisima la
explicacion del equilibrio si se admite la formacion
de presion debajo de la superficie, la cual obrara en
el trozo de delante dando una resultante inclinada
contra el viento, mayor que la del trozo de atras, por
ser mayor la superficie, cuyas fuerzas daran una re-
sultante horizontal contraria al viento que lacilmente
contrarrestara el esfuerzo de éste; la suma de las
componentes verticales es, naturalmente, la que con-
trarresta el peso. La superficie se sostiene contra el
viento como se sostendria un aeroplano sin fuerza; el
viento trae la necesaria, que se transforma en esfuer-
zo de sostén, "pero la reciproca, el marchar contra
viento quieto, es cosa muy distinta.

El resumen del fenémeno es parte de la energia ci-
nétiea del viento convertida en esfuerzo estatico cons-
tante que casi nos haria escribir !/, mo* = P, trans-
formacion que puede hacerse con un coeficiente muy
grande, y explica el poco trabajo con que puede sos-
tenerse un agroplano en el aire, haciendo esperar un
mejoramiento grande del coeficiente & Explicado asi,
se ve como no puede invertirse el fenomeno, pues
un P no puede dar un m v 6 un m o* sin dejarlo caer
de cierta altura. Siel equilibrio citado proviniera sélo
de las reacciones directas del aire sobre la curvatura
6 la arista de la superficie sin aquella transforma-
cion, la reciproca deberia ser cierta, pues partiendo
de aquella base, en iguales condiciones esta la super-
ficie moviéndose contra el viento que éste contra la
primera.

(1) Conferencia dada en la Asociascion de Ingenieros Indus-
riales en diciembre de 1909, (Reepista Tecnoldgico-Tridustrial),
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Este fenomeno de transformacion de un trabajo en
esfuerzo estatico constante, es el que da sus huenas
condiciones al aeroplano y el que me hace decir que
la sustentacion del mismo sale casi de balde ; el estu-
dio de las leyes que rigen esta transformacion para
cada forma de superlicie, quizas sea la base del estu-
dio de la mejor sustentacion ; siendo el efecto de sos—
tener, en realidad, un esfuerzo estatico que, por razon
del medio donde dehemos apoyarnos, solo puede ob-
tenerse a expensas de trabajo ¢ energia cinética anu-
lada, se comprende que la presion y la multiplicacidn
de la superficie son los medios de aleanzarlo con
grand-s rendimientos, y, por lo tanto, puede esperar-
sa del aeroplano una gran disminucion de la [uerza
que todavia necesitan los aparatos actualmente ; los
razonamientos anteriores nos inclinan, pues, 4 gran-
des superficies y pequenios angulos de atague, y digo
angulos de ataque para seguir la costumbre aceptada,
pues alguno de los aparatos que vuelan parece lo ha-
cen con ataque negativo, y la superficie de Goupil
parece que se sostiene, en realidad, sin angulo de
ataque,

Si grande debe ser la influencia de la forma de la
superficie, grande es también la de la parte de ella
que debe cortar el aire 0 sea el borde de ataque, el
cual tiene importancia, no s6lo por lo que respecta @
la sustentacion, si que también en la resistencia de
penetracion en el aire, no pareciéndome logico el que
sea, como en la mayoria de los aparatos, grueso y re-
dondeado lanzando aire & la parte superior; sila su~
perficie se sostiene gracias & las reacciones inferio-
res y a la depresion superior, ; por qué lanzar aire
hacia arriba que indudablemente ha de perjudicar
ambos efectos, como en la forma de borde 7 dela figu-
ra 22, y nodirigirlo todo abajo como enla 27 Faeil sera
disponer el borde en forma que, pasado éste, los efee-
tos sean los mismos y ademds tener mayores elemen-
tos de reaccion abajo, que es donde convienen; ;es
que quizas el remolino producido hacia arriba mejora
el efecto de depresion superior? Entonces lo logico es
dar al borde de ataque la forma de las secciones 36 4
que contribuirdan mejor & dicho efecto con un remo-
lino mas violento. Y por lo que se refiere a la pene-
tracion en el aire, sin duda ofreceran menos resisten-
cia, pero los efectos, pasado el horde, resultaran lo
mismo que para la 7; ereo esta afirmacion indudable,
y al borde redondeado incapaz de producir la contra
resistencia de que hemos hablado, la cnal es mas ra-
cional salga de las reacciones localizadas del aire so-
bre si mismo, tal como he explicado, dando un resul-
tado analogo 4 la presion en la parte inferior de la
vela, Conviene, pues, que este borde sea afilado, liso
y pulido en toda la parte que divide el aire y encauza
los filetes del mismo hacia las dos superficies que
constituyen la verdadera vela; en cuanto & ésta, qui-
zAs sea discutible si la perfecta lisnra y pulimento son
mas convenientes que cierta rugosidad 6 aterciopela-
do, sobre todo en la parte inferior, donde conviene re-
tener el aire y evitar el efecto de turbina de la parte
posterior ; s6lo ensayos cuidadosos podran demos-
trarlo ; la generalidad de las aves tienen la superficie
superior de las alas mucho mas lisa que la inferior,
Creo ann dudoso si en ciertas partes, sobre todo en
la posterior, fuera mas conveniente el que tuviera
cierta permeabilidad para que parte del aire la atra-

vesara lentamente.
G. BruNET
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