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Ilii8trl8imo Señor 

S. Sabriel Miranda y Montón 
VICESECRETARIO DEL BANCO DE ESPAÑA 

Conocida y estimada -es de cuantos á 
negocios financieros se dedican la per­
sonalidad de nuestro biografiado, vice­
secretario en la actualidad del Banco de 
España que, atento sólo á la defensa de 
los intereses de tal establecimiento y ene­
migo de toda exhibición, pasa su vida 
voluntariamente obscurecido, mientras 
á diario vemos brillar en la política y en 
otras manifestaciones de la actividad á 
personas cuyos méritos é inteligencia no 
pueden en manera algizna, por su peque­
nez, ponerse eii parangón con los de 
aquél. 

D. Gabriel Miranda y Montón, hijo del 
acaudalado y popular banquero D. Acis­
clo, vino al mundo de los negocios como 
otros tantos, que sólo tienen por base la 
constancia en el trabajo y los esfuerzos 

de su voluntad. Mas en lugar de flaquear como 
muchos de aquellos, para estrellarse tarde ó 
temprano en las asperezas de los negocios mis­
mos, continuó su camino recogiendo de paso 
el fruto de su laboriosidad. 

Así vemos al Sr. Miranda encargado hoy de 
la casa de banca de su señor padre; del despa­
cho de la correspondencia; más tarde ocupando 
el puesto de cajero; después como tenedor de 
libros, eto.,. hasta Legar á desempeñar con gran 
acierto comisiones que le fueron confiadas tan­
to por la casa de A. Miranda é Hijos, com^por 
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la Dirección de los ferrocarriles del Noroeste, 
de cuya empresa fué en ocasiones una verda­
dera necesidad. 

Licenciado en Derecho, y de una actividad á 
toda prueba, comenzó por prestar sus valiosos 
servicios en 1874 al Banco de España, ingre­
sando en él como Secretario de la sucursal de 
Sevilla; pasó después en comisión á las ofici­
nas centrales, donde pronto se captó las simpa­
tías de sus jefes y subordinados, y en 1887, tras 
largos y probados trabajos, obtuvo por concur­
so la plaza de Vicesecretario letrado, que aun 
hoy desempeña á satisfacción del Banco, pues­
to que es una verdadera piedra de toque donde 
puede distinguirse con exactitud el falso del 
verdadero mérito, y donde el Sr. Miranda se ha 
destacado por la rectitud en que siempre se 
han inspirado sus actos y la madurez de juicio 
.que han revelado todos sus informes. 

No hemos de citar las innumerables comisio­
nes que le ha confiado nuestro primer estable­
cimiento bancario y los diversos trabajos que 
en el mismo ha realizado. En aquellos y estos 
actos ha mostrado su valer y el aplauso y la 
confianza de sus jefes, otorgados con esponta­
neidad siempre, son para él su mayor satisfac­
ción y el mejor premio. 

Amigo de sus amigos, y de una lealtad á 
toda prueba, su misma modestia, por la que 
siempre se ha distinguido, le ha colocado en 
un alto puesto, que en justicia siempre le ha 
correspondido, deseando todos, como igual­
mente nosotros, que en el porvenir se vean jus­
tamente premiados por el Banco las elevadas 
dotes y tiobles sentimientos que posee, en los 
que la envidia no ha podido clavar su veneno­
so aguijón. 

II Goncierto de las grandes Impresas 
DE FERROCARRILES 

En común provecho, ha tenido fin la guerra 
de tarifas que existia entre las Compañías de 
Madrid-Zaragoza-Alicante, Tarragona á Barce-
bna y Jrancia y Norte de España. Lo inexpli­
cable era que se hubiese producido. 

Porque en realidad, la situación no mejoraba 
para las unas porque empeorarse para las otras, 

y las ventajas ó desventajas naturales que cada 
una posee, esas mismas continuaban existien­
do. A la reducción de tarifas en una Compañía 
correspondía la reducción en las demás, con lo 
que la situación de relación era idéntica, sa­
cando solamente una disminución igual en las 
tarifas. Es como si dos andarines se llevan un 
kilómetro de distancia: poco importa que el 
uno apresure el paso si el otro adelanta el •••uyo 
en igual tiempo: él resultado es que los dos lle­
garán con más fatiga pero con la misma dife­
rencia de tiempo al fin común de su viaje, que 
aquí era la común ruina. 

En cuanto á las tarifas, es cosa que no afecta 
á la agricultura en la proporción que se dice. 
Cuando ésta necesita un precio para el trans­
porte, también conviene á la Compañía el con­
cederle, y no mentamos el comercio y la indus­
tria, porque las diferencias de tarifa en estos 
ramos, apenas ejercen influencia sobre su pre­
cio, cuando se trata de cantidades de poca con­
sideración. Los grandes transportes tienen 
abierta la puerta con contratos especiales cuan­
do necesitan una tarifa especial. 

Con esto queremos significar que la armonía 
entre las empresas beneficiará á éstas sin per­
juicio de interés alguno. 

Roto, pues, el hielo del apartamiento é inteli­
gencia, conviene que el acuerdo no se detenga 
aquí. Respetando los hechos consumados, pro­
cede el estudio de bases para un acuerdo defi­
nitivo, sea por distribución territorial, sea para 
una acción común, hasta que llegue el día de 
la explotación de todos los ferrocarriles españo­
les por un solo comité, que pueda unificar ta­
rifas y servicios, abaratándolos y simplificán­
dolos, y poniéndose en condiciones para una 
reversión anticipada al Estado que, hecha en 
forma prudente, había de ser útil para lns 
(compañías y beneficiosa para los intereses pú­
blicos. 

El convenio ha sido suscrito por los Sres. Sa-
gasta y Elduayen por la Compañía de los ferro­
carriles del Norte; marqués da Urquijo y Baüer 
por los ferrocarriles de Alicante, y el Sr. Planas 
por la de Francia. En virtud de dicho contrato, 
el tráfico seguirá el menor recorrido y el pro­
ducto netp se dividirá por mitad, en las líneas 
paralelas, sea cualquiera la Compañía que 
haya hecho el trasporte. El tráfico de Barcelona 
y Valencia, seguirá por la hnea de Tarragona. 
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Respecto á los puertos, se mejorarán los de 
Barcelona y Tarragona. El concierto durará 
diez años. 

los ferrocarriles en 1895. 

Durante el año que acaba de finalizar se han 
puesto en explotación 577 kilómetros, que si 
bien no es una gran cosn, tampoco es de los 
peores, supuesto que en 1894 sólo se entrega­
ron al servicio público 461 kilómetros. He aquí 
el detalle de estos 577 kilómetros: 

Kilómetros. 

üompañia de Madrid á Zaragoia y á 
Alicante. — Línea de Valladolíd á 
Ariza 255 

CompaTda del Sur de España—lec­
ciones de Baeza á Quesada y de Gua-
dix á Almería 154 

Compañía de Zaragoza al Mediterrá­
neo.—Sección de la Puebla de Hijar 
á Alcañiz 32 

/Saciedad Minera y Metalúrgica de Pe-
ñarroya. —Línea de Peñarroya á 
Fuente del Arco (vía estrecha).... ^ 69 

Compañía del ferrocarril de Elgoibar 
d Deva y San Sebastian.—Sñcciim. 
de San Sebastián á Zarauz (vía es­
trecha) 26 

Compañía del ferrocarril de Olot á 
Gerona.—Sección de Salt á Amer 
(via estrecha) 23 

Compañía del ferrocarril de Orao á 
Valencia y Turis.—Sección Picasent 
á Carlet (via estrecha 18 

Ferrocarril económico de Carlet á Vi-
llanueva de Castellón.—Sección de 
Carlet á Alberique » 

Total 577 

El ferrocarril de Riotinto á Huelva (85 kiló­
metros) no lo incluimos entre los anteriores 
aun cuando en 1895 se abrió al servicio ptíbli-' 
co, puesto que desde 1865 ya funcionaba como 
ferrocarril de servicio privado minero. 

También se ha aumentado en el ultimo ejer-
óeto el odoaero de Ccoupañias declaradas, en 

estado de suspensión de pagos. Algunas recor­
damos, tales como la|de la Compañía de los ca­
minos de hierro del Sur de España; la Sociedad 
Valeneiana de Tranvías; la Compañía del ferro­
carril central Catalán; de Igualada á Martorell; 
la del ferrocarril del Puerto de Santa María á 
Sanliícar de Barrameda, y otras. 

La causa que ha motivado todos estos fraca­
sos ferroviarios es la misma: que se han cons­
truido sin capital propio, utilizando ó, mejor 
dicho, abusando del crédito con la creación de 
obligaciones cuyo servicio de amortización ^ 
intereses excede del producto líquido de lá ex­
plotación, ya porque en los gastos de la cons­
trucción no se ha observado la debida produc­
ción, ya porque el tráfico no ha respondido á 
cálculos hechos muchas veces con el solo obje­
to de servir de cebo á los capitales, ya, en fin, 
por la-mala administración de las mismas. 

tranvía poF tracción i e sangre 
DE m m C i M O S Á fUENCARRiL CON U RAMAL Á CHAMARTIH 

Sentimos mucho tener que rectificar nueva­
mente á.nuestro estimado colega Et Agente fe­
rroviario de Valencia, á propósito de un arti­
culo publicado por el mismo en su número del 
14 del corriente, y en el cual hace, respecto del 
tranvía por traccióh de sangre dé Cuatro Ca­
minos á Fuencarral, con un ramal á Chamar-
tín, algunas afirmaciones'que no están muy en' . 
consonancia con la verdad de los hechos. 

Y vamos por partes; primeramente, los con­
cesionarios del tranvía de Cuatro Caminos á 
Fuencarral, dedicados exclusivamraiteá la cons­
trucción del mismo, no tienen por qué moverse 
en todos sentidos, como afirma el «olega, para 
hacer ver á los pueblos que ellos son los llama-' 
dos á realizar tan importante mejora; sino que 
los 1.400 metros de vía que ya tienen construí-
dos, ó sea el trayecto de^de Cuatro Caminos á 
Tetuán, con más de 300 en dirección á Fuenca­
rral, constituyen para dichos concesionarios el 
mejor argumento encentra de aquellos que tra­
ten de disputarles la honra que por la realiza­
ción dCjtal mejora haya de corresponderles. 

En segundo lugar, el carril que e«ta Empre­
sa tiene almacenado, reúne todas la cualidades 
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necesarias, consignadas en el pliego dé condi­
cione», y así es de creer, porque de lo contrario 
la alta inspección de las obras m* hubiera per­
mitido Su empleo. Por lo que respecta al resto 
del material, accesorios y cuantos herrajes son 
necesarios para la construcción de la vía, pode­
mos afirmar (con el testimonio de varias fábri­
cas dé fundición y talleres de Madrid, que cita­
ríamos, caso necesario), que lo están constru­
yendo, son de inmejorables condiciones. 

Y con esto creemos suficientemente demos­
trado el error en que, sin duda involuíariamen-
te, ha incurrido nuestro colega; pues en lo que 
se refiere al tiempo que ha estado sin llevarse 
á vías de hecho tal mejora, no obstante poseer 
la concesión, nada queremos objetar al colega, 
porque nada nos prueba tampoco. ¿Quién pue­
de investigar 'los motivos de la paralización 
de un negocio, hasta el ptinto de poder afir 
mar si dicha paralización es forzosa ó volun» 
taria?... 

Terminaremos, pueSj asegurando, que los 
conctesionarios -del tranvía de motor de sangre 
de Cuatro Caminos á Fuencarral, no van ¿ ha 
cer simulacro de obras, como tntiende^lAffen-
te ferroviario, sino á dar la batalla formal; por 
que francamente, no cabe pensar que una em­
presa se gaste unos cuantos miles de pesetas 
para luego dejarlas abandonadas, máxime 
cuando nos consta de manera positiva que los 
concesionarios de esta vía no han pedido ni 
tratado de ertiitir acción alguna hasíta la fecha; 
y allá veremos en un plazo bien breve quiénes 
son los llamados á reaüzar esta mejora y quié­
nes los elegidos. 

Balance financia del alo 1895. 

' £1 año que acaba de finalizar deja pocos re­
cuerdos gratos. 

Durante él colocóse nuestro crédito á gran 
altura; el cambio de situación hada concebir la 
esperanza de que la política económica y finan­
ciera del nuevo Gebierno se desarrollaría, pro­
duciendo en el país los beneficiosos efectos de 
todo plan estudiado y sabiamente aplicado; pe­
ro k campaña dé Cuba' distrajo toda la aten­
idos de lo»problemas anteriores; alejó de la na­
ción cientos de miles de brazos, obligó á inyer-

tit enormes sumas; «ontuvo, en fin, la corriente 
de mejora iniciada, y que en realidad se había 
acentuado á mediados de fines de 1893. Ocurrió 
al finalizar éste, todo lo contrario de 1894. Aca­
bamos dicho año en una corriente de exporta­
ción de exterior, merced á la cual pudo nuestro 
público recoger casi toda la Deuda del Tesoro 
emitida en 1893 y el agio del oro llegó á tipo 
sumamente bajo. 

El año 1895 finaliza con la corriente inversa. 
Los extranjeros, ya por causas de orden finan­
ciero interior, ya por la guerra separatista que 
asóla nuestra Gran Antilla, nos devuelven esos 
valores. La necesidad por un lado, y la prefe­
rencia que nuestro público les da por otro, le 
obliga á deshacerse de interior y demás fondos; 
de ahí la mayor gravedad de la situación finan­
ciera al acabar el año, reflejada en la situación 
de nuestro Banco, y el tipo del cambio interna­
cional. 

Én resumen: repetimos lo que al principio, 
para nuestros valores el año que acaba de fina­
lizar ha sido malísimo: el interior pierde en él 
ó durante éj 5,70 por 100; el exterior, en Madrid, 

• 6,05 por 100; ¿cíeí» en París, cerca de 10 por 100, 
'' y el amortimble, 0,90 por 100; los billetes de 

Quba 6 por loO, 11,70, y los billetes de Cuba, 
5 por 100, 12,75 por 100. La pérdida de los 
francos y libras ha pasado de 11,80 á 22 
por 100. 

Los va'ores industriales de las plazas de Bar-
• celona, Bilbao, Valencia, etc. etc., se han de­

fendido mejor. Es decir,'se han defendido me­
jor aquellos de señalado carácter interior, que 
aquellos cuyos intereses y dividendos se pagan 
en francos y libras y se cotizan también en las . 
Bolsas extranjeras han sufrido el quebranto 
consiguiente á la perturbación de los giros. 
Han subido las acciones del Banco de Barcelo-
ra, de Blbao, ferrocarril de Portugalete y las 
obligaciones de la Compañía Trasatlántica y 
Compañía de Tabacos de Filipinas. En baja 
están especialmente las acciones y obligaciones 
de los ferrocarriles del Norte, M.-Z y A, T-B-F 
y Zamora-Orense. 

He aquí un cuadro de los cambios más altos 
• y más bajos que han alcanzado nuestros valores 
durante d año en la Bolsa de Madrid, cantida­
des negociadas de ellos en la misma plaza, y 
situación del Banco de España en fin de Di­
ciembre. 
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Cambios más altos y más bajos que han. alcanzado los valores 
en la Bolsa de Madrid durante el año 1895. 

MESES 

Enero. 1 

Febrero..'. \ 

Marzo. ¡ 

Abril I 

Majo ¡ 

Junio i 

Julio 

Agosto 

Septiembre i 

Octubre >...! 

Noviembre \ 

Diciembre 

4 porloo 4 por loo 

interior 

72,05 

•75 50 
T¿,40 
75 
70 60 
72,65 
69 50 
71,35 
69,80 
70,70 
66,85 
68 50 
67.40 
68,10 
67.10 
69,90 
68,10 
69,50 
67,85 
68,50 
67,95 
68,25 
66 90 

exterior. 

82,eo 
80,95 
84,10 
82,20 
84,10 
81,50 
82,85 
79,80 
82 
80,10 
81,50 
78,40 
78,95 
77 70 
77,70 
76,30 
81,15 
77,90 
80,05 
77 
78,10 
76,95 
77,30 
74,50 

4 por too 

tixable. 

82 05 
80,40 
83,90 
82,10 
83,20 
80,60 
82,10 
79 10 
82,35 
80,70 
81,90 
79 
81,05 
80,10 
81,10 
80,40 
82,75 
81,90 
82 
80,80 
81.20 
80,50 
81,15 
79 

Billetes 
de 

Cuba 
6 por103 

** 

110,40 
109,25 
110.90 
109,30 
108,50 
104 
106,75 
102,50 
106,65 
104,80 
105,75 
96,50 

101,80 
99,é5 

101,80 
89,75 

102,50 
101 
100 
99 
99,50 
98,50 

100 
96,50 

BiHetes 
de 

Cuba 
¿"por ICO 

100,20 
98,85 

100,45 
99,90 
98,50 
96 
97,75 
94,20 
97,30 
96 
96,15 
86,75 
91,40 
89 
89,75 
88,90 
89,30 
88,85 
88 
86,65 
87,20 
86,45 
«7 
84 

Cédulas 
5 por 1oo 

del 

Banco 
Hipote­

cario. 

99,25 
98,90 

100,50 
99.50 

101,50 
101,25 
99,75 
98,75 

Cédula! 
4 porioc 

del 
Banco 

Hipote­
cario. 

85,50 
85 
85 
84.90 
85,50 
85 
84 
8350 

100,50 .-84,60 
99,60 84,25 

101,25 
100,70 
101,60 
1Q1,25 
102,40 
101,70 
103,85 
102,50 
102 
100,50 
102,25 
102 
102,10 
101,65 

8ñ 
84,75 
85,60 
85 

.|!6,40 
86 
86,75 
8(5.60 
86 25 
85 
87,30 
86,50 
87,60 
87,30 

. ^-1 

Bar"fco 

España. 

385 
378,25 
388,59 
384 
388,30 
380 
388,50 
380,50 
388 
385 
391 
387,50 
389,50 
377,50 
387 
385 
392 
a88, 
392,75 
391 
393 
391 
395 
392 

Accio­
nes da la 

Arren­
dataria 

de 
Taba CCS 

180,25 
175,60 
193,50 
179,75 
191,50 
183 
191 
182 
194,75 
187,50 
194 
191 
197,50 
189 
190 
186,50 
194 
190 
193,50 
190 
192,50 
191,50 
193 
190,50 

Letras, 
París 
á la 

viata. 

12,40 
10,25 
11 
8,40 

10,25 
690 

14,5J0 
10,25 
15 
12 
17.25 
1250 
18 
15,10 
18,90 
17,60 
18 ,^ 
16,45 
18,45 
16.40 
18,75 
17,90 
22 25 
18,20 

Letras. 
Londres 

á la 
vis ta. 

2825 
27,74 
27,76 
27.38 
27,75 
26 99 
28 83 
2f7.85 
%3e. 
28,25 
29 68 
2» 36 
29,70' 
29 
30,106 
29,70 
29,81 
29,43 
29,90 
29,37 
29,98 
29,70 
SOM 
39,80 

Efectos públicos negociados en la Bolsa de Madrid en 1895. 

MESES 

Noviembre . 

TOTALES 
En 1894 

4 por loo interior, 

Ptsetas HOmtHalet. 

84.811.950 
165.376.600 
223.761.975 
190.117.740 
129.978 600 
166.179.467 
103.495.755 
69.814.600 
87.434.400 

110.523.929 
101.078.280 
91.861.614 

1.524.434 910 
1.150.523 832 

4- 373.911.078 

4 por loo exterior. 

Pesetas nominales. 

17.709,400 
16.887.700 
291447.300 
23.528.600 
15.524.700 
22.605.300 / 
21.612.900-
26.423.100 
21.377.800 
30.984 200 
57.410.800 
91.692.600 

375.204.400 
269.152.300 

4-106.052.100 

4 por xoo amortizable 

Ptstiat nominales. 

10.589.700 
8i899.900 

10.735.500 
13.671.400 
8.850.300 
7.S?64 000 
8.042.500 
4.470.700 
3.951.500 
6.496 950 
5.795/JOOO 
9.005.500 

98.962.950 
96.145.700 

+ 2.317.250 

Billetes de Cuba 
6 por ICO. 

Pesetas rtímtinales. 

i 

3.541 70O 
5.543.000 

11.363.000 
7,596.000 
7.931.700 
8.314.000 
3.461.000 
4.422.006 

13.098.500 
6.929.000 
5.800.000 
4.450-OQO 

, 62.449.900 
37.064.900 

-f 45.385.000 
1 

Billetes de Cuba 
5 por loo. 

Pesetas nominales. 

2,730.0W 
4.669.500 
4.638r.000 
2.785.000 
1.611.000 
2.922.500 
1.472.500 
1.427.000 
4.507.000 
2.093.500 
2.016.000 
3.162 500 

34.034.500 
a°).650.400 

- 1.515.900 
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EL BANCO DE E S P A S A 

según BUS últimos balances en 1894 y 1895. 

La riqueza nacional. 

Kxplotacl4ji a« cantera* de piedra blanca cau­
sa en Colmenar y Ouadalix (Madrid), pro 
piedad de D. Aureliano Castellanos. 

Los lectores que hayan seguido constantemente 
diapeBaéadooos su atención desde la fundación de 

ACTIVO 

Oro 
Plata 

Acciones de la Compañía de Tabacos. 

Deuda amortizable al 4 por lOQ, Lev 
; de 14 de Julio de 1891 

Obligaciones del Tesoro. Ley de 26 de 

Pagarés negociables del Tesoro. Ley 

Bronce por ouentr de la Hacienda pú-

Caenta corriente, efectivo, Tesoro pú-

Tesoro público.—Pago intereses Deuda 

Operaciones extranjeras por cuenta xlel 

Anticipo al Tesoro público. Ley de 14 

PASIVO 

DiTidendos, intereses y otras obliga-

Cuenta corriente, efectivo del Tesoro 

Créditos concedidos sobre efectos pú 

SlTDieiÓHSELBilCaDEESFitÍA 

£n 29 de Diciembre 
de '1894. 

200.105.026 
275.550.959 
56.228.176 

1.000.734 
171.089.645 
106,451.577 

2.384.045 
12,270.000 
5.485,235 

413.489.302 

5.421.831 

45.728.085 

6068,913 

4.525.784 
* 

16.989.465 
- 582.904 

150.000,000 
17.755.693 
67.554 421 

1,558.631.801 

150.000.000 
15.000.000 
13.249.572 
1.745.701 

909.435.800 
286.121.073 

24.536.827 

34.738 986-
5.804.146 

62.049.693 

1.558.631.801 

£n 38 de Diciembre 
. de 1895. 

200.111.092 
262.350 689 
41.796.295 
3 692 236 

132 323.116 
224.070.112 

5.387.260 
12,270 000 
32.914.395 

405.341,958 

4.072.895 

65.994.000 

87.685,645 

6.121.082 

B 

13.177.198 

2103.949 

150.000.000 
17.676.480 

> 69.627,863 1.730 721.561 

150.000.000 
15.000.000 
11.879.245 
1.473.578 

989.511.550 
360.235.743 

24.606 918 

33.236.430 
59.851.087 

6.365.177 

78.561,829 

1.730.721.561 

ALZA 

6.066 

2691.502 

117.618.535 
3.003.215 

27.429.160 

» 

» 

65.994.000 

41.957.560 

53.169 

1.521.045 

> 
» 

2 073442 
» 

> 

» 
80.075.750 
74.114.670 

70.091 

> 

54.047.941 

6.365.177 

16.512.136 
1 

BAJA 

13.200.270 
14.431.881 

38.766.529 
» 
> 
t 

8.147.344 

1.349.036 

» 

» 

4.525.784 

3.812.267 

» 

79.213 
» 

172.089.760 

1.370.327 
272.123 

I 
» 
» 

1.502.556 

172.089.760 

esta REVISTA, habrán podido observar nuestra mar­
cada simpatía por todo lo que encierra nuestro suelo, 
digno de ser conocido por los hombres que desen -
vuelven su actividad y talento en la esfera indus 
trial. Hsta predilección se justifica por muchas ra­
zones; pero la principal es porque nada hay en üs-, 
paña menos conocido que su industria, y sin embar­
go, después de la agricultura, nada hay que más 
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vida pueda ofracer á esta nación que el desarrollo 
industrial. 

Ya lo hemos dicho en estas columnas, y no hemos 
de repetirlo; si no tendiéramos tanto la vista hacia 
el extranjero, apreciaríamos mejor el inestimable 
valor que tienen muchos de los productos que 
poseemos. 

Nuestro deseo, pues, al emprender este modesto 
trabajo, no es otro que el de ir poniendo de relieve 

/ en sucesivos artículos la riqueza que en multitud 
de formas encierra aún nuestra patria. 

Una de ellas, y acaso la principal, es la que con­
cierne á la explotación de canteras de piedra caliza; 
y como una de las más notables que conocemos de 
esta clase, es la que nos sirve de epígrafe, daremos 
á nuestros lectores algunos datos de ella y de su ex­
plotación, en la seguridad de que no han de ver con 
desagrado estas demostraciones del desarrollo in 
dustrial. > 

Al propio tiempo, esta reseña podrá recordar á los 
que se ocupan en construcciones urbanas las venta­
jas que ofrecen para su explotación, desde cualquier 
punto de vista que se las considere, las canteras que 
BOU objeto de estas líneas. 

Si la explotación de las canteras ha de hacerse con 
las ventajas y la seguridad debidas, precisa que sus 
productos reúnan multitud de cualidades, y mara­
villa ciertamente al ver y analizar las que hoy son 
objeto de estas consideraciones, que la naturaleza 
haya podido prestarse, de tal modo, á las necesida­
des y exigencias de la construcción. 

Hállanse situadas las canteras de Colmenar de 
Oreja á un kilómetro de distancia al Norte de dicho 
pueblo. Son de piedra calcárea, carbonato de cal, de 
la llamada compacta; de contextura fuerte; grano 
fino y cerrado. Presenta fractura lisa, levemente 
concoidea hasta poder recibir pulimento, y sobre to­
do, reúnen las indispensables condiciones de inalte­
rabilidad á la acción de los agentes atmosféricos. 

El lugar en que ss hallan situadas es un gran 
llano, el' más alto de la comarca, y extendiéndose 
por vertientes á la cuenca del Tajo, ocupa en la 
parte visible y desmontada uiia exten.sión de más de 
cincuenta hectáreas superflciales. 

Con«ta el yacimiento de dichas canteras de siete 
bancos superpuestos que, de diferentes espesores y 
de formación más ó menos compacta y resistente, 
empiezan por un Cabezal ó primer banco, que aunque 
se presenta con espesores suficientes, pues tiene de 
0,28 á 0,84 metros, se halla muy interrumpido y 
lleno de oquedades, por lo que sólo en trozos aisla 
dos tiene grandes aprovechamientos-. 

£1 banco segundo, llamado banquillo por su menor 
espesor, es de formación más continua, alcanzando 
su espesor de 0,28 á 0,36 metros, y se aprovecha para 
sillería menor y losas gruesus. 

El tercero, llamado Sobrebanco, porque corona ó 
cubre al principal, tiene dé 0,56 á 0,84 metros de es­
pesor, y es tan completo, que de él se extraen y uti­
lizan piedras para moler trigo, sillería regular, do-
velaje, etc. 

El cuarto ó Banco gordo da espesores de 0,84 á 1,68 
metros, con anchura de 1,40 á 2,24 yjongitudes sin 
interrupción ni defectos hasta de 4,20 y 5,60 metros. 

Los tres restantes, llamados de Levante, Lastra j 
Vidrio8o, son análogos á los anteriores, pero su cons­
titución es menos compacta. ' 

En otro artículo nos ocuparemos de las ventajas 
que estas canteras proporcionan para la construcción 
en general, no haciéndolo hoy por falta de espacio, 
bien á nuestro, pesar, pues, no sólo por las razones 
citadas al comienzo de este artículo, sino también 
por la modestia y laboriosidad del propietario de 
estas canteras Sr. Castellanos, merecen ser conoci­
das universalmente, 

iproYechamiento industrial 
DE LAS CATARATAS DEL NIÁGARA 

(Continuación.) 

El amplio canal que deriva de la corriente supe­
rior del Niágara el agua necesaria para alimentación 
de las diez turbinas, nadü ofrece de excepcional en 
su construcción. Dicha agua, al llegar á la extremi­
dad del canal, punto en que se han levantado las dos 
fáUricas, la hidráulica y la eléctrica, en la forma que 
ya dejamos apuntada, penetra, se abisma, diriaínos 
mejor, en los diez tubos verticales de 41 metros de 
longitud, sólidamente apoyados en el muro de am­
plios pozos abiertos para recibirlos. La boca infe­
rior de estos pozos comunica con el túnel ó colector 
general de descarga, que al través de la tierra y con 
ligera pendiente, desarróllase hastala orilla inferior 
del rio, en el que vuelven á confundirse las aguas 
tomadas antes de la catarata. 

En la boca inferior de cada uno de los diez tubos, 
éstos se acodan para recibir las respectivas turbi­
nas, y el movimiento de éstas comuníease directiy 
mente por un eje vertical al árbol respectivo, que re­
surge al exterior y mueve la dinamo. El tubo y él 
árbol forman, pues, una & manera de horquilla pro­
longada, pero estrecha y de brazos paralelos, en 
cuyo punto de unión, á los 41 metros de profundi­
dad en el fondo del pozo, ee halla la turbina. 

El conjunto de esta disposición puede apreciarte 
en la figura 6.», que la representa en la totalidad y 
en los detalles de una vista de perspectiva. 

La utilización de una cantidad de energía tan oon-
siderable, exigía, á menos de multiplicar extiaordl' 
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Fio . 7 * 

nanamente'los Órganos mecánicos y eléctricos ge­
neradores, la adopción de unidades de una potencia 
formidable de la que resuttarA una'grande simplifi­
cación del plan general. Era, pues, preciso solicitar 
de la industria un tipo de turbina que rebasara los 
límites de la construcción común; y para llegar á 

" este desiderátum, se llamó á concurso libre á todos 
los constructores de allende y aquende el Atlántico. 
Ningún proyecto de los doce que acudieron al con­
curso llenó tan cumplidamente los deseos de la co­
misión, como el de la casa Foesch y Piccard, de Gi­
nebra, cuyas turbinas gozan ya de muy alta estima 
en Europa y á las que por ahora parece haber pues­
to el sello de la superioridad el triunfo discernido 
por un jurado americano. 

Cada turbina de las diez empleadas en el Niágara, 
ya lo hemos dicho, está calculada para desarrollar, 
para el salto de 41 metros allí habilitado, ana poten­
cia útil de 5 000 caballos á plena carga y con un 
rendimiento de 75 por 100. El gasto de cada una 
será de doce metros cúbicos por segunda, marchan­
do á la velocidad de 250 vueltas por minuto; mer­
ma insignificante para el caudal del Niágara, que 
nada quitará á la majestad de su imponentísima 
cascada. En efecto, el gasto medio en ésta, previos 
aforo de loa cuatro lagos que la alimentan, el cálculo 
de la lluvia y el de la uvaporización, puede apreciar­
se en 7 ú 8.000 metros cúbicos por segundo; de ma • 
ñera que la derivación que se establezca sólo redu-

' eirá en un 3 ó 4 ^or 100 el gasto total, lo que supo­
ne una disminución inapreciable á los o}oa del tou-
riamo, justamente celoso de la conservación de tan 
imponente maravilla. 

Se comprende, dado el copioso raudal que cada 
turbina exige, que los tubos conductores deban 
tener una sección y una robustez excepc>on.Blea; j 

así es efectivamente, porque el diámetro 
de cada tubo es de 2,%> metros, y por ellos 
circulará el agua cuando las turbinas fun -
<cionen con su máxima carga á la veloci­
dad de 3,30 metros por segundo. Pudieron 
los constructores haber reducido la M<x\6n 
y aumentándose por este hecho la veloci­
dad del liquido, sin experimentar una pér­
dida de carga sensible; pero prefirieron 
sacrificar algo la velocidad aun disminu 
yendo la energía cinética de la columna de 
agua en movimiento, á beneficio de la ma­
yor sensibilidad y exactitud que se obte­
nían en la regulación de la turbipa, some­
tida por la índole de su trabajo á muy 
bruscas variaciones de carga. 

Cuanto á laiiurbina, es de constraccióa 
Eencillisima. De sus proporciones extra­
ordinarias se puede juzgar á la vitfta d« 
las figuras 7.' y 8.* Es de las llamadas 

de admisión central. El tubo, al doMarse en so fiar­
te inferior, la aloja en su cavidad inmeBsa. El agua 
penetra en ella actuando sobre dos series de coro^ 
ñas, una superior y otra inferior, y de las que es 
eje prolongado el propio eje de transmisión que' 
asciende á lo alto d« la fábrica y comunica un movj-
miento á la dinamo. El agua, después de accionar 
las coronas, sale de la turbina por aberturas dispues • 
tas en la circunferencia exterior de la misma, cayen­
do al fondo del pozo, donde se lialla el túnel colee-

ría. 8.» 
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tor que la devuelve al rio. La regulación de la tur­
bina se obtiene actuando directaljiente sobre la sa­
lida d l̂ agua, que se cohibe ó facilita aproximando 
ó alejando entre sí las dos series de coronas super­
puestas, entre las que penetra el agua. La posición 
variable de las coronas determina una mayor ó me­
nor obturación de los orificios de salida de la vena 
líquida, y este movimiento de alejamiento ó aproxi­
mación de los dos órganos generadores, opérase des­
de lo alto de la fábrica ^ or medio del regulador de 
velocidad, especialmente estudiado para este caso 
por los inteligentísimos autores de la turbina. 

Este regulador consiste en un aparato de fuerza 
centrífuga, que embraga mecánicamente una serie 
de engranajes en un sentido ó en el opuesto, según 
que exceda de la normal ó le sea inferior la veloci­
dad que el árbol transfiere 1̂ regulador. Los engra­
najes que el aparato embraga determinan el movi­
miento de una cremallera cuyo movimiento se co­
munica á unas gruesas varillas verticales que des­
cienden hasta la turbina y son solidarias de las co­
ronas. Así, el ascenso ó descenso de cada una de las 
coronas depende de la varilla, de la cremallera y 
del engranaje que tome el aparato regulador. 

Una de las cualidades más relevantes de la dispo. 
sición ideada por los ingenieros ginebrinos, ofrécela 
la manera elegantísima con que resolvieron un ar­
duo problema de mecánica, cual es la necesidad de 
situar en perfectas condiciones de estabilidad al ex­
tremo de un tiíbo de más de 40 metros, iin motor 
hidráulico que necesita desarrollar una fuerza ex­
traordinaria.'Los Sres. Füesch y Picard han venci­
do ésta dificultad, que no-es insuperable, pero que 
pudo requerir una construcción balumbosa en él 
fondo de los pozos y órganos en rozamiento, nece­
sitados de muy asidua atención y siembre expues 
tos á desequilibrarse, mediante un montaje casi 
aéreo, mecánicamente bello, como podrá juzgar 
quien considere la forma dé horquilla, dé escaso 

• .apoyo en la curva inferior ó base, que vienen á te­
ner, según ya hemos indicado, el tubo y el árbol, 
ambos <:onductores en los momentos de trabajo, de 

' ' una potencia colosal. La belleza eficaz de eSta dis­
posición consiste en el equilibrio establecido entre 
la presión del agua y el peso del árbol^y la dinamo, 
merced al cual puede el eje carecer "de crapodina y 
girar como si estuviera suspendido en el espacio. 
Cuando, pues, gira la turbina, encárgase la presión 
de equilibrar todo el peso del árbol en trabajo; al 
cesar el movimiento, el eje y la dinamo en que ter­
mina descansan normalmente-en los silletes sólida-
niente empotrados á lo largo del muro del pozo, 
merced á unas robustas pestañas con que encaja 
cada gorrón á su respectivo cojinete. Es, por tanto, 
una disposición sencilla y robusta, tanto pomo hace 
menester la enormidad de las piezas en equilibrio. 

Para juzgar, en efecto, del peso que el árbol sólo 
representa, citaremos algún dato. Su longitud ya 
queda consignada, es de 40 metros. Compónese de 
dos partes: una maciza, otra tubular. La primera 
de acero y dé unos 28 centímetros de diámetro, ocu­
pa en la totalidad del árbol los espacios que han de 
servir de soporte; es decir, que en estos trozos se 
hallan los gorrones de suspensión. Alternan con 
estos cilindros macizos las partes tubulares, forma­
das de planchas de acero con solidísima ensambla­
dura y del enorme diámetro de 95 centímetros. 

Tal es, reducida á muy compendiados conceptos, 
la descripción de la parte mecánica de la grandiosa 
fábrica levantada á orillas del Niágara. 

[Continuará.) 

J. CASAS BAEBOSA. 

Exposición de lellas áFÍes 
Y DEMÁS INDÜSrRIAS ARTÍSTICAS ES BARCELONA 

Esta Exposición está anunciada para dentro de 
plazo breve. 

Se inaugurará el día 23 de Abril y se cerrará el 29 
de Junio próximo. 

El ayuntamiento de Barcelona destinará«eíenía y. 
cinco mil pesetas á la adquisición de obras premiadas. 

No podrá exponer cada opositor más de cuatro 
obras. 

El plazo fijado para la recep ion de las mismas 
será desde el '¿O de Marzo hasta el 1.° de Abril. 

Los gastos de trasporte de ida y vuelta correrán 
á cargo del expositor, exceptuándose las de los que 
resulten premiados En este caso, él trasporte corre 
á cargo del ayuntamiento de Barcelona. 

El Jurado de recompensas podrá conceder un pre­
mio de honor, al cual se asigna, para la adquisición 
de la obra que lo obtenga, la cantidad de diei milpe-
setas. Además, habrá medallas de primera, segunda 
y tercera clase, y un premio ofrecido por la Sra. Du­
quesa de Denia. 

El Jurado, previa tasación, propondrá las obras 
premiadas que considere dignas de ser adquiridas. 

Los artistas que residan fuera de Barcelona debe­
rán entregar sus obras, convenientemente embala­
das, desde el día 20 de Febrero al 10 de Marzo, á los 
agentes con quienes ha contratado la Comisión. 

impuesto sobre las deudas de luba. 

Una Real orden del Ministerio de Hacienda 
ha puesto en claro la forma, en que se ha de 
aphcar el impuesto de 1,25 por ÍOO establecido 
en la vigente ley de Presupuestos á las deudas 
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de Cuba, amortizable al 1 y 3 por 100 y de 
anualidades. 

Seg-iin dicha disposición, los títulos de las ex­
presadas deudas continuarán satisfaciendo el 
impuesto establecido cuando circulen en la Pe­
nínsula é islas adyacentes, no pudiendo ser ad­
mitidos á la contratación en los mercados de la 
misma, ni en depósito en la Caja general del 
Tasoro, Banco de España ni otro cualquier es­
tablecimiento, sin que por el respectivo año 
económico lleven el timbre que á cada uno de 
ellos corresponde, fijado al dorso de. los mismos. 

Ya se ha ordenado lo conveniente para que 
por la Fábrica Nacional del Timbre se proceda 
desde luego á la confección de los que sean ne­
cesarios, que se entregarán á la Compañía 
Arreudataria de Tabacos para la venta. 

En su virtud, los timbres que han de fijarse 
al dorso de los títulos en cada año económico, 
empezando por el presente, conforme k lo dis­
puesto en la citada ley de Presupuestos, son los 
siguientes: 

Para los títulos de la deuda amortizable, se­
rie A, timbre de 47 milésimas de peseta. 

Para los ídem id., id. £, id. 49 id id. 
Para los ídem id., id. C, id: 187 id. id. 
Para los ídem id., id. D, id. 375 id. id. 
Para los ídem id., id. F, id. 1,875 id. id. 
Para las anualidades de 5 pesos, timbre de 15 

céntimos de peseta 
Para las ídem de 10 id., id. de 37 id. id. 

l a s cuentas, generales del Estado 

La Intervención general ha remitido al Tribunal 
de Cuentas del Reino las cuentas generales del Ks 
tado, correspondientes al año económico de'1894-95, 
acompañadas de 23 libros, en que constan Ibs asien­
tos de las cuentas parciales rendidas por IÜB diver­
sos agentes de la Administración, á fin de que pro -
ceda á su comprobación y á expedir el certificado 
que acredite su conformidad ó las diferencias que 
resulten. 

Como es sabido, esta es la segunda cuenta gene­
ral del Estado que se rinde en menos plazo del con • 
cedido por la ley, y es de esperar que, si no se re­
trocede en el camino, con tanto éxito emprendido, 
Uegari un dia que lo que hoy se titula liquidación 
provisional del presupuesto, que se publica á los cua­
renta ó cuarenta y cinco días de terminado elejerci-
cio, se convertirá en cuenta definitiva. 

De todas suertes, es indudable que hoy figura la 
contabilidad legislativa de España á la altura de 
las más adelantadas conteniendo cuantos detalles 
desee el más exigente para conocer y apreciar la si­
tuación de su Hacienda. 

Parece que los resultados generales de la cuenta 
difieren muy poco de los que nos dio á conocer la 
liquidación provisional del presupuesto, que fijó el 
déficit en 25 millones de pesetas. 

Sividendos para 1896. 

Banco de España: 95 pesetas (primero y se­
gundo semestre; 50 en el segundo y 45 en el 
primero). 

Banco Hispano Colonial: 25 pesetas libres de 
impuesto. 

• Banco Eipoiecario.de EspaTia: 6 por 100 (12 
pesetas) d cuenta, deducidos los impuestos espe­
ciales. 

Banco de Bilbao: 6 por 100, complemento de 
otro 6 por lOp distribuido en el primer se­
mestre. 

Banco del Comercio, de Bilbao: 3porl00 com­
plemento de otro 3 por 100, distribuido en el 
primer semestre. 

CompaTda Arrendataria de Tabacos: 25 pese­
tas por 100. d cuenta de los beneficios de 1894 
á 1895. 

Unión y Fénix Español: 15 francos á cuenta. 
Ferrocarril de Langreo: 18 pesetas por- ac­

ción, á cuenta. 
Compañía de minas de Linares: 7 chelines 

•por acción para el segundo semestre: en el an­
terior semestre distrjbnyó 4. 

Compañía de Alamillos: Un chelín 2 peni­
ques por acción en el segundo semestre. 

Compañía Trasatlántica: 40 pesetas por ac­
ción por los beneficios líquidos del ano 1894. 

Compañia de Cerillas y Fósforos: distribuyó 
7 por 100 á cuenta del primer semestre: el com' \ 
plemento «se dice» que pasará de este tipo. 

Compañia de Riotinto: 10 chelines por acción 
de 10 libras á cuenta. 

Ferrocarril de Bilbao i Duranffo:20 pesetas 
por el segundo semestre de 1895: en el primero 
repartió otras tantas: 12 por 100 al año entre, 
todo. 

La Hullera Española: 5 por 100. 
¡Suciedad de seguros-<iLa Urbana*: 20 pesetaa 

á cuenta. ' 
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S6 Enero.—La Electricista Segoviana, calle de Meli 
ton Martín, 12.—Segovia. 

26 JSnero.—Compañía de Cerillas y Fósforos, Claris, 
62.—Barcelona. 

26 Enero.—&\ Porvenir, Sociedad minera.—Madrid. 
31 £nero.—Santa Bárbara, Sociedad anónima, üria, 

40, bajo.—Oviedo. 
.32 £«ero.—Austria y Hungría, Sociedad mutua de 

Seguros, Preciados, 23.—Madrid. 
21 í;«e/o.-iCompañia del Ferrocarril hullero de La 

Robla á Valmaseda, Gran' Vía, 30, bajo.—Bilbao. 
31 £n<ro.—Compañía del ferrocarril de Uanfranc— 

Zaragoza. 
2 Febrero.—Banco de Barcelona — Barcelona 
3 JBkhrero.—OTéáiXo Navarro, calle de la Estafeta, 47, 

principal.—Pamplona. 
íí'eérero.,—Compañía de los ferrocarriles de Puerto 

Rico, calle de Zorrilla, 4, duplicado, primero.— 
Madrid (extraordinaria). 

9 ÍVftrero.—Compañía de los Tranvías de Filipinas, 
> Greda, 9.—Madrid (preparatoria). 

9 Febrero —Compañía Arrendataria de Tabacos, Al­
calá, 74, salón dé juntas del Banco de España— 
Madrid. 

•B! 'na^iditt 
Compafila de los ferrocarriles de Madrid A 

Zaragoza y á Alicante.—Esta Compañía ha pues­
to en conocimiento del público que á partir de 1." 
de Enero de 18^, los portadores de cualquier clase 
de pases, billetes ó autorizaciones para viajar en pri­
mera clase podrán utilizar dos coches de lujo de la 
Compañía y los vagones camas (Sleeping-cart) pa­
gando los suplementos establecidos en la tarifa es­
pecial núm. 7 de gran velocidad, quedando, por tan­
to, sin efecto todas las medidas que se haydn dicta­
do con anterioridad y que hayan tenido por objeto 
restringir para los viajeros portadores de dichos 
pas6s, billetes y autorizaciones la opción á utilizar 
los coches de lujo y vagones camas. 

i Traslado de oficinas.—La Compañía de Madrid 
á Cáceres y á Portugal ha trasladado sus oficinas 
i la estación de las Delicias, continuando sin em­
bargo el despacho central, en la calle del Arenal. 

Dimisión.—La ha presentado de su cargo el se­
cretario administrador del ferrocarril de Linares á 
Almería, D. Antonio Navarro Ramírez, siéndole ad­
mitida por el Consejo de la Compañis. 

Tranvía de Bstaclones y Mercados —Se ha 
aprobado la excepción de subasta para conceder á la 
Sociedad del tranvía de Estaciones ^ Mercados la 
explotación de un ramal que desde 1& calle de Ato • 
eha pasará por las calles de la Concepción Jerdnima 
7 Bsrrtonuevo, terminando «n la plaza del Progreso. 

Smislón de obligaciones —La Compañía de los 

ferrocarriles de Santander á Bilbao ha acordado la 
emisión de 13.000 obligaciones hipotecarias de 500 
pesetas cada una, con interés anual de 4 por 100, 
pagadero semestralmente en 1." de Enero y 1." de 
Julio de cada año, y amortizable en setenta y cinco 
años. 

,En garantía del pago de esas obligaciones, ha 
otorgado la correspondiente escritura hipotecando 
el ferrocarril en construcción de Zalla á Solares, 
primera hipoteca, el firrocarril del Cadagua, de Zo-
rroza á Valmaseda, y el ferrocarril de Santander á 
Solares: estos dos últimos en segunda y tercera hi­
poteca respectivamente. 

Compañía de 'aguas teñidas.—El Consejo de 
administración de esta Compañía ha acordado el re-
parto'de un dividendo 4 cuenta de 12,50 francos, lo 
cual hace un dividendo para todo el ejercicio de 25 
áSO francos. 

El año anterior ha repartido esta Compañía 40 
francos; pero el agio al oro y la bajá de la exporta -
ción de minerales ha producido á la Compañía bas­
tante pérdida. 

Se dice que el Consejo de administración trata de' 
utilizar su organización comercial, y al efecto ne­
gocia con la Compañía Tharsis el encargarse de la 
venta de sus piritas. 

X.a subasta de 4 por 100 interior.—La subasta 
anunciada para el día 15 con ¿bjeto de adquirir tí­
tulos de la Deuda 4 por 100 interior para convertir 
en inscripciones nominativas á favor de las Corpo 
raciones civiles, ha sido cubierta en parte. 

El cambio fijado por el ministro de Hacienda fué 
el de 65'i?4. 

Acuñaciones de moneda en España en 1805. 
—En todo el año nO se ha acuñado ni una sola mo­
neda de oro De plata ha sido también escasa la la­
borase ha limitado á fundir un niillón de pesetas en 
duros isabelinos procedentes de la indemniza,ción 
de Marruecos, y á fabricar con él 715.437 monedas 
de una peseta y 350.000 monedas de 50 céntimos. 

Ferrocarril de Puerto Rico.—Esta Compañía 
va á proceder á la reducción del antiguo capital de 
16 millobes al nuevo de 3 millones de pesetas, re' 
presentado por 12.000 acciones de 250 pesetas cada 
una, enteramente liberadas, por anulación de las 
4.000 acciones que constituyen la fianza de la Soeiété • 
d'Entreprises et de Consirtutiom dea Colonies Es-
pagnole» y por el estampillado de tres acciones de 
cada siete, quedando abandonadas las otras cuatro 
por los accionistas para su anulación. 

La deuda flotante.—En 1.° de Enero de 1896 
importaba la suma de 420.797.645,75 pesetas. 

Junta sindical. —La Junta sindical del Colegio 
de Agentes de Cambio y Bolsa de Madrid ha queda­
do constitnida para el presente año en la forma si­
guiente: 
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Síndico presidente del Colegio y presidente de la Bol­
sa de Madrid: D. Sergio Rojas y Míoguez. 

Vicepresidente: D. Gaspar Roda. 
Adjuntos: D, Francisco Echevarría, D. Ángel Alon­

so, D. Miguel Ramírez Prieto, D. Maximino de la 
Peña y D. Lorenzo Aguilar. 

Adjuntos sustitutos: D. Lorenzo Egcanciano y don 
-Agustín Sil vela. 

Asociación de contratistas de Obras públi­
cas de Espafla.—En cumplimiento de lo dispuesto 
en el articulo 19 del Reglamento por que se rige 
esta Asociación, la Junta directiva ha acordado se 
celebre junta general ordinaria el día 19 del actual, 
á las dos dé la tarde, en su domicilio soc al,Cruz, 25. 

Si por circunstancias especiales, algún socio de 
provincias no pudiera asistir á la indicada reunión, 
en la que se tratarán asuntos muy importantes para 
la clase, se ruega envíe autorización para que otro 
socio le represente. 

Bl ferrocarril central de Aragón. - El dia 18 se 
inauguraron en Villafeliche los trabajos de la Hnea 
férrea de Calatayud á Teruel. ' 

Las obras comenzarán con la apertura del primer 
túnel. 

Tranvías eléctricos!—El ingeniero director He 
Vías y Obriis municipales, 8r. Naranjo, está hacien­
do un estudio detenido de los diversos sistemas que 
existen de aplicación de la electricidad á loa tran­
vías, tanto en el Norte de .^mérica como en otras 
naciones europeas, con el fin de adoptar para la ca­
pital de España aquel que sea más - beneficioso y de 
menos perjuicios para los vecinos de Madrid. 

Muy en breve dará dictamen el distinguido inge­
niero sobre tan importante asunto. 

Ferrocarril de Jáitiba^á. Alcoy.—Oicese que ha 
sido ultimado el contrato entre la Compañía de los 
CamÍDos de hierro del Norte y D. Glabriel Moreno 
Campo para continuar lu construcción de este fe 
rrocarril en su última sección de Onteniente á aque­
lla fabril ciudad, línefi que, como es sabido, fué cons­
truid^ por el referido Sr. Moreno Campo. 

Compañía iFiendataria de tabacos. 

ANUNCIO 

El Consejó de administración, en camplimtento 
de lo dispuesto en el art. '^ de \o% estatutos, ha 
acordado que la junta general ordinaria de señores 
accionistas se celebre el día 9 de Febrero próximo, 
á las dos de la tarde, en el Banco de España, salón 
de juntas generales. 

La Junta se reunirá para deliberar sobre el balan­
ce anual, las cuentas, Memoria y actos de la admi­
nistración durante el ejercicio de 1891-95, para ele­

gir ios Consejeros numterarios oorrespondKentes y 
los supernumerarios, en la forma que determina el 
art. 11 de los estatutos, y para resolver sobre las 
•proposiciones que se presenten. 

En dicho día se dará lectura i la Memoria, al ba­
lance y ala liquidación anual, repartiéndose estos 
documentos entre los señores accionistas que pose­
yeran con tres meses de anticipación á la celebra­
ción de la junta y sigan poseyendo el dia ep que 
ésta se celebre, veinte ó más acciones. 

Esta circunstancia de seguir poseyendo veinte ó 
más acciones el día en que la junta se celebre, la 
iicreditorán depositando en el Banco de España di­
chas acciones, y entregando bajo recibo en la di­
rección de esta Compañía, desde el di» 1° de dicho 

¡ mes de Febiero hasta el dia antes de la celebración, 
de doce á cuatro de la tarde, los resguardos que 
aquel establecimiento les expida. 

Al propio tiempo, justificarán también la posesión 
continuada, durante tres meses, de las acciones que 
les dan derecho de asistencia, ya por medio de los 
resguardos de depósito que les haya librado el Ban­
co de España, si las tienen depositadas en este esta­
blecimiento, ya por medio de la póliza del agentf 
ó corredor que intervino en la compra de las mis • 
míiS, si lo hubo, ya por los contratos ó documentos -
otorgados ante notario donde igualmente se acredi- ' 
te la fecha en que se transmitieron al poseedor, yft 
en cualquiera otra forma que al efecto sea bastante 
en derecho, la cual apreciará definitiva y ejecutoria­
mente el Consejo de administración de la Sociedad. 

El derecho de asistencia de los señores accionis­
tas que todavía no l>ayan canjeado sus acciones no-' ' 
mioativas por otras al portador, se acreditará }>or 
los libros de la Compañía. '< -

Las oficinas centrales de ésta formarán la lista de 
los señores accionistas que hayan acreditado su djs-
reeho de asistencia, expresando en ella el número 
de aecioaes con que cada uno figure. 

A cada señor accionista que t6nga derecho de 
asistencia se le entregará por dichas oficinas una 
papeleta en que conste dicho derecho y el námeroi 
de acciones que representa. Estas papeletas podrán 
recogerlas desde el 1 ° de Febrero hasta el dia ante­
rior al de la junta, de doce á cuatro de la tarda. 

La asistencia i, la junta será personal, y solamen­
te podráu delegarla las mujeres «oltera§ y viadas, 
las Corporaciones y personas jurídicas ó moralos; 
las pujeres casadas y IOÊ  menores concurrirán ]>or 
medio de sus legítimos representantes ó gestoras. . 

Madrid 9 de fioero dé lé96.-Bl SecreWio, IBÍ-> 
dro Torres Muñoa. 

Imprenta de Enriqae-F. de Bojas, 
Pla^a de los Mosteniet, mimero a4i y calle del Rsul, núnero * 
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ESTABLECIMIENTOS RECOMENDADOS 
ADVERTENCIA Prevenimos & nuestros lectores que lo hacemos ÚNICAMENTE de 

los Establecimientos que conocemos pr&cticamente sus servicios. 

IRAlItilU Establecimiento de primer orden.—Situado 
en el mejor punto de la capital. 
U i n i i l f l Hotel de Ultramar, de Vicente ¡Sancho. 
n i l l ' l i lU —Arenal, 15.—Gabinetes espaciofios y ele­
gantes para caballero.—Trato esmerado. 
H i n n i n ElNoroeste, de Manuel .'V Juaiia Gómez. 
ISAUtlIU —Peligros, 3 . -En este establecimiento en 
contrarán los señores viajeros cuantas comodidades ape­
tezcan. 
U i n n i n EfNorte.—Arenal, 16y 18, principa).—Pro-
flilünlu pietario: D. José Arenas—Ésta acreditada 
c u a pars viajeros cuenta veinticÍLCo años de exis­
tencia. 

HllDRID |{n este acreditado establecimiento hallarán 
los señores viajeros un esmerado servicio.' 
U l l t D i n ^^ Central, casa para viajeros, de Krancis 
SliiUllll/ co Lamiel, Alcalá, 17, principal (frente á La 
Équitativ). Gabinetes independientes para caballeros 
6, precios módicos. 
m n O l I i J' Cunningrton.—Dentista.- Calle de Santa 
I i l l l l l l i l l 8abe l ,41 ,2 ." 

OitiÍA (Menorca.) - José ForitAnglada.—Den­
tista^ 

U i n n i n Establecimiento de coches de lujo de £n-
IBAUlllll rique González, Santa Engracia, 3. —Teléfo 
no 2.144.—Se hacen abonos y medios abonos á tronco 
y liinonera á precios módicos. 
I f i n n i n Compagnie Internationale de Wagons 
l l i i ü i l i u Llts.—Calle de Sevilla (Z,a Equitativa). 

Compaflia Trasatlántica.—Puerta del SoJ' 
13. (véase el anuncio.) 

Cesar Fereal. — Salud, 13, principal. — 
Agente de vapores y transportes. 

HtlUDin (̂ r&n establecimiento de coches de Iqjo, 
HiAlInlU de Manuel Oliva.- Calle de Quintana, 14 
y Don Martin 57—(Barrio de Arguelles ) 

Agenda Internacional de Comisiones. -
Transportes y Consignaciones de Valle y 

•Compañía—Victoria, 3. . 
U i n n i n Garrouste.—Alcalá, 18.- Antigua Agencia 
ranUnlll de transportes. 

Consultorio Médico Quirúrgico.—Arenal, 
1.—Montado como los principales de Euro­

pa.—Guardia permanente. 

Academia Lara —Para carreras civiles y 
militares —Pinza del Carmen, 1, segundo. 

liDKII) Gran café de Várela, de los Sres. de Várela 
y Alvarez. Preciados, 37 Teléfono 26á. —Es 

verdaderamente notable la bondad de los géneros que 
en este antiguo y acreditado caté se despachan. 

Grandes almacenes de vinos y carros 
de transportes, para dentro y fuera de la 

capital, de José Rodríguez Miguel, Bortaleza, 118 y 146. 

Arthur Koppel.—Santo Tomás, 4 (véase 
el «nuncio en la cubierta.) 

José Centeno.—Ingeniero - Juan Bravo, 2. 
- Hepresentante de locomotoras. 

Jaime Bache.—Plaza del Ángel, 
Maquinaria inglesa. ^ 

13. -Za 

r n i Hijos de B. Alcafliz.—Constructores de 
máquinas agrícola é industriales. 

Gran huevería de Gregorio Martin, Em­
bajadores, 6. — Este acreditado estableci­

miento recibe grandestemesas diariamente —Servicio 
adomicilio. ' 
| l i n n i h Gran café de Frada, San Bernardo, 50. 
lilill/nlU Teléfono 3.173 —Todas las noches gran con­
cierto por la brillante banda del regimiento de Zarago­
za.—Servicio esmerado. 
111 n n i n Gran Café Restaurant de Paris, de Hen-
llI/lI/lllU ri Bragayrac—Calle de Bspoz y Mina y 
calle de la Victoria, 4. 

Taller de pintura, dorado y revoco, de 
Manuel Jiménez.—Trafalgar, 21—Se reci­

ben avisos, Alcalá, 7, Agencia—Teléfono, 298. 
u i n n i n Gran sastrería de Jesús Castillo, León, 28. 
lilillililí/ En este acreditado establecimiento encontra­
rá el público un ̂ ran surtido en géneros superiores á 
precios sumamente reducidos. "~ 

Gran establecimiento 
de caballos de lujo ^ pu­

pilo y alquiler, de Moreno Hernán­
dez, Keina, 14. 

Hilario Crespo, Atocha, 161.—Represen-
tanteen España délas famosas bicicletas 

WHIT'WOBTH, las más rápidas, sólidas y ligeras del 
mundo. 

M l U D i n ^^^°<^c talleres de fundición y cons-
nllluIlIU trucción de m&quinas.—Director propio 
tario Rafael Pérez, San Rafael, 4, teléfono 3.072. —Pren­
sas hidráulicas para aceite. —Material de tranvías y 
toda clase de máquinas para industrias. 

U i n n m Relojería de S&nchez, Fuencarral, 106. 
lililUulU —Gran surtido en relojes de todas clases 
para caballero desde 10 pesetas; ídem señora, desde 18 
pesetas. Garantía un año. , 

Productos alimenticios comprimidos para 
el ejército, marina y demás estableci­

mientos.—Exposición en el Salón del .£fcra/do y calle 
de las Tres Cruces. 4, duplicado.— La correspondencia 
á Mr. Gastón Massios, Torres, 7, primero. 
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Servicios áe la Compañía Trasatlántica de Barcelona, 
Ii lnea de l a s Anti l las, Ne'w-York y Veracruz.—Combinación á puertos americanos del Atlántico y 

puertos ív. y S. del Pacifico.—Tres salidas mensuofles: el 10 y 30 de Cádiz, y el 20 dé Santander. 
Linea de FiÍH>inas.—Extensión á lio lio y Cebú, y combinaciones al Golfo Pérsico, Costa oriental de 

África, India, China, Oochinchina, Japón y Australia.—Trece viajes anuales, sUiendo de Barcelona 
cada cuatro viernes, á partir del 5 de Enero de 1894, y de Manila cada cuatro jueves, á partir del 25 de 
Enero de 1894. 

Linea de Buenos Aires . - Seis viajes anuales para Montevideo y Buenos Aires, con escala en Santa Cruz 
de Tenerife, saliendo de Cádiz y efectuando antes las escalas de Marsella, Barcelona y Málaga. 
Linea de Fernando Póo.—Cuatro viajes anuales para Fernando Póo, con escalas en Las Palmas, puertos 

i e la Costa Occidental de África y ttolfo de Guinea. 
Servicios de África.—Linea de Marruecos.—Un viaje mensual de Barcelona á Mogador, con escalas 

en Melilla, Málaga, Ceuta, Cádiz, Tánger, Larache,Rabat, Casablanca y Mazagán. 
Servicio de Tánger —El vapor Joaquín del Piélago sale de Cádiz para Tánger, Algeciras y Gibraltar los 

lunes, miércoles y viernes, retornando á Cádiz los martes, jueves y sábados. 

Estos vapores admiten carga con las condiciones más favorables, y pasajeros, á quienes la Compañía da 
alojamiento muy cómodo y trato muy esmerado, coYao ha acreditado en su dilatado servicio Rebajas 4 
familias. Precios convencionales por camarotes de lujo Rebajas por pasajes de ida y vuelta. Hay pasajes 
para Manila á precios especiales para emigrantes de clase artesana ó jornalera, con facultad de regresar 
gratis dentro de un año si no encuentran trabajo. 

La Empresa puede asegurar las mercancías en sus buques. •-
AVISO IMPORTANTE.—La Compañía previene á, los señores comerciantes , ag r i cu l to res é in­

dus t r ia les , que recibirá, y encaminará, á, los destinos que los mismos designen, l a s m u e s t r a s y 
no tas de precios que con esteotú^to se le entreguen.—Esta Compañía admite carga y expide pasajes 
para todos los puertos del mundo servidos por líneas regulares. 
• Para más informes: En Barcelona: La Onmpañia Trasatlántica y los Sres. RipoU y Compañía, Plaza de 
Palacio.—Cádiz: La delegación de la Compañía Trasatlántica.—Mairid: Agencia de la Compañía Trofatlán-
tica. Puerta del Sol, l:j. —Santander: Sres. Ángel B. Pérez y Compañía.- Coruña: D. E. da Guarda.—Vigo: 
D. Antonio l>ópez de Neira.—Cartagena: Sres. Bosch hermanog.—Valencia: Sres. Dart y Compañía.— 
Málaga: D. Luis Duarte. 

SOCIEDAD ANÓNIMA 

TUBOS FORJADOS 
BILBAO 

Tubos de hieiro y acero dulces para la fabricación 
de camas , conducciopcs de agua , g a s y vapor 

Tubos para ca lderas multitubulares. 
Tubos S tays y Field 's . 
Tubos Perkins é hldrá.ulicos. 

Se hacen tuberías con arreglo á planos ó diseños. 
Postes tubulares para lineas aereas. 
Brazos y soportes tubulares para lámparas eléc­

tricas. 
Verjas , ba rand i l l a s , e tc , etc. 

Xw^v¿Í£Í¿í^v!S 

METAL DELTA 
BRONCE PERPEGGIONADO 

Privi legio exclusivo en España . 

Toda clase de piezas de metal fundidas, forja­
das, laminadas y estampadas. Discos parji car-, 
tuchos de revólver y de chza. Especialidad en 
cojinetes y piezas de maquinaria. Laminación 
de chapas de metal en frío. Aleaciones especia­
les para objetos artísticos y de adorno. ' 

El Metal Del ta no se roña ni toma carde­
nillo. Es muy dúctil y maleable en caiiente, y su 
resistencia y elasticidad en frío es igual á la del 
acero dulce. 

Dirigir la correspondendia á la Sociedad. 

D e l t » E s p a ñ o l . — H l l b i s o . 

S£SS7yw?í? i? : íSS? t3^ 

m i m ESPECIAL PREPÜRATORU 
PIRA CABBERU CITIICS T nUTUES 

BAJO LA DIRÉCCIÚN DEL CAPITÁN DE INGENIEROS 

DON EMILIO RIERA SANTAMARÍA 
Con el concurso de varios profesores facultativos. 

Calle del Pez, 17, 3.°, de recha . 

Preparación completa para carreras militares, 4 pof* 
grupos de tres asignaturas de matemáticas ps r» ! • • 
carreras de ingenieros y arquitectos, 40 pesetas rnesk 
suales. 

En esta Academia ,hay una clase especial eü la cxiil 
se admiten alumnos que no satisfacen honorarios si mi -
son aprobados en los exámenes correspondientes. ' ... 

El día 1." de Febrero empiezan nuevas clases p&n^ ' 
los que se matriculen en el presente mes . ', 
• Se admiten internos. Pídanse reglamentos. ' 

Calle del Fea , 17, 3.°» de recha . 
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T A R I F A DE A N U N C I O S 

ESPACIOS 

Un 16" de plana.. 

Octavo de plana.. 

Ouarto de id 

Media plana 

,TreB cuartos de id 

Plana entera 

3 MESE S 

Pesetas. 

11 

19 

35 

67 

95 

121 

m c ^ 
e MESES 

Pesetas, 

21. 

37 

68 

126 

179 

227 

B»acx-c3 

9 MESES 

Pesetas. 

29 

51 

96 

147 

251 

317 

UN AÑO " 

Pesetas. 

36 

63 

118 

218 

310 

399 

ADVERTENCIAS 

No Be admite anuncio por menos de tres 
meses. El pago será adelautado. Los gra­
bados ó clichés los remitirá el anunciante, 
ó si nos manda hacerlos, será de su cuenta. 
El anunciante que pague desde 36 pesetas 
al año, tiene derecho á que se le sirva el 
periódico gratis. 

Sin ningún aviso á la expiración de un 
plazOg.se entenderá como una renovación 
del abono por otro periodo igual al del an~ 
terior. 

Este periódiop cuenta cuatro afios de publicación, y tiene circulación, igual ó mayor que la de los 
. periódicos profesionales más afamados. 

OFICINAS: Pez, 17, tercero, MADRID. 

Males de la orina. 
Cura sin sondar ni operar. 

Dilatación de las estrecheces, rotura y expeli-
ción de los cálculos (mal de piedra) y arenillas. 
Cura rápida del catarro de la vejiga, incontinen­
cia, debilidad, próstata, orina turbia con po.̂ 'OB 
blancos ó rojos Sales Koch, 7 pesetas. Van co 
rreo.por libranza ó sellos. Calmante instantáneo 
de los dolores j ataques Cünsuíta diaria gratis 
y por correo.-GabiHete Médico Norte-Ame­
ricano, Monter^, 33, primero, Madrid. 

GURA DE LA ESTERILIDAD 
Y MALES DE LAS SEÑORAS 

' Terifiéando, en caso preciso, la 
feeundacidn artificial. 

Nuevo procedimiento con resultados positivos 
en un período breve. Consulta, de 11 á 1 de 5 á 
7^ por correo. ̂  Gabinete Norte-Americano, 
Mcrntera, 38, primero, Madrid. 

VENÉEEO-SÍFILIS 

B L E N O R R A G I A 
Unjo blanco. Gota militar cura en dos dias. 

CApsnlas Koch, 3 pesetas. Van por correo. 
Impotencia, debilidad, pérdidas, cura rápida 

á cualquier edad y sin peligro. Tónico Kcch, 9 
pesetas. Consalta gratis diaria y por correo.— 
Gabinete Norte-Americano, Montera, ^ , pri­
mero, Madrid. 

Jbv£aXee d.@ la. pie^. . 
llagas, chancros, erupciones, ronchtCa venéreas, 
sifilíticas, cancerosas, etc. Cura rápida. Pomada 
koeb, S pesetas. Va por correo Consulta dia< 
ria gratis Y por correo. —Gabinete Norte Asas-, 
rloano, Monter% 33, primero, Madrid. 

SE VENDEN 
dos casas en el sitio más céntrico del Puente de 
Vallecas. 

Se dará razón: 

CABESTREROS, 15, 2° 

LÁMPARAS I l A l l S C E m 
DE F. GABRIEL Y H. ANGENAULT 

FÁBRICA EN COMBS-LA-VILLE 
(FRANCIA) 

No comprar otra lámpara sin examinar antes el buen 
resultado de nuestra marca. 

TÍNICO DEPÓSITO. P A K A LA VENTA EN ESPAÑA 

PUEKTA DEL SOL, NÜM. 1, MADRID 

LA MAftIlINISTA fiBIPIlZCOAJT 
BEASAIN—GÜIPÜZCOA 

Grandes talleres de constracción. 

Máquinas dd vapor.—Turbinas. - Fábricas de harina, 
de papel y de cemento.—Prensas hidráulicas y de husi 
lio para aceite, vino, etc.. etc.— Máquinas.- Herramien­
tas—Transmisiones y fundición de hierro, bronce y 
acero moldeado. 

Tuberías de palustre y todo género de trabajo de cal­
derería. 

I , DIRECCIÓN TELEGRÁFICA 

MAQUINISTA—BEASAIN 


