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Comisión de arbitraje minero. 

REPRESENTACIÓN DE S. A. I. EL PRÍNCIPE 

MÜLEY EL MEHDI 

Por Daliir de S. A. I. el Príncipe Muley El Mehdi 
ha sido nombrado el Excmo. Sr. D. Manuel González-
Hontoria representante suyo en la Comisión de ar­
bitraje que se ha de reunir en París para la resolu­
ción de los litigios mineros que reconocen una causa 
anterior á la publicación del Dahir jalifiano sobre 
minas de 20 de Enero de 1914. 

REPRESENTACIÓN ÜE ESPAÑA 

Por Real orden de 1." de Abril de 1914 ha sido 
conferida al Excmo. Sr. D. Joaquín Fernández Prida 
la representación de España en la Comisión arbitral 
que ha de reunirse en París para la resolución de los 
litigios sobre minas en Marruecos que reconocen una 
causa anterior á la publicación del Dahir jalifiano 
sobre minas de 20 de Enero de 1914. 
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Comisiones de arbitraje para la resolución de litigios 
mineros en Marruecos. 

La Comisión de arbitraje para la resolución de 
los litigios mineros en la zona del Protectorado espa­
ñol en Marruecos, instituida por Dahir de S. A, I. el 
Principe Muley El Mehdi, de 20 de Enero último, en 
la cual desempeñará las funciones de superárbitro 
M. Gram, designado por S. M. el Rey de Noruega, 
se constituirá el 15 de este mes en París, calle 
Edouard Vn, núm. 2. Las demandas previstas en el 
artículo 3." del Reglamento deberán ser presentadas 
ante la Comisión del 20 de Abril al 20 de Mayo. 

En las mismas condiciones y en el mismo domici­
lio quedará constituida la Comisión análoga que ha 
de resolver los litigios relativos á la zona francesa. 
El plazo hábil para presentar las demandas correrá 
del 30 de Abril al 30 de Mayo. 

Madrid, 11 de Abril de 1914.—Eí Subsecretario, 
EUGENIO FERRAZ. 



Movimiento de navegación en los puertos de la zona española de Marruecos 
durante el año de 1913. 

T K T U A N (Río IVEartin) 

PRIMER TRIMESTRE 

BANDERA 

VAPORES 

NÚMERO 

Con carga 

28 
3 
4 
7 
1 

43 

En lastre 

» 
» 
» 

» 

TONELAJE 

Con carga 

17.219 
3.315 
4.844 
2.086 

420 

27.884 

En lastre 

> 

VELEROS 

NÚMERO 

Con carga 

4 

En lastre 

6 

» 

1 

5 

> 
» 

6 

TONELAJE 

Con carga 

80 

133 

213 

En lastre 

28 

» 

28 

TOTAL 

NÚMERO 

Con carga 

32 
3 

7 
2 

48 

En lastre 

6 

> 

6 

TONELAJE 

Con carga 

17.299 
3.315 
4.844 
2.086 

553 

28.097 

En lastre 

28 
» 
» 
» 
» 

28 



SEGUNDO TRIMESTRE 

BANDERA 

Española 

Alemana 

Francesa 

Inglesa 

Totales 

VAPORES 

Con cargt 

33 

3 

6 

6 

48 

En lastre Con carga 

16.939 

3.731 

9.624 

1.188 

En lastre Con carga 

VELEROS TOTAL 

KtMEllO 

31.4821 » 10 

Bn lastre Con carga 

299 

12 

311 

En lastre 

NÚMERO 

Con carga 

42 

3 

6 

7 

58 

En lastre 

TONELAJE 

Con carga 

17.238 

3.731 

9.624 

1.200 

31.793 

En lastre 



TERCER TRIMESTRE 

BANDERA 

VAPORES 

NUMERO 

Con carga 

69 

4 

» 

9 

18 

lOO 

En lastre 

> 

> 

-

TONELAJE 

Con carga 

23.426 

4.221 

» 

10.580 

3.394 

» 

41.621 

En lastre 

» 

» 

» 

VELEROS 

NÚMERO 

Con carga 

18 

» 

1 

» 

1 

20 

En lastre 

» 

» 

» 

TONELAJE 

Con carga 

523 

285 

» 

130 

938 

En lastre 

> 

9 

» 

TOTAL 

NCMERO 

Con carga 

87 

4 

1 

9 

18 

1 

120 

En lastre 

» 

» 

» 

TONELAJE 

Con carga 

23.949 

4.221 

285 

10.580 

3.394 

130 

42.559 

En lastre 

> 

» 

» 



CUARTO TRIMESTRE 

BANDERA 

Española 

Alemana 

Francesa 

Inglesa 

Italiana 

Marroquí 

Noruega 

Portuguesa 

Sueca 

Totales 

VAPORES 

NÍ'MEBO 

Con eargs 

87 

3 

8 

20 

123 

En lastre Con earga 

27.925 

3.047 

7.977 

4.427 

2.168 

119 

45.663 

En lastre 

VELEROS 

NCMERO 

Con carga 

35 

» 

1 

» 

» 

1 

1 

1 

39 

En lastre 

TONELAJE 

Con carga 

976 

72 

10 

154 

133 

1.345 

En lastre 

TOTAL 

NUMERO 

Con carga 

122 

3 

9 

20 

4 

1 

1 

1 

1 

En lastre 

162 

I carga 

28.901 

3.047 

8.049 

4.427 

2.168 

10 

154 

133 

119 

47.008 

En lastre 

t e 



LARACHE 

PRIMER TRIMESTRE 

BANDERA 

Española 

Alemana 

Austr íaca. . . ' 

Danesa 

Inglesa 

Portuguesa 

Totales 

VAPORES 

NCMERO 

Con carga 

3 

5 

3 

» 

21 

1 

33 

En lastre Con carga 

3.686 

5.200 

3.206 

» 

4.251 

228 

16.571 

En lastre 

VELEROS 

NÚMERO 

Con carga 

12 

13 

En lastre Con carga 

623 

149 

772 

En lastre 

TOTAL 

NCMERO 

Con carga 

15 

5 

3 

1 

21 

1 

46 

En lastre Con carga 

4.309 

5.200 

3.206 

149 

4.251 

228 

17.343 

En lastre 

en 



SEGUNDO TRIMESTRE 

BANDERA 

VAPORES 

NÚMERO 

Con carga 

20 

7 

8 

» 

4 

24 

5 

» 

1 

69 

En lastre 

» 

» 

» 

TONELAJE 

Con carga 

15.561 

6.456 

6.687 

» 

2.398 

6.405 

2.413 

a 

110 

40.030 

ED lastro 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

> 

VELEROS 

NÚMERO 

Con carga 

26 

1 

4 

31 

En lastr« 

> 

» 

TONELAJE 

Con carga 

1.006 

» 

170 

99 

» 1.275 

En lastre 

» 

» 

» 

» 

TOTAL 

NÚMERO 

Con carga 

46 

7 

8 

1 

4 

24 

5 

4 

1 

100 

En lastre 

s> 

» 

TONELAJE 

Con carga 

16.567 

6.456 

6.687 

170 

2.398 

6.405 

2.413 

99 

110 

41.305 

En lastre 

» 

» 
^ 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

IsS 

Oí 



TERCER TRIMESTRE 

BANDERA 

VAPORES 

NCMEKO 

Con carga 

27 

9 

7 

> 

7 

19 

4 

» 

73 

En lastro 

» 

» 

> 

» 

» 

TONELAJE 

Con carga 

20.998 

8.108 

6.598 

6.183 

4.946 

2.756 

49.589 

En lastre 

> 

» 

> 

» 

VELEROS 

NÍMERO 

Con carga 

26 

» 

2 

3 

31 

En lastre 

» 

» 

> 

> 

» 

TOXELAJE 

Con carga 

881 

» 

'299 

> 

245 

1.425 

En lastre 

» 

» 

» 

* 

TOTAL 

NÚMERO 

ICon carga 

53 

1 9 
7 

2 

7 

19 

104 
1 

En lastre 

» 

> 

» 

» 

» 

» 

» 

TONELAJE 

Con carga 

21.879 

8.108 

6.598 

299 

6.183 

4.946 

2.756 

245 

51.014 

En lastre 

» 

» 

» 

» 

:» 

» 

;> 

» 

» 

I 



CUARTO TRIMESTRE 

BANDERA 

Española 

VAPORES 

NÚMERO 

Con ctrga 

25 

8 

2 

» 

5 

15 

1 

2 

58 

ED lastrt 

» 

» 

» 

» 

» 

TONELAJE 

Con carga 

13.889 

8.131 

1.600 

» 

2.390 

4.476 

300 

580 

31.366 

En lastre 

» 

> 

» 

> 

» 

VELEROS 

NÚMERO 

Con carga 

23 

» 

1 

24 

En lastre 

» 

> 

» 

TONELAJE 

Con carga 

1.180 

80 

» 

» 

1.260 

En lastre 

» 

» 

» 

TOTAL 

NÚMERO 

Con carga 

48 

8 

2 

1 

5 

15 

1 

2 

83 

En lastre 

» 

» 

» 

» 

TONELAJE 

Con carga 

15.069 

8.131 

1.600 

80 

2.390 

4.446 

300 

580 

32.626 

En lastre 

j> 

» 

ü> 

» 

» 

•> 

» 

^ 
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Nuestra exportación á Marruecos. 

VIAJANTES Y COMISIONISTAS 

La importancia que justamente han concedido los 
Gobiernos, los órganos de la opinión africanista y las 
entidades oficiales y particulares á los medios que 
más directamente pueden influir en el acrecenta­
miento de nuestra exportación á Marruecos, han mo­
tivado que una de las medidas adoptadas para conse­
guir fin tan laudable haya sido la referente á facilitar 
las comunicaciones entre los puertos de la Península 
y los del litoral Norte del Imperio; pero aunque no 
pertenezca á la esfera de acción de los Gobiernos, 
debe considerarse como uno de los fines de los órga­
nos referidos el estudio de otros medios, que no por 
ser menos importantes y más indirecta su eficacia 
dejarían de contribuir al aumento de nuestras rela­
ciones mercantiles con un país en el que la proximi­
dad geográfica es ya de por sí un factor favorable 
para conseguir ese resultado. 

Uno de esos medios es, sin duda alguna, la orga­
nización de un buen servicio de viajantes y comisio­
nistas; asunto al que conceden excepcional importan­
cia, en lo que se refiere á Marruecos, todos los que en 
los últimos años han dedicado alguna atención al es­
tudio de las causas que más directa é indirectamente 
han contribuido al evidente progreso de la importa­
ción en este país, entre las que se consideran, si no 
tan influyentes como la baratura y bondad de la pro­
ducción y la facilidad de las comunicaciones, sí de 
excepcional importancia el contar con los elementos 
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personales adecuados para la labor de propaganda, 
no faltando quienes conceden hasta un efecto decisi­
vo y primordial en la creciente importación de cier­
tos países, nuevos casi puede decirse en el mercado 
marroquí, á la admirable perseverancia, perfecta 
preparación personal y entusiasmo patriótico de unas 
docenas de viajantes y comisionistas. Los resultados 
obtenidos por esos países, entre los que merecen es­
pecial mención Alemania y Holanda, son un ejemplo 
que debemos imitar, y que hasta pudiéramos realizar 
con grandes ventajas, pues contamos en Marruecos 
con más número de nacionales, nacidos en el país ó 
de larga residencia en el mismo, que ninguna nación 
de Europa, á los que pueden agregarse buen número 
de ellos de origeiv español nacidos en la Argelia, los 
cuales tienen sobre los procedentes de otras naciones 
la enorme ventaja de poseer el idioma árabe, conocer 
las costumbres del país y contar con relaciones de 
amistad entre los elementos mercantiles indígenas. 
Aunque estas favorables condiciones no las reúnan 
los naturales de la Península que no lleven una larga 
residencia en el país, es indudable que tienen, como 
los españoles nacidos en África, cierta ventaja para 
el trato con los indígenas, que es evidente sienten por 
nuestros naturales una natural inclinación que debie­
ran cultivar los que tienen con aquéllos relaciones de 
comercio, siendo el medio más seguro para aumen­
tarlas en poner un exquisito cuidado en no hacer ja­
más preguntas sobre intimidades del hogar musul­
mán ni entablar discusiones religiosas. Un viajante ó 
comisionista que siga esa prudente conducta y que 
no haga uso ante el cliente indígena de bebidas al­
cohólicas llevará mucho ganado para el mejor éxito 
de su comisión. La enorme ventaja que tienen los es­
españoles nacidos en Marruecos y Argelia de poseer 
el idioma del país es muy difícil cjue lleguen á dis­
frutarla los de la Península, aunque hubieren curea-
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do los estudios del árabe en las cátedras establecidas 
en algunas Escuelas de comercio del litoral, dado 
que la índole del mismo exige una continua práctica 
que sólo se consigue conviviendo con los naturales. 
Eso aconseja que el gasto que hace el Estado soste­
niendo esas cátedras tuviera inversión más adecua­
da, dando una nueva organización y mayores ampli­
tudes á las academias de árabe de Ceuta, Melilla, 
Larache, Alcázar y Arcila, en las que perfeccionaran 
las clases mercantiles los conocimientos, muchas ve­
ces empíricos, que tienen del referido idioma. 

Aparte de lo expuesto, que se refiere á la prepa­
ración personal de una clase de viajantes y comisio­
nistas para Marruecos, sería conveniente que, á imi­
tación de lo que hacen con gran éxito otros países, 
fuera especializado, dándole carácter permanente á 
su función, al personal referido, así como que, para 
mayor economía de los productores ó fabricantes de 
cada artículo, se agruparan éstos para el efecto de la 
acción de propaganda en el país que nos ocupa. No 
ofrece duda que el comisionista con residencia per­
manente en una ciudad del litoral, de donde hiciera 
periódicos viajes por éste y el interior (Alcázar, 
Uxda, Fez, Marrakesh, y pronto Tazza, ofrecen an­
cho campo á la actividad de esos propagandistas del 
comercio) tendría muchas ventajas para el viajante 
circunstancial. 

Para unos y otros pudiera solicitar el Estado bi­
lletes reducidos de la Compañía de Correos de Áfri­
ca, tanto entre la Península y los puertos del litoral 
marroquí, como de éstos entre sí, pudiendo estable­
cerse tarifas de recorrido para los viajes que efec­
tuasen los comerciantes, comisionistas y viajantes á 
todo lo largo de aquél, imitando con ello el ejemplo 
de algunas Compañías extranjeras que ofrecen esas 
ventajas á los principales cargadores. 

MANUEL FERRER. 




