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Motor para automdvil
con recuperacion por medio del aire comprimido

Los automoviles pueden utilizar un nuevo tipo de
motor que permite absorber el exceso dela fuerza
que se desarrolla en los caminos llanos y la que se
pierde en las pendientes con el [renado de los coches.
La parte esencial de este motor esiriba en llevar,
combinados con él, dos depositos de aire comprimido
vy en que los cilindros obren & veces como homba de
aire para llenarlos.

Los coches habilitados con este tipo de motor se
llaman automdviles mixtos por producir y almacenar
energia, funcionando unas veces como generador y
otras como receptor.

Los depositos de aire comprimido substituyen el
embrague y el cambio de velocidades de que van pro-
vistas las maquinas actuales, y, precisamente en esta
substitucion, es en lo que consisten todas las ventajas
del coche mixto, que resulta tan flexible como el co-
che eléctrico, v es, al mismo tiempo, el mas simple y
sencillo de los antomdviles existentes hasta el pre-
sente.

Los cilindros de este motor presentan la particula-
ridad de estar divididos cada uno en dos departamen-
tos, teniendo unos pistones especiales. Esta forma de
los cilindros se ha escogido para repartir el trabajo
del motor, y para que puedan desempeiiar el doble
Papel que se les exige.

La parte superior de los cilindros constituye un
notor de cuatro tiempos, ordinario, cuyas valvulas
estan dispuestas simétricamente en el fondo de las
recamaras.

Los pistones, con sus respectivas hielas, accionan
Una manivela que arrastra el arbol motor
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La parte inferier de los cilindros es una homba de
compresion que {rabaja, unas veces como com presor:
de aire, otras como motor y otras al vacio. Las tres
funciones de este aparato se obtienen por medio de
llaves de dos pasos que hacen comunicar al cilin-
dro hien con la atmosfera, hien con un depdsito de
aire.

La distribucion se consigue por (iroirs rotativos,
accionados al mismo tiempo que el arbol por una
hiela acoplada & la manivela por medio de engranajes
conicos.

El cambio de marcha se obtiene sobre el motor por
medio de una sencilla disposicion ; los #iroirs giran
siempre en el mismo sentido, cualquiera que sea el
de la rotacion de la manivela, y, por consiguiente, la
distribucion esta siempre regulada de la misma ma-
nera para la marcha adelante y para la marcha hacia
atrés.

El deposito de aire comprimido se calienta por los
gases de escape del motor. La admision del aire com-
primido en el motor, se efectia por medio de una
valvula que permite la entrada a la presion que se
desea.

En los caminos llanos, toda la potencia del motor,
no es necesaria para la propulsion del vehiculo y en
las pendientes, en vez de necesitarse fuerza alguna
del motor, conviene, al contrario, que éste absorba la
que se desarrolla por la accion de la gravedad. En
estos dos casos, el motor & que nos referimos, cuya
parte inferior trabajaria como compresor, almacena-
ra, bajo la forma de aire comprimido, la potencia que
no se ha utilizado eun la propulsion, y recuperara el
trabajo del frenado.

Para los arranques y las rampas, el motor recibira
una impulsion, gracias al aire comprimido, el cual
entrara en la parte inferior de los cilindros y sumara
su fuerza a la del motor de explosion.

Conviene hacer constar que la variacion de la po-
tencia se obtiene con mucha facilidad por medio de
las llaves de doble paso. i

Los ensayos que se han hecho han permitido ob-
servar que la flexibilidad del coche esta subordinada
a la reserva de energia de que se disponga, y que en
ciertas carreteras montafiosas, esta reserva se agola
después de una decena de kilometros de cuestas em-
pinadas debiendo renovarse cuando esto suceda,

En este caso hay que parar el coche y el motor se
ocupa exclusivamente en la carga de los depdsitos.

Para evitar este inconveniente y hacer del coche
mixto un coche de gran turismo 6 un coche ideal para
la ciudad, M. Leliévre, ha adoptado un mecanismo
con dos reductores de velocidad, uno para las gran-
des velocidades y el otro para las pequenas, que se
usa cuando el deposito de aire no tiene presion.

Otra ventaja del coche mixto-consiste en que la ve-
locidad puede quedar sensiblemente constante en
llano 6 en cuesta. En los coches con caja de engrana-
jes, la velocidad es lenta en las cuestas y rapida en la
parte llana.

Parece que la obtencion de una veloeidad casi uni-
forme, debe presentar todas las ventajas, tanto para
el placer del turista, como para la conservacion del
coche.
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