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PUNTOS CRITICOS EN INGENERIA 
M ECAN ICA.

estático, ó, como es la costumbre de llamarle 
el ingeniero civil, tiene ventajas sobre su 
hermano de profesión, el ingeniero dinámico 
ó mecánico, que es de temer no sabe siempre 
apreciar. Cuando por ejemplo un puente, 
se ha designado propiamente y suficiente­

mente bien construido, desempeña sus deberes por muchos

‘^^‘ ..^^ Y^lbrook, Londres ®^®®' ®^tes Hendy & Co.,
f^ ï’abricantes de toda ®°“®Y?temente en comunicación 

®° Inglaterra V ^® Maquinaria y Quinquillería '^&’.“ «’“ocimifnto d? sus empleados
3) e^*^ ^® ®^ Ingeniero^ onp « ^^® ^^”^® industrias. Los
®^' 'inY ^^gninaria, se invihn .^^^^^^l^en informes sobre cualquiera "®^^ «finina en7a «eu dirigir sus comunica-

asdef^^^^° para provéerles con lorS^i^*^ “° ®® omitirá esfuerzo
Cualquier k • detalles que le sean necesarios.

^^j®r su cor^espon^d^^^-^ viajando por Inglaterra puede 
¡>,* “ ***«*««• PMto ¿Tu desuno.

años sin ningún otro cuidado que el que un pintor es capáz 
de dispensarle. Una linea ferrea ó un camino, un dique ó 
túnel, una vez hechos, quedan construidos para bien, no 
necesitan mas cuidado, y duran por generaciones. El caso 
es diferente con máquinas. Despues que estas quedan con­
cluidas hay que trabajarlas ; y la mera prueba de estas á 
veces ocasionan dificultade.s y responsabilidades mayores que 
las que implican su construcción primitiva. Estas son sobre 
todo verdad de ciertas máquinas de origen comparativa­
mente moderno, que presentan continuamente lo que hemos 
llamado puntos criticos. En estilo liso pero expresivo en

lio

,^ * al dingirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
El Ingeniero y ferretero Español y Sud Americano.”
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algunos casos máquinas enteras, partes de estas en otras, 
se explotan dentro de una pulgada de sus vidas ; y nada 
mas que un conocimiento consumado de las condiciones bajo 
las cuales pueden existir y trabajar, demostrado por aquellos 
á su cargo, mantienen en existencia tales máquinas. Al 
mundo exterior la vida interior de, digamos, de la máquina 
de un gran vapor Atlantico, es un libro cerrado. Mucho 
de lo mismo se puede decir de las locomotoras de ferrocarril. 
Se fabrican en verdad, grandes cañones muy cerca del punto 
critico. Podríamos continuar consignando un gran numero 
de otros ejemplos de lo quo decimos si fuere necesario. La 
clase de conocimiento necesario para manipular una máquina 
de vapor muy cerca del punto critico es uno que no se puede 
obtener por medio de los libros. Está completamente fuera 
del conocimiento del profesor ; la Universidad de Cambridge 
no sabe nada de este ; está enteramente independiente de 
de matemáticas ; tan solo se puede adquirir por la practica, 
y aun solamente por aquellos que se han dedicado á observar 
ellos mismos. Una vez se encontró á bordo de un buque, 
un ingeniero civil con pequeña experiencia en trabajo 
mecánico, quien sin embargo versaba con mucha inteligencia 
y conocimiento de su version sobre un par de máquinas 
marinas, entonces de un tipo algo moderno, y por la cual el 
buque se impulsaba. Por algún tiempo se creyó en efecto 
que habia navegado como ingeniero marino, y cuando dijo 
que tal no era el caso, le preguntaron, y con alguna sorpresa, 
como habia conseguido la posesión de un conocimiento que no 
se puede adquirir de libros. Su contestación simple fué ; 
‘•'Teniendo la vista fija cuando he entrado en un cuarto de 
máquina.” Esto de tener la vista siempre alerta hace toda 
la diferencia, muy á menudo, entre un hombre del todo 
competente y otro que no lo és. Pero dejando los hombres, 
daremos, en cuanto sea posible ilustrar en papel, unos pocos 
ejemplos de puntos criticos en la ingeneria mecánica.

U^Í que se indica por sí mismo en seguida es la condición 
de la maquinaria de un buque duramente oprimida, 

digamos en un viage de prueba. Aqui el deber maximum 
posible tiene que obtenerse ó sacarse de la máquina y caldera. 
Es muy frecuente tocar é ir sí las calderas tienen escapes ó 
no. Si tiene escape, hay que reducir los fuegos en seguida, 
abriendo las puertas de los hornos. Si esta operación no 
basta, arriba ván las cajas de ceniceros, pero simultánea­
mente bajo la presión del vapor. Para contrarestar esto, 
queda parada la alimentación. Hagase lo que se pueda, el 
resultado de escapes bajo estas circunstancias es desastroso. 
Muchos de nuestros lectores se recordarán, como estando á 
cargo del cuarto de las calderas, se ha observado al nivel de 
agua y manómetro con una mirada ansiosa, mientras que 
ahora se advierte, ahora se apremia al fogonero bajo su 
cargo. El éxito de un viage magnifico frecuentemente ha 
pendido de un cabello, y se ha asegurado únicamente por la 
destreza consumada de aquellos en el cuarto de las calderas ; 
pero es muy poco lo que sobre esto se sabe. Ni tampoco 
digamos que en el cuarto de la máquina las dificultades son 
todavía mayores. Si los cojinetes están flojos, la máquina 
®® golpeará ella misma á padazos ; si están muy oprimidas, 
cualquiera de las superficies de rozamiento se puede 
recalentar en un momento dado. Solo aquellos que han 
tenido una experiencia practica y sensible conocen en cuan 
corto tiempo se necesita para que una guia de corredera 
se caliente á un calor rojo. Esta no es figura de discui-so. 
El mal se puede hacer casi sin un momento de prevención. 
El primer aviso que recibe el maquinista es el olor in­
equivoco y aborrecible de un cojinete recalentado. Bien 
para él si en otro minuto no vé las. chispas cruzar de una á 

otra parte. No puede haber la menor duda que en 
si no en todos, los casos, los cojinetes del eje de cigüeL 
vapores grandes se conservan fríos por la constante vigik 
del maquinista á su cargo. Todo está bien con decir 
todo esto está mal, y que debería ser así ; que los ejr 
cigüeña deben funcionar fríos, y que así seria si propiat 
proporcionados. El ingeniero ó maquinista marino k 
el hecho mejor. El puede llevar su buque á Austri, 
nunca calentársele un cojinete, pero que sabe que el œ 
no es debido á los cojinetes, sino á su habilidad y 
criterio ; y hay otras tantas cosas sobre que pensar, 
recalentado de un cojinete puede ir seguido por la rotu: 
un pasador de cigüeña. Porqué? Nadie lo sabe. Dí 
manera semejante, una raja en el pasador de una cig 
tan fina como un pelo, hará que el extremo may 
caliente. Porqué? Nadie lo sabe. Un sinnúmer 
hombres creén ó piensan que lo saben. Los dejarema 
su creencia en paz ; no los molestaremos.

^L éxito al tratar con los puntos criticos en la inge: 
marina depende en el conocimiento de lo que ái 

parecen cosas muy pequeñas ; pero en realidad no hay i 
pequeño y frivolo acerca del manejo de maquinaria car. 
á su mayor grado. Tomemos, por ejemplo, un asuni 
como el enfriar un pasador de una cigüeña con agua, 
pasador, una vez que se ha recalentado á su mayor p 
hay que echarle agua en el extremo mayor. La tuber 
servicio tiene que obrar en los nervios de la cigüeña. ' 
esto no se pone atención, es seguro que los cojinetes det 
se rajarán ó romperán. Volvamos otra vez i 
cojinete de empuje recalentado; el uso poco juicio^ 
aplicarle la manguera propiamente resultará en la í 
del hierro fundido—sin embargo que incitante es eh; 
una boquilla de agua á un metal recalentado ! Se; 
decir otra vez, sin temor de contradicción, que eleí 
fallo en el trabajar maquinaria en ó cerca del punto í 
es un asunto de atención para detalles pequeños. Escrik 
como estamos hoy, para nuestros lectores mas joven? 
hacemos ninguna escusa por forzar una lección en lai® 
mejor posible, á saber, suministrando una ilustración tí 
de la practica misma. En una importante linea de. 
carril en el Sur de Inglaterra una locomotora po*^ 
estaba haciendo todo cuanto podia para llegar á su he" 
un tren exprès escepcionalmente pesado cargad 
pasageros. La distancia se habia casi corrido, cuan 
entrar en un túnel, el maquinista se apercibió del olor 
cual no hay equivocación. Tomó su alcuza, salió alp^' 
de la locomotora, y encontró el vastágo del embolo O'- 
y la empaquetadura ardiendo. En el momento queb 
el aceite se inflamó y prendió fuego al aceite de las^r 
que yá estaba bien caliente. Al instante sigu'^-’ 
cabezal del embolo asido, y ante sus ojos la locomotí 
una ruina. El vastágo del embolo cedió en la par'- 
delgada; la plancha de movimiento torcida; un e^
con su vastágo de escentrica, destruido. El fogonero 
placa de pié cortó el vapor, y, estraño de decir, la locorr 
siguió corriendo por cerca de una milla en el est#*!? 
hemos consignado. El tren llegó á su plataforma, fl 
centenares de pasageros que llegaron felizmente al 1^ 
de su viage, ni uno sabia nada de la ocurrencia. ^' 
del hundimiento fué una pequeñez. La caja de en'P'- 
dura debía ser impermeable de vapor y el maquinista®^ 
que la glandula necesitaba apretarse. La empaq®^'’ 
realmente estaba floja, y el cojinete en el estro® 
cilindro sobresaliente, y agarrado un poco en el vas*-^ 
lo puso tan caliente que quemó la empaquetadm’®'

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus infor®^
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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lo demás siguió como hemos explicado. Aquí podemos 
ver la diferencia entre el éxito y catástrofe estaba en ó no 
apretar una glandula.

•t

“s|$:CE puede decir que la maquinaria no debería trabajarse 
«“Is nunca dentro de una pulgada de su existencia, de 
" ® M| l O 7

|'^".j juanera que no existan puntos criticos. Esto se pudiera 
2 g2í;hacer, pero solamente al costo de diminuir su utilidad seria- 
I > ' [(mente, y tal vez podremos añadir, sosteniendo un premio á 

b?-,l^ incompetencia. Locomotoras que hacen la tracción diaria 
2 " 2 [>^® ^’^ tren exprès desempeñan su cometido de la manera 
§ |3:™®joi’ posible — se hacen trabajar lo mas duro desde un 
g o “5 extremo de las cien millas de distancia ó aproximadamente 
^12? ^®^ corrido hasta el otro extremo. Funcionan bajo condi- 
•g.^"’ ciones extremadamente criticas—no, comprendase, criticas 
t £SÍ ®^ ®^ sentido de peligrosas—sino criticas en el sentido que 
^g = ; puedan fallar en desempeñar el cometido que se espera de 
cS»í^^^^’ perder tiempo. La menor equivocación sobre el 
^^ ‘ i agua, fuego, ó lubricación, y todo ha concluido ; el tiempo 
•S c^? ®® f^a perdido y no se puede recobrar. La habilidad consu- 

CJ

S.“

S)

«3

3z;>' 

ÿ si' 

5'53^

a

O

3?

S
5

^1 mada, ejercida inconcientemente, con la cual un maquinista 
s gí y fogonero de primera clase engañan una máquina y alcanzar 
do; de esta la última milla en una hora se tiene que ver para 

poderse apreciar; y podemos agregar que solo se puede 
apieciar por uno que comprende por que se 
hacen cosas y otras quedan por hacer. La perfección 

o trabajar una máquina bajo condiciones dificul­
tosas se vé, sin embargo, en buques torpedos 

aciendo la marcha de prueba, y el éxito asombroso que se 
» „^“^^do dá un poderoso testimonio á la destreza de 

- °® q^® ®® hacen cargo de la maquinaria despues de 
• j; x j^ '^^^ ^ Cieemos es un hecho digno de mención, tomándolo 

^^i -' 1 ^®dondo, que ningún maquinista del mundo aventaja 
•Sflí'i • J^Gian Bietaña para manejar maquinaria trabajada 
--L-j ^m^ iciones criticas. No conocen cuando han sido ven- 
•1?^ “«A»** pw» emprenderlo todo. Saben 

^ '‘““°- y ““"‘^^ V» atienden á cien 

personal de un cuarto apremiantes el 
^Isilencinm maquina cumple con su deber con 4 ^S . “7 “‘“Mad expuestos

AMa c^T , ^'^^ buciues tales como el Etruria 6 el 
y justa- mente asi. Jos constructores n i • pero estamos, es de teme buque y de sus maquinas ; 

^;;m.aquiuistas i cargo de esta ‘‘’" 
í: onerosos maquinaria tienen deberes 

ldiarta“X„^“"'í ’ ^ ”“ ““ M habilidad y criterio 
"" maquinaria y ^eX ^ “’‘‘quina. La 
^trabajan en verdad muy cercl d?! “ 
«; y ‘^ercií de los puntos críticos.

3 NGENERIa MECANICA EN INGLATERRA Y 
LL estrangero.

una l'i

0 se conoce las combinaciones me­
as se cuidan muy poco sobre el país en 

se ejercen, y, hablando abiertamente, 
que es Util y bueno para un país tiene 

Zec^se encontrará'TueXLptr^'^'^ ^ ®^’ ®“ embargo, 
todos modos, la^practla en^^”*® ^® 

l.todo el mundo, v esto , ^"8®^®^'^^ mecánica varia por 
nflleu cosas que pueden n materias pequeñas, sino 
’ pensamiento violenter mucho el 
asgO^ ’ fundamental. A que debe entonces 

atribuirse la diferencia ? Oremos que la contestación es, que 
es debida en su mayor parte, aunque no del todo, á pro­
pensiones personales, no de máquinas, sino de los hombres 

¡ que las construyen. Nuestros amigos de los Estados Unidos, 
por ejemplo, no se cansan nunca de decir al mundo que la 
americana es la mejor locomotora; y en esto insisten, aun 
cuando admitiendo que su eficacia evaporante es, por 

j razones que no atentamos á explicar, cerca de 30 por ciento 
j menor que la de una locomotora de construcción inglesa. 

Los ingenieros aun emplean los bastidores de barra, ruedas 
de hierro fundido, motrices pequeños, cilindros exteriores, 
y no pueden comprender como una locomotora inglesa puede 
desempeñar su cometido sin estos. Es inútil decirle que las 
locomotoras inglesas hacen diariamente la tracción de trenes 
por todo alrededor del país á marchas igualadas en solo una 
ó dos lineas cuarteadas de los Estados Unidos, y esto con un 
consumo de carbon prequeño mas allá de lo que los Estados 
Unidos pueden consignar. Pero esto no significa nada. La 
locomotora americana se construye por millares, y 
progresa bien en su propio país; el americano se halla 
contento con ella, admira su campana, su gran luz 
de cabeza, y su bota-ganado; y todo el tiempo los ingenieros 
ingleses se admiran como pueden tolerar tales trampas de 
chicharras y cosas de una construcción tan basta. No hace 
tan largo tiempo desde que los talleres de dibujo eran 
desconocidos en los mas celebres establecimientos de con­
strucción de locomotoras americanas. El todo se disponía 
en listones de pino y nogal, y cuando había de construirse 
una nueva máquina se buscaba el numero de la locomotora 
hermana en los libros de asientos, sacando el bulto de los 
listones del almacén de moldes, y empezaba la obra. Todo 
esto ha cambiado yá ; pero aun todavía parece que la 
locomotora americana no puede medrar en terreno ingles <> 
las locomotoras inglesas llegar á las playas americanas. Si 
volvemos á Francia otra vez—sin decir nada sobre Alemania 
y Austria—encontramos no solamente toleradas, sino muy 
apreciadas, cosas que para los ingenieros ingleses y ameri­
canos serian una abominación. Tomemos, por ejemplo, el 
aparato de la distribución de una locomotora francesa. Aun 
en su forma mas sencilla encontramos que las escentricas se 
sobresalen de las cigüeñas del exterior. Hemos medido 
personalmente una locomotora en la cual encontramos que 
la superficie exterior de la escentrica exterior estaba, tan 
aproximadamente como posible, cerca de 3 piés del exterior 
del bastidor de la locomotora. Unos aparatos tan sobre­
salientes como estos serian intolerables en un ferrocarril 
ingles. Por que ha de estar bien en un lado del canal y en 
el otro mal?

ATRA vez volvamos á la practica de las calderas. En el 
continente se usan extensamente las calderas tubulares, 

y son tan populares como lo son las de un hogar ó Cornish 
con nosotros. Si un Frances no levanta vapor en un 
generador sistema Root ó De Nayer, entonces hace uso de 
calderas elefantes. Desde luego en Francia y Alemania se 
pueden ver calderas con hornos interiores, justamente como 
las calderas de tubos de agua en este país ; pero la caldera 
de dos hogares (Lancashire) nunca encontró una aceptación 
ó mercado congenial en el continente, ni tampoco las calderas 
de tubos de agua en este país. Por que razon es esto ? 
Hay mucho que decir en favor de ambas calderas. Por que 
no encuentran favor ambas en la estimación de los Ingleses 
y Franceses. En los Estados Unidos se hacen obras de cal­
derería ingeniera que ninguno sonaría hacer en este país, y 
ninguna consecuencia fatal les acompaña. En Pensilvania 
han construido calderas de 16 piés de largo por 5 piés de 
diametro de dos planchas de acero de ^ pulgada de grueso.

lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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Solo tienen dos costuras longitudinales; ninguna costura 
trasversal. Estas calderas se foguean desde el exterior bajo 
una de las extremidades. Los productos de la combustion 
se devuelven por vias de cincuenta y cuatro tubos. Estas 
calderas se han conocido por largo tiempo en los Estados 
Unidos, y trabajadas con éxito. En este país el ingeniero 
que se propone hacer uso de una caldera fogueada desde 
fuera se le consideraría como un ignorante. Si en 
los Estados Unidos las calderas fogueadas desde fuera en­
cuentran con éxito, por que no han de prosperar en la Gran 
Bretaña? Si en los Estados Unidos se cometen fallos, por 
que los ingenieros americanos continúan cometiéndolos ?

■nODIAMOS extender la relación muy mucho si fuese 
necesario, pero no lo es. El tema es uno de gran 

interés, y las preguntas que hemos hecho no se pueden con­
testar en un momento. Una contestación muy favorita es 
que la maquinaria existente es mas ó menos un resultado de 
la sobrevida de la mas adecuada ; pero esto no es completa­
mente cierto, ó al menos no alcanza muy lejos. Tenemos 
que buscar mas allá. El exterior del aparato de la distribu­
ción de una locomotora francesa es, creemos, debido mucho 
á Mr. Crampton. Las suyas se encontraban entre las pri­
meras locomotoras de éxito que se han conocido en los 
ferrocarriles de Francia. Tenían aparato exterior; se acep­
taron como modelo, de los cuales los ingenieros franceses 
han copiado por mucho tiempo ; el resultado ha sido que 
desde entonces se han familiarizado con las combinaciones 
mecánicas, la paternidad de la cual Mr. Crampton seria uno 
de los primeros en repudiar. Hace cincuenta años, que 
en los Estados Unidos, el arte mecánico se encontraba muy 
atrasado comparado con la altura que se había alcanzado 
en este país. De uno á otro extremo de los Estados Unidos 
no existia un laminador que pudiese estirar un bastidor 
lateral de ^ pulgada. De manera que se adoptaron los 
bastidores de barra de Bury por que no podían construir 
otros, habiendo herreros completamente hábiles para montar 
las forjas comparativamente pequeñas usadas en estas loco­
motoras de temprana fecha. En los Estados Unidos no se 
podia hacer un eje de cigüeña, así hacían uso de cilindros 
exteriores. Carecían de fondos disponibles para la 
adquisición de ruedas de hierro dulce costosas en í 
Inglaterra, y el país fué bendecido con un hierro lingote 
sin rival en Inglaterra por su pureza, dureza, y resistencia ; 
por consiguiente se emplearon ruedas de hierro fundido. 
Todo esto se observó correspondía agradablemente ; con 
pequeñas variaciones se usan aun. Los hombres penetran 
en ranuras y allí permanecen, y así la locomotora americana 
es hoy lo que era hace muchos años, con escepcion de que 
son mayores : y los ingenieros americanos se educan en la 
creencia que construyen sus locomotoras con cilindros 
montados en el exterior y bastidores de barras por que los 
cilindros exteriores son mas adecuados que los interiores, y 
bastidores de barras son mejores que los de plancha, y así 
sucesivamente. Estos señores se olvidan sin duda de las 
razones por que estas cosas se habían adoptado primeramente. 

o^ solamente en locomotoras, sino en muchas otras cosas, 
a ingeneria mecánica americana difiere mucho de la nuestra. 

Lo mismo verdad de Francia y Austria, Belgica y 
Alemania. El ingeniero joven, cuando empieza á viajar, es 

probable que diga que tal practica no—inglesa como 
pueda descubrir tiene que ser mala toda, y prueba de mayor 
o menor error por parte de otros. Ninguna cosa puede estar 
mas distante de la verdad. Tengase presente que la ingeneria 
mecánica no es una ciencia exacta, y que en la manera que 
se practica es á veces un sobrevivir, no de lo mas adecuadas, 
sino e lo únicamente posible, y encontraremos que poseé- 
mos una llave que explicará mucho de lo que parece misterioso 
o dudoso á todo ingeniero, no importa de que nacionalidad, 
que estudie la practica de otra nación.

Suplicamos á los lectores ue al dirigirse á los Anunciantes en éste 
“ El Ingeniero y Ferretero

INSTITUTO DEL HIERRO Y ACERO,
JUNTA EN LONDRES.

( Continitcícion.)
En 

de Ir
Como en la generalidad de los casos no es posible meit“*®“^ 

gases antes de la combustion, hay necesidad de adoptar?^' ^^ 
para reunirlos, con tanta rapidez como sea possible, al prin?'^^^*’ 
la combustion. Es así mismo necesario que la llama re'®^®®^^ 
tenga una fuerza elevada de radiación, pues es por medP^?^°^ 
radiación de la llama que se transmite el calor á las paredei^^®T^ 
superior de los hornos, y al material bajo tratamiento, ^^’^^-j 
hornos donde se quema combustible solido es necesariamen: 
ducido el calor radiante en el curso ordinario ó natural de L^^ 
bustion, pero la causa verdadera de la eficacia de tales l^oi^j^j 
parece que se ha apreciado, aunque se conoce de la {^^^^ . 
que el unico carbon que se puede quemar en *roma 
aquellos que pueden suministrar grandes cantidades de gaf . , 
geno carbonizado fuerte, dejando en la combustion mucho cPæ _ 
que tiende á producir una llama luminosa. El cok de li’enize 
calidad se encontró que era completamente inútil para este 'ardos 
aunque por su uso se obtiene la temperatura mas elevada,tonels 
materiales que se han de calentar se colocan en el cok incandr 
mismo, como se ha probado por la fundición de acero en c-í 
según el antiguo sistema. No existe dificultad particc.^®^®” 
producir un calor radiante en los hornos ordinarios si en ttoneh 
quema el carbon correspondiente ; pero es completamente ¿de gri 
cuando se quema gas, y, con respecto al horno regenerativo xjarga 
es un asunto de suma importancia en cuanto al modo enCjj^jj^ 
gases se reunen. Si la mezcla es muy intima produce una 
muy pequeña, teniendo mucha fuerza de calefacción, pe’P°^ 
poca de radiación, mientras que, si los gases no coA 16s. 
debidamente, no puede tener lugar una combustion perfec:merca 
esta manera se pierde mucho calor, juntamente con otr^j Jqj. 
ventajas, á que haremos referencia mas adelante. Un ^^ 
entre estas es lo que es necesario, por el cual se asegura uns" ■’ ® 
combustion, produciendo un calor intenso, y al mismo uiui^eno: 
de una gran fuerza de radiación. El método en que debe Kamir 
el gas y el aire entre sí para la combustion depende en ¿g ¡^ 
circunstancias—química, fisica, estructural, y economis^^ £- 
como sea la calidad del gas empleado, la temperatura nft'^^ . 
el tamaño de la cámara del horno, y el trabajo especial q« ®æ 
desempeñar. El gas por lo general se suministra por unabiane: 
dura abierta en los costados de la cámara del horno, sobre Se de, 
penetra el aire por una hendedura semejante de un aren ¿¡a j 
cosa mayor, solapando el puerto de gas en cualqun'p^jjj-^ 
los costados. El gas siendo de una gravedad especifica inL 
la del aire procura elevarse por este, mientras tanto . '^ 
se sumerge en el gas, asegurando de esta manera. Piés d 
mayor parte de los casos, una mezcla suficiente. La efic-despa 
esta disposición depende grandemente en la temperatura Mlgui 
del gas y el aire, afectándose mucho la gravedad especificipgj.g^ 
gases por su temperatura. Por ejemplo, si se calien-, 
solamente antes de su entrada en la cámara del horno, la g^ 
especifica del aire caliente y gas será mas aproximadamentf-íectu 
y los gases no permeándose unos en otros no puede hacer fietar 
buena mezcla, y, por consiguiente, la combustion será in^Foarpin 
causando una gran perdida en la fuerza de funcionamiento <í4igj.j.^j 
con otras desventajas que resultan. Es muy interesante 6. 
siderar por un momento la causa por que la llama se vuelvf ® bue 
nosa. Esta luminosidad es debida al carburo libre, despeóle um 
los hidrocarburos de la llama misma ; estas partículas sol^enemi 
volverse incandescentes, obran como pequeñas luces de ga^ Jcanz 
descentes, cada partícula de carburo libre despidiendo calor, 
en todas direcciones, hasta que se ha consumido y conven­
gas de acido carbónico, el cual es transparente, por consg- 
que no radia ni calor ni luz, aunque su temperatura haya - 
durante el cambio. El carburo libre es siempre el ulti®L j 
ponente de la llama que se carboniza ó quema, y, en casos ® 
combustion imperfecta, en vez de cambiarse en incande.* Pan 
luminosa, se precipita como el hollín cuando colocado enelig, ^^^ 
de la chimenea, y como humo cuando conducido con los Lajjgg 
tos de la combustion, el cual, al salir de las chimenea*-^ 
molesto en nuestras poblaciones y distritos manufacturer*, y 
tercer medio necesario de adoptar con el objeto de conseg“®^ie q 
combustion perfecta formó parte de la memoria á que víiondie 
hecho referencia ; no se considera solamente, de la mayor ^arbun 
tancia, con respecto á todos los casos de combustion, s®j,gg ^j 
ejerce una influencia sobre el primero y segundo punto, P', 
el empleo de gase.s en proporciones, ni sus mezclas adecúa**^ sp 
suficientes para asegurar una combustion perfecta si se guaicán 
que la influencia de superficies agitadoras se interponen Philtant 
pedir la combinación, ó para desunir partículas de gas y® stos C( 
nadas. Esta memoria ha sido en sí tan incompleta qua ^i Para 
cribia los efectos tan contrarios que resultan de la rb°“^ ,., 
cuerpos solidos en la combustion, ni contiene ninguna ^^U * ®' 
teórica para dar cuenta de esta influencia. -idroca

(Ne contimiard.y
^upli, 

periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus inf®”^ 
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-ERO, Construcción Económica de Caminos.
En la última junta de la Asociación de Estudiantes del Instituto 

de Ingenieros Civiles de Manchester, Mr. Bracegirdle leyó una 
le mezí^®™®’^^^ sobre “ Construcción de Caminos.” Mr. R. \'awser, 
,doptar ¿^' ^®^ ^’ d® I- C., teniendo la presidencia, y en la discusión que 
11 print^'^^— Uigar, Mr. W. Spinks, A. M. I. de I. C., llamó la atención al 
ma res®^®®^® d® 1®' construcción de buenos caminos en las poblaciones 
)r niedi™®°'^^®®^“’^®’’“®* ^as calles ocupadas por las clases obreras son 
paredei^^®*^^^® ®^ lugar de recreo de los chicos, quienes, cuando las calles 
ento. ^®^®'' ®*^ adoquinar, aspiran continuamente un aire viciado pro- 
iriamen^^æ^^® ^^’^ ^^® superficies húmedas y ahumantes. Estaba con- 
■al de /^^^*do que un pavimento limpio, seco, ó impérvio era uno de los 
des ho/^®^®^®® ’^^^ importantes en la reducción del promedio de 
le la p^®^*^’^®*®Hes. Entonces procedió á demostrar algunos hechos 
m gjf.f^^^^^^^^^dos con la introducción de pavimentos impérvios. 
de gaj^®°^®°dH caminos con inclinaciones ordinarias, construido de 

lucho c¡P^®dra de filtrar, ó pavimento guijarro colocado en una base de 
)k de Leniza, un carro de una caballería conduciendo una carga de doce 
ra este ardos de algodón, cada uno pesando 4.1 quintales, ó sean 2 
incand-^^^^^^^*^^. ^^ fi^^^titales por carga, navega al promedio de una milla 
ro en c;?^'' minutos, incluso las paradas. En una pulgarada se 
partid. ®^®” cinco viages por dia laborable, los que pagados á Is. 3d. por 
si en ‘^°°® ®^® hace un jornal de 13s. 7|d. por dia. Sobre un pavimento 
dativo irapérvio de primera clase se puede conducir la misma 
do en c^^^^^í. j^°^ menos roce y daño al animal y carro, con toda 
ice una*^*””/ 5. ®®^® veces al dia, marchando al promedio de una milla 
ion, P^‘P°^ lezisiete y medio minutos, sin paradas, aumentando el jornal 

^^^‘ ^’-'poniendo que tengamos un almacén de 
!on ferrocarril, empleando veinticuatro caballos por dia?

Un ■' ^™’' ®® “■««nentaria á £4. Los pagos de alquiler, provisiones’ 
ira una- •’ ®O" mismo, pero las reparaciones, etc., considerablemente 

®’^“ctamente el mismo trabajo como en los 
ide ®®ballerias. El promedio de duración 
onomicij '^oqV'^^ ^^^ ^? ’^’^ ^“®“ carro y caballo, que cuestan hoy 
lira nft\ ^ * > ®® ^® seis años en los caminos antiguos, y de cerca 
®^^^ ^"ínnnpr ^^^^ trabajando en caminos de primer orden. De 
ïob“ Se de^a’^XToÍ X^'^ “"°- 
I aren dia ñor ^’ ® ®® vacian 6o cargas de wagon por 
’«®1^“CX ®®fcallos tirando de las cargas por los 

“^'ó se vacian 5 y en el camino nuevo se descargan 390 toneladas, 
aXtpiés de largo. Et^^á^" T ^“’ 
ua efic-despacho hasta la extension d ’^® “^ "^“^ laborable un 
itura Algunos ptppp' »> de /0 yardas de apartado adicional. 
S>- I- ZXX: ;t ^^- <^®— -lo una ganancia 
i,lagAves de suministro y demLí’’ ® consumidor; pero las 
amentfífectuada, que se extiende «-^® ’^’’®“?® nivelaran la economía 

» hacetoietario de caballerias tie ”'^ ””‘® ^^^^ ^® ^° "^æ^®’ P"®® ®^ P’’®' 
rá im^jarpinteros de + ^® ™®uos que dar que hacer á los "^®5erLdÍ V ‘í® 0--S, falcante de arreos, 
Tuïa buena’cUuee™"^ ^-’ "o vida, 

despeje una comunidad v mantio, aumenta el numero de jornales 
las soUenemos que naa-ar nn • ® “^® ®®'®®’® ocupadas. Así que si 
de ^ ilcanzamos mnnh ^“ipuesto local ligeramente crecido, 

goasip ^^00 se vuelven a recuperar,
haya ■ ---------——

los

ultÍ®P
.sí Pam !^^ ^® Hidrocarburos Minerales. 
.ande, tara aumentar el valor de u 
o ene*» aouellnc , —® Hidrocarburos mas ligeros—esto ‘ q™ betunero, y „,™ semejan,eí-para los 
S> «g«ga°”cnalXT 
.nnqedo crie quiminn á 1 “Ho o mas hidrocarburos de una,química a cualquiera ó mas i 
que ?’ondientes de otra ‘ T hidrocarburos casi corres- 
iiayoUarburos obtenid j®'^æ' Mezcla de los compuestos de hidro- 
‘OU’ ¿ñas alta mío oi ® ®®^8 ’Hanera poseén una gravedad especifica 
ato,p-, fine el medio de los , • decuaJ'On-espondiente en el indice do t ^ Í í separados, y una mejora 
si se indicando el entrólo-,0,1 - de viscosidad, y del punto de brillantez, 
sen P'nltawe es no"‘ “ ” ""“>" 1« 1<» ítomos. El producto re-

t como una aceitA 
la exi-estilaciones de aceites mín ®O”“o Por ejemplo, elige 

■idrocarburos diferentes en ^’^^^^®’ í®.^®® ®°™® ^®® *1“® contienen 
composición de aquellos del petróleo

americano—esto es, hidrocarburos de otras series, teniendo la 
fuerza no solamente de mezclarse con las menos costosas aceites de 
quemar americanas de un punto de brillantez demasiado bajo para 
pasar el tipo necesario por sí mismas, pero la de entrar en una 
combinación tan aproximada que produzca cuando mezclada, no la 
gravedad especifica media, brillantez, prueba de fuego, ó capilar; 
si no resultados mayores que el medio. En los ensayos hechos 
para averiguar que clases de aceites minerales son mas adecuadas 
para este proposito, se ha encontrado que aquellos productos de 
destilación de petróleo europeos y asiáticos, en los cuales las series 
de defina predominan grandemente, son los mejores, y aún mas que 
se obtienen los resultados mas beneficiosos cuando cantidades casi 
iguales de miembros correspondientes, ó miembros casi corres­
pondientes, de las dos series (la parafina se encuentra siempre en 
gran cantidad en las aceites minerales americanas y casi la mayor 
parte de las inglesas, y la olefina encontrándose extensamente en 
la mayor parte de los petróleos del Hemisferio Oriental) están 
cambinados juntamente.

En el caso de aceites lubricantes, ó cera dura ó blanda, se les 
pueden aplicar las mismas observaciones. Se toman dos hidro­
carburos comparativamente pesados de viscosidad inferior, uno 
muy cargado de parafina, el otro principalmente de otra serie, 
preferiblemente la olefina, y los dos formados de los miembros de 
las dos series correspondientes—esto es, con un numero igual ó 
casi igual de átomos de carburos en las moléculas. Se mezclan 
estas dos aceites juntamente, con preferencia en proporciones mole­
culares. El resultado en la producción de una aceite de mayor 
viscosidad. La coalescencia ó combinación extraordinaria de los 
miembros correspondientes de las varias series de hidrocarburos, de 
manera de dar resultados superiores al medio, ocurren también con 
los hidrocarburos menos pesados, de modo que se encuentra que se 
puede hacer un excelente sustituto de la trementina de las aceites 
minerales muy ligeras bajo la prueba de brillantez oficial, cuando 
cantidades casi iguales de los miembros correspondientes de las 
series de la olefina y parafina se mezclan entre sí.

Método de hacer hogares saludables.
En el Town Hall, de Swanage, el Profesor Henry Robinson, 

I.C., de Kings College, y Westminster Chambers, Lóndres, dió 
recientemente una lectura sobre el asunto que sirve de texto. El 
Profesor Robinson hizo alusión primero á la importancia de elegir 
puntos secos ó del drenage de los terrenos pues la presencia de la 
humedad era uno de los peores males con que tenían que luchar, 
y era altamente importante el excluir al enemigo del hogar á toda 
costa. Luz suficiente es también una necesidad esencial para una 
habitación saludable. En los edificios antiguos—la delicia de los 
antiguos—el principio de excluir la luz parecía haberse adoptado, 
por consiguiente que á menudo se encontraba con corredores 
oscuros. La presencia de la luz era necesaria para mejorar la 
salud de los habitantes. Por cada cien piés cubicos en una habi­
tación debe haber un pié cuadrado de luz. El mayor medio de 
daño en una casa son las madronas bajo esta. Si no habian 
madronas las materias injuriosas se recojian en pozas. En cuanto 
á las pozas, había que tener cuidado el que estas estuvieran bien 
construidas, y que fueran impermeables. Sin una cámara imper­
meable las casualidades son el escape de alguna de la materia 
injuriosa, y asi produciendo uno de los medios de contaminación 
mas gravísimos,—una de las causas, y una de las mas dificiles con 
que tienen que luchar el ingeniero y el medico. Si tales cosas 
como una poza permeable y un suministro de agua contaminado 
existiesen se tendrían aquellas cosas que no deberían permitirse 
existan en ninguna población. Apremiaría en el pensamiento de 
todos los habitantes averiguasen todos los casos donde hubiera la 
posibilidad que el agua se contaminase por la permeacion de 
materias á los pozos y recomendándoles en tales casos la necesidad 
de aprovecharse de los poderes que gozan por las leyes de la salud 
publica para cortar el desarrollo de este mal. La mejor forma 
de madrona es la circular, que debería construirse de tal manera 
que evitase que el agua del subsuelo penetre en ella y el agua de 
la madrona se permease de ella. Una gran parte de las enferme­
dades proceden de la delocacion de cañerías dentro de los edificios. 
Por muy bien construida que esté la obra, siempre existe la

inforf ®^®® dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de 
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oportunidad de que se corroan y dar paso libre á los gases dañinos 
de las madronas al interior de los bojares. El conico debe ser de 
una construcción tal que el paso de los gases de la madrona no 
fuera mas allá de este y dentro de la casa. El orador indicó en 
un diagráma la manera en que á veces la cañeria del agua pasaba 
directamente por la madrona en lugar de á una canal de conico, y 
demostró como en muchos casos el tubo recibia el agua 
sobrante del baño y fregadero directamente á la madrona, en vez, 
como antes, á una cañeria de conico. En cada caso la madrona 
debe probarse llenándola con agua y observar si el nivel del agua 
varia, para probar que las juntas están solidas. Antes que los 
inquilinos tomen posesión de un edificio deben satisfacerse que las 
madronas están en buen estado de seguridad. Un medio muy 
sencillo para descubrir si los gases entran en el edificio por con­
ducto de las madronas es el de vaciar una pequeña cantidad de 
yerba buena en la sentina por fuera despues de cerradas las 
ventanas y puertas. En edificios que se consideran como una obra 
aproximándose á perfección, sucedería que de diez casos, en nueve 
se apercibirla en varias partes de este el olor de la yerba 
buena, si este sistema de probar las madronas se pusiera en 
practica. Donde quiera que se apercibiese el olor de la 
yerba buena es seguro que prevalecían los gases de las 
madronas. El orador trató sobre la necesidad de conservar 
los alrededores de un edificio libre de contaminación. La 
contaminación que tiene efecto alrededór de una casa 
debido á la presencia de basuras y desechos arrojados desde las 
cocinas en la proximidad de la casa es la consecuencia de tantos 
males. Todo hogar debe estar provisto de un basurero metálico 
para recojer todas las basuras, cubiertos con una tapa impermeable 
de aire, recomendando que al ventilar una habitación se coloque el 
ventilador en la parte superior de esta, al frente de y cerca del 
fuego ó estufa, según el aire frió desciende, y al calentar una 
habitación, según asciende. Al admitir el aire en la habitación se 
debe tener cuidado que este sea puro, el que únicamente se puede 
conseguir teniendo el alredeór de la casa libre de toda de in­
mundicia. Las habitaciones pueden estar suministradas de aire 
puro de una manera muy fácil sin causar una corriente, haciendo 
una abertura de | pulgada entre el bastidor superior é inferior 
de la ventana. Previno á los oyentes que no se guiasen en su 
entendimiento de olfato, pues habia un sinnúmero de personas que no 
podian distinguir la existencia de una mala atmosfera en sus casas. 
Para descubrir los gases procedentes de las madronas deberían 
probarse estas, bien por el ensayo de la yerba buena, por el humo, 
ó por la presión de agua. Ademas hizo referencia á los daños 
causados por las malas obras de los plomeros, y confiaba que el 
tiempo llegarla cuando una mala obra de plomero se considerarla 
como una ofensa contra la ley, como lo es en los Estados Unidos. 
En cuanto á un suministro de agua pura, enumeró ejemplos de 
cuan fácil seria el que una gran comunidad se viese acometida por 
una epidemia debido á que el agua se volviese contaminada. En 
una ocasión una población entera se vió sujeta á sufrir con el tifo 
debido á que una persona hechó una prenda de una persona atacada 
con esta enfermedád en el pozo de donde se extraía el suministro 
de agua. Aunque se tenga un suministro de agua buena en la 
casa se tiene que tener presente que las causas de contaminación 
desde fuera son muy grandes. Los gases de las madronas se 
absuerven fácilmente por los fluidos, y se ha de tener mucho 
cuidado que ninguno de este entre en el deposito. Aun el tubo 
del sobrante se debe tener en consideración. Si este se descargase 
en la madrona existe toda oportunidad de que los gases encuentren 
paso libre por el tubo arriba y contaminar el agua del deposito. 
Deberá tenerse un tubo de aviso que indique por la caida del 
agua al exterior de la casa cuando el deposito está lleno, si la 
válvula del flotador no actúa debidamente. 

Adoquinado de calles en Paris.
En la sesión del Cosejo Municipal de Paris, M. Alphand, 

Director de Obras Publicas, en el curso de una discusión relativa 
a la hacienda de la ciudad, se expresó así concerniente á ensayog 
del adoquinado de las calles de Paris.

“ Deberíamos mantener adoquinado de piedra, colocándolo sobre 
concreto, arena, ó algún otro substrato ? Deberíamos dár pre­

ferencia al pavimento de asfalto ó madera mas bien que al 
piedra ?

“ Todos los sistemas han sufrido una prueba ; pero los ensa; 
no han sido tan extensos que nos pueda iluminar exactamente 
cuanto á su valor. Si en la actualidad se emprendiese el pi' ^| 
mento estimado en 75,000,000 de francos, cuyo presupueste 
halla bajo discusión, se correría el peligro de hacer una ot 
imperfecta y de tener que empezar de nuevo, en breves años.tó 
cuanto se ha hecho.

“ Veamos en primer lugar si el adoquinado ordinario sol 
concreto es aconsejable.

“ Cuando este pensamiento se dió á luz primeramente, se M 
entusiastamente. Aun se pretendió que los ingenieros 
caminos de Paris estaban muy atrasados de las actualitó 
Tengo ante mi un eminente ingeniero, partidario ardiente 
adoquinado sobre concreto, que no me contradecirá.

“ Ahora bien, los ensayos practicados no han tenido exito. Er 
la Rue Saint Lazare se hizo un ensayo, colocándose sobre unaï 
de concreto dura un adoquinado de piedra Yvette. Cual fo 
resultado ?

“ El adoquinado de piedra pesando sobre el concreto, el conc 
oprimiendo contra el pavimento, y el pavimento comunican- 
con los edificios, el resultado fué un ruido enorme en las cali: 
un sacudimiento continuo de los edificios.

“ Aún mas, el adoquinado, entre el concreto y las rueda; 
carruage, era como si el de entre una vigornia y martillo- 
pavimento cedió, y estamos convencidos que esta cla.^ 
adoquinado no se puede colocar sobre una base de concreto 
sin embargo, en este ensayo, se ha usado la Yvette, las ba- 
condiciones de la cual se reconocen, y no el adoquinado de pt- 
rojo al que se oponéis.

“ Duespues de esto, pensábamos que seria mejor dár ct 
elasticidad al pavimento, y que esta se podia obtener colo® j^j. 
una capa de arena entre el concreto y los adoquines.

“ Esta es la prueba que se está practicando en la Rue de H 
Abrigamos hoy todos los motivos de esperar un buen resul- 
Pero no es aun todavía la calle perfecta, é ideal, tal como b ___ 
adoquinado de madera nos darla.

“ Bien, hoy alcanzamos el punto que considero muy impo''^ ■ 
Deseo hablar sobre el examen de los resultados del adoquina^ n 
madera. Estos resultados, tengo gusto en manifestar, b»'- H 
fecha, han excedido nuestras expectativas. En las calles i- 
no hay mucho trafico, donde la circulación es reducida el co; 
las reparaciones del adoquinado de madera, aparentemente!’ 
mucho menor que la cantidad presupuestada.

“ Tengo que añadir que, por un largo periodo de tiempo, se*'’ 
que el adoquinado de madera no se podia colocar en D» ** 
por donde corran los tramvias. Pero esto fue simplement^ j^g 
equivocación. Se han hecho pruebas en la Rue Lafayette, B 
vard du Palais, y la Place de la Concorde. Los resnl' ^^ 
obtenidos eran estupendos. Los carriles parecía que desap»’*' 
la vibración no existe mas.

“Aquí, estamos en presencia de un hecho nuevo, é imp®’’' 
un experimento que tiene que prorogarse, á la termina®'^ 
cual, tal vez, descubriremos la solución verdadera del asm' 
adoquinado. ,

“ Pero como tengo manifestado, nos encontramos todatu í 
periodo de ensayos solamente.

“ La época está todavía, por consiguiente, comparati'*"^ 
distante cuando tendréis que tomar parte en este iw^^ 
asunto, y decidir sobre el desembolso de tantos millones 
tengo hablado. Ahora bien, antes de esta época, estoy coov^ 
encontrarán los fondos mas faciles para aplicación, g®»'j 
empréstito que se acaba de votar, el cual abrirá la era 
grandes obras publicas. y

“ Y que ninguno diga que me guio á vanos optimismos- 
practica de la que pronostico en los últimos estados da y^ 
caudacion de aduanas. Un déficit parecía inevitable pa^’^ 
tendremos un equilibrio entre los presupuestos y recau 
Este aumento en la recaudación de aduanas data ¿esda-^ 
Consejo propuso el primer crédito de veinte millones de l®’ y 
publicos. ;-

“ Confio que el año proximo, con las 40,000,000 quep® 
nuestra disposición para operaciones extraordinarias, ver®"

inf0>^'Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus 
El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”



o, 188i. 26 de Febrero, 1887. ESPAÑOL Y SUD AMERICANO. 131

1 que al;

los ensa;
ítamente 
ese el pa' 
ísupuestc 
¡r una olt
3 años, to

inario aoi

te, se rec; 
geniero;
.ctualidai' 
ardiente

o exito, 
bre únala 
Cual fü

), el con; 
municaK 
las cali:

s rueda: 
n artillo, 
ta clase 
concreto 
i, las bü: 
do de pot

p dár ct 
;r colotí

ue de B ’ 
en resiil- 
I comob

r impotoi' 
ioquinaí 
tar, has? 
calles il­

la el co;' 
ementO) ■’

tipo, se t- 
311 lo; * 
lie mento' 
yette, B- 
33 resal’’ 
lesapaf^

5 inipo-- 
'miiiacto^ 
el asu«' „

arativsif 
} impôt"' 
ones del 
ly convex

la era »

mos.
ios de ‘ 
le par’ 
recaudar 
desde ‘ 
de If””

que po"'
veret^'

s inforat'

Exposición Internacional de Mel­
bourne—Medalla de Oro por las 

Segadoras.
Exposición Internacional de Paris 
— Medalla de Premio por las 

Amarradoras de Hazes.
Exposición Internacional de Mel­
bourne—Medalla de Oro por las 

Amarradoras de Hazes.

“Albion” Segadora y Amarradera
CONSTRUIDAS por HARRISON, McGREGOR y Cia.,

Están en uso en todo el globo y reconocidas ser LaS Mejores Maquinas para las .siega.s varias del Verde y grano.
El fallo Universal siendo que en Modelo, Material y Mano de Obra, No tienen rival. 
Mientras que en las condiciones importantes de Sencillez, Eficacia, Durabilidad, y Poco Calado 
Han demostrado ser ’

Las Mejores Maquinas del Mercado.
En esta temporada le hán sido concedidos á las Segadoras y Amarradoras 16 Premios de Brimera V otroq 

inclusas 5 Medallas de Oro, haciendo desde la cosecha de 1873 hasta el dia el

Importante Total
DE

293
PREMIOS DE PRIMERA,

MEDALLAS DE ORO Y PLATA,
COPAS, etc-,

Ganadas en competencias con sus ; 
Máquinas de todos los fabricantes : 

principales del Mundo.

aquxnas para Ig^S’^EttyBS^ffl^ áST^SM^ 

ALBION IRON WORKS, LEIGH, LANCASHIRE.

w. S S. SUBER8MLES’ Sons
PARKSIDE WORKS, KEIGHLEY

Maquinas para Lar», m f.u.«i<j»otes db
, orcer, y Prensar la Ropa* Aparatos para Agricultura, Tornillos de 

Ses7/pZwaá¿r¿^,>,,¿ p^ J^^^ patentes, Escalas patentes, etc., etc. 
rkside WOKKS.] THE COLONIAL. •eccion Telegráfica: “Scales, Keighley.”
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mas aumentada nuestra recaudación, y nuestros presupuestos 
suficientemente saldados, de manera que podamos con toda 
seguridad explanar la gran obra de la transformación del 
adoquinado de Paris.

SREi

Noticias sobre la Ingeneria de America.
Extension de caminos de hierro.—Desde 1884, cuando toda cons­

trucción de vias ferreas de importancia quedó parada debido al 
excesivo suministro, depresión general, y la depresión adicional 
debido á la campaña presidencial, el mundo ferreo sin duda se ha 
■estado asentando sobre bases mas solidas, y el año que atravesamos 
será uno de los mas activos en la construcción de ferrocarriles que 
se ha conocido por hace muchos años. A la hora de esta se están 
dando contratas y haciendo preparaciones, y tan pronto como quede 
abierta la temporada las obras empezarán con actividad. Las 
obras proyectadas la construcción de las cuales incluyen varias 
lineas principales importantes, como así mismo la extensión de 
lineas y ramales principales existentes es cierto abrirán un nuevo
campo. Se harán obras importantes en el Sur, las facilidades 
ferreas de la cual sección se mejoraron considerablemente el año 
pasado haciéndola mas disponibles para transito directo por el 
cambio de la via occidental de 5 piés = 1.52 metros de ancho á la 

e tipo oficial de 4 piés 9 pulgadas = 1.44 metros de ancho adoptada 
por los ferrocarriles de Pensilvania y sus aliados. Los coches 
construidos para las lineas de 4 piés 8j pulgadas = 1.43 metros de 
ancho pueden desde luego correr por la otra via. Sin embargo, la

.P^**® *^® ^® °^’f®’ ferrocarril se hará al oeste del rio 
¿‘n'”’/" J®’™’ Montana, y el gran Xoroesto. Los

deWles de las nuevas lineas se suministrarán mas adelante, 
te,;”" j ““y "olable en la cons-

uccion de puentes, no solamente para los puentes ordinarios en

•!«> “"-Won para varias 
larrra ÍZtiÜ.'T n'“ El gran puente de vigueta
KiH ^ v^""^ *" Toukeepsie, Nueva York, á través del rio

winas
Nueva Invlat ° rv ““ ’“"“ * ^"O “bricas y manufactorias de 
LroteaTÍe e ■’ r ““ “ "“ ■’" construeeion.
J U sune±..T f “ “““ «“«^ rápidamente, 
earrii Se b‘ , “ ““““ ^ construeeion. El ferrod
tierra irme eruSItóo del’“r"thur“ K-lÍ’" TTl 
la plava de In Poi • j ^‘^ ® ^®^® Islas Staten, sobre
del ferrocarril ha adquirid "^'"^ ^^"^^ ^^ ^^ °“'^^ ^^ compañía 
de establecer terraplené 7 ^’^ *'’'^^^ ‘^® ^'®’™ ®°" ®^ °^^'^^° 
Varios puentes se han n carga y apartaderos de termino.
-no grande en Fort MadhoTjá ’"^ ““y "’“«¡sipi, incluso 
ferrocarril de Atchison T i.’ '’P”® ^ ^e® ^® Chicago del 
de alto nivel en San Louis^Ï ^t ^’^’ ^ '‘^ ^''®°^® pedestre 
de tres ojos á través del ®® proyecta un puente
Nueva York á la ciudad d T ^^'^^’^ ^”® ®®*®) desde la ciudad de 
de comunicación directa t”^ Island. Este facilitará una via 
hoy existente nunca se podrá Island. El puente Brooklyn 
naturaleza. utilizar para comunicaciones de esta

tener bulla, ni ocurrió cambio alguno. El edificio es á prueba de 
fuego completamente, construido de pilares de ladrillos, columnas 
y viguetas de hierro, con pisos de arcos rellenos de arcilla refrac- 
tariaporosa, invirtiendose el mismo material para cubrir el material 
de hierro. El frente de piedra granito de tamaño colosal, pesando 
vanas toneladas cada una, y entregada.s en la obras listas para colo­
car en su posición. Las oficinas en el nuevo edificio quedarán listas 
para servicio para 1® de Mayo 1887, la obra completa de demolición, 
construcción, variaciones, agregado de nuevos pisos, y arreglo del 
mterior del antiguo edificio se ha llevado á cabo en doce meses. 
El edificio ocupa toda la manzana lindado por las calles de 
Broadway, Cedar, Nassau y Pine, con la escepcion de las dos 
esquinas de la calle Nassau, y los frentes miden 167 pié 6 pulgadas, 
224 piés, 46 piés 6 pulgadas, y 224 piés respectivamente. La 
longitud total desde la calle Broadway á la de Nassau es de 308 
piés. Un pasillo central de 40 piés de ancho, cruza entre estas calles, 
el centro de 100 piés de los cuales 30 e,s de altura está cubierto 
de cristales. Desde este pasillo empezará la escalera de marmol, 
provista de diez elevadores hidráulicos de alta marcha para 
pasageros. Se abrirán establecimientos en ambos lados del pasillo, 
y en el basamento habrá un restaurant. En la bodega ó sotano 
lleva montadas nueve calderas de vapor de acero, con una capacidad 
^{í’”®g'ada de 9G0 caballos de fuerza. El edificio estará provisto 
de todos los perfeccionamiento.s de calefacción, ventilación, 
alumbrado electrico, aparatos de telefono y telégrafo, buzones para 
cartas, etc. Los tenedores de oficinas incluyen un gran numero 
de abogados. Esta compañía de seguros sobre la vida es la mas 
grande del mundo, su nuevo negocio excede la cantidad 
100,000,000 de pesos—£20,000,000—anuales. Mr. George 
Post, de New York City, fué el arquitecto.

Producciones de hierro y acero.—Las siguientes cifras son 
cantidades brutas de toneladas para los años 1885 y 1886.

Hierro lingote
Lingotes de acero Bessemer 
Carriles de acero Bessemer

1885 1886
4,044,526 .. 5,600,000
1,519,430 .. 2,000,000

959,470 .. 1,500.000

de
B.

las

Acero de hogar abierto .. 133,375 .. 200'000
Durante el año pasado la producción de mineral de hierro fue 

de cerca de 10,000,000 de toneladas, ó importadas cerca de 
1,000,000 de toneladas.

Alien y An¿rson,'^íchat7*’**^ ^ ferrocarriles.—Eos Sres- 
nuevo sistema de coche ^“^^ presentado em
Los coches pesan 12 500 lEo Peonar las básculas de ferrocarriles, 
prueba, algunos de los cuaIm”^’^ 12,500 Ibs. de pesos de 
basculas de almancenes v i ^® utilizar para probar las 

P>ieden probarpor con- 
L“???®® ‘^'^^g-ados, etc., hX para pesar lostrabajará un numero de estoT ^b®' ^a firma poseerá y 
tico con cada uno para hangar ®^^®®’ mandando un operario prac- 

^"^”®® íewocarrilS'dí’q ^V^^tas y las reparaciones 
os fabricantes para mantenor ^ vi ^^” hecho contratas con 

almacenes en buen orden durnnt^ basculas de pesar wagone.s y de

12^ de la 1885 los directores
extender y mejorar el eran ?®goro8 sobre la Vida decidieron 
W, New York Cityí ®^®“ ^e sus oficinas en 120, Broad-

Mayo 1® de 1886, ó in- Æ dyacentes. Las excavLionXæ ®^'’^ derribando los edificios 
cimientos solidos, v el nuí^n ®® .descargaron pronto y se sentaron 

^i P’^fireso de cada dín ®.d^^eio se edificó con rapidez asom- 
y-ó día y noAe ue‘o ffá“ “•"/° ““7 vWM».
P anos y disposiciones que 1 ®^’‘dadosamente se extendieron los 

p y os grupos de operarios parecían no

os lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste

Cabial de Nicaragua.—La Junta de Congreso sobre Relaciones 
Estrangeras ha recomendado al Congreso la incorporación de la 
Compañía del Canal Maritimo de Nicaragua. Esta compañía 
tiene que obrar bajo las concesiones concedidas por el gobierno de 
Nicaragua ó de Costa Rica, y ha de empezar á funcionar dentro de 
cuatro años. Los Estados Unidos tendrá un interés de autoridad 
en el canal, y limitará el portazgo á 2'50 duros por tonelada. Se 
ha adoptado una resolución recomendando al Congreso entre en 
negociaciones con el gobierno de la Republica de Nicaragua con 
respecto al canal. El capital será de entre un maximum de 
100,000,000, y un minimum de 50,000,000 de duros. El Almirante 
Ammen, conocido por largo tiempo como un ardiente partidario de 
este canal, se encuentra en la dirección. Entretanto, el Capitan Eads 
ha retirado su proposición al Congreso para admitir su empresa de 
ferrocarril de barcas ; la propondrá á grandes capitalistas para 
formar un sindicato directivo, y se dice que en efecto la obra 
empezará este año.

Ííercado del /fierro.—Las esperanzas de la industria del hierro 
para el corriente año son altamente satisfactorias. A consecuencia 
de una subida en el precio del lingote, y alzas probables en el 
proximo porvenir, varias fabricas importantes rehúsan aceptar los 
grandes pedidos hasta varios meses mas adelante. La actividad 
demostrada en los circuios de construcción de ferrocarriles desde 
luego obran favorablemente en el mercado. Se necesitarán una 
gran cantidad de carriles, juntamente con las barras de eclisas, 
espigones, tornillos de paso, apartaderos y aparatos, etc. Ademas 
habrán grandes pedidos para fabricantes de material de hierro 
para estructuras, de hierro y suministro de locomotoras y coches, 
etc.

Tracción por cable en Nueva York.—Desde la reducción de Ja 
tarifa de pasage en el ferrocarril elevado al promedio uniforme de 
5 cents., el ferrocarril elevado del Third Avenue ha recojido tanto 
patrocinio del camino superficial del Third Avenue, que la última 
compañía ha decidido el establecer algún medio de tracción en 
reemplazo de las caballerías. Es muy probable se adopte el sistema 
de tracción por cable, pues la compañía ya tiene lineas tiradas por 
cables en Tenth Avenue y 125th street, que funcionan muy satisfac­
toriamente. El sistema de cable está en ser^úcio regular hoy en 
varias grandes ciudades, pero hasta la actualidad nada se ha hecho 
para establecer ninguna otra tracción que la de caballería en la 
parte de la población baja de los tramvias ferreos de las calles de 
Nueva York. Se dice se piensa montar la tracción por motores 
electricos en las rutas trasversales de la población. Se ha inven­
tado un medio para prescindir de la ranura de calle abierta 
necesaria para el sistema de tracción por cable. Las paredes de 
hierro que forman la ranura ván avisagradas en el fondo, su peso 
haciendo que caigan juntamente. El macho del enganche de 
cada vehiculo empujarla el carril á un lado para su paso, mientras 
que se unirían otra vez despues de pasar el vehiculo. Como este 
funcionarla atascado con el fango, basura ó nieve, queda aún por 
ver.

T . ---- periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
El Ingeniero y í erretero Español y Sud Americano.”
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CINCUENTA AÑOS DE PERFECCIONAMIENTOS.
La revista de los perfeccionamientos sanitarios efectuados en este 

país durante el reinado de la Reina Victoria fué un texto digno del 
discurso del Capitan Douglas Galton, pronunciado en la primera 
sesión de la temporada de la Sociedad de Artes (Society of Arts), el 
motivo del cual fué admirablemente tratado por el orador. En 
efecto Inglaterra ha sufrido una transformación completa durante 
este periodo. La Inglaterra de hoy es muy diferente de la de hace 
cincuenta años ; ha agregado mucho á sus posesiones y su influencia 
se ha sentido en todas partes del mundo, pero las mejoras que han 
tenido lugar han sido mayores en la condición social de los habitantes. 
La abolición de los impuestos sobre ventanas, el establecimiento del 
registro civil de nacimientos, casamientos, y defunciones, y la Junta 
de Sanidad General y sus sucesoras han contribuido en un grado no 
dicho á la felicidad y prosperidad de la nación. En 1837 se calculaba 
que una decima parte de la población de Manchester y una sétima 
parte de la de Liverpool vivían en sótanos. El impuesto de ventanas 
era la causa de excluir el aire y ocultar los rayos del sol ; pero en 1851 
se conocía un adelanto material. Gradualmente las callejuelas 
habitadas por las clases pobres en las poblaciones se enlosaron é 
hicieron madronas ; se proveyeron medios para el transporte de 
aguas sucias que los habitantes anteriormente arrojaban á la calle 
delante de sus puertas ; se empezó la limpieza de calles y caminos, y 
se les suministró un abasto de aguas mas perfecto. Mas tarde, se 
nombraron agentes de sanidad para cada distrito, y su mejoramiento 
sanitario tomado vigorosamente en manos. El Capitan Galton hizo 
referencia detallada sobre la condición mejorada del soldado, y 
recordó á su auditorio que el mayor de los triunfos del reinado de la 
Reina ha sido la salvación de millones de vidas, y la evitación de una 
gran parte de padecimientos físicos.

UN RELOJ ELECTRICO COLOSAL.
Según el Electricial World, la Standard Electric Time Company, 

de Nueva York, ha estado ocupado por hace algún tiempo en la 
preparación del mecanismo, etc , del reloj mas grande del mundo, con 
una esfera de 25 piés = 7'62 metros de diametro. Este reloj se vá á 
colocar en la pared de un edifício en la esquina de Twenty-third 
Street y Fifth Avenue, descansando sobre un edifício mas bajo en el 
empalme del. lugar de pasos. La obra se compone de dieziseis pares 
de electro imanes colocados alrededor de una rueda de engranage 
de 6 pulgadas. En el frente de cada par de imanes lleva una arma­
dura extendida hacia la rueda de engranage. Cada segundo la 
corriente de la linea principal hasta el No. 252, Broadway, pone en 
movimiento 64 celdas de una batería local, dando vigor á un par de 
imanes y poniendo en marcha la rueda, el impulso afectando entonces 
cada par de imanes en rotación, y distribuyendo la carga con mucha 
igualdad. Las armaduras que dominan el movimiento de las ruedas 
de engranages están ajustadas de manera que no dan saltos cuando 
funcionan, el reloj andando á un paso suave y estable. Tiene tres 
ruedas de engranages que trabajan un árbol vertical ; un gusano 
montado en el extremo superior de este árbol trabaja sobre una 
rueda de engranage hueca que mueve los orarios del reloj. La esfera 
está pintada en la pared del edifício, y los orarios giran alrededor del 
frente de esta en la forma de un reloj ordinario. Este gigante reloj 
está destinado á servir de anuncio.

LA COEXISTENCIA DE BARBARISMO Y
REFINAMIENTO EN EL ANTIGUO EGIPTO.
La^ particularidad de Egipto, en religión y fábulas como en toda 

otra institución, es la retención de las cosas mas rudas y barbaras, 
lado a lado con los últimos refinamientos de la civilización. La 
existencia de este conservatismo (por el cual nos adelantamos á 
explicar las fabulas y cultos de Egipto) se ilustra, en otro terreno, 
por las artes de la vida de todos los dias, y por el testimonio de los 
sepulcros de Thebes. M. Passalacqua, en algunas de sus excava­
ciones en Quornah, tropezó con el cementerio común de la antigua 
ciudad de Thebes. Aquí encontró “ la momia de un cazador, con un 
arco y doce flechas de madera; la flecha hecha de junco, y las 
puntas de madera dura empuntada con pedernal de filo. Cerca de 
este se hallaban las joyas pertenecientes á la raómia de una joven, 
alfileres con cabezas de adorno, collares de oro y lapis lásuli, zarcillos 
de oro, escarabajos de oro, brazaletes de oro,” etc. El arte refinado 
del labrador de oro era contemporáneo, y este en un periodo reciente. 

con el uso de flechas encabezadas de pedernal, las armas que get 
mente se encontraban por todas partes del mundo en puntos d». 
el metal nunca había penetrado. Otra vez, se ha excavai 
cuchillo de pedernal de forma de navaja de afeitar; estando iiií: 
en geroglifícos con las palabras “ El gran Sam, hijo de Ptah, ge: 
artistas.” Los “ Sams ” eran miembros de clases sacerdotales, 
desempeñaban ciertos deberes místicos en funerales. Se ha decir 
por Herodotus que los embalsamadores cortaban los cuerpos nie 
con un cuchillo de piedra ; y el descubrimiento de un cuohil» 
esta clase, aunque no hubiera pertenecido á un embalsan 
demuestra que en Egipto la época de la piedra no había desapart 
sino que existia al mismo tiempo por el todo con las artes dcli 
metales.

LA ACCION DEL AGUA EN TUBOS Di 
METALES.

El asunto interminable de la acción del agua en los tal» 
metales ha estado ocupando la atención de Mr. Lory. De aven 
ciones hechas por este en Grenoble, y repetidas en el tíesvní 
Inffenieur, parecería que el agua conteniendo materias organia 
solución ataca al tubo de hierro rápidamente. Ha hecho m 
ensayos de agua conducida en tubos de hierro, y también de. 
que se sabe ha atacado los tubos de una manera que ha sidocj 
de la formación de lo que se describe como “ costra, ó carbunf. 
óxido de hierro.” Estas costras se ha hallado (consisten ]í 
pálmente de óxido hidrato de hierro), conteniendo de 5 áq 
ciento de materia organica. Si de esto se puede determinari!^ 
acción destructiva es debida á la presencia de materias organi: 
hecho podrá facilitar alguna explicación de la razon porq'- 
algunos casos, el tubo de hierro fundido resiste la corrosion, at 
en otros casos, como en Grenoble, se cubren rapidament 
carbunclos de óxido. De la manera en que el agua dulce ; 
influir en tubos de plomo se ha tenido presente en una i¿ 
emitida por el Dr. White, Medico Oficial de Sanidad de Sheffie 
la cual se consignan algunos ensayos practicados en el Instii: 
Higiéne de Pesth. El agua, despues de haber pasado por ni 
de 39 metros de largo, se encontró que contenia de 0 085 
miligramos de plomo por litro, el último por ciento ocurre solo» 
el agua ha estado estancada en el tubo por un mes.

VELOCIMETRO Y ANEMÓMETRO.
Mr. H. W. Schlotfeldt, de Kiel, Prusia, ha inventado un a? 

perfeccionado para indicar la velocidad de maquinaria, buque-' 
etc. ; demostrando la presión del aire, y graduar el moviiuie^ 
motores primordiales. Cuando se propone emplear la m’^ 
para indicar la velocidad de maquinaria se compone deu® 
dentro de la cual se hace que un flotador suba y baje » 
diferencia de la altura de dos columnas de agua ú otro hquii' 
veniente, transfiriendo el movimiento al flotador por medio di' 
y movimientos de engranage, de manera que indique la mist 
esfera. La diferencia de altura ó presión en las dos coluH' 
liquido se efectúa por medio de un aparato, semejante á uní 
centrifuga, impulsada por la maquinaria de la cual se desea» 
la velocidad, su acción siendo la de extraer de una de las cH- 
de liquido é impeler el liquido de esta manera estraido en 
columna. Por medio de la presión por la acción de la ^ 
puede sumergir un flotador en azogue, ú oprimir un muelle, 
grande diferencia de presión producida entre dos columna- 
comunicativas de azogue, ó elevarse un peso. Cuando el 
emplea para indicar la velocidad de un buque ó del agua » 
se mueve por el impulso del agua corriente en vez de por W’ 
de la bomba. Cuando el aparato se aplica para indicar 1» : 
del aire, se aplica el aire en vez del liquido para trabajar el 
Cuando se destina para graduar el movimiento de motores , 
diales, se le agrega una carga fija en lugar de una res'’ 
variable.

Se han hecho algunas pruebas con las bombas de vapor®’ 
hausen Low-Service Water-works, que no dejan de *®®®^. 
Estas bombas han sido construidas por la Alsatian Societ^" 
sistema horizontal de alta y baja presión y condensación, <^' 
táculo. Las bombas están unidas directamente con los í»®^ 
embolo. Los cilindros son de 18'7 y 26'6 pulgadas de diá®' 
39'37 pulgadas curso del embolo. Las bombas son de 9ir 
de diámetro y del mismo curso del embolo. Las pruebas si 
bajo la dirección de Mr. Walther Meunier, y se registrar'^ 
sultados siguientes. Presión constante en la caldera, 971bs- » 
revoluciones 27'44 ; marcha del embolo, 180 piés ; y 1® 
caballos indicada 65'1. El vapor consumido por caballo 
indicado por hora fué 16'381bs., y las bombas elevaro» 
galones de agua por minuto á una altura de 183'44 piés, de® 
una fuerza en trabajo útil desempeñado de 55'64 caballos 
que es igual á 19'1961b. de vapor por unidad de trabaje 
eficacia por consiguiente es de 85'3 por ciento. En ’*’’ 
anterior la eficacia de la máquina se encontró era de 89'6 pe

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus infor®^
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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Con eficacia alta proporcionada en PART-GATE.

Construcción

obra y concluido muy superior, y construidas con buenos materiales.

CATALOGOS ESPECIALES DE MAQUINARIA PARA MOLINOS HARINEROS.

Consignese las necesidades, y pídanse Catalogos á

Posee mas que e doble de la capacidad 
que otras ruedas hidráulicas del mismo dia­
metro, y ha dado los mejores resultados aun 
registrados como lo demuestran las pruebas 
siguientes en el canal de exclusa en Holyoke

Tales resultados, juntamente con su compuerta de buen funcionamiento, y su 
Simple, Solida y Durable, deben recomendarla favorablemente en la estimación de 

TODOS los consumidores de distinción. Estas ruedas son de una mano de

TURBINA “VICTOR”

16. MjVRK lañe. EONJDO.x.

Porcieuto útil 
Efectiva.

•8932
•8930
•8532
•8584
•8676

Tamaño de la 
rueda.

15 pulgadas.
17i „
20
26
30

Caida en 
Pies.
18-06 
17-96
18-21 
17-90 
11-65

Fuerza 
de caballos.

30-17 
36 3.5 
49-00 
68-62 
52-64
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Banco de sierra circular combinado con 
^® barrenar.

THOMAS ROBINSON & SON Ld.,
RAILWAY WORKS,

ROCHDALE, INGLATERRA,
FABRICANTES DE TODA CLASE DE

Maquinaria para Labrar Madera
MAQUINARIA DE MOLINOS HARINEROS

EN EL

SISTEMA DE CILINDROS.

AVISO importante, a los comerciantes y exportadores de aparatos para Agrricultura.
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HOLMES, PEARSON & MIDGLEY,
iriá-quinas para cortar paja, molinos para tortas de 

do 1 oías de nabos, rebaneadoras, pulpadoras, trituradores
invdT partir habichuelas, carrillos para sacos, rodillos para 

nes, esca era de peldaño de seguridad patente Gardner, etc.
TFMPnutS PRECIOS PARA LA
iemfuraDA PROXIMA, COTIZACIONES ESPECIALES

EN APLICACION.
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89-61*

nfortf^ CiTiL^^”^' ’ ^ishopsgate Street, E.C., London. Fabrica: Starkie Street, Keighley. 
OGOS Y LISTAS DE PRECIOS POR CORREO A TODAS PARTES DEL MUNDO.

Dirección Telegráfica : •• Royal, Keigh ley.”
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BROWN & MAY, DEÏIZESi

MAQUINA DE VAPOR PORTATIL.

PRECIOS REDUCIDOS.

Maquinas deVapor Por- J 
tatiles y Semi-Portatil, 2 
de 2 á 25 Caballos de {

Fuerza Inclusive, i

a IN6L«S,
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MAQUINA DE 'VAPOR VEEiosito

BOMBA. ------------ ---------------------------------------

CATÁLOGOS EN APLICACION.

CONDICIONES VENTAJOSAS A LOS COMERCIANTES AL POR MAYOR.
SE NECESITAN AGENTES PARA VENTA.

Oficina y Deposito en Londres: 81, Queen Victoria. Street, E.C.

____________________ ísto d
Fuerza Diámetro Curso jQg (Jj,

de del del
Caballos. Cilindro. ¡ Bnibob’ 
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Tornillo para Eclisa Nueva Pan'
MUY IMPORTANTE PARA CONTRATISTAS DE MATERIAL PARA FERRO-CARRILES DEL 

ESTRANGERO, Y PARA ARMADORES DE PUENTES DE HIERRO Y ACERO. 
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TORNILLO PARA gCLISA DE pAIRBAIRN & W- '
CON TUERCA DE CIERRO DE PASO DE ROSCA IZQÜIERCZ

spem

Por medio de nuestras Maquis ^^ ^ 
se pueden construir estos tornillo» f^^ 
de acero ó hierro, SIN CORTAD ^^^ 
CARA, de aqui resulta su solidí* 
lidad. Puede doblarse sin ro®l' 
HILOS DE ROSCA DERBCJJ 
QUIERDOS HECHOS DE L“ op 
RACION, AL PROMEDIO PL caree
MINUTO, costando un poco ®^ ^ 
tornillos de eclisas ordinarios, h { 
nuestras Máquinas patentes est» ® 7 1 
hacer de CUALQUIERA TA« amt 

durasLARGO,l^bien adecuados para tornillos de eclisas, traviesas de acero, y muchos otros propositos.
ues V

Peticiones de licencias para el uso de nuestras Máquinas Patentes se tomarán en consideración. 3 ^^^ ^ 
_____ ______ __ nasa q

Todas las aplicaciones dirigidas á los Privilegiados Sres. FAIRBAIRN y WELLS, 61, Hardman ®^^^ ' 
Manchester ; ó á sus procuradores, Sres. PAYNE, GALLOWAY & PAYNE, Brazennose Street, Manen» 
Agentes de los Privilegiados, Sres. ABEL à INRAY, Chancery Lane, London, W.C. “P ica
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seul*. las baterías Walker, que son un perfeccionamiento 
las de Leclanché, el bióxido de manganeso se reemplaza por la 

'ocacion de azufre en pedazos pequeños, reteniéndose una solución 
sal amoniaco como el liquido agitador. La batería indica el 

Dtamiento proximo por la producción de un sulfito hidrógeno.

Un triciclo de ferrocarril consiste de una rueda rastrera 
iU “"^ P^^’^ girar dentro de ciertos limites y sin llantas, con un 

ento colocado á ángulos rectos á las ruedas motoras, el objeto 
ado el evitar el rozamiento de las llantas en las curvas y 
ñiños rectos.

Nuevo generador de vapor. Se colocan dos depositos de 
la uno sobre el otro, unidos por tubos y rodeados por parrillas 
Ihomos, hornillo y alimentador automático, con un tiro de una 
fcosicion muy particular. Es de una construcción notablemente 
tedia, y designado para generar el vapor rápidamente sin con- 
nir mucho combustible.

Máquina para preparar la malta. Por medio de la in- 
ï::__^cionde Mons. Alfred Basin las operaciones de pozado, renovado, 

i’apida y simultáneamente. Se compone de un 
.POR osito de hierro galvanizado en el cual gira un cilindro com- 

-isto de envolturas de telas metálicas multiples, travesadas por 
^deT '°® ispuestos á la manera de los de una caldera tubular.TO

o. ! BnibolO'^
pulga. ' ^^^ impedir la fixplosion de calderas se ha propuesto 

8 millar un plancha de metal encima de una abertura en el 
^0 con una tira de empaquetadura en el medio para hacer una 
■a impermeable. Esta plancha es de una resistencia tal que se 
trozara antes que se alcance el limite elastico de la caldera. 

1 o principal es que no se puede colocar ni tocar por el 
Taño a su cargo.

12
12
14
14
14

>ebo para el estirado de alambre. El sebo se derrite y 
' grados Fahr., despues se le agrega de 20 á 

Toduptn ° sulfúrico, y el agua suficiente para disolver 
¡esta ^^ ”g^^^ y enfria bien mientras se mezcla 

' ó 1 Usando esta composición se economizan

I producido sale mas brillante, y no se oxida fácilmente. 5 DEL 
LO.

divamente alta cerca J ^“^’^^drato a una potencia com- 
;tica de fuerza’elect *^ ®“®'’’®nta volts (volt es la unidad 

I Agenta coXetTír-“ ’“ VV e probablemente dará , "T"® ? Este aislamiento del 
clones DiiPR el * • ^®'’’^ riña larga lista de nuevas com- 

de colza mira r ^a ^ aonstniccion, quemando 42 gramos de 
u Una lámpara cárcel es igual á 9, 

un centimetro cuadrado
ERBCB" Iluminada por esta . ’■ solidificación.

DE l> opuesta á la superScie d 
¡PIO pit cárcel, ó cerca de 19a P’atma fundida, 

poco . 
T ““po^iou «pecial para pegar 

tes esto- ” y merro a acero y h erm . 
RA T-^^il amoniaco, 70 gramos 6 ^"^“°® 

duras no-oxidadas. Est« ^® P""'"'"’ ^ ^'^ ^''''“‘’^ ^® 
“es vaciado en un ' , ®® pulveriza en un mortero, y 

. g» agua hasta que ^u ’’® ^^^^ ^® plancha de hierro ; se le 
‘ración- o yj^ fuego de madera ^^^^^ gruesa, el crisol puesto 

“asa que resulta se ^^ ^ ^^ contenido agitado constantemente.

Mancho-'’ queda lista para uso inmediato.

La super­
en las pruebas fotometricas es normal-

Es igual á

"Pitamos á los lectores que ni
dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de 

“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”

Un telegrama de Cairo al Times dice que en el barreno 
de petróleo No. 1 en Jemsah los operarios han dado con ozokerita 
ó petróleo solido—una cera mineral que se considera de mas valor 
que el petróleo—á 365 piés = 111'24 metros de profundidad. A 
una profundidad de 380 piés = 115'82 metros han tocado con 
coral de grano cerrado. El gas y aceite se están haciendo mas 
abundantes. En el barreno No. 2 se ha encontrado con ligeras 
trazas de gas y aceite. En el barreno No. 3 se ha encontrado con 
una caliza de coral á 155 piés = 47'24 metros de profundidad, 
un barreno en Zeiti, se han encontrado con coral duro á 
piés = 121'91 metros de profundidad.

Nuevo termostato espiral metálico. Al rededor de 
columna se enroyan sobre unas diez vueltas de acero plano. 

En
400

una 
El

extremo superior del espiral queda libre, y termina en una punta 
de media pulgada de largo. Dos tornillos ajustables hacen con­
tacto con el extremo de este brazo, uno cuando el royo se afecta 
por un incremento de temperatura y se tuerce en una dirección, y 
el otro tornillo hace el contacto cuando el espiral se tuerce en la 
otra dirección según baja la temperatura. Por consiguiente que se 
pueden establecer dos circuios y dar señales. Como un medio de 
indicar las variaciones en invernáculos, celdas de acumulación 
frias, estufas, etc., sin duda se aplicará en uso general.

Se reclama que con disparadores adecuados una dinamita 
compuesta de 30 por ciento de nitro-glicerina y 70 por ciento de 
polvo de harina puede hacer tanto trabajo como una dinamita 
compuesta de 75 por ciento de nitro-glicerina y 25 por ciento de 
sílice infusoria. La diferencia en el costo se puede calcular como 
sigue :—Pólvora vulcano : 70 Ibs. polvo de harina á 0'04, 2'80 
duros ; 30 Ibs. de nitro-glicerina á 0.40, 12'00 duros—100 Ibs. de 
pólvora cuestan 14'80 duros. Dinamita No. 1, 25 Ibs. de sílice 
infusoria á 0'03, 0'75 duros ; 75 Ibs. de nitro-glicerina á 0'40, 30'00 
duros—100 Ibs. de dinamita cuestan 30'75 duros. En un litigio 
anterior el juez Blatchford emitió una orden contra los fabricantes 
de las polveras siguientes:—Nitro-glicerina : No. 1, 67'64; No. 2, 
27'86. Celulosa: Deposito de papel. No. 1, 16'82; serrín y 
carbon vegetal. No. 2, 5'59. Nitrato de sósa: No. 1, 15'54; 
No. 2, 66'55.

Algunos pleitos recientes han dado á conocer algunos in­
formes muy interesantes en lo que se conoce por explosivos 
elevados, que han sido sumariados por el Profesor Charles E. 
Monroe, U. S. N. La composición de los varios explosivos que la 
Atlantic Griant Powder Company consideraba como una infracción 
de sus patentes eran como sigue :—Pólvora vulcano, consistiendo 
de nitro-glicerina 32,60 ; nitrato de sósa, 49.46; carbon vegetal, 
9.63 ; azufre, 4.86 ; y ceniza, 0.94 por ciento. Miners' Powder 
Company Dynamite compuesta de nitro-glicerina, 32.91 ; nitrato 
de sósa, 49.88 ; carbon vegetal, madera, y madera parcialmente 
quemada, 17.21 ; y ceniza, 1.18 por ciento. Dinamita Brady ó 
pólvora vulcano, hecha de nitro-glicerina, 33.00 ; nitrato de sósa, 
50.00; carbon vegetal, 10.00; y azufre, 7.00 por ciento. Se 
notará que todas estas pólvoras son dinamitas practicas, con las 
cuales se usa pólvora en lugar de tierra infusoria como absor- 
vente.

En el curso de ciertas litigaciones sobre explosivos el 
Dr. Henry Morton, Presidente del Instituto Stevens, probó “que, 
mientras en North Adams, en Diciembre de 1875, mezcló 52 partes 
de nitro-glicerina con 48 partes de tierra infusoria remitidas por 
los demandantes, y las hizo en un cartucho de la forma corriente, 
colocando en este un “disparador” ó capsula conteniendo 16 granos 
de mercurio fulminante. Cuando se disparó en la forma de cos­
tumbre el cartucho no se disparó. Colocó otro “ disparador ” ó 
capsula conteniendo 22 granos del fulminante del cartucho, 
cerrado el todo en un trozo corto de tubo de hierro dulce, tapando 
los extremos con arena, Al disparar este “ disparador ” el tubo se 
rasgó abierto por la fuerza de la explosion, pero la mezcla de 
arena infusoria y la nitro-glicerina quedaron intactas como antes. 
Por consiguiente se tiene la seguridad que una mezcla de tierra 
infusoria y nitro-glicerina, en las proporciones encontradas por el 
Dr. Hayes entre la pólvora y nitro-glicerina en la pólvora Neptune 
de los demandados, seria inexplosiva.
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La comunicación directa por ferrocarril entre Melbourne 
y Adelaida ha quedado abierta, así economizando un dia en 
la entrega del cerreo en Victoria.

Lin buque ha llevado de Inglaterra todos los carriles y 
otros materiales para un ferrocarril, el cual se vá á construir 
en la colonia galeana de Chubut, en la porción de Patagonia 
que pertenece á la Republica Argentina.

La i-ecaudacion total bruta de los veintidós ferrocarriles 
principales del Reino Unido, en la semana finada el 16 de 
Enero, ascendió, en 15,386| millas, á £1,033,822, y en la 
del correspondiente periodo de 1886, en 15,246 millas, á 
£1,032,720, un aumento de 140^ millas, ó sea 0.9 por ciento, 
y un incremento de £1,102, ó 0.1 por ciento.

El aparato de seguridad para puertas de coche de Mons. 
Linon se ha probado oficialmente, y dado resultados satis­
factorios. Cada puerta vá provista de un contacto electrico, 
y cuando abierta avisa al gefe de tren é indica el punto exacto. 
El objeto es para dar aviso inmediato en caso que se abra 
una puerta mientras que el tren esté en movimiento.

Se han hecho ensayos de telefono entre Bruselas y Paris. 
El alambre de bronce fosforo doble usado para transmisión 
telefonica estaba unido con el aparato telegráfico, mientras 
se remitían despachos por el último. La pruebas de­
mostraron que los mensages telegráficos no impiden la 
comunicación telefonica. El servicio entre Bruselas y Paris 
se abrirá oficialmente dentro de muy breves dias.

Los ferrocarriles de la India están otra vez ofreciendo 
obras estimulantes. La Compañía del Ferrocarril South 
Indian necesita material de hierro y monturas para cin­
cuenta wagones de lastre, 200 pares de rueda con ejes, y 
200 muelles de soporte para wagones; y la Great Indian 
Peninsula Company pide presupuestos de material de hierro 
y acero para puentes.

El gobierno prusiano acaba de ofrecer la compra de ocho 
ferrocarriles particulares mas de Prusia, el costo total de 
construcción de los cuales ascendió á £9,680,000. El precio 
ofrecido por el gobierno es de £7,370,000. El capital de 
acciones de las Compañías es de £6,910,000, sobre el cual se 
pagó en 1885 un dividendo total de £169,000, mientras 
que el interés en las obligaciones ofrecidas en pago por el 
Estado Prusiano, en Consolidados de 34 por ciento, asciende 
á £170,000, pero entretanto que este interés es mayor que 
el dividendo producido por algunos ferrocarriles es mucho 
mas bajo que el de otros. Los ferrocarriles en referencia 
dependen del gobierno para sus promedios de tarifas.

La construcción del tranvía de Lahore está tocando 
rápidamente á su conclusion. Los Sres. Robson and Com­
pañía, fundidora de Labore, no solamente han hecho los 
vehículos para el tramvia, sino que también han construido la 
linea, de la cual hay tres millas abiertas para trafico publico, 
y dos y media millas mas quedarán concluidas para Marzo 
proximo. Este es el primer tramvia que se ha establecido 
en el Punjab, y con la escepcion de los carriles que han sido 
suministrados por los Sres. Flemming, Wilson y Compañía, 
de Rood Lane Chambers, Lóndres ; el todo del material se 
ha fabricado por Robson y Compañía, incluso las ruedas, 
ejes, muelles, etc. Hay todas las probabilidades que varias 
poblaciones en el Punjab seguirán el ejemplo de Lahore, 
estableciendo tramvias.

En Rusia se ha promulgado una nueva ley imp; 
un impuesto de 5 por_ciento sobre los réditos garar I 
3 por ciento sobre los no garantidos derivados de acci: 
ferrocarriles. Las lineas que están exentas de este iw: 
son las siguientes :—Warsaw y Bromberg, Warsaw y 
Warsaw y Terespol, Diinaburg y Witebsk, Kursk 
Orel y Witebsk, y Tamboff y Kosloff. Las accionesl , 
lineas de Lodz y Tzarskoe, como así mismo las de las; . 
compañías rusas que explotan las lineas entre San ;^ 
burgo y Warsaw, y Moscow y Nijni—Novgorod F 
también exentas temporalmente, como también los red 
los accionistas de las grandes compañías de ferrocarri 
exploran el ferrocarril Nicolas (San Petersburgo yü 
La nueva ley se pondrá en vigor inmediatamente. |

La Compañía del Ferrocarril London y North V^ 
ha introducido una novedad en la construcción de car^ 
qne sin duda resultará beneficiosa para la misma y al^ 
tiempo formará una iniciativa para una adopción 8t| 
extensa de hierro en lugar de la madera. En losuceí 

TI
orí

(

bastidores de los coches serán de hierro, un método w 
truccion que será en seguida fuerte y durable. Ehw 
esta empresa conducirá probablemente á un reempl J^q g^ 
mas extenso de la madera por el hierro. Los bastida - , 
hierro han estado en servicio en esta linea por por e] 
tiempo, y como los bastidores y tableros superiores d? = 
han estado en uso prospero en los ferrocarriles de Al Agua 
y otros cuando menos por espacio de quince años, not  
haber duda en cuanto al éxito.

En Inglaterra y Gales se ha provisto una milla del 
carril por cada 4.36 millas cuadradas, comparadas cot^^. 
en Francia, 9.38 en Alemania, 7.82 en Holanda, w-->^ 
Belgica: mientras que por cada 1,000 habitantes el 4 
bolso de capital de ferrocarril, que produce en un pl 
solo 44 por ciento, ha sido de £24,000 en Inglaterra)y 
£13,977 en Francia, £10,593 en Alemania, £11< 
Belgica, y £7,252 en Holanda. Todavia mas los l'v 
son mas crecido.s en el país que en el estrangero. ■ 
medio por cada unidad es en Inglaterra £62 lOs. : I 
£47 12.S. ; Belgica, £41 2s. ; Holanda, £34 3s. 
declarado que teniendo en consideración todas las h 
tancias, Inglaterra y Gales están mejor provistos ¿I 
carriles que ningún otro país del mundo.

En la Republica Argentina hay un gran nuníF* _ 
ferrocarriles en vías de construcción, y se acaban 
las concesiones para una linea desde Monte Caseros. i 
rio Uruguay, á Corrientes sobre el rio Parana, y ot**I 
el mismo punto de partida á Posadas, en Mis’®^ 
poniendo el Alto Parana en los bordes de Paraf; 
comunicación con las orillas argentinas del rio Pruy, 
Concordia. Se está activando un proyecto para i'l j 
del mismo ancho como las de las lineas de Buenos " 
Rosario, empezando desde Súnchales, en la proví. 
Santa Fé, el punto mas lejano en la extension, á T“‘j 
así evitando trasbordo necesario por el cambio de •“'i HERRAJ 

•la via en la ruta actual via Cordoba. Las Cok'’ 
norte de la provincia de Santa Fé se están comunica' 
la ciudad de este nombre por medio de una linea 
que se extenderá á Cordoba, y empalmará con la ^^“®'' r-rrnT^ 
de un ancho semejante desde Tucuman á este ultn®‘ U Jj^ 
Constantemente se presentan para aprobación del 
otras proposiciones de ferrocarriles nuevos, algo^ 
"arantia, y otras sin esta. Con respecto á la oDi't í 
hay nuevas llegadas, de las cuales 70 por ciento ( ; Mi 
10 por ciento Españoles, encuentran empleo innie || 
llegada en los nuevos ferrocarriles, edificios, diqn®” 
curso de construcción. COS fab]

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódicoGengan á bien indicarles que obtuvieron sus íd^®'
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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y imp:;
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OFICINAS :-

Todas las

Correas

Garantidas.

lAlBERG « MÀBSON
FABRICANTES DE

barrajas, Moldes y Berbiquíes 
MisíOT
Paiítí DE CALIDAD GARANTIZADA,

3 Ur4

illADROS ESPIRAIES Y MÁQUINAS DE ROSCAR
1, áM PARA EL PAIS Y PARA LA EXPORTACION.

^® ALZAR y de TODAS CLASES. BERBIQUIES de ROCHETE, CORTA-TUBOS, 
lunM TORNILLOS de PRESION, á MANO, &c. ♦

tr/^TE AVORKS, OOZELLS STREET, BIRMINGHAM
algu®^ 
I eDüfi

ttmeM 
ique^*^

INGLATERRA.
r. Marson ocupo durante 16¿ años la posición de gerente práctico de Mr. Thomas Chatwin.

Picantes del berbequi a róchete de patente, de acción silenciosa y automática. 

’^‘^ CATÁLOGOS ILUSTRADOS Á LOS QUE LOS SOLICITAN.
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RANSOMES, SIMS & JEFFERIES, 1
INGENIEROS Y CONSTRUCTORES DE r,,

Maquinas de ' 
. verticales.

I Maqrinaria de Molinos 
Harineros.

MJquinas de trillar á vanor, con aparato de cortar y machacar la paja.

Catálogos ilustrados y lista de precies reducidos franco de franqueo dirigiéndose á

fíneir 
ires I 
to il 

í= Q^'í 
ja 
truci

Maquinas de vapor horizontales fijas curso largo 

CALDERAS DE TODAS CLASES. 

Maquinas de vapor portátiles patente, para quemar 
carbón, lena, petróleo, paja. etc.

Máquinas de e.xtraccion de varios lii 
mecanismo para mover una bou':’

ORWELL WORKS, IPSWICH, y 9, GRACECHUROH ST., LONDÍg
Dirección Telegráfica: “ Ransomes,” Ipswich ; “Anglia,” Londres- Al escribir bagase referencia á este anuncio.

CONSTRUCTOltES DE TODA CLASE DE h‘ÿ^

MAQUINARIA PARA MOLER, PULVERIZAR, PREPARAR Y LIMPIAR
PRODUCTOS QUIMICOS, COLORES, MINERALES, ABONOS ARTIFICIALE'

AMOI ADORAS PARA 
MOLER DE CANTO.

ELEVADORES.

PRENSAS MECÁNICAS.

CONDUCTORES ROSCADOS 
DE HIERRO FORJADO.

DESINTREGRADORAS.

con Cilindros Perfeccionadas, con 
Cilindros de Granito 6 de Hierro Forjado en 
fno. Para Pinturas. Colores, Oxidos, Tintas 
de Imprimir, Precipitados Químicos, etc

ENVIENSE POR PORMENORES, PRECIOS, etc.

MEZCLADORES PL 
CIONADOS.

INSTALACIONES ? 
REDUCIR á POLVO (‘T 

QUIERA OBJET'

TRASMISIONES Y

ENGRANES PÆ^ ¿^ínai

MOLINERIA RE ’’argo, 
DESCRIPOIONT,, ibci 

mos f 
______ - — - ---- ^íniero

Molinos Extra Fuertescon ^ rcibiai 
de especial calidad Pj"*-A dpsnr Cementos, Coprolitas. F<»f»“ ,°®®ay 
Duros. arece

las Ca

A. RUSHTON & BRADBURN,
J M b Ciiï MILLWRIGHT AND ENGINEERING WORKS, AVELLINGTON STREET, LlA^Eb^
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EVA OBRA DE DRENAGE EN LAS CASAS DE 
PARLAMENTO.

memos mucho gusto en dar á conocer á nuestros estimados 
)res el grabado de las obras de drenage en las Casas de Paria­
to inglés, juntamente con una descripción muy correcta de 

*T'^® trasladamos con el amable permiso de nuestro apreciable

ladrillos con base plana, que se descargaba en otra de construcción 
semejante en Abingdon Street, cerca de la Torre de Victoria. Esta 
madrona, debido á su mala construcción, dimension excesiva, y 
poco declive, y carecer de los medios para precipitarla, acumulaba 
un grande deposito de asientos de madrona, las emanacione.s 
gaseósas de la cual constantemente contaminaba el aire del Palacio. 
En 1846 los vapores de las madronas del edificio eran tan perjudi­
ciales que Sir Charles Barry consultó con Mr. John Phillips, I.C. 
quien entonces era de la Comisión de Madronas de Westminster, 
con el objeto de mejorar esta condición. Mr. Phillips, despue.s de 
haber examinado la madrona, recomendó la sustitución del trozo 
de drenage antiguo, por la colocación de trozos de drenage angostos 
y muy curvos, con una caida reversada, y llevados con dirección

ONDB

Illinas de ’ 
verticales.

ES Y fj

[ONES Ij 
OLA^O 
. OBJET'

RES PE 
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g^Jía 'AZ Blinder, organo principal de las industrias de
tracción de la Gran Bretaña.

1 de varios f 
3ver lina bom'i
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[CIALBÎ
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Perfil seccional perspective de
T-A-®^ (Je drenaee^°en^T^ ^r^ permitido inspeccionar las nuevas 

, DE largo, están completaren n ® ^“^Tamento, las cuales, sin 
dejando el resto rt’^de solamente para una parte de 

5, como se verá de 1 ^^a obra para otra vacación futura. 
'*^08 ae-radeeirlna *®® fi^'® proceden, por los cuales 

 de las obra?, un folleto emitido por el 
a está hecha Shone, la parte principal déla 

dentro del 60%^^ ^® ^°® olores dañinos que tanto se 
s, T'osfsb’ desaparecido ^ ®^'® recintos hasta recientemente

arece ser que en 18.39 Sir pn i -n i i i 
las Casas del Parlnn '-ruarles Barry coloco, bajo el centro 

Kinto, desde norte á sur, una madrona de

la cámara del eyector neumático.
al norte, á través del Speaker’s Green, al desagüe de una madrona 
en Bridge Street, la cual se encontró tenia una pendiente de 
o piés=Pó3 metros mayor que la de Abingdon Street. Sir 
Charles Barry no solamente adoptó y llevó á cabo estas reco­
mendaciones, si no que la profundidad aumentada le permitió 
construir dos ramales de madrona principal desde el extremo infe­
rior de la nueva porción de la madrona, para el desagüe del ala 
este y oeste del Palacio á un nivel mas bajo que anteriormente. 
Por la mejor pendiente así obtenida, y por los trozos pequeños 
angostos y muy curvos dedrenage colocados, la madrona, según la 
variación, suministró suficiente fuerza de arrastre, se limpia sola, y 
continua en este estado ó condición mejorada por cerca de un

^p'nccinios H los Icct
p, *1'^® ^^ dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de la

jIVEE^ “ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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■cuarto de siglo. En esa época—por 1873—se colocó por el dis­
trito de Westminster la Madrona Metropolitana de Bajo Nivel de 
7 piés 9 pulgadas de diámetro, y la madrona del Palacio se em­
palmó á esta, el extremo de esta en el empalme está cerca de 21 
pulgadas sobre el fondo de la otra madrona. Desde que se ha 

’ heclio esta obra ha habido diariamente, en tiempo seco, una 
corriente de cloaca flotando en el fondo de la madrona metro­
politana de 3 piés 6 pulgadas á 4 piés de profundidad, y esta 
creaba constantemente una caída de cloaca contra el desagüe de la 
madrona del Palacio, en una caleta por una extension de 200 piés, 
conteniendo un estancado de madrona desde 1 pié 9 pulgadas á 2 
piés 3 pulgadas de profundidad, que se hallaba siempre estable en 
el fondo de la madrona del palacio. Pero ademas de esto, en 
tiempo lluvioso la madrona metropolitana no solo estaba siempre 
llena de agua de cloaca, sino que algunas veces este agua ha 
crecido á 10 piés sobre la corona de la madrona metropolitana, ó 
13 piés sobre la data de ordenanza. Por consiguiente, durante el 
tiempo lluvioso, la madrona del palacio y sus ramales principales 
hán estado llenas de agua y materias de cloacas, que no se podían 
desaguar hasta que el agua de inundación contenida en la madrona 
metropolitana había cedido, por bombeo Abbey Mills, Bow, y 
desaguándola por las compuertas en Blackfriars y otros puntos en 
el Tamesis. De aquí, que por los doce ó trece últimos años 
pasados la madrona del palacio, como también los ramales princi- 
pales,^ han estado periódicamente convertidos en una serie de 
depositos de cloacas ; y de estos el agua de cloaca, según se 
acumulaba y las llenaba, expeliendo los gases dañinos concentrados 
en ella, por las varias atargeas contribuyentes á dentro del palacio. 
Esta descarga de gases de cloacas en el palacio ha tenido lugar 
mas particularmente por la noche, durante las sesiones del Parla­
mento, cuando el gas ardía por todo el edificio, y cuando el agua 
caliente desperdicio el vapor de los aparatos calentadores y ven­
tiladores del edificio se descargan en las madronas, y fermentado 
los asiento recogidos en ella. A principios de 1886 se nombró 
una .Junta, Sir Henry E. Roscoe, F.R.S., siendo el presidente. 
Uno de los miembros de esta junta, Mr. L. H. Isaacs, afortunada­
mente tenia un conocimiento practico perfecto del asunto sobre el 
cual tenían que dar relación. Creyó necesario que personalmente 
examinar el interior de la madrona principal bajo el Palacio, desde 
la Torre Victoria al punto de descarga en el Speaker’s Green ; y 
teniendo presente el entonces estado de madrona principal, esta 
era una empresa desagradable sino atrevida a que comprometerse. 
A la conclusion de su inspección subterránea se presentó coni 
testigo, y dio á conocer el estado de cosas que había encontrado 
existían debajo del Palacio. Subsiguientemente repitió el examen 
de la madrona principal, y declaró por segunda vez lo que habla 
pato. Mr. John Phillips, poseído de un gran conocimiento practico 
de ingeneria sanitaria, quien había dado conocimiento á Sir Charles 
Barry sobre las mejoras que se habían hecho en las madronas en 
el palacio en 1848, según yá referido, había sido llamado también 
para prestar su declaración ante la Junta. Con este fin Mr. Phillips 
hizo la inspección de la madrona, y de algunas de las madronas 
ramales debajo del edificio, y confirmó la opinion de Mr. Isaacs 
con respecto al carácter imperfecto de la misma. Posteriormente 
de sil conocimiento especial de las circunstancias relacionadas con 
las disposiciones interiores y exteriores de las madronas del palacio 
propuso a la Junta un plano para de nuevo mejorar las disposiciones 
de la madrona principal del palacio, dejándolas completa y perfecta­
mente independiente de la madrona de bajo nivel metropolitana 
como un medio de desagüe por gravitación. Este plan fué apoyado 
por Major Hector TuUock, R.E., Inspector de la Junta Local de 
Gobierno, quien había comunicado al Presidente de la Junta 
Local de Gobierno sobre los defectos del drenage de las Casas de 
rarlamento. La Junta despues de debida consideración del asunto 
en todos sus detalla, recomendó al Parlamento que el plano, seeiin 
propuesto por Mr. Phillips, en el sistema Hydro-Neumático Shone 

adoptarse; y sus recomendaciones han sido llevada.s á 
electo sólidamente.

El grabado de encabezamiento—dá á conocer una vista perspec- 
Î h ^® 1» del eyector, neumático, mirando dÍsde 
] ?15 1 “Vr"' í^i“ “ -«'estiinster Bridge 
mldrona de 18W “P^t '’ ,“ P®^ trasversal deTía 
desafie invPriFaf’ demostrando por color negro la sección de 
dSToreenS^ necesaria para dar paso á la cantidad maxima 
de fango recojida en el palacio cuando el Parlamento está en sesión.

Fig. 2,1 ^^- ^•
i^a madrona primitiva tenia-ente7pero por uT'S-?’“- ’^ P®"^^®"*® ^® ^ ®“ 9^3 sola- 

1846 se Mmento e„ 18tó 0^1^*^ ’" “

SapUcamos à lo. lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste

Las obras nuevas brevemente explicadas consisten (1) 
mejorar las pendientes de la madrona principal y tribute 
principales; (2) en reducir los tamaños de las madronas- 
madrona principal, por ejemplo, de 10 piés 6 pulgadas de alto; 
3 piés de ancho, á una de 12 pulgadas de diametro, según ilustn; 
por la fig. 2 ; esta ultima también demuestra la sección de dese 
en el trozo corto de la nueva madrona principal, con su pendie: 
mejorada, cuando esa madrona esta cargada con la cantiíi 
maxima de fango que recoje durante las sesiones parlamentarii 
La tributaria principal está reducida desde 24 pulgadas de i 
por 15 pulgadas de ancho, y con una pendiente promedia del? 
372, unida á una madrona de tubo de 9 pulgadas de diamer 
colocada á una pendiente de 1 en 309 ; (3) en suministrar mejos 
medios de limpieza (eyector de limpieza hidráulico automat 
Shone) para las madronas, á un consumo de agua considerat 
mente reducido ; (4) en proveér un método perfeccionado part 
ventilacion de las madronas principales ; (5) en hacer empali- 
debidamente entre las atarjeas y madronas principales, y ái 
facilidad de inspección en los empalmes ; (6) en cortar comple» 
mente el empalme de forma-de-timel grande entre la madre: 
del edificio y la madrona de nivel bajo metropolitana por me¿ 
de una represa de ladrillos demostrada en el perfil seccional ; e 
prescindir de la disposición grande y pesada de compuertas • 
esclusas y chapaletas conectadas á estas, sustituyéndolas poros 
madrona de hierro de 12 pulgadas, con valvula de compuerta 
retroceso; (7) en proveér, en caso necesario, disposicionesaot 
máticas perfeccionadas para permitir que el fango de la madree 
y agua de lluvia del palacio fiuyan por gravitación á la madre: 
de nivel bajo metropolitana, en el principio hasta aquí adoptad 
independiente del todo del sistema de eyector, pero sin ■ 
posibilidad que los gases contaminados de la madrona metrope- 
tana penetren en la madrona del edificio ; (8) en impedir que: 
agua caliente y vapor de las calderas, etc., pasen á las atarjea; 
madronas, proveyendo un desagüe separado é independiente q» 
se descargue en el Tamesis ; (9) en facilitar medios por mediod 
los cuales el fango de la madrona y agua de lluvia procedentesd? 
palacio fluyan sin entorpecimiento de este tanto en tiempo seco- 
lluvioso, irrespectivo de la altura á que se descarga la madrona i 
nivel bajo, ó ambos combinados. Esta operación se efectúa p' 
medio del eyector de madrona neumático sistema Shone, queu 
colocado en una cámara (el interior de la cual se demuestra en­
grabado) debajo del Speaker’s Green, cerca de la torre del rel( 
Estos eyectores ván colocados bajo el nivel de las madronas prit’ 
cipales de las Casas del Parlamento, de modo que las escoria;' 
aguas de lluvia fluyen á y dentro de estos por gravitación. H( 
montados tres eyectores, uno de 500 y dos de 350 galones i 
capacidad. Pueden funcionar junta ó independientemente, sepe 
el flujo de la madrona y agua de lluvia sea menor ó mayor.

El aire comprimido necesario para alimentar los eyectores fí* 
expeler el flujo de la madrona y agua de lluvia se suministra P 
compresores de aire, impulsados por máquinas de gas diferencisl' 
sistema Atkinson. De estas últimas hay cuatro (de 4 caballos® 
fuerza cada una) montadas en el basamento del palacio, a o® 
distancia de 650 piés de los eyectores. La cantidad minims, 
maxima de flujo de madrona, este y agua de lluvia juntamente,* 
dificultoso de calcular; pero como á cada eyector vá unido,® 
contador de sistema patente Kaiser, se registra una relao® 
prácticamente exacta de la cantidad que reciben y expelen ® 
tiempo en tiempo. Cuando una máquina y un eyector s® 
insuficientes, durante periodos de lluvias extraordinariainon 
excesivas, lleva un flotador dentro de la caja lumbrera, juntos® 
cámara de los eyectores, que sube y baja con las aguas, y obra coi- 
uno de los niveles de agua de marea electrico-automático de 
Juluis Sax. Este aparato vá montado dentro de la cámara del* 
eyectores, y otro en el cuarto de las máquinas de gas, 
operados con eficacia simultáneamente por el flotador. E»l' 
aparatos tienen esferas parecidas á las de un reloj ordinario, y 
orarios de esta indican el nivel exacto, en pulgadas, del ag“*® 
los agujeros de hombres de la madrona, de los cuales se sumini;!^ 
los eyectores. En el momento que una máquina se vence 
aparato electrico toca una campana en la cámara de los eyectÇf^ 
y en el cuarto de las máquinas de gas, á uno y en el nn» 
instante, y entonces el maquinista pone otra máquina en nía’*’^ 
pero si el flujo continua subiendo por la lumbrera de honibr*|| 
la madrona, no obstante de haberse puesto en funcionamiento j^ 
segunda máquina, el aparato electrico continua indicando 
subida creciente, y pone la tercera, y, en caso necesario la en® 
máquina en movimtento.

Las obras están divididas en tres contratas, la contrata gf“®^ 
(No. 1) encargada á los Sres. John TMowlem y Uompañi®' ; 
Westminster ; y las contratas especiales (No. 2), comprendí®.®^ 
el suministro y montage de los eyectores neumáticos é hidráub 
álos Sres. Hughes & Lancaster, de Chester, y la (No. 3) P®^.. 
construcción y montage de los acumuladores de aire y ’”®1“7( 
de gas, á la British Gas-Engine and Engineering Company, 
Victoria Street, Londres. El costo especial de estas obra’ 
sido de cerca de £11,000, pero otras obras relacionadas cob?'|, 
se han hecho por los Sres. Perry y Compañía, contratistas, ba] j, 
dirección de Mr. John Taylor, de la Oficina de Obras. La obr®. 
plomero se ha hecho por los Sres. Dent y Hellyer. La ob»^. 
se ha llevado á cabo bajo la vigilancia de Mr. T. J, Jones, 
of Works, House of Commons.

de, . -------- periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes
Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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HAROLD SANDS,
INGENIERO de MAQUINARIA de ASERRAR 

y Constructor de 

Maquinas de Vapor de Superior Clase y Calderas de todas descripciones.
1- iur-j.«- 1 livianas y portátiles para el

jML3iÇ[UUlâ>ri3i pSaTSa tr3au3]3i3? JMLáiCLCrda ; trasporte en mulas, etc.

Eagle Works, Popham Street, Leen Side, Nottingham, Inglaterra.

Maquina de J'apcr Horizontal de Superior Clase Provista con Condensador para Maquinaria de Aserrar.
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bancos de aserrar.

SIERRAS DE CINTA 
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vigas y PIEZAS, COMBlxlpoS

LADOS en TREN con RUED AS 
Para TRASPORTARLOS
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y 
TÁLADRAR.

TRAPICHES PEQUEÑOS POR­
TATILES para CAÑA de AZUCAR 
con MALACATES para GANADO 

Ô con 3IAQU1NAS de VAPOR.

PRESUPUESTOS, PLANOS, 
ESPECIFICACIONES y

FOTOGRAFÍAS á los
INTERESADOS.

SE SOIJCITA á los INTERE­
SADOS ESCRIBAN PIDIENDO 

PORMENORES.

VÉANSE los ANUNCIOS
SUBSIGUIENTES.

Banco de Aserrar con Cable de Alimentacio7i de 48 pulgadas.
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LIMITEDMARSHALL, SONS AND CO
■J

Britannia Ironworks, Gainsborough, Inglaterra.

Máquina trilladora para todos países.Máquinas de vapi..r horizontales 
con calderas locomóviles. Máquinas de vapor lijas de alta 

y baja presión.

Máquinas de vapor horizontales 
de 3 á 10 caballos.

Mas de

Máquinas, 
vapor Vertía

Maquinas de condensación

Máquinas de vapor seiui-fi.jas.

EN APLICACION.CON LISTAS DE PRECIOS REDUCIDOS LIBRE DE PORTE

Maquinas de tracción a vap«r

Maquinas de vapor horizontales 
de 12 á 70 caballos.

Calderas de vapor multitubular 
locomóviles.Bombas de vapor.

CAT.ÍLOGOS

Máquinas de vapor portátiles para, 
toda clase de combustible-

Máquinas de extracción pai-a minas.

14,500

Maquinas

Suministradas
Máquinas de vapor vertió 

con calderas loconiorile
Máquinas y calderas de 

vapor verticales.

Molinos para g
Maquinas de aserrar-

SUDMMERICANA^Yí MEJICANO
AGENCIA COMERCIAL De"EMIGRACION É INFORMES,
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BAJO LA DIRECCION DE

JOHN SAMSON. C.E., F.R.G.S.,
Oficinas—37, WALBROOK, LONDRES, E.C.

Esta Agencia ha sido establecida con el objeto de impulsar el desarrollo del Comercio Europeo con los i^®*^ 
paises de Sud America y con Méjico.

Habiendo vivido muchos años en Sud America el Señor Samson tiene una grande experiencia de los m®^ 
de aquel continente y de las costumbres y necesidades de los habitantes. También tiene intimas relaciones con un p 
numero de fabricantes y comerciantes en Inglaterra, el Continente de Europa y en Norte America. .
-^ ... por este que el se dirije á los negociantes y demás del hemisfero del continente Sud Americano, así como a 
Méjico, España y sus Colonias, rogándoles presten toda atención á este aviso y se dígnen honrarle con su confianza 
inteligencia que se desvelará por atender religiosamente á cuanta pregunta y pedido se le haga. j¡,

,., ® tendrá especial cuidado de llamar la atención de los clientes á todo novedad que convenga para sus resp®® 
localidades.

La Agencia se encarga de la venta de productos Sud Americanos.
Euro obtendrá informes, precios, etc., relativo á cualquier producto nuevo que se desee introducir en los merc^

Contando con relaciones con casas financieras de primer orden, el Señor Samson puede ayudar á los CO^ 
SI ON ARIOS DE FERROCARRILES, DUEÑOS DE MINAS, etc., en levantar capitales y en la forma®’®® 
Compañías anónimas para la esplotacion de sus Empresas.

Correspondencia en Inglés, Aléman, Francés, Español y Portugués.

Punzo

Sup]
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MAQUINARIA PERFECCIONADA DE YOUNGS.
Recientemente hemos tenido el gusto de pasar una visita á la 

acreditada fabrica de los Sres, Youngs, Ryland AVorks, Birmingham, 
y encontramos que nuestro estimado y antiguo amigo Mr, .Tohn 
AVilliams, quien estableció la firma en 1856, se ha visto obligado 
por su avanzada edad á abandonar sus tareas. Afortunadamente 
la nueva razon social ha tenido una larga experiencia en la clase 
de aparatos fabricados en Ryland AA orks, y estamos convencidos 
que la alta y bien merecida reputación que gozaba Mr. AVilliams 
por la construcción y mano de obra de sus aparatos quedará man­
tenida mientras tanto que su catálogo demuestre que se ha inter­
pretado debidamente las necesidades de los mercados.

Las doce primeras paginas del catálogo están dedicadas á los 
grabados de Gatos Mecánicos de Husillo y Cremallera, los cuales, 
sin duda alguna, forman la lista mas completa de la industria y muy 
en breve será el tipo aceptado. Creemos que los Sres. A’oungs, 
tan pronto como sea posible, introducirán los de acero en vez de 
los de hierro dulce hoy en servicio.

Fig, 2, A A, 
v^^^naas tenemos el gusto de introducir los grabados de la 

especialidad en gatos mecánicos de curso corto para el servicio de-

If-

.tubular

iO

las siguiente ventajé sobrero'" ¿‘ 22^ ’7

tu™ ¿ (« La
sola pieza así asegurando rig^dT
reducido. ° soporte, (3) El precio es mas

de la iÍdustrÍa p'^ueZr iXir^^" Paralelos de columnas A A (fíg. 2) 
ladas respectivamente, enT ^ ‘ “^ ""
como en los modelos de costumbre ^ toneladas solamente 
trasversal paralelos de ‘> á -Ofi ' ^^^ ^^^°® rnecamcos de levantar 
sistema “ Head & Fort"” ~ ^orieladas de fuerza de Youngs de 
largo tiempo sentida, serán T ““® ’^^^^^^^^^'^ P®’’
vida. P hados y se les anticipa una larga

constructores de buques los cuales son extremadamente adecuado.'’- 
para trabajos en espacios reducidos.

El grabado que precede representa el gato sin rozamiento patente, 
por el cual se reclama ser el mejor conocido en el mercado ; 
suspende doble mas presto que el bien conocido gato mecánico 
“Ilaley” con la misma fuerza manual. El grabado demuestra 
una disposición para suspender coches.

Ademas damos grabados de punzones de husillo para punzonar 
agujeros en planchas de hierro y acero, aparato de enderezar y 
doblar carriles, y una variedad de tornillos para amarrar, tesar, 
aparejos de buques gatos hidráulicos, y otros varios que omitimos 
por falta de espacio.

3 div-

jrca^í^' 

COlíí 
naci®®

merci-
1 un í

10 á los 
anza®”

espe®^'

Aparato para doblar y enderezar carriles.

*^'^® dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarle que obtuvieron sus informes de 
“ El Ingeniero y lerretero Español y Sud Americano.”
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Para aparep de buques.amarrar.

Cabrestante de combinación doble, con freno.

Entre otros damos á conocer algunos grabados de cabrestantes el 
^‘ C’olonial ’’ que representa otra especialidad de la fabrica y que 
lian venido construyendo durante los últimos veinticinco años ; 
en el grabado no se demuestra la disposición de la descombinacion.

26 de Febrero, 188?EL INGENIERO Y FERRETERO

Cabrestante “ El Colonial.

Para

doble, portátil y con freno.Cabrestante de combinación

Gato Hidráulico. He 3 á 300 toneladas de fuerza.
El otro es el cabrestante de combinación doble, con freno y 
columnas de hierro dulce. Y finalmente el de cabrestantes de 
combinación doble portátil, con freno.

Ademas son constructores de toda clase de trocólas, poleas 
diferenciales, elevadores de mano, gruas para almacenes, muelles 
y otras varias.

Ademas de las citadas manufacturas se dedican a 
truccion de máquinas para punzonar, y cizalla, bombas y F 
punzones hidráulicos para constructores de buques, ti«»|^ 
de hierro y acero, y varias otras necesidades para 
mecánicos.

Recomendamos á nuestros lectores se hagan de una ^^^ 
este tan útil como ilustrado catálogo, pues si el espac'® 
mitiera hubiéramos hecho referencia á otros items <^®‘^Hf' 
Aunque su catálogo no es por cierto una obra compæ 
Young’s tienen pensado el suplementario durante ^1 ^"^j; 
y estamos seguros que su empresa será coronada adec 
con el apoyo que se le dispensará.

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus in^® 
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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3i«5
ESTABLECIDOS EN 1860.2

Marca /ncluslria/ J^e£¿s¿ra¿¿a :—
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iñ

GARANTIZADA. ft

co

ft

NO SE EXTIENDEN. NO SE EXTIENDEN.

!z!
no.

i 2

K ft

PARA
2ft

ft

w!

aforfl>®^

»<

00
00

00 
00

0

CQ »—< 
td

d
p

asyp'^ 
traf®', 

jara ^

ina ^t 

imp®"..

í«^ D ecu»'**'
mos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de 

“El Ingeniero y Ferretero Español y Sud-Americano.”
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Los Fabricantes mas ANTIGUOS

N

Trabaja 1 guaImente Bien en Agua Caliente ó Fria.

3 ft

o 
ft

O 
ft

ft 
(k

Si 
O

□ 
0

0 
p

= SU FUFR7A^n^^^^ ^^^ NO SE AFECTA POR EL CALOR, HUMEDAD, VAPOR Ó ACIDOS, 
I A DE TENSION Y DURABILIDAD ES MUCHO MAYOR QUE CUALQUIERA OTRA 

CLASE DE CORREA QUE SE FABRICA.

j^ANCASHlRE PATENT BELTING & HOSE Manchester
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Pídanse Catálogos y detalles mas recientes á la

Oficina Principal: “Wire Works Mili,” 
Strangeways, MANCHESTER.
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Premio mas alto en la Sección inglesa, Exposición de Paris, 1878, para Locomotoras de cisterna. 

BLACK, HAWTHORN Y CIA., 
INGENIEROS, 

GATESHEAD-ON-TYNE, INGLATERRii 
FABRICANTES DE

LOCOMOTORAS DE CISTERNA,
De todos tamaños y modelos, y apropósito para toda elase de ferro-carriles, vias principe 
y secundarias, minas, contratistas, fábricas, hornos, diques, astilleros, canteras, fábriú 
de gas, etc. Construidas para emplearse en las vías de “ Whitworth.” Piezas duplican 
siempre disponibles.

LOCOMOTORAS PEQUEÑAS DE CISTERNA,
Construidas especialmente para ligeras vias estrechas, ferro-cairiles permanentes 6 portátiles. Listas para funcionar, pesan de dos tonelaá 

en adelante.
MAQUINAS LOCOMOTORAS y TENDERS, para servicio en las vias principales. LOCOMOTORAS PARA TRANVIA, PATEXÍ 

de WILKINSON, autorizadas por la Junta de Comercio inglesa para usarse en tranvías en las calles y caminos públicos. MAQUIM 
MARITIMAS DE RUEDA y DE HELICE. VENTILADORES y MATERIAL PARA MINAS.

W. SUS^i^ERSCflLES & SONS
LOS MAYORES FABRICANTES DE

LAVAR, RETORCER
DEL UNIVERSO.

LA. MAYOR VARIEDAD EN !
UNIVERSO. Fabricantes de toda oto

INSTRUMENTOS DE AGRICULTUSA

Grandes máquinas para fuerza de tapob,'- 
elcatálogo especial.—SOLO AL POR MAL'

ATENCIÓN ESPECIAL PARA LOS CAÍ 

DORES. Se envian gratis Catálogos ilusts 
de nuevos y reformados modelos con sus «K 

ciones pidiéndolos á

CONEYLANE WORKS, KEIGHLEY, INGLATERRA- Telégramas-PHŒNIX, KEIGHLEY.

11, QUEEN VICTORIA. ST.. LONDRES, E' 
TALLERES, BOURTON, DORSET.

MAQUINAS DE VAPOR VERTICALES, MAQUINAS DE VAPOR HORIZONTALES,
Portátiles o Fijas. Con o Sin Calderas Verticales.

BANCOS DE ASERRAR, Circulares y de Cinta. 
CONDICIONES LIBERALES Á LOS EMBARCADORES.

Se envian Catalogos.

GRIFFITHS & BROWETT,
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Utensilios de cocina estañados y esmaltados de hierro forjad 
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su 
de 
los 
co 
bií 
y] 
po 
nu 
ca 
al 
caí 
coi 
l,í

Fabricas. Bradford St., Birmingham, Inglaterra. Despacho en Londres: 21, Moorgate St*»^'
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BANCO DE SIERRA CIRCULAR PARA CORTAR 
HIERRO EN FRIO.

El grabado que á continuación damos á conocer á nuestros 
lectores representa un banco de sierra circular para cortar hierro 
en frió construidos por los Sres. Hetherington y Compañía, 
Ingenieros, Ancoats Works, Pollard Street, Manchester.

Esta máquina herramienta está designada especialmente para 
economizar tiempo de labor en fabricas y talleres donde necesitan 

! principi 
IS, fábrii. 
duplicaà

)S tonelaà

PATEC 
lAQÜISi

HAt

3 EN i 

toda cto 

DULTUSi

E VAPOB, '- 

OK MAÏ»

LOS CAÍ: 

Igos ilustn 

!on susi^

LEY.

5, BÍ

ILES.

cor ar a largo muchas piezas á la vez, concluirlas, ó para escuadrar 
)arras antes de pasar al taller de torno, y también en gran medida 
economizar tiempo y labor que de otra manera tendría que hacerse 
en el taller de herrería. El banco es de 6 piés= 1.82 metros de

NUEVA BOMBA Á VAPOR DIRECTO.

deSróM «E?Duïîi?«^^^^ patentizada en España, y se 
clonado un pulsometro perfecto y perfec-
nulsómétrnq reclama poseer sobre todos los demas
vanor mai siguientes, á saber Gran economía de
menor calentur^deTalua^b^^^^^ /

aumentando 1. Vsion “ST
agua á cualquiera altuí^ ^^^'”’ ®“ -"^ ‘'"'"' '

à 

rjati'

5tA'‘

entrada ¿1 ^^ -""æ Aumentando ó disminuyendo la ' 
límites- fuMPÍoTin ®^ rendimiento, dentro de grandes tíSSiehíXi,«to trépitacionca, por con- 
SS maneto L^^fcí?.^«». «¡««ío ’“ *>"»i®» enorme, 
reduciéndose ^^® descomposiciones casi imposibles, y simple límpieza de fácil ejecución,

Reclamn ’ ^^V^ioua por anos sin necesidad de tocarla. aucoXVoÜnXa^^^^^^ 
de sus inconvenientes T ^ *^®P® ^°^“® ^“^^ ventajas sin ninguno 
los pulsómefrns on p' ~ ° ^’*® ^^ dificultado la introducción de comíS?7^^ ^‘^ ®^?^o precio del carbon ú otro 
bien que funeinnon ? ^ ®^® ocultar que los pulsometros por y por^esta causa no’ KshAr^®" "? "®^®"æ^ "' ’ 
poseyendo grandes caltñ rV P^^^^^® emplear sino en fabricas, que 
menos de carbón "° » "^ta algunos quintales mas ó 
calderas independieiÍtes^í^^?®^®® ^°® ^''® ^^" tenido que montar 
al pulsometro pon-^ exclusivamente para abastecer de vapor carboner“ Nin^ ’“^ ^^brá soprendido la cuenta de su 
condiciones mas’ve t • ®°™®^’^® aunque trabajando en la.s 
1)200 á 1 son l-:i puede dar mayor rendimiento que 
1)200 á 1800 P’^r kilogramo de vapor ó sea 
gramode carbón pono^ ®^^ada ¿i 8 metros de altura por kilo- 

amido. Mientras que los fabricantes garantiza­

largo por 3 pies 6 pulgadas = 1.06 metros de ancho, con ranuras 
de té para asegurar la obra cortadas á todo el largo del maciso. 
El frente del banco es movible de manera que se pueda desmontar 
la sierra cuando sea necesario. El árbol es de acero (funcionando 
en cojinetes de metal de cañón), en el cual vá montada una rueda 
de husillo sin fin, impulsada por husillo sin fin hecho en el mismo 
árbol de acero, á todo el largo del curso permitido á la sierra ; 
el árbol del piñón provisto con polea.s fija y móvil. Ija máquina 
está provista del tenedor de correas universal; la sierra es de

30 pulgadas de diámetro, tiene una alimentación automática 
variable de 2 piés 6 pulgadas á una marcha maxima de 5 pié.s 
por hora. Una máquina como la que llevamos consignada e.s 
un necesario indispensable en toda bien montada fabrica.

mos con esta bomba—El Diluvio—montada en condiciones normales 
que se obtiene un rendimiento de 5,000 kilográmetros por kilo­
gramo de vapor consumido ó sea 5,000 litros de agua elevada, á 
8 metros de altura con un solo kilogramo de carbon consumido, 
entendido si la altura total es por lo menos 8 metros y que se 
emplea la bomba No. 3 ó la.s mayores. Ni las bombas de vapor 
directas sin distribución pueden dar resultado semejante por causa 
de la fuerza que se absorbe en las frotaciones. En los pulsometros. 
es la acción doble que impide utilizar de un modo radical el vapor 
empleado, por que no hay concordia perfecta entre el periodo de 
aspiración y el de espulsion ; y á menudo los dos compartimientos 
no se llenan sino á medias y entonces para obtener el rendimiento 
deseado hay que funcionar muy rápidamente ó sea con muchas 
pulsaciones, y por consiguiente consumiendo mas vapor. Todo esto 
no puede suceder con ésta Bomba, “ El Diluvio ;” lo esencial es 
que tiene una sola cámara, lo que hace imposible que se pueda 
para mientras no se cierra la toma de vapor ; los pulsometros 
ordinarios tienen dos cámaras yes sabido que la válvula que motiva 
la entrada de vapor alternativamente á una y otra cámara, se

Fig. 1.
descompone con mucha frecuencia y forzosamente el pulsometro 
deja de funcionar. En esta bomba “ El Diluvio ” el distribuidor 
de vapor no deja obrar el vapor hasta que queda completamente 
lleno de agua el cuerpo de la bomba, es decir hasta cuando el 
periodo de aspiración está casi concluido. El distribuidor tampoco 
corta la acción del vapor hasta que el cuerpo de la bomba está 

P 'camos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de 
‘- El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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completamente vacio, eso es, hasta que está casi concluido el periodo 
de impulsion y cuando el vapor pierde su presión por la expansion. 
La 'bomba EÍ Diluvio sube todas clases de liquidos hasta 80“^ 
centígrados. Puede ser construida en bronce ó plomo endurecido 
para subir acidos, etc., á un precio adicional. I^a altura á la cual 
se sube el agua depende naturalmente de la presión del vapor, como 
regla general se puede contar que por cada atmósfera de presión se 
sube el agua á 9 metros de altura, mas la altura de la aspiración, 
bien entendido si la conducción de vapor no es demasiado larga.

liOS siguientes son alguno.s detalles dados con respecto á la cons­
trucción y funcionamiento de la bomba “ El Diluvio ”:—

Esta bomba se compone de un solo cuerpo cilindrico de hierro 
colado ; de una válvula de absorción, una de espulsion, y de un 
distribuidor figura 1. A cada periodo de espulsion se produce una 
inyección de agua fria la que incita la condensación del vapor en 
el cuerpo de la bomba ; esta inyección se produce por un tubo de 
comunicación f. (figura 2) entre el tubo de espulsion y la parte 
inferior del cuerpo de la bomba. Las válvulas de absorción ó 
espulsion son de muy fácil acceso ; solo es preciso quitar las tapas. 
El distribuidor se compone de una caja de bronce puesta en la 
parte superior de la bomba ; esta caja esta en dos piezas, la una 
fija y la otro (v) movible. Los pequeños agujeros no dejan 
penetrar el vapor al interior del distribuidor y al cuerpo de la 
bomba. Durante la espulsion el vapor vivo penetra por los 
í'g’i^jeros (o) á la caja del distribuidor, mientras que el vapor que 
entra en el cuerpo de la bomba se detiene hasta que alcanza la

parte inferior de la bomba ; cuando là diferencia de presión obliga 
a parte movible (v) de la caja á levantarse y cerrar la entrada de 

^apor. Durante la absorción dicho distribuidor (v) se mantiene 
ei antado en la posición que indica el grabado ; por medio de la 

presión del vapor que se ha introducido por el agujero (oi 
cuando el cuerpo de la bomba esta lleno de agua, baña : 
distribuidor y hace caer la pieza (v) á su posición primitiva, y. 
vapor tiene libre acceso al cuerpo de la bomba. El distribuiJ- 
no corta la acción del vapor hasta que el cuerpo de la bomba k 
completamente vacio ; es decir, hasta el periodo en que laespulr 
toca á su fin y el vapor pierde su presión por la detención. ; 
efecto útil de esta bomba es de consiguiente completo y funcic. 
con pulsación lenta y regulada. Es innecesario dar mucho ain 
esta bomba como lo es á los pulsómetros ordinarios ; el peque: 
tenifiar (respirador) puede quedar totalmente cerrado escej! 
cuando la altura de absorción es muy minima, en cuyo » 
conviene abrirlo un poquito para obviar los choques en la tube: 
de espulsion. La montura y el ponerla en marcha pueden hace 
por un mecánico sin experiencia, con la ayuda de las instruci» 
que facilitan ; y responden de la buena marcha si se cumplen, 
instrucciones. Esta bomba pulsometro eleva liquidos de toé 
naturalezas y hasta 80° centígrados y puede construirse en bror 
o plomo para fabricas químicas. Una de las grandes ventajaíc 
tiene “ El Diluvio,” de un solo compartimiento, en comparac: 
con los pulsómetros ordinarios, ademas de la economía de vapw 
seguridad de buena marcha, es que la superficie metálica' 
contacto con el vapor es mucho menos en proporción á su CJ 
tenido y así mismo la perdida de vapor durante la espulsion.

Respecto al montaje de la bomba “ El Diluvio, : 
necesita fundación ni anclaje, bastando el coloca' 
sencillamente sobre un tablón traversal en el poü 
donde sea ó si es mas conveniente suspenderla, 
una cadena ó cuerda. Puede trabajar aun «oíos 
á 7 metros de altura sobre el agua afinque la alK 
mas ventajosa es de 2 á 4 metros ; si es menos® 
viene tomar tubo de aspiración algo mas estrecho:: 
ejemplo si la altura de aspiración es solo un mí 
conviene usar un tubo la mitad del tamaño norit 
El tubo de vapor debe tener el mismo diárae- 

interior que la válvula de vap 
excepto cuando la caldera está agí 
distancia del pulsómetro ó la prc; 
muy baja en cuyos casos conrt 
que el tubo sea algo mas ant 
CTcneralmente se coloca la válvula 
vapor sobre la bomba misma ; I^ 
cuando es necesario se la puede co 
car en cualquier parte del tubo. » 
receptáculos de aire li y h’ en late 
ria de absorción y descarga u» 
emplean sino para grandes elf 
ciones. ít. Cuerpo déla Bomba ¡a)' 
conteniendo el distribuidor ; c. ' 
villa toma de vapor ; d. Tubo 
vapor ; c. A álvula de absorción 
A'álvuía de espulsion ; f. Tubo de­
yección ; f. Grifo de purgad' 
Receptaculo de aire ; i. i 
aire ; k. Colador para la absorcioí 

3Ianiobra—Despues de asegut- 
que todas las junturas están 
hechas ; se cierra el grifo del tute 
inyección y se abre un poco la vs 
de vapor para cerrarla de nuet 
seguida, repitiendo esto algunas^- 
para echar el aire del cuerpo 
bomba é incitar la absorción, 
guida se abre el grifo de inyoo 
así mismo la válvula de ■'^®’P®L 
bomba empezará á funcionar, 
dar I á 4 vuelta á la medita 
válvula de vapor, según eslapte. 
del vapor y la altura de la ®^®^*'. 
Se debe oir distintamente las Î 
ciones del distribuidor.

Fig- 2.

Esta bomba se emplea ven 
mente en todos los ramos d® 
dustria y de la agricultura ; 
elevación de agua de minas, 
riego fabricas, diques, consWuy 

de casas, puentes, etc., como bomba de incendios y tambié ç 
la elevación de toda clase de liquidos espesos, como vinos, * 
ácidos, etc., etc. Numerosas aplicaciones ha tenido en las esM 
de ferro carriles, para la alimentación de locomotoras, bo®®®^ 
vapor directamente de éstas. Para grandes alturas, do 
presión del vapor es inferior á la correspondiente á la coin , 
agua que se quiere elevar, se coloca un bomba encima de ° ^. 
distancia conveniente, poniéndolas en comunicación direc 
necesidad de depósitos de agua. Por razon del aumento ' ^ 
ficante de temperatura de 1 á 1| grados para una cle^^j^, 
diez metros, esta bomba de acción directa puede ser aphc« 
ventaja, en la elevación de agua para los condensadores 
máquinas de vapor y aparatos de evaporación.

Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus inforte®®
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Amerioano.”
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I'.F.TUMNtM. i I . Ba construcción de Molinos Harineros ha sido durante medio siglo una especialidad 
^importante de ésta firma.

St. Peter’s 102 & Grey Friar’s Works,

MOLINOS :::;:;”::
En variedad de tamaños, desde 15 pulgadas de diámetro en 

adelante. Este modelo y construcción no dejan nada que desear.
Estos Molinos (desde 36 pulgadas de diámetro en adelante) son 

construidos como molinos Sencillos, ó con dos ó mas pares de 
piedras en un marco.

Las Piedras son de excelente calidad y bien preparadas.

SYBEY, SEAELS Y CO
FABRICANTES DE 

ACEROS PARA MINAS, ACERO FUNDIDO
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MARGA DE FABRICA
ESTABLECIDOS en 1852.

Ruedas de Acero 
de todas clases 
para wagones de 
Minas azúcar, 

etc., etc.

establecidos en 1802.
MxVHCA DE ESTABLECIDOS EN 1802.FABIfICA.

“ENCORE.”

THOMAS TURNER CO
SUFFOLK WORKS, SHEFFIELD,

FABRICANTES DE 

CUCHIllERIA, CUCHARAS Y TENEDORES ELECTRO-PLATEADOS,
ETC., TAMBIEN DE

SIERRAS, LIMAS Y ACERO.

Eon»®’*

^^~^f^S.J^J0>^j: o v o ja
Pampequcñas"^ °®^®î‘®^® ^® EobiuSOn

conocido hasta el dia ^* ^ motor mas económico y mas ventajoso 
Basta calentarlo 4 6 5
No necesita caldem .’umntos para que se ponga en marcha.
Es de facilísima^ “’T’^qumista.

puede dirigirle. Posee y una vez instalado un muchacho 
pension á descomnonuw, ' S^n sencillez en el mecanismo que su pro- Para la calefaccfc*!?

Con Park *5 cualquier puede emplearse, gas, carbon, coke,
anrntiS coke el gasto combustible.

Ppor 5 ‘^ ~ 0. 50 fr. por ‘^^ ““ motor de i de caballo es
mas pormenores y pte¿iS?5iri¡5S?á^ ®®

errer, lOG, AcoaTí St., Manchester.

UNION CEMENT 
COMPANY, LD.

Fabricantes de Cimientos de Portland, 
^^^^' Oficinas: H, KING ST., Newcastle-on-Tyne,

THOS. H OBI XTS OU, Director Gerente.
Establecimientos : WALLSEND-ON-TYNE.

En Comunicación Telefonica con los Establecimientos.
Dirección Telegráfica: “ATLAS,” NEWCASTLE.
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Londres, 1851
ESTABLHCIDOS EN 1730.

Las UNICAS MEDALLAS de PREMIO en las Grandes Exposiciones 
de Londres de 1851 y 1862.

La MAS ALTA MEDALLA de PREMIO en la Gran Exposición 
Centenaria de Filadelfia en 1876

Por TUERAS de ESQUILAR fueron adjudicadas a

Londres 186!
lo
Si

di 
d( 
ce 
di 
de

WILLIAM WILKINSON & SONS,
GRIMESTHORPE, SHEFFIELD, TNGLATERB

J Fabricantes é Inventores de las

I Nuevas Tijeras de Podar 
(f Toda de Acero de Patente.

Las MEJORES y MAS BARATAS en el MERCADO.

Envíese por Muestras por Conducto de cualquier 

Establecimiento respetable de Ferretería, o de 

Comerciantes conocidos,

I LA CALIDAD ES GARANTIDA SUPERIOR Á
TODO LO DEMÁS, COMO SE VERÁ SI SE 

l SOMETEN Á LA PRUEBA.

En caso de no poder obtener las muestras y 
precios por conducto de un Comercian 

escríbase directamente a Sheffield.

PREVENCION.— Habiéndose puesto en práctica la 
imitación fraudulenta de la antigua MARCA de FABRICA 
de WILLIAM WILKINSON & SONS, creémos necesario, 
para justificarnos nosotros mismo, de llamar la atención 
al asunto por medio de Anuncios públicos, y de prevenir 
además á nuestros amigos por temor de que se les engañe 
con el fraude que asi se ha llevado á cabo. Quieran pues 
tener todos á bien cerciorarse de que nuestra dirección 
está escrita sin abrevia­
ción alguna, y que nuest­
ros artículos llevan es­
tampada en una Hoja 
nuestra antigua MARCA 
de FÁBRICA—

Y en la Hoja del 
reverso nuestra MARCA 
CORPORADA—

TODAS LAS DESCRIPCIONES DE 

TIJERAS DE CABALLO, DE 

GUANTERO. TECHADORES, 

TEJEDORES, Etc

Si

de

q»^ 
sa 
in

di: 
of:
y 
in
co

api 
¿e 
fur 
Pie
mu 
alg 
COE

_ Avisamos que entablaremos procedimientos legales contra cualquier 
individuo que contravenga cualquiera de nuestras Marcas de Fábrica.

Unicos Fabricantes ¿2$’ 
Podar Perfeccionadas^ 
dines> con muelles Es^

Acero? de Patent'
VENTAJAS :— El Muelle de 

afloje el Pemache. SI corte de W 
eiempre igual. Son ma» facile» o , 
Tijera» ordinaria» de Podar. 
trabajo.

SIRVANSE DIRIGIRSE SIN ABREVIACION:—

William Wilkinson & Soi
GRIMESTHORPE, ,

NEAR SHEFFiEf'

sistei: 
y var 
precie 
€s de 
rozan 
Qiovir

Sup:
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Eu conclusion tenemos el gusto de insertar á continuación 
los testimonios siguientes que acreditan el hecho por si mismos :—
Sr. D. Julius G. Neville, Barcelona.

San Martin de Provensals, Octubre 28, 1886.
Muy Señor nuestro,—Atendido los buenos resultados que nos ha 

dado el “ Diluvio ” que hemos empleado de Vd. en la construcción 
de un pozo de gran profundidad en el corto espacio de 6 dias ; 
certificamos para que lo haga constar en donde le convenga que 
dichos aparatos son los mas útiles hasta hoy dia para la extracción 
de agua.

Sin otro particular nos repetimos de Vd. afmos. S. Q. B. S. M.
Hlias de Fuanco. Vila.

p.p. José Creus.

mi

Fig. 3.

la Sr. 

Seo^

Sres. Julius G. Neville, Barcelona.
^íuy Srs. ntros,—Poseemos su apble. 3 ppdo cruzada con la ntra. 

del que les confirmamos.
El aparato “ Diluvio ” No. 6, que Vs. nos remitieron á condición 

quedarnos con él si nos daba entera satisfacción ; ensayado y 
satisfecho de su funcionamiento, ponemos á disposición de Vs. su 
importe.

■ Para complacerles sobre los preguntados que nos hacen, les 
diremos que eleva á 12 mets, de altura los 1,100 litros que nos 
otrecieron, que no calienta el agua mas que 2 grados centígrados, 
y que desde que se instaló está funcionando tres semanas sin 
mterrupcion, es decir, dia y noche ; en las 24 horas apenas llega á 
consumir 10 quintales de carbon. °

Sin otro particular nos repetimos suyos afmos S. S., Q. B. S. M., 
^ovlembre 4, 1886. Hijos DE S. Gonzalez.

APARATOS PARA BARRENAR ROCAS Y
EXTRAER CARBON.

Entre otros fabricantes que han perfeccionado y simplificado los 
aparatos para barrenar rocas y extracción de carbon, reduciendo 

esta manera tanto el costo de los aparatos como el de su 

the Hardy patent 
mucho continuación tenemos 
algunos conocer á nuestros inteligentes lectores 

producciones recientes de esta tan conocida 
como acredit^ fabrica. La fig. 1 demuestra la barrena de roca.

)í
8’ t 
y variaciones de dureza ^?^æ^^^® ® trabajos de todas condiciones 
precio. La rueda dTXt nn ^^ ®® ^‘^ reducido mucho en 
«® de construcción simnl '^^^ engrana en la barrena principal 
rozamiento, y se puede ^ ^ ^ solida, con amplia superficie de 
“^vimientodealimenti^Z^^^" * ?? ®°®‘° ““^ reducido. El 

es automático, y muy poderoso ; en vez
Suplicamos á los lectores

de volverse flojo é inútil con el uso, su tendencia es la de sostenerse 
en buen orden de funcionamiento por uso hasta que los dientes de 
engranage de la rueda se hayan gastado completamente, las otras 
partes quedando perfectamente utiles para montar otra rueda. La 
barrena se puede retirar instantáneamente de ó colocada en los 
barrenos abiertos. Poseé toda la mayor dilatación posible de 
obtenerse. Las columnas se pueden extender desde sus largos mas 
reducidos, á próximamente un pié doble de la longitud, así que una

Fig. 4.
columna de 4 piés 6 pulgadas de longitud menor se puede extender 
hasta 8 piés de largo. La inconveniencia del empuje lateral queda 
vencida, haciendo el aparato de columnas dobles, que permita á 
la barrena pasar por el empujo del centro é impedir el torcido lateral. 
El grabado fig. 2 representa la barrena de carraca mas sencilla y 
reciente de la Hardy Company, adaptada para barrenar bien la 
piedra ó carbon mas duro. Se ajusta muy fácilmente en posición,

que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus informes de
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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y como la barrena está construida de acero duro especial, se 
obtienen los mejores resultados. La alimentación automática en 
esta barrena la hace independiente del paso del husillo principal, 
pues la alimentación se gradúa por la abrazadera en el extremo 
del tubo, el cual se puede apretar para impedir que el tubo y tuerca 
giren hasta que se obtenga la presión necesaria en la barrena, y 
cuando se excede esta presión el tubo gira en la abrazadera y de 
esta manera gradua la alimentación. Las figs. 3 y 4 representan 
en sección la cuña multiple para romper la piedra y carbon. 
La fig. demuestra la cuña cuando empieza á trabajar, y la fig 4 la 
posición de la tercera cuña invertida, la sección trasversal de la 
cufia viéndose en cada caso en el lado izquierdo de la sección 
longitudinal. Esta cuña es un perfeccionamiento sobre la cuña.

Fig- 5.

macho y pluma antigua, y designada como un substituto de la 
pólvora en sitios donde es peligroso usarla. La economía de cisco 
sobre la obtenida por explosivos es de 10 á 20 por ciento. La 
pluma ó cuña de la disposición de macho y pluma antiguase divide 
en dos partes, de manera que se puedan apretar separada y 
alternativamente, alcánzandose así doble de la fuerza de expan­

sion obtenible con la misma fuerza de empuje, proveyeni 
mismo tiempo para la colocación de una tercera cuña cuandoí 
necesario. El taladro necesario para esta cufia es mucho ____ 
reducido que el de cualquiera otra cuña designada paraelcuAQU 
objeto ; y hoy que se ha hecho tan general el uso de las mi: i 
barrenas para perforar los agugeros en la piedra y carbon, íMontadi 
vencido el obstáculo que hasta aquí ha impedido la adopciotPoleas d 

de 3

Fig- 2.

general de esta cuña. Es de una construcción simple y 
se puede utilizar con grandes ventajas en la mayor parte» 
casos donde está prohibido el uso de la pólvora, y en mucho?® 
donde esta no lo está. La barrena esta construida de acero- 
clase mas adecuada para este objeto.

Es á veces un poco dificultoso de encontrar el sentido veri® 
de algunos de los periodicos americanos que publican grals- < 1 
textos sobre asuntos de ingeneria. El Mechanical EM . | 
americano bien cambia sus opiniones tan prontamente óseoj H 
tan presto, que antes que ha llenado una pagina algunas ^^' | 
contradice él mismo. Ambos de los dos parafes lo extracta®^ H I 
una pagina :—“ Las invenciones para prescindir con las esc®' y 
en las máquinas de vapor son numerosas, pero tienen la dc-^’’ ^^í^ 
que introducen cerca de doble el numero de piezas de roza®' 
detalles que mantener en orden, sin un beneficio correspo"-^ J 
Mucho tiempo trascurrirá antes que se depongan las ®^^^( ^^^ 
Para su objeto especifico nada ha parecido todavía qu®\ , 
sencillo y directo, tan económicamente construido, y mant®^ 
buen orden tan fácilmente, y tan universalmente compre® ' 
todos los que tienen á su cargo máquinas de vapor.” Al <^^’^ 
el aparato de válvula “positivo” de Cawley dice:—“Est® — 
forma de aparato de válvula con una acción positiva qu® h®’^ ■ ■ 
cesarlo las escentricas, aunque suministrando á las van 
movimiento correspondiente. La escentrica es uBrexpedæ®*,^ 
para dar movimiento á una válvula de distribución, porq®®^ 
mente no es otra cosa que una cigüeña con un pasado® 
damente grande ; y el gran rozamiento debido á esta, ®'“', 
veces desapercibido en la practica general, se hace muy p^p^ 
cuando se hace una tentativa para convertir un mo 
rectilíneo en uno circular.” Tal vez esto no sea cambiar d® 
ú olvido, pero una evidencia de perfecta imparcialidad.

Suplicamosá los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus inforo®®'
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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Ulll CflM DDnTUCDC Victoria Machine Works, WILwUIl PnU I ílEll^i Leeds, Inglaterra.
paraelEMAQUlNA DE SIERRA SIN FIN PER- 
las mái) FECCIONADA “ THE LEEDS.” 

carbon,ij.Montada con Poleas de Hierro Didcede Peso Ligero. 
adopcioEPoleas de 30 pulgadas diametro, y la mesa 

de 36 pulgadas cuadradas, para un corte 
de 16 pulgadas de grueso... £30 0 0

Poleas de 36 pulgadas diametro, y la mesa 
de 42 pulgadas cuadradas, para un corte 
de 24 pulgadas de grueso................... £40 0 0

BANCO DE SIERRA CIRCULAR.
Alimentación Automática, Arbol de Subida y Bajada. 

Precio completo, £12. Peso, 365 kilos.

Fabricantes de Toda Clase de Maquinaria <‘ 
Vapor y Mano para Labrar Madera.

CATÁLOGOS GRATIS. DESCUENTOS LIBERALES Á 
LOS EXPORTADORES.

Construyen una especialidad en Maquinaria para Labrar 
Madera á Mano, v conliadaniente consignar que es la 
mejor y mas comijíeta que se conoce en el Mercado para 

Exportación.

MÁQUINA DE ESCOPLEAR DE MOVI­
MIENTO CENTRAL PATENTE. 

Precio, £8.
Completa con Escoplos, Brocas, y Llaves de Tuerca.

Aparato de Barrenar, £1 lOs. extra.

ELECTRO PLATA Y METAL BRITANICO.

woodcock &KD HARDY, 
SHEFFIELD, 

Fabricantes de Teteras, Alcuzas, Fuentes, Jarros, Bandejas, Dulceras, y todos los articulos 

propios de este Ramo.

e y 
ir parte 
much® 

le acero ;

UNICOS FABRICANTES DE

TETERAS Y CAFETERAS CON COLADORES DE PATENTE.
Exposición de Paris, 1878, Mención Honorable por Superioridad de Electro Plata y Metal Británico,
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5
SPEEDWELL WORKS, 

SHERBORNE STREET, BIRMINGHAM, 
ISJGLATERRA,

FABRICANTES DE

CAMAS DE HIERRO Y BROWCE, 
y DE

Cajas-fuertes a prueba de fuego y de 
ladrones,

Especialmente apropósito para los mercados españoles y otros 
del extranjero.

DIBUJOS Y LISTAS DE PRECIOS AL QUE LOS SOLICITE.

iprendi'^ 
Al

“ Est»
que hs® I —“
^-JOHN ROGERSON & CO., Stanners Closes Steel Works,

Wolsingham, vía Darlington; y á
a»* CUSTOM HOUSE CHAMBERS, QUAYSIDE, NEWCASTLE-UPON-TYNE.
niuy ®r Fabric t
\ ^^^^CáNJILON ^^ -^^æ^ooDs” Acero Fundido á Crisol, Ruedas para Ferrocarril, Ruedas para Á\ agones de Minas, Ejes, 

P^^^ ®^AGAS, Barras de Acero, Aparataderos y Cruzamientos de Acero Fundido, Acero Fundido, y Piezas
^“‘ Forjadas para Maquinas Patentes.

formen
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Revista de la industria.
----- :o:-----

GRAN BRETAÑA,
Sheffield.-—Una mejora distinta es perceptible en casi todos los 

ramos de la industria de ingeneria y metales de Sheffield y su distrito 
que representan el centro de Inglaterra. El adelanto en material 
crudo ya notado, se mantiene firme, aunque por el momento la ten­
dencia en alza está quieta. El hematite ha adelantado 8s. por tonelada 
desde Diciembre ; el hierro para fundición y forja están de .3 á 6s. 
mas caros ; pero los hierros de otras clases que abrazan las clases de 
hierro mas comunes, están muy quietos á bajo precios. Las com­
pañías de hierro no demuestran ninguna probabilidad de experi­
mentar la animación tan prontamente como varias de las industrias 
que dependen en su producción. En varias ocasiones algunos 
hornos nuevos se han puesto en movimiento; pero esto es á conse­
cuencia de varios pedidos especiales aceptados para los cuales hay 
que hacer otros preparativos. En articulos de hierro concluidos hay 
todavía quejas por el precio bajo que domina. Los fabricantes no 
pueden alzar sus cotizaciones para que correspondan con los adelantos 
del material crudo, y por consiguiente se encuentran en la 
posición inhábil de tener que fabricar unas cantidades de generos 
mayores en condiciones no remunerativas. Esta es una dificultad, 
no obstante, que se espera será de una duración temporal. Tal como 
el material crudo suba empujará los precios de los generos 
de ferretería concluidos. En verdad, ha sido siempre la regla, y 
aunque parece haber mas demora que la que se anticipaba, ó es 
agradable, no se abriga temor que la industria se enderezará con el 
tiempo. El material de ferrocarril facilita mucha obra para las 
fabricas de ingeneria, y estas hoy están muy ocupadas con buenos 
pedidos para el interior y el estrangero. La India y America del 
Sur continúan siendo unos consumidores de primera clase ; pero el 
comercio está afectado con perjuicio por el ‘colera en el Rio de la 
Plata y en consecuencia se ha impuesto las reglas de cuarentena. 
Los viajantes se hallan expuestos á grandes inconveniencias en sus 
negociaciones con algunos mercados principales. En Australia, 
también, los coloniales no se han restablecido aun de los efectos 
desastrosos de larga y continuada sequia. El año pasado fué una 
buena temporada, y 1887 promete ser igualmente bueno ; pero el 
criador de ganado lanar, quien generalmente hipoteca su lana con 
mucha de anticipación, no está aun disfrutando de los beneficios de 
los valores mas subido que se obtienen por su cosecha lanar. A fines 
de 1887 sentirá la ventaja, y la Australia por consiguiente no 
demostrará ninguna mejora efectiva hasta entonces. Cerca de 
treinta fabricas locales están preparando—y varias ya han remitido 
—generos para exhibir en la Exposición de Adelaida, la cual está 
excitando mucho interés en este distrito. Sheffield estará repre­
sentado por toda clase de cuchillería, herramientas de filo, aparatos 
de agricultura, de ingeneria, limas, sierras, y artículos de enchapado, 
y casi toda descripción de generos hechos en acero. Todas las fabricas 
aspiran á evitar lo que llaman “negocios de bandera’’—esto es. 
trofeos de ingeniosidad mecánica, tales como cuchillos con un 
millar de hojas—y han adoptado por exponer generos vendibles que 
la colonia necesita para sus tareas ordinarias. La mayor parte de 
las mercancías para exposiccion son de una clase ó calidad muy 
superior, que no pueden fallar de sostener la alta reputación que 
Sheffield ha disfrutado siempre en los mercados del mundo.

Material para wagones de ferrocarril como ruedas, llantas, ejes, y 
otros articulos de esta naturaleza, de reciente los pedidos registrados 
son tan numerosos que varias de las fabricas principales tienen obra 
en mano suficiente para tenerlos bien ocupados por tres meses ; pero 
los clientes estrangeros no deben desalentarse por esto de remitir 
sus pedidos por lo que necesiten, pues se adoptarán medios breves 
para aumentar la fuerza de producción si la demanda continuase á 
su promedio actual. Sin embargo, los pedidos se aceptan hoy á un 
adelanto efectivo sobre las cotizaciones anteriores—las llantas se 
cotizan en esta á £6 lOs., con toda probabilidad de á un promedio 
mas crecido en una fecha temprana. En la actualidad se están 
haciendo muy buenos negocios entre los establecimientos de ino-eneria 
en monturas para locomotoras. Este ha sido debido al equipo de 
trenes con nuevas locomotoras de varias compañías de ferrocarril del 
país. Aunque estas por no mas largo tiempo se montan en esta en 
mayor escala, las piezas están construidas por artistas de Sheffield y 
remitidas á otros puntos para montaje completo de las locomotoras 
\ arios pedidos con destino á la America del Sur y la India han 
contnbmdo á la actividad de varios establecimientos locales de este 

encargan hoy extensamente. Una compañía 
local—el Midland railway ha pedido presupuestos, las partidas de 
estos vanando entre 3,000 á 5,000 toneladas. Esto no parece ser 

uy grande, pero no obstante, se ha pedido á diez fabricas manden 

sus presupuestos, y cada uno espera recibir el pedido de la caí: 
maxima, que de esta manera significa 50,000 toneladas. El otr: 
se ha confiado un pedido á un promedio excediendo la cifra co¿ 
con destino á la compañía del ferrocarril de Manchester, Sheffie' 
Lincolnshire, esto es á £4 5s. por tonelada. La ultima cifraba 
una escepcionalmente baja, teniendo en cuenta los valores crecí-: 
del material crudo ; pero la fabrica que lo tomó se había fijado[i 
cularmente en hacer el negocio al mas leve margen de beneficio, 
demanda procedente de America habiendo continuado durar 
mes, las fabricas haciendo un negocio extensivo han quedado: 
satisfechas con las “ lineas ” que les han remitido. Nuestro; 
sumidore.s de los Estados Unidos parecen que no pueden obtoc- 
suministro completo de todas sus necesidades en su país, y vueli 
las fabricas de Sheffield una vez mas, pidiendo sus merca: 
literalmente el bruto. Es aun notable, no obstante, que las ne: 
dades de America son principalmente en “ flor ” y “ billets” deis 
El acero Bessemer, en la fuerza del negocio con America, ha s; 
lOs. por tonelada en varias calidades, pero la subida no es pornii 
concepto general, y grandes partidas, aun para entrega adelar- 
se pueden colocar á algo menos que la cotización alzada. Alare 
á menos que los valores subidos del carril de acero intente 
negocio de exportación grande, los fabricantes de Pittsburg s 
retraídos de retirar el carril inglés. Tan solo hay un medio de í 
esto, y este es elevando la tarifa según suben los precios. 
America se someterá á esto ó no, es otro asunto. No se puede es- 
que los Estados Unidos estará siempre gobernado en los intercr. 
su monopolio.

Algunas fabricas locales han estado remitiendo al estri 
muestras de trabajos de ingeneria en máquinas para triturares 
y otros objetos de minería. Mucha de esta vá al Cabo, y am 
para la America del Sur. Los habitantes españoles del mere, 
la última se están inclinando mas y mas por los generos deSh: 
Algunas imitaciones alemanas se compran ocasionalmente que; 
el turno por una vez ; pero despues que estas se han emples- 
algunas obras un poco mas fuertes que aquella para la co 
habían propuesto, no hay reserva de calidad para sostener la tet 
y se rompen. Aun los de la America del Sur, si son suficiente- 
ricos para entretener cualquiera capricho de comprar una 
mienta nueva para cada tarea no les gusta que se les rom 
herramienta á la mitad de la obra, y por consiguiente que u 
otra vez á comprar el genero de manufactura Sheffield, sabiení 
puede confiar en la calidad del material y mano de obra. 1'“- 
amigos de la America del Sur deberán tener cuidado cuando: 
una herramienta de Sheffield que vean que la reciben. Nm 
estado la imitación á una altura tan madura como hoy. Lu® 
excelencia de los generos de Sheffield inclinan á los rivales á » 
la palabra “ Sheffield ” en los generos, y frecuentemente a- 
nombre—ó una copia aproximada de este—lo mismo cómela'^ 
de fabrica, de casas renombradas de Sheffield. Desde luego q»’ 
mercancías nunca han visto á “ Sheffield ; ” pero el coBp 
engañado por las espúreas representaciones, se cree quelaU 
de la Cuchilleria del mundo esta “ dejando caér ” sus calidad» 
persuade fácilmente á comprar el genero Aleman á mas bajop 
sin conocer el hecho que el otro así-llamado genero de Shem- 
también Aleman.

Se ha preparado un decreto para tratar con marcas de te 
falsas y negocios fraudulentos por la Junta de Comercio (B®^ 
Trade) que en la actualidad se halla ante la Casa de los 
(House of Commons). En su preparación parece ser un docO; 
dictado en frases severas, y si este se aprueba y hace ley pondo 
las practicas de una porción de personas deshonestas y á una 
piratas industriales en el estrangero. En cuanto c°°®'®¿ 
mercado de la America del Sur y otros estrangeros, una meen 
importante es la ratificada por la Convención de la Propi^^' 
dustrial en este país, donde, como una iniciativa del 
Británico, á petición de la Compañía de Cuchilleria de Snf, 
la Cámara de Comercio, se confirmó su principio de la neces> 
proteger los derechos de comunidades en el nombre de sus P^^ 
y distritos. Prácticamente bajo estas proposiciones d® j. 
dable á los mercados estrangeros castigar á “ Sheffield” o 
cancias construidas en Sheffield, no menos que Bradford ó Man 
podría marcar “ Paris ” en generos que nunca habían salido 
distritos, ó Sajonia, descritos como tejidos de “ Balbigis” 
nunca han cojido una ejeada de Balbrigan.

Se ha anunciado el fallecimiento de Mr. Walter Scott 
de los fundadores de la firma de los Sres. Davy Brothers, Id^ 
Park Ironworks. Mr. Davy era un ingeniero de gran ex^ri .. 
desempeñado por muchos años el cargo de Director del^ ^. 
miento, cuando la fabrica se convirtió en Compañía de^ 
bilidad Limitada. En 1882 la Barrow Hematite Steel ^Q?^. 
ofreció un puesto de £3,600 al año por el termino de tres an^^, 
que se hiciera cargo de los asuntos de esta. Este ofrecí® 
aceptado, y desempeño, su cometido con tanta exactitud q^^ 
expiración de su contrata le fué presentada por el director 
de £1,000. El finado tenia 58 años de edad. . . ^i

Nuestros grandes fabricas que hacen sus balances en I^i®’t 
están hoy emitiendo sus estados de los negocios durante ®* 
la excepción de algunos negocios ó firmas de carbon y ® ¡. 
ha sido medianamente bueno—los dividendos promediando 
—12|, y en casos escepcionales, á 10 y 14 por ciento. ^

Biemingham.—Tranquilidad parece ser el orden deld'^^^ 
todos los mercados, y aunque las perspectivas son buenas , 
haciendo mucho efectivo. El mercado de paño de M^°\gdí 
mantiene estable, con una cantidad de negocio diario ., 
pero sin nungun aspecto de importancia. La demanda en j^; 
de lana de Bradford está en una escala muy limitada, y ^°®jj,5t;' 
compran la lana solo para cubrir las necesidades mas aP^®®^^^.: 
mercado de tarea está muy inactivo. Aunque hay un
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pacifico en el mercado de Leicester, no hay declinación actual en 
los valores, haciéndose un negocio regular estable en las descripciones 
principales en lanas crecidas en el país. El negocio de tejidos está 
moderadamente activo, habiéndose confiado algunas contratas 
grandes para pronta entrega. La industria de zapatería está mas
animada, y los pedidos se reciben mas libramente. 
de la cinta de Nottingham permanece quieto, 
cierta clase de generos venden medianamente 
demanda en redondo no es del todo satisfactoria 
tiempo del año. El mercado de seda de algodón de

El negocio 
y aunque 
bien, la 
por este 

Belfast no
ha cambiado materialmente por las dos semanas pasadas, pero en 
el todo el tono es mejor y los encargos mas generales. El 
mercado del metal está aun algo debil y fiuctuando por la falta de 
pedidos.

Las noticias de negocios en casi todos los ramos de la industria 
local son mas favorables esta semana, debido á la distribución de
varios buenos pedidos procedentes de Australia traídos por el ultimo 
correo y la demanda creciente de los centros de poblaciones princi­
pales del país. La industria no se puede considerar como activa en 
ningún ramo, y la experiencia de algunos fabricantes es menos satis­
factoria hoy de lo que era al principio del año ; pero no puede haber 
duda que el volumen de negocios está aumentando tanto para el 
interior como para exportación. El negocio con el Continente está 
hasta cierto punto retraído por causa de las inseguridades politicas y 
preparaciones militares ; pero los pedidos vienen llegando con mas 
liberalidad procedentes de Alemania y el norte de Europa. Los 
mercados de la Australia por fin están dando señales de reanimación

al estri despues del letargo del invierno, y aunque los precios permanecen 
riturariSj bajos allí toda clase de generos manufacturados están cambiando de 

®® cantidades considerables. Hay adormecimiento en los 
pedidos procedentes de los Estados Unidos, muy particularmente en 
el acero y hierro, pero las necesidades de Ganada están ya en una 
es^la mediananiente grande, y algunos de los mercados de America 
del bur y Central están remitiendo sus mercancías en buenas con- 
ratas. Los laminadores de metal estiradores de alambre y tubos 

anuncian una demanda mejorada, pero ningún restablecimiento en 
precios. El ramo de tubería sin costura (estirado de una pieza) está 
aun comparativarnente olvidado, pero hay mucho que hacer para los 
a ncan es de tubos soldados y molduras para fundidores de metal, 

^'^^^ da-fuegos. El metal laminado para hojas de cartuchos 
emanda con destino al gobierno, y los fabricantes de 

víuño de moneda están momentáneamente muy 
fabricantes de reglas, cepillos, y herramientas de 

*^® '^®.”®® clases indican una demanda estable y 
actividad tnd °^ Prmcipales mercados del país, pero no mucha 

todavía en el departamento de embarque. Se está 
de mostndnrp«°^^ considerable en medidas de estaño, monturas 

del nais están mpinranZ ^®«ca del Sur, y los pedidos de esta clase 
bien v los fahripJnt ^°' ■^?' temporada de los ciclos ha empezado 
SbS oPnnJdoÍJ’^® "a" °? “Obturas para estos en ¿eneral 
Xocio enp?rJ±dp^ P'"'*'*®'' ^®1 P^í®’ pero no se hace mucho 
filo continua pn una La industria de herramientas de
Los fabricantes dp ,®®“^®ron medianamente activa y prospera, 
industria de Xptrn.ní i“ a" ^® ^®®™ están bien ocupados, y la 
del letargo oue snppdp d ^^^® ®Í ®®^^ restableciendo gradualmente 
local principal de lalemÍna"!!u®«^ pascuas de navidad. El suceso 
firma de fundición de metll a^ t conversion déla antigua establecida 
fie la cua, daremos «ÏÏSs mS a"deIIntT"“'“ "
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del hierro lingote se ha Ja í aquellos distritos donde el costo 
de la producción. En South artificialmente por la reducción 
y las cotizaciones están Staffordshire hay un tono algo fuerte, 
nueva combinación industriJr^a’^^i F^^^^tado principal de la 
marcas. El iueves se ib, 'æ ^°® fabricantes de hierros sin 
hierro labrado del distrito ’^“^ ¿““^ general de los fabricantes de 
presidente de la Asociaci?n Ho°A^^ P®" ®- ^^“^’®^’ ^^•^•’
fordshire, para “ discutir m ^® Maestros de Fragua de South Staf- 
labrado, como comnaradn ^i^'^to de los precios bajos del hierro 
lingote. Mr. B ffinglev ^os .promedios cotizados por el hit.rro 
•y no asociadas 'firmas faerÍ®í^^’ \ *^® setenta asociadas
representadas. Despues d ^® ^^ industria, estaban
á petición del presidenta ^^^^^ discusión se decidió, 
adelanto ;de 1 Os. por ton i ^^ junta resuelve pedir un
marca, para cubrir el ®° ®1 hierro labrado ordinario sin
Esta decision

-------en el hierro labrado ordinario sin 
de BesF ^’sta decisión no aféct?^*i° aumentado de la producción.” 
ICW, Se propuso que el precio rninimumPdÆ «í®! . de æarca.

beria ser de £5 5s “umum de hierro labrado sin marca de­
acordó sobre ningún'nroriJ • P^oposicion fué negativada, y no se 
los lOs. de avance sobre .? ™’“am..pero se hizo comprender que 
redondo. Esta Pt®oio corriente debería cobrarse todo en
también que los extras m’^ • ^®^^drú efecto inmediato. Se acordó 
fuera como sio-ue •_ De hPura hierros de tamaños menores 
por tonelada Ts-lfi nulo-nJy^TS ^'^adrado y redondo, f pulgadas, 5s. 
2Ss. ; No. 6 35s ■____________^ ^ 2, lOs. ; Nos. 3 v 4,15s. ; No. 5,
extras solo ¿fectaA al hiJ • ’ ^®- ^’ ^^®-i ^o.’s, lOOs. Estos 
que la industria tiene ^a dificultad principal con
puesto es la peoupñn H j “ar para conseguir el adelanto pro- ®“««gosdêÆriÎrS?®“da íuera del ramo de la plancha. Los 
grandes especificaeinnA= „ “ariamente buenos, pero hasta aquí las 
galvanizada han estada S^^^ embarque, escepto de la hoja de hierro 
el último coireo de An-strci®^ notable por la ausencia de estas. Por 
aun todavía hav amnlin o ^ ?® ^^^ recibido mejores pedidos, pero 
fabricas y forias oue P^^^ mejoramiento, y muchas de lasy orjas que dependen de pedidos para embarque están en
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Operación parcial solamente. Despues de la junta de los fabricantes 
de barra, las cotizaciones mas subidas, empezando de un minimum 
general de .£5 lOs. por barras y .£G lOs. por plancha, pareció 
contrarestar cualquiera disposición á negocio ; pero donde 
se podían obtener se compraba libremente á los precios antiguos. El 
hierro de marca, la demanda del cual mejora, permanece estable á 
£7. El mercado del lingote está algo flojo pero las cotizaciones se 
mantienen á muy cerca del máximum reciente. En el mismo dia la 
junta anual de la Asociación de los Maestros de Fragua de South 
Staffordshire tuvo lugar en Queen’s Hotel, Birmingham, bajo la 
presidencia de Mr. B. llingley, M.P. Se acordó hacer una llamada ó 
suscricion entre los miembros de £2 por cada horno de fundición y 
de 5s. por cada horno de pudlar ó de bola para cubrir lo.s gastos 
ordinarios de la asociación. Se nombró la junta para el año como 
sigue :—Conde de Dudley, los Sres. G. Adams é Hijos, J. Dawes é 
Hijos, W. y G. Firmstone, A. Hickman, N. Hingley é Hijos, More- 
wood y Compañía (Limited), Pelsall Coal & Iron Company, W. y 
J. S. Sparrow, y P. Williams é Hijo.

La condición de la industria de acero y hierro labrado en otros 
centres principales de producción está sumariada por nuestro coléga 
el Iron :—El mercado de hierro labrado continua en una condición 
poca satisfactoria. El de hierro labrado en el norte está muy flojo, 
y no se abriga la mas leve esperanza de que se mejore. Los precios 
se mantienen sin variación, las barras estando á £4 15s., barras 
mejores £5 5s., angulos á £4 lOs., y planchas para buques á £4 16s. 
También ha habido un tiempo flojo en la industria del liierro labrado 
de Newcastle, y los precios están mas bajos todo en redondo. Los 
constructores de buques en su mayoría están bien ocupados, y la 
retrogacion en el negocio del hierro crudo ha tenido un efecto 
señalado en la venta del hierro labrado. Las planchas para buques 
están vendiendo de £4 15s. á £4 17s. Gd., hierro de angulo de 
£4 lOs. á £4 12s. 6d., barras comunes á £4 17s. fid., y planchas 
para calderas de £5 12s. 6d. á £5 los. La industria del hierro labrado 
de Escócia permanece todavía quieta, pero muchas de las fabricas están 
sufriendo mucho por la falta de carbon. En Lancashire el negocio 
en hierro labrado es muy reducido, y algunas de las forjas localesestán 
faltas de especificaciones para tenerlos activos. Los precios prome­
dian á cerca de £5 á £5 2s. 6d. las barras, £5 7s. 6d. por aros, y de 
£6 lOs. á £7 las planchas entregadas en el distrito de Manchester. 
El negocio en hojolata ha estado muy lento, los compradores retrayén­
dose aun del mercado, haciendo sus pedidos solo por lotes especiales 
de necesidad absoluta. Los fabricantes que carecen de pedido.s 
encuentran que el negocio solo se puede hacer á cifras menores. Las 
hojas de cok han vendido en South Wales á 13s. 4^d. generalmente, 
pero algunas partidas han cambiado de manos á 13s. 3d. I.C. Los 
aceros Bessemer también han bajado, la.s ventas hechas desde 13s. 6d. 
á 13s. 7|d. El mercado del acero mantiene su actividad. La indus­
tria de acero del noroeste está muy activa en casi todos los departa­
mentos. El pedido de carril se mantiene firme, y grandes pedidos 
hay en ofrecimiento por cuenta del país y el estrangero. Los carriles, 
que hace una semana alcanzaron £4 5s. por grandes partidas, se 
cotizan hoy á 2s. Gd. mas bajo que la cifra dada. El negocio en flor 
y billets está muy animado, y se están haciendo grandes embarques 
con destino á America, Australia, y otros puntos.

Stoke-on-Teent.—La ligera caída que ha caracterizado la 
industria del hierro labrado por todo el distrito durante las dos 
ó tres semanas pasadas se ha parado un poco, pero no está todavía 
en la condición boyante que se notaba hace un mes ó mas. El 
Ímpetu que entonces había, y sobre el cual se habían fundado 
esperanzas halagüeñas de una mejoría buena y permanente, ha 
sufrido algún sacudimiento, pero sin embargo no se puede negar que 
la condición general de la industria es infinitamente mas estimulante 
de lo que era el caso hasta el cierro del último trimestre. La mayor 
parte de los fabricantes venden bien ; en verdad, se encuentran poco 
dispuestos en la actualidad á hacer ventas hasta tanto que alguno 
del ya dispuesto se halla despachado. Existen dificultades considera­
bles en obtener las especificaciones de los comerciantes, debido á 
algunas compras efectuadas hace algún tiempo. Esta es aplicable 
principalmente á los negociantes del país, quienes manifiestan que 
sus clientes hacen muy poco negocio. El negocio de exportación 
está estable, pero la mayor parte del que se hace proceden de com­
pradores coloniales. Parece muy probable que se experimentará una 
buena demanda procedente de los mercados de Ganada y Estados 
Unidos. Los precios están muy firmes, pero de ninguna manera 
representan la subida que anuncian los productores de hierro lingote 
y siderita ; en efecto, los fabricantes encuentran imposible elevar 
sus promedios en ninguna extension. El negocio de carbon está 
mas quieto. Los mineros de carbon han dado quince dias de aviso 
para una subida de diez por ciento.

Caediff.—La semana pasada ha sido otra muy animada en el 
negocio de carbon de vapor, los embarques de Cardiff asciende á 
160,000 toneladas. Los mineros en su mayoría están bien ocupados 
hoy, los precios continúan firmes, y con tendencia de alza. Las 
libranzas promedias semanales del año corriente han sido mucho 
mejor que las delaño anterior. En 1885 ascendieron á 137,000tone­
ladas, en 1886 á 129,000 toneladas y el año corriente á 152,000 tone­
ladas. Sin embargo los comerciantes, están aun dudosos en cuanto 
á si esta mejora sera duradera, por que con los precios bajos 
dominando hacia aquellos del deposito del año pasado se permitieron 
corriesen muy bajos en los depositos estrangeros, y muy posiblemente 
la actividad actual sea debida al relleno de estos. Por otra parte, 
ha resultado una mejora en los fletes de varios vapores que hasta 
aquí permanecían amarrados, y la provision de carbon de estos de 
estos puertos tendría efecto material en las exportaciones. Las 
esperanzas en la industria del hierro han mejorado ligeramente, pero 
los precios de hojalata están aun en declinación.
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PRECIOS CORRIENTES de HIERROS, ACEROS etc
Hierro en lingote de Escocia.

Franco al costado del buque en Glasgow :—
Marcas :— No. 1.

Gartsherrie. 
Coltness ... 
Shotts ........  
Calder ........ 
Govan ......  
■yVishaw ....

porten 52
„ 67

, „ 52
53

- ,, 46
50

d.
0
6 
0 
0 
0 
0

No. 3.

Barras para Laminar
Idem Best.....................
Charcoal BB................

8 0 0
9 10 0

16 0 0

í 
7-16

5
6

0

Monkland ....................... ,, 46 0
Franco al costado del buque en Ardrossan

46
46
47
44
42
44
42

d. 
0
6 
0 
0 
0 
0 
0

Extras, Chatas Pequeñas—Las Barras desde ¡ pulg. 
hasta 6 pulg. de anclio y 3-16 pulg. de grueso, lOs. 
por tonelada extra ; las Barras desde 1 pulg. hasta 
6 pulg. de ancho y J pulg. de grueso, 20s. por tonelada 
extra.
Redondos y Cuadrados Grandes :— 

Desda 3J pulg. hasta 3i pulg....
„ 3Î ,, 4 „ ......

i ...22 
í ...19 
3 ...18

o 
0
9

6
7

20
17
16

0
4 
0
6
6

23
22
18
16
16

0 
0 
0
6 
6

21
20
17
16
14

6
6
0
6
6

20
19
16
14
13

0 
0 
0 
6 
6

19 .

13 t
12 I

Extras :—Tuercas hexágonales, J y5-16, íi¡ 
gruesa; ^ y 7-16, Is. por gruesa; a, 48. pe: 
7-16,3s.; 4, 2; í, Is. 6d.; 3, Is. por cwt. adicio;

Glengarnock...............
Eglinton ( marcado ) 
Muirkirk ( Eglinton J 
Dalmington................. .
Carron í Escojido ... 
Carron ¡Ordinario... 
Almond ......................  
Kinnail...........................

por ton 52
„ 46

0
0

„ 48 6
.por ton 52 0

6

44
42
44

6 
O
6

4- 0 44 0

>• 44
., 5Í

Ejes :—

4i , 
6 „ 
5Í , 
6 , 
6i „

16s. extra.
. 20s. „
. 40s. ,,
, 50s. ,,
. 70s. ,,
90s. ,,

.1108. „

Tuercas hechas a Maquina:—
Cuadradas Hexágonal
No pren- Cuadradas No pren-

sadas- Prensadas-

47 0 45 0

Mejor Retal Amartillado, 
á 3^ cwt. c/u...................£11 0 0 á £12 10 0

Hierro en lingote de Cleveland.
(Buenas Marcas.) Dinero de contado, franco 

el muelle del fundidor en el Tees :—
en

2s. por cwt. adicional por cada cwt. adicional en 
el peso.

Flejes (Lóndres 173. 6d., Liverpool 13s. 6d., Hull

* ...14
I ...13 
i-R ’2 

1| ...13 
1| ...14

1| ...16 
1Î ...17

d.
0 
0
6 
6
6 
6
0 
0

s. 
18 
16 
16 
17 
18 
19 
20 
21

d.
0 
0
6 
O 
0
6 
0 
0

sadas.
s. 
18 
16 
15 
16 
17 
18 
18 
19

d. 
0 
0 
0 
0 
0 
0
6 
6

Hexáf 
Frena.

22
19
18
19
20
22
22
23

d. 
Dpi 
0 . 
0 .

O)

S

No. 1 Fundición 
„2 „
„ 3 
„ 4
,, 4 Forja ..... 

Salpicado........... . 
Blanco ............... 
Metal Rettnado 
Kentledge..........  
Cinder ...............

8.
.por ton 39 

38 
36

., 35
35
34 
83

,, 54
36 
33

d.
O 
0
6 
9
0
3
6 
0
0 
0

16s. 8d. extra) :— 
Calidades ordinarias 

Marcadas................... .
Best................................

,£6 7 6 á £5 10 0
...................... 8 0 0
...................... 9 10 0

Planchas (Lóndres 17s. 6d., Liverpool 13s. 6d., Hull

Hierro de lingote de Staffordshire.
All Mine Cold Blast, No, 1

,, Hot Blast, No. 1 .
Part Mine ............................
Cinder ....................................

43 6 á
32 6 á

Hierro Escoces Manufacturado, 
Establecimento.

76
65
46
34
en

o 
o 
o 
o

Tuercas hechas a Mano ■•
Cuadradas 
No pren­

sadas.

(Sistema Whitworth-) 
Hexágonal

Cuadradas No pren-

Barras— Glasgo w............
„ N.B. Corona....
,, Govan................

Flejes ................................
Varillas ............................
Hierro de Angulo .........  
Planchas para Calderas 
Láminas............................

,por ton £5

£5 
.£6 
.£6

2 
7
7

6
6
6

á 
á 
á

6 
6
6 
6
6 
7
8

0
5
6
5

16
10

0
0

0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o

16s. 8d. extra) :— 
Singles, ordinarias.........  
Best ...................................  
Best Best ...........................  
Best Best Best ...............  
Semi Charcoal ............... 
Charcoal ........................... 
Marcadas...........................

,, Best....................
,, Best Best........
,, Best Charcoal

Hierro para Remaches :— 
Ordinario ..................... 
Marcado .......................  
Best Best.......................  
Best Best Swarf...........  

Hierro T :—
Ordinario ........................  

Best .....................................

.£6 5 0 á £6 

...................... 7 
...................... 8 
...................... 9 
...................... 11 
......................  13 
...................... 9 
.....................  11 
...................... 13 
......................  19

7 
7
7
7

17
17
10 

0 
O

16

6 
6
6
6
6 
6
0 
0
0 
0

pul^g. s-

6-16.
à- 

7-16.

ü

2

.18
,18
,19

d.
9
0
8
2 
0
0
0 
6
6

Prensadas.

1
2

24
22
21
21
23

d.
1
4
2
8 
0
0
0 
6
0

sa das-

1
2
2
3

30
26
22
24
26

d. 
9 
0 
6 
0 
O 
0 
0 
0 
0

Hess; 
Fren:.

I. d.
ce

2

3
3

0 tzí

Hierro de Cleveland, en Establecimiento.
Barras Corona ........................... :
Barras Corona, Best...................
Hierro de Remaches, Best......
Remache de Retal ............
Hierro de Angulo ,, ... .
Hierro Tees...............................
Rieles de Hiero.......................
Planchas para Buques .......
Planchas para Calderas, Best

Idem
Vigas Fundidas.. 
Eclisas Fundidas

Best Best

28
25
25
27

o o
6

La

.£6 15 0 á £7 
...................... 9 
....................... 10 
....................... 10

.£6 0 0 á £6 

. 6 10 O á 7

5 
O
0

10

10 
0

0 
0
0 
0

0 
0

Planchas—Tamaños ordinarios, no escediendo 15 pies 
de largo, ni 4 pies de ancho, ni 4 cwt. cada

Tubos (Hierro Forjado) :— 
Entregable en Londres, Liverpool, HullóK 

’ 70
80 ,.,

Tubos para Calderas ... 
Tubos para Gas, negros 
Accesorios para el Gas 82i

70Tubos galvanizados para Gas............
Accesorios para el Gas galvanizados Í2|
Tubos de Vapor... 
Accesorios ........... 
Tubos para Agua 
Accesorios ...........

721

Em' 
tod( 
Esti 
Hie 
Corr

.£4 15 0 á £6

...................... 6

...................... 7

...................... 7 
£4 10 0 á £5

6 10 o á

4 15 0 á

4 10
3 0

Hierro de Yorkshire Low 
E stdblecimiento.

Ejes para Ferrocarriles :— 
lis ton ..........................................  

6 ton y más ....................................

0 á 
0 á

7

0 
10 
17

2 
12

0

o 
o
6
6 
6
0

plancha:— 
Calidades ordinarias ........  
Planchas Taraceadas ....... 
Marcadas ...............................  
Best........................................... 
Best Best...............................  
Best Best Best............. . ........ 
Extra Treble Best............... 
Best Charcoal....................... 
Planchas Taraceadas Best

.£5 16 0 á £6 
8
9 

10 
11
12 
16
19 
11

10 
10 
10
10 
10
10 
10
15 

0

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0
0

En Establecimiento, Sud Staffordshirr 
Forma Común, por cwt.:— L

1 y menos de 2 cwt..................................... J

6 
6
6
5
3

0 
17 
17

0 
2

o 
6 
6 
0 
6

Moor, en

.£18 10

.. 22 O
Ejes de doble Cigüeña para Locomotras :— 

De la Forja.......................   £2

0 
0

Acero Fundido de Sheffield, en Estableci­
miento.

(Lóndres 13s. 4d., Liverpool 7s 6d., Hull 8s. extra.)
Acero de Herramientas, ordinario

Idem 
Idem 
Idem

mediano 
best .......

£32 
42 
65

_____ especial...£70 á 100
Acero de Tijeras, ordinario

Idem 
Idem

mediano 
best .....

Torneados toscamente...................................
Concluidos enteramente ...........................

Mejores barras Lowmoor, Chatas, redon­
das (5 cuadradas, á 3J ton .......

,, idem. Chatas, 3J á 5J ton...........
,, idem. Chatas, 6| ton y mas.......  
,, idem. Chatas, 1J-Í y utas ..........  
,, idem. Chatas, ménos de pulg.

grueso á I.......................................

2
4

5
15
10

18
19
20
18

19
idem. Chatas, ménos de J á ¿ ... 20
idem, ,, ,, de j........... 23
idem, ,, por cada, 4 ménos

de Ij pulg. ancho ICs. extra 
por ton.

idem. Cuadradas, } pulg. y mas 
idem, ,, 7-16 pulg, ,..
idem, ,, y 6-17 pulg.
idem, ,, i pulg............
idem. Redeudas, 4 pulg. y mas. 
idem, ,, 9-16 a 4 pulg...

,, idem, 
,, idem, 
,, idem. 

Flejes :

7-16 á á pulg.
5-16 pulg. ... 
J pulg...........

18
20
22
24
18
20
22
24
26

0
0
0

Acero de Resorte, ordinario
Idem 
Idem 
Idem

mediano, 
bueno .... 
best........

0 
0
0 
0

O 
0 
O 
0

Acero Blister, ordinario ....
Idem bueno .............
Idem mejor............

Varillas fundidas, ordinario.

.£50 í 

..£9 á
12 „ 
18 „

. 27 „

0 
0 
0

0 
0
0

Idem 
Idem 
Idem

regular, 
bueno . 
mejor .

32 
42
60 
10 
13 
20
30 
22 
25
32 
25 
30 
40 
50

Laminas de acero fundido, ordinaria £20 á 25
Idem 
Idem

bueno 
mejor

0
0 
0
0 
0
0 
o 
o 
o

0 
0
0 
0
0 
0
0 
0
0

Para rastrillos, ejes, etc.......................  
,, taladros, etc...............................  

„ llantas........................................... 
,, alambre, cuerdas, etc.............. 
,, planchas para arados ..........  

,, palas, etc.....................................  
,, resortes para carruajes, etc, ... 
,, herramientas para minas 
,, acero fundido y hierro, unido 

á martillo ..............

30 „ 40
60 „ 56
20 ., 24
12 „ 18
15 „ 19
17 „ 20
17 „ 20
19 ,, 24 
14,, 19 
40 „ 60

35 „ 40

li pulg. ancho y mas...................por ton £23 0
Siendo menos de éste tamaño, lo mismo que 

varillas pequeñas.
Planchas para Calderas Estampadas :

Hasta .3 ton.......................................................£21
............. 23

.. 25 
. 27
.. 30 
.. 33

0 
las

o 
o 
o 
o 
o 
o

o 
0 
o 
o 
o 
o

De 3 á 3i ton .....
,, 3| á 4 ton .....
,, 4 á 5 ton.........
,, 5 á 7 ton.........
„ 5 á 10 ton .....
,, mas de 10 ton............................................. 36 0 0

Extras, por cwt,:—Las Planchas escediendo 6 pies 
de ancho, 2s.; las planchas cortadas á una curva de 6 
pulgadas de montante y mas, ó cuyo desperdicio al 
cortarlo de una forma cuadrada esceda de 20 por 
ciento, 2s. adicional por cwt.
Hierro de Staffordshire, en Establecimiento.

Barras (Lóndres 15s., Liverpool lis., Hull 14s. 2d. 
por tonelada) :—

Ordinarias
Marcadas ................................
Marcadas Best ....................
Marcadas BB........................ ,’
Mejor Retal.............'..............
BB................................
Barras para Cademas Best

.. ., BB.

.£5 2 6 á £5 10
...................... 7 10

9
10

9
10

9
10

0 
0 
O 
o 
o 
o

0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o

0 
0 
0 
0
0 
0
0 
0 
0 
0 
0
0 
0 
0 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o
0 
o 
o 
o 
o

0 
0
0 
O 
0 
0 
0 
O 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
O 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o
o 
o 
o 
o 
o 
o

0 0
Otras descripciones varían según sean las marcas de 

los fundidores, y según calidad, cantidad, etc.
Acero Bessemer, en Establecimiento, en Sheffield,

Sud Gales, Middlesborough, etc.
Lingotes Bessemer................... £4 10 0 á £4
Changotes ................................... 4 5 0,,
Remates de Rieles ................... 2 10 0 ,,
Varillas, ordinarias .

Idem buenas........
Idem mejor ........

Planchas, ordinarias
Idem
Idem

Flejes .

buenas 
mejor .

Rieles, 561bs........  
Idem 70 á 801bs. 
Idem 80 á 901bs, 
Llantas..............

.£9 
12 
18

8

0 
0 
O 
0

O á 
0 „ 
0 „ 
0 .,

4 15 0 „

4
2

13
15
18
10
13
14

8
5
4

15 
7

16 
O
0 
0 
O
0 
O 

10

6
Planchas, para Buques, etc....£9 0 0 á 12
Resorte........................................... 9 O 0 ,, 10

17
15 
0
0 
0

o 
6 
0 
0 
0 
0 
0 
O 
o 
o 
6 
6 
0 
0 
0 
0

Tornillos y Tuercas de Ingenieros (negros); 
(Staffordshire), Sistema Whitworth, 

Cabezas y tuercss cuadradas, cuellos redondos. 
á2 2¿ á 3 3t á 4i 4} á 6 6l a 9 9y masgrusa 

8. d. s. d. 8. d. 8. d. 8. d. 8. d.
i... 3 0

5-16 ... 3 7

3 
20 
26 
30 
35 
40 
45 
60 
65

3 „
5 „

25 „ 
30 „ 
35 „ 
40 „
46 „
50 „ 
5.5 ,, 
eo „

Yunques :— .
Entregables en Londres, por , 

8- d' 24 0 ■ 
20 OR

Comunes, 30 á 66 Ibs. ..
„ 66 á 112 .. ..
,, 1 á 5 cwt...

Garantidos, 30 á 66 Ibs.
66 á 112 „

1 á 5 cwt..

23
24
20

í

Scrap tied, 3o' á 66 lbs. 30
56 á 112 „ 25.56 á 112

23

0»'
0>

,, ,, 1 á 6 cwt.. 23 U •
Acerados, Is. por cwt. adicional.

Patente de Peter Wright, adiciona ■

En Establecimiento, Sud Staffordshijj 
Mejor clase de Cadenas de eslabón c

8-16
8. d.
22 0

..‘a.

18 0 
11-16 
s. d.
13 9

5-16 
s. d.
16 0

aparejos.
Probadas, por cwt. 

7-16 4
s. d.
14 0

13-16
8. d. 8.
10 9 10

Cables de nudo :—
5 

s. d. 
13 0

15-16
8. d.
12 9

9-1.6 ib
s. d. 8. d. s.d- 
12 6 116 11®

16-16 1
d.
6

i 
8. 
10

1 
8. d. 
12 0

d. S.
6 10

11-16 
8. d.
12 0

3
’■'ll10 >1

11 «
Cables de eslabón corto :— pfcj

Desde 14 pulgada para abajo, 3d. mas p 
el cable nudo.

Fundiciones.
(Precios franco á bordo en puerto de 

Tuberías (para agua ó gash /

IJá 2 pulg.
2 á 3 „
3 á 8 „
8 á20 „

20 á48 „
Cojinetes.....

£ 
6 
4 
4
4 
4
3 
6

8. d.
0 

10
6 
2
0 
0
0

0 
0
0 
6
0 
0
0Vigas de hierro

ALAMBRE (en establecinuen’
Alambre Hollado para

Nos. 0 á 4...........................
6................. ?........
6...........................

Galvanizado :— 
Nos. 0 á 4....................... ..

5...........................
6...........................

Alambre Estirado para 
Nos. 0á6...........................

7...........................
8...........................
9...........................

10...........................

Cercas :
s. d.£ 

6 
5 
6

0
5

10

9
9

10

0
10 
0

itos)'

0 
0
0

Cercas ;
7 
7
7 
7
7

0 
0
0
6

15

o o o o 
o

0 
0
0

Cata]

infor®^'Suplicamos á los lectores que al dirigirse á los Anunciantes en éste periódico tengan á bien indicarles que obtuvieron sus
“ El Ingeniero y Ferretero Español y Sud Americano.”
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......  34 0 i

......  28 0 '

......  25 0

......  25 0 .

...... 27 6

31, Bullí» 
... 70 por’ 
... 80 ,
... 82i . 
... 70 .
ios Í2} ,

72|

THOMAS CROMPTON) ASHTON, near WIGAN, LANCASHIRE) In^laterra, ^jS^^^^Msh
{Sucetor de Jamee SILLINGE and Co.,) FABRICANTE DE TODAS CLASES DE ’

Bisagras del mejor Hierro forjado unidas á martilló, Obras Góticas de Hierro forjado
Goznes, Aldabas, etc. Conforme á cualquier Modelo ó Trazado.

CERRADURAS BANBURY Y CHATAS, ALDABAS LANCASHIRE, ETC.

;h.)
al

He»f 
Prenii.

C
ondiciones las m

as Liberales.

La ^® Exposición de Londres, 1862, por Bisagras de Hierro unidas á martillo, fué adjudicada'
res. Contratistas al Almirantazgo y principales Compañias de Ferrocarriles.

Embarcadas en grandes cantidades á todos los Tvr -d.
todos los objetos necesarios en las cónstnipcinn*^^d° ^ “bastecidas en grande escala á los Comerciantes, Factores y negociantes en ferretería para
Estas son bis mejores Bisagras esnendidas en oí ^ ^ tidihcios, para Constructores Navales, Ingenieros, Constructores de Ferrocarriles, Locomotoras, Wagones, etc. 
Hierro Forjado unidas á martillo conformo superiores á las de fierro fundido, forjado ó cualquiera otra clase. Toda clase de Bisagras del Mejor
Comercio. Establecido mas de un siglo .cualquier trazado 6 modelo que se desée. á los mas bajos precios. Condiciones liberales á los Embarcadores y al

taffordsliirt MAQUINAS DE VAPOR DE SUPERIOR CLASE

, por e'rt.

... 24 Ó‘i

20 0*

28
24
20
30
25

o»0>

... 23 0 4 
idicional. 
, adiciona'-

taffordshirf; 
slabon 008'

rt.

5 11 0 Ij! 
16-1® *•?

10 3 lO ‘ 

16 lili 

0 11 *

l. mas pofd

•to de 
ó gas). 

. d.
o o620 00

o o o6 0 0 o
dmientitos)’

Nominal 
Caballos.

Baratas, 
Económicas 

Sencillas, 
Resistentes

Material y 
Obra de 
Mano 

Superior.

----- ------ ----- L os Precios comprenden Bomba de Alimentación y Regulador.
Fuerza Diametro '^-------- ‘ ' ' ■' - -

del 
Cilindro.

Carre i-a
del 

Piston.
Precios.

Áparatode. 
Expansion 
Variable.

Fuerza 
Nominal 
Caballos,

Diametro
del 

Cilindro.

Carrera 
del i Precios.

Piston, i

Ajjaratode 
Expansion 
Variable.

o .0 o
O o o 6 
16

o o o o 
o

is inform­

3
4
6
8

10
12
18

Pulgadas.

6Í 
81 
9| 

lOi 
Ui 
14

Pulgadas.
8

10
12
14
16
16
18

£ 
24 
32 
41

78
115

Ü 
10

O 
O
O 
O 
O

£ s.

9
10
11
12 
IC

1.5

4
6
8

10
14
20

Pulgadas. 
6Î

81
91 

lOA^ 
12‘ 
15

Pulgadas.
12
16
18
20
24
28

! 42 
56 
66

: 90 
i lio 

155

8.

10 
0 !
O 
o 
o 
o

7
9

10
12
13
16

£ s.

O
10
10

Calderas Verticales Combinadas con Maquina de Vapor.
Los Precios comprenden Bomba de Alimentación y Regulador.

MAQUINA. CALDERA.
Fuerza 

Nominal 
Caballos.

Diametro 
del 

Cilindro.

Carrera 
del

Piston.

Revolu­
ciones por 
Minuto.

Diametro 
del 

Volante.
Altura. 1 Diametro.

No. de 
Tubos 

Cruzados.

Diametro 
de Tulxis 
Cruzados.

Precios.

2
Pulgadas. 

4|
Pulgadas. 

8 160
Pulgadas.

30
P- pulg. 
5 0

pies 
i 2

p. 
6 1

Pulgadas. '
5 i

£ 
52

6, 
O

3 .4 8 160 36 6 0 2 6 2 6 i 64 ()
4 6Í 10 140 43 6 8 ' 2 9 2 7 1 84 0
6 8^ 12 130 50 7 6 3 .3 2 8 i lio 10
8 91 14 120 56 8 6 ' 3 6 3 7 i 1,3.3 1010 104 16 100 62 9 0 4 0 1 .3 8 i 164 0

14 ni 16 100 62 12 0 4 0 8 í 19.5 0
18 14 18 90 72 12 0 0 4 J 9 292 0

^I-A-M KEID & CO., Londres y NewcastIe-on-Tyne.

Catalogo ®® maquinas-herramientas, MAQUINARIA PARA AZUCAR, Etc.
Ingeniero?, it^'“ToSo“TosÍo¿??adoÍe?d%b°eri Herramientas y Unies para

B

,. d.
o 5 o

o o o
0 00

4

o 
o

O
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P riTTPTTPPTlVn WATERSIDE WOEKæ^
V. 1/ U vlVljIlLil vJ’ LINCOLN, INGLATERRA. >

Molinos jjara Granos patentes 
Lincoln,” (No. 3064.)

Dirección Telegráfica—DUCKERING, LINCOLN. PcM-a Telegramas P'stranjeros—SE USA EL CODIGO ABC.

Molinos para Granos patentes “ El 
Lincoln” con Limpiador de Harina] 

combinado.
Precios desde £7 7s. en adelante.

Molinos para Gniiio.s
Sencillos en Bastidores 

de Hierro.
Estos Molinos se cons­
truyen bien sean Sen­
cillos, Dobles, ó Triples, 
en tamaños hasta 4 pies 
6 pulgadas de diametro, 
con muelas Francesas ó 

Peak según se deséc.

No. 1. Para movido á mano. Precio:
No.2. Para movidoá mano, Prerioll—^ 
puede ir provisto de un nianubri-:—__.

cional á un costo de 3s. 6d. exta------- !
No. 2. Para fuerza motor, incte _. ,

polea motora, £t 12s. 6d.

Máquinas de Vapor x'ortanæà.

Molinos para Granos patentes
No. 3- Para fuerza motor, incluso de una 

polea motora. Precio LD lOs.

Muelas para moler trigo, cebada, cemento, coprolita, 
baritas, y otras sustancias duras. Piedras de molinos 
de Burry Peak de todos tamaños en almacén ó en 

progreso, y de la mejor calidad.

CATÁLOGOS, LISTA.S DE PRECIOS, Y LAS MEJORES CONDICIONES PARA LA INDUSTRIA LIBRE DE PORTE EN APLICACION.
Maq

contrario.

Molini

quina t

Los Pedidos del

LOS COFRES OE CHATWOOD
Son á prueba de Incendio y de Ladrones, 

y Resisten las Caidas y Golpes, no 

habiendo un solo egemplo de lo 

obtenido
MEDALLAS DE

IB&5
OEÛI

que aquellas de tod®'! 
los Competitores ingles^'j 

x’eunidos.

Extranjero deberían venir acomp^* 

por la correspondiente Remesa á cuenta del valor, y de -«^

rencias Inglesas. --------------------  
LANCASHIRE SAFE & LOCK WORKS, BOLTON, Inglater® 

y No. 76, Newgate Street, Londres.
nnted for the Proprietors by DUNLOP & CO., at Motley Arenue, Motley St., Curtain Ed., Finsbury, and Published by BATES HBNDY & Co., 87,W»®^ _


