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DEL 

S U M A R I O 

A U T O M O V I L I S M O 

La junta directiva de esta 
Sociedad, acordó en su reunión 
del día 2 del corriente, conceder 
á ESPAÑA AUTOMÓVIL la con­

sideración de Órgano oficial de 
la Cámara Sindical Española 
del Automovilismo, con arreglo 
á las bases propuestas por us­
ted en su escrito dirigido á la 
Presidencia. 

Lo que tenemos el gusto de 
participar á usted para su co­
nocimiento y efectos consi­
guientes. 

Madrid 7 de Agosto de1907. 

V." B.° 

El ¡residente. 

El Secretario, 

Sr. Director de la Revista ESPA­

ÑA AUTOMÓVIL. 

Al transcribir la anterior comuni-

nicación ESPAÑA AUTOMÓVIL, eleva 

á la Cámara Sindical Española del 

Automovilismo el sentimiento de 

su profunda gratitud. Procuraremos, 

en la medida de nuestras fuerzas, 

justificar esta distinción, para lo que 

dedicaremos Á este extiemo toda 

nuestra inteligencia Y voluntad en 

pro del desaproUo de la Industria Y 

el Comercio del Automovilismo en 

España. 

Parte oficial.—A nuestros lectores—Los motores de seis clindros, por Guillermo Ortega.—El concurso de vehículos 
industriales en Francia, por José Arderius —Alfredo Kindelán. La Conferencia Internacional de Ostende.—Concur­
sos de Agosto.-Bibliografía.-La estabilidad de un ómnibus automóvil.—Nuestros servicios de información.—Pe­
queños anuncios. . -

n u e s t r o s l e c t o r e s . 
Espezamos la publicación de Es- ^ 

PAÑA AUTOMÓVIL, en un momento crí- , 

tico para el porvenir del automovi­
lismo en España. 

La primera Exposición de autonio. 
vilismo, celeí rada en Mayo último^ 
con U!i éxito que sobrepujó á todas 
las esperanzas, puso de manifiesto 
el enorme interés con que el turista, 
el industrial y el comerciante veían j 
un vehículo que iba á facilitarles, Á ' 
unos sus distracciones y á otros sus 
negocios. 

La insuficiencia de la red ferrovia 
ria española, insuficiencia nacida de 
dificultades topogi-áficas, que al ele­
var su coste, hacen poco remunera-
dora su explotación, y por lo tanto» 
que el capital no acuda á construir­
las, ha hecho volver la vista hacia 
el moderno vehículo que, transpor­
tando pesos y personas á grandes 
velocidades, hacía factible y cómo­
da la visita á lugares hoy inaccesi­
bles para el turista, y por lo tanto^ 
desconocidos para el viajero, sitios 
y paisajes que pueden competir en 
belleza con los inás renombrados 
del extranjero, é incomparables te ­
soros artísticos, que tan pródiga­
mente encierra en su seno nuestia 
patria, de cuya vista se prescinde 
ante las incomodidades del viaje. 

Y si esto es de gran importancia, 
para la industiia del turismo, de la 
que tan grandes beneficios obtienen 
las naciones que la tienen debida­
mente organizadas; es de vida ó 
muerte para los pueblos ó regiones 
á quienes la carencia de medios rá­
pidos de transporte, hace imposible 
la vida industrial ó comercial, ante 

la imposibilidad de dar salida á sus 
productos. 

Desgraciadamente, en nuestro país 
la industria automóvil tiene que lu­
char con dificultades que no encuen­
tra en otros sit ios. Lo quebrado de 
su territorio, la mala conservación 
de sus caminos, unas tarifas aduane­
ras y contributivas, que más que 
favorecer parece que desean ahogar 
una industria y un comercio nacien­
te; el elevadísimo precio que estas 
Últimas hacen alcanzar al combusti­
ble linico, empleado hoy en la loco­
moción automóvil, y mil causas más 
que podríamos enumerar, son obs­
táculos que estudiaremos con dete­
nimiento á fin de vencerlos ó amino­
rar sus destructores efectos. 

Si de este oi'den de ideas pasamos 
al que pudiéiamos llamar técnico^ 
nos encontraríamos con que estas 
dificultades, que pudiéi'amos llamar 
nacionales, son también patrimonio 
de otros pueblos, aun en aquellos 
que marchan á la cabeza de la civi-
ización. Nos referimos á la dificul­

tad de hacer comprender al particu­
lar y al negociante, las ventajas y 
economía de la tracción automóvil 
sobre la animal, dificultad que nace 
de la falta de conocimiento de lo 
que es el automóvil. 

Por lo tanto, creemos que una la­
bor de divulgación y vulgarización 
del conj^into y de los detalles que 
componen esa máquina tan compli­
cada en apariencia y tan sencilla en 
realidad, como es un automóvil, ten­
derá á hacer desaparecer ese abismo 
que hoy separa al comprador del 
vendedor. 

El lazo de unión entre el provee­
dor y el cliente, no existe en España, 
este lazo que es la prensa, que, tenaz, 
laborando los espíritus periódica" 
mente, acaba por desgastar las re­
sistencias más tenaces de la misma 
maneía que la gota de agua perfora 
la roca. 

Porque, en materia de automovi­
lismo, este órgano especial no existe, 
Los artículos .que aparecen en las 
distintas revistas, apenas desfloran 
el asunto, los constituyen en su tota­
lidad crónicas de información desti­
nadas á satisfacer la curiosiosidad 
del lector; pero cuya finalidad no es 
por indicaciones técnicas, precisas 
por ejemplos, por informes detalla­
dos y constantemente renovados^ 
fecundizar un terreno de considera­
ble fertilidad, convenciendo á los 
que duden y fijando la determinación 
en los convencidos. 

¿Nuestro objeto? Las líneas ante­
riores lo definen con claridad. Con-

exclusiva y apasionada-
del motor 

de esencia de la mecánica automó­
vil para todos los usos de utilidad 
general y particular; á los industria­
les y comerciantes, probaries la eco­
nomía de dinero, de tiempo y de tra­
bajo que realizan el camión y el c o ­
che de repartir automóvil. A los ca ­
p i t a l i s t a s y á las Compañías de 
transporte, demostrarles la remune­
ración que pueden obtener de sus ca­
pitales, empleándolos en la organi­
zación de Empresas de ómnibus au ­
tomóviles, que libren á nuestro país 
de la vergüenza que constituye em­
plear las diligencias para el t rans­

mente á la vulgarización 
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porte de viajeros en el siglo xx. A 
las Compañías de pesca y navega­
ción hacerles ver los preciosos ser­
vicios que puede prestarles el motor 
ligero, probar su utilidad á los agri­
cultores, en una palabra, á todos 
aquellos que empleen fuerza motriz 
para producir luz ó trabajo. 

Convencerlos á todos, sembrar 
buen grano en un terreno virgen de 
numerosos horizontes, y después de 
llevar la convicción al ánimo de su» 
lectores, guiarlos en su elección, 
aconsejarles desde el punto de vista 
teórico y práctico, y hacerles sacar 
de este auxiliar nuevo, que es el au­
tomovilismo, el máximum de prove­
cho con el máximum de economía. 

Toda esta labor, practicada para 
España y en España, poniendo de 
manifiesto y dando á conocer los 
recursos nacionales existentes, y 
que hoy se desconocen, por carecer 
de un medio que los descubra y ana­
lice dándoles su justo valor. Natu­
ralmente, como'estos medios son es­
casos, tendremos que referirnos al 
principio, sobre todo, á lo que hay 
en el extranjero, haciendo votos fer­
vientes para que, en breve plazo, las 
enseñanzas que se deduzcan de lo 
que se haga en nuestro país, nos bas 
ten para guiarnos en nuestro ca 
mino. 

Los medios que pensamos poner 
en práctica para conseguir el resul­
tado que nos proponemos, son los 
siguientes: 

Hacer llegar nuestro órgano á to ­
dos los elementos industriales de 
España y el extranjero. Enviar esta 
revista á todas las Cámaras de Co­
mercio, esparcirla en todas las esfe­
ras de la actividad humana, y ceder­
la como tribuna á todos aquellos 
que, por su pluma y competencia, 
constituyen una autoridad y quieran 
favorecernos con su colaboración. 

He aquí breve y claramente expre­
sadas las grandes líneas de nuestro 
programa, el plan de nuestros es­
fuerzos futuros. Al servicio de uno y 
otros pondremos nuestra fe conven­
cida y tenaz en el próximo y mara­
villoso desarrollo del automovilis­
mo, que asegurará una era de gran 
prosperidad á la industria y al co­
mercio, si está bien dirigida y hábil­
mente explotado. 

J. A. 

Los motores de seis cilindros. 

GUIA AURORA 
En breve se pondrán á la 

venta las hojas 35, Bilbao 

y Santander; y 36, San Se­

bastián, Pau y Bayonne. 

Con ocasión del último Salón del 
Automóvil celebrado en Paría, en el 
que fueron varias las casas cons­
tructoras que presentaron chássis 
con motor de seis cilindros, los cua­
les constituyeron indudablemente la 
característica del citado Salón, se 
habló muchísimo de dichos bastido­
res, llegó á creerse que en lo sucesi­
vo, serían los seis cilindros, como 
ahora los de cuatro, los motores casi 
exclusivamente empleados en la lo­
comoción automóvil y hubo entu­
siastas que aseguraron que las gran­
des marcas correrían las principales 
carreras con coches de esa clase. 

Después, sin embargo, ni en nues­
tra Exposición de Automovilismo se 
presentaron más de tres ó cuatro, 
seis cilindros, ni en las distintas prue­
bas deportivas, que en lo que va de 
año se han realizado, hemos visto 
tomar parte más coches de este tipo 
que los Napier, cuya construcción y 
ensayos datan del año anterior. Los 
demás, Mercedes, Fiat, Berhet, Da-
rracq, Hotchkis, etc., no han dado 
señales de vida y sólo de cuando en 
cuando se les ha visto realizar algún 
ensayo furtivo. 

De esta abstención han deducido 
los numerosos adversarios de los 
seis cilindros, que esta clase de mo-, 
tores no son aplicables á los auto­
móviles, y que aquel alarde del Sa­
lón de París ha carecido de finali­
dad práctica. Nosotros, sin embargo, 
creemos que esta desaparición es 
sólo momentánea y debida á dificul­
tades de carácter práctico, que se­
guramente lograrán vencer unos 
constructores que tantas p r u e b s de 
habilidad y de ingenio tienen dadas^ 
en la resolución de cuestiones mu­
cho más complicadas. 

La principa! de dichas dificultades, 
estriba precisamente, en el modo de 
poner en marcha un motor de seis 
cilindros; pues la mayor compresión 
que como luego veremos, es necesa­
rio vencer, y el menor apoyo que 
proporciona la masa reducida del 
volante de estos motores, unido á 
la pobreza de la mezcla detonante, 
por efecto de la rotación lenta que 
forzosamente puede imprimir al mo­
tor, hacen muy penosa aquella ope­
ración. La generalidad de los cons­
tructores emplean para poner en 
marcha estos motores un encendido 
auxiliar que facilita su arranque, aná­
logamente á lo que hacen algunos 
con los de cuatro cilindros de cierta 
potencia; y es el estudio de este in­
teresante detalle, el ensayo de las 
disposiciones más sencillas é inge­
niosas para preparar é introducir en 

los cilindros una mezcla fácilmente 
explosible y la construcción de los 
órganos auxiliares que su empleo 
requiere, en condiciones de que pue­
da ser este completamente cómodo 
y seguro, lo que absorbe todo ei 
cuidado y toda la atención de los 
constructores, y lo que evidentemen­
te ha impedido por el momento la 
generalización de tan ventajosos 
motores. 

Como todo cuanto, por otra parte, 
se sabe de los mismos les es favo­
rable; su marcha silenciosa y regu­
lar, su carencia de trepidación, etc.; 
no dudamos que el próximo Salón, 
marcará una verdadera evolución en 
la construcción de los motores de 
automóviles, y que á partir del mis­
mo, sólo se emplearán en los coches 
de alguna potencia los motores de 
seis cilindros. 

Por esta razón, y puesto que su 
funcionamiento no es muy conocido, 
por lo que algunos lo juzgan como 
un tanto complicado, creemos inte­
resante estudiarlo con algún detalle 
para demostrar que otro de los in­
convenientes que atribuyen á estos 
motores, el de su complicación, es 
más aparente que real, y que cual­
quiera puede con un poco de aten­
ción, llegar á dominar su funciona­
miento tan fácilmente como el de 
uno de cuatro. Veamos, pues, si nos 
es posible hacer ver éste tan claro, 
como lo es en realidad. 

El cigüeñal de estos motores, por 
razones de construcción y de equili­
brio, tiene generalmente sus codos 
dispuestos á 120°, y de tal modo, 
que están en un mismo plano los co­
rrespondientes á los cilindros 1 y 6, 
2 y 5 y 3 y 4. 

Partiendo, pues, de la posición 
que indica la figura a, los dos únicos 
cilindros en los que sería posible 
producir la explosión si hubiese en 
ellos mezcla comprimida, son el 1 
y el 6. 

Hagamos que la chispa salte en el 
primero disponiendo conveniente­
mente el ruptor ó la canalización de 
su bujía, acuñemos las levas de 
sus dos válvulas de modo que el 
juego de las mismas permita la rea­
lización del tercer tiempo en este ci­
lindro, y veamos qué ocurre en e 
número 6. 

Por hallarse el émbolo en el punto 
muerto superior, sólo pueden comen­
zar en este cilindro la aspiración ó 
la expansión. Esta última no puede 
realizarse, porque no hay en él pro­
ducción de chispa, toda vez que he­
mos dispuesto ésta en el otro cilin­
dro; luego si acuñamos la leva co­
rrespondiente de modo que la vál­
vula de admisión de éste comience 
á abrirse, los dos tiempos que en es­
tos dos cilindros empiezan á reali­
zarse mientras el cigüeñal da su pri­
mera media vuelta, son los que hay 
escritos encima de ellos en la citada 
figura a: 

Fig' 6. 

Fig a. 

mm 

Sentado esto, supongamos que el 
cigüeñal y los émbolos ocupan den­
tro del motor la posición que indica 
la figura a, en la que para mayor 
claridad se han dibujado de puntos 
lo mismo que en las figuras siguien­
tes, las muñequillas y las bielas que 
quedan por detrás del plano del di­
bujo, con el que suponemos coinci­
de el de las que se hallan en punto 
muerto. Supongamos, además, que 
ni el encendido ni ¡a distribución e s ­
tán montados, y que podemos acu­
ñar á nuestro antojo sobre los res­
pectivos árboles, cada una de las 
levas de admisión y escape. 

Movamos ahora la manivela de 
arranque y hagamos girar al cigüe­
ñal un sexto de vuelta. Al terminar 
éste, los codos 3 y 4, que como pue­
de verse en la figura a, formaban con 
la vertical un ángulo de 60°, se ha­
llarán ahora en su punto muerto in­
ferior, conforme indica la figura b y 
en los cilindros correspondientes 
sólo podrán realizarse, por lo tanto, 
el 2." ó 4.° tiempos. Dejemos por 
ahora el arreglo de sus válvulas, ya 
que la posición de los émbolos no 
permite que pueda producirse en 
ninguno de los dos, el encendido; y 
puesto que los cilindros 1 y 6 con­
tinuarán en expansión y admisión 
respectivamente, demos otro sexto 
de vuelta al cigüeñal. 

Los cilindros que ahora han llega­
do á su punto muerto superior, son 
los 2 y 5 (fig. c), que al terminar el 
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sexto de vuelta anterior, ' formaban! 
con la vertical un ángulo de 60 ' 

fig. /j). En ellas podemos hacer que 
se produzcan indiferentemente el 
tercer ó el primer tiempo; pero como 
de hacer saltar la chispa en el tercer 
cilindro, se producirá la explosión 
correspondiente en la primera mitad 
del cigüeñal que ya recibió antes el 
efecto de la explosión anterior, lo 
que originaria en dicho árbol una se­
rie de vibraciones perjudiciales para 
el equilibrio del motor; es preferible, 
por lo que respecta á éste, hacer que 
se produzca la chispa en el cilindro 
5 y disponer tanto sus válvulas como 
los del 4.", de modo que tenga lugar 
en aquél la expansión y en éste la 
compresión, conforme escribimos so 
bre ellas en j a figura c. 

£í<a;ie 

Al acabar el otro sexto de vuelta; 
se hallan en su punto muerto inferior] 
los émbolos 1 y 2 y comienzan, pofí 
lo tanto, en los cilindros respectivos; 
(fig. d) los períodos de escape y! 
compresión. Fácil es ya, por lo vistcf 
hasta aquí, y conforme hemos hecho^ 
marcar sobre dicha figura y las si-; 
guientes la forma en que se suceden; 
los demás tiempos de estos dos ci-: 
lindros. I 

Gasolina, 

grasas, 

neumáticos, 

a c c e s o r i o s . 

T E L É F O N O 1 9 2 6 . 

T A L L E R 

DE 

REPARACIONES 

G A R A G E V I C T O R I A 
ALBERTO AGUILERA .40- /nADRiD 

Este garage es el único que tiene una plaza independiente y cerrada para cada automóvil. 

fácil marcar en las figuras que siguen 
la forma de sucederse en estos ci­
lindros las demás fases del ciclo. 

Nos quedan, pues, por determinar 
la sucesión de los tiempos en los ci­
lindros 3 y 4 y aunque por lo dicho 
hasta aquí, pueden deducirse sin in­
conveniente alguno, haremos para 
mayor claridad y para abreviar, por 
otra parte nuestra explicación, pro­
curándola, ya que no amenidad, la 
menor pesadez posible, hagamos, 
repetimos, dar dos sextos de vuelta 
al cigüeñal (figs. g) y al terminar 

C O N C U R S O D E V E H I C U L O S 
EN FRANCIA 

INDUSTRIALES 

20 de Mayo á 10 de Junio de 1S07. 

Si sigue el giro del cigüeñal, ten­
dremos en punto muerto superior 
(.fig. e) los émbolos 3 y 4, y por 
consiguiente, en disposición de co ­
menzar la expanxión sus respectivos 
cilindros, pero por razón del mejor 
equilibrio del motor, y puesto que 
antes recibió el efecto motriz la se­
gunda mitad del cigüeñal, dispon­
dremos la distribución de manera 
que la chispa inflame la mezcla que 
se hubiera comprimido en el tercer 
cilindro y que en el cuarto empiece 
la admisión. 

Al terminar el siguiente sexto de 
vuelta, terminan también los tiempos 
de admisión y expansión del 2.» y 5.° 

^ l i n d r o s , puesto qué sus émbolos 

~Ú1 

2 a 

respectivos se hallan en punto muer­
to superior, (fig. / ) , por lo que ya es 

éstas, como los émbolos de los ci­
lindros 3 y 4 están en punto muer­
to, terminarán en ellos los perío­
dos de expansión y admisión, dan­
do comienzo respectivamente los de 
escape y compresión. 

GUILLERMO ORTEGA. 

(Se continuará.) 1 

Este Concurso anunciado desde 
[ulio de 1906 y reglamentado desde 
1.° de Enero de 19J7, era esperado 
con impaciencia por todo el mundo 
automovilista. Al dar cuenta con la 
extensión que merece tan importan­
te prueba deportiva, hemos tenido á 
la vista los notabilísimos trabajos, 

¡ que sobre él han publicado nuestros 
colegas de París, LAutomobile, Le 
Pois Lourd, Omnia y Mecanique ef 
Industrie. 

El Concurso de vehículos indus­
triales fué organizado por la Comi­
sión de Concursos del Automóvil 
Club de Francia,y ofrecido el patro­
nato al Ministerio de la Guerra, éste 
aceptó, autorizando que el Estado 
Mayor del Ejército tomase parte y 
dictando una disposición, en la que, 
según el mismo decía, á la indicada 
Com siónse proponía con la colabo­
ración del Ejército, los resultados 

MERCEDES OlL 
HL I4E30R DE LOS LUBRlFICñNTES 

D e v e n t a en t o d o s 
l o s g a r a g e s . 

siguientes: 
«Proteger con la concesión de pri­

mas y adquisición de carruajes, la 
construcción de vehículos capaces 
de prestar un buen servicio comer­
cial y de excelente utilización en la 
guerra.» 

Como consecuencia de esta dis­
posición, una Comisión del Estado 
Mayor se unió á la de Concursos del 
Club, y se modificó el Reglamento 
primitivo de la carrera, con las con­
diciones que debían reunir los ca­

rruajes para poder optar á los pre­
mios concedidos por el Ministerio de 
la Guerra. 

El Reglamento primitivo ya era ob­
jeto de críticas y reclamaciones y 
con las nuevas modificaciones se 
han levantado enormes protestas de 
que nos haremos cargos al final y 
analizaremos las opiniones emitidas 
por los diferentes periódicos profe­
sionales de Francia. 

El Itinerario, ó mejor dicho, los 
itinerarios, porque el recorrido sé 
efectuó en forma de estrella alrede­
dor de Paris, eran los siguientes: 

Limes 20 Mayo.—Pans, Dreux, 
Cháteauneuf-en-Thimerais y regre­
so. Salida de Paris: Porte Maillot. 

Martes 21 Mayo.—Pañs, La Fer-
té-sous-Jouarre, Cháteau-Thierry y 
regreso. Salida de Paris: Porte de 
Picpus. 

Miércoles 22 Mayo. -Par is , 
Reims, Epernay,, Reims, Salida de 
Paris: Porte de Picpus. 

Jueves 23 Mayo.—Re.ms, Eper-
nay, Reims, Paris (regreso). Entrada 
en Paris: Porte de Picpus. 

Viernes 24 Mayo. -- Paris, Ver-
non, Evreux y regreso. Salida de Pa ­
ris: Porte Maillot. 

Sábado 25 Aía^^o.—Pans, Mai-
son-Rouge, Nogent-sur-Seine, Pa­
ris. Salida de Paris: Porte de la Gare. 

Domingo 26 Moyo.—Paris-Rouen-
Salida de Paris: Porte Maillot. 
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Lunes 27 Mayo. — Rouen-Paris 
(regreso). Entrada en Paris: Porte 
Maillot. 

Martes 28 Mayo.—Paris, La Fer-
té-sous-Jouarre, Ctiáteau-Thierry, 
Paris. Salida de Paris: Porte de Pic­
pus. 

Miércoles 29 Mayo. —Paris-Mon-
tereau, Sens, Paris. Salida de Paris: 
Porte de Choisy. 

Jueves 30 Moyo.—Paris, Males-
herbes, Pithiviers y regreso. Salida 
de Paris: Porte de Choisy. 

Viernes 31 Moyo.-^Paris, Cler-
mont, Compiégne. Salida de Paris: 
Porte Maillot. 

Sábado L° Junio. — Paris, Ne­
mours, Montargis. Salida de Paris: 
Porte de Choisy. 

Domingo 2 Junio. — Paris, Au-
neau, Chartres. Salida de Paris: 
Porte Maillot. 

Lunes 3 Junio.—Itinerario del Nor­
te.—Paris-Amiens. Salida de Paris: 
Porte-Maillot. 

Martes 4 /w«fo.—Amiens-Lille. 
Miércoles J /un/o.—Exposición en 

Lille. 
Jueves 6Junio. - Lille-Saint-Quen 

tin. 
Viernes 7 /«nío.—Saint-Quentin-

Compiégne. 
Sábado 8/«n/o.—Compiégne-Pa-

ris. Entrada desde las 1.^ 2.^ 3.^, 4.^ 
categorías: Porte de Picpus; 5.^ ca te­
goría: Porte de Choisy. 

Domingo 9 Junio.—Pañs, Beau-
vais, Grandvilliers. Salida de París: 
Porte de la Chapelle. 

Lunes 10 Junio.—Prueba de con­
sumo: Paris, Rosny, Nangis y regre­
so. (Este día se verificará en París la 
operación de llenar los depósitos.) 
Salida y llegada: Porte de Picpus. 

LISTA DE CONCURRENTES 

1. Société Mors. 
2. Cohendc te tCie . 
3. Turgan et Cíe I. 
4. f urgan et Cíe I!. 
5. Usines de Puteaux (Camión). 
6. Usines de Puteaux (ómnibus). 
7. Kriéger. 
8. Kriéger. 
9. Société des Automobiles Peu­

geot I. 
10. Société des Automobiles Peu­

geot ÍI. 
11. Société des Automobiles Peu­

geot IIL 
12. De Dion-Bouton I (camión). 
13. De Dion-Bouton 11 (camión). 
14. De Dion-Bouton 111 (ómnibus). 
15. De Dion-Bouton IV (ómnibus). 
16. Société des Automobiles com-

merciales I. 
17. Société des Automobiles com-

merciales H. 
18. Brillié I (camión). 

19. Brillié 11 (camión). 
20. Brillié 111 (camión). 
21. Brillié ÍV (ómnibus). 
22. Brillié V (ómnibus). 
23. Brillié VI (ómnibus). 
24. Peugeot IV. 
25. Cié Orion I. 
26. Cíe Orion 11. 
27. Darracq-Serpollet I. 
28. Darracq-Serpollet II. 
29. Darracq-Serpollet III. 
30.. Darracq-Serpollet IV. 
31. Darracq-Serpollet V. 
32. Darracq-Serpollet VI. 
33. Pantiard-Levassor I. 
34. Panhard-Levassor II. 

35. F. Guillierme. 
35. Dasmarais et Morane (camiones 

Delahayc), 2.^ categoría. 
37. Desmarais et Morane (camiones 

Delahaye), 3.=> categoria. 
38. Desmarais et Morane (ómnibus 

Delahaye), 1.^ categoria. 
39. Fouillaron. 
40. Aries (camión). 
41. Aries (camión). 
42. Aries (ómnibus). 
43. Ad. Saurer I. 
44. Ad. Saurer II. 
45. Ad. Saurer III. 
46. Motor-Werke «Berna». 
47. Cié Franqaise de Mecanique et 

d'Automobiles «Avant-Train 
Latil» L 

48. Cíe Frangaise de Mecanique et 
d'Automobiles «Avant-Train 
LatiU II. 

VEHÍCULOS DE PEQUEÑO TURISMO. 

1. Vinot et Deguingand. 
2. Brouhot. 
3. Brouhot. 
4. De Dion-Bouton. 
5. De Dion-Bouton. 

CONDICIONES DEL CONCURSO.—Los 

vehículos inscritos estaban reparti­
dos en cuatro categorías, según el 
peso útil transportado. 

C L A S I K I C A C I Ó N O F I C I A L 

Cuadro I.—^Resultados del concurso de consumo de los vehículos industriales. 

CATEGORÍAS 

2.* CATEG.^ 

Velocidad 
mínima 

comercial. 
15 l<m-h. 

Nú-

36 

40 

3.'' CATEO.''' 

Velocidad 
comercial , 
mínima, j 
12 km-h. ' 

28 

:31 

4." CATEO.=' 

Velocidad 
comercial 
mínima. 
10 km-h. 

1 

i:i 

id 

:J0 

5." CATEQ.^ 

(Viajeros.) 
Velocidad 
comercial 
mínima. 
15 km-h. 

21 

42 

PEQUEÑO 
T U R I S M O 

Alcohol ( ("4 
carburado 

al 50 por 100.1 

CONSTRUCTORES 

Desmarais-Morane. 
(Dalahaye). 

Aries. 

Turgan 

Darracq-Serpollet.. 

CONSUMO 

en litros 

de esencia 

ó 

alcohol. 

3 ¡,580 

iT,820 

0,230 e.̂ i 

en litros 

de aeelte 

de 

Rumania. 

69.ÜÍ;Ü 
, 0,970 e.̂ 'i 

Darracq-Serpollet.. i 61.890 
0,t3ialc.i 

Panhard-Levassor.. 

Mors 

De Dion-Bouton 

Darracq-Serpollet..' 

ir,,580 

13,820 

i9,000 

0,920 e.a 

1,330 ale. 
81,240 

I 
I 0,730 e.-'' 

Darracq-Serpollet.. [ 8 5 , 7 ; » 
1,2-lOaic.S 

Brillié. 

Aries.. 

Vinot-Deguingand.. 

De Dion-Bouton 

De Dion-Bouton 

1,130 e.= 

^5;',990alc, 

27,600 

10,480 

16,800 

Longitud 

del 

trayecto 

en 

[kilómetros 

100 

100 

100 

lOO 

100 

100; 

100 

100 

100 

100 

IBO 

1501 

150 

150 

150? 

;n kílo-

'ramos. 

1 443 

5361 

'en kilo­

gramos 

B 122: 

1 724 

2 íiOOl 

2 795 

2 793 

2 403 

3 013 

3 040 

3 528¡ 

8 580 

1 650 

82C 

5 811 

5 940 

5 925 

5 65( 

7 129| 

6 112 

7 268 

7 384 

4 9:,':. 

2 )!10Í 

1 3(J9| 

1 147 

1 102 

GASTO 

de combusii-
ble por 

tonelada 
kilométrica 
en francos.í 

0,072'J 

O 1424 

0,013 

0,039 

0,041 

0,0444 

0,048 

0,042 

0,043 

0 045 

CLASIFICACIONES 

0,072 

0,088 

según 
|el gasto eri 

combusti­
ble por 

tonelada 
íili.métrica:: 

Delahaye 
(36) 

Aries. 
(40) 

27 

2 8 

3 

34 

según 
el g.is:o pn 
combusti­

ble por 
ton. kilom. 
velocidad. 

Anés. 
(40) 

Delahaye 
(3(i) 

27 

28 

3 

34 

13 

29 

30 

21 

42 

64 

65 

61 

13 

29 

21 

12 

U 

6 5 

61 

Esencia 0 8325 

Precio de los carburantes en el mercado en 1." de Julio de 1907. Alcohol (V-^-S 

Aceite de Rumania 0,18 

el litro. 
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f Para poder salir por la MHÑílNH de 

a l m o r z a r en B U R D E O S . 
cenar en B E H O V m (frontera española) 

V dormir en 
al DIH S I G U I E N T E P O R L ñ T a R D E , 

es preciso poseer un coche 

850 kms. 

17 horas y '/4 

C O N S U M O 
10 litros, 5 

en los 100 1 ms. 

1.600 kms . 

43 horas, 

comprendidas 

las paradas. 

1 % 

El Sr. Bordcx y el Sr D, A. Redondo de Zúñiga, á su llegada al garage .ARIES» en Madrid sibre un dable faetón '"Vi caballos, 4 cilindros. 

REPRESEN TAIMTESGlEriERALES EN ESPAÑA: 

iíF.MiWíZli(S.eiC,) 

T E L É F O N O N Ü N E R O ^ . 3 9 3 

Serv ic ios es tablec idos de transportes de mercanc ías y viajeros 

La representación ARIES tiene á dis« 
posic ión de las personas que quieran ensa« 
yarlo, el 

ñüTOMéVIL 10 HP 
que ha hecho el recorrido 

PARlS- iV IAORiD en 43 horas. i 
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1.3 Camiones transportando de 
50 á 500 kilos. 

2." ídem id. de 500 á 2.000 kilos. 
3." ídem id.de 2.000 á3.000 kilos. 
4." ídem id. más 3.000 kilos. 
5.''' Ómnibus transportando al 

menos 10 personas. 

En los veinte días los camiones 
recorrieron próximamente 1.900 ki­
lómetros y 2.800 los ómnibus. 

Durante los veintiún días del Con­
curso, estaba prohibida toda repara­
ción, fuera de las iioras de marciía. 

Las velocidades impuestas eran de 
15 kilómetros como mínimum para 
los camiones con carga de 2 tonela­
das, 12 kilómetros para los de 3 to­
neladas y 10 kilómetros para los de 
4, 5 y 6 toneladas. 

CONDICIONES PARA ASPIRAR Á LOS PRE-

.viiosDEL MINISTERIO DE LA GUERRA-

1." Ser de construcción francesa. 
2." Tener una carga útil de 2.000 

kilogramos como mínimum. 
3. ' Tener un rendimiento del 50 

por 100. (Relación de la carga útil al 
peso total.) 

4.'' Tener un peso total máximo 
de 6.000 kilogramos. 

El peso del conductor se contaba 
como peso muerto. 

El del comisario (70 kilogramos), 
como peso útil. Se tomó como tipo 
para la caja del coche, la del camión, 
cuyo peso debía designar el jurado. 

Para los ómnibus se les admitía 
también en el concurso, si podían 
transportar 16 viajeros sin compren­
der el conductor y teniendo un bas­
tidor de peso máximo de 3.000 kilo­
gramos. 

PREMIOS. Además de las meda­
llas que concedía el Automóvil Club 
de Francia, y que se detallan en los 
resultados del Concurso, el Ministerio 
de la Guerra concedía los siguientes 
9 primas de 1.000 francos para los 
carruajes, y en caso de ser en menor 
número las clasificadas, se repartiría 
la suma entre ellas. 

Una prima de 1.000 francos entre 
los constructores de ruedas y banda­
jes si eljurado les consideraba aeree 
dores á ellas. 

CONDICIONES DE ADQUISICIÓN . — 

El Ministerio de la Guerra a'dqui-
riría un número de carruajes no infe­
rior á cuatro, y para ello, además de 
las condiciones citadas anteriormen­
te, debían reunir las siguientes: 

1.* Caja de camión con platafor­
ma de 1,30 de ancho por 3,30 de 
largo, con barandillas movibles de 
0,60 de altura y banqueta cubierta 
para tres personas, comprendido el 
conductor. 

2.3 a) Tener depósitos suscepti­
bles de contener combustible para 
una etapa de 100 kilómetros, sin 
avituallarse en el recorrido. 

b) Poder transportar con ellas la 
cantidad de agua suficiente para re­
correr la misma distancia. 

c) Estar dispuestas de manera 
que se pueda llenar ó vaciar los de­
pósitos sin tocar á la carga. 

3.3 a) Estar provistas de dos 
frenos por lo menos, obrando en los 
dos sentidos. 

b) Una disposición especial im­
pidiendo el retroceso. 

Tener la dirección irreversible. 
Tener sus bastidores con ganchos | 

de atalaje delante y detrás. 
Por último, estar provistas de cuer­

das ó cadenas, para fijarlas en los 
ganchos de atalaje. 

Si los carruajes están provistos de 
una grúa para la carga y descarga, 
estos accesorios se considerarán co­
mo peso útil. 

Para ser premiados ó comprados, 
los carruajes deberán someterse á 

un cierto número de marchas en con­
voy, al mando de oficiales. A este 
efecto se formarán convoyes com­
puestos de carruajes de velocidades 
análogas, las que en ningún caso 
serán inferiores á 12 kilómetros por 
hora y su repartición en cada con­
voy, se hará por los oficiales miem-

I bros del Jurado. 
CLASIFICACIÓN . — La clasificación 

se hizo por tonelada kilométrica 
útil. 

La prueba se dividió en dos par­
tes, una eliminatoria, que la com­
pusieron las 20 primeras etapas, y 
una final de 100 kilómetros, en la 
que tomaron parte los coches que 
no fueron descalificados en los vein­
te primeros días. 

El resultado del concurso se de­
talla en el cuadro I. 

JOSÉ ARDERÍUS. 

(Se concluirá.) 

A L F R E D O KINDELAN 

tudes personifica, el movimiento uná­
nime de satisfacción y alegría pro­
ducido en el ánimo público por su 
arriesgada empresa, ha sido quizás 
el latido optimista más intenso que 
la opinión española ha experimenta­
do después del desastre; y la prensa 
al ensalzar á este hombre valeroso 
ha cumplido como buena su misión 
civilizadora. 

Que así como en el automovilismo 
y en la aerostación es difícil deter­
minar dónde acaba el deporte y co­
mienzan los dominios de la ciencia, 
en el complicado vivir moderno, no 
es fácil precisar en qué proporciones 
cabe mezclar a! frío y reflexivo cál­
culo de la inteligencia los impulsos 
ardorosos de un ánimo esforzado; y 
quien como Kindelán sabe practicar 
el sport como ciencia, buscando en 
aquél elementos para el progreso de 
éste, y sabe rendir culto á la ciencia 
cuando practica el sport, debe se"" 
imitado por cuantos dentro de las 
respectiva? esferas de su profesión, 
laboran por el bienestar y adelanto 
de su patria. 

Para ESPAÑA AUTOMÓVIL, cuya Re­

dacción siente de antiguo muy hon­
do afecto por Kindelán,.es doblemen­
te respetable la personalidad del 
mismo, porque sus trabajos científi­
cos entran de lleno en nuestra esfera 
de acción; y al felicitar al bravo ofi­
cial por el resultado de su admirable 
aventura, lo hace con el firme con­
vencimiento de que en breve, con 
ocasión de las primeras pruebas que 
se han de realizar en el Parque Ae­
rostático de Guadalajara, con el glo­
bo d.rigible que en unión del muy 
ilustre Torres Quevedo ha inventa­
do, habrá de reiterarle estos pláce­
mes calurosos y sinceros, por el éxi­
to obtenido. 

G. O. 

AVISO IMPORTANTE 

Nada más grato para ESPAÑA A U ­
TOMÓVIL que inaugurar su publica­
ción honrando las columnas de este 
primer número con el retrato del in­
trépido aeronauta, cuya última y pe­
ligrosa ascensión ha conmovido hon­
damente á todo el mundo civilizado. 

Conocidos por la prensa diaria los 
menores detalles de la trágica aven­
tura corrida por Kindelán, y el valor 
y sangre fría con que supo afrontar­
la, conquistando la admiración de 
este pueblo, enamorado de todas las 
gallardías, sólo nos corresponde ha­
cer resaltar su mérito científico; mé­
rito que el público con su certero 
instinto ha sabido comprender desde 

el primer instante, premiando con la 
aureola de una cariñosa popularidad 
no sólo la grandeza de alma de quien 
en lucha con los elementos, no vio 
un solo momento decaer su entere­
za, sino el entusiasmo con que el 
ilustrado capitán de ingenieros, co­
nocido ya de antiguo por sus aficio­
nes aerostáticas, arriesga una y otra 
vez su vida en aras del progreso de 
la navegación aérea, á la que dedica 
todos los entusiasmos de su corazón 
generoso y todos los destellos de su 
privilegiada inteligencia. 

Hijo modelo, caballero intachable 
y militar pundonoroso, sabio, inge­
nioso y orgullo del Cuerpo cuyas vir-

ESPAÑA AUTOMÓVIL agra­
decerá vivamente á sus lecto­
res , las camunicaciones que 
tengan á bien dirigirle, refe­
rentes á existencia, constitu­
ción y da- os de explotación, de 
empresas dedicadas al trans 
porte de personas ó mercan­
cías por medio de vehículo» 
automóviles. 

Publicaremos estos datos 
con expresión del nombre ó 
.níidad que los haya facili­
tado. 

Al mismo tiempo, pone en 
conocimiento del público, que 
esta revista será enviada «gra­
tuitamente», durante un «tri­
mestre» á las personas que lo 
soliciten, por carta dirigida á 
la Adminstración de ESPAÑA 
AUTOMÓVIL. 
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La Coníerencia Internacional de Ostende. 
La Conferencia Internacional de.; 

los Clubs automovilistas, que se re-ii 
unió el 16 de Julio en Ostende, hal' 
decidido adoptar la fórmula del Au­
tomóvil Club de Francia, con una 
ligera modificación: el carruaje ten-; 
drá un peso mínimo de 1.100 kilos,| 
vacío, sin aletas, y el diámetro má-¡ 
ximo del cilindro será de 155 mm. [ 

La Conferencia se reunió á fin de 
unificar los reglamentos de las cua­
tro grandes carreras automovilistas, 
que se regían por reglamentos com­
pletamente diferentes, lo que hacía 
que los constructores no tuviesen'i 
tiempo material para construir dos 
docenas de coches de carrera du-; 
rante el año. ; 

Efectivamente, durante el año del 
ie07, la Targa Florio (Italia), tenía! 
un Reglamento basado en el díame-; 
tro del cilindro y peso proporcional; 
la Copa de! Emperador (Alemania),^ 
la carrera del cilindro, y el Gran 
Premio (Francia), el consumo limi­
tado. 

Durante el Congreso la lucha ha 
sido muy reñida entre Francia, par­
tidaria del gran diámetro del cilin­
dro, y Alemania, partidaria del diá­
metro medio. 

Al final, los representantes fran­
ceses, á los que se unieron todos 
sus colegas extranjeros, obtuvieron 
la victoria. 

La sesión empezó á las diez en 
punto, en el Kursaal, estando pre­
sentes: 

El conde Jacques de Liedekerke, 
presidente del Comité director del 
Automóvil Club de Bélgica, y que 
presidió la sesión. Los delegados de 
Bélgica eran MM. de Liedekerke, 
P. de Crawhez, Emile de Beukelaer, 
de Bjriet, d'Aoust y Alfred Golds-
chmidt. Por Francia: el marqués de 
Dion y MM. Rene de Kniff y Bras-
sier. Por Alemania: el consejero 
Loewin Stoelping, el doctor Ham-
mersfahr y M. Daimler. Por Italia: 
el caballero Agnelli, director de la 
Fiat y M. Guastalla. Por Austria: 
MM. Fasbeuder y Eustachio. Por 
Inglaterra: MM. A. Orde y O'Goor-
man. Por Holanda: H. Hombach. Por 
España: El Sr. Quiñones de León, y 
por H.i i.Tr¡a: M. Hatvany. 

Después de una discusión, el Con 
greso acuerda el máximo de diáme­
tro del cilindro y el mínimum de pe­
so, coino principio á discutir, y se 
invita á los delegados presentes á 
deliberar y hacer proposiciones so­
bre estos puntos. 

M. Güorman, en nombre de Ingla­
terra, propone el diámetro de 152 
milímetros, y M. Kniff, en nombre 

de Francia, propone 160; por últi­
mo, M. Hammersfahr, en nombre de 
Alemania, propone 135. Los demás 
países no proponen nada. 

M. Rene de Kniff, al defender eni: 
nombre de Francia el principio de 
un cilindro de gran diámetro, expo­
ne los siguientes argumentos: 

1." Lo único que impresiona aL 
público es la gran velocidad. 

2.° Sólo las grandes velocidades 
permiten ensayos concluyentes, so­
bre las condiciones de los neumáti.-
cos, hasta el punto de haber pensa­
do en la supresión de la llanta 
móvil. 

3.° La necesidad de no ver des-: 
cender la velocidad media en las 
grandes carreras. 

Todo esto, á su juicio, no puede 
obtenerse más que con un gran diá­
metro de los cilindros. 

M. Hammersfahr, en nombre de 
Alemania, opone á la oposición de 
los espectadores la de los compra­
dores; el comprador se interesa por 
lo que realiza un carruaje análogo 
al suyo, de ahí la necesidad de un 
tipo débil. 

Inglaterra, partidaria de un tipo 
medio, se reserva su opinión y deja 
discutir á l o s partidos extremos, 
aunque indicando que su proposi­
ción puede ser una fórmula de ave­
nencia! 

M. Brassier, en nombre de Fran­
cia, opina que es posible un acuerdo 
haciendo dos clasificaciones: turis­
mo y velocidad. 

M. Hammersfahr protesta y dice 
que la fórmula alemana de la carre­
ra de velocidad, es la única que in­
teresa al público. 

Se promueve una discusión gene­
ral, y el barón de Crawher se mani­
fiesta partidario de la proposición 
Kniff. 

M. Hammersfahr declara enton­
ces, que para hacer por su parte 
alguna concesión, él y sus colegas 
llegarán á los 150 mm. 

M. Brassier declara que este año 
la carrera de Dieppe ha estado loca­
lizada, desde el punto de vista de 
competencia entre l o s coches de 
cilindros de 180 á 185 milímetros de 
diámetro. Los vencedores han podi­
do concluir la carrera sin cambiar 
de neumáticos, y con diámetro in­
ferior es inútil ocuparse de la cues­
tión de los neumáticos, y si se adop­
ta este año un diámetro de 160 mi­
límetros, se podrá disminuir de año 
en año, y será un verdadero progre­
so el conseguir una misma velocidad 
con diámetros decrecientes de año 
en año. 

M! de Liedekerke propone unirse 
á Francia, que es la que construye 
mayor número de coches de ca­
rrera. 

M. O'Goorman, en nombre de In­
glaterra, exhorta, propone á Alema­
nia que está en los 150 milímetros y 
á Francia les 160, á ponerse de 
acuerdo en 155, y en este caso él se 
une á esta proposición. 

M. Hammersfahr, en nombre de 
Alemania, propone á M. Kniff que 
sea él el que decida. 

M. Kniff declara que no puede de­
cidirse á cambiar de diámetro, sin 
que se discuta la cuestión de los pe­
sos, pues las dos deben ir unidas. 

Se vota por unanimidad pasar á 
votar la 2? proposión antes de votar 
la 1.a 

Tres países hacen proposiciones 
escritas: Francia 1.100 kilos, Alema­
nia 1 175, Inglaterra 1.300. 

Los tres países han propuesto lo 
mismo, pues Francia y Alemania 
proponen el peso del coche vacío, 
é Inglaterra el peso en orden de 
marcha. 

Después de n u e v a discusión, 
M. Loewing-Stoelping, en nombre 
de Alemania, se une á la tesis fran­
cesa. A propuesta de M. Brassier se 
adoptan 1.100 kilos de peso mínimo, 
vacíos y sin aletas. 

Esta proposición se vota por una­
nimidad. M. de Kniff entonces acep­
ta, en nombre de Francia, el diáme­
tro de 155 milímetros con 1.100 ki­
los de peso, vacío, caja comprendi­
da, sin aletas, pero comprendiendo 
en ese peso la esencia y los aceites. 

El Congreso se disolvió después 
de acordar reunirse de nuevo en 
París en Noviembre de 1907. 

C O N C U R S O S DE AGOSTO 

El Criterium de Francia y la copa de la Prensa. 

La Comisión de Concursos del 
Automóvil Club de Francia se ha 
ocupado recientemente de las cues­
tiones técnicas relacionadas con los 
carruajes que tomaron parte en la 
gran prueba de turismo y velocidad 
del mes de Agosto, cuya iniciativa 
se debe al marqués de Dion (presi-
denteiy á sus colegas de la Comi­
sión deportiva. 

Después de discutido largamente, 
se han dictado las disposiciones si­
guientes: 

Los conductores, mecánicos y pa­
sajeros podrán reemplazarse en cada 
etapa, pero no durante la carrera, á 
fin de conservar constantemente la 
regularidad del peso. 

Los coches no podrán ser cuida­
dos ni reparados más que con per­
sonal de á bordo, bajo pena de des­
calificación. 

Es permitido proveerse de llantas 
movibles y neumáticos durante la 
marcha. 

Antes de partir de París, para fa­
cilitar el precintado del último día, 
serán precintados el carburador y 
todos los trozos de tuberia, en que 
sea posible, desmontándolos, intro­
ducir una cantidad cualquiera de 
carburante, exceptuándose, natural­
mente, de esta medida, el tapón dei 
depósito, por el que se cargue el 
carburante durante el período de la 
prueba. 

En el caso de quealgún conductor 
necesitase romper alguno de los 
precintos para limpieza y reparación, 
antes de la prueba de velocidad, de­

berá hacer reemplazar el precinto' 
en el momento de recibir la canti­
dad de esencia concedida por el Re­
glamento para la prueba de velo­
cidad. 

Después de ésta, se hará un reco­
nocimiento en que deben aparecer 
intactos todos los precintos, bajo 
pena de descalificación. 

Los carruajes se citarán la víspera 
á horas precisas é individualmente, 
para las operaciones del pesado y 
precintado. 

Todo coche que no esté presente 
á la hora indicada, se pesará y pre­
cintará cuando el comisario lo juz­
gue conveniente, previo el pago de 
una multa de 100 francos. 

En cualquier momento de la ca­
rrera los comisarios podrán verificar 
la relación entre el número de vuel­
tas del motor (haciéndolo girar) á 
mano, y el de las ruedas motoras. 

El ancho de la vía será de 1,35 
metros, considerado hasta el plano 
exterior de las ruedas. 

La altura media del chássis será 
de 0,90 metros. 

Respecto á los depósitos y tube­
ría, no será indispensable presentar 
las mismas piezas, sino dibujos muy 
exactos y perfectamente acotados. 

La canalización debe ser exterior. 
La Comisión decidió que, en vista 

de las dificultades del recorrido y 
para evitar todo accidente, el trayec­
to de la etapa Clermont-Ferrand-
Burdeos, el tieinpo máximo, se cal­
culará bajo la base de una velocidad 
media de 35 kilómetros por hora. ^ 
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Los miembros de la Comisión de j ción, transportes terrestres y marí-
Concursos distribuidos en el trayec-j timos... etc., han sido completados 
to del concurso, se ocupan de la y puestos al día hasta el 31 de 
preparación de la gran prueba es-1 Marzo. 

portiva. 

2-6-A.s;(isto 1007, 
A. 

B I B L I O G R A F Í A 
La GuiDE MiCHELiN 1907. 

Los señores Boyriven hijo y Cret, 
agentes generales en España de los 
famosos neumáticos Michelin, han 
tenido la bondad de remitirnos por 
conducto de su inteligente y simpá­
tico representante el Sr. León Thiery, 
un ejemplar de la Guide Miche­
lin 1907. 

Esta Guía, de la que la casa edita 
y regala á sus clientes 60.000 ejem-j 
piares, es la más importante y anti­
gua de las que se publican anual­
mente. 

La Guía se presenta este año bajo 
una nueva forma y con numerosas 
mejoras y modificaciones. El atlas 
geográfico, unido al final del volu­
men, constituye por sí solo un tra­
bajo de los más interesantes y un 
indiscutible progreso. Es la primera 
vez que se presenta al público un 
trabajo de tal importancia. 

Entre los capítulos nuevamente 
- añadidos este año, figu an el Código 
del camino, por M. J. Perrigot; una 

¡ lista de periódicos esportivos y revis-
'] tas de automovilismo; las Sociedades 
i afiliadas al Automóvil Club de Fran-
cia; los Sindicatos de iniciativa en 
Francia; la creajión de planos es­
quemáticos de las ciudades que per­
miten encontrar al turista fácilm«nte 
los hoteles y los garage^; notas so­
bre la organización general de los 
centros de tu'ismo funcionando 
en 1907. A. 

INITIATION AUTOMOBILE,por Paul Blan-

carnoux y Louis Boyer Bebiad.—Li­
brería Dunat et Pinad. Par,s. 

En un volumen de 78 páginas han 
sabido reunir sus autores nociones 
muy interesantes de automovilismo 
escritas en un estilo literario origi 
nal y florido que hace más entreteni­
da su lectura. 

Después de un prólogo, en el que 
se explica la razón de haber sido es­
crita dicha obra y el por qué se ha­
lla al alcance de todos, y después 

^_ de hablar del ciclo y de la chispa 
En el momento en que nuestros j eléctrica para deducir que se trata 

turistas se congregan en la costa | de un libro de buena fe, pasan á es-
Norte de España y Mediodía de | tudiar la fisonomía de los principa-
Francia, nos complacemos en seña­ les coches automóviles, no sin ha-. 
lar su aparición. En ella encontrarán ' cernos conocer antes algunas nocio-
como de ordinario, todos los in for - inssde ciencia fisiognomecánica y 
mes necesarios para el montaje y; de tratar de la i-elleza automóvil, 
conservación de sus neumáticos, los | comparando la carnal con la mecá-
datos para el estudio y preparación i n x a y hacien resaltar la semejan-
de sus viajes y todos los informes , za de las antiguas literas con los mo­
que puede necesitar durr.nte el ca- demás Bondoirs rodantes conw \\a-
mino. man á los lujo.^os coches automóvi-

Reúne una ventaja además, y ésta • les en que se exhi en nuestras más 
es inapreciable, que no hay más que ' distinguidas beldades, 
solicitarla y es enviada inmediata- \ Sigue después la disección de un 
mente gratis á todos los clientes de: coche automWil, precedida de una 

Lacsíiiliilidid (le iiiíjffliíÉs-ayionióvi 
Para calcular el límite.de estabili­

dad de' un ómnibus automóvil con 
imperial cuyo centro de gravedad 
en plena carga está más elevado que 
cuando está vacío; dos métodos 
pueden seguirse, ias-fánnulas mate­
máticas cuyo conocimiento es nece­
sario, y que el primer s^urco de la 
carretera echará abajo, al mismo 
tiempo que el vehículo á que se apli­
caron ó los procedimientos empíri­
cos y prácticos que consisten en le­
vantar uno de los lados con un cric 
hasta conseguir la caída, evitando 
llegue á tener lugar, sujetándolo con 
cables. 

El lengiia'e del cric es el más claro 
y más comprensible que las fórmu­
las más sabias, y es el empleado en 
Inglaterra por las Compañías de 
ómnibus para convencer al verifica­
dor de corazón insen.-ible á la per­
suasión de las fórmulas de cifras 
más artísticamente acumuladas. 

Las ejes de las ruedas levantados 
por un cric, llegan á formar 45° con 
la horizontal, diferencia de nivel que 
los inayores surcos de b s caminos | 
no alcanzan en profundidad y quei 
debe tranquilizar á los pasajeros que ' 
empiezan á chillar cuando una rueda 
se monta sobre las aceras de una 
calle. 

A este estudio, de gran interés, 
dedicaremos más amplio examen 
más adelante, pues es d j capital im­
portancia para la buena marcha de 
un carruaje comprometida con la 
adopción de cajas, que buscando 
elegancia y comodidad no han ten -
do en cuenta que comprometían la 
seguridad del carruaje. 

Michelin. 

ANNUAIRE DE ROUTE DE L'A C. F. 
(«."año). 

reseña histórica y de las imprescin­
dibles nociones sobre unidades me­
cánicas y eléctricas y sobre poten­
cia, velocidad y consumo {muy inte-

¡JAnnualre de Route del Auto-1 resantes, por cierto, estos últimos) 
móvil Club de Francia, publicado 
por la Comisión de Servicios Exte­
riores, acaba de aparecer para el 
año 1937-1908. 

A fin de permitir á los turistas en­
contrar fácil y rápidamente los in­
formes que les sean necesarios, se 
ha dividido el Anuario en cuatro 
partes distintas, que comprenden: 

1." Indicaciones sobre Francia. 
2." Ídem id. Países extranjeros. 
3." Ídem id. Argelia, Córcega y 

Túnez. 
4." Los itinerarios. 
Todos los capítulos concernientes 

á Aduanas, reglamentos de circula^ 

y termina con algunos consejos, 
acerca de las averías y sus reme­
dios y el entretenimiento automóvil 
durante el invierno hasta la llegada 
de las golondrinas, finalizando tan 
sugestiva lectura con una sentida 
invocación á la DIOSA automóvil. 

Como se ve, se trata de un librito 
en el que en forma entretenida se 
tratan asuntos que es conveniente 
sepan todas las personas de media­
na cultura, y en tal concepto son 
acreedores sus autores al aplauso 
que desde estas líneas les envía E S ­
PAÑA AUTOMÓVIL. 

O. i 

Deseosos de hacernos útiles é imi­
tando en esto á publicaciones simi­
lares extranjeras, establecemos una 
serie de servicios de información que 
ponemos desde luego á la disposi­
ción de nuestros lectores. 

Servicio de infomiaciones téc­
nicas.—Este servicio facilitará á 

I todo aquel que lo desee indicacio-
\ nes detalladas y precisas sobre pre­
cio de vehículos y de accesorios de 
todas clases (como coches de turis­
mo, camiones, ómnibus, bastidores, 
cajas para coches abiertos y cerra-

¡ dos, carruajes de repartir, motores, 
¡grupos electrógenos, e tc . ) ; sobre 
I detalles de entrega, transportes, de-
; redros de aduana, etc., y tendrá un 
I verdadero gusto en ofrecerle sus 
I consejos, relativos á fuerza del mo­
tor, tipo de coche, según el género 

de trabajo ó servicios en que se 
quiera emplear. 

Organización y presupuestos de 
líneas de transporte de viajeros y 
mercancías, gastos de explotación; 
en una palabra, hemos organizado 
nuestras oficinas, para que enviando 
llenos unos formularios que .se envia­
rán á vuelta de correo á quienes los 
soliciten, facilitarles todo lo qtie pue 
da interesarles sobre la utilización 
práctica de los vehículos automóvi­
les, informes que actualmente no es 
posible encontrarlos, por estar es ­
parcidos en muititud de catálogos, 
obras y revistas nacionales y extran­
jeras, más de estas últimas que de 
las primeras. 

P e q u e ñ o s anunc ios . — Estable­
cemos esta sección, en la que por 
tarifas muy económicas, -los repre­
sentantes y garages puedan anun­
ciar los coches de sus respectivas 
marcas, que tienen á la venta en sus 
locales, com.pletameníe terminados, 
indicandotodos los detalles que pue­
dan servir de guía al comprador que 
desee un coche de tipo determinado, 
evitándole las molestias de recorrer 
todos los establecimientos hasta en­
contrar lo que desea. 

En esta sección también podrán 
anunciar aquellos que deseen adqui­
rir un ca/ruaje, así como los coches 
de ocasión que estén en poder de 
particulares ó comerciantes. 

Asun tos contenc iosos . - -Bajo la 
dirección de un notable abogado, 
muy práctico en la legislación nacio­
nal sobre automovilismo, establece­
mos un servicio en el que se evacua­
rán todas las consultas sobre cons­
titución legal de sociedades, forma­
lidades á llenar cerca de los centros 
administrativos, reclamaciones y re­
presentaciones y defensa de los in­
tereses de los clientes ante los tri­
bunales de justicia. 

Ofer ías y d e m a n d a s d e d e s t i ­
no.—Finalmente, en esta sección se 
incluirán todas aquellas ofertas y 
deinandas de empleos paia mecáni­
cos, necesitando estos últimos para 
autorizar su inserción un certificado 
de la casa en que últimamente hayan 
prestado sus servicios. « 

PE5ÜEÑ0S AHÜNGIOS 

COCHES DE OCASIÓN 
S E VEIVOEiV 

Dion Bouton, 6 caballos, 2 asientos. 

Panhard, 10/12 caballos, 4 asientos. 

llllOSlftlIlltS Claudio Coello, 14. 
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