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La Junta directiva de esta E

Sociedad, acordo en su reunion
del dia 2 del corriente, conceder
d EspaNA AuToMOVIL la con-
sideracion de Organo oficial de
la Camara Sindical Espaiiola
del Automovilismo, con arreglo
a las bases propuestas por us-
fed en su escrifo dirigido a la

Lo que tenemos el gusto de
parlicipar ¢ usted para su co-
nocimiento 'y efectos consi-
guientes.

Madrid 7 de Agosto de1907.

El Secretario,

Ct/‘c".sc' 7725 = c*:cnigja
V280

El rresidente,

Hiloria

resSpa.

Sr. Director de la Revista EsSpa-
NA AUTOMOVIL.
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Al transcribir la anterior comuni-
nicacion EspaNa AutomoviL, eleva
4 la Camara Sindical Espafiola del
Automovilismo el sentimiento de
su profunda gratitud. Procuraremos,
en la medida de nuestras fuerzas,
justificar esta distincion, para lo que
dedicaremos 4 este extremo toda
nuestra inteligencia y voluntad en
pro del desarrollo de la Industria y
el Comercio del Automovilismo en
Espaiia.

"| dora su explotacion, y por lo tanto,

queiios anuncios.

i

A

PANA AUTOMOVIL, €n un momento cri- |
tico para el porvenir del automovi- |
lismo en Espana. {

La primera Exposicion de automo |
vilismo, cele! rada en Mayo altimo,
con un éxito que sobrepujo 4 todas
las esperanzas, puso de manifiesto
el eporme interés con que el turista,
el industrial y el comerciante veian |
un vehiculo que iba 4 facilitarles, 4 |
unos sus distracciones y a otros sus
negocios.

La insuficiencia de la red ferrovia
ria espaiiola, insuficiencia nacida de
dificultades topograficas, que al ele-
var su coste, hacen poco remunera-

que el capital no acuda 4 construir-
las, ha hecho volver la vista hacia
el moderno vehiculo que, transpor-
tando pesos y personas 4 grandes
velocidades, hacia factible y cémo-
da la visita 4 lugares hoy inaccesi-
bles para el turista, y por lo tanto,
desconocidos para el viajero, sitios
y paisajes que pucden competir en
belleza con los mas renombrados
del extranjero, € incomparables te-
soros artisticos, que tan prodiga-
mente encierra en su seno nuestia
patria, de cuya vista se prescinde
ante las incomodidades del viaje.

Y si esto es de gran importancia,
para la industria del turismo, de la
que tan grandes beneficios obtienen
las naciones que la tienen debida-
mente organizadas; es de vida 6
muerte para los pueblos 6 regiones
a quienes la carencia de medios ra-
pidos de transporte, hace imposible
la vida industrial 6 comercial, ante

| tra en otros sitios. Lo qucbrado de

 te; el elevadisimo precio que estas

SUMARIO

nuestros lectores.

Espezamos la publicacion de Es-,

la imposibilidad de dar salida & sus
productos.

Desgraciadamente, en nuestro pais
la industria automovil tiene que lu-
char con dificultades que no encuen-

su territorio, la mala conservacion
de sus caminos, unas tarifas aduane-
ras y contributivas, que mas que
favorecer parece que desean ahogar
una industria y un comercio nacien-

ultimas hacen alcanzar al combusti-
ble finico, empleado hoy en la loco-
mocion automdvil, y mil causas mas
que podriamos enumerar, son obs-
taculos que estudiaremos con dete-
nimiento 4 fin de vencerlos 6 amino-
rar sus destructores efectos.

Si de este orden de ideas pasamos
al que pudiéramos llamar técnico,
nos encontrariamos con que estas
dificultades, que pudiéramos llamar
nacionales, son también patrimonio
de otros pueblos, aun en aquellos
que marchan 4 la cabeza de la civi-
lizacion. Nos referimos a la dificul-
tad de hacer comprender al particu-
lary al negociante, las ventajas y
economia de la traccion automovil
sobre la animal, dificultad que nace
de la falta de conocimiento de lo
que es el automovil.

Por lo tanto, creemos que una la-
bor de divulgacion y vulgarizacion
del conjunto y de los detalles que
componen esa maquina tan compli-
cada en apariencia y tan sencilla en
realidad, como es un automovil, ten-
dera 4 hacer desaparecer ese abismo
que hoy separa al comprador del
vendedor.

R

Parte oficial. —A nuestros lectores.—Los motores de seis c'lindros, por Guillermo Ortega.—El concurso de vehiculos
industriales en Francia, por José Arderius —Alfredo Kindelan.

sos de Agosto. - Bibliografia. —La estabilidad de un 6mnibus automdvil.—Nuestros servicios de informacion.—Pe-

La Conferencia Internacional de Ostende.—Concur-

El lazo de union entre el provee-
dor y el cliente, no existe en Espaia,
este lazo que es la prensa, que, tenaz,
laborando los espiritus periodica=
mente, acaba por desgastar las re-
sistencias mas tenaces de la misma
maneia que la gota de agua perfora
la roca.

Porque, en materia de automovi-
lismo, este 6rgano especial no existe,
Los articulos que aparecen en las
distintas revistas, apenas desfloran
el asunto, los constituyen en su tota-
lidad cronicas de informacion desti-
nadas & satisfacer la curiosiosidad
del lector; pero cuya finalidad no es
por indicaciones técnicas, precisas
por ejemplos, por informes detalla-
dos y constantemente renovados,
fecundizar un terreno de considera-
ble ferlilidad, convenciendo 4 los
que duden y fijando la determinacién
en los convencidos.

¢Nuestro objeto? Las lineas ante-
riores lo definen con claridad. Con-
sagrarnos exclusiva y apasionada-
mente & la vulgarizacion del motor
de esencia de la mecénica automod-
vil para todos los usos de utilidad
general y particular; & los industria-
les y comerciantes, probarles la eco-
nomia de dinero, de tiempo y de tra-
bajo que realizan el camion y el co-
che de repartir automavil. A los ca-
pitalistas y & las Compaiiias de
transporte, demostrarles la remune-
racion que pueden obtener de sus ca-

pitales, empledndolos en la organi- " 4

zacion de Empresas de 6mnibus au-
tomoviles, que libren 4 nuestro pais
de la vergiienza que constituye em-
plear las diligencias para el trans-
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porte de viajeros en el siglo xx. A
las Compaiiias de pesca y navega-
cion hacerles ver los preciosos ser-
vicios que puede prestarles el motor
ligero, probar su utilidad 4 los agri-
cultores, en una palabra, 4 todos
aquellos que empleen fuerza motriz
para producir luz 6 trabajo.
Convencerlos a todos, sembrar
buen grano en un terreno virgen de
numerosos horizontes, y después de

llevar la conviccion al dAnimo de suS |

lectores, guiarlos en su eleccion,
aconsejarles desde el punto de vista
tedrico y préctico, y hacerles sacar
de este auxiliar nuevo, que es el au-

tomovilismo, el maximum de prove-’

cho con el maximum de economia.

Toda esta labor, practicada para
Espafia y en Espafia, poniendo de
manifiesto y dando & conocer los
recursos nacionales existentes, y
que hoy se desconocen, por carecer
de un medio que los descubra y ana-
lice ddndoles su justo valor. Natu-
ralmente, como estos medios son es-
casos, tendremos que referirnos al
principio, sobre todo, d lo que hay
en el extranjero, haciendo votos fer-
vientes para que, en breve plazo, las
ensenanzas que se deduzcan de lo
que se haga en nuestro pais, nos bas-
ten para guiarnos en nuestro ca
mino.

Los medios que pensamos poner
en préctica para conseguir el resul-
tado que nos proponemos, son los
siguientes:

Hacer llegar nuestro 6rgano 4 to-
dos los elementos industriales de
Espaiia y el extranjero. Enviar esta
revista 4 todas las Camaras de Co-
mercio, esparcirla en todas las esfe-
ras de la actividad humana, y ceder-
la como tribuna 4 todos aquellos
que, por su plumay competencia,
constituyen una autoridad y quieran
favorecernos con su colaboracion.

He aqui breve y claramente expre-
sadas las grandes lineas de nuestro
programa, el plan de nuestros es-
fuerzos futuros. Al servicio de uno y
otros pondremos nuestra fe conven-
cida y tenaz en el proximo y mara-
villoso desarrollo del automovilis-
mo, que asegurard una cra de gran
prosperidad 4 la industria y al co-
mercio, si estd bien dirigida y habil-
mente explotado.

J- A

GUIA AURORA

En breve se pondran a la

venta las hojas 35, Bilbao

y Santander; y 36, San Se-

bastian, Pau y Bayonne.
2 -

L.os motores de seis cilindros.

Con ocasion del altimo Salén del
Automovil celebradd en Paria, en el
que fueron varias las casas cons-
tructoras que presentaron chdassis
con motor de seis cilindros, los cua-
les constituyeron indudablemente la
caracteristica del citado Salon, se
habl6 muchisimo de dichos bastido-
res, llego & creerse que en lo sucesi-
vo, serian los seis cilindros, como
ahora los de cuatro, los motores casi
exclusivamente empleados en la lo-
comocion automévil y hubo entu-
siastas que aseguraron que las gran-
des marcas correrian las principales
carreras con coches de esa clase.

Después, sin embargo, ni en nues-
tra Exposicion de Automovilismo se
presentaron mds de tres 6 cuatro,
seis cilindros, ni en las distintas prue-
bas deportivas, que en lo que va de
afio se han realizado, hemos visto
tomar parte mas coches de este tipo
que los Napier, cuya construccion y
ensayos datan del afio anterior. Los
demds, Mercedes, Fiat, Berhet, Da-
rracq, Hotchkis, etc., no han dado
sefales de vida y solo de cuando en
cuando se les ha visto realizar algiin
ensayo furtivo.

De esta abstencion han deducido
los numerosos adversarios de los
seis cilindros, que esta clase de mo-,
tores no son aplicables 4 los auto-
moviles, y que aquel alarde del Sa-
lon de Paris ha carecido de finali-
dad préctica. Nosotros, sin embargo,
creemos que esta desaparicion es
solo momentdnea y debida 4 dificul-
tades de caracter practico, que se-
guramente logrardn vencer unos
constructores que tantas prueb-s de
habilidad y de ingenio tienen dadas,
en la resolucion de cuestiones mu-
cho mas complicadas.

La principa! de dichas dificultades,
estriva precisamente, en el modo de
poner en marcha un motor de seis
cilindros; pues la mayor compresion
que como luego veremos, es necesa-
rio vencer, y el menor apoyo que
proporciona la masa reducida del
volante dc estos motores, unido &
la pobreza de la mezcla detonante.
por efecto de la rotacion lenta que
forzosamente puede imprimir al imo-
tor, hacen muy penosa aquella ope-
racion. La generalidad de los cons-
tructores emplean para poner en
marcha estos motores un encendido
auxiliar que facilita su arranque, ana-
logamente 4 lo que hacen algunos
con los de cuatro cilindros de cierta
potencia; y es el estudio de este in-
teresante detalle, el ensayo de las
disposiciones mds sencillas ¢ inge-
niosas para preparar € introducir en

ESPANA AUTOMOVIL

los cilindros una mezcla facilmente
explosible y la construccion de los
organos auxiliares que su empleo
requiere, en condiciones de que pue-
‘da ser este completamente comodo
y seguro, lo que absorbe todo e
cuidado y toda la atencion de los
constructores, y lo que evidentemen-
te ha impedido por el momento la
generalizacion de tan ventajosos
motores.

Como todo cuanto, por otra parte,
| se sabe de los mismos les es favo-
rable; su marcha silenciosa y regu-
lar, su carencia de trepidacion, etc.;
no dudamos que el proximo Saldn,
marcard una verdadera evolucion en
la construccion de los motores de
automoviles, y que a partir del mis-
mo, s6lo se empleardn en los coches
de alguna potencia los motores de
seis cilindros.

Por esta razon, y puesto que su
ffuncionamiento no es muy conocido,
[por lo que algunos lo juzgan como
|un tanto complicado, creemos inte-
| resante estudiarlo con algan detalle
para demostrar que otro de los in-
convenientes que atribuyen 4 estos
[ motores, el de su complicacion, es
mas aparente que real, y que cual-
quiera puede con un poco de aten-
cion, llegar & dominar su funciona-
miento tan fdcilmente como el de
|uno de cuatro. Veamos, pues, si nos
[es posible hacer ver éste tan claro,
como lo es en realidad.

El cigiienial de estos motores, por
razones de construccion y de equili-
brio, tiene generalmente sus codos
dispuestos a4 120°, y de tal modo,
que estdn en un misino plano los co-
rrespondientes 4 los cilindros 1y 6,
2y5y 3y4

~ Sentado esto, supongamos que el
cigiienial y los émbolos ocupan den-
tro del motor la posicion que indica
la figura a, en la que para mayor
claridad se han dibujado de puntos
lo mismo que en las figuras siguien-
tes, las mufiequillas y las bielas que
quedan por detras del plano del di-
bujo, con el que suponemos coinci-
de el de las que se hallan en punto
muerto. Supongamos, ademds, que
ni el encendido ni la distribucién es-
tan montados, y que podemos acu-
flar & nuestro antojo sobre los res-
pectivos arboles, cada una de las
levas de admision y escape.

Partiendo, pues, de la posicion '

que indica la figura a, los dos tnicos

cilindros en los que seria posible -
producir la explosion si hubiese en
ellos ‘mezcla comprimida, son el 1 |

y el 6.

sus dos vilvulas de modo que el
juego de las mismas permita la rea-
lizacion del tercer tiempo en este ci-

lindro, y veamos qué ocurre en e |

namero 6.

Por hallarse el émbolo en el punto ;
muerto supérior,solo pueden comen- |

zar en este cilindro la aspiracion 6
la expansion. Esta tltima no puede
realizarse, porque no hay en él pro-
duccion de chispa, toda vez que he-
mos dispuesto ésta en el otro cilin-
dro; luego si acuiiamos la leva co-
rrespondiente de modo que la val-
vula de admision de éste, comience
4 abrirse, los dos tiempos que en es-
tos dos cilindros empiezan 4 reali-
zarse mientras el cigiiefial da su pri-
mera media vuelta, son los que hay
escritos encima de ellos en la citada
figura a:

P

Movamos ahora la manivela de

arranque y hagamos girar al cigiie-
fial un sexto de vuelta. Al terminar

éste, los codos 3 y 4, que como pue- °

de verse en la figura a, formaban con
la vertical un dngulo de 60°, se ha-
llardn ahora en su punto muerto in-
ferior, conforme indica la figura b y
en los cilindros correspondientes
solo podran realizarse, por lo tanto,
el 2.° 64.° tiempos. Dejemos por
ahora el arreglo de sus valvulas, ya
que la posicidon de los émbolos no
permite que pueda producirse en
ninguno de los dos, el encendido; y
puesto que los cilindros 1 y 6 con-
tinuardn en expansion y admision
respectivamente, demos otro sexto
de vuelta al cigiiefial.

Los cilindros que ahora han llega-
do & su punto muerto superior, son
los 2y 5 (fig. ¢), que al terminar el

Hagamos que la chispa salte enel
primero disponiendo conveniente- |
mente el ruptor 6 la canalizacion de |
su bujia, acufiemos las levas de
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sexto de vuelta anterior, formaban;
con la vertical un dngulo de 60’
(fig. b). En ellas podemos hacer que
se produzcan - indiferentemente el
tercer 6 el primer tiempo; pero como
de hacer saltar la chispa en el tercer
cilindro, se producird la explosion
correspondiente en la primera mitad
del cigiiefial que ya recibio antes el
efecto de la explosion anterior, lo
que originaria en dicho arbol una se-
rie de vibraciones perjudiciales para
el equilibrio del motor; es preferible,
por lo que respecta 4 éste, hacer que
se produzca la chispa en el cilindro
5 y disponer tanto sus valvulas como
los del 4.9, de modo que tenga lugar
en aquél la expansion y en éste la
compresion, conforme escribimos so
bre ellas en la figura c.

Al acabar el otro sexto de vuelta
se hallan en su punto muerto inferior
los émbolos 1 y 2 y comienzan, por
lo tanto, en los cilindros respectivos
(fig. d) los periodos de escape y
compresion. Ficil es ya, por lo visto
hasta aqui, y conforme hemos hecho,
marcar sobre dicha figura y las si-
guientes la forma en que se suceden

los demds tiempos de estos dos ci-
lindros.

Si sigue el giro del cigiiefial, ten-
dremos en punto muerto superior
(fig. e) los émbolos 3 y 4, y por
consiguiente, en disposici6n de co-
menzar la expanxion sus respectivos
cilindros, pero por razon del mejor
equilibrio del motor, y puesto que
antes recibi6 el efecto motriz la se-
gunda mitad del cigiiefial, dispon-
dremos la distribucion de manera
que la chispa inflame la mezcla que
se hubiera comprimido en el tercer
cilindro y que en el cuarto empiece
la admision.

Al terminar el siguiente sexto de
vuelta, terminan también los tiempos
de admision y expansion del 2.° y 5.°
cilindros, puesto que sus émbolos

respectivos se hallan en punto rﬁuer—
to superior, (fig. f), por lo que ya es

la forma de sucederse en estos ci-
lindros las demas fases del ciclo.
Nos quedan, pues, por determinar |
la sucesion de los tiempos en los ci- |
lindros 3 y 4 y aunque por lo dicho |
hasta aqui, pueden deducirse sin in-
conveniente alguno, haremos para
mayor claridad y para abreviar, por|
otra parte nuestra explicacion, pro-
curandola, ya que no amenidad, la
menor pesadez posible, hagamos,
repetimos, dar dos sextos de vuelta
al cigiienal (figs. ) y al terminar

|
= |
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éstas, como los émbolos de los ci~
lindros 3 y 4 estan en punto muer-
to, terminardn en ellos los perio-|
dos de expansion y admisién, dan-
do comienzo respectivamente los de
escape y compresion.

GUILLERMO ORTEGA.
(Se continuard.)

MERCEDES OIL

EL MEJOR DE LS LUBRIFICANTES

De venta en tcdos
los garages.
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facil marcar en las figuras que siguen | CONCURSO DE VEHICULOS INDUSTRIALES

Gasolina,
grasas,
neumaticos,

accesorios.

TELERONO 1926.

TALLER
DE

REPARACIONES

Este garage es el finico que tiene una piaza independiente y cerrada para cada automovil.

EN FRANCIA

20 de Mayo 4 10 de Junio de 1907.

Este Concurso anunciado desde
Julio de 1906 y reglamentado desde
1.° de Enero de 1917, era esperado
con impaciencia por todo el mundo
automovilista. Al dar cuenta con la
extension que merece tan importan-
te prueba deportiva, hemos tenido 4
|1a vista los notabilisimos trabajos,
| que sobre €] han publicado nuestros
colegas de Parfs, L'Automobile, Le

Pois Lourd, Omnia y Mecanique et

Industrie.
El Concurso de vehiculos indus-
triales fué organizado por la Comi-

{sion de Concursos del Automovil

Club de Francia,y ofrecido el patro-
nato al Ministerio de la Guerra, €ste
acepto, autorizando que el Estado
Mayor del Ejército tomase parte y
dictando una disposicion, en la que,
segiin el mismo decia, 4 la indicada
Com si6nse proponia con la colabo-
racion del Ejército, los resultados
siguientes:

«Proteger con la concesion de pri-
mas y adquisicion de carruajes, la
construccion de vehiculos capaces
de prestar un buen servicio comer-
cial y de excelente utilizacion en la
guerra.»

Como consecuencia de esta dis-
posicion, una Comision del Estado
Mayor se 1nio6 4 la de Concursos del
Club, y se modifico el Reglamento
primitivo de la carrera, con las con-
diciones que debian reunir los ca-

rruajes para poder optar 4 los pre-
mios concedidos por el Ministerio de
la Guerra.

El Reglamento primitivo ya era ob-
jeto de criticas y reclamaciones y
con las nuevas modificaciones se
han levantado enormes protestas de
que nos haremos cargos al final y
analizaremos las opiniones emitidas
por los diferentes periodicos profe-
sionales de Francia.

El Itinerario, 6 mejor dicho, los
itinerarios, porque el recorrido se
efectud en forma de estrella alrede-
dor de Paris, eran los siguientes:

Lunes 20 Mayo.—Paris, Dreux,
Chateauneuf-en-Thimerais y regre-
so. Salida de Paris: Porte Maillot.

Martes 21 Mayo.—Paris, La Fer-
té-sous-Jouarre, Chateau-Thierry y
regreso. Salida de Paris: Porte de
Picpus.

Miércoles 22 Mayo. - Paris,
Reims, Epernay,. Reims, Salida de
Paris: Porte de Picpus.

Jueves 23 Mayo.—Reims, Eper-
nay, Reims, Paris (regreso). Entrada
en Paris: Porte de Picpus.

Viernes 24 Mayo. — Paris, Ver-
non, Evreux y regreso. Salida de Pa-
ris: Porte Mailiot.

Sdbado 25 Mayo.—Paris, Mai-
son-Rouge, Nogent-sur-Seine, Pa-
ris. Salida de Paris: Porte de la Gare.

Domingo 26 Mayo.--Paris-Rouen-
Salida de Paris: Porte Maillot.




Lunes 27 Mayo. — Rouen-Paris
(regreso). Entrada en Paris: Porte
Maillot.

Martes 28 Mayo.—Paris, La Fer-
té-sous-Jouarre, Chateau-Thierry,
Paris. Salida de Paris: Porte de Pic-
pus.

Miércoles 29 Mayo.—Paris-Mon-
tereau, Sens, Paris. Salida de Paris:
Porte de Choisy.

Jueves 30 Mayo.—Paris, Males-
herbes, Pithiviers y regreso. Salida
de Paris: Porte de Choisy.

Viernes 31 Mayo.—Paris, Cler-
mont, Compiégne. Salida de Paris:
Porte Maillot.

Sdbado 1.° Junio. — Paris, Ne-
mours, Montargis. Salida de Paris:
Porte de Choisy.

Domingo 2 Junio. — Paris, Au-
neau, Chartres. Salida de Paris:
Forte Maillot.

Lunes 3 Junio.— Itinerario del Nor-
te.—Paris-Amiens. Salida de Paris:
Porte-Maillot.

Martes 4 Junio.—Amiens-Lille.

Miércoles 5 Junio.—Exposicién en
Lille,

Jueves 6 funio. - Lille-Saint-Quen’
tin.

Viernes 7
Compiégne.

Sdbado 8 Junio.— Compiegne-Pa-
ris, Entrada desdelas 1.2, 2.3, 3.2 4.3,
categorias: Porte de Picpus; 5.2 cate-
goria: Porte de Choisy.

Domingo 9 Junio.—Paris, Beau-
vais, Grandvilliers. Salida de Paris:
Porte de la Chapelle.

Lunes 10 Junio.— Prueba de con-
sumo: Paris, Rosny, Nangis y regre-
s0. (Este dia se verificard en Paris la
operacion de llenar los depdsitos.)
Salida y llegada: Porte de Picpus.

Junio.—Saint-Quentin-

LISTA DE CONCURRENTES

. Société Mors.

Cohendet et Cie.

. Turgan et Ciel.

. Turgan et Cie IL

Usines de Puteaux (Camion).

Usines de Puteaux (omnibus).

Kriéger.

Kriéger.

. Société des Automobiles Peu-

geot L.

. Société des Automobiles Peu-
geot IL

Société des Automobiles Peu-
geot IIL

De Dion-Bouton I (camion).

De Dion-Bouton II (camion).

De Dion-Bouton Il (omnibus).

De Dion-Bouton IV (omnibus).

Société des Automobiles com-
merciales I.

Société des Automobiles com-
mercialesII.

Brillié I (camion).

CRNDO S WN -

—
o

11.
12,
13.
14.
15.
16.
17.

18.

4

19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30..
31.
32.
33.
34.

Brillié II (camion).
Brillié III (camion).
Brillié IV (omnibus).
Brillié V (omnibus).
Brillié VI (omnibus).
Peugeot IV.

Cie Orion L.

Cie Orion IL
Darracqg-Serpollet 1.
Darracg-Serpollet II.
Darracq-Serpotlet III.
Darracq-Serpollet IV.
Darracq-Serpollet V.
Darracq-Serpollet VI.
Panhard-Levassor I.
Panhard-Levassor I

35.
36.

37.

38.

39.
40.
41.
42.
43,
44.
45.
46.
417.

F. Guillierme.
esmarais et Morane (camiones
Delahaye), 2.2 categoria.
esmarais et Morane (camiones
Delahaye), 3.2 categoria.
Desmarais et Morane (omnibus
Delahaye), 1.2 categoria.
Fouillaron. :
Ariés (camion).
Ariés (camidn).
Ariés (6mnibus).
Ad. Saurer L.
Ad. Saurer II.
Ad. Saurer II1.
Motor-Werke «Bernas.
Cie Frangaise de Mécanique et

d’Automobiles «Avant-Train
Latils I

48. Cie Francaise de Mécanique et
d’Automobiles «Avant-Train
Latils II.

VEHICULOS DE PEQUENO TURISMO.

1. Vinot et Deguingand.

‘12. Brouhot.

3. Brouhot.
4. De Dion-Bouton.
5. De Dioa-Bouton.

ConpicioNes DEL CONCURSO.—Los
vehiculos inscritos estaban reparti-
dos en cuatro categorias, segin el
peso atil transportado.

CLASIFICACION OFICIAL

Cuadro I.—Resultados del concurso de consumo de los vehiculos industriales.

CONSUMO CLASIFICACIONES
Longitud GASTO
en litros | en litros del P, | Py |decombusu-lf  ScE4 seglta
Nii- el gasto enjel gasio en
CATEGORIAS CONSTRUCTORES de esencia | de aceite || trayecto | ; ble por |l combusti- | combusti-
:n kilo-fen kilo-| t50e1ada Hdoor ble por
meros 0 de en Srathos Lty kilométrica || tonelada [ton. kilom.
alcohol. Rumania. [[kiiémetros. en francos. ||kilemétrica.] velocidad.
a a
2.7 CATEG. 36 | Desmarais-Morane. |[31,580 > 100 1 443 8 122 0,025 [Delahaye| Ariés.
Velocidad (Delahaye). (36) (40)
minima i s g : A al
comerc:al 40 Arlés ............... 23,( i(} > IGO 536] 1 724 0] 142“! AI‘I\'.’.S. De]ahaye
15 km-h. (40) (36)
01 1 b ) e e 37,520 » 100 2 900] 5 817 0,043 27 27
3# CATEG™ | o7 | Darracq-Serpollet..| 0,230 e8] 59660 [ 100 |2 795 5 940| 0,089 28 28
Velocidad 09°0 o .
comercial 28 | Darracq-S 1let he Uil 3 { 61 890 00 2 7931 5 995 3
oy Sr Shus 2 q-Serpollet.. ) Rt 1 193] 5 925 0,041 3
fo pr bl 0,131alc.)
31 | Panhard-Levassor. .|35,580 > 100 2 403| 5 65G] 0,0444 34 34
[
LA e o i 13,820 » 100 3018 7 129 0,048 13 13
42 CATEG.? 13 | De Dion-Bouton..... ;F’IOOO 100 3040 6 112 0,042 29 29
Velocidad 0,920 e.2
c(‘;me;c[al 29 | Darracq-Serpollet. . [ s40 | 100 | 3328 7208 0,043 30 30
et | 1,33=laic.g
10 km-1
ozl ) 0,730 e} \
30 | Darracq-Serpollet. . 85,730 100 3 530 7 334 0045 1 b
\ [ 1,‘3-10alc,‘ L
52 CATEG.?
i 1 0 1 T SRS 51,180 ea] > 150 | 1 550[ 4 925 0,072 21 21
comercial 5 o3 = 9 ; : o
it 42 CATIes sm it R G 32,990 alc. » 150 8201 2 610 0,088 42 12
15 km-h.
T"Uﬁg‘fﬁ? o \ 61 | Vinot-Deguingand. . 27,600 ; 150 > |1 869 » 64 G4
Alcohol ¢4 | De Dion-Bouton....[16,480 > 150 L [ » 65 65
carburad
al 50 por 100.[ 65 | De Dion-Bouton ... [[16,300 : 150 RS T B 61 61
BREROIa v e s ova 0.8325
Precio de los carburantes en el mercado en 1.° de Julio de 1907. Alcohiolos o vl svaivian 02325 ) el litro.
Aceite de Rumania.... 0,18
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P Para poder salir por la MANANA de

_ PHR[S, almorzar en BURDEGOS,

cenar en BEHOVIA (frontera espaifiola)

y dormir en MADR[D

al DIA SIGUIENTE POR LA TARDE,

€S preciso poseer un coche

66

_Z-‘__\ Y
0 P4
ﬂ’a'i;@j"a

BEROVIA |

850 kms.
17 horas y 1,

= DARLS-
MADAID

1.600 kms.

CONSUMO

10 litros, 5
en los 100 I'ms.

43 horas,
comprendidas

‘ las paradas.

g2led & .?s.i‘._;é
[OREE] LS ONKGC)
o H\:L:Gf_ _:Md :;:._f_". £ &
El Sr. Bordex y el Sr D. A. Redondo de Ziiga, 4 su llegada al garage <ARIES» en Madrid sobre un doble facton 1%/, caballos, 4 cilindros.
REPRESEN TANTES GENERALES EN ESPANA: . Servicios establecidos de transportes de mercancias y viajeros

La representacion ARIES tiene a dis=

{ LY Relodo e i (.00 | i

AUTOMOVIL 10 HP

i" LAGAEBCA, 59 que ha hecho el recorrido

¢

Biblioteca Nacional de Espana



1.2 Camiones transportando de
50 4 500 kilos.

2 Idem id. de 500 4 2.000 kilos.

3-ﬂ

4" Idem id. mds 3.000 kilos.

5. Omnibus transportando al
menos 10 personas.

En los veinte dias los camiones
recorrieron proximamente 1.900 ki-
l6metros y 2.800 los 6mnibus.

Durante los veintiin dias del Con-
curso, estaba prohibida toda repara-
cion, fuera de las horas de marcha.

Las velocidades impuestas eran de
15 kilémetros como minimum para
los camiones con carga de 2 tonela-
das, 12 kilometros para los de 3 to-
neladas y 10 kilometros para los de
4, 5 y 6 toneladas.

CONDICIONES PARA ASPIRAR A LOS PRE-
MI0S DEL MINISTERIO DE LA GUERRA-
1." Ser de construccidn francesa.
2.*  Tener una carga itil de 2.000

kilogramos como minimum.

3. Tener un rendimiento del 50
por 100. (Relacion de la carga dtil al
peso total.)

4" Tener un peso total maximo
de 6.000 kilogramos.

El peso del conductor se contaba
como peso muerto.

El del comisario (70 kilogramos),
como peso atil. Se tomd como tipo
para la caja del coche, la del camion,
cuyo peso debia designar el Jurado.

Para los 6mnibus se les admitia
también en el concurso, si podian
transportar 16 viajeros sin compren-
der el conductor y teniendo un bas-
tidor de peso maximo de 3.000 kilo-
gramos.

Premios. - Ademds de las meda-
llas que concedia el Automévil Club
de Francia, y que se detallan en los
resultados del Concurso,el Ministerio
dela Guerra concedia los siguientes
9 primas de 1.000 francos para los
carruajes, y en caso de ser en menor
niimero las clasificadas, se repartiria
la suma entre ellas.

Una prima de 1.000 francos entre
los constructores de ruedas y banda-
jes si el Jurado les consideraba acree
dores 4 ellas.

CONDICIONES DE ADQUISICION . —
El Ministerio de la Guerra adqui-
riria un niimero de carruajes no infe-
rior 4 cuatro, y para ello, ademéds de
las condiciones citadas anteriormen-
ie, debian reunir las siguientes:

1.2 Caja de camion con platafor-
ma de 1,30 de ancho por 3,30 de
largo, con barandillas movibles de
0,60 de altura y banqueta cubierta
para tres personas, comprendido el
conductor.

2.2 a) Tener depositos suscepti-
bles de contener combustible para
una etapa de 100 kilometros, sin
avituallarse en el recorrido.

6

[dem id.de 2.000 43.000 kilos. |

b) Poder transportar con ellas la | un cierto niimero de marchas en con-
cantidad de agua suficiente para re- | voy, al mando de oficiales. A este
correr la misma distancia. !efecm se [ormardn convoyes com-

¢) Estar dispuestas de manera|puestos de carruajes de velocidades
que se pueda llenar 6 vaciar los de-| andlogas, las que en ningin caso
positos sin tocar a la carga. | seran inferiores & 12 kilometros por

3.2 @) Estar provistas de dos|horay su reparticion en cada con-
frenos por lo menos, obrando er los | voy, se hara por los oficiales miem-
dos sentidos. | bros del Jurado.

b) Una disposicion especial im-| CraAsiFicaCiON. — La clasificacion
pidiendo el retroceso. |se hizo por tonelada kilométrica

Tener la direccion irreversible. [ atil.

Tener sus bastidores con ganchos| La prueba se dividio en dos par-
de atalaje delante y detrds. tes, una eliminatoria, que la com-

Por tltimo, estar provistas de cuer- | pusieron las 20 primeras etapas, y
das 6 cadenas, para fijarlas en los|una final de 100 kilometros, en la
ganchos de atalaje. | que tomaron parte los coches que

Si los carruajes estan provistos de | no fueron descalificados en los vein-
una grda para la carga y descarga, |te primeros dias.
estos accesorios se considerardn co-| El resultado del concurso se de-
mo peso ftil. | talla en el cuadro I. '

Para ser premiados 6 comprados, | JosE ARDERIUS.

|os carruajes deberdn someterse a

(Se concluird.)

ALFREDO

Nada mds grato para Espara Au-
TOMOVIL que inaugurar su publica-
cion honrando las columnas de este
primer nimero con el retrato del in-
trépido aeronauta, cuya fltima y pe-
ligrosa ascension ha conmovido hon-
damente 4 todo el mundo civilizado,

Conocidos por la prensa diaria los
menores detalles de la tragica aven-
tura corrida por Kindelén, y el valor
y sangre fria con que supo afrontar-
la, conquistando la admiracion de
este pueblo, enamorado de todas las
gallardias, s6lo nos corresponde ha-
cer resaltar su mérito cientifico; mé-
rito que el pablico con su certero
instinto ha sabido comprender desde

ESPANA AUTOMOVIL

KINDELAN

el primer instante, premiando con la
aureola de una carifiosa popularidad
no s6lo la grandeza de alma de quien
en lucha con los elementos, no vi6
un solo momento decaer su entere-
za, sino el entusiasmo con que el
ilustrado capitan de ingenieros, co-
nocido ya de antiguo por sus aficio-
nes aerostdticas, arriesga una y otra
vez su vida en aras del progreso de
la navegacion aérea, 4 la que dedica
todos los entusiasmos de su corazén
generoso y todos los destellos de su
privilegiada inteligencia.

Hijo modelo, caballero intachable
y militar pundonoroso, sabio, inge-
nioso y orgullo del Cuerpo cuyas vir-

tudes personifica, el movimiento una-
nime de satisfaccion y alegria pro-
ducido en el animo publico por su
arriesgada empresa, ha sido quizas
el latido optimista mas intenso que
la opinion espafiola ha experimenta-
do después del desastre; y la prensa
al ensalzar & este hombre valeroso
ha cumplido como buena su mision
civilizadora. ;

Que asi como en el automovilismo
y en la aerostacion es dificil deter-
minar donde acaba el deporte y co-
mienzan los dominios de la ciencia,
en el complicado vivir moderno, no
es facil precisar en qué pronorciones
cabe mezclar al frio y reflexivo cdl-
culo de la inteligencia los impulsoz
ardorosos de un dnimo csforzado; y
quien como Kindeldn sabe practicar
el sport como ciencia, buscando en
aquél elementos para el progreso de
éste, y sabe rendir culto 4 la ciencia
cuando pracfica el sporf, debe sef
imitado por cuantos dentro de las
respectivas esferas de su profesiof,
laboran por el bienestar y adelanto
de su patria.

Para Espana AutomoviL, cuya Re-
daccion siente de antiguo muy hon-
do afecto por Kindelan, es doblemen-
te respetable la personalidad del
mismo, porque sus trabajos cientifi-
cos entran de lleno en nuestra esfera
de accion; y al felicitar al bravo ofi-
cial por el resultado de su admirable
aventura, lo hace con el firme con-
vencimiento de que en breve, con
ocasion de las primeras pruebas que
se han de realizar en €l Parque Ae-
rostatico de Guadalajara, con el glo-
bo drigible que en union del muy
ilustre Torres Quevedo ha inventa-
do, habrd de reiterarle estos place-
mes calurosos y sinceros, por el éxi-
to obtenido.

G. O.

'AVISO IMPORTANTE

ESPANA AUTOMOVIL agra-
decera vivamente 4 sus lecto-
res, las camunicaciones que
tengan &4 bien dirigirle, refe-
rentes 4 existencia, constitu-
cion y daios de explotacién, de
empresas dedicadas al trans:
porte de personas 6 mercan-
cias por medio de vehiculos
automoviles.

Publicaremos estos datos
con expresiéon del nombre 6
-ntidad que los haya facili-
tado.

Al mismo tiempo, pone en
conocimiento del pablico, que
esta revistaserd enviada «gra-
tuitamente», durante un «tri-
mestre» 4 las personas que lo
soliciten, por carta dirigida a
la Adminstracién de ESPANA
AUTOMOVIL.
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La Conlerencia Infernacional de Ostende.

La Conferencia Internacional de
los Clubs automovilistas, que se re-:
uni6 el 16 de Julio en Ostende, ha
decidido adoptar la formula del Au-
tomovil Club de Francia, con una
ligera modificacion: el carruaje ten-
drd un peso minimo de 1.100 kilos,
vacio, sin aletas, y el didmetro ma-
ximo del cilindro sera de 155 mm. |

La Conferencia se reuni6 & fin de
unificar los reglamentos de ias cua-
tro grandes carreras automovilistas,
que se regian por reglamentos com-
pletamente diferentes, lo que hacia
que los constructores no tuviesen
tiempo material para construir dos
docenas de coches de carrera du-
rante el ano.

Efectivamente, durante el afio de
1807, 1a Targa Florio (Italia), tenia
un Reglamento basado en el didme-
tro del cilindro y peso proporcional;
la Copa del Emperador (Alemania),

la carrera del cilindro,y el Gran
Premio (Francia), el consumo limi- |
tado.

Durante el Congreso la lucha ha |
sido muy refiida entre Francia, par-
tidaria del gran didmetro del cilin-
dro, y Alemania, partidaria del dia-
metro medio. :

Al final, los representantes fran- |
ceses, a4 los que se unieron todos
sus colegas extranjeros, obtuvieron
la victoria.

La sesién empezo 4 las diez en
punto, en el Kursaal, estando pre-
sentes:

El conde Jacques de Liedekerke,
presidente del Comité director del
Autom6vil Club de Bélgica, y que
presidio la sesion. Los delegados de
Bélgica eran MM. de Liedekerke,
P. de Crawhez, Emile de Beukelaer,
de Burlet, d’Aoust y Alfred Golds-
chmidt. Por Francia: el marqués de
Dion y MM. René de Kniff y Bras-
sier. Por Alemania: el consejero
Loewin Stoelping, el doctor Ham-
mersfahr y M. Daimler. Por [Halia:
el caballero Agnelli, director de la
Fiat y M. Guastalla. Por Austria:

, MM. Fasbeuder y Eustachio. Por
Inglaterra: MM. A. Orde y O’Goor-
man. Por Holanda: H. Hombach. Por
Espana: El Sr. Quiiiones de Leon, y
por Haagria: M. Hatvany.

Después de una discusion, el Con
greso acuerda el mdximo de didme-
tro del cilindro y el minimum de pe-
s0, como principio & discutir, y se
invita 4 los delegados presentes 4
deliberar y hacer proposiciones so-
bre estos puntos.

M. Goorman, en nombre de Ingla-
terra, propone el didmetro de 152
milimetros, y M. Kniff, en nombre

[ cia, opina que es posible un acuerdo

de Francia, propone 160; por alti-
mo, M. Hammersfahr, en nombre de
Alemania, propone 135. Los demads |
paises no proponen nada.

M. René de Kniff, al defender en'
nombre de Francia el principio clej
un cilindro de gran didmetro, expo-i|
ne los siguientes argumentos: |

1.° Lo tnico que impresiona al.
publico es la gran velocidad. |

2.% Solo las grandes velocidades
permiten ensayos concluyentes, so-
bre las condiciones de los neuméti-
cos, hasta el punto de haber pensa-
do en la supresion de la llanta
movil.

3. La necesidad de no ver des-
cender la velocidad media en las
grandes carreras.

Todo esto, 4 su juicio, no puede
obtenerse mds que con un gran dia-
metro de los cilindros.

M. Hammersfahr, en nombre de
Alemania, opone 4 la oposicion de
los espectadores la de los compra- |

| dores; el comprador se interesa por |

lo que realiza un carruaje andlogo |
al suyo, de ahi la necesidad de un
tipo débil.

Inglaterra, partidaria de un tipo
medio, se reserva su opinion y deja
discutir 4@ los partidos extremos,
aunque indicando que su proposi-
cion puede ser una férmula de ave-
nencia.

M. Brassier, en nombre de Fran-

haciendo dos clasificaciones: turis-
mo y velocidad.

M. Hammersfahr protesta y dice
que la férmula alemana de la carre-
ra de velocidad, es la tnica que in-
teresa al publico.

Se promueve una discusion gene-
ral, y el baron de Crawher se mani-
fiesta partidario de la proposicion

Knift.
M. Hammersfahr declara enton-

ces, que para hacer por su parte
alguna concesion, ¢l y sus colegas
llegardn 4 los 150 mm.

M. Brassier declara que este ano
la carrera de Dieppe ha estado loca-
lizada, desde el punto de vista de
competencia entre los coches de
cilindros de 180 4 185 milimetros de
diametro. Los vencedores han podi-
do concluir la carrera sin cambiar
de neumaticos, y con didmetro in-
ferior es inftil ocuparse de la cues-
tion de los neumaticos, y si se adop-
ta este afio un didmetro de 160 mi-
limetros, se podra disminuir de afio
en afio, y serd un verdadero progre-
s0 el conseguir una misma velocidad
con didmetros decrecientes de afio
en afio. ;
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M. de Liedekerke propone unirse
4 Francia, que es la que construye
mayor namero de coches de ca-
rrera.

M. O’Goorman, en nombre de In-
glaterra, exhorta, propone a Alema-
nia que esta en los 150 milimetros y
4 Francia Ics 160, 4 ponerse de
acuerdo en 155, y en este caso €l se
une d esta proposicion.

M. Hammersfahr, en nombre de
Alemania, propone 4 M. Kniff que
sea €l el que decida.

M. Kniff declara que no puede de-
cidirse 4 cambiar de diametro, sin
que se discuta la cuestion de los pe-
s0s, pues las dos deben ir unidas.

Se vota por unanimidad pasar &
votar la 2.2 proposion antes de votar
la 1.2

Tres paises hacen proposiciones
escritas: Francia 1.100 kilos, Alema-
nia 1 175, Inglaterra 1.300.

Los tres paises han propuesto lo
mismo, pues Francia y Alemania
proponen el peso del coche vacio,
¢ Inglaterra el peso en orden de
marcha.

Después de nueva discusion,
M. Loewing-Stoelping, en nombre
de Alemania, se une 4 la tesis fran-
cesa. A propuesta de M. Brassier se
adoptan 1.100 kilos de peso minimo,
vacios y sin aletas.

Esta proposicion se vota por una-
nimidad. M. de Kniff entonces acep-
ta, en nombre de Francia, el didme-
tro de 155 milimetros con 1.100 ki-
los de peso, vacio, caja comprendi-
da, sin aletas, pero comprendiendo
en ese peso la esencia y los aceites.

El Congreso se disolvio después
de acordar reunirse de nuevo en
Paris en Noviembre de 1907.

El Criterium de Francia y la copa de la Prensa.

La Comision de Concursos del
Automoévil Club de Francia se ha
ocupado recientemente de las cues-
tiones técnicas relacionadas con los

| carruajes que tomaron parte en la

gran prueba de turismo y velocidad
del mes de Agosto, cuya iniciativa
se debe al marqués de Dion (presi-
dente)y 4 sus colegas de la Comi-
sion deportiva.

Después de discutirlo largamente,
se han dictado las disposiciones si-
guientes:

Los conductores, mecanicos y pa-
sajeros podran reemplazarse en cada
etapa, pero no durante la carrera, a
fin de conservar constantemente la
regularidad del peso.

Los coches no podrédn ser cuida-
dos ni reparados mds que con per-
sonal de & bordo, bajo pena de des-
calificacion.

Es permitido proveerse de llantas
movibles y neumaticos durante la
marcha.

Antes de partir de Paris, para fa-
cilitar el precintado del altimo dia,
seran precintados el carburador y
todos los trozos de tuberia, en que
sea posible, desmontdndclos, intro-
ducir una cantidad cualquiera de
carburante, exceptuandose, natural-
mente, de esta medida, el tapdn dei
deposito, por el que se cargue el
carburante durante el periodo de la
prueba.

En el caso de quealgiin conductor
necesitase romper alguno de los
precintospara limpieza y reparacion,
antes de la prueba de velocidad, de-

@

bera hacer reemplazar el precinto
en el momento de recibir la canti-
dad de esencia concedida por el Re-
glamento para la prueba de velo-
cidad.

Después de ésta, se hard un reco-
nocimiento en que deben aparecer
intactos todos los precintos, bajo
pena de descalificacion.

Los carruajes se citaran la vispera
a horas precisas ¢ individualmente,
para las operaciones del pesado y
precintado.

Todo coche que no esté presente
4 la hora indicada, se pesaray pre-
cintara cuando el comisario lo juz-
gue conveniente, previo el pago de
una multa de 100 francos.

En cualquier momento de la ca-
rrera los comisarios podran verificar
la relacion entre el nimero de vuel-
tas del motor (haciéndolo girar) a
mano, y el de las ruedas motoras.

El ancho de la via serd de 1,35

metros, considerado hasta el plano
exterior de las ruedas.

La altura media del chassis serd
de 0,90 metros.

Respecto 4 los depositos y tube-
ria, no sera indispensable presentar
las mismas piezas, sino dibujos muy
exactos y perfectamente acotados.

La canalizacion debe ser exterior.

La Comision decidi6 que, en vista
de las dificultades del recorrido y
para evitar todo accidente, el trayec-
to de la etapa Clermont-Ferrand-
Burdeos, el tiempo maximo, se cal-

.culara bajo la base de una velocidad

media de 35 kilémetros por hora.
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Los miembros de la Comision de|cion, fransportes terrestres y mari-
Concursos distribuidos en el trayec- | timos... etc., han sido completados

to del concurso, se ocupan de la y puestos al dia hasta el 3! de |

preparacion de la gran prucba es-| Marzo.

portiva. | Entre los capitulos nuevamente
A. 'afnadidos este afio, figu-an el Codigo

'del camino, por M. ]. Perrigot; una

| lista de periodicos esportivos y revis-

' tas de automovilismo; las Sociedades

' afiliadas al Automdvil Club de Fran-

2-6-Agosto 1907.

— > A—

La GUIDE MICHELIN 1907.
Los sefiores Boyriven hijo y Cret, | Francia; la creacion de planos es-
agentes generales en Espana de los.l quemdticos de las ciudades que per-

famosos neumaticos Michelin, han|miten encontrar al turista facilmente |

tenido la bondad de remitirnos por | los hoteles y los garages; notas.so-
conducto de su inteligente y simpa- bre la organizacion general de los
tico representante el Sr. Leon Thiery, | centros de turismo funcionando
un ejemplar de la Gide Miche-|€n 1907. A.
lin 1907. |
Esta Guia, de la que la casa edita INITIATION AUTOMOBILE, por Paul Blan-
y regala 4 sus clientes 60.000 ejem-
plares, es la mds importante y anti-
gua de las que se publican anual-| En un volumen de 78 piginas han
mente. sabido reunir sus autores nociones
La Guia se presenta este afio bajo | muy interesantes de automovilismo

breria Dunat et Pinad. Paris.

una nueva forma y con numerosas | escritas en un estilo literario origi |

mejoras y modificaciones. El atlas| nal y florido que hace mas entreteni-
geogréfico, unido al final del volu-| da su lectura.
men, constituye por si solo un tra-\ Después de un prologo, en el que
bajo de los mds interesantes y un | se explica la razon de haber sido es-
indiscutible progreso. Es la primera | crita dicha obra y el por qué se ha-
yez que se presenta al pablico un|ifa af alcance de todos, y después
trabajo de tal importancia. ' de hablar del ciclo y de la chispa
En el momento en que nuestros eléctrica para deducir que se trata
turistas sc congregan en la costa de un libro de buena fe, pasan 4 es-
Norie de Espafia y Mediodia de tudiar la fisonomia de los principa-
Francia, nos CU[‘I]DI:[CC[TIDS en sena- | |es coches automdaviles, no sif ha-
lar su aparici(m. En ella encontraran cernos conocer antes a}gnnag nocio-
como de ordinario, todos los infor- | nes de ciencia ﬁsiognomecanica y
mes necesarios para el montaje y de tratar de la belleza automovil,
conservacion de sus neuméticos, los C(;mparanjo la carnal con la meca-
datos para el estudio y preparacion | nica y haciendn resaitar la semejan-
de sus viajes y todos los informes  za de las antiguas literas con los mo-
que puede necesitar durante el ca-| dernas Boudoirs rodantes como la-
mino. | man A los lujosos coches antomovi-
Redine una ventaja ademds, y ésta {es en que se exhi- en nuestras mis
es inapreciable, que no hay mds que distinguidas beldades.
solicitarla Yy €s enviada Enmedfam-% Sigue después la diS[‘.C_'.li."}ﬂ de un
mente gratis 4 todos los clientes de | coche automdvil, precelida de una
Michelin. |reseiia historica y de las imprescin-
| dibles nociones sobre unidades me-
ANNUAIREDE ROUTE DEL'A C. F. | capjcas y eléctricas y sobre poten-
(8.2 afio). | cia, velocidad y consumo (muy inte-
L'Annuaire de Route del Auto-| resantes, por cierto, estos tltimos)
movil Club de Francia, publicado |y termina con algunos consejos,
por la Comision de Servicios Exte-|acerca de las averias y sus reme-
riores, acaba de aparecer para cl| giosy el entretenimiento automévil

afo 1907-1908. durante ¢l invierno hasta la llegada
A fin de permitir 4 los turistas en-

contrar facil y rapidamente los in-
formes que les sean necesarios, s¢
ha dividido el Anuario en cuafro
partes distintas, que comprenden:
©'1." Indicaciones sobre Francia.

2. lIdem id. Paises extranjeros.

3. ldem id. Argelia, Corcega y
Tlnez.

4. Los itinerarios.

Todos los capitulos concernientes
4 Aduanas, reglamentos de cin:ulaal

|

sugestiva lectura con una sentida

invocacion 4 la Diosa automovil.
Como se ve, se trata de un librito

en el que en forma entretenida se

sepan todas las personas de media-
acrecdores sus autores al aplauso

que desde estas lineas les envia Es-
PANA AUTOMOVIL.

0.
8

| cia; los Sindicatos de iniciativa en |

carnoux y Louis Boyer Bebiad. —Li- |

de las golondrinas, finalizando tan |

tratan asuntos que es conveniente

na cultura, y en tal concepto son

I
ESPANA AUTOMOVIL

L estabilidad e un fmaibus-autemovil.

Para calcular el limite. de estabili-
dad de un Omnibus automovil con
imperial cuyo centro de gravedad
en plena carga estd mas elevado que
cuando estd vacio; dos métodos
pueden seguirse, las-formulas mate-
maticas cuyo conocimiento €s nece-
sario, y que el primer surco de la
carretera echard abajo, al mismo
tiempo que el vehiculo & que se apli-
caron 6 los procedimientos empiri-
cos y practicos que consisten en le-
vantar uno de los lados con un cric
hasta conseguir la caida, evitando
llegue 4 tener lugar, sujetandolo con
cables.

El lengua’e del cric es el mas claro
y mas comprensible que las férmu-
las mds sabias, y es el empleado en
Inglaterra por las Companias de
omnibus para convencer al verifica-
| dor de corazon inseisible 4 la per-
| suasion de las formulas de cifras
| mas artisticamente acumuladas.
| Losejes de lasruedas levantados
| por un cric, llegan d formar 45° con
| la horizontal, diferencia de nivel que

de trabajo 0 servicios en que se
quiera emplear.

Organizacion y presupuestos de
lineas de transporte de viajeros y
mercancias, gastos de explotacion;
en una palabra, hemos organizado
nuestras oficlnas, para que enviando
llenos unos formularios que se envia-
ran 4 vuelta de correo 4 quienes los
soliciten, facilitarles todo lo gue pue
da interesarles sobre la utfilizacion
practica de los vehiculos automovi-
les, informes que actualmente no' es
posible encontrarlos, por estar es-
parcidos en muititud de catalogos,
obras y revistas nacionales y extran-
jeras, mds de estas dltimas que de
las primeras.

Pequefios anuncios. — Estable-
cemos esta seccion, en la que por
tarifas muy econoémicas, -los repre-
sentantes y garages puedan anun-
ciar los coches de sus respectivas
| marcas, que tienen 4 la venta en sus
{ locales, completamente terminados,
indicandotodos los detalles que pue-
dan servir de guia al comprador que
desee un coche de tipo determinado,
evitandole las molestias de recorrer
todos los establecimientos hasta en-

{ los mayores surcos de los caminos | . i
. gen | contrar lo que desea.

(no alcanzan en profundidad y que|

| debe tranquilizar 4 los pasajeros que
empiezan a chillar cuando una rueda
se monta sobre las aceras de una
| calle.

A este estudio, de gran interés,
dedicaremos mas amplio examen
mds adelante, pues es de capital im-
portancia para la buena marcha de
un carruzje comprometida con la
adopcion de cajas, que buscando
elegancia y comodidad no han ten -
do en cuenta que comprometian la
seguridad del carruaje.

|
1

Nuesteos servieios do informacion.

Deseosos de hacernos atiles & imi-
tando en esto d publicaciones simi-
| lares extranjeras, establecemos una
serie de servicios de informacion que
ponemos desde luego 4 la disposi-
cion de nuestros lectores.

Servicio de informaciones téc-
nicas. — Este servicio facilitara a
todo aquel que lo desce indicacio-
nes detalladas y precisas sobre pre-
cio de vehiculos y de accesorios de
todas clases (como coches de turis-
mo, camiones, omnibus, bastidores,
cajas para coches abiertos y cerra-
dos, carruajes de repartir, motores,
grupos electrogenos, etc.); sobre
| detalles de entrega, transportes, de-
. rechos de aduana, etc., y tendrd un

| verdadero gusto en ofrecerle sus

| consejos, relativos 4 fuerza del mo-

“tor, tipo de coche, segin el géneroL

En esta seccion tambiéa podrin
anunciar aquelios que deseen adqui-
rir un carruaje, asi como los coches
de ocasion que estén en poder de
particulares 6 comerciantes.

Asuntos contenciosos.—Bajo 1a
direccion dz un notable abogado,
muy practico en la legislacion nacio-
nal sobre automovilismo, establece-
mos un servicio en el que se evacua-
rdn todas las consultas sobre cons-
titucion legal de sociedades, forma-
lidades 4 ilenar cerca de los centros
administrativos, reclamaciones y re-
presentaciones y defensa de los in-
tereses de los clientes ante los tri-
bunales de justicia. 1

Ofertas y demandas de desti-
no.—Finalmente, en esta seccion se
incluirdn todas aquellas ofertas y
demandas de empleos paia mecani-
cos, necesitando estos allimos para
autorizar su insercion un certificado
de la casa en que !timamente hayan
prestado sus servicios.

PEQUEN0S ANUNCIDS

COCHES DE OCASION
SE VENDEN

Dion Bouton, 6 cabalios, 2 asientos,
Panhard, 10/12 caballos, 4 asientos.

AN“M““[ES Claudio Coello, 14.

I.
 Imp. de Marzo,

sau Hermeneglido, 32 dapdo,
Toléfono 1977,
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