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INGLATERRA
FABRICANTES DE TODA CLASE DE MAQUINARIA
Y ACCESORIOS ELECTRICOS EN GENERAL

Las actividades de la G..C. abarcan todo ol campo de la produccién eléetrien. desde lns centrales de fuerza

motriz y proyectos de electrificacion mas importantes hasta los aparatos y accesorios eléctrivos mis
pequenos.  Ln Compaiifa acepta contratos

para instalaciones eléetricas y mecinicus cn enalguier parte del
mundo, suministrando maguinaria

construida enteramente en sus alleres v que lleva la garantin G.1.C.

Uno de los transformadaores G.EC. para la’*Red **
30,000 KVA, 132,000/} 1,000 Voltios.

Cuadro blindado de distribucidn G.E.C. ra
instalado en |a. Central de” los Tranvias de Glasgow
39 Pancles—6,600 Voltios—350

THE GENERAL ELECTRIC CO. LTD., DE INGLATERRA

MAGNET HOUSE, KINGSWAY

LONDRES
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R. & W. Hawthorn, Leslie & Co. Ltd.

Forth Bank Locomotive Works

NEWCASTLE-ON-TYNE (Inglaterra)
FUNDADA EN 1817

Oficinas en Londres :
34, Victoria Street,
WESTMINSTER, SW.1.

Telegramas :
“ LOCOMOTIVE, .
NEWCASTLE-ON-TYNE'

Locomotora Diesel para servicio en plantaciones

iarias de todos los tipo y para toda clase de servicios, GRUAS LOCOMOTORAS,
LOCOMOTORAS ESEBK&STSRAS ELECTRICAS Y CON MOTORES DE GASOLINA Y COCHES

AUTOMOTORES.

INSTALACION
LECHERA DE LA
ST. ALBANS
CO-OPERATIVE
SOCIETY LTD.
ST. ALBANS
(INGLATERRA)

No es mds que una de las
modernas prestigiosas
instalaciones lecheras entera.
mente proyectada, construida
¥ equipada por CHERRY-
BURRELL,

|
i

& dl

o1 ial en el proyecto y Ja construccién de instalaciones lecheras
"I_L. son especialistas de fama mundia on : =
CHERRY‘BUIRR'E& la maquisar]a para llenar y lavar las botellas. ' Se iq{mlTslt;l:l:sltlugir:)i(ﬁd?\vsidy ?Tﬁ:Pﬁ:th
completas, inclus Fa asegurando que cado uno de ellos estd sometida aun o gm . Iéf eglo
gralin g cﬂf""?m IOSI o u:; Zz‘ha dge ajustar v basado sobre los mds modernos principios higiénicos v bacterio égicos.
a las condiciones a las que se

CHERRY'BURRELL LIMITED' Telegramas ;

. e STORDDHUE‘
Inglaterra'y los 102, Great Saffron Hill, | ovuuE,
Estados Unidos.

LONDRES E.C. 1.
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INSTALACIONES MECANICAS Y ELECTRICAS
ALLEN

Para Molinos, Minas y Fabricas,
Centrales eléctricas, Estaciones
de Bombeo, etc., etc.

Famosas en todo el mundo por su
calidad y sesuridad de funcionamiento

Turbinas de vapor (alta, media y baja pre-
sidn y presion de escape)—Maquinas y
condensadores de vapor—Deaireadores—
Motores de aceite (tipo sin compresor)—
Motores de aceite para locomotoras—
~ Bombas centrifugas (sencillas y multiplas
para alturas grandes, pequenas y
medianas) —Bombas para pozos- Bombas
de curso axil-—Bombas para alcantarillas
Bombas para arena — Dinamos y
Motores de corriente continua—Aparatos
de regulacién de motores— Aparatos de
distribucién eléctrica—Aparatos auxilia-
rios y eléctricos para buques—ere.

Consultenos y pida nuestros catalogos

Arriba=Turbo Alterni-
dor de 4750 KW,

Centro—Dinamo a en-
granaje de soo KW,

Abajo=Motor de aceite
sin compresor de 7350
H.P. ¥ Generador de
500 KW,

.-\rrib.:_-—. Generadores  de
KW accionndos por

Motor de aceite de

Cuadro miltiplo
150 H.P.para locomotora

de distribueion

W. H. ALLEN, SIONS & CO. LTD., BEDFORD (Inglaterra)

MAQUINAS HIDRAULICAS MAQUINAS DE OXIGENO

PARA
RECORTAR EL ACERO
RICE EN PIEZAS DE CUALQUIER FORMA
Las mejores para re- La ilustracion muestra el modelo 2b cuya superficie
machar embutir v atil es de 1,500 % 750 mm. y que puede utilizar bien
formar ‘y p-.tfa cualquier un dibujo o un patron

otra  manipulacion de b
planchas, vigas, etc.

ﬁ%i

o

Prensa }1;11’:1 embutir planchas,
Construlda en varios tamanos,

Constructores de Bombas,
Acumuladores  hidruli-
cos, Remachadoras, Gruas
y Prensas para embutir y
embalar algodén, lana,
desperdicios  metilicos,

Prensahidriulica paraembu-
tir las planchas de extres
midad de calderas ¥
tanques. Construfda _en
varios tamalios y potencias,

Pipa CATALOGO ¥ REcorRTE DE MUESTRA

RICE & CO. (LEEDS) Ltd' Se solicita Rc])1~e;|;;£;ir|lt- para Espafia
ELLAND ROAD — A
LEEDS (Inglaterra) Inventores ¥ fabricantes exclusivos :

Direccién telegrifica: ' PRESS; LEEDS." HANCOCCK'Ros‘YDCDo':‘ ((ElnNglGa:::rEa)ERS) LTD.

ete, vete!
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BATEHI{\ PATENTADA DE ALTA TENSION

M’ con la Baterin Patentada Tion de alta tension.,
_— Construida con  los mejores materiales v con
arreglo a 1as mas modernas condiciones téenicas,
esta |'1:1ter'|'a tiene caracteristicas de potencia v
f!lll’ilf'l('ﬂl que justifican su calificacion de SUPREMA.
S costo es extraordinariamente h}tfn: en efecto
J¢’,_/ no h_u)' en el m{"l'v:uln otra bateria tan buena a un
~ precio tan modico. Son construidas estas baterfas

CONSTRUCCION BRITANICA. por una Casa independiente del trust, en uno de

] ; los _""‘““l'i‘-“i mas grandes de la Gran Bretana que
Tambien construye la casa una serie de estan exclusivamente dedic

) sl ados a la fabricacion
baterias para antorchas. de baterias,

VINCE'S DRY BATTERIES, LTD.,

LION WORKS, GARFORD STREET,
LONDRES, E.14 —— — ENGLAND.

ZENITH BERTRAMS LimITED

LA Moto pE FamA INTERNACIONAL Sczennes

_ EDINBURGO (Escocia)

Casa fundada en 1821

La serie ZENITH abarca 20 modelos, con

capacidades de 350, 490, 600, 680, 750, 980 y

1100 c.c. El equipo normal incluye el famoso i

motor J.A.P., neumdticos DUNLOP vy Constructores de maquinania e instalaciones
alumbrado LUCAS para la fahricacién de:

PAPEL — ARTICULOS DE GOMA — LINOLEUM -
FIELTROS — PLANCHAS DE CEMENTO REFRA.
CTARIO —PLANCHAS DE FIBRA Y PULPA DE
MADERA — SEDA ARTIFICIAL — EXPLOSIVOS

—— e

MAQUINAS HERRAMIENTAS

MAQUINAS PARA REDUCIR A HARINA LA LECHE,
EL CHOCOLATE, LOS PRODUCTOS QUIMICOS.
Erc.

Pidan Caldlogos y precios

ZENITH MOTORS
HAMPTON COURT (Inglaterra)

—=

Direccien telegrifica: * BERTRAM, EDINBURGO."
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FISHER, ALIMONDA & CO. LTD.

Corredores para la construccion,
compra y venta de buques,

fletamentos y seguros

110, FENCHURCH STREET
LONDRES, E.C.3

Telegramas : * ALIORSUM-_LONDRES "

LOS MEJORES

oxal—%#| |SCOTT
INGLESES
I )
PODEMOS SUMINISTRAR
CUALQUIER MODELO
PARA MONTAIE
DERECHO O IZQUIERDO
Y PARA CUALQUIER
MARCA DE MOTO-
CICLETA SIN RECARGO
DE PRECIO

SELECCION de 20 MODELOS

Instalaciones para
Elaboraciones Quimicas

| EVAPORACION - DESTILACION -

| EXTRACCION POR SOLVENTES —

| SECAMIENTO — FABRICACION DE

| JABON, GLICERINA Y SOSA — |

L | CONDENSACION DE LA LECHE

i - — ‘ ELABORACION DE LOS SUB- |
| PRODUCTOS ANIMALES |

llustrado de la
Serie Completa
de Modelos

|

NOXAL

LTD.

Palace View Works Direccidn telegrifica :
River Park Road, Lond res, N .22 “Sydecarnox, Londres "'

Pida el Catalogo |

[sI VD. ESTA INTERESADO EN ALGUNO
DE ESTOS PROCESOS SIRVASE PEDIR
NUESTROS FOLLETOS

George & Son (London) Limited
Ernest SGOIT& Gompany Limited

Bradfield Road
LONDRES, E. 16

Direccién telegrifica : ** NIOBATE, LONDRES."
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IN NAME & REPUTATION

MATCHLESS

MOTORCYCLES

I
|
I
|
|

Por mas de 30 anos la Casa Matchless ha construido

|

las mejores motocicletas del mundo. Los talleres
Matchless—los mas grandes que se dediquen a
la construccién de motocicletas en Inglaterra

estan provistos con la maquinaria mads moderna
que la técnica pueda aconsejar, componiéndose Su
personal de especialistas en esta industria. Todos
los recursos de la Casa se concentran en |a
construccion de motocicletas, de forma que cada
maquina, al salir de los talleres, representa |o mejor
que puede producirse. Esta marca ha sido
adoptada por el Gobierno y la Policia de Inglaterra asj
como por los de otros paises. No ha de extranar,

pues, que es |a que las mejores garantias ofrece.

PIDA LA MATCHLESS—LA MOTOCICLETA
SEGURA. Se enviara el Catalogo
general a quienes o
soliciten.

WMATCHLESS MOTORCYCLES (COLLIERS) LTD.
PLUWMISTEAD ROAD — LONDRES, S.E,18.

Matchless * Silver Hawk **
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EDITORIALES

Proteccién industrial y tratados comerciales.

La opinién publica inglesa, apegada por genera-
ciones a la teoria del libre intercambio, se va orientando
lenta pero seguramente, y aunque sin entusiasmo,
hacia un sistema de proteccion industrial que ha de
repercutir sobre el desarrollo econémico y la prosperidad
de otros paises. Decimos “ sin entusiasmo,” pues
efectivamente los industriales y comerciantes ingleses
siguen admitiendo que el libre intercambio constituye
el sistema ideal, siempre que su adopeién sea general y
sostienen los mis que Inglaterra debe a ello su actual
prosperidad.

En tiempos recientes impuso la necesidad condi-
ciones diferentes a las que existian en el pasado, pues,
después de la guerra, las teorias proteccionistas
encontraron arraigo en todo el mundo : naciones que
por razones etnograficas y climaticas o que por con-
diciones locales eran exclusivamente agricolas se
volvieron industriales y se vié Inglaterra inundada de
toda clase de manufacturas importadas de paises en
que por la depreciaciéon de sus divisas, por los subsidios
concedidos por sus Gobiernos o por el més bajo tenor
de vida, resultaba su fabricacion a un precio muy
inferior al de las industrias inglesas.

La proteccién fué, por lo tanto, la dnica medida
que pudo tomar el Gobierno inglés para la defénsa de
las industrias de que depende la existencia de la Nacién.

Tal proteccién, sin embargo, solo sirve de ayuda
al régimen de precios nacionales y en nada contribuye
a la exportaciéon de los productos fabricados por tales
industrias : el desarrollo e incremento de la exportacion
es igualmente vital para Inglaterra, pues sélo asi puede
el pais pagar por los alimentos que importa casi en su

totalidad, vy las materias primas, cuyas importaciones
Son tambien muy fuertes. Tales consideraciones han
llevado a la cuestion de formular nuevos tratados
comerciales con los varios paises extranjeros.

Cabe decir aqui que existe en Inglaterra una minoria,
Pequena si se quiere, pero intransigente, que declara no
estar interesada en las relaciones comerciales con los
paises extrajeros y tiene como unico fin, la colaboracién
economico-comercial mas intima con los Dominios ¥
Colonias que constituyen el Imperio Britdnico. Sostiene
dicha opinién, que los recursos del Imperio son suficientes
para formar en el mismo una unidad econémicamente
independiente del resto del mundo. Hs preciso no
descuidar la importancia de dicha minoria, pues por
estar bien organizada y disponer de importantes medios
de propaganda logra moldear una parte de la opinién
piiblica a su favor.

Otro argumento usado por ella es, que los paises
extranjeros, de los que Inglaterra es el mejor cliente,
no son los mejores clientes de Inglaterra, sino que
compran las manufacturas que requieren en otros
mercados, pagando con las remesas que reciben de
este pafs. En pocas palabras, dice esta minorfa, que
el balance comercial entre la (iran Bretafia y dichos
paises es completamente desfavorable a la Gran Bretafia
mientras que ocurre lo contrario con los paises del
Imperio Britanico.

Ya decimos que esta opinion es la de una minoria,
sin_embargo, esto no escluye el que la opinion piiblica
inglesa, de cualquier tendencia politica o ecénomica,
cree que los paises de quienes la Gran Bretafa es el
mejor cliente debieran, en condiciones iguales, dar la
preferencin: w los productos ingleses, protegiendo de
esta. forma sus mismos intereses.
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NOTAS ECONOMICAS.

El paro forzoso.

Ta Federacion de las  Industrias mecanicas,
metalirgicas y afines de la Gran Bretafia ha publicado
una memoria muy interesante—" Bl paro forzoso : sns
realidades y problemas " cuyos datos y conclusiones,
por la importancia de su origen han de merecer el
estudio de los industriales anilogos de otros paises.

La Memoria empieza tratando de los factores
mundiales que han traido el nimero excepecional de
desocupundos que existen actualmente y l’cpre&?en%ml el
problema social mis importante que todos los Gobiernos
tendrin que enfrentar.

En condiciones normales el movimiento del comercio
mundial ha subido v bajado de acuerdo con lo que los
sconomistas llaman el eiclo comercial,”" cuya presencia
ha sido bastante regular durante el curso de muchos
aiios. Muchas son las explicaciones que se han dado
acerca de este fen6meno, pero segin los autores ('le la
memoria la mis segura es que se debe a la psicologia de
la raza v a las manifestaciones del cariacter h}m_];l:m,
Gon Sus éxpmsinnes alternas de pesimismo y npt-um_smn‘
puesto que la confianza, o la falta de ella, constituye
fundamentalmente la  base de cualquier relacion
comercial.

Por mala suerte las teorfas econémicas fallan de
vez en enando por no tener en cuenta el que la naturaleza
humana no es estatica. Ninguna diseiplina politica
puede destruir esta profunda ca acteristica, que es
indispensable tener en cuenta al determinar las razones
de las fluctuaciones comerciales.

Ademds, estd probado histéricamente que en
diferentes épocas, e invariablemente después _r.lc una
guerra, el curso de las ondas t;]el ci{:io comercial e:s‘tﬁ
sujeto a una f'lepresi:‘m de intensidad y duracién
excepcionales,

Las razones son miiltiples : dumnte‘ la guerru_l;!s
fronteras estin cerradas y cada nacion tiene que vivir
exclugivamente de sus propios recursos. Al terr_nmur:-:e
la guerra los diferentes paises se encuentran provistos de
industrias nuevas y aun cuando no haya juﬁ_tlﬁc_‘ueu’m
econdmica para su existencia, los respectivos Gobiernos
contintian fomentindolas por temor de que un nuevo
peligro nacional pueda hacer su presencia imperativa.
Esto explica la excesiva proteccion post-bélica v el
arraigo de las falsas teorfas de la independencia
ecomomica, sin tener en cuenta que ésta se obfiene a
costa del desarrollo econémico natural del pais.

Otro factor que se debe a la guerra, es la falta de
inversion de capitales para la explotacion de los recursos
de la tierra : consideran los economistas que el mundo
sufre hoy dia un retraso de unos seis afios en su normal
desarrollo progresivo.

Bl tercer factor, tal vez menos importante, es el
de gque al terminarse la guerra se desarrollé una confianza
excesiva que no tenia justificacion alguna. Bl mundo se
encontré en estado de empate y como resultado de ello,
se purd el intercambio comercial por efecto de las pro-
tecciones arancelarias demasiado altas, y de las
restricciones en el cambio de divisas.

® ¢ Unpapnoysest—Its realities and problems,”” publicada por 1a
Engineering and Allied Employers’ National Federation.

Hoy, més que nunca, comenzamos a darnos cuenta
de que el mundo es una unidad orginica, cuyas partes
tienen una .re]_acir‘m muy intima entre si, y que la
guerra economica, tanto como la guerra fisica, puede
arruinar el bienestar y la felicidad humana.

Los factores locales que han contribuido al problema
de la falta de trabajo pueden considerarse como : 1)
la poblacion ; 2) la emigracion : 3) el seguro en las
industrias ; y 4) los impuestos gravados por el Estado.

' La memorin los analiza detalladamente. En la
( iran Bretafia el aumento total de poblacién entre los
anos 1911 y 1921 ha sido de 1,937.800 v asi ha anmentado
mis c11 numero de personas que la industria misma.

En lo referente a la emigracién no hay duda que
se debe en parte a ella la agravacion del problema del
paro forzoso, no séla en Inglaterra, sino en todo el
mundo. ‘Las estadisticas demuestran que la reduceion
en la emigracion inglesa actual, comparada con la de
ante-guerra, es de unos 19.000 por afio. Por lo tanto, si
el n}'unerc_) de_clni;__r_mntes durante el periodo 1921-31
hub_lese sido 1g_ual al del periodo 19011911, habria
h_:tblr]o un eflnjo de unas 200.000 personas v, si se
tienen en 1cucnt.s. las familias respectivas, de unas
500.000. En efecto, lo ocurrido ha sido al revés, pues
en 1931 hubo un exceso de 37.000 inmigrantes sobre los
emigrantes, debido sin duda al regreso de muchas
personas por razones de las facilidades concedidas por
el Gobierno inglés a los obreros sin trabajo.

La memoria critica la actitud de varios paises en
limitar el movimiento de emigracion europea y sostiene
que ha contribuido indirectamente dicha actitud a la
reducida expansion en los mercados mundiales : es
posible que si hubieran absorbido los nuevos paises un
mayor nimero de emigranfes habrian adquirido un
mayor grado de independencia econémica, pero es mas
probable que ademis de estimular la produceion,
habria aumentado la demanda vV por consiguiente la
riqueza y el poder adquisitivo se hubiesen intensificado.

Algunos sostienen que el problema britinico es uno
de exceso de poblacion, pero los antores dicen que
probablemente no es asi, sino que el problema mundial
es uno de falta de poblacién v ausencia de una politica
previsora en las cuestiones referentes al desarrollo de
nuevos palses.

El iltimo factor es el de los impuestos gravados
sobre las industrias por el listedo y declara la memoria
que se ha cometido un error formidable al hacer que
el nivel de dichos impuestos subiera al limite actual.

Pasando al estudio estadistico, la memoria deduce
de los datos oficiales que de la poblacion mundial de
1850 millones, estin parados 30 millones. Dicha cifra,
considerada como un percentaje no parece muy alta,
pero hay que tener en cuenta que el continente asiatico.
con sus 1000 millones, esti muy poco industrializado :
se calenla, en efecto, que el nimero de los parados repre-
senta alg mas del 129 de la poblacién industrial del
mundo.

Iiste percentaje varia de un pais a otro. El 3 de
Junio de 1933 los parados en la Gran Bretafia sumaban
2.498.053, es decir 5.4 9% de la poblacion total, en
Alemania 4.885.951, o sea 8% v en lo Estados Unidos,

12 millones, es decir 109 de su poblacion.
(Continuacion en la Pigina 22)
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MINAS Y FUNDICIONES DE COBRE EN LA INDIA.

La India ha ocupado hasta la fecha una posicion
de imporfancia muy secundaria entre los paises
productores de cobre, y por este motivo nos parece
interesante el dar una descripeién detallada de la
uiniea instalacién que existe en aquel pais para la
fundicién y refinacion de minerales cupriferos.  Dicha
mstalacién, que es propiedad de la “ Indian Copper
Company,” se encuentra en el distrito de Singhbhum,
a unos 200 kilomefros de Caleuta, _

Bl plano (Fig. 1) muestra la disposicion general
por la que se vera que la mina esti colocada a una
distancia de 8 kilometros de las fundiciones, efectuindose
el envio desde la mina del material triturado en bruto,
por medio de un transportador acéreo.

¢) Fundicion del concentrado en un horno de
reverbero, obteniéndose un producto que
contiene el 39,69, de ley en cobre.

d) Reduceion o *° bessemerizacion "’ en  con-
vertidores, para produeir cobre * ampollado
cuya concentracion es del 997,

e) Refinacion del cobre © ampollado ™ en un
horno de reverbero.

La central eléetrica, colocada en los talleres de
reduccion, produce toda la energia necesaria para los
servicios de la empresa,

Central eléctrica.
La central eléetrica com prende tres alternadore

Fig. I.—Central eléetrica gue comprende tres turbo-alternadores de 800 KVA.

Esta disposicion se debe a que se decidié instalar
los talleres cerca del ferrocarril, para el fransporte
de los lingotes acabados, y en las cercanias del rio para
el abastecimiento de agua y la eliminacion de los residuos.

El mineral contiene un 39%,—4°%, de cobre y un
pequenio percentaje de niquel, mientras que la ganga
es silicea y se halla formada principalmente por esquistos
de mica.

Toda la instalaciéon minera, asi como la de los
talleres de fundicion y refinacion, fué suministrada por
la. Fraser & Chalmers Engineering Works, de Krith
(Inglaterra) v la instalacidn eléetrica (generadores,
motores y cuadros de distribueién) por la General
Electric Co. Ltd. de Inglaterra.

Las fases del tratamiento son las siguientes :

a) Trituracién v molienda por grados, hasta
el 60Y, con 200 mallas.

b) Concentracion por flotacién y producecion de
un concentrado que contiene un 309, de
cobre.

de 800 KVA con factor de potencia=0,8 a 1500 r.p.m.,
de tipo de campo abierto, acoplados por medio de
engranajes reductores a turbinas de vapor que marchan
a 6000 r.p.m. La corriente obtenida es trifasica, a
420 voltios y 50 perfodos.

Unos 500 H.P. de la energia total producida son
utilizados en la mina, mientras que la instalacion de
tratamiento, incluyendo la pulverizacion del carbén,
el transportador aéreo, las bombas, el taller mecinico
¥ el servicio de alumbrado, consumen unos 900 caballos.
Se desprende de esto, por lo tanto, que dos turbo-
alternadores pueden suministrar toda la  energia
‘necesaria para la instalacidn, empleiandose el tercer
rUpo como reservi.

El vapor lo generan tres calderas de tubos de
agua, con capacidad unitaria de 5000 kilos por hora,
w la presion de 20 kg/em?  La combustion se efectia
en una de las calderas enteramente por carbén pul-
verizado ; en las otras dos se emplea algunas veces el
carbén pulverizado, pero por lo general se utilizan los

© Biblioteca Nacional de Espana
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gases de escape de los hornos de reverbero. Esta
instalacion comprende un equipo de 2860 litros de
capacidad para suavizar el agna.

El sistema de pulverizacion del carbén se compone
de un secadero, un molino de bolas de 2,13 x 0,91
metros y aparatos neumditicos para clasificar y distribuir
el earbon.

Transmisiéon eléctrica.

La corriente, después, de elevada a 11000 voltios,
es enviada desde la central a la mina—es decir, @ una
distancia de 8 kilometros—por cable aéreo compuesto
de un conductor de cobre con seccion de 32 mm?2
Esta linea se halla montada en postes tubulares de
acero, de 12 metros de alto vy colocados a 130 metros
de distancia unos de otros. Bn el sitio en que la linea
cruza el rio Subarnarekha el cable consiste en un con-
ductor de aluminio, con micleo de acero y seccion de
60 mn®, montado en dos torres de acero de 23 metros
de altura y sostenido por torres de anclaje de 13,70
metros, obteniéndose asi tres luces de 300 metros cada
un:.

En los extremos de la linea hay instalados dos
transformadores de aceite, de 700 KVA, sirviendo uno
para elevar la tensién de 420 a 11000 voltios y el otro
para rebajarla.

La linea estd protegida de las descargas atmos-
féricas por dos grupos de pararrayos instalados en
cada extremo.

Equipo de 1a mina.

El mineral extraido de la mina es elevado a la
superficie en tolvas de 3 toneladas que ascienden por
un plano inclinado con dngulo de 38" : la fuerza motriz
es suministrada por un motor de 110 caballos a 730
r.p.m. La estructura metilica que forma la continua-
cion del plano inclinado se encuentra a una altura de
22,50 metros sobre el nivel del terreno y lleva un tanque
de acero de 150 toneladas, en el que descargan las
tolvas el mineral.

El mineral pasa del tanque a una eriba con mallas
de 51 mm., desde la cual es llevado lo grueso a una
trituradora y lo menudo, juntamente con el material
triturado, va a otra criba de tipo oscilante, con per-
foraciones de 16 mm. Lo grueso obtenido por esta
iltima operacion es condueido a una trituradora conica
de 1,22 metros y el material triturado, juntamente
con lo menudo de la eriba, va a una cinta transportadora
inclinada que lo descarga en una serie de tanques.
Desde estos tanques es conducido el mineral a los
talleres de concentracion, en Moubhanda, por medio
del transportador de cable aéreo.

La instalacién minera comprende ademas un grupo
de compresores y un taller mecinico. Hay instalados
dos compresores, cada uno con una capacidad de 28
metros clibicos, para accionar los martillo ; dichos
compresores trabajan a una presion de 5,6 kg/em?
y estan movidos por dos motores trifasicos de 205
caballos a 324 r.p.m.

El taller mecinico comprende tornos, taladradoras
y otras miquinas-herramientas aceionadas por motores
trifasicos.

Concentracion.

La capacidad de tratamiento de los talleres de
concentracion es de 400 toneladas por dia. Al llegar
el mineral de la mina, por medio del transportador
aéreo, es depositado en un tanque de acero de 1000
toneladas, cuyo fondo se encuentra a una altura de
5,30 metros sobre el nivel del terreno.

El mineral ya triturado en la mina, hasta un
tamaiio de 13 mm, cae sobre cintas transportadoras a
través de aperturas colocadas en el fondo del tanque,
llegando en tal forma a unos canales de descarga que
le conducen a las cajas de alimentacion de los molinos
de bolas de 2,134 x 0,762 metros. En la proximidad
de los molinos y formando un circuito con los mismos,
se_encuentran dos clasificadores Dorr Duplex.

Fig. 3.—Pozo maestro y cinta transportadora.

La  preparacion del mineral para la flotacion
comprende sn reduceién de tamano para permitir su
Paso a través de una eriba de 200 mallas.

El mineral pasa de los molinos a los clasificadores,
efectuindose la separacion de grueso y menudo y
devolviéndose el producto grueso a los molinos para
su nueva molienda. Kl producto fino pasa de los clasi-
ficadores a un pozo desde el cnal es enviado, por una
bomba centrifuga, a los tanques de servicio de las
miquinas de flotacion, compuesta cada una de diez
celdas,

El producto que alimenta estas maquinas consiste
en mineral muy fino en suspension en el agua. Para
producir la espuma se anade al mineral en flotacién
una mezela de aceite de pino, xantato y cal.

© Biblioteca Nacional de Espafna
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La agitacién de la pulpa y la inueccién de aire
en ln misma, por medio de un soplador Roots, hacen
levantar burbujas de aire que llevan consigo particulas
de mineral con alto contenido en cobre. Al llegar
dichas burbujas a la superficie se juntan entre si,
formando una espuma mineralizada que es extraida
en forma de concentrado. Este concentrado, cnyo
contenido en cobre es de un 96%, después de ser
deshidratado en un espesador Dorr, pasa a dos filtros
Oliver, evaporindose el residno iimedo en dos secaderos
Lowden.

Octubre 1933

Convertidores,

En los talleres de reduccién hay instalados dos
convertidores de tipo vertical, o ** Great Falls,” de
2,44 metros de didmetro. La operacion de volear eada
convertidor es efectnada por un motor eléctrico de
15 H.P., acoplado a un tornillo sin fin v provisto de
freno de solenoide, logrindose con esta disposicién

una regulacion muy extensa de la velocidad del motor
hasta 710 r.p.m.

i, e S . . -
Caila convertidor lleva 14 agujeros de 25 mm. de

Fig. 4.—Torno eléetrico de 110 H.P. instalado en la mina

La fuerza motriz es suministrada por ocho motores
trifasicos, es decir dos de 120 H.P. para los molinos de
bolas, dos de 60 H.P. para las celdas de fiotacion y
las bombas : tres de 25 H.P. a 950 r.p.m. para los
alimentadores, ln bomba centrifuga y el compresor y
uno de 25 H.P. a 1400 r.p.m. para la bomba de arena
v los tanques agitadores.

Fundiciones.

El concentrado, que contiene un 307, de cobre,
es conducido en vagonetas-volquetes de 1 tonelada
desde los secaderos a un montacargas que eleva las
vagonetas al nivel de una serie de tanques que alimenta
los hornos.

Estos hornos, de tipo de reverbero, cuyas dimen-
siones son de 1,67 % 10,36 metros, estan construidos
de ladrillos y reforzados exteriormente por soportes de
acero. La combustion se obtiene por carbén pulverizado,
introducido en cada horno por tres sopletes alimenta-
dores.

Se descarga la escoria de la extremidad del horno
en vagonetas remoleadas por tractores accionados por
motores de petréleo de 20 caballos. El producto
metilico es descargado por el mismo lado del horno,
pero a un nivel mis bajo, en carros-cucharas de 5
toneladas, [l contenido en cobre de este producto
es del 39,6% v los residuos consisten principalmente
en hierro y azufre.

didmetro para la introduccion del aire comprimido «
0,84 kg/em?®.

El proceso de conversion consiste, dicho sea
brevemente, en la oxidacién y eliminacién del sulfuro
de hierro por medio de una corriente de aire, siendo
por la tanto anilogo al proceso Bessemer para la
fabricacion del acero.

La escoria producida queda en la superficie de
la masa metilica y es descargada al volear el convertidor.
El metal gne queda en el convertidor—cobre
“ ampollado "—cuya concentracion llega al 999, es
descargado y llevado luego, en su estado liquiél:{ al
horno de refinacion en el que se eliminan las demas
impurezas. Por otra parte, la escoria contiene un
percentaje de cobre suficientemente alto para justificar
un tratamiento ulterior y por este motivo, después
de enlrinda y quebrantada, vuelve a ser introducida
en el horno de fusion.

La instalacion de reduceion comprende, ademis
de los convertidores, otras varias miquinas importantes,
es deeir, un turbo-soplador, con capacidad de 85 metros
ctibicos por minuto y presién de | kg/em?, accionado
por un motor eléctrico de 250 H.P. a 1450 r.pm:;
3 vagonetas de 1} metros ciibicos, para el transporte
de la escoria, 4 cucharas y un puente-griia de 4 motores.

Refinacion.
Bl cobre ** ampollado,” descargado de los converti-
dores en las cucharas, es transportado al horno de

© Biblioteca Nacional de Espana
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refinacién por medio del puente-gria. [kl horno es

del tipo de reverbero y emplea carb6n pulverizado.
El producto metalico contiene, despues de refinado,

el 99,99 de ley en cobre y, por lo tanto, es suficiente-

mente puro para ser empleado en aplicaciones industriales

La

que hasta el dia han utilizado el cobre electrolitico.
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las limitaciones impuestas por las condiciones locales
(falta de carreteras, distancia hasta el ferrocarril, ete.)
asi como por la falta de pericia de la mano de obra
indigena,

Sin embargo, a pesar de todo esto, la empresa y

dificultades de cardcter técnico y general, debidas a

g, 5.

escoria contiene un pequefio percentaje de cobre y
por este motivo, despuds de enfriada y t-['il-lu:udat vuelve
a ser introducida en el horno de fllﬁi(]l]: juntamente
con la escoria procedente de los convertidores.

Al establecer esta empresa minera y organizarla
industrial y comercialmente fué preciso vencer muchas

ACERO INOXIDABLE

Los aceros inoxidables usados en las construcciones
aeronduticas inglesas pueden ser clasificados en tres
grupos.

El primero incluye los aceros normales, es decir
los que conticnen 139, de cromo.

El segundo grupo, llamado ““ 18-8," incluye los
que contienen 189, de cromo y 89, de niquel. Todos
los aceros de este grupo son austeniticos, es decir que
bajo el tratamiento térmico se vuelven blandos como
el cobre, en lugar de templarse.

El tercer grupo incluye los aceros que contienen
189, de cromo y 29, de niquel.

Los aceros del primer y tercer grupo son casl
exclusivamente martensiticos. Por este motivo pueden
ser endurecidos y templados y, segin los tratemientos
térmicos a los que estén sometidos, adquieren carac-
teristicas mecdnicas muy distintas, aunque estas tambien
dependan del contenido en carbono.

Por e¢jemplo, un acero templado del primer grupo,
con 0,39, de carbono y 139%, de cromo, tiene una
resistencia de 190 kg/mm?, pero sus caracteristicas
mecinicas varian de acuerdo con el temple. Otro
acero del mismo grupo, con 0,089%, de carbono, es
blando, siendo su resistencia de unos 47 kg/mm?=

Las caracteristicas mecénicas de los aceros del
segundo grupo dependen de la cantidad de trabajo
en frio al que hayan sido sometidos. Por ejemplo, un

Convertidores tipo “ Gregt Palls,”

todas sus actividades comerciales empezaron a funcionar,
en forma eficiente y econémica, al cabo de un breve
plazo desde que se monté la instalacion, produciendo
un cobre de pureza excepeional que ha encontrado un
buen mereado en aguel continente.

PARA LA AVIACION.

acero con 0,19, de carbono, 18%; de cromo y 99, de
niquel, tiene, en el estado blando, una rvesistencia de
24 kg/mm?, Su resistencia es, en el estado semiduro
Yy después de trabajado en frio, de 63-78 kg/mm? y
en estas condiciones es empleado muy extensamente
para la fabricacion de piezas para aparatos aeronduticos.
Su resistencia puede llegar hasta 110 kg/mm? después
de un tratamiento mecinico v térmico ulterior.

Los aceros del segundo grupo son empleados casi
exclusivamente en la fabricacion de pernos v tuercas,
para las que generalmente se empleaba antes la aleacion
de niquel y cromo al 39, Al variar el tratamiento
varian las resistencias de estos aceros entre 47 y 102
kg/mm? en euyo caso se emplean en forma de bandas
para la fabricacion de piezas especiales.

Casi todos los aceros inoxidables, y especialmente
los austeniticos, pueden ser soldados, pero no hay que
olvidar que el metal en la soldadura se encuentra en
su estado mas blando, siendo su resistencia tan sdlo
de unos 19 kg/mm?.  Por otra parte no es aconsejable
el soldar el acero de un grupo con el de otro.

Los aceros, aunque hayan sido ya tratados tér-
micamente han de ser sometidos, después de la soldadura,
4 un nuevo tratamiento térmico cumpletn puesto que
£6lo de esta forma es posible restaurar la estructura
micrografica del metal, mientras que el temple reduce
simplemente las tensiones internas producidas por la
soldadurg,

© Biblioteca Nacional de Espana
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LA UTILIZACION DEL VAPOR INDUSTRIAL PARA
PRODUCIR FUERZA MOTRIZ BARATA.

Las ventajas obtenidas en producir econdmicamente
fuerza motriz utilizando el vapor usado para la cale-
faceion u otras aplicaciones industriales, son tan
importantes que merece la pena hacer un hreve estudio
del asunto.

En aquellas industrias en las que el vapor se
senera en calderas de baja presion y la energia eléctrica
es suministrada por una entidad piblica puede obtenerse
un ahorro considerable elevando la presién del vapor

saca de la turbina la cantidad de VAPOr necesario para
1‘.! uso industrial, enviéindose el resto a un cm'ulermn]tlm'.
{ na 1_1}5ta.laui{'m de esta clase permite obtener una
variacion muy fuerte de la cantidad de vapor necesario
para el proceso industrial, independientemente  del
valor de la carga eléetrica. |
Por el Inferés que tienen, daremos a continuacion
nuu.<luscr1,p(:'.nn de algunas instalaciones efectuadas por
la Casa W. H. Allen, Sons & (o, Ltd., de Bedford, que

Fig. 1.—Grupos de 150 KW, y 80 KW. (miquina de vapor/dinamo)
instalados en una tintoreria,

a un nivel mas alto del impuesto por el proceso indus-
trial al que esta destinedo, y utilizindolo para accionar
una maquina alternativa o una turbina de wvapor
acoplada a un generador eléetrico. El vapor de escape
de la maguina es mantenido a la presion requerida por
el proceso, y puede ser utilizado en la misma forma que
si flfe:ae tomado directamente de una caldera de baja
presion,

Ni en la mas moderna central eléetrica, proyectada
segun criterios cientificos, se puede evitar que el 55 o 60
por ciento de la energia calorifica del combustible pase
al agua de cirenlacién de los condensadores. Por otra
parte, en una maquina o turbina de vapor, del tipo
en gue el vapor de escape es empleado para usos
industriales, las pérdidas quedan veducidas a una cifra
minima, representada tan sélo por las que se experi-
mentan en los cojinetes, la frotacion de los engranajes
y otras causas mecanicas.

En el caso de pequenas instalaciones, la maquina
de vapor an contrapresion tiene indudables ventajas
sobre la turbina del mismo tipo, a condicion de que se
mantenga el escape exento de aceite,

Para instalaciones de mayor importancia la turbina
de vapor ofrece, por lo general, mis ventajas v, ademis,
cuando la relacién entre las cantidades de vapor motor
e industrial no permite la instalacion de una méquina
alternativa es tal vez posible instalar una turbina del
tipo que hemos mencionado. En el segundo caso se

estd especializada desde hace muchos afios en estas
construceciones,

ity

La F ig | muestra dos grupos, compuesto cada uno
de una maquina de vapor acoplada a una dinamo

Fig. 2.— Miquina de vapor de 40 H.P. v dinamo
instaladas en un lavadero,

instalados en una tintoreria inglesa. El primer grupo
tiene una potencia de 150 KW y el segundo de 80 KW,

© Biblioteca Nacional de Esparna
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Ambas miquinas reciben vapor saturado, seco, a
la presion de 8 kg/em® ; el vapor de escape de la mis
grande tiene una presion de 2,8 kg/em* y es empleado
para ciertas elaboraciones industriales, mientras que t_:l
de la maquina pequena pasa a un calentador de superficie
al rededor del cual se hace circular el agua que llega
después al tanque de deposito del agua caliente.

Estas maquinas marchan en paralelo y forman un
circuito con el acumulador de vapor provisto de
regulacién automitica. Si el nivel en el tanque de
depdsito del agua caliente baja demasiado, la carga del
grupo de 80 KW aumenta, en breve, mientras que
disminuye la del de 150 KW. Se obtiene como resultado
un nuevo ajuste automatico de las valvulas de
regulacion del acumulador, lo que permite o cargar
dicho acumulador, si la disminucién de la carga d_u la
miquina ha producido una disminucién de la cantidad
de vapor requerida de las calderas, o descargar el
acumulador si ha anmentado la demanda de vapor.

REVISTA INDUSTRIAL ANGLO-ESPANOLA E HISPANO-AMERICANA 13

en las miguinas lavadoras o secadoras es almacendo
en un tanque de depdésito que suministra aguna a 70°-80°,

Por la instalacion de este grupo se ha podido
prescindir del uso del vapor natural en la seceién lavado,
¥ s¢ han eliminado todas las molestias causadas por
pérdidas, ajuste de las vilvulas, etc. mientras que se
obtiene toda la energia eléetrica y mecinica con un
consumo de combustible mucho menor. Ademis se
ha conseguido un ahorro del consumo de aceite que
alecanza tan s6lo medio litro por semana.

Otra instalacion muy interesante es la representada
por la Fig. 3, que muestra una turbina de 3,000 KW
instalada en una fiabrica de papel y tiene caracteristicas
especiales, es decir, es mis grande de las que se emplean
corrientemente en las instalaciones industriales y su
presion de escape no se envia al condensador, sino que
se utiliza ulteriormente.

La presion de admision es de 28,1 kg/em? a la
temperatura de 371°. El vapor, cuya cantidad total

Fig. 3.—Turhina de vapor de 3,000 KW. instalada en un fabrica de papel.

Tiene lugar la operacién inversa si hay un exceso de
agua caliente.

Los escapes de ambas maquinas estan inter-
conectados facilitando asi el suministro de vapor para
usos industriales o de calefaccién. Una caracteristica
importante del sistema consiste en la conexién dir(aci‘.n
que existe entre el acumulador y la miquina de 80 KW :
esto hace que la miquina pueda marchar durante un
periodo de 4 o 5 horas después de haber parado las
calderas, generindose al mismo tiempo energia suficiente
para el alumbrado y el taller mecanico y permitiendo
la puesta en marcha el lunes por medio del vapor
absorbido por el acumulador durante el domingo.

Desde el punto de vista econémico esta instalacion
ha sido muy ventajosa, pues ha permitido ahorrar
unas £1400 por afio en el costo de la energia.

La Fig 2 muestra otro grupo muy interesante,
instalado en un lavadero y compuesto de una méiquina

de 40 H.P. acoplada directamente a dos poleas y a
una dinamo de 12 KW,

El vapor de escape de ln miquina tiene una presién
de 0,2 kg/em® y lo que no sea empleado directamente

es de 50,000 kilos por hora, sale de la turbina de alta
presion a 12 kg/em®  De este total pasan al escape
30.000 kilos y el resto, o sea 20,000 kilos, es conducido
a la turbina de baja presién de la que sale a 1 kg/em?®,

Los 30.000 kilos de vapor de escape van a dos
maquinas de vapor de 1750 H.P., de las que salen
también a la presion de 1 kg/em?.  Por lo tanto, desde
el punto de vista térmico, las dos maquinas de vapor
pueden ser consideradas como parte de la turbina de
baja presion.

En todas las turbinas en las que se utiliza el vapor
de cscape, es indispensable usar la diferencia total de
calor entre la vilvula de admision y el escape. En
este caso la turbina de alta presion lleva, para la
regulacion, 6 vilvulas automaticas y 2 valvulas de
ajuste a mano. En ninguna parte del cirenito hay
hnninaci(’m de yapor que ]Jllli'-ilﬂ causar un aumento
de la entropia o reducecién de la energia. Puesto que
!a turbina de baja descarga contra presion, se han
mstalado en la misma euatro vilvulas automiticas
mientras que en una turhina que descarga en el vacio
las perdidas por laminacién son tan pequenas que el
empleo de valvulas autométicas no tendria justificacién,

© Biblioteca Nacional de Espana



14 REVISTA INDUSTRIAL ANGLO-ESPANOLA E HISPANO-AMERICANA

Octubre 1933

MAQUINAS HIDRAULICAS.

Las aplicaciones modernas de las méquinas y
herramientas hidraulicas son casi ilimitadas actualmente
y aun asf su empleo en las industrias se va extendiendo
cada dia més.

En las construcciones navales su importancia es
enorme, pues, seria imposible, por ejemplo, construir los
modernos  transatlanticos de 20.000 hasta 50,000
toneladas si tuviera que prescindirse del remachado
hidrdulico del easco. Igualmente, en el caso de puentes
v estructuras metalicas modernos, exige categbricamente
la nueva téenica que el remachado se efectiie por medio
de herramientas hidraulicas.

Su ventaja, en comparacién con el remachado o
mano, es que el agujero queda por completo leno

La encorvadura de los perfiles de acero es efectuada
generalmente mediante una prensa  hidraulica, con
presion de 50 a 100 toneladas.

. Utra aplicacion muy importante de las méguinas
hidrdulicas consiste en el embalaje de las primeras
materias, como por ejemplo lana, algodén, cifamo,
yute, sisal, trapos y papeles, obteni¢dose en esta forma
una reduceion de volumen vy, por consiguiente, un ahorro
en el f‘lc!c. Estas prensas de embalaje tienen presiones
que varian entre 50 y 2000 toneladas. La prensa de
2000 toneladas es empleada extensamente para las
balas de algodén de 180 kilos v la razén de esta enorme
]]l'(*.ril’t"lll 65 que no se puede ocasionar fuego por com-
bustion espontinea debido a la ausencia de aire en
estos embalajes.

Remachadora hidraulica portatil ** Rice.*

antes de formar ln cabeza del remache : en esta forma
el remache esta sujetado firmemente y no se producen
pérdidas,

Los remaches empleados para las construcciones
navales tienen un didmetro de unos 25 mm. y la presion
ejercida por la remachadora es de unas 40-50 toneladas.
En la construccién de calderas se emplean, por lo
general, tres presiones distintas, es decir 50, 100 y
150 toneladas, variando la apertura entre 3,60 y 4,50
metros.

En la fabricacién de bordes de calderas se emplean
prensas de tres émbolos (dos verticales y uno horizontal)
siendo la extensién del reborde, después de cada trata-
miento térmico, de unos 60 centimetros. Para doblar
los rebordes se emplean miquinas con apertura de 4,50
metros, cuya presion llega a unas 1000 toneladas.

Yara las vigas comerciales corrientes las remacha-
doras tienen, ge_nel‘ullnente, una apertura de 60 centi-
metros y la presién empleada es de 20 toneladas, hasta
un digmetro de 18 mm. y de 30 toneladas, para
difdmetros entre 18 y 256 mm.

También se usan estas prensas de alta presion para
la fabricacion de las piedras artificiales que se colocan
en las estructuras metalicas de los edificios modernos,

Otras aplicaciones importantes de estag prensas
son la extraceion de aceite, la fabricacion de alimentos
para el ganado, y la fabricacion de tubos de plomo y
laton, siendo la presion en este tltimo caso de 472
kg/em?®.

Por lo general, todas estas herramientas son
accionadas por bombas hidraulicas y para la operacion
de emabalaje la bomba esti conectada directamente
con la prensa.

Para trabajos mecanicos se emplean acumuladores
que almacenan el agna bajo presion o acumuladores a
contrapresion de aire, como en el caso de las con-
strucciones navales. FEl inconveniente del segundo
tipo de acumulador es que al extraer ripidamente
una fuerte cantidad de agua, baja la presion y, por
consiguiente, In miquina no puede trabajar en la forma
debida.
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MAQUINAS DE OXIGENO PARA RECORTAR METALES.

Las méaquinas para cortar metales por !mfdin
del oxigeno tienen mucho interés para tulleres mecinicos
v navales, las [abricas de locomotoras y las construc-
ciones metilicas en general v su uso se va extendiendo
considerablemente debido a sus ventajas de economia y
apidez de trabajo.

Varias fibricas de maquinas de esta clase expusieron
en la Ixposicion de Maquinaria celebrada recientemente
en  Londres sus respectivas producciones y  nos
proponemos en este articulo deseribir las de la Casa

piezas forjadas de forma irregular. El quemador es
del tipo de anti-retroceso de la llama pudiendo emplear
gas de alumbrado, acetileno o hidrégeno, juntamente
con oxigeno. El funcionamiento es casi completamente
automatico, puesto que moviendo una palanca se da
entrada al combustible y al oxigeno de forma que la
maniobra es muy sencilla.

Cuando tengan que cortarse planchas muy espesas
el tablero que lleva el patrén o dibujo puede oscilar
hacia atris permitiendo en esta forma el uso de la

Miquina de oxigeno ““ Huncock,” modelo 2b para recortar el acero,

Hancock & Co. (Engineers), Ltd.,, de Croydon
(Inglaterra), que ha perfeccionado el empleo del gas
de hulla en lugar del acetileno, como medio de calenta-
miento.

Una serie muy interesante de miquinas de esta
clase es la de las cortadoras y perfiladoras con brazo
en “ U1." El modelo 2b, mostrado en la figura 1, tiene
una superficie de corte de 1500 % 750 mm. y puede
trabajar bien empleando un dibujo o patrén de macdera
cortado en las dimensiones exactas de la pieza que se
desea, o un patréon de banda de aluminio flexible
encorvada a mano y sujetada a la miquina.

Puede cortarse automiticamente en circulo o en
linea recta levantando o bajando el quemador mediante
un mecanismo apropiado para trabajar en planchas o

grua. La superficic de corte de estas miaquinas varia
desde 450 x 450 mm. hasta 2 » 1 metros.

. ... L Casa construye otra serie de miquinas llamadas

Simplex,” en las que el tablero que lleva el dibujo o
patrén en lugar de estar encima del quemador se
éncuentra en una posicion adyacente al mismo : ademas
de efectuar igual trabajo que la maquina con brazo
en ™ U." esta maqnina corta automaticamente en lineas
rectas en cualquier dirveccion, ya verticalmente ya en
sentido oblicuo, teniendo la caracteristica especial de
que el guemador puede moverse con relacion al trazador,

Las superficies de corte de los varios modelos de
estia maquina varian desde 450 3 600 mm. en adelante.
Los tltimos dos modelos construidos por la Casa tienen
una superficie de 16 x 1,50 metros.
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EL MOTOR “NATIONAL” DE 7% H.P.

Entre la muy vasta serie de motores de aceite
pesado de 4 tiempos, constraidos por la National Gas &
Oil Engine Co. Ltd., de Ashton-under-Lyne, vamos a
considerar en este artienlo los modelos™ 1D " y* 1DE,”
Ambos pertenccen a la misma categoria, consistiendo
la tnica diferencia entre los dos, en que el primero
lleva un volante normal para los usos industriales
corrientes mientras que el segundo tiene un volante
especial para acoplamiento directo a un generador
eléetrico, con grado de irregularidad de 1/90.

Fig. 1.—Vista general de motor.

El ecuadro a continuacion da las dimensiones
generales de instalacion de este tipo de motor, con
arreglo a la Fig, 2.

I m m/m

A ...1D 570 9l 1370
B 1140 L 560
CIS= 730 M 1370
...1DE 760 N 260

D 510 0 760
2 ol 0 760
E ...1D 100 P 760
It ...l_[) a7 R a15
..1DE (335 S 39

G 230 T 27
H 230 6] 27

La potencia méaxima efectiva de este motor es de
71, 81 v 91 HP. en correspondencia de velocidades de
800, 900 y 1000 r.p.m. Daremos a continuaci6 , en
sus lineas generales, las caracteristicas generales de
este motor,

) La camara de combustion tiene refrigeracion de
aire y estd conectada a la camisa que le rodea por
medio de un manguito de metal inoxidable, evitindose
de esta forma que el cuerpo del atomizador se ponga en
(-.c_mt.d{j'tn con el agun de circulacion, Con este ;11:'(?£Iﬂ
se evita la corrosion del atomizador, especialmente
cuando el motor se usa en la marina.

|

I!
H
I

I

Vig. 2.—Plano de instalacién,

Las valvulas horizontales aceionan por medio de
un (fjl,': de distribucion Y varillas verticales {-.n"]]]](_ztu_
mente encerradas y encima de su mecanismo de distri-
bucién se encuentra una tapa de aluminio con los
engrasadores del fulero de la palaneca.

Una de las caracteristicas mis notables de este
motor es la facilidad con que se pone en marcha, debido
a la forma especial, patentada, de la cimara de combus-
tion y al curso tangencial del chorro. Al accionar una
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Tig. 3.—Motor acoplado a un generador eléctrico.

palanca, que levanta la vilvula de escape, puede
cfectuarse el arranque sin mas esfuerzo del que se
precisa en un motor de gasolina de la misma potencia,
evitando asi el empleo de aire comprimido u otros
sistemas analogos.

La lubrificacion se efectiia por una bomba, movida
por un eje de levas que bajo presién envia el aceite a
todas las partes en movimiento, y un manometro que
puede ser regulado durante la marcha indica dicha
presion,

Bl motor estd construido para funcionar con
aceites de grados ligeros, de un poder calorifico de
10560, peso especifico de 0,88 y viscosidad que no
exceda de 50 segundos*“ Redwood " a 37,7°.

Los constructores garantizan un consumo de 213
gramos de aceite por HP. efectivo, a plena carga, y por
cada 30 horas de marcha el consumo de lubrificante es
de 0,570 litros.

El peso del modelo * 1D "

e es de 380 ke, y el del
IDE " de 430 kg

ELL. RUIDO EN L1LOS EDIFICIOS Y SU DETERMINACION
CIENTIFICA.

El  Departamento de IEstudios cientifico-indus-
triales del Gobierno inglés acaba de publicar una
memoria muy interesante acerca de la reduccion del
ruido en los edificios.

La memoria trata de las causas fundamentales de
los ruidos y su transmisién, la seleccion de los sitios
mis adecuados para la construccion de edificios en los
que se desea evitar la transmisién de ruidos molestos,
la defensa contra los ruidos, es decir los metodos de
construccién mas adecnados para reducirlos y la
colocacion y empleo de maquinaria silenciosa. Las
tablas que se acompaiian al texto muestran los valores
relativos de varios tipos de edificios en relacion a la
reduecion de la transmision de los ruidos.

Eliltimo capitulo, sobre el cual vamos a entretener
a nuestros lectores, trata del sistema adoptado para la
determinacion de dichos valores, o sea de las unidades
de transmision,

Esti probado que si dos cuartos estan separados
por una divisién y en uno de ellos se encuentra nna
fuente de sonido, su intensidad, medida por un instru-
mento registrador colocado en el otro cuarto, tiene una
relacién constante, para cada frecuencia determinada,
con la intensidad del sonido en el primer cuarto. A
esta relacion se le da el nombre de ** relaciéon de trans-
mision " o factor de reduccidn.  Istos valores son muy
altos y es notahle que el oido pueda funeionar con una
escala de intensidades que se extiende de uno a un
millén de millones. En la priectica, esta serie enorme
no permite el uso de las verdaderas relaciones para
determinar la relacion de transmisién o factor de re-
duceiém.  Esta probado también que la sensibilidad del
oido no es proporcional al valor absoluto de la intensidad
del sonido, sino a su logaritmo.

Por ejemplo, los sonidos cuyas intensidades son de
10, 100, 1000, producen en el oido sensaciones en pro-
poreion a los logaritmos decimales correspondientes, o
sea, 1, 2, 3, respectivamente.

Por este motivo, es corriente hoy dia expresar las
relaciones de transmision por medio de los logaritmos
decimales de las intensidades. Si los sonidos tienen
Intensidades de I,, T,, la medida de la relacién actstica
1l I,

]' Al valor log 7. =1 sele

da el nombre de 1 bel o 21(] decibels.

esti expresada por log

De esto, se desprende que los sonidos pueden ser
expresados por medio de sus relaciones de intensidad
Y que las unidades logaritmicas, bels y decibels, sirven
para indicar sus resultados. Se ha encontrado que
con sonidos de intensidad y frecuencia medianas Ia
diferencia més pequena que ¢l oido puede apreciar, es
de 1 decibel.

Para estimar la magnitud absoluta de un sonido es
necesario em pleau' un aparato adecuado Y expresar los
resultados obtenidos en unidades de energia. Se puede,
Sin embargo, usar el oido como un medio para hacer nna
valuacion aproximada de la intensidad de los sonidos.
La experiencia demuestra que la sensibilidad del oido
10 es uniforme sobre toda la escala de frecnencias
emdi_blea Y que para cada frecuencia determinada, es
preciso que la intensidad del sonido alecance a un valor
drBt-ermi:mdn antes de que pueda percibirlo el oido. El
limite més bajo de intensidad es, sin embargo, aproxi-
madamente constante para una frecuencia constante y

un oido normal y se puede usar como base de una escala
de sonidos.

La memoria aludida contiene una escala normal
de las intensidades de los ruidos ordinarios, expresadas
en decibels, a la que se da el nombre de escala de sensa-
clones. Con arreglo a esta escala, la intensidad del
ruido en un cuarto muy silencioso es de 30 decibels, en
una oficina ordinaria 50 decibels, en un tren subterraneo
H0, en el taller de una imprenta 100, v en la cabina de
un aeroplano, 110 decibels.
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VENTILADORES DE HELICE.

La seleceion del tipo mis adecuado de ventilador
para un determinado uso industrial no estd sujeta hoy
din s6lo a la determinacion de su capacidad como
ocurria hace algin tiempo.

Como en todas las ramificaciones de la ingenieria,
han aleanzado los tamafios, capacidades, velocidades v
presiones a cifras muy superiores a las que eran corrientes
en el pasado, es necesario efectuar un analisis muy
critico de su potencia, rendimiento y caracteristicas
especiales en vista del alto costo inicial de la instalacion.

Fig, 1.—Ventilador * Howden "' con armadura abierta,

Un ventilador para aeracion, por ejemplo, seria
inapropiado para instalaciones de tiro inducido. En el
primer caso es preciso que sea silencioso 7 adecuado
para, grandes volimenes y una pequeia potencia
estitica, mientras que en el segundo tendria que
trabajar con gases calientes que contienen fuertes
cantidades de materias en suspension y, por lo tanto,
deberi resistiv altas temperaturas y evitar la acumula-
cion de polvo y la aceidn corrosiva de los gases.

A pesar de haberse empleado el ventilador de
hélice para distintos fines durante el curso de muchos
anog, por razones de su bajo rendimiento, su aplicacion
se ha limitado a las pequenas instalaciones.

Los estudios aecrodindmicos, sin embargo, han
indicado ultimamente la posibilidad de perfeccionar
notablemente la construceion de la hélice vy, a con-
secuencia de ello, el ventilador de hélice representa el
resultado de la aplicacién de las teorias aerodinimicas
sobre lag hélices de los aviones, a la practica de los
ventiladores.

El ventilador de hélice es, en una palabra, un
ventilador de voliimen y por lo tanto es especialmente
adecuado para grandes voliimenes y presiones relativa-
mente bajas.

Hay ecasos, sin embargo, en que el ventilador de
hélice puede ser usado ventajosamente para instala-
ciones de tiro forzado, pero es necesario tener cierta
discrecion para evitar rnidos molestos v velocidades
muy altas. Debido a sus caracteristicas, el ventilador
de hélice tiene que marchar a una velocidad periférica
mis alta que la del tipo centrifugo, pero cuando la
velocidad de las palas de la hélice excede cierto limite,
el ruido es bastante molesto,

Los perfeccionamientos de la téenica de estas
construcciones permiten hacer marchar estos ventila-
dores a una velocidad bastante més alta que la de los
tipos antiguos, pero, como ya decimos, la molestia que
causa el ruido que hace sigue limitando todavia la
presion estatica de estos aparatos.

Con el tiro inducido, el empleo de precalentadores
de aire ha contribuido a aumentar la resistencia de los
gases entre el horno y la chimenea, mientras que la
reduceitn de temperatura en la base de la chimenea ha
reducido el tiro disponible. Si se emplease tiro forzado
tinicamente, seria necesario disponer en el horno v en
los conductos de la caldera de una excesiva pr'sil'm
positiva, cosa que no serfa priactica. En dichos casos
la instalacion de un ventilador de tiro inducido entre el
precalentador de aire y la chimenea reduce el trabajo
del ventilador de tiro inducido y la presion en el horno.
La aspiracibn que se requiere del ventilador de tiro
inducido, para hacer marchar la caldera en condiciones
de tiro compensado, es generalmente moderada. En
este caso, el ventilador de hélice provee una solueion
practica puesto que puede ser colocado en la chimenea
sin desviar el curso de los gases. Bl motor de trans-
mision v los soportes pueden ser colocados en una
camara especial enfriada por aire o agua, fuera o dentro
del conducto ascendente.

Fig. 2.—Ventilador * Howden " ¢con armadura cerrada.

El rendimiento de estos ventiladores es muy alto,
estimindose que en los tipos modernos y en las con-
diciones mas cconomicas de trabajo, llega hasta el
80Y%4.

Las Figuras 1 y 2 muestran el tipo de ventilador
de hélice construido por la Casa James Howden & Co.
Lt‘.i-

Sus caracteristicas mis notables son la de ser de
forma afinada y la de tener hélice de aleacion de
aluminio, para aire o gases calientes, y de acero fundido
para altas temperaturas,

La base de soporte para el ventilador y el motor
esta construida de forma que el conjunto tenga rigidez
y alineaciéon muy exacta, para evitar asi cualquier
distorsion después del montaje. La miquina lleva
ventanillas de inspeccion y la armadura se compone de
dos mitades simétricas para facilitar el montaje y el
desmontaje.
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CONSTRUCTORES MECANICOS, ELECTRICOS Y NAVALES

DE LA GRAN

FIRMA.
ALLEN (Epcar) & Co., Lrb.
ArLey West & Co., .l;lu.

Arrex (W. H.) Soxs & Co., Lab.
ArLey & MacLerrax Lrp.

Axgus (Georen) & Co., L.

ArcHDALE (Jamns) & Co., Lrp.

ArmstroNG (Sir W. G.), WHITWORTH
& Co., Lrp.

ArroL (Sir WiLLiam) & Co., Lrp.

Asumore, Bexsox, Pease & Co., Lab.
AsuweLn & Nrssrr Lrp.
Asqurre (Winniam) (1920) Lrb.
AssoctaTED  Bririsn MACHINE
MagEers Lrn,
Avromaric ErLecerric Co.,
Avery (W. (i.) Ltp.
Barcock & Wincox Lrb.

Toow

L.

BakEeEr Prrrixs Lrp.
Barpwins Lop.

Bearpymore (Winniam) & Co., Lrp.
BeLrLis & Morcom Lrn,

BeExsamiy Evnecrric Lrn.

Bexwyis (Ep.) & Co., Lrb.

Berry (Hexry) & Co., Lrp.
Brrrrams Lrb.
BIRMINGITAM SMALL
Bracksroxe & Co.,

Arms Co., Ltp.
Lo,

Boorn (Joskru) & Bros., Lrp,
Bourrox & PavL Lo, ;
Brary (Fren.) & Co., Lrb. ...

BravrLey & CravenN Lrp. :

Brarruwarre & Co., ENGINEERS, LTD,

Bripee (Davin) & Co., L.

Bricursine Founpry & EXCINEERING
Co., Lrp.

Bririsn Arvsisiom Co., Lon.

Brrrisa Insvraren Capnes Lrn.

Brimisa Oxyeex Co., Lrb.

Brimisu Rores Lirn.

Bririse THoMsoN-Housrox Co., L.
BroapeenT (THonmas) & Soxs Lrn. ...
Broom & Wane Lorp.
Broraeruoon (Perer) Lrn. ...

Brusn Erecrrican Excizeermne Co.,
.]JT[.).
Burek &

Hickmax L.

BurLer MacHine Toorn Co., Lirp.

Sentinel Works,

DIRECCION,
Imperial Steel Works, SHEFFIELD
BricaTox
Queen’s Engineer m;_, Wm lﬂ
BrprorD.
GrLascow o
St. John's Works, NewcasrLe-
oN-TyNE.
Ledsam Street, BRmizcuam
NEWCASTLE-ON-TYNE

85. Dunn Street, Grascow

Parkfield Works, STockron-on-
TEES.

Barkby Lane, LEICESTER

Park Works, HaLirax

17, Grosvenor Gardens, Iowmu,t,
S.W.1.

Strowgzer Works, Liverroor

Noho hnm(h_\. Birmincnam

32 TParringdon Street, LONDRES,
.04,

Westwood Works, PETERBOROUGH

Great Trinity Lane, Lonpres,
15.C.3.
Parkhead, GLASGOW

BIRMINGHAM Y

Brantwood Works, Lm:nm,, .17

Little Hulton, BoLrox

Croydon Works, Leeps ...

[EnINBURGO

BIRMINGHAM .

Rutland LEng. \\l)]l\u, l'“'!‘.-ﬂlj "ORD

Rodley, LEEDS

Riverside Works, \‘JR\\IUI

352, Buston Road, Loxprus,
N.W.1.

WAKEFIELD

Broadway
SW.I.

(‘astleton,

Buildings, Loxbnus,

ROCHDALRK
SHEFFIELD ...

Adelaide House, Loxprus, B.(4

PrEscor ...

Angel Road, LoNDRES, N. 18

52, High Holborn, Loxbnus,
W. ,.'.[.

RuGny

HupDDERSFIELD

Hice WycomBE

PETERBOROUGH

LOUGHBOROUGH
2, Whitechapel Road, Loxpras,

.
15.1

Hanirax
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BRETANA.

PRODUCCION.
Acero.

Material eléctrico.

Construcciones mecanicas eléetri-
cas e hidraulicas.

Construeciones mecanicas.

Articulos de cuero y caucho para
construceiones mecinicas.

Maquinas-herramientas.

Construcciones navales.

Puentes, grias y construcciones
metalicas.

Instalaciones para altos hornos.

Bombas.
Maquinas-herramientas.
Méquinas-herramientas.

Aparatos eléctricos.
Balanzas y basculas.
Calderas de vapor.

Construcciones mecanicas.
Acero.

Acero,

Turbinas y miquinas de
Alumbrado eléetrico.
Magquinaria para transpories.
Maquinas hidranlicas.

Miquinas para fabricas de papel.
Automoviles y motocicletas.
Miquinas agricolas.

Grias,

Construcciones metalicas.
Planchas de hierro y acero,

vapor.

Miaguinas herramientas.
Constriceiones metélicas.
Miaquinas para la fabricacion de

articulos d& caucho,
Laminadores.

Aluminio,

Cables eléctricos.
ieneradores de oxigeno.

Cuerdas y Cables.

Material eléetrico.

Construcciones mecinicas.

Compresores v bombas de aire.

Compresores de aire y maquinas
de vapor.

Material eléctrico,

Maquinas utiles y herramientas.

Miquinas herramientas.
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CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION
(o., Lrp. _
(CamBrRIDGE INsTRUMENT Co., Lrb. ...

(CHERRY-BURRELL Lrn.
Crarke, Cusemax & Co., Lro
CrLirroN & Bamrnp Lrp. A
CocurAN & Co., Axxax Lo,

(ConLviLLEs Lab.

('RAVEN BrROTHERS MANCHESTER, LTD.
CromproN PARKINSON LD,
Daxks (Epwix) & Co., OLDBURY, L.Tl‘r
Davey, Paxmaxy & Co., Lrp.
DavinsoNn & Co., L1p.
Davy BrorHERS Lrp. )
DENISON (SAMUEL) & SONS L"n
DormaN Loxa & Co., Lrb.
Dryspare & Co., Lrp,
Ervisos (Grorce) Lrp.
Excrisg Buecrrie Co,, L, -
Exgrist STEEL CORPORATION LaD. ...
FATRFIELD SHIPBUILDING & ENGINEER-
i~g Co., Lrp
Fawerrr, Prestox & Co.,
FrrraNTt LD, 5
FieLping & PLATT Lo,
Figra (Toos.) & JOHN Brows Lmn.
I'raser & OCHALMERS INGINEERING
Works.
Garnngr (L.) & Soxs Lrp.
GExERa, Brecrrie Co., Lrp.

Lo,

GeEnT & (0., LTD.
GinperT Grores & GORDON LTD
GLENFIELD & KENNEDY LTD.
GLENIFFER ENGINES LTD.
Greex (E.) & Sox Lrb.
GreEpxwoon & BarrLey Lro.
GresHaM & Cravex LTD.
Hanrrenps L.

Harn (J. & E.) Lrn. ; -
HAMWORTHY ENGINEERING (0 Lrp.
Haxcock & Co., Excixeers, Lrb. ...

Harrann & Woorrr Lan.
Haspam & Newros Lrp. s
Hawrnory (R. & W.) LesLuie & (0
Haywarp-Tyrer & Co., L.
HEeExAX & Froupr Lrb.
Hextey's (W. T.) TeLEGRAPH WORKS
Co, Lrp.
HerpERT (ALFRED) Lmb.
Hick, Harcreaves & Co.,
Hicas MoTors
Hor (R.) & Co.,

Lrn.
Lrp.

Horrmany MaxvracTurRNG Co., Lrp.
Hovrrixes & Guesr Lrb. =
Howpex (James) & Co., Lrn.
Hucnes & LancasTER LTD.

Hunsiter Excing Co., Lrn.

HypravLie ENciNgering (o, Lrn,
leranic Erngcerrio Co.
IncaxpescenT Hear Co., Lro.
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Hamilton House, LoNnrys,

Chesterton Road,

102, Great Saffron Hill, Loxnres,

1.0,
GATESHEAD-ON-TYNE
JOHNSTONE

ANNAN

195, West (.em e ‘\llwl
Grascow, (1.2,

Reddish, StockrorT

Guiseley, Leeps

OLDBURY

COLCHESTER

Berrast ([rlanda)

Park Iron Works, SH EF‘FI'HLI)

Hunslet Foundry LEeEDs

MipDLESBROUGH

Yoker, GrLascow

Perry Bar, BIRMINGHAM ...

STAFFORD

Vickers Works, Sm.nlLLU

Govan, GLASGOW ...

17, York Street, LivERPOOL
HorLrixw: QoD

Atlas Works, GLOUCESTER
SHEFFIELD ..,

ERrrTH

Patricroft, MANCHESTER

Magnet House, Kingsway,
Loxpres, W.C.2.

Faraday Wm]-.u. LEICESTER

KENDAL

KirvmanNock 5

Anniesland, (:Lz\St,O\\

WAREFIELD

Albion Works, LI EDS

Salford, MANCHESTER

[Bast Hecla Works, SHEFFIELD ...

DARTFORD ...
PooLE
(‘ROYDOX

BeLrasT (lrlanda)

DerBY

NEWCASTLE

LuTox 1

Newton chlh

11, Holborn Viaduet,
E.C.1.

C'OVENTRY

Borrox

Witton, HJRMI\L-H_&\!

109, Borough Road,
S.E.1.

CHELMSFORD

Belmont Row,

-oN-TYNE

MANCHESTER

BIRMINGHAM

Caxton House, Loxpres, S.W.1.

16, Victoria Street, LONDRES,
SW.1.
Jack Lane,

('HESTER
30, Cross Ntreet,
Smethwick,

LEEDS

SIRMINGHAM

© Biblioteca Nacional de Esparna

CAMBRIDGE ...

LONDRES,

LoNDRES,

MANCHESTER ...

E.C4 Cables electricos.

Instrumentos cientificos e indus-
triales.
Instalaciones lecheras.

Calderas ¥ lllclqlllllll‘« marinas.

Méquinas herramientas.
Calderas.

Acero.

Miquinas herramientas.
Material eléctrico,
Calderas y tanques.
Calderas.

Ventiladores industriales.
Laminadores.

Miguinas pesadoras.
Acero y constiucciones metalicas.
Bombas.

Aparatos eléetricos.
Material eléctrico,

Acero.

Construcciones navales.

Miquinas para azuear.

Transformadores eléctricos.

Miquinas hidraulicas.

Acero.

Maquinaria para mineria y trans-
portes.

Motores de aceite.

Material eléctrico.

Aparatos eléetricos.
Turbinas hidriulicas.
Maquinas hidraulicas.
Motores marinos.
Economizadores de vapor.
Miquinas herramientas.
Miquinas herramientas.
Acero,

Miaquinas frigorificas.
Motores de aceite,

Miquinas de oxigeno para cortar
metales.

Construcciones navales.
Miquinas frigorificas.
Locomotoras y bugues.
Bombas.

Construcciones mecinicas.
Cables eléctricos.

Maguinas herramientas.
Motores de aceite.
Motores eléctricos.
Miquinas para imprentas.

Rodamientos de holas,
Miquinas hidraulicas.
Ventiladores industriales.
Compresores de aire.

Locomotoras,
Miquinas hidraulicas.
Aparatos eléetricos.
Hornos industriales.
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Kexparn & Gexsr, 1920, Lrb.

Kexr (GrEORGE) L. ...

Lister (R. A)) & Co., Lrn. ...

Lysacar (Jorx) Lrp.

Maxrove Arviorr & Co., L'm

MarsgALL, FLEMING & Co.. Lrp.

MarsuarL, Soxs & Co., Lrp, .

Marcnrnrss MoToreYCLES, COLLIERS,
Lo,

Marner & Pramr Lrp.

MeLpruMs LTD. 5 o

METROPOLITAN-VICKERS Ll EC Tth';\L
(Co., Lrp.

MirrreEs Warsox Co., Lrp.

Morris (HerBrrT) L.

Muir (Wa) & Co., Lrn. =

\mox‘ab (GAS .n:n O ENGINE (0
L.

NEcrETTI & ZAMBRA

NeEwarrs Ixsvrarion Co., Lrp.

Norr Brimisa Locomorive Co., LTD.

NOrRTH-EASTERN MARINE EXGINEERING
Co., Lrp.

\D\AL Lirn.

OsBorN (SAMUEL) & C‘o LTn

Parkinsox (J.) & Sox

Parsoxs (C. A) & Co., Lirn.

Parsoxs O Excine Co., Lrb.

Prarx (F.) & Co., Lrp.

Prexrrr & Soxs L.

Prrrers L,

Pursonerer Excingerine Co., L'rn‘

Raxsomes, Smms & JEFFERIES L'I‘I).

REavELL & Co., Lrp.

Reppaway (I'.) & Co., Lrp,

Rers Rorurpo \anr acruriNg Co.,
L.

Revroune & Co., Lo E

Ruobrs (Joseen) & Soxs Lrp.

Rice & Co., Lreps, Lon,

RICHARDSO\ “r]..‘-i]{n\ll'!‘ll & Co., LTn

Ropuy & CG, Lo

Rosi Bros, GAamNssorouvaH, [n,

Rosie, Dowxs & Trompson Trn.

Rovu- Lrp.

Rustox & HorNsBy Lm

Savrer (Gro.) & Co., Lan.

Scorrisa Tuse Co., Lrp.

SIEBE, GORMAN & Co., Lrn.

SiemeENs Brorners & Co., Lrp
Smiox (Hexry) Lrp. :
STEEL COMPANY OF SCOTLAND LTI)
STEIN & ATRINSON Lrp,

SrepaeNsoN (Rosrrt) & Co., Lrp. ...
STERNE (L.) & Co., Lrp.

STEWART & Lroyps Lrbp.

Sroxu (J.) & Co., Lrp.

SrorueErT & Prrr Lo,

STurTEVANT EncingeErmwae Co., LTD.

REVISTA INDUSTRIAL ANGLO-ESPANOLA E
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(iorton, MANCHESTER

Lurox

DursLey

St. Vineent Ironw Uil\‘% Bmsl‘m.
NOTTINGHAM

MoTHERW ELL

(FAINSBOROUGH .

Plumstead Road, Lommm S.E. lR

Park Works, MANCHESTEE
Timperley, MA\TGHM,TLR
Trafford Park, MANcHESTER

Seotland Street, Grascow
LOUGHBOROUGH

Sherborne Street, MANCHESTER ...
ASHTON-UNDER-LYNE

38, Holborn Viaduct, LoNbDRrES,
| A B4 5

Jesmond Road,
NEWCASTLE-ON-TyNTE,

Springburn, GLASGOW

WarLLseND-oN-TYNE

River Park Road, Loxprus, N.22
Clyde Steel Works, SunrrizL ...
SHIPLEY o
Heaton Works,

N EWCASTLE-ON-TyNy,
SOUTHAMPTON -
West Gorton, Mx:\anq.] ER
St. George, BRISTOL
Y EoviL L
READING
TrswicH
TrswicH
TPendleton, Maxc m- ‘sTl'.u
WOLVERHAMPTON .

HepBUurs-oN-TYNE

WAKEFIELD

Elland Road, L 1-11;~.,

HARTLEPOOL

LiNcoLN

(ATNSBOROUGH :

0ld Foundry, HuLL ,

Trafford Park, MANCHESTER

LiNcoLN

West BromicH

34, Robertson Street, GLASGOW .

187, Westminster Br idge R(md
Loxpres, S.E.1.

Woolwich, LONDRES, 812,18

Cheadle Heath, STockront

37, Renfield Street, Grascow

47, Victoria Stu,et LONDRES,
S.W.1

l)z\Rm\{‘TUl\ :

Crown Ironworks, (JLA.“ o

41, Oswald 5tre(‘5t, (JLAS{,U“-

Deptford, LoNprES, 8,14

Barn

149, Queen Victoria hbtu,t
Loxpres, E.C4.

i}
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Miaguinas herramientas.
Contadores de agua, vapor
Motores de aceite.

Hierros y aceros.
Construcciones mecanicas.
Grias.

Calderas y méquinas de vapor.
Motocicletas.

Y gases.

Maquinaria textil e hidrdulica.
Hornos industriales.
Material eléectrico.

Maqguinaria para ingenios de
azucar.

Maquinaria de elevacién y trans-
porte.

Maquinas herramientas.

Motores de aceite pesado.

Instrumentos cientificos e indus-
triales.
Aislamiento industrial.

Locomotoras,
Motores marinos.

Sidecars.

Acero.

Maquinas herramientas.
Turbinas de vapor.

Motores de aceite.

Bombas.

Locomotoras.

Motores de aceite.

Bombas y miquinas frigorificas,
Magquinaria agricola.

Compresores de aire.

Clancho industrial.

Bombas.

Material eléctrico.

Prensas.

Maquinaria hidriulica.
Motores marinos.

Calderas y méquinas de vapor.
Maqmmﬁb empaquetadoras.
Miquinas hidréulicas.
Miquinas para transporte.
Motores de aceite.

Muelles y miquinas pesadoras.
Tubos.

Iiscafandras.

Material eléetrico.
Instalaciones para molinos.
Acero,

Hornos industriales,

Locomotoras.

Miquinas frigorificas,
Tubos de hierro y acero.
Construcciones mecanicas.
Brias.

Ventiladores industriales.
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TANGYES LTD. ...

TavrLor & CHALLEN Lrp. ..

Tuomesox (Jorx) WOLVERHAMPTON,
Lrp.

Traorxycrorr (J. L) & Co., Lrn. ...

Smith Square, LoNbRES, S.W.1

Octubre 1933

Cornwall Works, BIRMINGHAM ... Bombas v méiquinas de vapor.
Derwent Foundry, BIRMINGHAM. .. i
WOLVERHAMPTON ...

Prensas.
... Calderas,
... Construcciones mecénicas v
navales.

Tusks INvesTMENTS Lp. ... .. Oldbury, BrmMINGHAM ... ... Tubos de acero.

Unrrep StepnL Comepanies Lrn. ... 17, Westhourne Road, SuerrreLn  Hierro v acero.

VavcHAN CraNE Co., Lrp. ... ... Openshaw, MANCHESTER ... Gras. '

Viekers Lrp. ... ... Vickers House, LoNDRES, S.W.1 Construcciones mecfinicas v
navales, §

Vince's Dry Barreries Lrb. ... Lion Works, Garford Street, Baterias de alta tension.

LonDres, E.14.

Vurcasy Founpry Lmap. ... NEWTON-LE-WILLOWS ... ... Locomotoras.

Warker (James) & Co., Lrp. . Woxing ... Empaguetaduras.

Wemr (G. & J.) Lro. ... ... Catheart, Gnascow ... Bombas.

Warre (J. Samven) & Co., Lop. ...
Winrcox (W. H.) & Co., Lrp,

East Cowes, IsLe or Wicar ...
32, Southwark Street, LoNpres,

Construcciones navales.
Suministros industriales

S.E.1.
\_’._.\‘RRO\\' & CO., IJ'.[‘D. s oTa's Al GLASGOW . 3 s P i Uulist]‘;]({(gignes llll.\'ules.
Yorksairk CorrEr Works Lrp. ... LEEBDS = as ... Tubos de cobre y laton.
YorksHire Exeixe Co., Lrp. ... SHEFFIELD ... > ... Locomotoras.
Zexrra MoToRs ... Hamprox COURT ... ... Motocicletas.

(Continuacion de la Pagina 6)

Después de dar varias estadisticas, pasa la memoria
a tratar del lado prictico del problema y contradice la
creencia popular de que la crisis del paro forzoso es una
consecnencia directa de la mecanizacion en las industrias.
En efecto, los datos oficiales demuestran que durante
los 1iltimos 50 afios la mecanizacion ha aumentado las
oportunidades de empleo de nuevos obreros, debié¢ndose
este aumento principalmente a In crecida demanda,
estimulada por el hecho de que la produccion ha sido
més barata. El aumento de empleo en las industrias
manufactureras ha traido consigo otro aumento en las
de distribuecién, de suministro de materias primas y de
fuerza motriz.

Como ejemplo de esta afirmacion se menciona el
caso de la industria méas mecanizada, es decir, la del
automévil, en la que el mimero de obreros em pleados ha
aumentado considerablemente, mientras que en la
menos especializada, la de construcciones navales,
dicho nimero ha bajado muy considerablemente.

Otra creencia popular que se refuta es la de que una
de las causas del paro forzoso se debe al reemplazo de
hombres por mujeres en varias industrias. Las
estadisticas oficiales demuestran que dicha ereencia no
tiene fundamento, puesto que en el periodo entre 1101
y 1931 los percentajes respectivos de hombres y mujeres
ocupados en las industrias no han sufrido alteracién,

En vista de lo complejo y dificil del problema es
natural que en el curso de la lucha contra el paro forzoso
se hayan sugerido y estudiado varios remedios ¥ puesto
en praetica varias soluciones. Los** planes de socorro
no han dado resultados proporcionales a su costo. El
Ministerio del Trabajo de la Gran Bretana caleula gue
el dar trabajo directo a un hombre por un afo, por
medio de estos planes, enesta 500 libras esterlinas vy,
teniendo en cuenta el trabajo indirecto, 250 libras.

Entre Diciembre de 1920 v Agosto de 1932 se
adoptaron en Inglaterra. 17.640 distintos " planes "
cuyo costo total ha sido de £191.000.000.

La parte linal de la memoria trata de la cuestion
de 1o semuana de 40 horas. En vista de la iniciativa
tomada recientemente por el Gobierno de los Estados
Unidos reduciendo a 35 las horas de trabajo, este asunto

tiene actualmente mucho interés, pues los economistas,
industriales v hombres politicos tienen opiniones
completamente distintas sobre la ventaja que la
reduccion de horas de trabajo ha de traer para la
solucion del problema fundamental.

La memoria afirma categbricamente que la reduc-
cion de las horas de trabajo no vepresenta nna solucion
para el problema del paro forzoso. La razén alegada
es, que dicha reduceion ha de traer congigo un aumento
del costo de produceion, y va pague dicho aumento el
capital o el crecido precio de las manufacturas, las
industrias cuya existencia depende de la baratura de
sus productos tendrian que reducir el costo de la mano
de obra, lo que traeria mayor numero de desocupados,
en lugar de una disminucion,

Los defensores de la teorfa de las 40 horas se basan
en dos conceptos fundamentales: 1) Que la mecaniza-
cion ha causado el paro forzoso: (esto lo refuta la
memoria en absoluto). 2) Que la produccién mundial ha
llegado a’'su punto de mixima saturacion : (esto se
considera un absurdo).

Bl poder adquisitivo del mundo ha sido descoyun-
tado por Tarifas, Deudas y Reparaciones causadas por
la guerra, asi como por las restriceiones en el movimiento
de fondos, y cuando se eliminen estas causas, se
encontrara que la produccién mundial es inferior a la
demanda.

Las conclusiones a que llegan los autores de la
memoria son, que las causas del paro forzoso son tan
complicadas y numerosas y {an profundamente
psicologicas en su naturaleza que su cura ha de llevar
tiempo. No hay solucion antomitica ni remedio
especifico, pero los varios paises puede contribuir a
su solucion gradual, adoptando medidas que aungue de
pequena importancia en si mismas, representan en su
conjunto un avance notable en la lucha contra el paro.

Por tentativas lentas y graduales se ird restable-
ciendo la confianza. La base de ésta ha sido v siempre
serit el esfuerzo del hombre, y es lo mis probable que
a su retorno desaparezcan las restriceiones impuestas
sobre el libre intercambio. Cuando esto ocurra deberd
pasar el mundo del estado actual de confusién e incerti-
dumbre al de estabilidad y progreso,

© Biblioteca Nacional de Esparna
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INFORMACION FINANCIERA Y COMERCIAL.

BOLSA.
CAMBIOS.

MERCADOS.
PRODUCTOS COMERCIALES.

MINERALES Y METALES.

| | 2 U( T tllll’ CARBONES:
PLAZA Pan 1034 Griesop CardifY 0 o o cesavss E0 19 3 por Tonclnda

| | Goa Durham. . ... s s e Ty R ol £014 8 -
= . il |
Amsterdam. ... .. | Florines por £ 32'107 Iggg PRODUCTOS SIDERURGICOS:
Borlin ........ooo.. Mareos por £ 29,85 747 £7
Bogota . e Pesos por £ 5.00 00 Angulog, .. ..o Tm s e b I S alata el Eec £7 7T 6 v
BHEAGR AL Peniques por peso 47.62 45, O liapan ol oA e e S 28 5 0 "
iFibAli: Belgas por £ | 85.00 22,10 Rodondopls, ot s siaane s e e s £6 5 0
RTINS . - oo o Bollvares por £ 25.22 22.66 '-:I]_\'ililﬂk‘lll(lﬁ .................. RO DO o e £41°0 5, 00 #
Ginebra............ | Trancos por & | 25.22 lggg Hojulatas .....ooo.0...., S R AT AN AR P B £0 17 0 por caja
Lima ... .. veemnne | Soles por £ |[R%t:88 d0.28
Lishont o mm it Esoudos por & 110.00 133-75 Ak o
Y T | Pesetas por £ | 25.22 [ L METALES ;
Méjieo ., ..... seees P’esos por £ 9.76 i 37‘60 Cobre, Standord. . . ....... eI E eyt M Y £35 10 0 por Toneladn
Montevideo. . ....... Peniques por peso 51.06 478 IR T ) L e £38 15 0 .. "
Nueva York, ,, ., Dalares por £ 4.86 [ 7875 L g T e .v. £38 B 0 i
R Frangos por & 124.21 2568 Estafo, eontado.......... ... ... RES RN £222.12 B .
AT 7 e B AR Sueres por £ 5 24.33 | 4-r0 I‘TGIIIO YA T E iy o et ) T T L4 §Resl B §ts
Rio Janeiro ........ Peniques por milreis 5.90 | 58,75 i gl _
Ihmm ............. Liras por £ | 92.46 | 15‘53 0

Colones por £ [ 8.73 [ o 0
Pesos por £ 40.00 JiNe ottt

o |i(IT [mm \)

nruuhulm\n} T T - 133.6  por onza fing
'l

L (premigues)

....... AV a TRl s e e b T b 184 i e "
Platino, , . ... .. e e e £T15 0 5 W .
QuImMICOS.
- Cemento Portland . £2 4 9 porTonelad
VALORES [2 Octubre 1933). Acido sulfiirico, ! £5 10 ﬂp,, m"_i“ 2
Sultato an £g$6 0 0 .
DESEMBOLEO ¢ 100, Jrea ., £ 0 0 =
Snlfato ¢ Sy £16 10 0 e
Soaa cdusties, 98/09. ... . . o 000 Rt 10 0 2 i
FONDOS PUBLICOS.
v
Argentinn, 42, Rese., . ..... 88 ;g% ARIOS,
. 49 1000 . ... ST 30 Trigo (Liverpool)......cooo.venns £0 4 7] por 100 Lily.
ld. 5%, Puer, Cap, .. Bij 131 Azncar (Cubano), e,if,, £0 5 1 por owt.
id, I3A. (I'rov.) l:“.. 42 9° v\h.miun Amer, Mid. [|n'lln|m--) 5.53 por Libra
id. AL (Chadad) 59, 82 8 Uaucho i;w:uqlw-,} .............. e 4.01 A o
idd, Rosario, 4".. ..... 22} 7 Nnbiy i A S Gy Soe S Sl T g G £14 15 0 por Tonelada
Colombin, i!"‘,, 1913, . 67 20
i, 619, 1920, .. ..., 57 12
Costa Rica, 5%, 1998...,.. 50 24 —
Otibn, 596, 3004 ' oo 82 107
i, 4%, 1040, 20 761 | Salvi 2
Chitle, B8G,10115 5 s 13 Uruguay,
. G0, 1926, ... ik id. 4
" | CAMARA DE COMERCIO DE
ESPANA EN LONDRES
Antofngasta ¥ Boliv. Ord... 23 Central Argentine, Obl 5% .. 76
id. Profi 8080 381 Central Uraguay, Ord.. 13}
Argentine, Noroeste, Ord, ... 12 id., Oblig. 33;;
Argentino, Oeste, Ord ....... 19 L |'||Ir.|f l‘unlnlm Onl.. 1 . — —
Dahin Blanea, 41° sk Obli g’;‘
Iy Ai 0 r-t J U IA. ¥ a0l 2
enos Adres, Qcsté, Ornll2 303 < FUNDADA EN 1886
id., Oblig. 4! 90 19}
Buenos Alres v Pacl 21 30
id., ' 711 49}
DBuenos Aires, 51 gg prasess ?g.
id., ¥ l)lnlﬂl*lutl Vs
id. 52 Term, Obliz. 5%,.... 281
Central Avgenting, Ord 24 Hu ] 4 C i 4 5‘ FENCHU RCH STREET'
11., Pref. 44 a6 \lljinu Nacional, Ord.. .. .... 2
id., Oblig. 691 id., Oblig. 60,... 1T
EONDRESSENE 3
MINAS (Desembolso on pardutesis),
Anglo-Ecuador.Oili. (£1) £0 16 3 | Patifio Mines ($20),..... £4 5 0
Ll Aguila, Cin, Mex. Pet, | Poderoga Min. (£1)...... 20 2 3
!w SR ig lé 9 Lo Tinto Urlll.f. : fgg {g g U d 7
ELOro (5 ¢h.). . 6 il Obl. L (E100) & ¥ Pl e
Lsperanza {J.I: ....... . £0 4 4 San Franeiseo (100 ch). .. £0 13 8 t!hce Sus Servicios dzr:g:en GSCRT
Frontlno (£1).......... £1 15 8 Santn Gertrodis (£1) ..., £0 5 9 z
Muelva Coppér (£1).... £0 4 0 | St John del ey (£1). £1 4 3 Sr. Secretario.
Mexican Corp, (10 ch, ) £0 10 0 . Pref. 109, (£1) .. €1 11 3
New Goldf. of Venes,
E I Ty TR R e H e 0 7 3
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GRAZIANI & CO., LTD.,
Tall -
110, Fenchurch Street, :res d‘f lmprepta Y Encuafierr?acmn
LONDRES —— — E.C. 3. apeleria y Objetos de Escritorio.

Agentes Comerciales, Exportadores e Importadores, WILLIAM BROWN & Co. LD.

2 BURY COURT, E.C3

227-239 TOOLEY ST.,S.E.l
ALAN & COMPANY, LONDON
45, Newman S[I’l‘!el, LONDRES, W.1. Direccién telegrifica :

' COBROWN, LOMDRES"
Fabricantes de partes de repuesto para Automoviles

=
ingleses y americanos.
Bobinas de encendido, Vilvulas, Cojinetes, Ejes, ENCUADERNACION DE LIBROS DE CONTABILIDAD

Muelles, etc. e
IMPRESIONES ARTISTICAS Y COMERCIALES EN

NEGRO Y TODO COLOR

HORACE S. CORDRAN, =
4, Lloyds Avenue, CHEQUES, ACCIONES, OBLIGACIONES Y VALORES
LONDRES- - E.C. 3

REVISTAS, CATALOGOS Y FOLLETOS, CALEN-
CORREDOR MARITIMO DARIOS Y CARTELES PARA RECLAMO
Direccion telegrifica ** ANFIBIO, LONDRES." MEMBRETES Y FACTURAS.

Concesionarios de la Patente y Fabricantes de los

ENCUADERNADORES DE HOJAS SUELTAS

REPRESENTANTES ROLLERSOCK Y DISLOCK,

activos y bien relacionados, en Espafia y los

=

paises Hfspanc-Amrfricanus. solicita importante Se solicitan consultas del extranjero para
FABRICA; DE \MAQUINASADEFIMPRIMIR TRABAJOS GRAFICOS Y SUMINISTROS PARA
sperable ey om. 5, REVITA INDUSTRIAL OFICINAS.

Sres. DE NITO, DIEZ & CO., LTD.,
110, Fenchurch Street,

LONDRES, E.C.3.

Ruego me suscriban por un ano a REVISTA INDUSTRIAL ANGLO-

4 Chelines *
4 Pesetas que

ESPANOLA E HISPANO-AMERICANA, al precio de |
|$ 0,80 EE.UU

_ | Giro postal *
remito por i+ Cheque
l Sellos de correos

I OB e s i isvcisisomsess e issasssssiont
* Tachese lo que no
s ilice: Calles v
SITTTIITT) e ety W, s o
DTl Vi Pt O BONeY RS B - 1 WOl
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1il.

DE NITO, DIEZ & GO. LTD.

Ingenieros y Agentes Industriales

110, FENCHURCH STREET
LONDRES - E.C.3.

(Inglaterra)

Telegramas : ** DENITONAVA, LONDRES "

Claves: A.B.C. (5" y 6% Ed.), Bentley, Licber, Marconi y Particular
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REVISTA INDUSTRIAL ANGLO-ESPANOLA E HISPANO-AMERICANA

INCOMPARABLE

La contribucién de la Casa Hoe al desarrollo y perfeccionamiento de Jas
Rotativas de periddicos ha sido tan importante que puede afirmarse que
sus mas recientes  Superspeed Presses = representan absolutamente lo
mejor que existe.

[Las caracteristicas especiales de estas maquinas-Bomba automética paten-
tada de tinta, Cilindro de acero macizo, Sujecion instantanea de la plancha,
Cojinetes de rodillos escalonados, Ajuste micrométrico patentado de la
impresién, Engranajes templados, Dispositivo para cilindros sin husillo-
v las generales de construccién de primer orden aseguran un funciona-
miento en extremo perfecto v seguro.

NO TOME RIESGOS SINO PIDA

@tggpeed

PRESSES

R. HOE & CO. LTD.
109, Borough Road LONDRES, sE.1

Direccién relegrifica: ** HOE, LONDRES **
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