ANO 1. —Nam [. (2.2 época.) Madrid, enero 1926 Precio: 30 céntimos

FEDERACION SINDICAL
INTERNACIONAL

} 7

o IIN 1073

REVISTA MENSUAL ILUSTRADA

AORGANO DE LA UNION GENERAL DE OBREROS DEL TRANSPORTE

t

.

AL

\

————————
N
e e

PABLO IGLESIAS
Carifiosamente llamado «El Abuelo», fallecido vn Madrid, el dia ¢ de diciembre de 1925.

AR | s {Apunte de Ribas hecho expresa menie para TRANSPORT - )
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LA GASOLINA PEREECTA

El mejor carburante y de mayor rendimiento

SOCIFDAD PETROLIFERA ESPANOLA

TELEFONOS 11-52 S. Y _21 -42 S.

PASEO DE RECOLETOS, NUMERO 6

i = (OSIA
] " : Rﬁii&ﬁo ESTA(TARJETA es DINEpo

SOLO PARA LOS CHAUFFEURS
“5“/'#_-_“ PE VERGARA, 12
INFURMARAN ﬁ MADRID
ol /4

_ Piaa usted una tarjeta reclamo
- e Teléfono S. 15-77
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maticos.

En un minuto, veréis infladas las cdmaras de vuestros
coches o motos, sin esfuerzo de vuestra parte y

COMPLETAMENTE GRATIS

Gasolina Automovilina a 3,45 los cinco litros, y aceites “Atlan-
: tic, desde 1,75 el kilo.

T il " En el GARAJE MENCIA
RUtOMOVIIISTAS! oo et s
molestia que os ocasiona el inflado de vuestros neu-
Garaje Mencia Do Velasco, 6 dupdo.
TENEECNO SO0 .

iiNo olvidarlo “chauffeurs,!!

TFTRANSPEPORTE

=——= PUBLICACION MENSUAL —

Organo de la Unidn General de Obreros del Transporte.

SUSCRIPCION: Redaccién y Administracién: Piamonte, 2 (Casa
M pfaaee N anah o st 6 pesetas afio del Pueblo).—Teléfono 27-83 M.
Prov:n?las ................. T o Toda correspondencia de redaccién y administra-
B ETA]EL0RS e s e i & B3 == =

cién debe dirigirse a Angel Martin y Martin,
Namero suelto: 50 céntimos. » Director interino.

TALLERES “VULKI®

l.a casa que mejor

| . & é repara los neuma- |
o | ; k P e
euseounil 19, MELENDEZ VALDES, 19
: N i ' Teléfono 23-83. J.
N _
S ———
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Automoviles NASH

Agencia exclusiva

Piezas de recambio HUDSONYy ESSEX

Hudson Essex Motors, S. A. :'

Garrara de San Jerummu, 53

Galler para reparacién de toda clase de automéviles, engranajesy |
N piezas de recambio. Grabajos garantizados y con gran economia.

Antonio %baragoza |

‘Grafalgar, numero 2]. ‘Geléfono 5 568. - Madrid.

| I R I I S RO O O O OO

AUTOMOVILINA

GASOLINA HOMOGENEA para automéviles y toda clase |

de motores.

La mejor, la mas acreditada y la de mejor resultado en
consumo.—SE_. VENDE EN TODOS LOS GARAJES

g I]ESMAHAIS HEFIMAN[]S [:umle lle xmuena,ﬁ Apartado 176 Gentral,

Biblioteca Nacional de Espaia



GRAN GARAJE UNIVERSAL
SAN SEBASTIAN

El preferido por sus condiciones.

AGENCIA BERLIET

Carburador Espanol “l R Z”

L0 LT

El que més convie- Unico construido
ne al chofer por su :

: : or obreros espa-
potencia, seguridad P P -

y economia. fioles.

O R

Sabrica y oficinas: en Dalladolid. Apartado 78
Casa en Madrid: Montalbin, 5

GASOLINA

EL GLAVILENG

ENDUSTRIAS BABEL Y NERVIGN, -San Agustin, 2

Telefonos. Oficinas, M. 12-37 Yy M. 17-75.—Almacenes M. 61-00

Blblloteca NaC|onaI de E Espana e

S—— ———————eeeeee
=
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Autogena PA RDINA

Bravo Murillo, 22 (esquina a Viriato) g
Antes San Bernardo, 127 §
Esta Casa garantiza todas las soldaduras, espe- g

cialmente en ¢/ Aluminio.

“ “ La mejor pintura para auto- g
SARTUGLUSS moviles, color y barniz com- §
binados con gran resistencia §

y altamente brillante. Es un paso adelante en el modo de
pintar coches. Pinturas especiales para neumaticos, asientos,
capotas y motores.

I]muuana MARTINEZ-Postas, 31.-Teléf, 46-26 M.-MADRID

MWMWWMWM X = MMM§
JQuiere usted conocer su automovil? ¢Desea estar a salvo de accidentes?
JEstima el saber su funcicnamiento, su conservacion y reparacion?

‘““MANUAL DEL AUTOMOVILISTA"

BREVIARIO DEL «CHAUFFEUR>

©
§ por EL INGEnIERo R. YESARES BLANCO

Adquiera sin pérdida de tiempo el magnifico libro §
@
©

PRECIO: 5 PESETAS

OBRA POR IGUAL NECESARIA AL PROFESIONAL Y AL AFICIONADO, VOLUMEN ESPLENDIDAMENTE §.

EDITADO, CON CASI 300 PAGINAS, MULTITUD DE ESQUEMAS Y FIGURAS Y SC)L[DA ENCUADER- §

NACION.—En todas las librerias y en la EDITORIAL MUNDO LATINO, Sagasta, 14.
Apartado 502. —MADRID §

Mmmmmmmmmmmmmm

CUJINETES DE Romu..os Conicos, A.JUSTABLES, "

| PEDID
l caTALocos\ | % o

\Tow ///

oskt Uria'
ES DE BOLAs ”HOLLMANN”
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mensuales garantizamos pueden ganar todos
los mecéanicos sin descuidar para nada sus
ocupbaciones diarias.

En América, casi todos los mecéanicos y “chauffeurs®
colaboran con las agencias de Ventas STUDEBAKER 'y
obtienen grandes gratificaciones mensuales por su gestion.

LA OFICINA DE VENTAS

> I UDEBAKER

: AVENIDA DEL. CONDE DE PENALVER, 3 (GRAN VIA)

abre desde hdy un libro especial de cuentas de gratifica-

cion y lista de colocaciones para todos los mecanicos que

deseando colaborar y obtener nuevas ganancias, nos
visiten. '

Nosotros suministraremos cuantos datos puedan ayu-
darles en su gestion y previa presentacion del carnet nu-
meraremos su cuenta de gratificaciones y concederemos
la insignia de colaboracion.

HORAS DE OFICINA PARA COLABORACION:
DE DOCE A UNA Y MEDIA Y DE SEIS A OCHO

Avenida del Conde de Peralver, nimero 3.
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LOS ACEITES
INGLESES

Son por su rendimien

to los md&sf baratos

Unicos recomendado
por la casa

ROLLS-ROYCE

;*2 HARTFURU

EVITA TODA JACUDIDA

CUBREQ

.

Bies

pmm jf AVO" S,,Enenmvam

R YT

Parabrisas }

Coe SALAMANCA”

®oe RECOLETOS 14- MADRID

GRO/4-7AN /EBASTIAN.

ROLL./ ROYCE *MORRI/: PRICE' /A

S
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ANO L.—NUM. 1.

TRANSPORTE

Madrid, enero de 1926

REVISTA MENSUAL ILUSTRADA
ORGANO DE LA UNION GENERAL DE OBREROS DEL TRANSPORTE

(Segunda época).

Trabajadores de todos

los paises: | Unios!!

RFDACCION Y ADMINISTRACION:
PIAMONTE, 2 (CASA DEL PUEBLO)

Secretaria 17, Teléfono 27-83 M.

La emancipacion de los tra
bajadores ha de ser obra
de los trabajadores mismos

LA MUERTE DEL MAESTRO

HA muerto «El abuelo»! Esta breve frase
este grito ahogante resurgié6 por toda Es
pana el dia g del pasado diciembre. Agobia
decirlo y sentimos angustia al creerlo.

Pablo Iglesias ha muerto. Todo el proleta-
riado se estremecié de dolor ante la mala
nueva.

La prensa toda dedico a la memoria del ve-
nerable apéstol elogios que nadie como él me-
recia. No se ha dado, no sedard nunca un

~sentimiento tan unanime. Amigos y adversa-
r10s hicieron justicia al ilustre y austero Pablo
Iglesias. '

lSe han escrito, con motivo de su muerte,
millares de apologias de «El abuelo» Todo un
pueblo se ha manifestado en el entierro del
apostol, y jamds, una masa tan numerosa y
tan consciente se conduje con tanto respeto,
Cent?nares de articulos y biografias de Pablo
lgif:s_:as han aparecido en los periédicos. Y es
d{flcil para nosotros, en estos momentos, de-
iiu:ar cuantos sentimientos pudieran brotar de

fra pobre pluma no sabria expresar lo que
nuestro corazén siente. A mas de que todo
cuanto pudiéramos decir seria afectado y cae-
Ma en el lindero del plagio; nos parece més
nob}e reproducir una de tantas apreciaciones
dedicadas «al sembrador» 6 ideales, a quien
QuISImos y veneramos tanto en vida y segui-
remos queriendo y venerando mas alld de la
muerte, como ¢l lo deseara: estudiando, lu-
chandq POr su misma idea y por los mismos
procedimientos que él preconizara. Dejemos

nuestra pluma para dar lugar a la de uno de-

SR‘-]S discipulos m4s preciaros: Fernando de los
ios:

«La muerte de un fundador.

Sereno, tranquilo, como si fuese duefio de

su dolor postrero, murié Pablo '%ﬁ}%stig?:'a

0 mds hondo de nuestra alma, porque nues-’

muerte me sorprenderd en cualguier momen-
to», decia hace dias, sin fuerzas ya para le-
vantar la cabeza y luchando atn a fin de ex-
plicar sus desazones; y la muerte, en efecto,
ha llegado para este hombre ejemplar, que ini-
cié su vida en un ambiente de dolor, consa-
gré las energias de su naturaleza admirable a
la fundacién del Partido Socialista y la Unién
General de Trabajadores, y muere rodeado de
carino y de respeto.

Ni la hostilidad del medio social, ni las in-
numerables condenas, persecuciones y veja-
ciones sufridas atenuaron su sentimentalidad;
su amarga nifiez de hospiciano, la separacion
de su madre—a la que idolatraba—para que
ella pudiera ganar la vida, y él, instalado en
el Hospicio, quedara al abrigo de la necesidad
mads perentoria, avivaron en su temperamento
la sensibilidad para el dolor y acrecentaron
asimismo su hostilidad hacia el actual régi-
men econdémicosocial. Ante el desemparo o la
injusticia, veiase a Iglesias en laintimidad do-
minado por la emocion, y sus ojos grandes y
claros expresaban dulzura y piedad; en la tri-
buna esos mismos hechos daban lugar a que
se revelase la otra mitad del hombre: dspero,
razonador, sarcdstico.

Iglesias, el fundador de la tinica organiza-
cion obrera espafola realmente europea y vi-
tal, llevé a los organismos que €l creara la
austeridad y rigidez de su cardcter; él los ha
moldeado, y hasta el ultimo momento ha coin-
cidido su pensar con el de la mayoria del Par-
tido. Su muerte, no obstante el apartamiento
relativo a que hace anos se veia forzado, no
influird por el momento; mas -no es posible
pensar que la ausencia del fundador deje de
trascender en un mafnana mis o menos proxi-
mo; en este sentido cabe afirmar que con Pa-

« _blo Iglesias termina una etapa de la historia
&gmonalge%%pana :



8 TRANSPORTE

PABLO IGLESIAS, YVACENTE.—(APUNTE DEL NATURAL, POR MATEOS).

del Socialismo espafiol, simbolizada en su
nombre glorioso.
B@Hasta su ultima hora Iglesias ha conserva-
do la fe y el fervor proselitista. Cuando se des-
moronaban los ideales politicos en Espaiia, el
Partido Socialista que Iglesias fundaraen Bar-
celona el 1886 comenzo a difundir con pasion
sus creencias; cuando se deshacian los parti-
dos por carencia de disciplina y austeridad, el
Partido Socialista, bajo la presién de Iglesias,
se concentra en si mismo, hosco, dspero, ce-
loso de su pureza y temeroso de la fuerza des-
moralizadora del medio politico.

Lo que ha sido y es el Socialismo espaol
y la Unién General de Trabajadores no puede
esclarecerse sin estudiar la personalidad vigo-
rosa de Pablo Iglesias, artifice de si mismo y
de los organismos que él creara; mas no hay
tiempo para acometer este empefio. Es Igle-
sias una de las figuras que han de quedar en
la historia politica espafiola; era un simbolo
de la credulidad en el poder del ideal y de la
fe en la eficacia de la accidén cuando va hen-
chida de pureza, energia y serenidad. Con Pa-
blo Iglesias muere una de las figuras mas re-
levantes de la época moderna en nuestra pa-
tria y la figura mds preclara que ha producido
¢l oroletariado espafiol.

FERNANDOZDE LOS Rios

Palabras de «El abue-

lo» a los «chauffeurs».

En representacion de los «chauffeurs» aso-
ciados a «La Velocidad», una Comisién, com-
puesta de Eduardo Alvarez, Francisco Cor-
dero, Joaquin Casajus, Tomds Vivancos y
Angel Martin, visitaron a «El abuelo» en su
domicilio de la calle de Ferraz, un dia que el
maestro se hallaba un poco repuesto de su
quebrantada salud.

Iglesias, que representaba la tenacidad en
la lucha, que era la austeridad, el ejemplo
vivo que aconseja y ensena, tuvo para nuestros
amigos palabras de aliento prefiadas de ense-
flanzas y consejos.

Para-«El abuelo» los «chauffeurs» son ele-
mento aprovechable y util para futuras con-
tiendas en bien de la clase explotada.

«Hombres jévenes los «chauffeurs», cultos
en su mayoria, a quienes la profesién les exi-
ge cualidades excepcionales, pueden ser nu-
cleo influyente en la organizacién espanola
por su ntimero y por su capacidad.»

«Por eso—aniadi6 Iglesias—es preciso que
estudien, que se les oriente y conduzca bien,
que no pierdan el tiempo y no se dejen llevar
por extremos de un mal comprendido radica-
lismo, y sepan apartarse de la estela del pa-
sado de herrumbre reaccionaria y servil.»

Biblioteca Nacional de Espafa



TRANSPORTE 9

Iglesias, en su perorata, a la par que refe-
ria hechos pasados de su vida agitada, pudo
sacar consecuencias con e! cambio operado
en el ambiente social, saturado hoy de socia-
lismo.

«Hoy se nos respeta iy considera hasta por
nuestros propios adversarios. La lucha ha
cambiado de aspecto, y si antes, en los co-
mienzos de la organizacién, nos contentdba-
mos con arrancar un real mds de jornal a los
burgueses, hoy son muy otras las aspiracio-

_nes de la clase obrera... La jornada, el salario,
el respeto del patrono y el capataz son jalo-
nes conquistados que hay que conservar, y
esta lucha econémica jamds ha de terminar
en la sociedad capitalista; pero la lucha eco
noémica va quedando a segundo término para
dar paso a la accién politica, sin la cual la cla-
se obrera no podré redimirse.

Los «chauffeurs» son elementos jovenesy
vienen a la lucha con otra vitalidad que sus
antecesores en el oficio de guiar, porque me-
necs explotados, mas respetados, sus condi-
ciones para la lucha politica serdn excelentes
si saben aprovechar la excepcional ¢ircuns-
tancia que su misma profesion les coloca.

Aates no se podia hablar de politica; ci-
cunscrita la lucha en el campo econémico, el
obrero s6lo ansiaba unos céntimos m4ds de sa-
lario, por los que pudiera atenuar un tanto
Sus necesidades, y hablarles de politica era
tanto como ponerles en guardia, sembrar en
ellos la desconfianza; pero hoy, no séio se
debe hablar y orientar a los obreros en poli-

A A A A A AT AT AT AT A AT a T AT AT A AT AT AT AT AT AT AT AT ATAT AT AT AT ATATATATATATA
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REVISTA MENSUAL ILUSTRADA

ORGANO DE LA U.ION GENERAL D OBREROS DEL TRANSPORTE
TARIFA DE PUBLICIDAD

TAMANO Trimestre. |Semestre. |  Aiio.
ARSI M Rt
Primera cublestalissriot o uan 225 | 400 | 775
Segunda fdem ,.............. 175 | 325 | 600
Tetceraddemnynrit . oo 150 240 | 450
Cuartafdemis s iui el 125 5 225414375
Una plana fuera de texto.. ... 115 | 200 | 350
edia plana {dem........... S e LA s K 0
Cuarto de planaidem ........ 50 95 1" 115
Entrefilet a columna ......... 50 95 175
Cuarto de plana en el texto...| 75 | 140 | 225

Planas centrales en colores y planas en el texto,
4 precios convencionales.

Nimero suelto, 50 céntimos

SALUDAMOS

A todos los trabajadores, a todos
los que luchan por redimirse de la
esclavitud capitalista, a la Prensa
obrera que defiende los intereses de
la clase proletaria y procura por su
cultura, a la Prensa liberal democra-
tica que simpatiza con nuestras aspi-
raciones y coopera a la formacién
de hombres cultos y luchadores; a
todos, un saludo fraternal.

Y Y Y Y Y O N VYV VY

tica, sino que se cometeria un grave error no
aconsejar esto como medio eficaz para su me-
joramiento.

Que no acttien en politica los obreros, de-
jando el campo libre a la clase adinerada, sélo
lo desean los capitalistas y los que conscien-
te e inconscientemente son apoliticos por sis-
tema. Aunque apolitico no hay nadie, no pue-
de existir nadie. Vosotros, los «chauffeurs»,
ejercéis la accién politica cada vez que inten-
tais resolver vuestros problemas. Os dirigis a
las autoridades y no a los patronos si tratdis
de la organizacion del tréfico, de las ma-
las escuelas de conductores, de la crisis de
trabajo... _

A todos nos afecta la guerra de Marruecos,
el abaratamiento de las subsistencias, las ca-
sas baratas, ete. Y s6lo con la accidon politica
pueden remediarse esas cosas... Quédese para
los timoratos, para los viejos de cuerpo y
espiritu, asustarse de la acciéon politica; vos-
otros debéis entrar dentro de las normas nue-
vas, que son base y sostén de toda actuacion
en nuestros camaradas extranjeros...»

De otras cosas relacionadas con la idea de
los oprimidos habl¢ el viejo camarada con los
mismos brios e idéntica lucidez que un joven-
zuelo... Recomend6 a los comisionados hicie-
ran los posibles por que los «chauffeurs» com-
pren y lean «El Socialista», diario tnico que
defiende e instruye a los trabajadores...

Con un abrazo cordial termind la entre-
vista, que dejé grato recuerdo para los co-
misionados, que no olvidan, ni los consejos
de «El abuelo» ni las ensenanzas de quien
supo llevar una vida ejemplar, triturdndola
fisicamente en aras de un ideal que sin el cual
no vale la pena de vivir. :

AT ATATaTaATATATAATATATATATAT AT A WTATATATATAVATATAYATATATATATATaTATaTATATATATATATA

Dad el nombre de TRANSPORTE siempre

que hagais compras y pedidos en las casas
industriales,
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Pablo Iglesias nos felicita por la
fusion.

EL maestro, que era hombre de gran pers-
picacia y que hasta los ultimos momen-

tos de su vida se enteraba de todos los
acontecimientos de la vida societaria de las
colectividades, seguia toda nuestra actuacion
con el mismo o mayor interés que nosotros
mismos. Cuando hubimos de hacer la fusién,

_cuando tuvo forma legal nuestro primer acuer-
do y supimos darnos la mano quienes duran-
te muchos afios nos combatimos como riva-
les, dimos una gran satisfaccion a Iglesias,
quien nos habfa aconsejado siempre esta
nuestra determinacién. Unos dias antes de
morir el ap6stol escribia a nuestro amigo
Angel Martin felicitindonos por la fusion. He
aqui la carta que nuestro compainiero Angel
recibié, y que es uno de los ultimos autogra-
fos del maestro:

TRANSPORTE

Vean en este hecho los que aun titubean,
los que dudan sobre la fusion de las dos co-
lectividades y que aun ponen obstdculos para
impedir la obra comenzada, vean los agazapa-
dos en su inditerencia, en su enemiga incolo-
ra, observen como «El abuelo» reconocia una
gran transcendencia a este caso de la fusion.

Si nosotros, por ignorancia o pasién, nos
hubiéramos equivocado, en estos momentos
sentiriamos la intima satisfaccién de haber
coincidido en apreciaciéon con el maestro.

i{Que su memoria nos fortalezca para seguir
sus consejos y procurar imitar su ejemplo!

Advertimos a los asociados que se hallen re-
trasacos en el pago de cupones que s€ apre-
suren a recogerlos durante todo este mes de
cnero, De lo contrario, daremos definitiva-
mente de baja el 1 de febrero a cuantos com=
pafieros deban tres o mas cupones.

LAS DIRECTIVAS

«Madrid, 7-12-925.
»Querido Angel:
Gracias por las li-
neas que me dedi-
casen el dltimo ni-
mero de LA VE-
LOCIDAD y mi
felicitacién por la
unién de echauf-
feurs» y conducto-
res y el triunfo,
oportunisimo, de la
casa Talbot.
»Recomienda
mucho la adquisi-
clén de <El Socia-
lista» entre los tu-
yos, pues lo toman
muy pocos, y eso
es sensible.
Te abraza, PA-
BLO IGLESIASs.

Biblioteca Nacional de Espafa



TRANSPORTE 11

Un articulo de Pablo Iglesias escrito
expresamente para los conductores.

Cuanm mds conciencia tenga una organi-
zacion obrera de lo que quiere y adénde
va, menos yerros comete, mds victorias alcan-
za, mds respetada es de amigos y enemigos y
mds enaltece el nombre de los desheredados.

Una colectividad proletaria consciente, cui-
dadosa de sus intereses y celosa de su vida
administrativa no corre el riesgo de que unos
cuantos pillos, alardeando de revolucionarios,
hagan de ella lo que quieran y entren a saco
en su caja, simulando funciones que no des-
empefian, viajes que no realizan o son innece-
sarios y comisiones inventadas unicamente
para cobrar dietas.

Los trabajadores asociados que quieren
acabar con el mundo burgués por la explota-
cion que éste ejerce y por la podredumbre que
encierra, no sélo han de esforzarse por ser ca-
paces, por conocer bien su profesién y porque
sus ideas se graben con fuerza en su cerebro,
sino estimar como su mejor cualidad la de ser
hombres honrados.

Sin honradez no se puede ser buen societa-
rio, buen cooperativista o buen socialista.
Pillo y revolucionario, en el buen sentido de
la palabra, son términos que se excluyen.

Lo mé4s saliente que hay en las aspiraciones
obreras es su fondo de justicia, y para clamar
bien por éste ha de acompanar a los trabaja-
dores organizados una conducta honrada y
Una conciencia clara de la causa que defienden.

PaBro [GLESIAS.
28 enero 1924, - '

(De la revista La Velocidad.)
ad.)
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Sélo el que no hace nada no se
equivoca.
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El entierro de Pahlo Iglesias consti-
tuy6 una imponente manifestacién
de duelo.

Los conductores de carruajes supieron cum-

Plir con su deber. El dia del entierro de «El
abuelo» se paralizé el trafico.

LA maniiestacién de duelo por la muerte del
< maestro superé a todos los célculos ima-
ginados. Toda la Prensa coincidi6 en apreciar
la cantidad de los asistentes a una cifra supe-
rior de 200.000. Ha sido, sin disputa, la ma-
nifestacion m4s grandiosa, si que también-la
que con mds silencio y respeto se condujo.,
La multitud consigné con su ejemplo que no

en vano sembré Pablo lglesias en el cerebro
de los trabajadores madrilefios la semilla de
sus ideales puros y redentores. El homenaje
cordial, sencillo, grandioso, puso de manifies-
to que hay una Espana sensible, idealista,
que anhela dias venturosos de fraternidad
humana. Alguien ha dicho que Iglesias, el
maestro insigne, ha ganado, como el Cid, su
mejor batalla después de muerto. Los que nos
apifidbamos entre la multitud, a Ia par que
sentiamos el hondo dolor de la muerte de
quien fué nuestro guia y director, notdbamos

satisfaccidn intima ante la belleza del acto de

que éramos actores y espectadores.

La disciplina demostrada, la seriedad de la
muchedumbre, desinteresada, amorosa, que
como ola humana avanzaba lentamente, de-
mostro que es digna de ser duefa de sus des-
tinos, porque sabe sentir y pensar en armo-
nia con el ideal redentor que preconizara el
grande hombre, inimitable y austero.

Los condnctores de carruajes, unidos bajo
sus banderas, que unidas también ondulaban
el aire, seguian en gran masa detras del fére-
tro del maestro en el sitio designado por la
Comisién organizadora. Una vez m4s los con-
ductores cumplieron con su deber.

Las banderas de «La Velocidad», «La
Unién de Conductores» y «La Uni6n», de Jos
conductores de Zaragoza, pareadas, presidian
la marcha de los conductores todos de Ma-
drid... :

Los conductores pertenecientes a las dis-
tintas colectividades fundidas en una sola,
caminaban en conjuncién armoénica, dando la
sensacioén de que en ese dia, al dar su dltimo
adiés a «El abuelo», sellaban fraternalmente
la fusién, rompian con toda contienda pasada
Y se asomaban a un camino inicial de nuevos
derroteros, donde unidos los esfuerzos, la lu-
cha se humanizaba... :

Que este dia imborrable nos sirva de ejem-
plo para afianzar nuestra fe y arreciar en nues-
tra constancia, consolidando la obra que te-
nemos el deber de realizar...

Los compafieros de provincias.

Tuvimos la satisfacciéon intima de contar
entre nosotros, en el dia triste, a muchos com-
paifieros de provincias que vinieron a ofren-
dar a «<El abuelo».

Con los que compartimos algunos momen-
tos, recordamos a los compafieros de Avila,
Federico Mufioz, de Oficios Varios; Orencio
Carrascal, de Conductores de Carruajes; Vi-
cente Erce, de Albaiiles; Félix Garcia y Agus-
tin Casimiro, de Dependientes de Comercio;
Francisco Gomez, de Empleados municipales
y presidente de la Casa del Pueblo de Avila,
y Eustaquio Meneses; algunos compaiieros de
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Las banderas de La Unién, La Velocidad v Ia Union de Conductores de Zaragozd, seguidas por la multitud de condue-
' (Foro A: Mar¥iN).

tores en el entierro de Pablo Iglesias,

Zaragoza, y los camaradas Carnicero y del Ba-
rrio, de Segovia. '

Todos estos compaineros de las organiza-
_ciones de provincias, a quienes cumplimenta-
" mos en lo posible, pasaron la tarde del do-
mingo en nuestra compania, recordando al
honmbre generoso y bueno que perdimos para

siempre.

lLas coronas.

- Muchas y valiosas coronas se dedidaron al

maestro. Entre las que m4s llamaron la aten-
" ci6én se hallaba la enviada por «La Unién de
- Obreros del Transporte», de flores naturales
"y de tamano enorme.

También lrajeron magnifica corona los con-
ductores de Avila y los de Zaragoza.

Istas coronas de flores naturales, como
otras muchas, quedarcn sobre la tumba de

.nuestro inolvidable « Abuelo». . '

1Que en paz descanse el llorado apostol!

El Arte Rodadq ;

Eb‘r la manifestacion del domingo, dedicada
: a Honrar los restos de nuestro maestro Pa-
blo Iglesias, el grupo més importante, después
del ramo de la Construccion, era el del Arte

Rodado. El paro en los oficios de este ramo

fué completo. Las banderas de «La Union»,
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«La Velocidad» y la Sociedad de Cocheros de
Zaragoza, formaban juntas a la cabeza del in-
menso grupo, y los trabajadores asociados a
«La Velocidad» y a «La Unién de Conducto-
res de Carruajes» confraternizaban, estrechan-
do atin mds los lazos que les unen como ex-
plotados de una misma-industria desde que
se hizo la fusién de ambas Sociedades.

Nos place que haya servido el acto de hon-
rar la memoria de «El abuelo» para unir atin
mds a estos obreros. Iglesias pensé siempre
en la necesidad de que se uniesen. los traba-
jadores del Arte Rodado, y todos los trabaja-
dores, para luchar con mayor eficacia por su
mejoramiento. Si' nuestro venerable maestro
hubiese ‘podido ver las dos banderas juntas,
formando a la cabeza del Arte Rodado, y de-
tréds los trabajadores de ambas Sociedades,
mezelados unos con otros, en franca camara-
deria, hubiese gozado mucho. Ya que no haya
podido ser asi, que el recuerdo de este dia,

TATATaT ATATAATATATAVATATATATA STATATAAVATATATATATATATAYA ATAA ATATATATATATATATAVATATATAT

dedicado a Iglesias, a su obra y a sus ideas
sirva a todos de estimulo para continugr su
labor regeneradora de la Humanidad.

Con gran satisfaccion registramos en nues-
tras columnas este hecho trascendental, que
hard gque-el Arte Rodado sea pronto una de
las organizaciones més fuertes de Madrid para
luchar eficazmente por los ideales que siem-
pre defendi6 «El abuelo».

(De El Socialista.)

FaTATAYATATATATATATATATATATATATAVAT JATAVAVATATATATAYATATATATATATATATATATATATATATATS

RENAULT LIMOUSINE 12 H. P., en per-
fecto estado, con alumbrado eléctrico, bate-
ria nueva C A V, se vende.

GARAJE IBERICO

Garcia de Paredes, 82,

Exposicion Internacional del Automovil. = Barcelona

Casa en Madrid: Ronda de Atocha, 23 tripl. - Teléfono 26-26 M.
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PROPOSITOS

TRANSPORTE seguird la misma orientacion
de las Sociedades fusionadas, que no es otra
que la preconizada por la Unién General de
Trabajadores y el Partido Socialista que crea-
ra el inolvidable y malogrado maestro de to-
dos, Pablo Iglesias.

Por tanto, nuestros propositos son:

Ser sinceros paladines de la verdad.

Elogiar lo bueno y combatir lo malo.

No esgrimir la pluma como arma para el lo-
gro de determinados fines.

Nuestras columnas no se manchardn con
diatrivas y denuestos contra Sociedades her-
man+ts que aspiren, como nosotros, al mejo-
ramiento de la clase.

No crearemos capitalistas... Las combati-
remos. i

Si surgen consagrados, no daremos paten-
tes de genio a nadie por el solo caso de ha-
ber tenido un éxito...

Combatir a los biliosos, a los sabihondos,
a los inmorales y a los holgazanes.

Rectificar cuando cometamos error.

Pedir consejo y apoyo a los buenos com-
pafieros que quieran ayudarnos.

Tener buena voluntad.

No tomar la revista para defensa personal.

No hacer de nuestra pluma un pedestal.

Educarnos, educar, divulgar y propagar la
cultura y los buenos principios sociales.

Y... trabajar... ttabajar... y trabajar...

A AT A AT AT AT AT AT AT A A AT A A A A AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT ATATATATATs
e
—

SOBRE LA FUSION

Es necesario repetirlo,

EN Espaiia, ni en el mundo entero, nada se
consigue implorando la justicia y el dere-
cho si no se tiene una fuerza para imponerse.
Y a eso vamos ahora, a ser un nuclec fuerte,
disciplinado, consciente, para que mds capa-
ces y con mds pujanza imponer nuestro dere-
cho, la justicia a que nos creemos merecedo-
res. Para ello no basta con haber dado este
paso de gigante fusionando los dos nucleos
dispersos; es preciso, mds que nunca, la pro-
paganda y el estudio.en todos, y que todos
procuren cumplir socialmente ccn su deber...

Creen algunos camaradas, muy equivoca-
damente, que la labor va estd hecha con la
fusién, que hemos entrado en una nueva era
de felicidades, y eso no es asi. El que todos
nos unamos estrechamente, nos da mejor me-

dio de defensa} de educacién social, pero nos
proporciona también mds trabajo, mds activi-
dad y un cuidado m4s exquisito en todo cuan-
to tengamos que realizar.

Més que nunca hacen falta hombres reflexi-
vos, conscientes y luchadores. Y no lo son
quienes ahora, en estos momentos de transi-
cién, sin que hayamos consolidado la reforma
empezada, vienen plantedndonos conflictos
por cosas nimias que en otros tiempos ni si-
quiera quisieron apercibirse.

No es que nos moleste ni nos ofenda la
efervescencia que siente el personal por me-
jorar; deseamos la lucha y nos congratula que
los companeros busquen la pelea, pero tam-
bién deseamos y es necesario para el éxito de
nuestras pretensiones, que la contienda sea
reflexiva y por motivos justificados y de inte-
rés general. Para eso estamos dispuestos y sin
descansc; pero no para cosas de cardcter par-
ticular o de pasiones individuales que se su-
pieron reprimir hasta ahora...-

Més que nunca tenemos que ser cautos y
agudizar el ingenio... A ello vamos con volun-
tad, con fe en los ideales, libres de prejuicios
y sin grandes impaciencias...

AT A AT AT A A A A A AT A AT A AT AR AT A VAT A TAVAT AT AT AT ATATATATATATATATATATATATATAT:

Los conductores de automoviles.

Una gran reforma organica 1919-1926.

EN el mes de marzo de 1919 se constituyé
en Madrid la Sociedad de «chauffeurs»

«La Velocidad». Esta entidad surgié ante el

ambiente de camaraderia que existia en el gre-
mio y por la necesidad de unirse para defen-
derse contra innumerables enemigos existen-
tes entonces de los conductores de automo-
viles.

Al constituirse la Sociedad de «chauffeurs»
un pufiado de camaradas, soportando las bur-
las de sus propios compaferos, se consagra-
ron por entero a la propaganda, consiguiendo
con ello el que se sumaran a la nueva colecti-
vidad gran numero de «chauffeurs», que de-
mostraron una gran actividad y un desinterés
inconfundibles. : -

Los «chauffeurs», como los demds obreros,
al contacto unos de otros y con los nobles
auspicios de la Sociedad, fueron capacitindo-
se en lo posible, adquiriendo conciencia de

_clase, ansias de mejora. Y por instinto de con-
‘servacion, por compaiierismo, porque la in-

dustria ensanchaba y los patronos constrefiian
cada vez mas a los obreros, los «chauffeurs»
se apifiaban y crecian en su organizacion de
manera asombrosa. Un afio bast6 para conse-
guir més de mil adeptos; un ano para que en-
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tre los «chauffeurs» (semi-sefioritos entonces),
fuera impregndndose la idea de unirse a sus
hermanos de explotacién para poder hacer
frente a las dificultades de la vida agravadas
por los irritantes egoismos de la clase explo-
tadora. Y a medida que aumentdbamos en nu-
mero surgian m4s y méds problemas. que resol-
ver, mds inconvenientes que solucionar. Se
hacian frente y se resolvian las cuestiones sa-
tisfactoriamente.

Un éxito, y aumentaba progresivamente la
organizacion. Como. la mayoria de los asocia-
dos eran jovenes, éstos osaban a todo, y en
cada ano aumentaban mil asociados més...
Surgi6 la inevitable contienda de dos Socieda-
des afines: alguien le interesaba sostener: el
fuego sagrado del encono, y el pugilato tuvo
momentos de tragedia. Pero estas divisiones
de las dos entidades rivales aunque crearon
odios y luchas intestinas, también sirvieron
para que los mds propagandistas activaran la
accion para conseguir més adeptos a su enti-
dad, y se da el caso de que en poco mds de
seis afios que ha tenido de vida «La Veloci-
dad» se consignen en Madrid 10.000 militan-
tes entre las dos entidades.

Es indiscutible que «La Velocidad», en sus
siete afios de existencia, hizo una gran labor
organizadora. Consiguié reunir, educar, con-
solidar a un oficio indisciplinado y refractario
a toda organizacidn.

Tal es el mayor mérito de esta entidad que,
por haber cumplido su misién honrosa, y des-
pués d.e haber roto con todo encono personal
de antiguas contiendas, se fusiona con la en-
tidad iniciadora en el movimiento societario
de los obreros del transporte. '

«La Velocidad» y «La Uni6n» han sido riva-
les durante m4s de seis afios. las diferencias,
los enconos, toda 1a herrumbre de miserias
pasadas eran alimentadas y se sostenian por
la canallesca actuacién de un traidor que, un
buen dia, pudo ser descubierto y con pruebas
acusado. Inutilizado socialmente este Judas en-
tra €n una nueva fase la organizacién.

. Y sintiendo el anhelo uninime de los aso-
ciados de ambas entidades, las Directivas,
formadas ambas por companeros que Se con-
ceptuaron como enemigos irreconciliables,
vienen a un acuerdo, y de dos sociedades for-

A A A AT A AT AT AT AT AT AT AT AT ATAT a ST ATATATAY: T A A AT AT AT AT AT AT AT ATATATAATATAYAY,
-_—-___h’—_—‘—i_—___.,_—_______"'_

Las cuentas correspondientes al cuarto tri-

mestre del afio 1925 de las Sociedades La Ve-

locidad y La Unién, se publicaran con Ja

convocatoria de las Juntas generales en este

mes de enero, para conocimiento de los aso-
ciados a ambas entidades.

NN N Vi Y VN I TV ViV VL,
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‘Proporcién de echauffeurs» asociados en 1919, que se
constituy6 en Madrid La Velocidad, y en 1926, que La
Unién y La Velocidad estdn fusionadas.

man un solo organismo que denominan
«Unién General de Obreros del Transporte».

Esta gran reforma orgdnica ha sido acogida
con jubilo por toda la clase obrera que sabe
la- transcendencia que tiene este aconteci-
miento.

Desde primeros del mes de enero comenza-
rd a funcionar «La Uniéon General de Obreros
del Transporte», con domicilio en la Casa del
Pueblo. Nada hay que temer que surjan anti-
guas reyertas, porque en todos existe nobleza
en los propositos. La transcendencia de este
hecho halagador, su fin altruista, el beneticio
que con ello se hace a la organizacion obrera,
obliga a todos y a cado uno a tener sana in-
tencién. Nuestra labor, llena sin duda de de-
ficiencias, lleva el sello de la voluntad. Otros
pondran la inteligencia para perfeccionarla.

Nos hemos propuesto llevar a cabo la obra
comenzada y no retrocederemos por nada ni
por nadie, y si alguien intentara impedir lo
que es un deseo general, quedaria arrollado
ante la avalancha numérica d& los conducto-
res de carruajes, que ya unidos buscan nue-

- vos derroteros en pos de un mejor porvenir.

ANGEL MARTIN ¥ MARTIN
Secretario de <La Velocidads.

De «E] Socialista»-del 31 diciembre 1925.
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EN FiE RSEREC F LR

A todos y a cada uno.

as Sociedades «La Velocidad» y «La Unién», posponiendo a los intereses particulares el
bien comtn de la colectividad, forman an organismo unico. Ante esta actitud de afian-
zamiento, nos conviene orientar las dispersas individualidades que por unas u otras cau-
sas ambulan aisladas por el mundo del trabajo...
Es el momento de edificar con solidez, y tenemos que orientar, aunando voluntades, con-
.quistando adeptos, «moldeando» en nuestros principios a cuantos estdn moral o materialmente
alejados de nosotros.

A los indiferentes.

Hay algunos companeros que permanecen inactivos, sin dar muestras de sensibilidad y
companerismo... Y ante los hechos elocuentes que a cada paso se suceden en la vida, de
tantas degradaciones y tropelias como se cometen contra la clase productora por las personas
mds pudientes, viendo la cruel y criminal conducta que contra los desheredados observa la
clase capitalista, sometiendo por hambre a los trabajadores que les enriquecieron, icémo es
posible permanecer tranquilos sin obrar?

jCompaneros! {Amigos! Vosotros, como nosotros, también sufris privaciones que os deni-
gran; también vosotros sentis los mordiscos del hambre y vejamenes del despotismo burgués;
vosotros también estdis expuestos a quedaros sin trabajo, porque vuestros juveniles anos se
acaban y vuestras energias os abandonan. ¢Como vais a estar irzd@‘ermtm’

No hay igualdad ante la ley. Nada se adquiere con la razén y el derecho. Se precisa tener
una fuerza para imponer la razén. Y nosotros nos organizamos para defendernos. Os necesita-
mos y nos necesitdis... No permanezcdis indiferentes y pedid cuanto antes el ingreso en nues-
tra Sociedad. Venid a nuestro lado. Ayudadnos con vuestra unién. Desechad toda clase de
recelos. Sed hombres dignos. Desunidos nada conseguiremos; unidos lo podremos todo. Haceos
nuestros hermanos, nuestros compafieros... Y pedid el ingreso sin tltubeos en la organizacion.
Nos necesitdis y 0s necesitamos...

A los «acomodados».

Existen todavia algunos «chauffeurs» que por estar en casas particulares, o trabajar con
taxis a forfet, o por disfrutar de buena colocacién, no quieren asociarse por temor o incom-
prension. Estos equivocados companeros, que en el argot callejero les denominan de «postin» o
«chasis largo», para justificarse en su pereza mental e incuria social, nos llaman rebeldes, locos,
envidiosos de los ricos y no pocas veces nos creen unos pobrec1llos enganados por vividores.

Estos «chauffeurs» de «chasis largo», que procuran en sus modales, vicios y costumbres
imitar ridiculamente a sus «sefiores», y hablan de los obreros como si se hallaran a una mayor
altura social que ellos; a estos equwocados companelos les decimos:

Vuestra ciencia de «chauffeurs» no es tanta ni puede ser tanta para que, engreidos, os
credis clase superior. Los hombres se diferencian por sus virtudes, por su capacidad, y no por
la calidad del patron que les explote. EI hombre trabajador (todo el que vive de su trabajo es
un obrero) no es bastante hombre si no procura mejorar su condicién de asalariado uniéndose
a su hermano de infortunio. El obrero aislado sucumbe y no puede por si solo hacer frente a
las demasias del capital... Y cuando vosotros, los «chauffeurs»... aristdcratas (que en tan redu-
cido nimero os vais quedando,-afortunadamente), cuando la tirania patronal os lance al
arroyo y os vedis necesitados a demandar trabajo en la industria, o al sentir las privaciones
por la escasez de medios querdis tener una ayuda en los demds, no tendréis razén para queja-
ros, puesto que vosotros nada hicisteis por redimiros.

No tenéis méds remedio que ingresar en la organizacion si queréis salvaros..

En el traswgo profesional, quienes tr: abajan hoy en casas parttculares pueden mafana pres-
tar servicio en la industria, y cuantas mejoras se adquieran irdn en beneficio de todos. El res-
peto y la consideracion que tengan los «chauffeurs» de la industria, los salarios que perciban
seran siempre la base para que los sefiores particulares mejoren la situacién de sus mecénicos.

Dejad de ser presumidos e ilusos y desechad para siempre esa indiferencia simple que os
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hace vivir acobardados v serviles bajo el peso constante de perder la colocacién que, por el
solo hecho de veros en ella sometidos, resulta ser muy mala.
|Sed compaiieros y despertad de una vez de vuestro letargo!

A los agoreros.

Existen companeros en la profesién, un tanto biliosos, que se precisa genar una batalla
para que se konren perteneciendo a la Sociedad, y al pedir el ingreso en la misma creen que
con ello hacen un gran beneficio a determinados amigos que le hicieron la propaganda; no
creen que al asociarse mejoran moral y materialmente, que se perfeccionan y se dignifican,
que contraen la obligacion de luchar identificados con lo que es la suprema aspiraciéon de
todos, sino que a mds de creer que al #sociarse hacen un gran favor, pretenden sentar cdtedra
con unas teorias muy extrafias: de todo protestan, todo les incomoda, y aunque no asumen
responsabilidad de cargo alguno, estdn siempre en constante oposicion; las cosas nimias las
abultan, dando importancia extremada a lo que carece de interés; relegando al olvido lo fun-
damental, que es la union, la disciplina y el cumplimiento del deber social.

A estos simpdticos e impacientes amigos nos atrevemos aconsejarles que dejen su «cola-
boracién» y procuren, al contacto de la organizacién, transformarse. Sepan que no tiene més
razén quien méds chilla, ni quien duda mds de las cosas, ni quien combate por sistema; la
podrén adquirir mejor los que estudian las cuestiones y las juzgan por Jos hechos. La razén
no se concibe méds que cuando se ve probada por la 16gica y apoyada por la verdad. A mayor
cultura, mayor fortaleza; los «chauffeurs» han de capacitarse socialmente si quieren ser respe-
tados; han de ser buenos si esperan justicia; decididos si quieren mejorar. '

A los «cucos».

Se acabo el tiempo de que los agazapados llevaban siempre las de ganar.

Habia no pocos compaiieros, equivocados, que ante la existencia de dos Sociedades de
conductores, pululaban de una a otra, segun convenia a su capricho.

No les daban gusto en una Sociedad, se incomodaban y se marchaban a la otra, donde
eran recibidos casi bajo palio, teniendo, por lo regular, en lo que se refiere a su conducta
social, algunos puntos que aclarar... : :

Se acabaron las marrullerias. «Ser o no ser» que dijo Shakespeare... Se cumple como bue-
‘NOs 0 se sabe inmediatamente.

Estos pobres diablos, por razones de interés y de sentimiento, estardn ahora quietecitos en
la organizacién, porque procurardn hacer causa comun con nosotros en amigable compaiia...
¢No es asi, companeros? :

No debéis molestaros por estas cosas que os decimos, que con ellas intentamos encauzar y

llegar a una compenetracion todos.
. . Asi es, queridos compaifieros; con esto queremos estimularos para que no decaiga vuestro
dnimo y arreciéis en propagandas que son nobles, sensatas y buenas. Luchar es vivir, y sélo
q.uian lucha vence. Nada se consigue sin fatiga. Y quien se consagre por entero a la organiza-
flién tiene que contar con mil contrariedades que ha de soportar a cada paso; pero la obra es
Inmensa: de ella depende el porvenir de la Humanidad futura.

REPARE SU MAGNETO, DE CUAL- ' DURANTE SU REPARACION SERA
QUIER MARCA QUE SEA, EN LOS S E V SUSTITUIDA CON OTRA ADAP-
TALLERES » %] TABLE A SU CUCHE

REPARACION DE DINAMOS Y BATERIAS DE TODAS MARCAS

ANTONIO DIAZ
PRINCIPE DE VERGARA, NUMERO 8.--MADRID
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 CRONICA NEGRA

Nuestro asociado Nicolds Bernardo Garcia, vilmente
asesinado en la carrefera de EI EScorial

I L dia g de diciembre pasado, el mismo dia ﬁue dejara de existir el fundador del socialis-

R

mo en Espaia, Pablo Iglesias, supimos la mala noticia de que un «chauffeur» habia sido
asesinado en la carretera, cuando iba cumpliendo con su deber.

Nos informamos en la Direccién de Seguridad y se nos confirmé la noticia. Esta corri6 por
todo Madrid como reguero de polvora. Y a medida que se sabia el hecho, y la Prensa daba de-
talles del crimen infame, la indignacién aumentaba en todas las gentes, y, sobre todo, en los
«chauffeurs», que protestaban, indignados, por el hecho criminal. Centenares de «chauffeurs»
acudian a las Secretarias de «La Uni6n» y «La Velocidad» a informarse de lo que las Directi-
vas habian pensado sobre este asunto, y todos los companeros manifestaban ostensiblemente
su indignacién de protesta y su deseo de que el caddver del infortunado companero fuera tras-
ladado a Madrid.

La efervescencia entre los «chauffeurs» era enorme, y la indignacién llegé al paroxismo
cuando se supo que el movil del crimen era tan idiota.como abburdo y que el criminal (con
cuyo nombre no queremos manchar nuestras columnas) era un muchacho degenerado de diez
y siete afios..

Las Dlrectlvas de «La Uni6n» y «La Velocidad» se hacen solidarias de los deseos de todos
los «chauffeurs» de Madrid y acuerdan enviar una nota a la Prensa.

Protesta de las Sociedades
de Conductores.

En todos los periddicos dél dia 1o se publicaba la siguiente nota:

«Con motivo del asesinato del «chauffeur» Nicolds Bernardo Garcia, cometido en la carre-
tera de La Corufa, y dada la efervescencia que este hecho inusitado ha causado entre los
«chauffeurs» madrilefios, las Directivas de «La Velocidad» y de «La Union», reunidas, han
acordado consignar su mds enérgica protesta contra-este caso criminoso, y a tal efecto estu-
vieron en la Direccion General de Seguridad los presidenies y los secretarios, respectivamen-
te, de ambas entidades.

Es intolerable que estos hechos se repitan con tanta frecuencia, y sin perjuicio de buscar
algin medio que evite sean victima de las salvajadas los «chauffeu:bw rogamos a todos los
conductores tengan la suficiente serenidad en estos momentos, y procuren, antes de salir de
viaje, identificar la personalidad de aquellos viajeros que pudleran infundir sospecha.

También han acordado estas Directivas, reunidas, asistir al entierro de tan infortunado
compaifiero, en compaiia del mayor niiiero de asociados.

Por «La Velocidad» y «La Unién», Angel Martin y Manuel Gonzdlez.»

Las Directivas se trasladan a El
Escorial y gestionan el traslado
del cadaver a Madrld.

Manuel Gonzélez y Angel Martin estuvieron los dias 11 y 12 de diciembre en El Escorial
y Galapagar, en compania de Victor Bernardo, hermano del infortunado companero Nicolés,
y después de no pocas dificultades, consiguieron autorizacion para el traslado a Madrid del
caddver de nuestro querido amigo Nicolds. Tenemos que advertir gue, por parte del sefiorjuez
de Instruccién de El Escorial y el juez municipal de Galapagar y. secretarios respectivos, die-
ron todo género de facilidades para el embalsamamiento del caddver, que fué efectuado por
los facultativos de la Sociedad hermana de Socorros Mutuos «La Unién Espanola», sefiores
doctores Rafael Terol y Tomds M. Luque, a quienes agradecemos el celo y diligencia que de-
mostraron en su delicadisima mision. /

-
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Una nota de emocién.

La dieron, en grado sumo, las simpéticas y carinosisimas senoritas del pueblo de Galapagar.
Estas jovenes, con un sentimiento y un altruismo que sélo las mujeres de nuestra clase saben
demostrar, con sus manos divinas, a la vez que rusticas, tejieron primorosamente una magni-
fica corona hecha con flores campestres, tinicas flores que encontraron.

Las vimos, la vispera del entierro, poner todo su amor, en medio de su recogimiento espi-
ritual, en unir hierbas y flores que, como ofrenda al Jjoven huérfano, asesinado alevosamente,
dedicaban unas almas puras, de corazones sencillos y tiernos, en recuerdo y sentimiento hacia
Nicolds, que careciendo de madre, de hermanas y de novia hacian de todo esto.

[Ls conmovedor este hecho, y nos llené de tanta emocion que no acertamos a transcribir.

Conoézeanlo todos los «chauffeurs» de Madrid Y provincias para que, siempre que puedan,
manifiesten su agradecimiento. l.a dedicatoria de la corona de las muchachas decia simple-
mente este poema: «Las muchachas de Galapagar, a Nicolds, que no tiene madre...»

Y los nombres de las seficritas que confeccionaron la corona son:

Teodora de Castro, Manuela Calvo, Lorenza Greceiano, Benita Polin, Serapia Escohotado,
Evarista Estévez, Enriqueta Zamorano, Remedios Ojes, Maria Zamorano, Juana Castro, Valen-
tina Martinez, Consuelo Zamorano, Maria Miguel, Dolores Alonso, Ana Greciano, Benita Gre-
ciano, Marcelina de la Cruz, Juliana Calvo, Josefa Greciano, Anastasia de Castro, Trinidad Al-
berquilla, Julia Rubio, Margarita Greciano v Maria Escohotado.

iLoor a estas sefioritas, a quienes recordaremos eternamente agradecidos!

GALAPAGAR.—Las sefioritas del pueblo de Galapagar con la corona que confeccionarcn y ofrecieron en hcmernaje al
infortunado €chauffeurs Nicolds Bernardo, vilmente asesinado. (Foro A. MaRTIN).
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El entierro de Nicolds.—En Ga-_
lapagar.

El entierro del infortunado companero Nicolds Bernardo se efectu6é en Madrid el dia 12 del
pasado diciembre, pero tuvo como presagio otro hecho sentimental y altruista efectuado por
el pueblo de Galapagar. Todo el pueblo en masa, incluido el colegio de nifios, que ostentaban
una palma; las mujeres todas, el sacerdote y las autoridades acompanaren en compacto grupo
al caddver de Nicolds, trasladado a hombros por los jovenes del pueblo desde el depésito que
se le hiciera la autopsia hasta la camioneta que en la carretera esperaba...

En médio de nuestra pena nos confortaba el dnimo ante el acto qué plesenclébamos que
nos confirmaba en nuestra creencia de que hay confraternidad humana en la tierra..

|Gracias y nuesiro agradecimiento mds expresivo al simpatico pueblo de Galapagar!

La llegada a Madrid.—El entie-
. rro constituye una emocionante
-manifestacion.

Después de recorrer los kilémetros que separan Madrid de Galapagar con la camioneta que
conducia el caddver de Nicolas, seguida por dos automéviles en los que venian los hermanos
del finado, los médicos sefiores Luque, Terol, otro doctor que no recordamos su nombre,
Anpgel Martin y Manuel Gonzadlez, llegan a poce después de las tres de la tarde a la plazoleta
quie existe frente a la estacion del Norte.

Esperaban alli otro hermano de la victima de este crimen, las Juntas directivas de las So-
ciedades «La Unién» y «La Velocidad», y gran niimero de socios de ellas y de compafieros
del difunto. Seguramente se elevaba a cinco mil el nimero de personas congregadas alli para
asistir a la conduccion del caddver.

El féretro fué colocado en un coche [tinebre tnado por cuatro caballos, y en el coche se
' pusieron varias coronas, una de ellas dedicada por los «chauffeurs» de la avenida de Pi y
Margall y otra por el patrono don José Lameyer. El téretro fué envuelto en las banderas de «La
Union» y «La Velocidad».

Inmediatamente se organizo la comitiva fiinebre, presidida por el hermano del «chauffeur»
asesinado, Victor Bernardo Garcia, y las Juntas directivas de «La Unién» y «La Velocidad».

La comitiva se dirigié por la cuesta de San Vicente a la plaza de Espaiia, y al llegar a la
calle de Ventura Rodriguez y cruzarse con un automévil se produjo un pequeno incidente,
porgue algunos de los que asistian al entierro censuraron al conductor de este automévil por
no sumarse al duelo,

Por los bulevares continud el enfierro hasta la glorieta de Santa Barbara, y al llegar a la
calle de Ayala, que era el itinerario marcado, se rogé al jefe de Policia que permitiera, por el
mal estado del piso, cambiar el trayecto a seguir, y €l cortejo marché por las calles de Goya v
Serrano. En esta tltima se produju otro incidente con un conductor de automévil, y por causa
igual al anterior.

En la plaza de Manuel Becerra se despidié el duelo, y el compafiero Gonzdlez subidse al
cochie finebre y desde alli hablé breves palabras, en l_ab que excité a los concurrentes a reti-
rarse sin alterar el orden, dando pruebas de sensatez y cordura, dejando a la gestion de las
Sociedades buscar los medios de evitar estos hechos criminosos.

También les invitd a que asistieran al dia siguiente al entierro de Pablo Iglesias, que fué
maestro y padre de todos los obreros.

Las Directivas, familia de Nicolds y muchos compafieros continuaron hasta el cementerio
del Este, donde se did tierra a nugstro llorado amigo.

Una suscripcion.

Las Sociedades de «La Union» y «La Velocidad» han costeado los gastos del traslado y
entierro del caddver del infortunado Nicolds Bernardo. Pero con objeto de que la caja social
no sufra un quebranto economico innecesario, y haciéndonos eco de una inmensa mayoria de
companeros, se ha abierto una suscnpcmn voluntaria para sufragar los gastos ocasionados por
los motivos ya dichos. A la suscripeion han eooperado generosamente varios sefiores, entre los
que tenemos que mencionar ESpemaimente al diestro Alfredo Gallego Morato, que a mds de
servir de valiosa ayuda a nuestros compaineros de Directivas en Galapagar, ha donado con
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dicho fin 5o pesetas. También ha contribuido con 300 pesetas el que fué patrono del compa-
fiero Nicolds y otros varios que por la lista que iremos publicando podrdn apreciar nuestros

lectores.

Por solidaridad, por companerismo y por sentimiento debemos todos contribuir con nues-

tro 6volo a la suscripeion.

Las listas estdn en las Secretarias de ambas Sociedades.

{Hay que ser cautos!

Por sentido comun, por deber, por instinto mismo de conservaciéon, ningtn «chauffeur»
debe salir por carretera de noche sin antes cerciorarse de quiénes son los viajeros que llevan

en el carruaje.

En cada caso de dud4, de sospecha, todo conductor puede y debe identificar la personali-

dad de los viajeros...

Cuantos conductores de automéviles deseen llevar ayudantes de noche, siempre que éstos
sean personas formales, pueden hacerlo sin temor a ningtin inconveniente.”
Tenemos que poner los medios de evitar tan vergonzosos crimenes, cooperando todos,
pero méas que nadie los «chauffeurs», procurando tener perspicacia, sentido y fina comprension.
{Hay que ser cautos! [Los «chauffeurs» no deben caer en burdas celadas!
*{Que sirva de ejemplo para obrar en lo futuro lo acaecido al infortunado amigo Nicolds!...

TALLERES IBANEZ

Acumutadores - Dinamos - Blagnetos

Perfecciony garantia de toda clase de trabajos de electricidad
PONZANO,

12.—Teléfono 2753 J.

oocccomoc:oc:c:c:>oooooaooooooooooooocooo@ 0

189231925

AL salir el primer namero de TRANSPORTE,
. 6rgano portavoz de los trabajadores con-
gregados en la Sociedad «l.a Unién General
de Obreros del Transporte Urbano de Madrid
y Limitrofes», no cumpliriamos.con un deber
de justicia al no ofrendar este fausto suceso a
aquellos viejos luchadores que el afio 1893
fundaron la entidad «El Arte de Guiar», ver-
dadero punto de partida de la potente organi-
zacion que hoy avanza a sostener enhiesta la
idea social tan bravamente defendida por
aquellos compaiieros cocheros. Dias de gloria
esperan a la «Unién General», y éste serd el
fruto de la semilla que con tanto ardor y de-
nuedo, y a costa de tantas vicisitudes, sembra-
ron nuestros viejos lichadores. jSatisfechos
pueden estar de su obra los abuelos que hoy
sustentan bajo el peso de los anos la repre-

sentacion de aquellos inolvidables camaradas!
Hermosa corona de laurel la que se labraron
estos bravos defensores del ideal. Con orgullo
la pueden ostentar, y nosotros, los jovenes,
rindiendo a nuestros educadores y a la ideo-
logia que nos ensefnaron el debido honor, se-
guiremos sus lecciones, trabajando con el
mismo anhelo que ellos lo hicieron, ofrecien-
do nuestras vidas al mds grande de los idea-
les. /A guién, con mads derecho, se le puede
dar la gloria de este hecho social? |jA ellos!!,
que con su férrea voluntad pusieron el primer
eslabon de la cadena para hacer una organi-
zacion que, bien cuidada y saneada, podra
ser, con el cardcter que hoy ostenta, punto
bdsico de reivindicaciones proletarias.

Con carifio recordardn el hecho de que al
afo siguiente de denominarse «Union de Co-

. cheros de Madrid», en lucha franca y noble

con la clase patronal, obtuvieron su bautismo
de fuego en lides societarias. En los afios si-
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guientes siguieron las luchas con gran inten-
sidad, y amolddndose al medio ambiente en
que se desenvolvia el pais, evolucionan, no
descuidan el estudio, y comprendiendo el
verdadero sentir de la lucha de clases que Ja
organizacion cobija en si, llegaron &l afio 1919.
No es imposible, ni siquiera dificil, determinar
el porqué de en este-afio iniciarse la escision
que hemos lamentado en estos seis afios.
¢Falta de amor social? jjNuncal! Al contrario,
un mayor anbelo de razonar la justicia nos ha
llevado a todos, pues ya esta fecha nos alcan-
za a los jovenes a sostener una quimera, y no
0s extranard lo llame quimera, porque la gente
Jjoven que el Progreso incorporé a esta indus-
tria ha venido siguiendo inspiraciones de las
cuales estaba libre de culpa, pero reconocien-
do que el bien comtn era la perfeccion de la
entidad al reunir la mayor sumade perfeccio-
nes en el conjunto de sus individuos. Cuanto
mejor se hallase ~distribuida esta suma en el
total de sus miembros, ésta seria mas perfecta
¥, por consiguiente, buscdbamos la perfeccion
- de los individuos que las componijan por
crerlo mds moral, pues bien se ha visto que,
ideol6gicamente, nada nos separaba. No de-
bemos de tratar de ver ahora mds que el he-
cho consumado, como si se tratase del familiar
- que, merced a los murmullos de la calle, rom-
pe sus relaciones familiares y un dia feliz en-
tra en la casa en brazos de sus propios, reali-
zdndose el suefio que con tanto anhelo afio-
raba. :

Y a nosotros, los que creimos légicamente
que la base de las organizaciones es la moral
de sus individuos, y sin pararnos. en pensar
por nuestros propios medios cambiamos la
cuestion, de moral que era, en un semillero
de discordias personales al dejarnos guiar por
el pensamiento ajeno, no nos volvamos a
acordar de ello, sigamos sin ambages ni ro-
deos el camino emprendido, sirvanos de pro-
vechosa leccién lo ocurrido, y al ofrendar
este articulo y la salida del nuevo 6rgano a
los viejos camaradas que tenemos la suerte
que convivan con nosotros, lo hagamos dan-
do dos vivas: [Viva la «Unién General de
Trabajadores»!! jjViva «La Unién de Obreros
del Transportes!!

Por la Junta directiva de «La Unién»,

Manuver. GoNzALEZ.
- . Enero rg26.

———— e VY
En la Secretaria.ndmero 20 de la Casa del Pueblo
se realizan los trabajos de oficina para acoplar y
rehacer libros, fichas, cartillas, etc., que han de

ser el armazén para el buen funcionamiento de la
Unién General de Obreros del Transporte.

TRANSPORTE

NUESTRA PORTADA

El dibujo que adorna nuestra portada es
debido al inconfundible ldpiz del artista sefior
Ribas.

Sencilla, artistica y valiente es la obra de
tan notable dibujante. No cabe mayor fuerza
de movimiento y de expresién en la figura y
la rueda que simbolizan el transporte .

Ha sido un acierto del sefior Ribas, a quien
damos las mds expresivas gracias.

MUY IMPORTANTE
A LOS ASOC[ADOS

A LOS ANUNCIANTES
A LOS LECTORES

En este mes de enero La Velocidad,
convertida en «Seccién de Traccién
Mecédnica de la U. G. O. T.», traslada
su domicilio a Piamonte, 2, Casa del
Lueblo, Secretaria 17. - Geléfono
27 -83 M. : '

Telegramas cartas de pésame

HAN sido innumerables las cartas y telefo-
nemas recibidos ddndonos el pésame
por la muerte de nuestro infortunado conso-
cio Nicolds, a la vez que protestas contra el
escandaloso y repugnante crimen de que fué
victima. s {4

Todas las Sociedades de «chauffeurs». de
provincias, entre las que se destacan «l.a Ve-
locidad», Sociedad de <¢chauffeurs» de La
Linea; «La Instructivas, de Valencia y Ali-
cante; la Federacion de Alquiladores de Bar-
celona; Sociedad de «Chauffeurs» de Bilbao;
Montepios de «Chauffeurs» de Barcelona, Va-
lencia y otros; las Sociedades «La Velocidad»,
de Toledo; «La Unién», de Avila; «<El Auto-
moévil», de Segovia»; «Unién Automoyilista»,
de Guadalajara, y otras muchas entidades
hermanas y companeros, a quienes agradece-
mos sus sentimientos fraternales y enviamos
las més expresivas gracias.
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conductor recomendado por «La Unién de Obreros del Transporte», y, ademds, gran
conocedor de Madrid. _

El millonario inglés miré de alto a bajo al recién presentado y despidié al maitre d'hotel.

Una vez solos los dos, indic6é una silla a nuestro compafiero, a quien llamaremos Fabidn
Alcald, y sentados ambos, el inglés tomé la palaba en casi correcto castellano:

—Tengo verdadero deseo y gusto grande por conocer Madrid con todo detalle, y por eso
aprendi en Londres a hablar espanol. He l]egado ayer y mandé buscar un «chauffem» tanto
para llevar el automovil, como para ensenar toda la c1udad, por lo cual debia ser gran cono-
cedor de ella. Pagarée blen mas quiero seguridad de acierto y de que no me sucederd como en
Paris, que un «chau[feur» me dijo... no sé como llaman ustedes a las mentiras graciosas que
demuestran gran imaginacion. ¥

Fabidn, que no tenia pelo de tonto, acudi6 en seguida para resolver la duda del inglés.

—Quena decir el sefior que el «chauffeur» pa::slen le coloc6é «camelos», como por aqui
llamamos a esa clase de mentiras.

—Camelos? Si, eso es, camelos. Me dijo que una estatua de cierta plaza era de Santa Ger-
trudis y luego supe que era de Juana de Arco. Que los apaches eran numerosos y terribles, y
no vi un solo apache para un remedio; y asi otras muchas cosas.

—Yo no contaré a usted camelos; he leido a Répide, Hilario Pefiasco, Amador de los Rios
y Mesonero Romanos, y conozco la historia pasada de Madrid con bastantes detalles; en cuan-
to al presente, puedo servir mejor que la mds completa guia. Puede preguntarme el sefior lo
- que guste y pronto verd que no miento; advirtiéndole que recojo el ofrecimiento de pagar
bien, pues realmente.lo merece el doble oficio que voy a desempenar

—;iMuy contentol —respondié el inglés—. Probar ahora mismo; porque para nosotrcs, los
ingleses, el tiempo es oro, y como lei algunos libros de Madrid, poseo varios datos que me
mostrardn el saber de usted. Veamos, gpuede referirme cémo se fundo esta poblacion?

—Si, sefior, en seguida; pero no mas que en lineas generales, por no ser extenso.

Encendmmn unos pitillos, v en aquelld habitacion del hotel elegante donde llegaban,
amortiguados, los ruidas de la calle, asi hablé Fabidn:

—Hay que desechar, por mvero-‘-nm} la opinion de que Madrid se fundé por los griegos,
aunque lo hayan dicho ingenios tan clatos como el de Lopez de Hoyos, muestro de Cervan-
tes; puede admitirse, con menos reservas, que la ciudad la fundaran los romanos, por los mu-
chos vestigios qne de dicha época se hallaron en los alrededores de la corte; pero tampoco
esta hipotesis se puede sostener fundadamente, porque lo inico cierto que se sabe es que Ma-
drid existia en el siglo x, poco antes-de que el Cid Campeador recorriese los caminos de Cas-
tilla, basdndose esta certeza en que en esta época, Don Ramiro 1 de Leén Ja cnnqmsté a los
moros. Ya sabe el sefior que, por aquellos tiempos, Espafia estaba dividida en pequenos Esta-
dos, uno de los cuales era el nombrado de Ledn. Lo mds légico es que fuese musulmana su
fundacién, y que la villa tuviese su ntcleo en alguna fortaleza o castillo que los moros levan-
taron en donde hoy se ve el Palacio Real, para defender las dos carreteras que desde aquella
altura se dominan, y que luego, a la sombra y amparo de la fortaleza, fuera forméndose la po-
blacién en sus alrededores. Por eso Madrid carece de edificios y monumentos histéricos y cu-
riosos, como sucede, por ejemplo, con To}edo, porque, ademds de no contar la corte arriba de
diez srglos de antigiiedad, Madrid no empez0 a tener importancia hasta el reinado de Felipe II.
En 1329 se reunieron aqui las primeras Cortes; en 1346 se formé el primer Ayuntamiento,
con doce regidores, y nada digno de mencionar sucedié en muchos anos, hasta que en la gue-
rra de las Comunidades, Madrid hizo un buen papel entre los defensores de la libertad...

Mtsmn, aqui traigo el guia que el sefior tuvo a bien encargarme ayer; es un excelente
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—(Brava guerral—interrumpié mister Blay—. Toda simpatia merecen aquellos valientes y
€s penoso que sucumbieran sin lograr su fin. :

—Asi ocurre muchas veces en la vida, sefior, que no siempre triunfa el que m4s razén tie-
ne. En tiempo de los Reyes Catélicos, la poblacién rompi6 sus muros por muchos sitios y se
desparramo por las afueras, hasta que en 1561 Felipe II fijé aqui su Corte, quizd por haberse
curado ¢l y su padre, el emperador Carlos V, de ciertas pertinaces fiebres que padecieron. En
1601, Felipe III, inspirado por su favorito, el duque de Lerma, trasladé la corte a Valladolid;
pero a los cinco anos la trajo aqui de nuevo, y ya definitivamente, tal vez acuciado por la ofer-
ta de tres millones de reales que le hizo el Ayuntamiento. Fué luego Madrid, durante todo el
siglo xvir, centro de continuas fiestas, que con cualquier motivo se inventaban por los adula-
dores cortesanos y favoritos, olvidando las verdaderas necesidades de la poblacién, que se te-
nian abandonadas, hasta llegar a Ia locura de Felipe IV de cercar la poblacién con una tapia
para que no le sisaran sus alcabalas o derechos. Después, durante la dinastia de los Borbones,
Madrid empezé a mejorar: empedrado, alumbrado, ensanche y ornato de sus calles se lleva-
ron a término, a diferencia de lo que sucedia con la dinastia anterior, mereciendo, sobre todo,
especial mencién Carlos III, que poblé Madrid de edificios y monumentos. muchos de los cua-
les subsisten, y que podremos ver si mister se decide a que paseemos juntos. Y, por ultimo,
ya muy recientemente, de cincuenta anos acd, vemos cambiado por completo el aspecto de
Madrid, que hoy se parece a cualquiera gran capital europea, con sus grandes avenidas, sus
parques, sus barrios aristocraticos, sus hermosos teatros y hasta con su flamante Metropolita-
no, que nada tiene que envidiar a cualquiera otro. ] :

Mister Blay, que oia atentamente, quedé un buen espacio mirando a Fabidn, vy des-
pués dijo:

—Me felicito por encontrar un hombre como usted, que me parece muy versado en lo que
yo deseo; pero... ¢qué me dice usted de lo canizo de Madrid?

—¢Lo canizo?... De seguro, mister, estd equivocado. Cafiizo es una trama de canas que se
coloca en los techos planos para luego revestirla de yeso, y supongo que mister se refiere a
lo «castizo», a lo tipico de Madrid.

—Eso es, si; lo tipico, lo que yo quiero decir. _

— Caiiis se suele llainar a los gitanos, y por eso no me extrafia que un extranjero se equi-
voque; pero una cosa son los gitanos y otra lo castizo... Verd el senor cémo puedo expli-
carselo. Siento tener que'empezar por sacarle de su agradable creencia; pero la verdad es que
no existe ese clasicismo madrilefio, porque las verbenas son modernas, no . 4s atrds de cin-
- cuenta anos; la masica de Chueca es eso, de Chueca; pero mucho antes que los «schotiss» se
bailaban en Madrid fandangos y seguidillas, y se cantaban tiranas y jicaras; de la mantilla y
la peineta solamente la primera tiene abolengo, pero prendida al pecho y no suelta, como la
ha propalado nuestro gran Romero de Torres; los pantalones bombachos y el mantén de fleco,
tuvieron una existencia corta, por todo lo cual, comprenders el sefior que no se sabe a punto
fijo lo que es ese clasicismo tan cacareado por el extranjero. |Lo castizo!... Se llaman cldsicos
a los tiempos de Goya, y a los de Figaro y a los de Chueca... ;Quién es capaz de afirmar cudl
es lo castizo? Créame, mister, lo Gnico cldsico, peculiar de Madrid. es el cielo limpio, el sol
alegre, el cardcter acogedor, expansivo y dicharachero de los madrilefios. v la.gracia, la alegria
y la belleza de las madrilefias, cuyo prototipo estd para siempre retratado en la maja de Goya.

Mister Blay se levanté y apreté fuertemente la mano de nuestro compaiiero, a la vez que
decia: ; ] -

.—LEstar yo muy contento con haberle conocido, porque dice la verdad y no camelgos.

—jCamelos, mister! Se dice camelos. Fijese en que jamelgos son los caballos flacos.

Pero el inglés, aunque medio rendido por la simpatia, de Fabidn, pidié la prueba que con-
sideraba mds decisiva., _ :

—Vamos al balcén y expliqueme lo que se ve desde la barandilla,

Salieron ambos al balcén que se abria sobre la Puerta del Sol, encendieron otro cigarrillo
¥ continué Fabidn:

—LEsta famosa plaza que, como mister puede ver. tiene la planta de una semi elipse, no
presenta nada de particular para un extranjero que haya visto la de la Concordia en Paris, o
la de Trafalgar en Londres, o la del Pépulo en Roma. A esta hora del anochecido, muchos
transeuntes, muchas luces... 4

-—Y muchos tranvias en todas direcciones—interrurapio el inglés.

. —Esaes la pesadilla de los «chauffeurs» —contest6 Fabidn—. Varias tentativas inttiles ha
hecho nuestra Sociedad para lograr que se estableciera Ja linea tnica que diese vuelta a la
plaza con salidas a las calles por donde afluven las otras lineas, con lo cual se facilitaria el
trifico... alguna vez llegard; pero, hasta hoy, s6lo hemos ccnseguido que los peatcnies 1o cru-
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cen por donde les venga en ganas, y que los vehiculos, con la excepcién de los tranvias, den
la vuelta, llevando una sola direccion. Pues bien: esta plaza debe su nombre a un pequeno
castillo que los partidarios de Carlos I levantaron alli enfrente, por donde desembocan las ca-
lles Mayor y del Arenal, durante la guerra de las Comunidades, castillo que tenia pintado un
sol en la clave de sa arco principal, la entrada mds oriental que entonces tenia la poblacion.
Aqui, a la izquierda, y hasta en el mismo sitio eri que nes hallamos, estuvo el Hospital del
Buen Suceso, fundado por los Reyes Catolicos, que luego Carlos I destiné a los soldados he-
ridos en la guerra y a los criados de la Casa Real. En uno de sus patios se fusilé a muchos
patriotas la noche del Dos de Mayo de 1808 por las tropas francesas, y, por fin, desapareci6
con la reforma de la plaza, para trasladarse a la calle de la Princesa, donde contintia. Un poco
m4s a la izquierda estuvo el convento de San Felipe el Real, cuyas gradas eran el mentidero
de todos los desocupados de la corte y donde se corrian las mds raras noticias. Ese caseron
de mds a la izquierda, con su torrecilla en que se ven tres esferas de reloj, es el Ministerio de
la Gobernacién, lo que suelen llamar en el extranjero Ministerio del Interior, construido en
1768 para Casa de Correos, y de él dependen las Direcciones generales de Administracién
Local, de Sanidad y de Comunicaciones, si bien ésta tiene su edificio en la plaza de Castelar.
Se reformo esta plaza que vemos en 1856 para quedar como hoy estd, y se la llamo6 por en-
tances el Patio del Duque de Santoia, porque todas estas casas de la derecha hasta la calle
del Arenal eran de dicho procer. Aqui delante, hacia donde vemos esc primer urinario subte-
rraneo, estuvo la célebre fuente llama la Mariblanca, desde 1616 hasta pricipios'del siglo xvii,
en que se trasladd a la plaza de las Descalzas; y mds tarde, después de la reforma, se colocod
en el centro de la plaza otra fuente con alto surtidor, gran pilén central y dos pequenos late-
rales, que hoy se halla en la glorieta de los Cuatro Caminos. Los demds edificios son particu-
lares, comercios, pensiones, cafés, todos ellos instalados con lujo. Allf,’a la derecha; estd el
Centro de Hijos de Madrid, que debiendo ser portavoz de los intereses de los madrilenos, no
pasa de ser un casino mds; un poco mds alld esta instalado «El Hogar Espafiol», Sociedad
bancaria muy conocida en Madrid; alli, a la izquierda, en la casa nimero 6, hay colocada una
plancha de bronce, obra de Benlliure, que recuerda la muerte de Canalejas, y en el Ministerio
de la Gobernacién, una ldpida dedicada por el Ayuntamiento a los héroes del Dos de Mayo
de 1808; y con dedicar una alabanza al sefior Otamendi, ingeniero constructor del Metropoli-
tano, que ha minado con sus galerias el subsuelo de esta plaza, queda terminada la rapida
historia de la Puerta del Sol, la que desde tiempo inmemorial fué centro de la vida de Madrid
y testigo de los acontecimientos de toda clase que a través de los afios se sucedieron en la
corte, siendo digno de tener en cuenta que también. desde hace muchos afios, establecieron
aqui sus industrias esos vendedores que parecen vivir de milagro, puesto que sus mercancias
apenas tienen valor apreciable; pero que, sin embargo, ellas les resuelve la vida.

—Estoy mucho satisfecho con sus conocimientos de - Madrid—dijo el inglés—, y si le con-
viene un sueldo de ciento cincuenta pesetas diarias por llevar el coche y explicarme durante
todo el dia, unas diez horas, cuanto vayamos viendo, puede venir desde manana, a las ocho,
que le espero. \

—Encantado, senor—respondié Fabidn.

Apretén de manos, y nuestro companero salié del Hotel de Paris tan satisfecho de haber
encontrado un buen servicio por partida doble, como contento quedé el inglés con el hallaz-
go de un guia sincero que no le contaria «camelgos».

e ; Eusesio ALVAREZ VICTORIA,

R. DEL BARRIO PEUGEO—%

TALLER DE FORJA Y SOLDADURA .
AUTOMOVILES
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Especialidad en ballestas, reparacion
de ejes y chasis.
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CONFLIC FOIS

Unas bases generales a la industria.

Desde que se hizo el pacto de tusién, y sin duda por ello mismo, han surgido distintos
conflictos, a los que se di6 solucién en la medida que se pudo.

Donde “mds se hace notar el deseo de mejoras es en los companeros que trabajan con
taximetros. Y con objeto de regular la jornada en esta industria y unificar los salarios, es por
lo que las Directivas de ambas Sociedades unidas acordaren someter a la aprobacion de la
Sociedad patronal unas bases de trabajo, con cardcter general, para toda la industria. Las ba-
ses son las siguientes: :

CONTRATO DE TRABAJO

Las Sociedades de Conductores de automéviles y similares de Madrid, «La Velocidad» v
«La Unién», someten a la aprobacién de-la Sociedad de duefios de automéviles-taximetros
de Madrid, y con. cardcter general, las siguientes:

Bases de trabajo.

Primera. Los conductores de automéviles-taximetros de Madrid percibirdn de salario mi-
nimo OCHO PESETAS por dia de trabajo. :

Segunda. La jornada de trabajo serd de DOCE HORAS, de las cuales disfrutaran dos ho-
ras para comer. El conductor que no se persone en el garaje media hora después de la con-
venida con el patrono para la entrada al trabajo, se entiende que renuncia al trabajo en ese
dia y que, por lo tanto, no disfrutard sueldo alguno en dicho dia.

Tercera. En caso de que un conductor tenga necesidad de salir a prestar servicio y per-
noctar fuera dela capital, los gastos de manutencién y hospedaje serdn por cuenta del patro-
no, méds CINCO pesetas de sobresueldo por dia.

Cuarta. Los carruajes serdn c¢ntregados al personal totalmente limpios y en condiciones
de poder prestar servicio. . T,

Quinta. Todo obrero que sea despedido sin causa Justificada, el patrono le abonari el
jornal completo de una semana como indemnizaciéon de despido, como asimismo el obrero.
S€ compromete .a avisar al patrono en caso de tener que dejar la plaza, haciéndolo" con ocho.
dias de anticipacion, '

Sexta. Las fiestas serdn correlativas, no pudiendo ser alteradas, a excepcion de casos ver-
daderamente justificados. Estos dias de descanso no podrén exceder de cuatro al mes, obli-
gdndose el patrono a tener un suplente por cada siete automéviles que presten servicio.

Séptima. Los conductores supernumerrios disfrutarén de las mismas condiciones de tra-
bajo y salario que los conductores que se hallen en plaza. Los uniformes e impermeables se-
rdn por cuenta del patrono. : -

Octava. Los lava-coches percibirdn de salario OCHO PESETAS por dia de trabajo, no.
pudiendo lavar mds de cinco coches con este salario, y en caso de ser mayor el nimero de
éstos, el patrono queda obligado a abonar UNA PESETA CINCUENTA CENTIMOS por cada
coche que exceda de los ya citados. _

Novena. El patrono se obliga, con arreglo a la Ley, a inscribit al personal a su servicio
en el Retiro Obrero. : ' :

Décima. En caso de enfermedad de cualquiera de sus obreros, debidamente justificada,
éstos percibirdn medio salario, que empezard a regir desde el cuarto dia de enfermedad y
siempre que ésta no exceda de treinta dias.

Undécima. Las diferencias que surjan entre el personal y el patrono serdn resueltas ami-
gablemente entre las representaciones de Ja Organizacién Obrera y la representacion de la So-
ciedad Patronal. Estas bases de trabajo empezardn a regir desde el dia 1.° de enero de 1926,

Y para que asi conste, firmamos el presente CONTRATO DE TRABAJO en Madrid, a . . de
diciembre de 19235,

POR «LA VELOCIDAD», POR «LA UNION»,
ANGEL MARTIN Y MARTIN MANUEL GONZALEZ

La Sociedad patronal se ha reunido el dia 23 del pasado diciembre en Junta general, y no
habiendo quedado de acuerdo, convinieron reunirse en asamblea a la mayor brevedad, para
seguir tratando sobre las bases presentadas.
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NOTAS D

1]

Granada: Patio de los leones del palacio de la Alhambra.

.SUF.F{AN los extranjeros, sobre todo aquellos
J que viven entre las brumas de los paises
tnordicos, en no esperar que les Hegue la muer-
de sin'haber visitado Espaiia, «<El bello pais
juonde florece el naranjo». Suefian con Anda-
elcia, y suefian, mds que nada, con respirar
perfume de los jardines de.la Alhambra.

Son - justificados estos nostdlgicos deseos,
que todos los espafioles debiéramos sentir,
porque la Alhambra retine a su belleza, a su
soberana belleza intrinseca, una representa-
cién extrinseca, no menos interesante en la
Historia del mundo.

'Si visitamos la Alhambra y nos dejamos
llevar en las doradas alas de nuestra fantasia,
si somos enamorados de la belleza, nos vere-
mos arrebatados a los tiempos legendarios en
que los musulmanes daban vida a estos fas-
tuosos salones, y las mujeres de ojos de fue-
go, esclavas de los harenes, suspiraban, al pa-
sear estos perfumados jardines, por los gallar-
dos caballeros cristianos.

Admiraremos esta arquitectura, frdgil al pa-

recer, a la manera con que nos parece fragil
el tallo de la magnolia para sostener tan opu-
lenta ctipula, pero tan ponderada y duena del
equilibrio, que ha podido levantar esta mara-
villa de la Alhambra, capaz de resisti1 el paso
devastador de los siglos; podremos admirar-
nos al reflexionar como estas columnas, es-
beltas cual talles de nifias, guardan en sus me-
dulas el secreto de la fuerza, y mientras pare-
ce que el mds leve soplo las hundird en el
polvo, han resistido, graciosas, durante cien-
tos de afios, la pesadumbre del edificio; con-
templaremos con asombro estos muros, cua-
jados de finisimas labores caladas, como en-
cajes tejidos por dedos de virgenes, que, sin
embargo de su delicadeza, han soportado, in-
célumes, el empuje de los aquilones, tiempos
y tiempos; nos extasiaremos en los roméanti-
cos jardines, dignos de los cuentos de las ha-
das, con estas fuentes caprichosas, en que los
surtidores quebrados por los rayos del sol,
semejan una lluvia de gemas preciosas; con
estos vastos salones, enlosados de niveo mér-
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mol...; todo el conjunto de jardines, patios y
edificios que se llama la Alhambra, nos ha-
blard claramente del alto concepto que de la
belleza tenian los musulmanes espanoles.

Y si luego de embriagarnos con la suma de
tantas perfecciones pensamos en lo que fué
del pueblo que los levantd, recordaremos,
quiza con pena, que se borrd para siempre de
la faz del mundo.

De aquella soberbia raza que durante sete-
cientos anos sembré en Espafa sus costum-
bres, sus leyes, sus ciencias, y su espiritu ga-
lante y caballeresco, no resta nada, nada...

Investigad entre los bereberes, entre los ar-
gelinos, entre los dsperos rifefios y aun entre
los mismos turcos, de més alta cultura, y ve-
réis que no queda huella de aquel pueblo que
hizo de Cérdoba el emporio del saber, y de
Granada el centro de la voluptuosidad.

Poderosos sultanes, apuestos caballeros,

bellas huries, altisimos poetas, esforzados
guerreros, sabios profundos... todos pasaron
a la nada, sin dejar tras de si mds que el re-
cuerdo,

Ya pueden las familias nobles de Fez guar-
dar, cuidadosas, las llaves de los palacios que
sus antepasados poseyeron en Cordoba, en
Sevilla 0 en Granada; pueden guardarlas con
la esperanza de volver a ellos algtin dia; nun-
ca se cumplird su suefo. :

La lucha de siete siglos entre las severas
catedrales géticas y los amables alcdzares mo-
riscos terminé con la victoria rotunda y defi-
nitiva de las primeras, en aquel punto mismo
en que Boabdil, el indigno sucesor de los po-
derosos Abderramanes, entregé a los Reyes
Catélicos las llaves de Granada, la bella, y se
retiré a llorar Ja ruina de su imperio, a llorar
como lloran todos los débiles.
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Michelin, Goodyear, Dunlop, Bergougnan,
Hutchiuson, Goodrich, elc.

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Reparaciones vulcanizadas de cdmaras y cubiertas

ammmmm S . VIV ER  mmmmmm

Teléfono S. 881,

‘Goya. 65 moderno.
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Nuevos tipos: 7 caballos, 12 caba-
llos, 2,5 litros, 4 litros. Gran lujo.
Torpedo, Sedan, Landolet, Li-
musini. Cuatro velocidades, fre-

nos en las cuatro ruedas.

00000000

BUGATTI

Los coches mas seguros para
hacer velocidad o ir despacio.
4 cilindros, 1,5 litros. ;

Scilindr_ds, 2 litros.
2 litros, carreras «Grand Prix».

80000000

AUTOMOVIL SALON

AricaLi 81

La encuesta sobre la produceian

La.clase obrera de todos los paises ha se-
guido con interés creciente la obra reali-
zada por la Oficina Internacional del Trabajo,
para confeccionar la encuesta sobre la produc-
cion, que comenzd el ano 1920 y que acaba
de terminarse ahora. Puede decirse que este
trabajo refleja, con toda exactitud, el estado
del mundo en una de sus épocas mds tras-
cendentales, en aquella en que comienza un
nuevo periodo de la Historia universal.

Tiene para los obreros, pues, un gran inte-
1és conocer, si no la obra completa, por lo
menos las conclusiones de la misma, que pu-
blica integramente «Informaciones Sociales»,
en su niumero correspondiente al mes de no-
viembre. Aparte de explicar las causas que
determinaron la realizacién de la encuesta,
las conclusiones se dividen en fres partes, a
saber: los hechos, la explicacion de los he-
chos y la accion contra la ciisis.

Aparte de esta interesante informacién, la
revista publica una estadistica sobre los pre-
cios y el coste de la vida de los diversos pai-
<es, y amplias noticias sobre el movimiento
obrero internacional.
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Nuestra Internacional.

LA Velocidad» pertenecia, desde hace cin-
co anos, a la Federacién Internacional de
Obreros del Transporte. Desde el 1.° de este
mes causa baja «La Velocidad» como tal en-
tidad, y con el aumento natural de asociados,
ingresa «La Unién General de Obreros del
Transporte de Madrid». Las tltimas noticias
recibidas de nuestra Internacional son las si-
guientes: |

Durante los tltimos dias de noviembre se
ha verificado en Amsterdam la sesion trimes-
tral del Comité Ejecutivo de la Federacion In-
ternacional del Transporte. Estaban presentes
los compaiieros Cramp, Doring, Bidegaray,
Lindley, Bratschi, Brautigam, Molimaker y los
dos secretarios.

Después de amplio debate ha sido aproba-
da, por unanimidad, la gestion de la Secreta-
ria durante los ultimos cuatro meses.

Se ha tomado un acuerdo favorable a las
solicitudes de ingreso en la Unién Britdnica
de Marineros y Fogoneros y a la Federacion
Obrera de Tenerife (obreros del transporte,
marinos y fogoneros). : 3

Se acuerda, adems4s, que el Congreso gene-
ral de la Federacion Internacional del Trans-
porte se celebre en Paris en el ano proximo.

En cuanto a la demanda de colaboracion

solicitada por la Asociacion Internacional de
Oficiales de la Marina mercante, se toma un:
acuerdo favorable, en principio, ya que co-
rresponde a la Comisién consulliva de la Sec-
ci6n de Marinos el resolver el asunto en defi-
nitiva.
También, en principio, se acepta la partici-
pacion de la Internacional del Transporte err
‘la Conferencia sindical de los paises balcdni-
cos, convocada por la Federacién Sinaical In-
ternacional para el mes de marzo proximo,
probablemente en Sofia.

Hubo amplia deliberacién en relacion con
las medidas tomadas contra el movimiento:
obrero por el Gobierno fascista italiano. Se
acord6 conceder toda la ayuda posible a los.
camaradas italianos, y ver la manera de rea-
lizar, de acuerdo con la Internacional Sindi-
cal, una accién comun del proletariado con-
tra los peligros del fascismo.

Por ultimo, el Comité Ejecutivo nombrd ak
camarada Sardelli, miembro del Consejo Ge-
neral, como secretario y dirigente de la Sec-
cién de Agentes de tranvias de todos los pai-
ses afiliados a la Internacional del Transpor-
te. De la importancia que para nosotros tiene:
la Internacional, de los fines que persigue ¥
la labor que realiza, nos ocuparemos en nu-
meros Sucesivos.

quinaria.
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R. RIVERO Y COMPANIA

Almirante H. Pinzén, .—HUELV A

Unicos fabricantes en Espafia de las Balitas Patentadas nimero
de algodones de limpieza, blancos y de color, de 1, 2 y 5 kilos.
De venta: En los principales Garages, Ferreterias y almacenes de ma-

Depdsito en Madrid de estas Balitas Patentadas. Agente don Luis Jubindo.

Gaztambide, 29, 2.°—Teléfono, 22-95 J,

{Mecanicos y Chauffeurs, pedid estas Balitas y oblendrdn ademds de
eficacia, comodidad, rendimiento y conomia, otras veniajas.!
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Bl agente del trdfico madrilefio
t ¥ su porra.

TRANSPORTE

Facetas del tréfico.

E] trafico es un problema que afecta a todo
el mundo.

Los conductores de automéviles y los demds conductores de
carruajes, desde las distintas organizaciones adonde hemos
pertenecido, nos hemos ocupado insistentemente del problema
de la circulacion callejera. Nuestros lectores, que en su mayoria
lo han sido de la revista «La Velocidad», saben con cuanta
constancia y bajo distintos aspectos hemos tratado el problema
con el mismo titulo que antecede a estas lineas. Es a los con-
ductores a quienes més afecta la organizacién del trafico, por-
que son los que mds soportan sus inconveniencias.

En todos los paises, y sobre todo en aquellas capitales mds
importantes de Europa y América, se preocupan en grado sumo
de dar soluciones para el descongestionamiento de carruajes,
que cada vez aumentan en mayor numero,

Los accidentes son imposible de evitarlos en su totalidad.

Todo progreso ocasiona fatalmente victiinas. Nuestra obli-
gacion es el procurar disminuir el nimero de éstas en todo lo
més posible. A ello tienden todas las reformas que sobre el tré-
fico se van progresivamente instituyendo en las m4s importan-
tes capitales del mundo. Quienes dan ejemplo de preocuparse

«de la organizacion del trdfico son las autoridades que lo regentan en Paris, Londres, Berlin,
Nueva York, Viena y... Madrid, que en esto va incorpordndose al «concierto» del mundo

civilizado...

Para demostrar como preocupa este problema en el mundo entero, publicamos en este nu-

/LA CIRCULACION EN LONDRES.— Una de las avenidas m4s céntricas («Strands) de Ja capital de Inglaterra, per
donde circulan millares de carruajes sin interrupesién.
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mero varias fotografias que lo atestiguan,.y por si ellas sirvieran, ademas de la informacién a
que estamos obligados, para procurar todos, cumpliendo con nuestro deber, ayudar a perfec-
cionar la labor de organizacién con muy buenosauspicios comenzada en Madrid.

Son distintos y muy varios los aspectos del problema, los cuales iremos tratando en nu-
meros sucesivos, aun a trueque de que se nos tilde de machacones, arreciando en nuestra cri-
tica severa principalmente contra conductores que no cumplan, contra Jas autoridades que
abusen y contra la ignorancia de guardias y peatones, predispuestos, sistemdticamente, contra
quienes, para ganarse el sustento, tienen que soportar todo género de insultos y vejaciones.

Tenemos que defender la clase, pero también estamos obligados con nuestros actos hono-
rables a dignificarla.

LO QUE SE VE EN
PARIS EN CUESTION
CIRCULATORIA

En la plaza de la épera.
. los. ciudadanos franceses
saben imitar a los espa-
fioles cuando ambulan por
la Puerta del Sol.

PARIS. — Avenida
del Bosgque de Bo-
lonia en un mo-
mento en que la
afluencia es tan
enorme, que aqui
ni uno solo de los
viandantes osard
invadir la calzada.

Pedimos los conductores.

Intervencién técnica por parte de la Sociedad de Conductores en los exdmenes para la ad-
quisicion de los carnets.

— Ordenar a los guardias del trdfico que requieran a los conductores en todos los mo-
mentos que se pueda para que, apercibidos éstos, sepan en la falta que incurren y procuren
corregirse. :

— Cierre total de las llamadas Escuelas de «chauffeurs» que no reinan las condiciones que
marca la Ley para ensenar debidamente a los alumnos, en que éstos adquieran la aptitud su-
ficiente para que no sean un peligro en la calle.

— Que, previo estudio necesario y con el consejo de personas técnicas, se promulgue una
ley especial o decreto, como tantos otros hay vigentes, que regulen las condiciones penales
de los accidentes de automoviles. :

— Que los agentes de trafico o guardias de carruajes sean personas capacitadas para la
misién que han de cumplir, ya que tienen que conocer en dénde existe la falta y en qué con-
siste la organizacién del trafico que se'trata de establecer.
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. T i
— Que en los accidentes causados por los conductores sea un atenuante para estos si el
hecho se ha ocasionado en los sitios no marcados para el cruce de las personas.
— Supresion del tanto por ciento que perciben los guardias por las multas que imponen,
por creer que este sistema es inmoral y se presta a la injusticia.

BERLIN.—El peatén tiene marcado el cruce en las grandes aveni-
das por dos rayas blancas (x); pero también ese salen de la rayas.

BERLIN, El agente del trfico berlinés aparece
como protector de la infancia,

BERLIN. — Zona ate-
nuante. Unas flechas
sobrepuestas impiden
a los carruajes salir de
la fila, y les indican
la diréccion a seguir.

— Reforma del vigente Reglamento de circulacion, adaptdndole a las nuevas disposiciones
y a las necesidades actuales.
— Que cuantos documentos, carnets, chapas, etc., que el Ayuntamiento crea oportuno

exigir a los conductores, se les entregue gratuitamente, pues la aptitud no se puede demostrar
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con dinero, sino con capacidad. Para ganar un salario de miseria no se pueden exigir titulos
de costosa adquisicion.

: i Hay que exigir...
Hay que exigir capacidad en el conductor examinando de vérdad y no conceder carnets a

gentes ineptas.
Hay que educar al publico por medio de la Prensa; con libros, dibujos, peliculas; intere

COPENHAGUE. — En Dina-
marca, se ve por el grabado,
andan en su mayoria sobre
caballos de acero. El jefe del
trafico destina una parte del
paseo para las bicicletas.

NUEVA YORK.-Elcruce de
las avenidas 50 y 42 estd or-
ganizado por un solo hombre,
que desde el semdfororo yue
se ve en el centro indica las
sefiales qu e rigurosamente
obedecen peatones y conduc-
tores.

VIENA. — También en
la capital austiiaca
existen automoviles,
por lo que se ve €n
esta totogprafia tomada
en una parte del cam
po, cerca del Hipddro-
m2, y habilitada para
la espera de aulos en .-
dias de carreras de ca-
ballos.

sando a todo el mundo para que los ascidentes queden atenuados, cuyas molestias alcanzan 2
tojoa.‘ Pero si se ha de hcer esa labor elucativa, no se puede prescindir, como ahora, de 12
orgnizacion obrera, a la que partenesen conductores que la experiencia de muchos afios les
hes codzec los insravenientes del trdfico para buscar los medios de subsanarlos.
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Tenedlo presente.

El automévil, en Madrid, se ha desarrollado portentosamerte; se ha impuesto sin que atin
se hayan-dado cuenta |as gentes.

El automévil influye en el pueblo a marchar ligero en sus movimientos, y Madrid es un
pueblo que todavia no tiene prisa. De ahi el contraste. Mientras Madrid no se adapte a la agi-
tacién peculiar de las grandes urbes, el conductor de automéviles tendrd que ser moderado,
més moderado que en parte alguna, si quiere evitarse disgustos.

R

A los peatones de Madrid no se nos ha ensefiado a transitar por las autoridades, y creemos,
cuando vamos a pie, que somos duefios de las calles, y que sélo estd obligado el conductor de
un vehiculo a ocuparse de nuestros movimientos v de nuestras intenciones; por eso, querido

L

MADRID. — La calle de
Alcald, por donde desem-
boca la de Sevilla, gra-
cias al hombre de la po-
rra (x), que regenta don
.Emilio Aberca, 1a corrien-
te circulatoria lleva un
cauce definido.

(e

MADRID. — La calle de
Alcald, frente a las de Se-
villa y Peligros, en los
tiempos andrquicos, cuan-
do los tranvias semejaban
ferrocarriles interminables
y los carruajes y viandan-
tes tomaban la calzada.

compafiero, necesitas de gran serenidad, de mucha aptitud, de no poca sangre fria (piimera
cualidad del buen conductor), para que el salario que ganas en un oficio agitado y peligroso
no esté impregnado de ldgrimas ni remordimientos. Aprende y estudia. No pierdas el tiempo
inutilmente.

A A A A A A AT A A A A A A A A A A A A A A AT T AT A AT AT AT YA AT AT AT A AT AT AT AT AT AT AT ATATaTATaT,

Husionadas las dos entidades, los conductores de carruajes ocupardn su tiempo
en defenderse del enemigo comin en vez de zaherirse entre si. La ayuda mutua
hard mds factible el trabajo, mds agradable la profesion.
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Notas de Secretaria

Para evitarnos confusiones y no pocos per-
juicios a los asociados, rogamos a éstos lleven
consigo la cartilla de asociado con los cupo-
nes puestos, y asi han de facilitarnos la labor
a realizar.

* ok 3k

Cuando algtin companero tenga la desgra-
cia de sufrir algtin accidente y haya heridos,
debe, en primer lugar, atender a las victimas,
sea o no responsable del accidente, tomando,
al serle posible, el nombre y domicilic de
aquellas personas que presenciaran el hecho.

Por conveniencia vuestra, a mas de los de-
beres de humanidad, haced lo que os decimos.

* ok

Una obra tan transcendental como es la de
unir dos entidades en un solo organismo no
puede improvisarse en veinticuatro horas,
puesto que el trabajo de reorganizacion ha de
ser laborioso; interin se dé cima a la obra, to-
dos cuantos asociados figuren inscritos en
«La Velocidad» serdn atendidos en esta enti-
dad, en tanto no comience a funcionar como
tal organismo «La Unién General de Obreros
del Transporte», donde, conservando todos los
derechos, se dara a los asociados nueva car-
tilla y el numero que le corresponda con arre-
glo a la antigliedad.

* ok ¥k

Es deber de todos, en estos momentos de
gran interés para la organizacion, intensificar
la propaganda buscando adeptos para nues-
tras entidades. Lo importante ahora es procu-
rar altas en una u otra Sociedad, puesto que,
automéaticamente, irdn a formar parte de la
Seccion que les corresponda.

M4s que nunca se precisa la propaganda, y
con mayor necesidad que nunca se necesita
la cooperacion de todos para realizar y conso-
lidar la obra comenzada.

Ha pasado el momento de discutir e/ mds

faTaTaTaTaTaYaTaTATATATATATATATATATS
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eres t; ahora hay que demostrar quién hace
mayor labor constructiva, con hechos y no
con palabras...

* Kk H -

Los cobradores, desde este mes, comenza-
r4n a cobrar llevando los cupones con el nom-
bre de «La Unién General de Obreros del
Transporte», Seccién mecénica o Seccion san-
gre, seglin a la modalidad que pertenezcan
los asociados.

Es necesario que todos los compaiieros den
facilidades para que se desarrolle con preste-
za la obra que se esté realizando. Rogamos a
quienes noten alguna deficiencia, pasen por
la Secretaria numero 17 de la Casa del Pue-
blo, para subsanar los errores que hubiere.

* %k

Léanse con interés todos los numeros las
«Notas de Secretaria».

ATATAYAVAYATAYAYATATAVATATATaY AYAAYAVATAYATATATATAVATAATATAVAYAVATATATATATATAYS

iNeumdticos y Bandajesl!

blé, Goodrich Cord, Good-Year Ba-
lon, Ajax Cord, Bergougnan, Cord.

i ULTIMA FABRICACION!!

1Para comprar barato!!

CASA ARDID

Génova, 4, Teléfono 19-26 J. Madrid
Exportacion a provincias.

VLN VO VLV N AN OV (9N N0 VALV

Para que lo tenga en cuenta nuesiro
Municipio.

El por qué disminuyen en Nueva York los
atropellos.

memuwn personas menos que en 1924,
en el mismo periodo de tiempo, han
muerto a consecuencia de accidente en la via
puiblica. Las estadisticas publicadas en 1.° de
diciembre anotan 939 defunciones, en lugar
de 968 acaecidas el afio anterior.

Hubo muchos menos nifios aplastados. El
informe indica que 411 fueron victimas mor-
tales de los vehiculos en los primeros once
meses de 1924. Este afio s6lo se registra-
ron 333. :

Estos resultados se atribuyen a la asistencia
escolar, que en el afio actual es superior al
precedente en asiduidad. En efecto: las escue-
las municipales tienen este afio 20.000 alum-
nos mas que en 1924.
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Los transportes por carretera

Un régimen de exclusivas.

CON motivo de haberse puesto en ejecucion
el Real decreto de 4 de julio de 1924, por
el que se da la exclusiv. a determinadas Em-
presas pararegular el transporte de viajeros y
mercancias con vehiculos de motor mecdnico,
la Prensa en general y las clases llamadas
mercantiles han arreciado en una extensa e
intensa campana contra el régimen de exclu-

sivas que suprime la libre competencia, por °

lo que encarecen los transportes. El Gobierno
considera, al poner el nuevo régimen de trans-
portes mecdnicos, las ventajas siguientes: «El
transporte gratuito de la correspondencia, la
percepcion de un canon o peaje a cargo de
los usuarios del camino y la represién de las
competencias irregulares...»

Por su parte, algunos perigdicos y el Circulo
de la Unién Mercantil piden sea abolido el ré-
gimen de exclusivas y abogan por la libre con-
currencia. «Lo contrario—dicen—s6lo puede
originar perturbaciones sin cuento, perjuicios
indebidos y enriquecimientos injustos, no de
los mds aptos industriales, sino de los més
habiles o mds tenaces en lainterpretacién par-
ccial de las disposiciones.

Y tal ha sido el resultado de la aplicacién
del Real decreto: servicios perfectos sustitui-
dos por otros notoriamente inferiores; Empre-
sas condenadas a muerte, no para que preva-
lezcan otras, sino para que medren concesio-
narios del correo sin ejercicio de industria;
aumento escandaloso de los precios del trans-
porte; supresion de servicios que no entra en
<l cdlculo de los exclusivistas atender, y que
no se consiente explotar convenientemente a
-otras Empresas,»

Pide el Circulo de la Unién Mercantil, ade-
mis de la derogacion del Real decreto de 4 de
Jjulio de 1924, que «mientras se llega a la legis-
lacion definitiva se publique inmediatamente
una disposicién gubernamental en la que se
recojan las exigencias minimas de las clases
productoras y queden a salvo los intereses
que por el referido Real decreto se lesionan.

Que previa la publicacién del indicado Real
decreto se abra una amplia informacién sobre

el problema de los transportes mecdnicos por
carretera para fijar las lineas generales de una
politica orientada a la médxima utilizacién de
los nuevos medios de transporte y a la recons-
truccion y complemento de nuestro sistema de
carreteras acondiciondndolas a las exigencias
del trahw moderno.»

Aunque ni la Prensa ni el Circulo de la
Unién Mercantil mencionan nada sobre los
obreros conductores en un problema que tan-
to les afecta, nosotros, como tales, tenemos
que opinar en tan importante asunto.

Deseamos la centralizacién de las industrias, -
que éstas se fortalezcan econémicamente para
que nuestras organizaciones progresen y ten-
gan base los obreros para sus reclamaciones.

Pero no obstante esto, somos partidarios de
la libre concurrencia, que da mds porcentaje
de obreros con ocupacion y trae como conse-
cuencia la disminucién de la crisis de trabajo
y el abaratamiento de las mercancias. Todo
monopolio nos es odioso por lo que en sf es,
y més en este caso del transporte que, con su
privilegio, coarta todo desenvolvimiento pro-
gresivo del automévil.

Si se abre la informacién que proponen los
industriales del Circitlo Mercantil, acudiremos
a ella para presentar nuestros puntos de vista
obreros, tan olvidados en estos momentos por
quienes tenian Ja obligacién de contar con lo
mds indispensable: el trabajador.

IINeumaticos Michelinl!
DUNLOP CORD
Recambios legitimos para FORD

Accesorios en general - Aceite para
auto desde 1,50 litro. - Gasolina. - Se
i vulcanizan cimaras y cubiertas ::
INo tengo competencial
Exportacién a provinciasl

CASA CODES. - CARRANZA, 20
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La organizacion es vida

TODA asociacion obrera, toda organizacion
proletaria, toda unién entre explotados,
lleva en el fondo un ideal libertador: el mis-
mo ideal que un dia impulsé a Espartaco a
la lucha por la liberacion de los esclavos en
Roma y que hoy es mexo constante de la
transformacion social del mundo entero. s
preciso decirlo, y es de necesidad divulgarlo.

Nuestra Sociedad ha de ser consciente en
-su'actuacion, por la cultura de nuestros aso-
ciados y la calidad de los luchadores; para
-ello tenemos que huir de todo lo que sea gaz-
mofieria, apartindonos de los moldes viejos,
de las costumbres manidas, y libres de pre-
juicios absurdos y rutinas anticuadas, orien-
temos nuestra actuacion soeial en un ambien-
te moral de franca rebeldia. Se puede ser re-
beldes sin dejar de ser tolerantes, porque la

‘masa que forma nuestra entidad no'debe ser

una masa de estridentes asonadas, ni de cons-
tantes amenazas; pero tampoco ha de ser una
" masa moldeable y'sometida, sino indepen-
diente, libre e inalterable, para que no poda-
mos ser nunca burlados en nuestra buena fe
por ningun pillastre coini tapujos de redentor.

Aprendamos en los hechos de otras Socie-
dades. Afortunadamente nuestra organizacion
carece en absoluto de analfabetos: todos nues-
tros consocios saben leer y escribir, y éste es
‘un gran aliciente para que puedan orientarse,
con lecturas sanas y observaciones necesa-
rias, en un criterio genuinamente societario,
gue nos ponga a salvo de los contratiempos
que otras Asociaciones sufren por la apatia e
indiferéncia de los asociados.. -

De otra forma no seriamos dignos de nos-
otros mismos. Cada asociado tiene que ocu-
-parse de -cumplir con sus deberes sociales,
preocupandose de la marcha de la Sociedad,
de la actuacién que ejerce la Directiva, con-
minando a que ésta cumpla estrictamente con
su deber; pero también ayudando cada cual
con su comportamiento a que la organizaciéon

GRAN GARAJE MODELO

DE

CARLOS BERLANGA

TAULAS INDEPENDIEN [ES

ZARAUZ (GUIPUZCOA)
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ICHOFERS! iIMECANICOS!

VISITAD LA CASA DE

Joaquin R. Eguinoa
IMPORTADOR DE LUBRIFICANTES DE LA :
STANDARD OIL COMPANY

Accesorios, gasolina, carburo, elcétera.
[nmejorables calidades y precios econémicos.

OFICINAS Y ALMACENES:

SANTA ENGRACIA, 118.—MADRID -

se desenvuelva acertadamente. Todo antes
que permanecer indiferentes, sin obrar. El
asociado que solo se preocupe de cotizar la
cuota, no es un asociado completo. Ya precisa
que todos nos ocupemos en propagar las ex-
celencias de nuestra Sociedad entre todos los
companeros del oficio, que todos vayamos a
las juntas generales y que tengamos entusias-
mo  para hacer Sociedad. Hasta ahora, en
nuestro oficio reinaba la indiferencia en estas
cuestiones, que tan directamente nos intere-
san a lodos los explotados.

El «chauffeur» no es el fatuoso pedante
amigo de juergas que las gentes equivocadas
crefan. : ]

Dentro de nuestra organizacion hay un
gran numero de companeros avidos de saber.
Sus deseos, sus ansias de instruccion deben
ser recogidas y aprovechadas por aquellos
companeros mds capacitados que puedan en-

~sefiar algo util. £l problema nuestro.es cues-

tion de ensefanza. Si vemos algtin amigo, al-
glin compaiero, equivocado, reacio e ignoran-
te, predispuesto a no convencerse en estas
cuestiones societarias, empleemos mil medios
para convencerle, para sacarle del error, siem-
pre con mucha paciencia y tolerancia.
Aspiramos, por medio de la organizacion,

“no s6lo a mejorar materialmente, sino tam-

bién a instruirnos en. la lucha por la vida, en

el trato social con los demds hombres, a que

nuestro espiritu se acostumbre a ver las cosas

como son y no como nos pretenden hacer

que sean: asi sabremos mirar a los hombres

frente a frente, a los obstdculos sin temor,

salvandolos sin apuros y venciéndolos con.

éxito. .
A M. v M.

FaTaaTATAT AYATATATATATATAT ATAYATATY VAT AT AT AN AT AT ATATATATATATAT AYATAVATATATATATAYS

EL SOCIALISTA publica todos los dias

gran informacion social y trabajos doctrinales,

que los conductores, mds que otros, precisan

leer. jLeed EL SOCIALISTA, diarto obrero
de la nochel
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La labor juridica del abogado de "La Ve-
locidad,, don Pedro Rico durante el afo
de 1925.

Sentimos carecer de espacio para resefar
detallando toda la actuacion juridica que el
abogado don Pedro Rico ha realizado en be-
neficio de los «chauffeuls» durante el ano que
termina.

Sélo sintetizamos enumerdndolas sus mds
salientes gestiones.

Consultas de «chauffeurs» durante los doce
meses pasados, 1.642.

Demandas al Tribunal Industrial, go7.

Apelaciones del Tribunal Municipal, 120.

- Idem al Tribunal Supremo, cuatro.

Cansa vistas d esde 1.° de enero a 22 de diciem-
bre de 1925.

Blas Garrido, homicidio, en casacién.—
Emilio Pijoan y Mds, aplicado el Real decreto
de 4 de julio de 1924.—Julidn Ferndndez Sud-
rez, homicidio, absuelto.—Vicente Pérez Cam-
bronero, homicidio, absuelto.—Francisco Cor-
dero Carrera, homicidio, absuelto.—Julio So-
telo Astray, homicidio, absuelto.—Marcelo
Sandomis, homicidio, absuelto.—Manuel Re-
gino Rodriguez, homicidio, absuelto.—Fran-
cisco Luis Garcia Barrero, lesiones, absuelto.
Hilario Ferndndez Alarcén, homicidio, absuel-
to.—Francisco Cordero Lépez, recurso de ca-
sacion por infraccién de ley contra sentencia
de la Audiencia de Madrid, por injurias, ab-
suelto.—Mariano Ferndndez Pérez, homicidio,
absuelto.—Juan Macias Véazquez, homicidio,
aplicada Ley condicional.—Mariano Redondo
Ruiz, homicidio, aplicada Ley condicional.—
Isaias Marcelino Suérez, lesiones, incluido
Real decreto de 4 de julio de 1924.—Constan-
tino Rodriguez Minguez, homicido, absuelto.
Amadeo Secall, lesiones, absuelto.—Rafael

Fuentes Vicente, homicidio, retirada acusa-
cién.—Bibianc Arejuela Marin, dafios, absuel-
to.—Venancio Vicente Gallego Barahona, ho-
micidio, aplicada Ley condicional.—Juan Ma-

e

MARCOS

Oficina para matricular automdviles,
camiones, motos y obtener carnet para
sus conductores

3. Felipe Neri, 1 tienda (esquina a
Mayor.--Teléfono 33-63 M,

TRANSPORTE

LA PALMA ESPANOLA

FABRICA DE GORRAS
ESPECIALIDAD en las de CHAUFFEURS

30 P EAZA MAYQR, 30
MADRID
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cias Vazquez, homicidio, aplicado Real decreto
de 4 dejulio de 1924.—Miguel Domenech, ho-
micidio, retirada acusacién.—Amado Vega,
lesiones, condenado a 125 pesetas.—Eusebio
Delgado Esteban, lesiones, retirada acusacion.
Mariano Ferndndez, homicidio, absuelto.—
Remigio Lépez Zardén, homicidio, absuelto.
Antolin F. Castillo, lesiones, aplicado Real de-
creto de 4 de julio de 1924.—José Puente Gar-
cia, homicidio, absuelto.—Alejando Gonzilez
Portela, lesiones, absuelto.—Mariano Francis-
co Garcia, lesiones, absuelto.—Rafael Rodri-
guez Seco, homicidio, en casacién.—Pascual
Juan Mora, homicidio, en casacién.—Joaquin
Aznar, hO[l‘llClle, absuelto —Julio Pérez Gon-
zalo, lesiones, retirada acusacion.

Causas extractadas durante el afio 1925.—
Cincuenta y seis.

Tal ha sido la labor y resultado de ella del
abogado don Pedro Rico en el afio de 1925.

A la consideracion de nuestros compaieros
dejamos el apreciar la transcendencia de esta
labor en pro de la clase, y cuanto trabajo su-
pone esta actuacién en quien tiene que reali-
zarlo.

En el préximo ntiimero daremos cuenta de
las gestiones de los abogados de «La Unién»,
sefores Acacio y Marabini.

—— — —————————————_———
o o L]
Cooperativa Socialista

Tiene instalados seis establecimen-
tos.—En Libertad, 26; Palencia, 5; Ar-
ganzuela, 1; Martinez Campos, 1; Juan
Pantoja, 1, ¥ Pilar de Zaragoza, 41. Te-
léfono de l1a Casa central: 43-68 M.

(AT AT AT A AVATAYAYAYATATAYAVATATAYATAVATAYAAY)

Sociedad Andnima del Carruaje

Construccién de carrocerias y carruajes
de lujo.-Reparaciones, transformaciones.

Preclos especiales a lo_s asociados a
UNION GENERAL DE OBRER@S DEL TRANSPORTE

Orense, 16. MADRID T.17-90 J.
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Un conflicto con una casa de camiones.

El personal empleado en los camiones de
transporte a la plaza de la Cebada, que explo-
tan don Mamerto Lépez y don Gonzalo (G6-
mez, se halla en huelga desde el dia 10 de di-
ciembre.

El conflicto ha sido producido por las con-
diciones inhumanas de trabajo que venian ri-
giendo, realizando los conductores jornadas
de catorce, diez y seis y mds horas.

“Todo el personal a quien afecta este con-
flicto esta perfectamente undnime en no rein-
tegrarse al trabajo mientras no se atiendan
sus justas aspiraciones.

Ya saben los «chauffeurs» de Madrid que
las casas de los sefiores Lopez y Gomez estdn
en indice en esta organizacion y nadie debe
ir a solicitar trabajo en las referidas casas.

Cuando escribimos estas lineas nuestras
Directivas gestionan con los patronos y auto-

ridades la forma de reintegrarse al trabajo los

huelguistas, quienes, con una gran correc-
cion y gran espiritu de companerismo, sostie-
nen su entusiasmo luchando por tan noble
causa.

: La plaza de cobrador.

La plaza de cobrador que estaba vacanie
en «l.a Velocidad», y con arreglo al concur-
50, le ha sido adjudicada al compafiero FER-
MIN PUERTA.

Lo que comunicamos a los asociados para
su conocimiento.

A los «chauffeurs» de taxis.
R:cordamos a los «chauffeurs» de autos-taxis

se inscriban como tales en la Inspecciéon de:

Carruajes. Nosotros aconsejamos a estos ca-

maradas cumplan en todo momento con lo

que determinan las Ordenanzas y el Regla-

mento de Automéviles, por lo que se evita-
r4n no pocos contratiempos.

39

NECROLOGIA

Ha fallecido en Madrid el padre de Celesti-
no y Adolfo Pérez, ambos asociados a «La Ve-
locidad». A nuestros compaiieros Adolfo y
Celestino enviamos la expresién sincera de
nuestro sentimiento.

k k¥

También ha dejado de existir don Salvador
Viver y Madurell, conocido industrial y anun-
ciante de nuestra revista.

A su afligida esposa, dona Maria del Car-
men de la Lastra; a sus hijos, Maria del Car-
men, Maria del Consuelo y José Luis y demds
familia, enviamos nuestro méds sentido pé-

same.
* ok %k

Igualmente tenemos que lamentar la muer-
te del que fué asociado a «La Unién» y a «<La
Velocidad» Francisco Uceda, hombre lucha-
dor y buen amigo. Sinceramente nos adheri-
mos al dolor de su desconsolada viuda por
tan irreparable pérdida...

* % X

Han fallecido en Madrid los compaiieros
asociados a «La Unién» Miguel Pascual y Juan
Cortés. Ambos amigos demostraron siempre
ser excelentes camaradas. A sus respectivas
fainilias enviamos nuestro pésame mds sin-

Cero.
* % %

También han fallecido: la madre de Ansel-
mo, Félix y Mariano Mifio; la esposa de Fran-
cisco Roa, la esposa de Baltasar Gadea, la
hija de Juan Lorente, la esposa de Manuel.
Lépez y la madre de Francisco Extremera.

A las familias respectivas hacemos constar
nuestro sentimiento.

Una nota de la Inspeccién de Carruajes.

La Delegacién de Carruajes pone en conocimiento de los conductores de vehiculos lo

siguiente:

«Las placas-discos rojos, colocadas a la entrada o salida de alguna de las calles que
tienen una sola direccion, indican la prohibicién de que los carruajes entren por ellas.
A tal efecto, se han colocado en las farolas del gas y de los tranvias, a dos metros de altu-

ra, se han hecho con fondo rojo, con la indica

cién «Direccion prohibida», cuya prohibicién se

refiere a la calle en que precisamente est4n colocadas, dando frente a los conductores para
que se puedan dar cuenta a tiempo de la prohibicién y se abstengan de entrar.

Se recomienda muy eficazmente a los conductores que estas sefiales han de ser respetadas
en todo momento y por tanto no habrd necesidad que se halle el guardia prohibiendo el paso
para que la sefial se cumpla, siendo castigados severamente los infractores de esta disposicion,
que regird a todas las horas del dia y de la noche.»
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| GuiA DEL AUTOMOVILISMO |

Alumbrado eléctrico. Vicente Jiménez, Calle de
Leganitos, 13.

Agencia automovilista de Marcos. San Felipe
Neri, 4. :

Angel Casado.
Pul Fer. Legua, 7.

Antonio Trujillo, Calle de Covarrubias, 14. Ta-
ller de cerrajeria y reparacién de automdviles.

Antonin Mufioz. Talleres de construccion y re-
paracién de radiadores y tuberia de admisién.
Ponzano, 18,

Antonio Szncho: Neumdticos y bandajes. La-
gasca, 55. Teléfono 105 S.

Antonio Zaragoza. Reparaciones de automovi-
les y piezas de recambio. Trafalgar, 21.

Andrés Campos. Taller de reparacion de auto-
méviles de todas clases y maquinaria. Paseo de
la Direcidn, 4.

Autégena Paradinas. Soldaduras de aluminio,
garantizadas. Bravo Murillo, 22.

Autégena Martinez. Vallehermoso. g. Teléfono
11-26.

Automéviles Berliet. Automévil Salén. Alea-
14, 81. - :

Automéviles Nash, Hudson y Exess. Carrcra
de San Jerénimo, 53.

Automéviles Sancho. Paseo de Martinez Cam-
pos, 9. Teléfono 127 J. :

Carburador Espafiol J. R. Z. Agencia de Ma-
drid, Montalbdn, 5. £

Casa Ardid. Génova, 4. Teléfono 19-26 J. Neu-
méticos y accesorios.

Casa Biarritz. Principe de Veigara, 12. Teléfo-
no 15-77 S.

Casa Cabezén. Trajes azules para mecdnicos.
Paseo de las Delicias, 14. Teléfono 425 M

(Ceiial, S. A. Talleres mecanicos. Galileo, 7.

Cubiertas a plazos y de ocasién. Herndn Cor-
tés, 16. Accesorios de todas clases, de Nicolds
Jiménez.

Desmareais Hermanos. Gasolina para automd-
viles. Conde de Xiquena, 6. Teléfono 16-26 M.
Apartado 176 M.

Eduardo Lanzén. Calle de la Santisima Trini-
dad, 19. Teléfono 16-g0 J.

Emiliano Bermejo. Taller de vulcanizaciounes.
Ayala, zo. 3

Enrique Tarrida. Fabricacién nacional de faros.
Claudio Coello, 5o0. :

Francisco Acosta. Talleres de vulcanizacién de
cdmards y cubiertas, pulido y niquelado. Calle de
Lagasca, 63.

Garaje Continental Auto de Agustin Torre-
go. Calle de Torrijos, 24.

Garaje y talleres Urefia. Calle de Lagasca, 75,
y Prim, 1.

Garaje Madrid S, Barrena. Calle de Guzmién el
Bueno, z1.

Garaje y taller de reparaciones de Arturo Gén-
dara. Calle de Modesto Lafuente 4 (esquina a
Abascal).

Aceites y grasas lubrificantes

Garage Peninsular. Moisés Velasco. Ponzano,
namero 27.

Garage y soldadura autégena. Gonzalo de Cér-
dova, 6.

Gasolina. <El Clavilefio». Oficinas, San Agus-

tiny 2. Teléfono 12-37.
Gasolina filtrada «Sellhs. Paseo de Recoletos
6. Teléfono 11-52 S,
. Lubrificantes Aiglon. Ronda de Atocha, 23 tri-
plicado. Teléfono 26-26 M.
Hermanos Ortego. Platinista y chapista. Bravo
Murillo, 35. g

José Uria. Rozamientos y cojinetes de bolas
Hollmann. Paseo de Atocha, 17.

Oficina Automovilista. Mayor, 4.

Representacién del Buch. Oscar Leblanch. Al-
cald, 62.

Representacién del Amilcar. Juan Mouvais, Se-
rrano, 8. :

Sociedad Anénima del Carruaje, Orense, 16, Pre-
cios especiales alos asociados de La VErocipap.

Talleres Alemanes. Reparacién de neumaticos.
San Marcos; 33-

Taller de reparaciones. Especialidad en el
«Ford», de Cdndido Céspedes. Calle del Duqgue
de Sexto, 12,

Talleres Renault. Avenida de la Plaza de To-
ros; 9.

Talleres R. Roca. Calle de Naifez de Balboa, 8.

Talleres Vulki. Reparaciones de neumdticos de
Victorio Rodriguez. Calle de Menéndez Valdés,
19. Teléfono 23-83- =

Talleres «Doht». Diego de Ledn, 4. Teléfono
768 S. Reparaciones garantizadas en automoviles.

Talleres Ibdfiez. Ponzano, 12. Electricidad en
automéviles. ;

Rafael Jimeno. Talleres mecdnicos. Torrijos,
nlimero 26.

Santiago Jiménez. Neumdticos y accesorios
para automéviles Cardenal Cisneros, 7.

Sastreria de Moisés Sancha. Montera, 14. Telé-
fono 20-08 M. Uniformes para «chauffeurss.

Sebastidn Torres y Rodriguez. Taller de Carro-
cerias y forja. Hermosilla, s0. Teléfono 25-29 S.

S. Viver. Goya, 63. Teléfono 881 S. Bandajes y
neumdticos.

Sociedad Espafiola de Elementos Industriales
«Olgontras. Carranza, 16. Teléfono 20-23 J.

Representacién de sutomdviles' de Carlos de
Salamanca. Paseo de Recoletos, 14.

Valbuloils. Almacenes, Garcia de Paredes, 22,

Vigosolina. Ahorra dinero y da fuerza a los mo-
tores. Oficinas en Mddrid, Rodriguez San Pe-
dro, 2.
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COMPRE USTED SIEMPRE

LGOMTRA’

7 EL MEJOR LUBRIFICANTE PARA AUTOMOVILES

IMPORTADO EXCLUSIVAMENTEZ
DE LA

Standard Qil Company
de New-York U. S. A.

EX!JALO EN TCGUDOS LOS BUENOS GARAGES

SOLEDAD ESPAROLA DE FLEMERTOS INDOSTRIALE

MADRID BARCELONA
CARRANZA, 1S _ AVENIDA DE ICARIA 94
Teléfono J. 20-23 Teléfono 483 S. M.

7~ >\

(L=

GARAJE GUA N D A By

Taller de reparaciones de automovﬂes de todas marcas
Especialidad en la construccién de piezas de recambio
Jaulas amplias e independientes

Modesto Lafuente, 4 (esquina a Abascal). - Teléfono 23 - 80 J.

Talleres M. APARICIO

Ruedas metalicas, llantas, bujes, tapa-cubos y accesorios para
ruedas R. A. F. Rndg, Hont, Michelin, etc. Pifiones y toda clase
de piezas para coches y camiones Europeos y Americanos.

Ferndndez de la Hoz, 36. Teléfono 22-87 J.

mﬂiﬁm
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Soldadura Autogena y Eléctrica “'

—— AUTOGENA MARTINEZ — |

Especialidad en carters de alu-
minio y culatas de automoévil. |

Soldaduras garantizadas en
ciguefiales, coronas y chassis.

VENTA A PLAZOS DE

INSTALACIONES PARA
SOLDADURA AUTOGENA

i Vallehermoso, 9.~Teléfono 11-26 ),

MADRID

ANTONIO SANCHO |

NEUMATICOS Y MACIZOS

I
GOODRICH

PIRELL.]I
GOODYEARm

Deposito de los aceites Vacuun Oil :

Ventas al por mayor y menor. b Exportacion a; provincias.

Lagasca, num. 55.--Teléfono 105 S.
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” ~ {ATENCION!
Grandes Garajes Hispano - Suiza

DE ECHEVARRIA, HERMANOS

Con capacidad para 400 automoviles.

El nuevo Garaje Hispano-Suiza, de San Sebastian, tiene el honor de poner

en conocimiento de su distinguida clientela, que habiendo construido un

nuevo lacal, aprovechando los terrenos colindantes de dicho Garaje, esta en

situacién de poder admitir para encerrar automéviles en sus garajes en nt-

mero de 400, lo que comunican muy gustosos a todos aquellos que se inte-
resen para su gobierno.

UNICOS REPRESENTANTES de la acreditada marca HISPANO - SUIZA
para toda Guipuzcoa y Alava.

i Entrega inmediata de Chasis 32 HP. 6 cilindros, iltimo modelo.
id. 30 HP. 4 id. tipo Espaiia.

id. 16 HP. & id:
id. " S HP. A id.

Carrozados y sin carrozar.

Alquiler de automdviles de gran lujo para viajes y turismo.—Inmenso surti-
do en piezas de recambio y accesorios de todas clases.—Grandes existencias
en neumaticos de todas las marcas y dimensiones.

Almacenes: Plaza de Zubieta, 2.- Tel. 753

Garajes: Calle Marina, 12. = Teléfono .10..54., sa“ senasnan.

Alumbrado eléctrico de automéviles. - Dinamos. - Motores. - Induci-
dos.- Acumuladores.- Carga.- Escobillas y fusibles para toda clase de-

VICENTE JIMENEZ
Leganitos, 13. MADRI D Tel. 25-22 M.
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ENRIQUE 'TARRIDA

FABRICACION NACIONAL DE FAROS
Accesorios para automéviles. — Juntas de culata. — Bujias de las mejores marcas.
Ballestas. — Articulos americanos, ingleses y franceses.

Exclusiva de los articulos «<MALIVERT»
FABRICA EN BARCELONA:CALLE DE SAN PABLO, 116

Depodsito en Madrid: Calle de Claudio Coello. 50

PRECIOS SIN COMPETENCIA

| MARIANO SANCHO (S. A))

Automoviles Chandler y Cleveland

I Casa central: PASEO DEL. GENERAL MARTINEZ CAMPOS, 9, Madrid (10)

Teléfonos: Servicio de Garage, J. 127; Oficinas, Almacenes y Talleres: J. 17-37

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

 SUCURSALES:

BARCELONA: Paseo de (jracia, 102. — BILBAO: Gran Via, 9.

SANTANDER: Garage SANCHO.—GIJON: Cifuentes, 2 y 4. —

VIGO: Garcia Barbon, 39. — GIBRALTAR: Irish Town, 63.—
CORDOBA: Cran Capitan, 13.—SEVILLA: O’Donnell, 38.

Automéviles De Pion Bouton
Paseo de Recoletos. 16. - ‘Geléfono 10-26 .
= “Madr id
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Garaje Contmental

= GIORDIA Y LARRINAGA

Agencla de automoviles BUICK, CHEVROLET jy BUGATTI en Guipizcoa
Exposiciones: EASO, 1, y MARINA, 1

,Garaje y Ta||eres- MARINA 4-Tel, 909 SAN SEBASTIAN ||

AUTOMOVILISTAS

Cubiertas a plazos Yy de ocasiéon vende

NICOLAS GIMENEZ
Hernan Cortés, 16

BALTASAR
SANRIGOBERTO

Guarda barros rotativos
- SANRIGOBERTO -

PATENTE NUM. 83.686
Se adapfan a fodas las medidas corrientes

Representante de automoviles SECQUEVILLE

GARAJE Y TALLER

Trafalgar, 23.--Teléf, J, 344

ccesorios en geneal
para automoviles y ciclos

W

Gal!e de. Ma_nEaI Silygla, alm. lﬁ.j_MAI]RII].-TeIéfunu J 41,
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TalIer especial para toda clase de composturas y recti-
ficacion de contadores de velocidad. Taximetros y cambio
de tarifas para los mismos.

Cabeza, 24. M ADRID

SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA DE

g
e RENAULT
:
§
¢

DirecciéN v Opicinas: Avenida Plaza de Toros, 7 y 9.-T. S. 1404
TaLLERES Y GarAJE: Avenida Plaza de Toros,7 y 9.-T. S. 838
SaLén Exposicion: Avenida de Pi y Margall, 16. - Teléf. M. 14-15
DireccioN TELEGRAFICA: AUTORENOS
Direccion postaL: APARTADO 9022

MADRID
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Construccion y reparacion de toda

clase de carrocerias de lujo.- Espe--

cialidad enel forjado=*de piezas
~ mecénicas.

V. Sebastian, J. Torres y J. Rodriguez
HERMOSILLA, 50-MADRID-Telefono 25-29 S.

TR LTRSS ATCAN AR CAROREMAARCEARCCRACRMENOCARERI ERIMORACMAARMAC AR

N

s T
e M
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IGHAUFFEURS| cBE s o haga a

vuestro coche, rapidamente,

iy '

una reparacion perfecta?

Consultad, plazo y condiciones, a

TALLERES DHOT

Diego de Leodn, 4.
Teléfono S. 768.
L ———

GA RAJ E Gonzalo de Coérdoba, niimero 6

Teléfono 17 = 38 J.

0Ot
_l|l||Is|IIIfIIIIJ|II|IIIIIIIIII||I]IIIIIIH|lI|[I||IlIlI|IH|I||||||l|l|1IIIIiI|iI|[II|I|I1|I1|I|l!|H|l||lI|I|||I|HIIJ|I||I|HIH|l||lIII!I|l||[Ii|II|[I||EI|||||I|||[II||

FAULAS INDEPENDIENTIES
AL EIRE S - M G N 05
' SOLDADURA AUTOGENA

e

Gran Almacén de Neumdticos, Bandajes
y Accesorios de Automoviles de todas marcas

wmn S . J I M E N E Z i,
NO COMPRAR SIN CONSULTAR CON ESTA CASA
Cardenal Cisneros, 7. - Tel. 459 J.

= e,

I_IIMIMIHHlIIiIHII|IIlI!Iiﬂl!ll!lIl'.IIIIIllIIIIIIiIlIIlIIIII||I|III|IHI||I||||I|1||
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MECANICOS - CHOFERES

INTERESANTISIMO. NUEVOS ARTICULOS DE PROPAGANDA

iOjo! Casa Cabezo6n Ojo!

Grandes Almacenes de Teiidos, Sastrem’a, Zapateria, Muebles,
Camas y Relojes.

Casa especial en trajes y monos. patentados, con telas exclusivas de Vergara-

Traje sarga azul, 11,50 pesetas; superior, 18,50; traje-mono, tela sarga 11,25; guarda-
polvos, 7,95; camisas vistas tusol seda, dos cuellos, 8,65; camisa percal, 6,15; trajes pafno
meltén, buena confeccién, 46,50; abrigos caballero, superiores, 29,85; pellizas cuero, 65
impermeables superiores, 42,50; zapatos especial, enorme duracién, 24,95; cama ~de
haya con sommier, 45,50; sillas de haya, propaganda, 4,70; colchones borra, desde 12,95

IMPORTANTISIMO

Para trajes-monos y guardapolves que se quieran de encargo, contamos con telas
exclusivas de Vergara, de color inalterable.

En todos los demds articulos que abarca esta importantisima Casa, y que no se anun-
cia su precio, a todo socio de LA. Verocipap, que acredite serlo, una vez verificada su
compra, se le hard el 10 por 100 de descuento.

iOjo! Casa Cabezdon jOjo!

14 Y 15, PASEO DE LAS DELICIAS, 14 Y 15.-TEL. 4-25 M.

NOTA.—Si no quiere molestarse pase recado por el teléfono indicade y segui-
damente uno de nuestros representantes le presentard a usted cuanto desee.

REPARACION de Cubiertas, Cdmaras de Automdviles,
Motocicletas y Velo. Neumdticos nuevos.

L ANV s C ANIZACION
DE EMILIANO BERMEJO

Construccion de toda clase de articulos de goma.—Especialidad en
@ la vuleanizacion en frio.

sotacasa goranci Ayala, 20 (eSquina a la plaza de la Paz), Madrid,

todos los trabajos _
Teléfono 24-94 S.
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SASTRERIA DE SPORT

MOISES SANCHA

(S. A)

CASA DEDICADA HACE ANOS A LA LIBREA, Y QUE TIENE EN

-STOCK TODAS LAS PRENDAS CONFECCIONADAS QUE SE PIDAN

PARA SER LLEVADAS EN EL ACTO

Pesetas

Seccién de pPorteros
. Levitén azul, verde o negro, botones de corona, letras enlazadas o lisas . . 250 a 500
Pantalén con vivo . . . . . S RS g e R R S e 6o
Gotras dostvivossyebordados: v 0ts Sded s iaod S0l TR Sl ) iy 17
Uniforme de americana con gorra bordada, panio de primera y forros es-
pecialeside srancabripos i SRR R S e AR e i e 225
 Secciébn de criados
Traje de frac en vicunia, armeur o lasticotin. . ... ... .. I e e e 200
Chaleco de rayas, con mangas, para la limpieza, ... ........ b 437 50
Pantalon gris, para la inprezR e ol amN i RIS e e 50
Seccidn de cocheros y lacayos
Lpale ol (6nis Sl R AN RN O il S i 250
Uniforme de casaca con chaleco Hetavac 5l e i S i S s 250
Eevilonia lainglecaiE il e b ol e S e 350 a 500
Rusos, forros de gran abrigo. . . .. LG, LIRS P N B (St T el ' 250 a 400
Seccién_c_;le chauffeurs
Uniforme completo .. ... .. .. S S e T S N B S M 225
Ruso azul, verde, gris o negroydesdely: mrotn st SaaE E e 250 a 500

Se facilitan Catdlogos ilustrados a quien lo solicite, con
nota de precios y detalles de estas prendas

14, CALLE DE LA MONTERA, 14
- MADRID - Teléf. 20-08 M.
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VICOSOLINA

INDISPENSABLE EN TODOS LOS AUTOMOVILES

AR

Muy senor nuestro: Usted no tiene dinero porque no. quiere. Nosotros querenos
que lo tenga. Si gasta 15 litros de gasolina diarios debe ahorrar 100 pesetas al mes.
Si trabaja un camion o autobus y gasta 5o litros al dia, pierde mds de 300 pesetas al
‘mes por no usar Vigosolina. ¢I’s suyo el coche que manejd:‘ Suyo serd todo el ahorro.
(Es de otro? Propongale el ahorro a medias, entr ambos ganardn 1o que usted ahorre y €l
no pague de gasolina al extranjero. Habalo ahora; manana habrd perdido lo que deje de =
ahorrar hoy. La Vigosolina ahorra mds del 25 por 100 de gasolina y més del 75 por 100
en limpieza del motor. Con Vigosolina jumas se engrasan las bujias. Ahorre lo que
quema y regdleselo a una persona guerida.

Aigunos ahorros de los conocidos en I« fabrica hasta hoy son:

El Cafeto, 33 por 100; La Fama, el 32; Omnibus de Madrid, 21 29; Pescaderias Coru-
fiesas, el 28; Parque de Sanidad, el 23,50; Viena Capellanes, el 27; Comandancia de In
tendencia, el 38; «El Imparcial», 30 por 100: Loder, de 2. y R. Amaré, el 40 por 100; «El
Cacharra» . el 40 por 100; Regimiento de Sanidad Militar, el 25; Papelera Espanola, el 32;
Ministerio Marina, el 29; Avuntamiento (limpieza), el 30; Tomaset, «Transportess, el 30.

R

ll

|
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Algunas de las casas que sabemos tsan VIGOSOLINA en Madrid

Sociedad de Omnibus de Madrid; La Fama, fdbrica de harinas; Pescaderias Corufesas;
Viena Capellanes; El Cafeto; L1 anspor tes, «I I Sol»; Parque, de Desmfeccmn Parque de
Sanidad Militar; Huérfanos de la Armada; Fojeda, almacén de mdde:as, Agenma Trans;
Servicio al Par do, Loder, de E. y R Amar ¢é; Mahou, fabrica de cervezas; Anénima Far-
ges, Diario «El lmpalcm]» Melgar, Transportes; begovm catbones Font, embutidos;
El Cacharra, Tarragona, 13; «La Industrial», fdbrica de hielo, «Espumosos El Gallo»;
Regimiento de Sanidad Militar; Transportes «Tomaset»; Janve Agullé; La Papelera Es-
panola; l\|lIllSteIIO de Mamna, Comercial de Tonelaguna, «La Fsplga» fabrica de
harinas_.y «Tintoreria Ideal»

~ Casas q,ue venden VIGOSOLINA en Madrid

Automovilistas I' Garcfa Rivero.—Génova, 11.
; : Pk . 5. Jiménez — Cardenal Clanems 7
La «Hispano Suiza», Avenida C. Pcfialvér, 18 E Jiménez.—Herndn Cortés 16.

Automéyvil Salén.—Alcald, 81. | AFdid.—Génova, 4.
Loder, de E. y R. Amaré, Santa Engracia, 5. It Dz = Paseo de Sdn Vicente; 32.
Zacarlfas Palos. Escuela de Automdvilistas. . | Zuazo.—Alberto Aguilera, 16.

‘ Antonio Dfaz,—Principe 'Vergara, 12.
St Viver.—Goya, 63. :

| Sdnchez v Cuervo.=Rndriguez San Pedro 2
| Talleres Bilbao.—Avala, 26.

[oaquin R E_gumoa,-—Santa .E.ngl'a(l‘lﬁ._l_ls_.

Accesoristas

lmeIIiHIIIH|iHi'in'iH|Iﬂﬂ|l||!I||||l||Il|l|||l|'l||li|i||!||Iﬂ|||I||I|l|||||||||||||||||E|lt|ll|l|
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Giiido y Giarelta.—Bordadores, 11
Balanza,—Florida, 16.
Raay-Agencia «}."urd: .._'\dayor 2.
Torre Villamil.—Villanueva. |
Iriarte, Zamarron y Compafifa,— Sagasta, 7. |
Gordille.—Mayor, 8o.

Del Moral.—Hermosilla, 30.

(iaraiiétﬁs

' Montero Hermanos.— Nifiez de Balboa, 66,

Qe

Aguinaco.—Génova, 17. | Hispano Britdnico.—Jorge Juan, 19
Biarritz.—Principe de Vergara, 12. | Sancho.—Martinez Campos, o.
Térrida. Claudio Coello, 50. Triple Toto.—Bravo Murillo, 7 y 9.
Domingo Alvarez.—Plaza de Isabel 11, 7. Victoria.—Alberto Aguilera, 62.
Almacén de G. F. G.—Malasafia, 11. Los Angeles, —Gaztambide 14.

A. de Mesa.——Ndanez de Balboa, 3. Garvaje Madrid —Guzmdn el Bueno, 21.
Manue! Villar.—San Roque, 4. Castilla, —Gaztambide, 17.

S4dnchez Quinones.— Alberto Aguilera, 14. Franco Espafiol.—Santa Engracia, 31.

Representantes en toda Espaia, Lisboa, Buenos Aires, Habana y Chile

Oficinas de l2 fdbrica: RODRIGUEZ SAN PEDRO, 2.—MADRID
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Imp. Artistica de Saez Hermanos.-Norte, 21.-Madrid.
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