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2 LA VIDA MARITIMA

ORIENTACION

A venido «La Liga Maritima Espafiola» &4 llenar, dentro de la vida nacional, una fun-
cion que nunca sera bastante agradecida por cuantos se preocupan en el engrandeci-
miento de nuestra potencialidad naval.

Despertar dormidas energias; alentarlas donde existieran; erear entusiasmos a fa-

vor de Ia vida maritima del pais: popularizar las nobles y duras incidencias de la vida

de mar; defender y sostener los derechos y aspiraciones de la multitud de industrias
que nacen, viven y enriquecen a la Patria, hijas todas de ese movedizo elemento, enorme via de
civilizacion y cultura de los pueblos, es la mision que patrioticamente se han impuesto los fundadores
de la Liga, que apenas nacida es legitima representacion de tanto anhelo y de tanta esperanza, de
tanto trabajo y de intereses tan importantes para la vida préspera de la nacion.

Para quien, como el que estas lineas traza, haya dedicado una gran parte de la vida a servir a4 su
patria en el mar, ¢s conocida la gratisima impresion sentida al encontrar en lejanos parajes las naves
de nuestra brillante Marina mercante, esa Marina, raiz y hermana de la Marina de guerra, cuya protec-
cion y amparo en todas partes, debe constituir uno de los deberes mas gratos y estrechos del Oficial de
la Armada, pues & mas de ser el lazo de union con el comercio universal, es la fuente productora de las
industrias de mar, tan variadas como utiles, base de riqueza positiva para el pais y nicleo de expertas
dotaciones para la Marina militar. Y & todo cuanto denda & estrechar mas la armonia y union que entre
ambas instituciones debe siempre existir, contribuiré gustosisimo, convencido de que al hacerlo contri-
buyo con ello al renacimiento naval de Espafa.

Es este, problema cuya necesidad ya, por fortuna, nadie discute; dias de inmensa amargura para
los espanoles nos ensenan lo imprescindible de la creacion de una flota que, defensora de nuestros
intereses en la mar, sea centinela avanzado de nuestra integridad territorial, salvaguardia de nuestros
archipi¢lagos Balear y Canario, sostén de nuestro modesto dominio colonial, y represente con honor
la nacionalidad espanola donde las circunstancias lo exijan.

Espafia no puede ni debe renunciar 4 sus destinos en el porvenir, ni de la historia de la humanidad
desaparecera jamas, que navegantes espafioles llevaron nuestra bandera & todos los ambitos del mundo,
v, descubriendo inmensos territorios, 4 ellos llevaron también nuestro idioma, nuestra fo y nuestra eivi-
lizacion; y, si crisis, porque han pasado todos los pueblos, sufre hoy la patria espanola, quedan en ella
energias y patriotismo suficientes para que, con constancia y fe en gi misma, no esté lejano el dia en
que apunte su renacimiento.

A ¢l ha de contribuir, muy en primer término, la Marina militar: nos impone tan noble ambicion &
cuantos nos honramos con pertenecer @ la Armada, estrecha union y sincero compaferismo, & fin de
que el esfuerzo total de la corporacién, undnime y compacto, no tenga otro rumbo que el de consagrar
nuestros desvelos i la regeneracion naval de Espana. Las modernas flotas militares, maravillosos con-
juntos de los mas portentosos adelantos, exigen de los multiples organismos lamados & su manejo y
servicio, grandes sacrificios morales y materiales, una decidida aficion & la heroica y ruda vida de mar
y una constante perseverancia, a fin de Hevar al animo de nuestros compatriotas el convencimiento de
que los pueblos cuya bandera hacen respetar sus acorazados, ocuparan siempre importante lugar entre
lag naciones modernas,

Y Espaia, por su historia, su situacion geografica y su mision en el porvenir, tiene derecho 4 ello.

EL ALMIRANTE VALCARCEL.

—_—a e C———————
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<PELAYO»

Estudio para un proyecto de Escuadra

4 0 puede caber la menor duda de que Espafia debe
ser clasificada como nacidn eminentemente ma-
vitima y de estratégica ¢ importante situacion
en su relacidn con las demis del continente
curopeo, tanto por la que existe entre su extension
territorial y Ia de sus costas, donde abundan los puer-
tos militares, los comerciales y las importantes y es-
paciosas rias de I region del NO., como por la soberanfa
que ejerce en las Islas Canarias, en las Baleares, en deter-
minadas comareas de la costa afvicana, la proximidad &
este gran continente, donde avanza rdipida por todas partes
la ola de la eivilizacién, y muy principalmente por estar
bafiadas sus costas S. y de Levante por el mar Med te-
rrineo, teatro probable de las contiendas del porvenir.
Estas condiciones, el estado actual de la politica europea
v su marcha progresiva i la realizacion de ideales en los
cunles factor muy principal ha de ser la Peninsula espa-
niola, sefialan en el orden moral y material la imposibilidad
de que pueda permanecer indefensa ¢ inactiva sin que pe-
ligre 1a inviolabilidad de su territorio, ¥ esta no puede alcan-
zarse en modo alguno mds que con la fuerza de las armas,
tnica garantin del respeto, de In paz y de la tranquilidad de
que tanto necesitan las naciones para poder desarrollar los
gérmenes de su prosperidad y engrandecimiento. La exis-
tencia, por lo tanto, de un poder naval compuesto de bugues
de combate de verdadero valor militar, sostenido en las
condiciones de su mayor eficiencia y aptitud, de que Espa-
fia siempre ha carecido, es de todo punto indispensable en
la nctualidad, no silo para conservar nuestra soberania en
la Peninsula y en los mermados restos que aun nos quedan
de nuestras pasadas grandezas, sino para merecer el respe-
to ¥ la consideraciin del mundo civilizado, y ser factor re-
presentativo de una suma de fuerzas militares en el con-
cierto de las demis naciones,
lste estudio de proyecto de Escuadra, como cunlquier
olro, eneierra un vastisimo problema de inq'.-m'mnvin eupitul

para la vida nacional, cuya resolucion entrafia y exige una
atencidn preferentisima por parte de todos, puesto que la
constitucion del poder naval en las condiciones que se pro-
pone, no sdlo afecta d los eréditos extraordinarios necesarios
para su ereacion, a los presupuestos anuales de su sosteni-
miento, i la clase de buques, 4 sus condiciones y i las canti-
dades que deben destinarse para su entretenimiento, repa-
racion y conservacidn, sino también al fomento de los ar-
senales en sus diversos cometidos de Ceniros industriales
v Establecimientos navales militares para la reparacion y
abastecimiento de las Escuadras, al de la industria naval
en la Penfnsula, 4 In intima constitucion de los diversos
cuerpas que forman la Armada y & otra serie de proyectos
y referencias que deben sancionarse a posteriori como de-
rivados del plan general de la Escuadra, base legal y tnica
de ln constitucion de la Marina y de la organizacién nueva
y completa por gque debe regirse el importante Instituto en
que la nacion, en union del Ej‘reito, deposita su honor, la
salvaguardia de sus derechos, la defensa de su trono y la
inviolabhilidad de su territorio.

Libre Espaiia en la actualicud de colonias lejanas, pues
no pueden considerarse como tiles aquellas posesiones que
nos restan en el Golfo de Guinea, cuya defensa sélo puede
radicar en la accidn diplomdtica de la Peninsula amparada
con la efeetiva del poder naval de que disponga la nacidn; sin
aspiraciones de volver a tenerlas; en eireunstancias, por lo
vanto, muy diferentes de las que hoy afectan dlas principa-
les naciones de Europa, y debiendo l6gicamente circunseri-
bir su accién naval militar & aquella que deba ejercitarse
en las aguas del eontinente europeo, se encuentra, por con-
siguiente, en inmejorables y exeepcionales condiciones para
poder elegir libremente las que deben caracterizar & sus
bugues de combate, en los euales deben acumularse los
mayores y mas potentes medios ofensivos v defensivos 4
costa do otros que, por otra parte, solo interesan i aguellas
naciones en que impera un régimen de expansion 6 dominio
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4 LA VIDA MARITIMA

colonial lejano, para Fspafia cireunserito & las islas Balea-
res y Canarias, tan proximas, sobre todo las primeras, i las
costas de la Peninsula.

s indudable que el poder naval
debe estar en perfecta armonia con sus necesidades, res-
pondiendo las fuerzas que lo formen al objetivo o finalidad
naval que la nacion determine, teniendo en cuenta la infini-
dad de concausas que concretan esta finalidad; y puede de-
cirse en términos generales que el poder naval de enal-
quier nacion, y entre ellas Espafia, debe componerse no
solo de buques de combate que hagan efeefiva en todo mo-
mento la accién militar, sino de otros especiales para de-
terminados servicios, como son: comisiones en tiempo de
paz, transportes en el de paz y guerra, vigilancia de las
costas, de las pesquerias, instruceion del personal, eteéte-

militar de una nacién

ra, ete.

Admitiendo que la finalidad & objetivo militar de la Mari-
na espafiola se limite i la defensa de lus costas v 4 ser un
factor de mediana importancia para la conservacion de la
neutralidad en las futuras contiendas que pueden desarro-
llarse en el Mediterrineo, 6 para formar parte de alianzas
que pudieran ser convenientes, el minimum de eseuadra de
combate y de sus auxiliares que consideramos indispensa-
ble es el siguiente:

Escuadra de combate y buques auxiliares de
la misma. 12 acorazados de alta mar de 120004 12.500
toneladas de desplazamiento; 6 eruceros avisos, ripidos, ex-
ploradores, de 3.000 toneladas, auxiliares de los acorazados
¥ para comisiones especiales en tiempo de paz: 60 torpede-
ros de 180 toneladas de desplazamiento, y dos transpories
de 4.000 foneladas.

('aso omiso hacemos de los titulados cruceros acorazados
v protegidos de tan debatida confroversia en todas las na-
ciones, los cuales eonsumen tanto como los verdaderos aco-
razados, y no representan ni tienen fuerza milifar alguna
auténoma; ¢ igual omision hacemos de los desiroyers, de
muy dudosa aplicacién a la guerra, y 4 los cuales sustituyen
con inmensa ventaja los eruceros rapidos de 3.000 foneladas
(que se menecionan.

Para los demds servicios de la Marina se proponen los
siguientes buques:

Yacht Real. Comisiones en tiempo de paz.
cruceros de 3.000 toneladas, auxiliares de los acorazados de
combate,

Vigilancia de las costas, pesca, Islas Baleares, Cana-
rias y Fernando Pdo,— 20 cafioneros de 300 toneladas.

Bugques escuelas.—Un buque escuela de aplicacidn
de artilleria, miquinas y torpedos.—Dos buques mixtos de
vapor y vela para Guardias Marinas. —Tres buques escue-
las de artilleros y fogoneros, radicando en Ferrol, Cidiz y

Los seis

“CARDENAL CISNEROS»

Cartagena.—Tres bergantines de 500 toneladas prixima=
mente, para esenelas de Contramaestres, timoneles y mari-
neria, radicando en los mismos lluurlus.—l'll huque hidro-
grafo.

Al tratar de adaptar 4 la Espafia actual la consiitucién
de esta escuadra, natural parece entresacar ¢ escoger del
material existente aquellos buques que puedan sustituir,
aunque solo sea transitoriamente, i los que se proponen, y
formular después el presupuesto de los que deban cons-
truirse para completarla. Impdnese, por lo tanto, una clasi-
ficacion de este material, que hacemos i continuacion:

Bugues existentes.—Acorazado «Pelayos.—Es un
acorazado antiguo de segunda clase que euenta quince afios
de existencia, de escaso andar, y aunque de mucho poder
ariillero, muy mal repartido. Dentro de un edleulo prudente

INUMANCIA®

pueden ain asigndrsele siete G ocho afios de vida; mas no
puede en modo alguno sustituir 4 ninguno de los de 12.500
toneladas que se proponen. Debe seguir prestando servicios
hasta que se construyan algunos de los propuestos.

Acorazados « Numancias y < Vitorias.—Esecasa protec-
cidn de plancha de hierro, aunque muy repartida vertical-
mente; escasisimo andar y mucho consumo, prineipalmente
el Vitoria, con gran abundancia de madera, qué i los pocos
momentos de combatir determinarian el incendio de ambos
huques de estas condiciones, con una sola. miquina y con
treinta y nueve afios de vida, ni son apropiados ni conve-
nientes para servicio alguno. El Vitoria debe enajenarse
y ser sustituido por el Carlos Ven su mision de escuela,
1l Numanecia debe correr ignal suerte, tan luego esté dis-
puesto para prestar servieios el Cardenal Cisneros.

Orucero «Carlos Ves.—No es acorazado ni erucero aco-
razado, y si s6lo un erucero débilmente protegido, de muy
poco poder artillero, de escuso andar (16 millas) y cuya ca-
racteristica distintiva es el mucho combustible que alma-
cena en sus carboneras, No tiene valor militar ni otra ftpli-
cacidn en la esenadra que se propone, que la mencionada en
el punto anterior en sustitucion del Vitoria,

Cruceros «Cardenal Cisneross, «Princesa de Asturiass
v «Cataluna».—Tienen estos buques algunas diferencias
con los infortunados Ogquendo, Maria Teresa y Vizcaya,
dindoles un poco mas de valor militar la mayor longi-
tud de su fuja blindada, la proteceidn, en casamatas, de su
artilleria de 14 centimetros, por mas que resulte easiilu-
soria, dado su espesor de 4 centimetros, y la mayor protec-
cidn tambicn del servicio de municiones, panoles, ealderas
y maquinas, i costa la de estas altimas de la inconveniente
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posicion horizontal de sus eilindros; pero aun en el supuesto
de que sus anticuadas miquinas horizontales respondan a
las condiciones de velocidad exigidas y de que sus fajas
blindadas protejan realmente & los buques, no pueden clasi-
ficarse mas que como unos cruceros de segunda elase, ya
antiguos, que cuesta el sostenerlos poco menos que & ver-
daderos acorazados, y cuya eficiencia militar no es real ni
efectiva, sino al amparo de estos buques de combate. No
pueden aceptarse, por lo tanto, para sustituir 4 ninguna uni-
dad de los bugques que se proponen de la escuadra de com-
bate. El Cardenal Cisneros debe sustituir al acorazado Nu-
mancia en su misidn de escuela de artilleria y fogoneros, y
dedicar 4 igual servicio el Princesa de Asturias y el Ca-
taluna, toda vez que los eréditos necesarios para la prose-
cucién de las obras y su terminacién han sido ya concedi-
dos, ¥ que la instruceidn del personal es hoy dia uno de los
asuntos mds principales que preocupan i todas las na-
ciones.

Crucero « Reina Regenter.—Aunque este tipo de buques
es anticuado y no llena ninguna condiecion de las que se pro-
ponen, puesto que estin ya concedidos los eréditos para su
terminacion, comprometidas sus miquinas y la mayor parte
de sus efectos de armamento, puede aceptarse su termina-
cion y utilizarle después como un auxiliar transitorio de la
escuadra propuesta.

Crucero «Lepantos».—Dadas las malas condiciones ma-
rineras de este buque, deberd estudiarse la conveniencia de
reemplazarlo por uno de los anteriores.

Cruceros «Rio de Ia Plata», «Extremadura» y «Li-
niersy,—Ninguno de estos buques tiene el desplazamiento
ni las condiciones de velocidad para poder ser clasificados
como avisos rapidos ¢ exploradores; pero encontrindose
nuevos los dos primeros y pudiendo prestar sevicios dignos
de ser apreciados, pueden sustituir d dos de los seis de
3.000 toneladas que se proponen. El . Liniers, dado lo
atrasado de sus obras, debe darse de baja y no continuar
su construceion.

Aviso «Giraldas.—Se encuentra en muy buen estado y
no tiene otra aplicacion que el de Yacht de Su Majestad.

CARIETE»

MARITIMA 5

Corbeta « Nautilus».—Fs un bugue muy trabajado, cuya
construecion data del ano 1868, y que debe ser dado de baja
tan luego quede en disposicion de sustituirlo uno de los dos
buques mixtos que se proponen en este proyecto.

Infanta Isabel, Donia Maria de Molina, Marqués de la
Victoria, Don Alvare de Bazdin, Nueva FEspana, Temera-
rio, Martin A. Pinzon, Viecente Y. Pinzon, Marqués de
Molins, Magallanes, Hernin Cortés, Vasco Ninez de
Balboa, Ponce de Ledn y General Concha,—Ninguno de
estos buques son apropiados para el servicio & que se les
destina. Para operaciones militares en tiempo de guerra, no
sdlo son completamente indtiles, sino perjudiciales al buen
nombre de la Marina: para comisiones en tiempo de paz, tie-
nen muy poea representacion, y para el servicio de vigilancia
de las costas y de la pesea, les faltan eondiciones marineras;
tienen unos armamentos que no exige el servicio expresado,
y sus dotaciones son numerosas y ocasionan gastos conside-
rables en el presupuesto, sin compensacidén de ninguna clase,
Todos deben irse dando de baja & medida que queden en dis-
posicién de prestar servicio los nuevos eafioneros de 300
toneladas que se proponen, Deshacerse el Estado de este
material inatil y costoso y sustituirlo por el que se indiea,
es altamente beneficioso para la Hacienda, a pesar de tener
que crear el nuevo.

Destroyers«Terrors, « Audaz», «Osados, « Proserpinas y

VASCO NUNEZ DE BALBOA»

«Destructors.—Demostrado por recientes experiencias que
este tipo de buques carece de condicionés marineras y que
no responde 4 ninguna de las que caracterizan al erucero
explorador, que debe poder agnantarse en la mar eon wda
clase de tiempos, y que ademdis para destruir los'torpederos
es sobrado eficaz el tipo que se propone de 3,000 toneladas,
no debe nuestra Marina seguir construyendo buques tan
costosos, tan débiles ¥ de tan dudosa aplicacién en la gue-=
rea. Los existentes, mientras no exijan grandes reparacio-
nes, pueden sostenerse para instruceion del personal, y con
arreglo & este eriterio, deben asignarse dos d la escuela de
aplicacion,

Torpederos « Haleon», « Azorw», « Arietes, « Rayos,
«Orién», «Barcelos, «Ordinez», «Acevedos v «Habana»
—Ninguno de ellos fiene valor militar alguno para el com=
bate, por carecer de la condicion mis esencial, que es la
gran veloeidad. Deben asignarse todos ellos, mientras no
exijan grandes reparaciones, i las brigadas torpedistas para
instruceidn del personal; ninguno puede sustituir, ni transi-
toriamente, 4 los que se proponen de 180 foneladas.

El ntimero de buques resultantes entre los propuestos y
los que se consideran en condiciones de ser ain utilizados, y
por lo tanto, el de los que deben construirse para completar
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8 LA VIDA MARITIMA

la escuadra de combate propuesto, sus buques auxiliares y
los de los demas servicios, son los siguientes:

Bugues gue deben construirse. 12 acorazados
de combate, de 12.000 4 12.500 toneladas; 4 ceruceros avisos
ripidos, de 3.000 id.; 60 torpederos, de 180 id.; 2 transpories,
de 4.000 fd.; 20 eanioneros, de 300 id; 2 buques mixtos de
vapor y vela, y 3 bergantines, de 500 toneladas,

Los tipos, condiciones y presupuestos de cada uno de
estos bugues, serdn objeto de otro articulo.

Josit MARIA CHACON,
Capitin de Fragata,

La arribada del Lilly.—~La insubordinacién en la Marina mercante.—
Tribunales y eddigos.—Lancha Condor—Estadistica de explosiones.—
Pérdida del eruceroringlés Condor—Averias graves en alta mar.

L vapor Lilly, que en los tltimos dins
de Diciembre zarpd de las costas esco-
cesas con valioso cargamento para el
Cabo de Buena Esperanza, regress d
los pocos dias al puerto de partida, ori-
ginando asi grandes perjuicios comer-
ciales @ los intereses de sus armado-
res, que hoy reclaman ante los fribuna-
les dafios euantiosos, que quieren abone

el Capitin del bugue, pues i él exclusivamente achacan el

percance, ya que no fueron averias en el casco, ni en la
maquina, ni los malos tiempos los motivos de la arribada,
sino la falta de autoridad y el mal ejercicio del mando, 6 fal-
tu de tacto en el Capitin, que no supo 6 no pudo conservar
su prestigio frente 4 la tripulacién insubordinada que le obli-

g6 al regreso. Las causas y las responsabilidades que 4

cada cual puedan imputarse, las depuran hoy con foda cal-
ma los tribunales de aquellas tierras, y no es para discutir

¢ analizar sus fallos por lo que recojo la noticia, que al fin

v al eabo es una de tantas en la historia triste de la difieil
vida social maritima.

Las modernistas corrientes del siglo, las liberales leyes
de asociacion y, en general, las ideas revolucionarias que
caracterizan & todas las eapas sociales, en los tiempos tur-
bulentos que corremos, es logico frasmitan sus esfuerzos y
efectos en estos sentidos, y si la base primordial de la co-
hesién militar, la diseiplina, tan sélo mediante los incésantes
y meticulosos cnidados, que & su culto y mantenimiento de-
diean los Gobiernos, consiguese mantenerla incolume ante
tales enemigos en los Institutos armados, salvaguardias de
las naciones, no pasa asi en otras enfidades sociales, como,
por ejemplo, en la vida de mar 4 bordo de los bugues mer-
eantes, donde, & no dudarloe, la necesitan también impres-
cindiblemente como soplo de vida primordial para su debida
existencia, y donde, triste es decirlo, la disciplina empieza i
quebrantarse en sns mas preciados cimientos.Grave es el
problema por la indole esencial de acatamiento 4 la autoridad
del Capitdn, que se requiere en la vida aislada de un buque
en la mar, donde otros poderes cstablecidos en fierra no
pueden aleanzar rdpiday continuamente en sus efectos de
corrcetivos y penas, ¥ la evolueién que vienen sufriendo en
todas las naciones los eédigos penales especiales para In
Marina mereante, contribuye no poco i este estado de eo~
sas, harto triste y doloroso,

Los armadores de fodas las naciones se lamenlan ya,
abiertamente, de los estragos que causa el mal v de los in-
numerables easos de indiseiplina, desobediencia y molines
que ocurren i diario en las Marinas comereciales, donde ya
casi son sistemdticos. No poea culpa, es verdad, tienen los
tribunales y las leyes actuales para los buques mercantes,
cuyo cardacter liberal ha mixtificado en su esencia los rigo-
res de aquellas penas severas, que a todo ataque fundamen-
tal de la diseciplina, aplicaban ¢ aplican los consejos de gue-
rra, en las naciones que para el sostenimiento de la discipli-
na en la Marina mereante, atin conservan la saludable in-
gerencin del tribunal militar; pero no obstante, mucha culpa
aleanza fambién & los propios que hoy de estas faltas se
quejan: 4 los armadores y 4 los eapitanes.

Los armadores, en general, se inel'nan la mayor parte de
las veces i la benevolencia, y si las consecuencias de eier-
tos actos punibles acaecidos durante una travesia, no han
afectado directamente 4 sus intereses comerciales, se con-
tentan con olvidar lo ocurrido, sin mis consecuencia que
despedir & los eulpables, que van con sus malos cjem-
plos y peor semilla 4 esparcirla donde permitido les sea.
El Capitan, en la mayor parte de los casos solidario con
los intereses de la casa, suele hacer causa comin con el
armador, sin comprender que tales debilidades por su par-
te, en el gjercicio de su mision sagrada, 4 ¢ primero mas
que & nadie dafan y perjudican, pues le va en ello, & ve-
ces, la vida cuando no la reputacion, sin que pueda ocul-
tarsele nunea que, Hegado el dia de una debilidad propia,
como aparece en el Lilly, sea el Capitan siempre el obliga-
do Cristo saerificado,

Solo 4 reganadientes y enando la gravedad de la falta no
permite ya tales debilidades, es cuando un armador se deci-
de i gastar dinero y tiempo para infentar una causa crimi=
nal, y entonces en Inglaterra apela 4 la institucion llamada
Shipping=Federation, sociedad de mutua proteccion, que ya
en su ultima reunion y ante la gravedad de este mal que
vengo sefialando, ha acordado intervenir virilmente en asun-
to tan capital para sus asociados.

Diee la Shipping-Federatiin, en el acta de su tltima
reunion comentando estas cuestiones, que «se ha notado con
dolor que los mag strados y jueces en Inglaterra no se dan
cuenta debida de la esencial diferencia que existe en mate-
ria de responsabilidad y consecuencias en un mismo delito
6 falta, cometido que sea este en tierra 6 4 bordo.» Y esta
ignoraneia y falta de concepto y de apreciaciin del medio
martimo, por falta de sentido maritimo que aquellos buenos
ingleses les echan en cara i sus magistrados y jueces en
un pafs eomo Inglaterra, donde al fin y al eabo, los aires del
mar penetran poco ¢ mucho en todos los pulmones y donde
todos los ingleses, sin excepeiin, algo viven de vida mariti-
ma, debe & mi entender ser cosa hien baladi al lado de los
estragos que andlogas causas motivan en otros paises me-
nos navales y que por nivel de edueacién social caminan a
la zaga.

Asi, meditando sobre problema tan trascendental para la
gente de mar, desde el grumete al Capitin y al armador,
se comprende que como esencial basamento para la vida de
nuestra Marinag mercante espafioln, se debe procurar por to-
dos los medios mantener incolume la legendaria é indispen-
sable disciplina i bordo de los buqucs, fuente de derechos y
obligaciones que sélo con mano firme cabe atraviese, sin
menoseabo, las coneuplscencias de los tiempos turbulentos

que la rodean
L
L] L]

Hace pocos dins, en aguas de Vigo, suceso friste y des-
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graciado vino & anadir nueva pigina de luto 4 los anales
maritimos nacionales. La caldera de la lancha Condor
hizo explosidin, y numerosas vietimas han sido sus conse-
cuencias, Para lamentar de todo corazon tamana desgracia
Y para asociarme sinceramente al dolor general de la fami-
lia maritima como compafiero, recojo la noticia tan sdlo;
pues en mi papel de cronista y en las paginas de LA Viba
MARITIMA no caben ciertos juicios y comentarios. No obs-
tante, y dejando que los detalles técnicos del triste acaeci-
miento, vengan d su debido tiempo & conoeimiento de todos
para satisfaccidn de la opinidn piblica, me parece oportuno
ofrecerles, de paso, & mis lectores cuatro palabras sobre las
explosiones de calderas, que desgraciadamente vienen sien-
do comida diaria para el lector naval.

Las exigencias de las modernas mdquinas marinas, donde
se aquilata preciadamente el peso y el volumen del apara-
to, reclamando grandes velocidades y escasos consumos de
carbdn, han traido esa vertiginosa demanda de alt’simas
presiones en los generadores, y si & ¢stos, en un principio,
era dable asignarles gran margen de seguridad y duracion
en otros tiempos, hoy en dia puede decirse que todos ellos,
sobre todo de los antiguos tipos y sistemas, no reunen ya
las condiciones mas primordiales que debe exigirsele 4 una
caldera marina.

Ante tales deficiencias de efieacia y seguridad de empleo
de las altas presiones, aparecié la caldera acuatubular in-
explosible, llamada asi porque dada su construceidon espe-
cial, las averias, rupturas ¢ explosiones se localizan y re-
ducen & uno solo ¢ varios de sus tubos, pero nunca 4 todo
el aparato en conjunto, y esta preciosa condicidn, con otras
anexas, que acarrea su especial construceidn, han sido las
causas de la rdpida propaganda que han adquirido en los
modernos buques las calderas acuatubulares, que, sea dicho
de paso, como toda obra humana, no son, claro es, perfec-
tas, ni en este ni en otro orden de ideas. Como demostra-
cion fehaciente, curioso es que conozean mis lectores una
pequena estadistica que se ha presentado en el Parlamento
britdnico referente i las averins ocurridas en las calderas
ncuatubulares ¢ inexplosibles de los buques de guerra in-
gleses durante los ltimos scis meses del aho transcu-
rrido de 1901, pues en ella aparecen detallados once ca-
sos de explosiones parciales, entre ellos ocho con des-
gracias humanas, que corresponden & los mis modernos
tipos de calderas Blechynd, Normand, Yarrow, Babeock y
Wileox, Thornycroft, Belleville y Schultz, firmas reputa-
das, inglesas, francesas, alemanas y americanas,

En cuanto 4 la estadistica de explosiones de los tipos an-
tiguos, cilindricos y locomotoras como la de nuestra des-
graciada Condor, ya el nimero de percances se haece por
demais prodigo en desgracias,

La Memoria anual que publica The Engine Boiler and
Employer's Liability Insurance Company, que s justa-
mente un documento valioso para el easo, pues se trata de
una sociedad de seguros contra estos percances, y que, por
lo tanto, hace minuciosa estadistica y estudio del problema,
detalla el balance del transeurrido afio 1901 y deseribe las
229 explosiones de calderas ocurridas entre sus parrognia-
nos, aquilatando las causas & que fueron debidas, segin se
desprende de prolijo estudio y acopio de datos. Se deduce
de esta estadistica que el 25 por 100 de ellas fué debido i
causas incomprensibles; ¢l 21 por 100 4 negligeneia
en los maquinistas: el 31 por 100 & defeetos de uso y traba-
Jjo de las calderas, y el 23 por 100 & defectos de construe-
cidn del artefacto.

De manera que, sacando ldgica deduecidn, resulta por or-

den de probabilidades en cada explosién, achacar sus
causis:

1.2 A que la caldera no esté en buen estado.

2.° A que tenga algin defecto orginico de construceidon
que uo sea inspeccionable,

3.° A eausas incomprensibles,

4.° A la negligencia de los maquinistas,

Pero de todas maneras, y en las posibilidades humanas,
estas mismas cifras acusan que en el 75 por 100 de los ea-
sos, pueden y deben precaverse las explosiones de las cal-
deras, construyéndolas bien, no haciendo uso en ellas del
régimen primitivo cuando estén viejas y conduciéndolas
con inteligencia,

A la desgracia de la lancha espafiola Condor, por rara
coincidencia, viene unida la noticin de la pérdida total del
erucero inglés, Condor también de nombre, que & juzgar
por los misteriosos datos que la envuelven se asemeja en
un todo al easo de nuestro desgraciado Reina Regente, de
triste memoria. El crucero inglés salié de la bahia de Es-
quimalt (Columbia inglesa) el dia 2 del pasado Diciembre, y
i estas fechas nadie ha vuelto 4 saber de él. Cuantas pes-
quisas y exploraciones se han hecho en su busea han re-
sultado infructuosas, y ni el menor rastro ni el mas peque-
fio indicio de su existencia han entregado las aguas del in-
menso Océano, como resto y recuerdo de 130 tripulantes.
Era un buque moderno, apenas contaba tres afios de exis-
tencia, y posela poderosa miquina y buena velocidad,

Furioso temporal ha alborotado aquellos mares en los pa-
sados dias, y a esta fuerza omnipotente sucumbe hoy el
Condoringlés, como sucumbié nuestro Reina Regente, fac-
torias humanas que, 4 pesar de todo nuestro ingenio, resultan
s.empre débiles pigmeos, ante la grandiosidad del elemento
que el hombre quiere dominar en sus ambiciosas ilusiones.

*®
LI

'na de las averias mds peligrosas, y por desgracia
mis frecuente en los vapores modernos, es la pérdida de la
héliee, sea porque ella se desprenda del eje motor 6 por la
ruptura de ésta, y excusado es deeir el papel triste y ex-
puesto que pasa a desempenar en las agitadas olas un buque
que carece de medios de locomocidn, pues los vapores mer-
cantes del dia poea ¢ ninguna vela almacenan para tales ca-
sos de averi. Ocurre, ademis, que estos percances peli-
grosos suelen presentarse juntamente cuando la mar albo-
rotada obliga al buque & grandes balances, bandazos y eca-
bezadas, y en el exceso de trabajo del propulsor, que tan
pronto gira vertiginosamente en el aire, como ofras perezo-
samente se mueve en profundidades indebidas, estai la causa
de esas rupturas del eje y la pérdida de la hélice. Es de los
easos mis graves que pueden ocurrir 4 un buque engolfado
en malos tiempos y expuesto 4 ser arrojado sobre la costa,
pues sin gobierno ni movimiento, la mar hace de ¢ juguete
peligroso para la vida de sus tripulantes.

Capitanes previsores pensaron ya hace tiempo en llevar
para tales contingencias una hélice de repuesto; pero la
faena de coloearla en su sitio, parecia exigir dique y facto-
r'n & proposito, y por lo tanto, encuentro digno de mencion
tres casos que leo, en los que se ha reparado esta averin
con medios propios. Es uno de ellos, el del vapor noruego
Gfuernsey, cuyo Capitin, Kroganson, mediante habilidosa
faena, ha conseguido tales resultados.

Navegando por los mares de China, se le desprendii Ia
hélice, y despuds de esperar con paciencia que pasara el
mal tiempo, aguantindose d In capa, transportd todo el ear-
go de popa i las bodegas de proa: hizo hocicar al buque
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cuanfo le fué posible, hasta descubrir i flor de agua el eje
motor, y monid la hélice de respeto que llevaba & bordo, con
toda felicidad, si bien, y esto es lo mis ingenioso, para ma-
Yyor comodidad en la colocacion, le corté antes dos de las
cuatro palas al propulsor. Con estos medios pudo, aunque
lentamente, llegar & puerto y reparar en firme el per-
canece.

Otro easo analogo ocurric i bordo del vapor inglés Bor-
der Knight, en el mar de las Antillas, y en cuatro dias de
trabajo con los propios medios de & bordo, quedd montada
la hélice de repuesto. Ll Lloyd ha concedido un premio
bien merecido al Capitin y 4 los dos maquinistas del bugue.
Y por fin, el vapor Titania, en su viaje desde Buenos Aires
al Cabo de Buena Esperanza, ha hecho igual faena ante
anilogo pereance, empleando para ello fan sélo una noche,
trabnjo que ha sido espléndidamente recompensado por los
armadores al rendir el viaje.

Asi, pues, y como dice un ilustre publicista maritimo ex-
tranjero al comentar estos trabajos, también la Marina mer-
cante moderna tiene un hermoso capitulo de averias repa-
radas en alta mar, en su nuevo libro de oro siempre abier-
to al mérito profesional, ¥ en este sentido, cambiarin los
tiempos, eambiard el material, cambiarin las exigencias,
pero el hombre de mar, con ayuda de Dios, fiando en su
trabajo y con desvelo, sabrd sobreponerse siempre 4 todos
los obstaculos.

Mario Rusio MuRoz.

CAMPEON DE EUROPA EN 1901
——— L ETTNTEY e e

La vida maritima y el reclutamiento

DE LAS CLASES DE MARINERIA

Y. E todas las cuestiones que la Junta Central de la
* Liga Maritima sometié & las deliberaciones del

Congreso celebrado en, Madrid en Junio del afio

pasado, sélo quedd sin obfener conclusidn
afirmativa la referente al reelutamiento de las elases de ma-

rineria. A mi pareecer, fué debida esta omisidn 4 que, para

MARITIMA

resolver acertadamente el problema, se necesita, ademas de
la eiencia del polifico, un eonocimiento muy profundo de
las eondiciones en que vive la mas soeial en la cual han de
reclutarse dichas clases y de aquellas en que han de vivir
d bordo de los buques, y probablemente ninguno de los con-
gresistas interesados en esta cuestién, se ereyd con los co-
nocimientos suficientes paraabordarla y resolverla,
Pretension ridieula seria en mi, que en absoluto desconoz-
co las ciencias politicas y poseo sdlo un mediano conoci-
miento de edmo viven los que en el mar busean su sustento,
la de presentar un sistema de reclutamiento, que sea reali-
zable y que satisfaga todos los intereses; pero, segin tuve
la honra de manifestar al ecitado Congreso, atribuyo tanta
importancia 4 esta cuestion para el desarrollo de nuestro
poder naval, que en vista de que nadie la aborda y 4 riesgo
de pasar por osado, me decido 4 exponer algunas ideas que,
depuradas por In eritica y la discusién, podrin tal vez ser
utilizadas por el hombre de ciencia que se proponga acome-
ter la reforma de nuestro sistema actual de reclutamiento.
Para que esta reforma vesulte viable, ha de ser larga su
gestacion, Muchos afios estuvieron los ingleses discutiendo
la del sistema que siguieron hasta poco despuds de la gue-
rra de Crimea, y al fin, llegaron & conseguirla satisfactoria,
con el establecimiento del long service ¢ enganche volun-
tario por doee aios. También nosotros, si todos aguellos que
se inferesan en esta cuestidn del reclutamiento maritimo
trajesen 4 la discusidn sus conocimientos y sus ideas, y la
eritica, al par que justa fuese henévola con todas las opi-
niones para no ahuyentar de exponerlas a la gente de mar,
siempre temerosa de disertar en publico, llegariamos 4 una
solucion del problema, que, armonizando todos los intereses,
tuviera la cualidad esencial de ser realizable en la practica.
Muchos son los hombres de eienecia que en Espafia se han
dedicado a estudior In vida del obrero de los talleres y aun
ln del trabajador del campo. Del trabajador del mar, que yo
sepa, solo se han ocupado, hasta ahora, algunos eseritores
que, con miras prineipalmente estéticens, lo han introdueido
en sus novelas. Dirfase que en este elemento soeial, aparte
de su lucha con los vierfos y las olas, ninguna otra cosa
y que la paz, la satisfaceidn y hasta

I holgura reinan en ¢l una vez pasadas las horas de peligro

hay que sea interesante,

¥ privaciones,

Fijémonos en una cualquiera de las clases que siguen
la profesién maritima civil, y para no extremar las cosas
escojamos una que ocupa entre estas clases elevada jerar-
quin, el piloto. La vida del piloto en los vapores de eabotaje
no se ha publicado, i pesar de que ereo difieil hallar otra en
las demds profesiones humanas, que por lo penosa y mal
retribuida sea tan digna como ésta, de la ateneidn del hom-
bre pensador.

El funcionario de seis 1 ocho mil reales de sueldo, del
que con fanto interds se ocupan los periddicos, el obrero de
los talleres, hasta el trabajador del eampo, tienen sus horas

regulares de descanso, conversan con los amigos, viven
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con sus familins y se recrean, por lo menos, con los feste=
Jos piiblicos: para el piloto de esos vapores, y son muchos
los que luchan por obtener tal destino, ni hay descanso re-
gular ni de dia ni de noche, ni comunicacién con los amigos
diversiones

6 familia, ni de ningin género. De dia en Ia

hoca de la escotilla recibiendo ¢ entregando earga, de no-
che en la mar haciendo guardias, y luego... eseribiendo el
manifiesto que hay que entregar al dia siguiente; apenas si
algunas veces le quedan mds de dos 6 tres horas que dedi-
car al suciio antes de llegar 4 nuevo puerto. Si su familia
se encuentra en éste, se da el easo de que tengn ella que
venir 4 bordo & visitarle, porque es preciso salir al anoche-
cer y €] no puede dejar su buque. Hasta de los deberes re-
ligiosos y de las mis solemnes fiestas de la Iglesia tiene 4
veces que preseindir; pues las exigeneias del trafico mer-
eantil hacen que los armadores tengan que encargnr enca-

recidamente a los C consig

itanes y natarios gue los bu-

ques estén listos para saliv & la mar, antes que por cesar el
trabajo en tierra hayan de
quedar parados en el puerto,

Si este es el género de vida
i que por 25 6 30 duros men-
suales se somete un hombre
de carrera hasta llegar i vie-
Jo, 6 mejor dicho, hasta legar
dlos cunrenta y cinco o ein-
cuenta anos, pues 81 antes no
ha ascendido & Capitin ya
nadie le quiere cn su buque,
seuidl no serd el que llevan

las elases subalternas®

De déstas, nos ocuparemos
mis adelante: pero por lo pronto hagamos constar que no es
la lucha con los elementos, que sélo de tarde en tarde se
presenta, y en la que al eabo son pocos los vencidos, lo
que mis preocupa al hombre de mar; en preferente lugar
es la lucha por la vida, las condiciones econdmicas para

su subsistencia y la de aquellos que de ¢l dependen

DESCARGANDO AL

MUKLLE

ENTRANDO EN PUERTO

CARGANDO EN LA MAR

Respecto a la marineria, la"poblacidn maritima de nuestro

litoral, puede dividirse en dos clases. Pertenccen 4 la pri-
mera los hombres de mar domiciliados en los pueblos de la
costa, & donde periddicamente regresan de sus expedicio-
es, Tripulan las embareacio-

nes de pesca y los buques o

dedicados al

vela cabotaje,

encontrindoseles tambicén for-
mando la parte permanente y
miis escogida de la tripulacion
de los vapores con servicio
fijo.

La segunda clase, la com-
ponen marineros ambulantes
ll”t‘ en ]US [lul'l'lHH Ufl'i:'l’l'n Iil]]'
g un sueldo sus servicios 4 los

buques, en los gque permane-

cen por lo general muy corto
tiempo. Unas veces porque ellos los dejan para buscar des-
canso i su atareada vida, ¢ los goces que la tierra les ofrece
en cuanto tienen algunos ahorros, otras porque no es nece-
saria para el armador su permanencia en el bugue cuando
éste ha de estacionar por algin tiempo en puerto; lo cierto
es que pasan de uno i otro, ya sea de Espana ¢ ya del ex-
tranjero sin encarifiarse con ninguno, y terminan su vida no
se sabe dénde, aunque es seguro que la mayor parte de ellos
la acaben en el hospital.

La primera y mis interesante de estas dos clases, traba-
Jja mediante una participaeidn en las ganancias de la em-
barcacion, excepeién hecha de la parte que esti en va-
pores, y seguramente dedican su atencion soeidlogus y
politicos, & la manera de contratar estos servicios en cada
una de las regiones de nuestro litoral, pues en muchas de
ellas, esta reparticion de ganancias es de lo mis equitativo
que se puede desear y satisfaria al mas exigenle socialista.
lin otras, aunque la lucha entre el capital y el frabajo no se
maniliesta ostensiblemente, es quizis por el género de vida
que hace la gente de mar, y por el consiguiente aislamiento
en que estin unos de otros, y de las personas que con sus

consejos 6 predicaciones pudieran ilustrarlos o pervertirlos.
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Pero, tanto los que estin satisfechos con sus patronos, como
aquellos que no lo estin, arrastean una vida poco halagiiena,

Inguiridas una vez las ganancins obtenidas por los mari-
neros de euatro goletas que habian heeho viajes redondos,
proximamente de dos meses de duracidn, resultd que en una
habia sido de 20 duros, en dos, de ocho, y en la otra, lo co-
mido por lo servido.
tiende & desapareeer, y casi

istn navegacion, ademiis,

puede decirse que ha desaparecido ya ante la competencia

Los que en ella se HL'ulr.'Ih;lll. marineros to-

de los vapores.
dos de cuerpo entero, no queriendo abandonar sus hogares
por tiempo indeterminado, han buseado coloecacidn pernia-
nente en los vapores que periddicamente tocan en los puer-
tos proximos 4 aquéllos, y los que cansados de esperar no
se deciden & pasar 4 la clase de marineros ambulantes, se

van it sus pueblos d pe-

dir &t 1a pesea el susten-
to diario.

oficio gue

La pes
tiene en el mar un de-
posito de riguezainago-
table que  explotar, y
que apenas si da para
comer 4 los que i ¢l se
dedican,

Son muchos los tra-
hajadores que recurren
i ese depdsito, ¥ en
Espafia, por la pobreza
habitantes, el

de sus

pescado se pagn dema-

siado barato en las pla-

yas y muelles; prueba

de ello es que en Fran-

SALIENDO A PESCAR

cin, para evitar la com-
petencia de nuestros pescadores, han tenido que poner
i lnintroduecion de nuestro pescado ¢l enorme dervecho de
veinte francos en los cien kilos, y ¢so que los peseadores
nuestros que acuden § aquel mereado pertenecen & las pro-
vineias mils ricas y pobladas,

Aunqgue a grandes y mal trazados rasgos (pero sin exage-
racidn alguna, pues los hechos que cito son ficiles de com-
probar), he tratado de pintar un lado de la vida que hacen
lus gentes entre las cuales debemos reclutar las tripulacio-
nes de nuestros bugues de guerra,

Y ahora progunto.

<Es explicable que viviendo en esas condiciones no pne-

1 violeneia alguna, los hue-

da ¢l Estado extraer de ellas,
nos gervidores que necesita?

Procurard contestar.

JOSE FERRANDIZ,

MARITIMA

RED

EMUARCANDO LA

Exposicion internacional de pesca

Del 6 al 21 de Sepliembre se celebrard en Viena una Ex-
posicidn internacional de pesca, que compr enderd euanto se
relaciona con la piscicultura, la pesca y la conservacion y
transporte de organismos marinos.

Los objetos destinados 4 dicha Exposicién gozarian de
Il‘mulnm en el tvn:lu: in austriaco y tendrin tll'll cho al be-
neticio de la tarify minima en las vias {érreas.

La pesca del arenque en el Havre

Desde hace algin tiempo se nota en el puerto y rada del
Havre la presencia de gran nimero de barcos de peseca pro-
cedentes de los [JIIL'IIH- de la alta Normandia, de Pieardia,
de Etretat, F'é ecamp, Saint-Valery-en-Caux, Dieppe, Saint-
Valery-sur-Somme y otros puntua.

Esas embarcaciones se dedican, en la bahia de la Seine,
i 1 pesca del arenque, ¥ le dan un aspecto inusitado y ori-
ginal. Muchos ]w-t‘:uiulu llevan consigo sus mujeres, que
les avudan & desembarear, embalar y seecar el peseado y &
reparar sus redes v aparatos de pesea.

Il arenque ¢s sumamente abundante en aquellas aguas,
lo que hace que todos estos dins se vea en Ia travesia de
Trouville, Villerville y Pennedepte una verdadera flota de
barcos de todas clases aprovechando los vientos favorables
para recorrer la bahia,

Cantidades considerables de peseado se expiden todos los
dins en cajas de madera, que se apilan en los muelles, para
ser enviadas a los mercados mas distantes.

Todo hace creer que In pesea del arenque adquiern inu-
wlos vuelos, constituyendo nna industrin maritima loeal
de gran porvenir en el Havee,

CALAXDO LA RED
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SECCION DE

'LA LIGR MARIT

N Portugal, la resolucion del problema
maritimo nacional y la constitucion de
una Liga naval, han originado, como en
Espaiia, la convocatoria de un Congre-
s0 Maritimo que la naciente Liga por-

|‘. !

"" tuguesa organiza para el afio corrien-
{ TR te, en enyo Congreso seran objeto de
2 Al estudio las tesis enumeradas en el si-

. guiente programa:

I. El renacimiento de la Marina y
el poderio nacional—11. Esbozo de un plan general re-
constitutivo de In Marina nacional—I1l. Pesquerias na-
cionnles, litorales v de altura—IV. Condiciones de la
concurrencia portuguesa en el mercado internacional de
los fletes.—V. Expansion del eomercio maritimo portu-
gués.—VI. Lineas postales que debe cubrir la bandera
portuguesa.—VII. La navegacion libre bajo Ia bandera
nacional.—VIII. La construccion naval portuguesa.—
IX. Constitucidn de las dotaciones de la Marina mercan-
te. Registro y seguro de bugues.—X. Proteccion del Es-
tado & la Marina mercante nacional—XI. Organizaciin
de los servicios piblicos que interesan & la Marina
mercante,—XII. Creacion de un Yachting nacional—
XML Seguridad de la navegacion, Salvamentos mari-
timos. —XIV. Problemas urgentes de lan Marina mi-
litar,

La Liga portuguesa, ademis, ha bosquejado ¢l programa
de su aceidn futura, con objeto de que sea diseutido ¥ apro-
bado en el mismo Congreso.

He aqui el extracto de dicho programa:

. Edueacidn y proteceidn de las poblaciones mariti-
mas. Desarrollo de las pesquerias nacionales.

() Creacién de escuelas regionales en los principales
centros pesqueros.

(b) Fundacion de eajas de ahorros y cooperativas para
peseadores.

(e} Institucion del seguro mutuo para las embareaciones
pesqueras,

(d) Perfeccionamiento de ln construecidn y del aparejo de
diechas embareaciones.

fe)  Desarvollo de la pesea con bugues de vapor.

(1) Fomento de la piscicultura y de sur explotacién in=
dustrial,

(2} Proteceidn de los parques de moluscos v erusticeos
Y exportacion de estos en buques viveros.

() Facilidad del abastecimiento de peseado fresco i los
mercados interiores, Vagones frigorificos,

(i) Puertos para pescadores,

L. Proteceion espeeial & In pesea del bacalao.

fa)  Estimulos i la industria nacional con objeto de ase=
gurar la elaboracion de todos los articulos necesarios para
dicha pesea.

(b} Gestién para que todos los efectos destinados 6 las

pesquerias de Terranova estén exentos de derechos aran-
celarios.

fc) Hstudio de la preparacion del baecalao en el Canadi,
v especialmente del sistema Spaus Whitman.

(d) Implantacion de este sistema en Portugal, mediante
la proteccion econdmica de la Liga.

(e) Modo de verificar esa proteccidn utilizando los in-
gresos de la Liga procedentes de la pesea misma.

(f) Ventajas de los impuestos proporcionales al precio
del bacalao noruego para dedicarlos & garantizar el desarro-
llo de la pesea nacional.

III. Educacién y proteccion del personal de la Ma-
rina Mereante.

fa) Reorganizacion completa de las ensefanzas ndu-
ticas,

(b) Necesidad de los bugues escuelas para educar el
personal de la Marina mercante y medios practicos para la
adquisicién y el sostenimiento de ellos.

{¢) Creacion de una Biblioteca maritima para uso de di-
chas clases.

(d) Ensenanza de los maquinistas y manera de regular
su admisidn en los buques.

(e} Creacién de Escuelas, asilos y albergues maritimos
en los principales puertos comerciales.

(f)  Fundacidn de las cajas de ahorros y de auxilios.

(h) Bases para la organizacién de las reservas navales.

IV. Propaganda maritima.

fa) Publicacidn de un Boletin Oficial de la Liga para re-
gistro de los actos de la vida soeial.

{b) Publicacién de una Revista Maritima que oriente al
pais sobre sus mis importantes problemas maritimos.

(e Organizacion de conferencias piblicas.

(d) Especticulos piiblicos de propaganda maritima,

(e} Dibujos, grabados, tarjetas postales, cte., ete., que
popularicen las ideas de la Liga.

(1) Creacién del Yachting nucional.

(g} Celebracion de regatas nacionales © internacio-
nales.

(h) Organizacién de viajes maritimos de recreo.

V. Constituciin de Ia Liga.

{a) Organizacidn metddica de los Consejos Departa-
mentales y de las Juntas locales que subdividan y multi-
pliquen el esfuerzo colectivo de la Liga.

(h) Concesion de facultad consultiva cerca de los pode-
res pliblicos, como la de los Consejos superiores de la Ma-
rina mercante en Francia ¢ Italia.

(e)  Procedimiento eficaz para que represente la opinidn
coleetiva del pafs, y las opiniones nisladas de las distintas
localidades 6 colectividades, en todas las cuestiones mari-
timas.»

Todas estas cuestiones, trafadas fueron en el Congreso
que celebrd la Liga Maritima Espafiola el pasado mes de
Junio, y estudindas son por ella como por las otras institu-
ciones similares, que en sus respeetivas naciones eontribu-
yen activamente al gobierno y adminisiracion de la Marina,
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¥ al fomento del poder naval en todas sus manifestaciones,

Entre los programas de esas instituciones no se notan
otras diferencias que las inherenfes al estado y 4 las ne-
cesidades peculiares de cada pais; notdnse, si, diferencias
considerables enire sus procedimientos ejeeutivos, de los
cuales depende, en gran parte, con arreglo 4 los medios de
que pueden disponer, que el problema se resuelva con la ra-
pidez portentosa que 1o ha hecho Alemania ¢ con la lentitud
que lo realizan otras naciones, entre ellas Espafia y Portugal.

ADOLFO NAVARRETE.

VOLTEJEANDO

Politica macional. Al tomar posesiin de la presiden-
cin de la Liga Vizcaina de Productores, el Sr. Alzola pronun=
¢i6é un notable discurso, que ha sido publieado en elegante
folleto.

De él extractamos los pédrrafos siguientes:

«Confintia en vigor la libre introduceion del material de
guerra, dictada con gran amplitud, y si nada puede objetar-
tarse enando se atiene 4 inventos extranjeros, aunque aun
entonees debia adeudar los derechos arancelarios, conviene
que imitemos & otros paises adelantados en la parsimonia
con que apelan & las procedencias exdticas para proveer a
las necesidades de la defensa nacional.

Tenemos el triste privilegio de constituir una excepeidén
entre las naciones europeas, por no haber sabido implantar
todavia la construceiin naval de buques mercantes, mien-
tras exportamos anualmente tantos millones de toneladas de
mineral de hierro, permaneciendo solitarios los astilleros en
donde se lanzaban durante los siglos pasados los navios que
ostentaban la ensefia de la patria en los mares que circunda-
ban los inmensos territorios de nuestro imperio colonial. Es
para ello preciso que se estrechen las distancias entre los
fabricantes y navieros, 4 fin de Hegar 4 una formula de con-
cordia en sus respecfivas aspiraciones. Por no haberla lo-
grado hasta ahora, se ha refrasado demasiado la eonstrue-
cién naval, siendo preciso que consagremos gran ateneidn
i este asunto, tan viial para el porvenir de Vizeaya, hasta
que consigamos presentar al Gobierno una solucion armo-
niosa entre los intereses de los armadores y fabricantes.

Es indispensable imprimir una orientacion nueva en los
presupuestos del Hstado. Ha obedecido su formaciin en los
ultimos afios al laudable propdsito de cerrarlos econ sobran-
tes, después del derroche originado por las guerras colonia-
les; pero cumplido este fin pnmurdiuPl. se necesita estimular
con empefio la produceidn agricola por medio de un plan
bien meditado de obras publicas, y extender la industria, el
comercio y la navegacion por medio de auxilios y primas,
sistemas planteados con buen éxito en otros paises.»

Estamos conformes con las opiniones del Sr. Alzola; solo
con una politica agricola, industrial y maritima, al par que
educadora del espiritu nacional, puede reconstituirse Espa-
fia rapidamente. Bl arado, el riego, la maquina, el taller, el
ferrocarril, el buque, son, con el libro y la escuela, los
elementos que han de asegurar el préspero porvenir de
nuestra patria, con la garantia militar necesaria,

La pesca del bacalao.—Por fin va & ser un hecho
realizable la pesea del bacalao con bugues espafioles.

Presentado al Congreso un proyecto de ley ]Jl'u[lmniundu
la supresion de derechos al peseado cogido en mar libre por
buques espaiioles, segin acordo el,Congreso marifimo y ha

gestionado la Junta Central de la Liga con insistencia de los
Ministros de Hacienda y Marina, y apoyado por la Comision
encargada de dictaminar sobre {3, que el Sr. Maura presi-
dia y que formaban, entre otros, el Sr. Llorens, autor de la
proposicién, y los Sres. Diaz Moreu y Marqués de Villase-
gura, el proyecto ha sido aprobado sin discusion en la se-
sién del dia 1.° del corriente mes, habiendo pasado al
Senado, donde es de esperar sea también sancionado sin di-
ficultad.

Con su aprobacion se conseguird el desarrollo y el fo-
mento de una industria nacional, que ya no existe, y que
debe constituir una parte importantisima de la Espana ma-
ritima; la pesea del bacalao volverd 4 explotarse en nuestra
patrin, y se evitara que los 40 millones de kilogramos que
por término medio anual se consumen en ella, y que valen
unos 25 millones de pesetas, sean importados del extranjero
por bugues extranjeros, monopolizando asi una industria
que debe ser nacional, con beneficio inmediato de la riqueza
publica y de los consumidores de articulo alimenticio tan
peculiar de las clases obreras y menesterosas, sin detrimen-
to del Erario, que verd aumentar los ingresos con el ndme-
ro de buques y de industrias y productos de pesea, y con
ventaja de las clases pescadoras, de la Marina mercante y
de la militar, 4 las que facilitard la pesquera el plantel nu=
trido y vigoroso de personal que le corresponde, pues se ha
caleulado que para pescar todo el bacalao que anualmente
consume Espafia se necesitaran 700 bugques de 120 tonela-
das, cada uno de elles tripulado por 20 hombres, siendo por
lo tanto 14.000 pescadores los que podrin educarse en el
rudo ejercicio de las pesquerias de altura,

Unidon.—Con motive de recientes aseveraciones hechas
en folletos y periddicos sobre discordias latentes entre la
Marina mercante y la de guerra, manifestadas y @ duras
penas reprimidas en el Congreso maritimo, las Asociaciones
de Cu&iwues y Oficiales de la Marina mercante de Barcelo-
na y Gijon, asi como el divector de la Escuela Niutica de
Barcelona y la Revista La Marina Mercante Espuniola,
con espontaneidad y mnobleza que les honra, han hecho
constar publica y razonadamente la cordialidad que entre
ambas Marinas reind en dicho Congreso y después con
motivo del proyecto de Direccién de Navegaciin, Pesca &
Industrins Maritimas en el Ministerio de Marina, que la
Liga present$ desarrollando los acuerdos de dicho Congre-
so y el Gobierno acepté en principio, mereciendo felicita-
ciones de lag Asociaciones de navieros de Bilbao y de Bar-
celona, entre otras entidades maritimas importantes.

De dicha cordialidad dio buena prueba, 4 raiz de las
deliberaciones y acuerdos del Congreso, la autorizada pa-
labra de su Presidente, que en la Gltima sesion manifesto
que por el patriotismo y cortesia manifestados en los deba-
tes hahia sido innecesaria la presidencia, y en el diseurso
de elausura expresd, que la Marina mereante y la de guerra,
representadas en sus mas vivas y mds caracterizadas per-
sonificaciones, habian diseutido con fraternidad, inspiran-
do en la concordia sus conelusiones. Coneeptos rafificados
por ¢l ministro de Marina al hacer constar su satisfaccion
por la aspiracion de Ia Marina mercante de estrechar
cada vez mas los vineulos gque la unen & la Marina -
litar.

Gratitud. La Asociaciin de Capitanes y Oliciales de
la Marina mercante de Bilbao, ha dirigido un voto de gra-
cias i la Junta Central de la Liga, como anteriormente lo
hicieron las de Gijén y Barcelona, por sus trabajos en re-

resentacion y defensa de los intereses y aspiraciones de
a Marina mercante y de las clases embarcadas. Andloga
manifestacion han hecho también El Fomento de la Pesea,
de Barcelona, y. Asocinciones de peseadores del Cantibrico.

Elecciones. Verificado el sorteo de la mitad de los
miembros de la Junta Central de la Liga, cuyos cargos de-
ben ser provistos por eleecion reglamentaria, en el Boletin
del 15 del corriente mes se publicard su relacidn y la con-
voecatoria de la eleceidn, cuyo escrutinio tendrd lugar ol 15
de Abril.

En el mismo Boletin se publicard la relacidin nominal de
todos los socios efectivos de In Liga que tienen derecho i
tomar parte en la eleccidn.

Nuevas Juntas — Los mids valiosos elemenfos ma-
ritimos de La Corufia han terminado el dia 2 del corriente
mes la constitucion de la Junta y Seccion de In Liga Ma-
ritima en aquella provincia. Daremos cuenta detallada del
acto en el praximo nimero,
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Bl tatuaje de los marineros

£ tal modo la profesién imprime carde-
tor i los individuos, que no es preciso

hallarse dotado de un espiritu de obser-

vaecion muy grande para apreciar, en

cierto modo, las diferencias esenciales

que, solo por aquel motivo, & unos de

otros nos separan. La vida consagrada

ala ciencia y al estudio defermina un

predominio cerebral evidente, en tanto

que son los misculos los que mis se

: desarrollan cuando la actividad fisica
2 sobrepuja d la in telectual. Pero en uno y

otro caso hay rasgos salientes, indicadores y al mismo
tiempo resultantes de lo que con mis persistencia obra so-
bre nosotros concurriendo & formar nuestra personalidad.
En uno y otro caso cada persona lleva eserita en todo su
sor la historia de su propia vida, con sujecion i leyes y prin-
eipios permanentes, apenas modificados por algim hecho 6

circunstancia aceidental.

La profesion del marinero, tan caracteristica, tan espe-
einl, ejercida en condiciones tan peculiares y apropiadas,
ofrece, enal ninguna otra, particularidades dignas de es-
tudio, que analizadas de un modo conveniente pueden ser
muy ttiles para conocer i ese nifo grande, como Fon-
sagrives llamaba al marinero, que con la mayor indiferen-
cia esta siempre dispuesto 4 jugarse la vida y realiza heroi-
cidades y proezas que nadie aprecia ni admira, y que an-
dando el tiempo apenas si ¢l mismo podrd diffeilmente
recordar. Su palabra sucle ser tan torpe como rapida su ae-
cidn. Su instruecion tan
eseasa y deficiente co-
mo grande su generosi-
dad. Pero aunque tosco
¥ sin pulimento, guarda
en lo mis hondo del al-
ma la esencia de las
buenas cualidades que
comunmente le ador-
nan, sin que se exte-
rioricen hasta que las
circunstancias de una
manera imprevista 1o
exigen, para volver de
nuevo i ocultarse fras
la ruda corteza de una
fisonomia azotada por
todos los vientos del
cuadrante, mordida por
el sol de todos los eli-
mas y salpicada, uno y
otro dia, por las amar-
as aguas de todos los mares, La viva simpatia que por él
siento no me ofusea hasta ol extremo de ereer que todo en
0l es digno de alabanza y que sdlo los arranques generosos
encuentran eco en su corazén. Hombre al fin, las pasio-
nes en ¢l se desatan como en los demas hombres; pero su
tendenein natural es buena & inconscientemente se inelina
al bien como otros se sienten atraidos por ¢l mal. La pueri-
lidad de sus gustos y aficiones eon el desprecio de la vida y
la disposieidn innata al sacrificio constituyen los rasgos mis
salientes de su eardeter, Pintarlo de modo que resulte exacto
su parecido estalleno de dificultades, y por eso ni siquiera

IN LOBO DE MAR
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lo intento, privandome de la spfisfaceién que me causarin
poderlo hacer con foda fidelidad, Hso no obstante, voy d
permitirme hacer algunas consideraciones acerea de algo
que entre los marineros estd muy generalizado y que, en
cierto modo, pone de relieve los rasgos mds salientes de su
verdadera fisonomia moral. Bl tatuaje.

Mucho se ha eserito acerea del tatuaje. Palabra exdtica
que por su composicion y sonido despierta en el dnimo la
idea de pueblos perdidos en el semillero de islas desparra-
madas por los cataclismos geoldgicos en las misteriosas so-
ledades del inmenso Ocecano Pacifico; significa, sin em-
bargo, una cosa que en Huropa se practica desde los tiem-
pos mis antiguos. Hipderates, Galeno, Plutarco, Herodoto,
Quintiliano y otros famosos eseritores, hablan de ella y la
estudian con un eriterio 4 la vez elevado y cientifico. A par-
tir de aquella época los trabajos no se han interrumpido,
siendo muchos los médicos, literatos, eruditos y socidlogos
que han dedieado d este punto, al pareeer liviano, voluntad
y entendimiento. Y con decir que Lombroso, para no eitar
mis que 4 un solo pensador moder no, que posee una de las
coleceiones mis ricas de tatuaje, ha consagrado i su estu-
dio las poderosas facultades de su gran inteligencia, ele-
vando 4 la categoria de eiencia psicoldgicen lo que para mu-
chos tal vez no pase de una inocente y edndida futilidad,
habremos dieho lo bastante para disculpar nuestro atrevi-
miento, si al diferir & los deseos de nuestro ilustrado y que-
rido amigo el Director de LA Vipa MARITIMA nos propone=
mos trazar 4 grandes rasgos los puntos mis culminantes de
esta interesantisima cuestion.

Cuando por primera vez empecé 4 prestar mis servicios
en la Armada, hace ya veinte afios, no dejé de llamarme la
ateneién el gran nimero de marineros tatuados que habia
en nuestros barcos. La marina no habia sufrido atn la
completa transformacion que, andando el tiempo, habia de
cambiar radicalmente el modo de ser de la vida y del hom-
bre de mar. Los barcos tenfan como motor principal el vien-
to, de suerte que la navegacion, aun en los buques provis-
tos de maquina, se hacia comunmente 4 la vela. Las dota-
ciones eran vigorosas y fuertes; los viajes lentos; los eru-
ceros de treinfa y enarenta dias, frecuentes; lag expediciones
i Cuba y 4 Filipinas, cosa natural y corriente. Todo, en fin,
concurria & ofrecerle al marinero largas horas de aburri-
miento y de inaceidn, y si alguna otra circunstancia lo fa-
voreeia, nada tiene de extrafio que con tanta frecuencia en-
confraramos cn nuestros barcos marineros tatuados. Un sdlo
«lobo de mars, de aquellos que con tanta facilidad se halla-
ban enire las antignas dotaciones, era bastante, por si solo,
para sugestionar 4 fodos sus compafieros. La fecha memo-
rable incrustada en el brazo; el recuerdo de la persona que-
rida grabado en el pecho; el ancla indicadora de la noble
profesion que se ejercia fijada en el dorso de la mano, y
otros tatuajes menos inocentes y seneillos, hechos en dife-
rentes partes del cuerpo, denotaban las inclinaciones y ten-
dencia de eada uno y eran reveladoras, muchas veces, de
sus esperanzas y deseos,

Lo mismo ocurre hoy, sin que en eso haya grandes dife-
rencins entre los mo-
dernos y los antiguos
marineros. El que se
tatia lo hace por imita-
cion, por vanidad, por
petulancia, por fanfa-
rroneria, por patriotis-
mo, por religiosidad, por exaltacién de ideas, por espiritu
militar ¥ marinero, por enamoramiento, por obscenidad &

MANO
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por extravio de la imaginacidn. Solo que eomo hoy se na-
vega menos que antes, faltando la ociosidad obligada de las
grandes navegaciones & vela, en otros tiempos considerada
como la causa principal del tatuaje, falta la ocasién, aun
que subsista lo demis.

Es evidente que en la actualidad sufre una crisis, y que
de seguir las eosas por el camino que van, no tardard en ser
por los marineros abandonada. Sin duda por eso remonta el
vuelo y se procura nueva clientela entre las clases aristo-
eriticas y ricas de algunas naciones europeas y america-
nus, que en Inglaterra, sobre todo, se han entregado gusto-
sas en manos de habiles tatuadores, quienes con un primor
sin igual ejecutan sobre ¢l fornido brazo del sportman ¢ en
¢l blanco y delicado seno de la dama encopetada y linajuda
maravillosas obras de arte.

Nuestros marineros no pueden imaginarse que las inco-
rrectas figuras, groseramente trazadas en su dspera piel,
con auxilio de la tinta de China, el polvo del carbin, negro
de humo, minio y cinabrio, por la torpe y encallecida mano

TORSO

de algin viejo compaiiero, s¢ practica hoy por afamados
artistas que, con mano firme y segura, trazan en pieles olo-
rosas y aterciopeladas dibujos y figuras admirables, ador-
nados con los colores mas brillanjes del iris y endulzados
con sus matices mds suaves. Si hemos de ereer lo que refi-
ri6 la prensa extranjera, ¢l heredero de uno de los imperios
mds grandes de la tierra, siendo Guardia Marina, se tatué
en un viaje de eircunnavegacion, Tal vez esa sea la razdin
de que se tatien muchos Guardias Marinas de otros paises
v de que en Inglaterra, el tatuaje, se haya aristocratizado.

Aunque son cuafro los procedimientos que pueden em-
plearse, eualquiera que sea la region del euerpo en que se
opere, uno sélo, la puncion, es el verdaderamente generali-
zado. A &1 recurren casi todos los tatuadores, porque es el
que permite trazar perfiles mis finos y porque es con'el que
se hace menos dafio, reservindose los otros para circuns-
tancias especiales. Las incisiones practicadas con la punta
del bolo en el brazo de los indios de Filipinas afiliados 4 los
Katipunan, al prineipio de la insurreceién, es uno de los
ejemplos de tatuaje politico mdis singulares que registra la

historia. Son inealeulables las consecuencias que para nos-
ofros ha tenido y la sangre que nos ha costado. Ese, como
todos los fatuajes, revela deseos, aspiraciones y tendencias
que, no por ser generales, escapan 4 las reglas de que en un
principio hablibamos, porque individual ¢ colectivo el ta-
tuaje, revela siempre, en mas ¢ menos grado, el estado de
dnimo de los tatuados.

Por sencilla que sea, por insignificante que parezea, la ope-
racion no es cosa tan baladi que esté exenta por completo de
peligros y no pueda ocasionar muchas veces desagradables
y aun funestos resultados. La fiebre traumdtica en unas
ocasiones, séptica en otras, se desarrolla con frecuencia, y
durante mis ¢ menos dias incapacita & los individuos para
el servicio. Los infartos ganglionares, las inflamaciones de
los vasos, las de las articulaciones, la erisipela y aun la
gangrena, han sobrevenido en muchos casos. Un peligro
tan serio como positivo es el de trasmitir el tatuador al ta-
tuado enfermedades secretas que padecia, y servir las agu-
jas con que la operacion se practica, de agente trasmisor
de infecciones incurables ¢ de las cuales no han podido
verse libres sino después de grandes sufrimienfos y al cabo
de muchos afios. Poeos creerdn que la forma mis rudimen-
taria del tatuaje, la tosea anela que con tanta frecuencia se
ve en el dorso de la mano de los marineros, entre ¢l pulgar
y el indiee, ha podido costarle & algunos la vida. Y sin em-
bargo, asi es. La ciencia registra casos en que la inflama-
eién provoeada por la operacidn tomd tales proporciones,
que obligd 4 amputar el brazo, con tan mala fortuna, que no
tardd en sucumbir el amputado.

Por eso, sin duda, desde el afio de 1880 el tatuaje estdi pro-
hibido en Ia Marina de guerra francesa, Pero nuestros veci-
nos no han debido manifestarse muy rigurosos, exigiendo i
todo trance el cumplimiento de la disposicién dietada por el
Inspector general de Sanidad de la Armada el 11 de Febrero
de aquel afio, cuando son muchos muchisimos, los marineros
franceses que hemos visto tatuados. La medida nos parece
demasiado radical, porque los peligros, ann siendo reales, es
posible disminuirlos y hasta evitarlos. Por otra parte, es di-
ficil arrancar de cuajo una costumbre tan hondamente arrai-
gada en el espiritu de una corporacidn, que desde tiempo
inmemorial la viene practicando. Ademds, y prescindiendo
de los peligros que la acompaiian, tiene 4 veces una signifi-
eaciin que, lejos de combatir, casi deberiamos estimular,
ofreciendo facilidades y medios de levarla i cabo de un
modo adecundo.

ACdmo prohibirle & un marinero que se grabe con carac-
teres indelebles, en el pecho 6 en el brazo, el nombre de su
madre ¢ de su amada, el del héroe legendario, la silueta del
barco en que dié la vuelta al mundo, la fecha de su primer
hecho de armas, la del combate memorable ¢ la del suceso
afortunado? Cuando recordamos la inmensa variedad de
asuntos que hemos visto tratados de este modo por la torpe
mano del rude marinero, nos asombramos de su facundia y
nos admiramos de su frabajo. Como decimos al prineipio, to-
dos ellos son reveladores de la personalidad moral del ta-
tuado y, en nuestro humilde concepto, nada que sirva para
conocer intimamente i una persona, debe difieultarse, sobre
todo, cuando como sucede comunmente entre nuestros ma-
rineros, expresa el ejercicio de una profesion de la que se
manifiestan orgullosos y con la cual se consideran muy
honrados.

JUAN REDONDO,
Primer Médico de ln Armada.
SR L O RS RS T e
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YAaPoR

CAMPANIA®

Recargo a las procedencias indirectas

UMENTAN los elamores sobre la de-
cadencia del comercio directo entre
Espafia y América. Perdimos alli la
soberanin; podemos perder el trafi-
co mercantil, Naciones que no fue-
ron colonizadoras ni eduecadoras de
aquellos pueblos, asientan en ellos
su imperio comercial, Nosotros he-
mos tenido todas las ventajas de la
conquista y de la legislacion, y ve-

mos disminuir los provechos de nuestra dominacién histd-
rica. Cuando solamente han transcurrido tres afios del tra-
tado de Paris, el hecho debe fijar la atencion de los espiri-
tus reflexivos y patriotas.

Puede tener Espania conocimiento de esa decadencia:

1.° Por los datos interesantes de la Compaiiia Trasatlin-
tica, publicados en la Gaceta de Madrid en Diciembre lti-
mo. Se demuesira en el documento a que hacemos referen-
cia, que las casas alemanas y francesas sostienen con Amé-
rica el comercio de articulos espafioles rotulados en len-
guas extranjeras.

2.° Por las Memorias de nuestros eonsules. Hay en las
paginas que redactan los dignos funcionarios mencionados,
pormenores tristes de los quebrantos del comercio espafiol
en América.

3.2 Por el requerimiento que la prensa espafiola en Cuba
ha dirigido recientemente al celo de los Poderes piiblicos v
i lns conveniencias de las clases mercantiles é industriales,
i fin de que no se dé el caso de arrebatarnos los extranje-
ros el trafico direeto, poseyendo nosotros los medios mejo=-
res para conservarlo.

Y 4.° Por las reclamaciones de las Camaras de Comer-
cio hispanas en Amdérica, ¥ no ha mucho por las peninsu-

lares, Una Cémara espaiiola, la de Buenos Aires, viene

anualmente lamentando la decadencia del trafico direcio ya
antes de la guerra,

La informacién es, realmente, completa. No puede ofrecer
duda la existencia del dafio, para la disminucion del cual
han de adoptarse dos clases de medidas: las que puede to-
mar desde luego el Estado, y las que corresponden 4 las

clases interesadas; las resoluciones ripidas que competen
& las gobiernos, y las que dependen del esfuerzo y de la
constancia de la opinién, obra de eficacia no inmediata,
&Oué acuerdos legislativos ¢ gubernativos han sido publi-
cados para impedir la decadencia que deploramos? ¢Cudles
han emanado de la iniciativa particular ¢ colectiva de los
elementos mercantiles ¢ industriales? Desgraciadamente en
esto el Poder pablico ha hecho poeo, y lo poco que ha hecho
ha sido casi una copia de lo que ha encontrado establecido
por virtud de landables iniciativas de particulares.

La Compaiia Trasatlintica tiene una seceién de servicios
comerciales, la cual ha trabajado con fortuna para que no
fuera mayor el descenso del trifico directo: un museo co-
mereial, un servicio gratuito de transportes de pacotillas
para su venta en América, una organizacion para establecer
relaciones entre las casas exportadoras de la Peninsula y
las importadoras de nuestras antiguas colonias, y unas tari-
fas de bonificacién para los viajantes espaiioles. Y la Admi-
nisiracidn, cuando ya funcionaba todo este mecanismo tan
itil 4 los comerciantes é industriales espafioles, abrié en ol
Ministerio de Estado la exposicion comercial y dietd alguna
disposicidn secundaria en este orden de intereses.

Claro es que no lo censuramos; al fin y al eabo constituye
un medio para acercar d importadores y exportadores, y uti-
lizado este medio por el lahorioso ¢ inteligente centro co-
mereial de aquel departamento, puede ser de resultados he-
neficiosos. Lo que deploramos es que ¢l Estado no haya te-
nido otras iniciativas. Cuando faltan tratados de comereio y
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navegacién con las Repablicas del Plata y con Méjico, y el
Araneel no resuelve las dificultades, no basta ciertamente
crear un museo comercial, cuya aceion ha de ser necesa-
riamente mucho menor que el de la Compaiifa Trasatlintica.

En otros paises se ha tratado de amparar el interds na-
cional en el trifico directo, protegiendo 4 determinados ar-
ticulos: por ejemplo, los coloniales. Francia recarga las pro-
cedencias indirectas de estos productos, y el gobierno de
los Estados Unidos impone un derecho diferencial del 10
por 100 ad valorensademdis de los derechos arancelarios,
i los productos y manufacturas de un pais extranjero cual-
quiera, no limitrofe de la Repiiblica norteamericana, euando
se importan de pais limitrofe. ¢Puede 6 debe el Estado espa-
fiol comenzar por ahi su aceion impulsora del trifico direc-
to? dHay que apelar desde luego & ese remedio en beneficio
de nuestro comercio con América, de nuestro comercio in-
terior y de nuestra Marina mercante?

A la consideracion de las Cortes, del Gobierno, de la Liga
Mavitima y de las Cimaras de Comercio entregamos el pro-
blema, verdaderamente digno de estudio, por lo cual contri-
buiremos con algunas observaciones ahora 4 su esclareeci-
miento. No es menester muchas, porque se forma juicio tan
solo con el conocimiento de los recargos 4 las procedencias
directas de América, antes y después de la reforma arance-
laria de 1899, y los recargos i los produetos coloniales pro-
vinientes de los depdsitos de Europa. En los dos siguientes
estados los comprendemos:

Procedencia directa.

ANTES DE LA REFORMA ARANCELARIA Di 1899] DESPUES I'::,:" ;;‘MI
- sl e -
tHHIH HEHE
ARTICULOS o B S B o iy
sgidlili]if: |
Cacao de todas clases,

100 kilogramos. . ... Ptas. | 60/ 45{105}120] 15| » | »
Caeno molido......... — [100] 65{165]200| 35| » | »
Café en grano.....eve — 4':'|Ui 8011304140 10] »
Café molido. cvevvenen  — 11{)| 14012501250] » | » | »
Canela de Ceylin..... — [125/160(285] » | » | » | »
Canela de las demis |

clases....ocvvneees  — | 60 100116012001 40} » | »
Clavo de espeeie...... — ’}'ni TO1401200] 60 » | »
Pimienta. ..voovvvnnn. — | 8111201151200 49| » | »

R L Ll Lo Mo g o 15U|1(.i(1'310150 » |160| »

Procedencia indirecta.

ANTES DE LA REFORMA DE 1899 “'If._];‘..?;';:;:'f I"'Il___': ;a?m
ARTICULOS Pesetas. Pesetas, Diferencia
Cacao, 100 kilos.... 4 4 »
Vlalesvs o snsiviare 4,50 4,50 »
DB o co.0.5, 05050 o 2 »
Pimienta........... 4 3 -
TB. cssasissnnna 4 4 »

Resulta de los datos precedentes y de todo el problema
que plantea el descenso del comercio directo:

1. Que las procedencias directas, en todas partes pro-
tegidas, estin aqui mas recargadas que las indirectas, las
cuales no han sufrido alteracion desde antes de 1899,

2° Que al establecer para las procedencias indirectas

tipos mis bajos que para las directas, se favorece al comer-
c¢io extranjero en perjuicio del nacional, y se quebrantan no
poco los intereses de la Marina mercante.

3.2 Que nuestro trifico maritimo mercantil con Amériea,
que ha disminuido desde 1899, ha de perder todavia mis to-
neladas anualmente, por virtud del tipo sefialado 4 las pro-
cedencias indirectas,

4. Que podria ser verdaderamente un alivio, no una so-
lucion, el aumentar un tanto por ciento los recargos é las
procedencias indirectas, por lo menos temporalmente.

5.2 Que no hay razén econdmiea, arancelaria, politica ¢
mercantil, que aconseje no robustecer nuestro trifico con
Ameérica, perdidas las eolonias, grandemente perjudicadas
las industrias por los frecuentes conflictos entre patronos y
obreros, y sin orientacidn econdmica segura para lo por-
venir.

6. Que ain es mas perjudicial el descenso del trifico
directo con América para la navegaeion comercial en los
momentos actuales, por unirse & las cireunstancias expre-
sadas el excesivo nimero de impuestos que sobre empresas
navieras y barcos existen.

Y 7. Que es verosimil tenga el Erario nacional mayo-
res ingresos en cuanto se aumente el recargo 4 las proce-
dencias indirectas, pues las casas importadoras de América
no querrin en este easo continuar el eomereio con los in-
termediarios extranjeros, ¥y dardn & nuestros comerciantes,
a nuestros navieros, y por lo tanto & nuestro Tesoro, los
benefieios que ahora otorgan 4 aquellos.

El problema del fomento del trifico directo es complejo,
v con una sola medida seguramente no se resolveri: pero
es un aspecto interesante del problema mismo el recargo a
las procedencias indirectas, y eso si que desde luego puede
ser objeto de una resolucidn legislativa, De fodas suertes,
el enorme dafio que con la decadencia deplorada padecen
los intereses de la Marima mercante y del comercio, y tam-
bién nuestro nombre en Amériea, bien vale la pena de que
los Poderes pliblicos adopten acuerdos de previsidn, de pro-
teccion y de patriotismo,

1 ﬁ — "" _,:.__ TN, Li

{ Informacidn general:

La Armada inglesa.—Las necesidades de la Marina
de guerra inglesa, expuestas por Mr. Arnold White en
The Navy Leagne Journal, son nueve:

1.*—Crear una fuerza igual al duplo, mas la mitad de las
que tenga i su disposieién la potencia maritima que siga 4
Inglaterra.—2.% Que las escuadras de combate estén siem-

re listas para pelear.—3." Organizar el mejor servicio de
Rl artillerfa,—4.* Tener Almirantes mds jovenes.—5.* Ven-
der ¢ desarmar los buques caros en tiempo de paz, ¢ initi-
les para la guerra.—6.* Dar nueva distribucion 4 las nueve
escuadras actuales, - 7.* Eliminar del Almirantazgo el ele-
mento politico de los partidos.—8.* Que la seccién de cons-
trucciones sea absorbida por la direccion ejecutiva.—9.* La
adieién de doce buques de combate, sesenta cruceros y cin=
cuenta destroyers i la Marina de guerra actual.

Marina mercante y reserva naval inglesa.—
Presidida por Sir Ch. Dilke, acaba de celebrarse en Londres
la reunidn de la «Sociedad de Capitanes Mercantess.
Mr, Clark (de la reserva naval), leyo una Memoria respecto
it los progresos de la navegacion, que han venido 4 m‘:tl}‘-l}-
ciar los errores produeidos en las relaciones poco armoni-
ens enire la Marina de guerea y la mercante.

La experiencia ha demostrado que no bastan las prome-
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sas para tener buenos marineros. Fn Inglaterra se hallarian
suficientes jovenes para ambas marinas, si se variase el
sistema actual, [1!.1]’]([':} i los marineros mejores pagas, ali-
mentindoles mejor y proporciondandoles buen ollujnmicntn,
que es lo que mas necesitan. Hoy seria imposible prescin-

ir de los marineros extranjeros; pero aun no siéndolo, de-
beria evitarse la restriecién impuesta 4 los armadores, para
confratar las tripulaciones y promover en la juventud la
aficion para la earrera del mar, con lo que se logravia dis-
minuir el contingente actual de 400,000 hombres de mar ex-
tranjeros, embarcados en buques ingleses.

EI Capitdan Tompson manifesté que, no solo muchas So-
ciedades nauticas, sino respetables marinos, simpatizan con
las mejoras que se intentan 4 favor de la_marineria, y citd
la moecion eserita por el Secretario de la «Sociedad Merchant
Serviece Guilds, la de Capitanes mds importante de In-
glaterra, expresando la mds deeidida adhesion al estableci-
miento de las escuelas de instruccion, propuesto por la Liga
Naval. Leyd una carta del Capitan Caius, en que propone se
instruyan los Oficiales de la Marina mercante en buques del
tipp Worcester y Conway, i fin de que salgan de ellos tan
habiles & instruidos como los Oficiales de la Armada. Y ter-
ming expresando que todo lo concerniente d los Oficiales
podria conseguirse sin auxilio del Gobierno, ereyendo que
serin muy conveniente dedicar un departamento especial en
el colegio de Greenwich, para la instruecion de oficiales de
la Marina mercante.

Sir Ch. Dilke, declard que los marineros ingleses son los
mis solicitados, no sdlo en el servicio mercante, sino en las
Marinas de guerra extranjeras.

Hasta hace muy pocos afios era casi imposible hacer
comprender 4 los hombres pablicos que la guerra es un
acontecimiento real; y aunque se procura el progreso mili-
tar y naval, siempre se hace bajo el aspecto de la paz, y no
como corresponde en tiempo de guerra; pero ha podido, sin
embargo, conseguirse que los problemas militares y nava-
les sean mejor estudiados,

Lord Brassey se lamento de la imposibilidad de poder
movilizar, con la necesaria rapidez, toda la escuadra, si fue-
ra necesario hacer frente 4 las potencias coaligadas; de la
eseasez de repuestos para reemplazar los consumidos en la
guerra, y dijo que, aun cuando para dotar toda la escuadra
era insuficiente la incorporacién de las reservas, siempre
podia contarse con la Marina mercante, que emplea en total
unos 210,000 hombres,

Expuso las dificultades que se ofrecen para proveerse de
marineros en Terranova y Nueva Hscocia, y dijo que el
educarlos equivale & preparar marineros para los bugues
de los Estados Unidos, donde los sueldos son mayores.

Manifestd, por iltimo, que deben aumentarse las reser-
vas y el tiempo de servicio limitado al par que el de re-
enganches, pues seria funestisimo el establecimiento tnico
del primero, dado el modo de ser de la Marina inglesa.

Terming la Junta con el acuerdo de elevar al Almiran-
tazgo el resultado de las discusiones, en que tomaron parte,
ademis de los Sres. Clark y Thompson, los Capitanes
Dowson, Wood y ofros.

El «trust: trasatlantico y los fletes.—Los lec-
tores de LA VIDA MARITIMA tienen noticia de la constituciin
de un gran frust americano, con objeto de monopolizar el
trafico del Oedano atlintico, englobando en una sola aso-
ciacion las Compafifas de navegacion anglo-americanas,

La Revue Générale de la Marine Marchande, pone en
duda la existencia de ese trust, y dice que si realmente se
hubiese formado, iria contra los alemanes, cuya competen-
cia en el mar inquieta vivamente 4 los ingleses. :

Segin M. Ruttes, director de la Allan line, una de las in-
cluidas en el trust, de lo que se frata es sencillamente de
un concierto mercantil entre diversas lineas.

Parece, en efecto, que dichas Compaiiias estdn concertan-
do una inteligencia ¢ comin convenio sobre la cuestién de
los fletes, y de lo que se trata es de elevar el precio de los
flotes actuales, inico medio de impedir i dichas Compafiias
una competencia ruinosa,

Vagon acuarium.—Fl Boleiin de Ia Sociedad centra:
de acuecultura y de pesca, de Paris, da interesantes deta-
lles acerea de un nuevo vagon-aenarium, que la Compaiiia
del eamino de hierro, conocida en el Canada bajo ¢l nombre
de «Gran Troncos, acaba de construir y poner en servicio
para el transporte de pescado vivo y su distribucién en los
cursos de agua que se utilizan en las lineas de la red.

La condicifn indispensable para que el peseado sea trans-
portado sin que su desplazamiento le perjudique, es que el
vagon tenga compartimientos donde la temperatura se pue-
da mantener constante ¢ establecer una eireulacién conve-
niente de agua y de aire.

Ademas, se hace preciso que esas instalaciones tengan
lugares & proposito para que los encargados de vigilar el
pescado vivo, puedan comer y dormir durante el trayecto.

El interior del vehiculo, aparte del departamento con dos
literas superpuestas para los encargados, estd perfectamen-
te repartido en tanques galvanizados, que pueden contener
de 1.000 4 1.500 pescados.

Por lo demds, se ha previsto un depésito donde se puede
llevar cerca de una tonelada de hielo, para hacer descender
la temperatura del agua al grado conveniente, y por fltimo,
una canalizacién que permite renovar parcialmente el agua
v llenar los tanques por medio de un tubo flexible adaptable
i las tomas de agua usadas por las locomotoras en las esta-
ciones del transito.

Motores con petréleo. Han dado buenos resultados
en Alemania, los ensayos verificados en los vapores de pes-
ea provistos de motores que emplean combustible de pe-
troleo.

Los enstg'ns han demostrado que, con poco gasto, pueden
proveerse dichos vapores de una maquina auxiliar de hélice,
que les permitivd no sélo viajar con mar llana durante la
pesca, sino también acelerar la marcha al dirigirse 4 puerto
con el producto de ella.

Las pruebas se han verificado bajo los auspicios del go-
bierno Aleman.

Fabrica flotante de conservas.—En Nueva York
se ha armado una goleta con el exelusivo objeto de fabricar
d bordo conservas alimenticias, preparar y envasar el pes-
cado, caza, frutas, ete.

El barco tiene toda clase de ealderas y aparatos para la
industrie & que se dedica, y cuenta ademds con seis especia-
listas en laindustria de conservas, un buen jefe de cocina
para certificar la buena calidad de los articulos que han de
prepararse para la conservaeidn ¢ envase, y en fin, cuantos
elementos puedan necesitarse para el buen éxito de seme-
Jante explotacion.

Yate «Amelita,.—[in nuestra informacidén sobre yates
espafioles, publicado en el niimero anterior, dijimos, hablan-
do del Carita, que habfa sido construido con el nombre de
Aline por planos de los Sres. Silbick, en Inglaterra.

Resulta, segin datos que fenemos i la vista, que el Carita,
propiedad que fué del Sr. Martinez Rivas, se llama hoy
Amelita, pertenece i los Sres. Echevarria hermanos, de
Bilbao; fué construido por Glasley Mead, se llamaba en In-
glaterra Flynfish y no Aline, y mide cuatroy centésimas
toneladas de arqueo.

Un yachtman espaiiol.—Un yachtman de Santan-
der, que por ahora desea conservar el inedgnito, ha encar-
gado al ingeniero naval francés M. Joseph Guedon, la cons-
truceion de un yacht de regata de dos toneladas.

Este pequefio racer se construird en Burdeos, y serd en-
tregado con tiempo suficiente para que pueda tomar parte en
las primeras regatas espafiolas.

Circulo de regatas original.—Bajo ¢l tifulo de
«Circulo Ndutico de Chatous, acaba de fundarse en dicho
punto una nueva Sociedad de Regatas de embarcaciones de
vela y con motor meecinico, cuyo objeto es por todo extre-
mo interesante.

Segin el Yacht, de donde tomamos la notieia, su princi-
pal fin serd desarrollar la aficion de la navegacién de re-
ereo entre sus jovenes asociados, bajo fodas sus formas
¥ aspectos, y favoreciendo todo [lo posible 4 las embarca-
ciones prdcticas y baratas, creando ensayos [de handicap
para los principiantes.

Este ¢jemplo merece ser imitado por cuantas Sociedades
de este género se preocupan de reclutar adeptos al Yyachting.

Segiin parece, el «Circulo de la Velas, de Paris, patroci-
nari esta interesante Asociacidn.

Yachting aleman.—Al terminar ¢l afio anterior de
1901, habia en Alemania 60 c¢lubs naiticos, con 6.800 socios
¥ 1.800 yates de vapor y de vela,

Segtn la Yachting gru'rin Alemana, de euyos informes
extractamos estos datos, ol principal de todos estos clubs es
el «Kaiserliche Yacht Club» de Kiel, bajo cuyo patronato
so efectuardn proximamente unas brillantes regatas.

Dicho club cuenta con 1400 socios y 180 yachts. El
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«North German Yachting Regatta Vereins de Hamburgo,
tiene 950 asociados y 140 embarcaciones.

Se caleula que en toda Alemania habrd actualmente unos
2,000 yates, entre los que son propiedad de particulares y
de las Sociedades naaticas,

A las indicadas regatas, que se celebrarin bajo los auspi-
cios del «Kaiserliche Yacht Club» de Kiel, acudirdn, segin
parece, diversos yates americanos.

El Fomento Naval.—Con asistencia de numeroso pi-
blico y bhajo la direceidon del Sr. D, Damian [sern, Presiden-
te de la Junta provineial de la patridtica Asociacidn Kl Fo-
mento naval, ha tenido lugar en el vasto salén Noe, de los
Cuatro Caminos, un gran mitin de earicter popular y de pro-
paganda maritima.

ﬁa sintesis de las conclusiones, aprebadas por unanimi-
dad, es la siguiente:

1.*  Para garantizar su independencia y su porvenir, ls-
paiia requiere, de un modo impreseindible, ser potencia na-
val, asegurando ripida y econém.camente su trafico mari-
timo y comercial y el engrandecimiento de las industrias
nacionales,

2% La existencia de una Marina militar, adecuada i
nuestros medios y necesidades econdmicas, es un factor in-
dispensable para tener libre el camino de los mares,

3.0 Para la ereacion de una escuadra urge, dada la inde-
fension naval en que se encuentra Espafia, que el Gobierno
estudie y proponga el plan de las fuerzas que han de com-
poner la fufura flota. i

El mitin terminé & los patridticos y enfusiastas gritos de
jViva Espafial

Confederacién econémica espanola.—Con ob-
jeto de establecer factorias comerciales de productos espa-
fioles en los principales eentros del mundo, se trata de crear,
por iniciativa del Ayuntamiento de Mdlaga, una Confedera-
cidn econdmien, que enviard delegados inteligentes y pro-
bos & las mis importantes plazas de Asia, Africa y Amé-
rica del Sur. Estos delegados estardn al frente de un bazar 6
exposicion permanente de muestras y catilogos espafioles,
y podran vender, en comision, las remesas que se les envien,
contribuyendo con sus datos, observaciones y noticias 4 la
publicacién de una revista de comereio universal,

Tan noble iniciativa viene 4 secundar los generosos es-
fuerzos de la Compafifa Trasatlintica, que por su propia
cuenta, al inangurarse las lineas de Africa, inicié un trifico
que no existia, estableciendo centros comerciales y facto-
rias en Marruecos, Fernando Pdo, Elobey y Rio de Oro, ha-
biendo impulsado su eampafia de informacion comereial en
Amériea, enviando comisionados especiales i Buenos Ai-
res, Montevideo, Valparaiso, Brasil, Mdéjico y Panama;
ereando una seccién comercial en Barcelona, que se en-
carga de dar i conocer nuestros productos d las casas com-
pradoras de Amérien, y, finalmente, instalando un Museo
comercial en Barcelona, & donde ya acuden muchos expor-
tadores nacionales para estudiar los articulos similares 4
los que ellos producen, 4 fin de conocer las clases suscep-
tibles de infroduceidén y competencia en los mercados his-
pano-americanos.

Las factorias comerciales que trata de establecer la Con-
federacion economica espafiola, son:

En Africa: Marruecos, Tanez, Argelia, Tripoli, Egipto,
Sudin y Btiopia, Guinea, BEstado del Congo, Colonins del
Cabo v del Natal, territorios del Transvaal y Orange.

En la América latina: Méjico, Colombia, Eeuador, Vene-
zuela, Brasil, Estados de la Plata, Chile, Bolivia y Peri.

En Asia: Arabia, Persia, Belutchistin, Afghanistin, In-
dostdn ¢ India, Indochina, Imperio Chino y Japin.

Relaciones comerciales con América.—Con oh-
jeto de hacer prictico el inmediato envio de representantes
espafioles con muestrarios @ instrucciones 4 las Repablicas
hispano-americanas, la Sociedad «Unién Ibero-Americanan
ha solicitado de sus delegados, de las Cimaras de Comercio,
Camaras agricolas y otros Centros, listas detalladas, por re-
giones, de los comerciantes ¢ industriales & quienes pueda
convenir fomentar las relaciones comerciales con América.

La «Unidn Ihero=Americanas esta practicando una serie
de importantes frabajos previos relacionados con este asun-
to, v desearia que los mas interesados en esta fruetuosa la-
hor remitan con la mayor urgencia i sus oficinas, Aleald, 65,
una nota de los articulos que quieran exportar o importar,
para tenerla en cuenta en sus gestiones rospecto de ague-
[u:-a mercados,

Asociacién nautica espanola. —[n anteriores ni-
meros hemos dado cuenta de la constitucion en Bareelona
de esta nueva Sociedad de Capitanes y Oficiales de la Mari-
na mercante,

He aqui la Junta direet va de la nueva Asocineidin:

Presidente, D. Juan Cabot Cahué.—Primer Vicepresiden-
te, D, Juan B. Gali,—Segundo, D. Antonio Gareia.—Tesore-
ro, D. Francisco Mengual.—Secretario, D). Manuel Oller.—
Voeales: D, Agustin Bonda Tur, D. Manuel Bayona, D, Ma-
nuel Barberd, D, Eduardo Lairosa, D). Lorenzo Zaragoza ¥
D. Eduardo Caminis.

La crisis naviera. La crisis naviera, que tanto se
deja sentiv actualmente en Bilbao, es, por desgracia, gene=
ral y reflejo de la que tanto afecta & ﬁ]g]al&n‘l'ﬂ y Bélgica
principalmente. '

La causa determinante es la baja de los fletes, que ha he-
cho que muchas Compaiiias ln-eﬁu.mn amarrar sus buques a
liquidar sus viajes con pérdida.

Armadores y maguinistas navales. Dicen de
Bilbao que el 2 del actual, y para tratar de la rebaja do
sueldos & los Capitanes, Pilotos y Maquinistas mercantes
adoptada por la Asociacidn de navieros, eelebrd la de M-
quinistas navales Junta general, en la que se acords que in-
dividualmente se exponga 4 los navieros la disconformidad
de los Magquinistas con llqw.‘.l.ia rebaja, asi como con la dife-
rencia que resulta de la que corresponde 4 los segundos
Maquinistas y Pilotos.

Cuando se conozea la confestacidn de los navieros se ce-
lebrard nueva Junta para resolver en definitiva,

Las boyas de Bilbao. [la sido coloeada nuevamen-
te, en el lugar que antes ocupaba, la hoya roja arrasirada de
su sitio en el puerto exterior por el altimo temporal,

L boya blanea serd sustituida por un remolcador gue os-
tentard dicha luz mientras no sea debidamente colocada.

Reunién de navieros en Gijéon. (Comunican de
este puerto que en el Circulo de la Unidn Mercantil se veri-
ficd, el dia 2 del corriente mes, una imporfante reunién con-
voeada por varios navieros, concurriendo representantes de
las easas armadoras de Gijon y de otras plazas maritimas
de Espana.

Después de discurrir detenidamente sobre las ltimas
disposiciones legales que restringen la esfora de aceidn de
los patrones en el comercio de eabotaje, algunos asistentes
a la reunién hicieron notar la necesidad de gestionar In de-
rogacion de las disposiciones mencionadas

Por unanimidad se acordé emplear todos los medios lega-
les para conseguir el fin propuesto, después de busear el
apoyo de euantos simpatizan con la idea y tienen alguna
representacion, ya como marinos, yu como armadores.

Se elevara al Ministro de Marina una exposicidn, hacien-
do constar el acuerdo de la junta celebrada dicho din y pi-
diendo que se declare libre la navegacion de eabotaje, rein-
tegrando & los patrones los derechos que disfrutaban antes
de dichas disposiciones.

Para enfregar al Dugue de Veragua dicha exposiciin, ivi
a Madrid una comision en que se hallen representados los
patrones 6 armadores de cabotaje de todos los departamen-
tos maritimos de Espana.

El puerto de Vigo.—La Junta de obras del menciona-
do puerto, con la nota de gastos & ingresos correspondien-
tes al tercer trimestre del afio anferior, ha pnh]i(-.'ufn un re-
sumen de las obras ejecutadas durante dicho periodo.

Entre ellas figuran, como de mayor importancia, la con-
servacion en buenas condiciones de las vins y superficies
adoquinadas de la zona de servicio; importantes trabajos en
el muelle de hierro, reponiendo escaleras y piezas inservi-
bles; mejoras importantes en el almacén general de mercan-
cias, y algunas reparaciones de relativa importancia en el
loeal que ocupan las oficinas del puerto.

El puerto de Almeria. Il ilustrado ingeniero jefe
de las obras del puerto de Almeria, D. Federico Moliné, ha
terminado ya un importantisimo proyecto general de distri-
bucién de dicho puerto y de los muelles, obras especinles y
accesorios, que abarea, entre otros extremos, los varaderos,
careneros, boyas de amarre para fondeadero, tinglados, al-
macenes, pescaderia, Capitania del puerto, Direceidn de Sa-
nidad, deposito comereial, Aduana, estacion de salvamento,
de practicaje, embarcaderos oficiales y de viajeros para el

ublico, estacion contral de lllnquiuul"m para el puerto y ta-
leres, vias forreas y ordinarias, ete., ote.

El presupuesto de esta grandiosa obra, que responde i
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todas las exigencias de los modernos adelantos, asciende 4
poco mis tluélg millones de pesetas, y el Sr. Moliné le ha
consagrado una labor meritisima, que ha obtenido el aplauso
undnime ¢ incondicional de los inteligentes,

El puerto de Canedo, en Luanco. e un momen-
to & otro se anunciari la correspondiente subasta para la
construceion del Hamado puerto de Canedo, en la villa de
aanco, ereado por iniciativa del Sr, D. Mariano Gonzilez
slanos, veeino de Gijon, 4 euya constante y beneficiosa ac-
cion deberdn los habitantes de aquella culta villa la reali-
zacion de una obra tan importante para el engrandecimiento
¥ prosperidad de la misma,

1 vapor «Vicente Salinas).— A mediados del mes
actual, el nuevo y magnifico vapor Vicente Salinas, de la
importante easa naviera Salinas, de Alicante, hard en doce
horas el servicio de pasajeros entre dicha plaza, la de Car-
tagena y Orin.

El mencionado buque irdi mandado por el inteligente y
Probo marino mereante D. Nicolids Zaragoza, y reunird mag-
nifieas condiciones de confort y marineras para el nuevo
servicio maritimo que esta Hamado 4 desempenar,

Argelia y las Baleares. —lin 1369 s¢ importaron en
las Baleares, procedentes de Argelia, trigo ¥y earneros, por
valor de mdis de un millén de francos,

Ese trifico redidjose el afio 1900 & 75.000 francos.

Tan enorme disminucion se debe, entre otras causas, 4 la
terminacidn del tratado de comercio franco-espaiiol, 4 la
subida de los eambios y d las importaciones de Alicante por
linea de vapores semanales, que proveen aquellas necesi-
dades.

Segin la opinién de los agentes consulares franceses,
lmdria reanudarse ese frifico creando relaciones comerein-
o8 directas entre nmbos paises, y consiguiendo que los va-
pores franceses de la Argelia hicieran 4 la ida y vuelta es-
calas en Palma.

Siniestros maritimos. 1| vapor Bakio, de la ma-
tricula de Bilbao, propiedad de los conocidos armadores se-
fiores Sota y Aznar, embarraned, i fines de FEnero, en ma-
las condiciones, en el Hook of Holland, cerea de Rolterdam,
perdiéndose completaments, pero salvindose toda la tripu-
lacién, compuesta de veinticuatro hombres.

Dicho buque se consiruyé en los astilleros de Blyth (In-
glaterra) en 1892, Sus dimensiones eran: eslora, en toda su
extension, 800 pies ingleses; entre perpendiculares, 289
manga, 397 1; puntal, 8L.6: calado, 19 pies y 10 pulgadas;
toneladas de registro, 2.380: maquinas de triple expansidn,
construidas por los Sres. Blair de Middlesbro; despiaza-
miento, 8.520 toneladas; velocidad, nueve millas por hora.

El Bakio estaba asegurado en varias Compafiins inglesas.

«"5 También se ha perdido el magnifico vapor Ararza-
zu, de la matricula de San Sebastian, propiedad del sefior

Aristeguieta, que naufragd con cargamento de mineral cer—

ea de Musel (Gijdn). ;

. Este buque, de 3.000 toneladas de porte, se dirigia & Avi-
1*:-4 desde lliilhﬂll. de euyo dique acababa de salir, donde ha-
bia remediado averfas de consideracién.

La tripulaciin, compuesta de 22 hombres, se salvd con
ayuda de botes ¥ personal del muelle de Gijon,

El Aranzazu estaba asegurado en una Compaiifa de Se-
gurog bilbaina, y el accidente se debe & la violencia del
temporal,

«» Bl vapor Angel, de la matricula de San Sebastidn, v
de 3.000 toneladas de porte, se perdio totalmente en la ma-
drugada del 2 del actual, 4 Ia entrada de la ensenada de Mu-
sel, en Gijon, salvindose toda la tripulacidn.

Necrologia.—Victima de penosa v larga enfermedad,
acaba de morir en Gijén el opulento y eonoeido naviero don
U:ﬂ:m* Olavarria, & euya perseverancia, patriotico celo y
desinterds debe aquella eindad y puerlo grandes mejoras,
que le han convertido en uno de los mas importantes de la
costa cantibrica,

Bl Sr, Olavarria era una de las personalidades mis dis-
t}'“gllillllﬂ de aquella industriosa y riea region, en la que dis-
frutaba de grande y logitima influencin; como comerciante
Y naviero gozaba de la consideracidn, afecto y respeto de
todo ¢l mundo,

De su époea como Alealde de Gijén se conservan gratos
recuerdos, por su rectitud y prospera administracion.

. Estaba condecorado con’la Gran Craz de Isabel la Cati-
ten. Su muerte ha sido universalmente sentida y su entie-
#Po una verdadera manifestacion de duelo.

"  Ha fallecido tambi‘n en Gijon el Comandanie de Ma-
rina de aguel puerto, el Capitin de fragata D, Antonio Gon-
zilez y Ferndndez.

Tira muy querido en la Armada, y en su brillante hoja de
servicios cuenta actos muy meritorios como militar yfmarino.

Mandé los cafioneros Bulusan, Concha y Telegrama, el
monitor Puigeerdd, la fragata Almansa y el erucero In-
fanta Isabel.

Tenia las cruces del Mérito militar y naval rojas por ser-
vicios de guerra, y era Comendador de la Orden de San Be-
nito de Avis y benemérito de la patria.

%+ También ha rendido el tributo dla madre tierra el
Capitdn de fragata de la escala de reserva, D). Fernando De-
solmes y Gareia, en la cindad de Valencia, de cuya Coman-
daneia maritima era segundo jefe.

Era Desolmes un jefe pundonoroso, modelo de valor, de
disciplina y honradez: mandé los eafioneros Lezo, Pam-
panga, Caviteno y Jold, y fué segundo Comandante de los
cruceros Carlos V'y Lepanto.

Lueia en su pecho las eruces rojas del Mérito militar y
naval, la placa de la real y militar Orden de San Hermene-
aildo y ofras varias condecoraciones por sus eminentes ser-
vicios como militar y marino.

Bibliografia.—Con el titulo de Los seguros maritimos
en Fspana, acaba de publicar en Gijin el Sr. D. C. Emma-
nuelli un interesante folleto, en el que estudia, bajo todos
sus aspectos, este asunto de fanta importancia para los ar-
madores y el desarrollo del trifico maritimo, y donde se
encarece la necesidad de su fomento.

El Sr. Emmanuelli presenta en dicho opisenlo un pro-
vecto de estatutos para el régimen del Comité central de
los aseguradores maritimos, en el que revela su profundo
conocimiento de la materia,

+'+ Elilustrado Alférez de navio D. Ramdén Bullén y
Ferndndez, ha dado 4 la estampa un interesante folleto titu-
lado Espana y la Marina de guerra, en que con fatriotis-
mo y competencia trata del problema naval espafiol.

Cémo ha de ser este poder naval, qué eondiciones ha de
reunir la primera escuadra que se construya y cudles las
caracteristicas del buque que mds nos conviene, son cues-
tiones bien tratadas por el Sr. Bullén, que ha conseguido
condensar en las breves paginas de su trabajo varios aspec-
tos de este problema, tan vital para el porvenir de Espafa.

El optseculo inserta como apéndice un resumen del
discurso que el Sr. Maura pronuncié en el Congreso de
log Diputados recientemente, sobre la necesidad de un pro-
grama naval: una representaciin grifica del poder naval de
lns prineipales naciones; una aclaracion del presupuesto
extraordinario de 225 millones, concedido por la ley de es-
cuadra de 1887, y algunos datos sobre la artilleria Hontoria
en los buques de combate, tan interesantes como curiosos y
oporfunos.

Cartilla de electricidad prdetica.—El incansable é in=
teligente eseritor D. Bugenio Agacino, jefe de la Arma-
da, ha publicado la novena edicion de esta obra, constituyen-
do un hermoso libro de 500 piginas, en las que deseribe con
buen método y profusién de grabados, algunos de ellos en
colores, las nociones fundamentales de la electricidad, sus
aparatos de medida y utilizaeién, sus miquinas productoras,
pilas, acumuladores, timbres, teléfonos, telégrafos, condue-
tores, canalizaciones y distribuciones, las centrales de alum-
brado, la traceidn eléetrica y otras utilizaciones del fluido.

A 19.000 asciende el nimero de ejemplares de esta obra
en sus diversas ediciones, y en esa cifra estd el mejor
elogio que puede hacerse de un manual praetico y vulgari-
zador de la electricidad.

Lifes of naval officers.—Con este titulo acaba de publi-
car Mahan un folleto, notable como todas sus obras, en el
que estudia los tipos mis salientes en los anales de la Ma-
rina inglesa, representantes de caracteristicas prineipales
en la constitueion del personal de una Marina militar.

Son seis dichos tipos: Hawlke, representante del progreso
en ln guerra naval del siglo xvri Rt‘.ldﬂ!:{}’, que comparte
dicha representaciin; Howe, encarnacion del Almirante tic-
tico; Jervis, tipo de estrategia y amante de la disciplina;
Saumarez, incomparable oficial de Estado Mayor y Coman-
dante de division, y Pellew, ejemplar Comandante de
bugue.

Con ellos complementa detalladamente el estudio que pu-
blics de Nelson, en quien personifica el poder maritimo de
la Gran Bretana,
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MOVIMIENTO POSTAL MARITIMO

(lxtracto de los telegramas del Lloyd.)
" HASTA EL 6 PEBRERO

Aden.—Enero, 30.—Carthage, salié de Bombay para Lon-
dres, con la Mala de la India,

Aden.—Febrero, 2.— Persia, salio de Londres para Bom-
bay, con la Mala de Furopa.

Cidiz.—FEnero, 30.—Cadiz, llegd de Londres.

Liverpool.—Enero, 30.—.Jitiva, salié para Valencia,

Liverpool.—Febrero, 1. Elvira, llegd de Bilbao.

Liverpool.—Febrero, 2.—Nieta, salio para Bilbao; Ceci-
lia, salio para Barcelona; Canalejas, salié para Valencia.

Lisboa.—Enero, 31.—La Plata, salio de Buenos Aires
para Liverpool.

S{'ngapom.—lﬂnero, 31.—Isla de Luzdn, llegd de Liver-

ool.
4 Southamptin.—Enero, 31.— Danube, salid, con la Mala,
para el Rio de la Plata.

Southamptin.—Febrero, 1."—Philadelphia, salid, con la
Mala y pasajeros, para New-York.

Southamptin.—Febrero, 1."—Carishrook-Castle, salid,
con la Mala, para el Sur de Africa.

Bombay.—Febrero, 1.°—Oriental, legd de Aden, con la
Mala de Eﬂropa del 17 do Enero.

Hongkong.—Febrero, 2.—Coromandel, salié de Shan-
ghai, eon la Mala, para Buropa; Chusan, llegd & Shanghai,
con la Mala para Europa. ) .

Compaiifa Trasatlantica. - SITUACION DE SUS BU-
QUES EN 6 DE FEBRERO DE 1902: Alfonso XII, llegd el 2 i
Santander.— Alfonso XII1, salio ¢l 4 de la Habana para
Veracruz.—Antonio Lépez, salic el 1 de Barcelona para
Port-Said.—Alicante, salié el 1 de Colombo para_Suez.—
Buenos Aires, salio el 2 de Nueva York para Coruiin.—Ca-
taluna, en Cadiz.— Ciudad de Cddiz, salié el 5 de Bareolo-
na.—Ciudad Condal, en Barcelona.—JIsla de Luzon, salid
el 31 de Singapore para Manila.—Isla de Panay, salié el 4 de
Santander para Liverpool.—Joaquin del Piélago, Cidiz-Tin-
ger.—Larache, en Cadiz.— Ledn X111, llego el 3 & Malaga.
—M. Calvo,llegé el 4 & Cidiz.—Montevideo, salié el 4 de
Habana para Colén.—Montserrat, en Ciadiz.— M. L. Villa-
verde, lll_-gd el 5 & Barcelona.— Mogador, en Cidiz.—P. de
Satristegui, salié el 30 de Cddiz para Nueva York.—Rabat,
salio el 2 de Vigo.—Reina Maria Cristina,salié el 1 de Mon-
tevideo para Las Palmas.—San Franeisco, salio el 2 de Las
Palmas para Fernando Poo.—San Ignacio, en Liverpool.

MERCADO DE MINERALES Y METALES
PRECIOS CORRIENTES HASTA EL 6 DE FEBRERO

Carbones.—Barcelona: Cardiff superior, 49 pesetas; Fra-
gua Cardiff, 56: Fragua Ronda, 62: Grinsbi (llama), 44: Glas-
gow (llama), 44; Newcastle, 40; Cardiff panes, 48.—Carta-

ena: Newcastle grueso, de 43 4 44 pesctas tonclada; para
fragua, de 43 4 44; cok para fundir, 4 65; Cardiff, 58; Puerto-
llano grueso, 49; eribado, 37: granadillo especial, 35; lavado,
33; avellana, 31; todo sobre vagin estacion Cartagena,

Hierro—Bilbao: Campanil y earbonatos 1., 10,6 4 11.3
pesetas; Rubio, 51 4 53 por 100, 10,6 & 11.—Cartagena: Man-
ganesifero, 15 por 100 {. 4 b, 14,60; id. secos, 50 por 100, 8,75,

Plomo.—Linares: Sulfuros con 78 por 100, § pesetas; al-
eohol de hoja, 46 kg. 4 12; carbonatos del 50 er 100, 4,50,
Se anuncia mala campain para los valores del plomo en ge-
neral y para los espanoles en particular,

Zine.—Almeria: Calaminas, por 51 kilos, ¢l 80 por 100
(unidad de mas, 0.19), 1,40.—Cartagena: Blendas, 54 kilos,
el 34 por 100. (Unidad de mids, 0,20), 1.

Cobre.—Persiste enorme diferencia entre los precios al
contado y los pagados & plazos.

MARITIMA

Plata,.—Cartagena, onza, 13,60 reales.

Azogue.— Londres, frasco, segundas manos, 5,15 libra.

Hierro.—Bilbao, lingote fundicion, tonelada, 115 reales;
idem para pudelar, 111,

Aeero.—Bilbao, chapa para construceidn naval, tonelada,
320 reales.

SECCION OFICIAL

MINISTERIO DE MARINA
Junta para el plan de la futura Escuadra.

Por Real decreto de 29 de Enero anterior, S. M. la Reina
Regente se ha servido nombrar Voecales de la Junta que ha
de estudiar y proponer el plan de las fuerzas que ]mn de
componer la futura Escuadra, i los sefiores siguientes:

El Almirante de la Armada D). Carlos Valearcel y Ussel
de Guimbarda; el Vicepresidente de la Junta Consultiva,
Vicealmirante D. José Navarro Fernandez: el Contralmi-
rante D. José Maria Pilén y Sterling; los Capitanes de na-
vio de primera clase D. Rumdn Auion y Villalén y D. Juan
José de la Matta y Montes: el Capitin de navio D. José Fe-
rrindiz y Nifio; el Inspector general de Ingenieros D. Joa-
quin Togores y Fibregas: el Inspector general de Artilleria

). Gaspar Saleedo y Anguiano; el Senador del Reino don
Joaquin Sinchez de Toea; el Diputado a Cortes D, Antonio
Maura; el Representante de la industria privada de cons-
truceiones navales sefor Mt\rqrués de Comillas, y el Arma-
dor de la Marina mercante D. Tomas Ibarea,

Nuestros Grabados

Excemo. Sr. D. Carlos Valedleel y Usel de Guimbarda,
Almirante de la Armada, de brillante historia militar y de
prestigiosas condiciones personales, que le hacen ser que-
rido y respetado por toda la corporacion, euya jerarquin su-
prema desempena dignamente. De fotografia de Franzen.

El Pelayo, construido en 18587 en Toldn, en los astilleros
de la Sociedad «Forges et Chantiers de la Mediterrantes,
Desplaza 9.918 toneladas. De fotografia de los sefores
Viuda & hijos de J. Goday.

Cardenal Cisneros, construido en el Arsenal de Ferrol,
y hotado al agua en 1807, Desplaza 7.000 toneladas, y esti
actualmente en armamento. De fotografia de nuestro co-
rresponsal en Ferrol.

Numaneia, primer buque de guerra que dié la vuelta al
mundo. Desplaza 7.300 foneladas. De fotografia del sefior
Alesson. .

Osado, construido en el Clyde, en 1807, Desplaza 430
toneladas. De fotografin de nuestro corresponsal en Ferrol,

Avriete, construido en 1886, Desplaza 123,28 toneladas.
De eliché del Sr. Alesson. -

Vasco Ninez de Balboa, construide en 1895, Desplaza
300 toneladas, De eliché del Sr. Alesson. i

Campedn de Huropa, en 1901, Mr. Herman .J. Barrelet,
conquists el campeonato, pertenceiendo al Club ndutico de
Emghien, el 17 de Agosto tltimo, en Zurich, navegando en
esquife. Do ilustracion de la Rivista Nautica.

Jargando en la mar. Entrando en puerto, Descargando
al muelle. De fotografias del Sr. D, Eugenio Bayo.—Em-
barcando la red. De fotografia del Sr. T(E_JJ era.—Saliendo d
pescar. Do fotografia del Sr. Alesson.—Calando la red. De
fotografia del Sr. D, Eugenio Bayo.

Voltegeando, balandros del Club ndutico de Santander,
De fotografia remitida por el Sr. Gulitrrez Vélez.

Un lobo de mar, de fotografia del Sr, Aristeguieta.

Mano y torso tatuados, ilustraciones del Sr, G. de Fe-
derico.

Vapor « Campania-, de la Compafia Cunard. Desplaza
19.000 toneladas: tiene 30.000 eaballos de fuerza con una
marcha de 22 millas por hora y un consumo de 475 tonela-
das de carbén diarins, De ilustraciin del Cassier's Ma-
gazine.

MADRID.—Romero, impresor.—Libertad, 31.
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