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2 LA VIDA MARITIMA

MARTIN FERREIRO

L constituirse la Liga Maritima, sus organi-
zadores convoecaron para formarla a los
constructores de buques, armadores, na-

® yieros, pilotos, maquinistas, marineros,

pescadores, fomentadores, industriales,

y a cuantos elementos forman ese conjunto llamado

Marina y sus industrias derivadas, donde concurren
la ciencia, el capital, el trabajo y el valor.

También fué convocada para formar parte de este
concierto la Sociedad Espanola de Salvamento de
Natfragos.

No podia menos de suceder.

iEl mar! Ese elemento que es para el hombre una
mina inagotable, de cuyo =seno extrae cuantiosos te-
soros, a través del cual hace el comercio, lleva la civilizacion y acarrea grandes riquezas, suele hacer
pagar muy caro estos beneficios.

Los naufragios, dramas del mar mas terribles que los que presenciamos en tierra, suelen causar
muchas victimas.

Para evitar sus desastres en Espaiia, en lo posible, se fundo la Sociedad de Salvamento, institucion
humanitaria que desempefia uno de ios papeles mas hermosos en la sociedad moderna.

Los lectores de LA ViDA MaRITIMA la conocen; saben lo que es, y como no les vamos a ensefiar
nada nuevo en este asunto, no hablaremos, por ahora al menos, de ella, pero si cumple & nuestro pro-
posito hacerles conocer & su fundador.

Todos los anos publicaba la Direccion de Hidrografia, entre otros datos estadisticos, el de los nau-
fragios que tenian lugar en las costas de Espana é islas Baleares. Esto se hacia marcando en un plano
con puntos negros los sitios donde se efectuaban los siniestros, y el encargado de este trabajo era
D. Martin Ferreiro, delineador constructor de cartas de la Direccion.

Cualquiera que no hubiese sido Ferreiro se hubiera coneretado 4 realizar su trabajo con el mayor
esmero posible.

Pero Ferreiro era un hombre excepcional. A una grandisima modestia unia un talento poco comun
una gran ilustrac ion y una caridad inagotable.

Aquellos puntos negros que senalaba en el mapa, eran para ¢l una representacion cruel de los ho-
rrores que se desarrollarian en los sitios marcados y de las escenas de angustia que alli pasarian, que
no se apartaban de su mente; soniaba con ellos, los veia siempre fijos en su imaginacion, y sus nobles
sentimientos le sugerian estas ideas,

:No habria medio de transformar en consoladora esta fatidica estadistica?

jQué hermoso seria poder senalar en el mapa «Aqui se salvaron los ndufragos de un buque», y no
«iAqui perecieron!»

El deseo tuvo en él tanta fuerza, que se apoderd de todo su ser, y teniendo en cuenta la grandiosi-
dad del pensamiento, no dudé un momento en acometerlo, olvidindose, quizas la tnica vez en su vida,
de sus escasas fuerzas, quién sabe si porque la magnitud de su empresa la media, no por su poco va-
ler, sino por su mucha caridad, y le resultaba posible y hasta hacedera.

Como quiera que fuese, Ferreiro la acometio.

En 1868 se dirigio al pais, por medio del periédico La Epoca, excitandole & formar la Sociedad}de
Salvamento de Naufragos, y aunque no tuvo resultado alguno, no por eso desmayoé. Al contrario, em-
prendio con nuevo vigor su trabajo, publico en la Revista de Marina una importantisima Memoria so-
bre el salvamento maritimo y la conveniencia de establecer la Sociedad encargada de él, y después
de incesantes trabajos consiguio la proteccion del
entonces Almirante de la Armada Rubaleava, mer-
ced a la cual pudo sentar las bases de tan huma-
nitaria institucion. “

Asi nacio la Sociedad de Salvamento, a la que /-
tiene que ir siempre unido el nombre de Ferreiro. '

Gracias & ¢él, Espana cuenta hoy con esta be-
néfica institucion.

Hizo su reglamento, lo hizo todo, y vencio
cuantas dificultades se le presentaron sin gque des-
mayara su animo, exclamando frecuentemente quo
era lastima que no se viera el mar desde la
Puerta del Sol, pues su vista, sobre todo cuando
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4 LA VIDA MARITIMA

estuviese atemporalado, seria sin duda el mejor agente de
propaganda.

Aunque le falto esta cooperacion, suv fe y su constancia
le proporcionaron el triunfo de la aspiracion de toda su
vida.

Ferreiro nacio en Madrid el 10 de Mayo de 1830; desde
muy joven se dedico al estudio de las matematicas, idio-
mas, geografia y dibujo.

Entro al servicio de la empresa del Atlas de Espana, que
dirigia D. Francisco Coello. Recorrié muchas provincias
levantando planos de varias poblaciones, é hizo una trian-
gulacion desde las costas de Granada hasta Madrid.

(rano por oposicion una plaza de delineador constructor
de cartas ‘en la Direccion de Hidrografia,coadyuvo a la
publieacion de la edicion oficial espanola del Codigo de
senales maritimas y realizo servicios especiales, por los
que se le concedieron cruces del Mérito naval y honores de
Ten'eate de navio de primera clase.

Faé el primer secretario que tuvo la Sociedad Geogra-
fica de Madrid, que lo declaré perpetuo, y ademas de las
Memorias sobre progresos de la Geografia, que redacta-
ba semestralmente, se deben a su ilustracion multitud de
articulos relativos a4 Marina y Geografia, y las obras Die-
cionario Maritimo Fspaiiol, y Anuario de Mareas que
publico en colaboracion con los Sres. Lorenzo y Murga.

Represento a Espana en los Congresos y Exposiciones
googrificos de Venecia en 1881 y deParis en 1889,

En 1872 fué nombrado individuo correspondiente de la Real Academia de la Historia por su Mapa
historico de Espania en el siglo X1V,

Era corresponsal de la Sociedad Geogralica de Lishoa, Oficial de Inspeccién puablica de Francia y
de la Corona de Italia; tenia las medallas de primera clase de la Sociedad francesa de Topografia, y
de las Exposiciones maritimas de Napoles y del Havre, de las Universales de Viena y de Barcelona;
tenia los honores de Jefe superior de Administracion civil, y el Ministerio de Marina premio sus meri-
tisimos servicios é incansable actividad con un sobresueldo.

Pero sobre todas estas recompensas encontro Ferreiro otra superior,

En los quince afios que estuvo haciendo la estadistica de los naufragios, antes de formar la Socie-
dad, registro la espantosa cifra de 1.800 personas ahogadas.

Cuando fallecio, la Sociedad fundada por é]1 habia salvado 802 vidas y habia premiado a los que,
sin pertenecer a la Sociedad, habian salvado 4 4.000 mas.

EL 5 de Abril de 1896, cuando la Jglesia celebraba uno de los misterios mas grandes de nuestra
santa religion, el Domingo de Pascua de Resurreccion, subia & gozar de las dichas celestiales el alma
del hombre justo y venerado, & quien debe Espana la ereacion de la Sociedad de Salvamento de Niau-
fragos.

Alli seguramente habra encontrado la justa recompensa que se merecia, en medio de las bendiciones
de todas las familias cuyos individuos fueron salvados por su fundacion.

Ferreiro murio ese dia, pero su recuerdo vive y vivira siempre unido 4 su obra bienhechora; y cuan-
do en los temporales, al perderse las embarcaciones, estrellandose contra las rocas de las costas, sur-
Jjan de éstas los salvadores, los naufragos hallaran que Ferreiro vive, puesto que vive su obra.

,__)cd s ) -
/gg‘/l//échfjum 2 I s .

La Sociedad espafiola de Salvamento de nidufragos, ne obstante la poea amplitud de sus recursos, no desmerece de
sus similares del extranjero en cunnto i los auxilios prestados y resultados obtenidos en pro de los navegantes,

Recientemente LA Vipa MAriTIMA ha podido consignar sus crecientes progresos tanto en la adquisieién del moderno
material de Salvamento cuanto en la concesidn de socorros y premios que evidencian la acertada diveceidn de su ilustre
Presidente el sefior Marqués de Reinosa, y el anmento eada vez mayor de lp aceion benéfica de la mencionada Sociedad.

~—(N, de la R.)

EXOMO. SENOR MARQUES DE REINOSA

Presidente de la SBociedad Espafiola de Salvame:io
de Niufragos,
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El problema de la Marina mercante

IENE Hspafia recursos propios para dar
vida @& una poderosa Marina mercante?
A raiz del desastre colonial, la ereen-
cin casi undnime que domind en el co-
mercio fué que la Marina mercante
habfa sufrido una herida mortal, pues
sin las Antillas y Filipinas no tendria
mercados nuestra bandera. Criterio errd-
neo, propio de nuestro cardicter impre-
S<13 sionable, y que no solamente niega el
- estudio, si que también los hechos han
- venido & demostrar no tenfan funda-
mento solido aquellos tristes angurios,

Segin la altima estadistica, importamos 3.800,000 tone-
ladas métricas (peso) y exportamos 9.100.000 en nimeros
redondos.

El valor medio de la importacidn es de unos 844,000,000
de pesetas y el valor de la exportaciin suma aproximada-
mente unos 688.200.000 pesetas, lo que significa que expor-
portamos 155.800.000 pesetas. Precisa, pues, aumentar la
exportacion en cantidad ¢ en valor para que, cuando menos,
queden igualadas las dos cantidades.

Los buques entrados con earga suman 7.827.000 tonela-
das de arqueo, que equivalen 4 22,150.000 toneladas mdtri-
cas (volumen), y los huques salidos con carga suman tone-
ladas de arqueo 12.776.000, equivalentes 436.155.000 metros
ciibicos,

De este tonelaje es espaiiol el 63 por 100 en las entradas
y el 50 por 100 en las salidas, estado muy lisonjero con
respecto & otras naciones maritimas de primer orden, como
por ejemplo, Franecia, que su pabellén solamente entra en un
26 por 100 en la importaciin y en un 47 por 100 en la ex-
portacidn.

El valor medio del metro etbico de importacién es de 38
pesetas, ¥ el valor medio del metro edbico de exportacidn
resulta i 19 pesetas,

Hsto demuestra que nuestra exportacién se eompone, en
globo, de mereancias de poco valor relativo, esto es, de mu-
cho volumen y poco precio, como son los minerales en hru-
to y la sal.

Voy 4 plantear un cileulo que, si en verdad no ofrece
exactitud, da una idea ligera del tonelaje 4 que puede aspi-
rar nuestra Marina mercante. Hemos visto que la imporia-
cidn es, como promedio, de 3.800.000 toneladas, y suponien-
do bugues de 2.000 toneladas Morson, equivalentes & 5.660
metros eibicos, y que, como término. medio, estos buques
hagan seis viajes al afio, resulta que esta importacion nece-
sita 116 buques de aquella capacidad; pero suponiendo fam~
bién que 4 eada metro ciibico corresponde una tonelada de
peso, lo que en la pricticn no resulta por la diferencia de
pesos espeeificos de las mercancios,

En Ja exportacién tenemos 9,100,000 toneladas, y si hace-
mos un edleulo andlogo al anterior, resulia que necesitamos
268 bugues de 2.000 toneladas. Segin la tlfima lista oficial
de buques, teniamos 276 vapores de un tonelaje mayor (e
1.000 toneladas, y hay 45 de ellos mayores de 3.000 tonela-
das. L ultima lista del Buerau Veritas asigna & nuestro
pabellin 428 buques, con 455,790 {oneladas netas de regis-
tro, equivalentes i 1.280.886 tancladas métricas, que multi-

plicadas por seis, nimero de viajes en un afio, resultan to-
neladas 7.739.316. Pero como en la exportacidn nuestra
bandera sélo figura en un 50 por 100, tenemos que solamen-
te eargd 4.550.000 toneladas. Sobran, pues, para el trifico ac=
tual mis de tres millones de toneladas en buques de vapor.
Si todo el movimiento de exportacion se efectuara en ban-
dera nacional nos faltaria ain tonelaje, cerca de millén y
medio de toneladas; pero esto no es posible por mil causas
diversas; en todas las naciones el pabellon extranjero tiene
una participacion en el movimiento comercial, y 4 mi enten-
der, todo lo mis & que puede aspirar una nacién que vive en
buenas relaciones econdmicas con los otros pueblos, es que
su bandera cubra el 75 por 100 de su trifico maritimo-co-
mereial.

El remedio no estd en el aumento de tonelaje sin funda-
mento; lo que hay que procurar es que aumente el comercio
para que, como consecuencia, surja la necesidad de nuevo
tonelaje.

En la hermosa costa cantdbrica, desde cuatro afos 4 esta
parte, se ha desarrollado un casi furor por la compra de bar-
cos sin motivo justificado: y todo hace sospechar que pue-
de haber sido un espejismo especulativo que causara qui-
ziis lagrimas al venir la reaccidn propia de un estado febril.

De los 276 buques mayores de 1.000 toneladas que izaban
nuestra bandera en 1901, 160 pertenecen & la matricula de
Bilbao, y de ellos 100 justos fueron adquiridos durante los
tltimos tres afios, advirtiendo que el tonelaje medio de ellos
aleanza 2.500 toneladas. No se comprende este aumento si
observamos en la balanza comercial que la importacién solo
ha aumentado en 16 por 100, y en cambio la exportacion ha
disminuido un 23 por 100 en estos 1ltimos afos.

No es solamente en la costa cantabrica en donde se ha
exagerado la nota del aumento del material flotante, pues
en algunas naciones extranjeras ha resultado lo mismo. El
fundamento de esto es la alza de fletes, que se produjo como
consecuencia de haber contratado el Gobierno de Inglaterra
mas de 200.000 teneladas de buques rdapidos para las nece-
sidades de transporte en la guerra del Sud de Africa, El
vacio que en sus lineas dejaron estos buques fué llenado
por buques de segundo orden ¢ de otras lineas, y los ingle-
ses, que en todo ven motivo de negocio, elevaron los fletes
para engatusar i los ineautos, pues que siempre ha sobrado
tonelaje de cargo-hoats, y llovieron demandas & los cons-
truetores, produciendo durante el altimo afio de 1901 la enor-
me cantidad de 2.655.365 toneladas en 2.103 buques de va-
por; de ellos hay el Celtie, de 20.904 foneladas, y otros ocho
mayores de 12.000. No es este el solo negocio que han
hecho los ingleses, sino que han endosado una gran canti-
dad de miles de toneladas de material declassé d las nacio-
nes pobres como Espafia. Al quedar desahogada Inglaterra
de sus apremiantes necesidades de transporte, y regulari-
zado éste para el servicio de su campaiia, han vuelto las fo-
neladas contratadas & su primitivo servicio; y he aqui el
motivo de la baja de fletes, baja que no se comprende tam-
poco, pues ¢l movimiento comerecial del globo no ha sufrido
ninguna perturbacion, y las necesidades de transporte au-
mentan continnamente. Pero ante un envilecimiento tan
grande de los fletes, las marinas caras, por material viejo 6
por estar cargadas de gabelas, han tenido que amarrarse
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ante las marinas mds econdmicas 0 mas protegidas, y este
estado durard hasta que el trifico aumente en proporeidn i
este tonelaje excedente, 6 que éste desaparezea, si no todo,
en una gran parte.

Por mas que me halague, como 4 todo buen patricio, ver
el aumento que ha tenido nuestro pabellén en la lista de las
marinas del mundo, miré con desconfianza este movimiento
progresivo que no correspondia & ningin aumento de nues-
tro comereio.

El inolvidable naviero D. Pablo M. Tintorer, en una carta
de fecha 13 de Junio de 1879, dijo 4 D. Federico Nicolau
que la Marina espafiola no debe aspirar sino al trifico di-
recto entre Espafiay el extranjero y vice-versa, pero no
entre puertos extranjeros.

Fsta es la verdadera Marina, la que necesita el comercio
nacional.

lNodo excedente de tonelaje ha de ser perjudicial, 4 no ser
que vaya en busea de fletes por los puertos extranjeros
4 manera de némadas, y esto solamenie pueden hacerlo
marinas que se hallen en condiciones muy especiales,
por tener mercados en todos los mares, ¢ sean marinas muy
protegidas, como la alemana, 6 muy econdmicas, como la no-
ruega ¢ la griega.

Pueden darse easos que un excedente de tonelaje pueda
vivir, como ha resultado en estos dos dltimos afios,
4 causa de la guerra del Transval, pero es una vida efi-
mera que se apaga cuando cesa el estado de desequili-
brio anterior.

Ahora nos encontramos en este caso. Lo Marina bilbaina
requiere socorro en una forma cualquiera de proteccion,
pues resulta con un exceso de tonelaje que no le permite
luchar con los tipos de fletes que rigen hoy. Deber es de
los Poderes pablicos acudir en auxilio de tan cuantiosos in-
tereses, comprometidos en alguna de las formas que estu-
diaremos en posteriores lineas; pero el remedio es dificil que
surta todo el efecto deseado, por la sencilla razin de que
neestro trifico comercial en los actuales momentos no
necesita tanto tenelaje, y para que no se arrnine habrd que
subvencionarlo para que luche en fletes entre puertos ex-
tranjeros.

Solo tendra vida real cuando, por un acertado régimen
economico, tenga mds participacion en el trifico de im-
portacién y exportacion, y cuando nuestro comercio au-
mente, lo que no es ficil si no se protege muy eficazmente
la agricultura, base en Espafia de todas las fuentes de ri-

queza.
La siguiente estadistica nos enseiia mucho:

Vapores Hakl

a6 mifis Comercio en mf-| tantes

NACIONES de 100 | Tonelasje |ilomes de pese-| iisme.

t"-‘d“: la-|  total, tas en oro. |tro cua.

. drado.
Gran Bretafia. ....| 5.621 [12.457.111]22.000 132
Alemania...... vl 1,415 2.430.206( 13.000 104
Estados Unidos. ... 747 | 1.369.410{11.500 8
Francia. ..... ae 560 | 1.079.683] 8.671 72
Noruega . ..... ... TH8| T79.398| @77 7
Espafid.......... 428 [ 736.011) 1.532 (plata)| 36
2 R e S 3201 671.804| 3.400 113

RusiB.....vone.. 870 360.2501 5110 19 (1)
AUSETIAL o die s e L 210 " 468.944| 3.650 72
Holanda...... , .[ 269 3505.790) 9060 157

(1) Polonia, 73; Finlandia, 19,
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1876 1886
Buques Buques
de ;1
NACIONES d":fnoﬁrs Tonelaje d‘;’},’,&; Tonelsje
tonein. | total. | G300 | total.
das. das,
Grun Bretafia......... 3.200 | 3.362.992 | 4.006 | 6.543.615
Alemania............ J4 226 | 226,588 520 | 601973
Estados Unidos....... 605 | TRO.828 379 | 506.668
Francia., ... .. = bd g el 314 1 3343341 468 | T43.660
Noruega y Suecia. ... 219, 88660] 829 187.377
Bionalii. o a g b sl 230 . 176250 ] 856 | B899.577
10T R et S B 114' 97,682] 158 | 204.058
RIS s st et e 151 | 105.962] 218 165447
ANEEERE & coiiavaine o mais 8 81.269 105 | 135.145
Holsnda! ool 126 | 134.600] 167 | 210.549
1876 Aumen-
to de
pobla- |Aumen-
Habi- 18564 | oomer
NACIONES e |Comercio en pesetas] 1901 por| cio.
e kiléme-| 1876 &
Pl (oro). tl;}. tg:l- 1901
do.
25
Gran Bretana...... 107 15.798.275.000 | 24 |+ 1,4
Alemanif. ......... S0 5,082.500.000 1 [+1.6
Estados Unidos, ... 7 5.841.070.000 4 |42
FEEBRLAR s it b n v i G5 9.456.300,000 1,3 |— 0,89
DNOPOBEA. .y ooy s b,7 390.749.000 3 |[+1,7
BEPUIR, . e in s weal 88 536,000,000 19 |+ 18
1T I S 94 2.544,000.000 5 |+ 1,34
Rusin........ R 14 4.518.200.000 4 (+145
ANBEPR o s 68 2579556000 | 20 (4 14
Holpnga. ...ivi e 128 635.768.700 + 1,5
1876-1901

Aumento en toneladas de las diez marinas siguientes:

Ciran Bretafia. .
Alemania. . .

Estados Unidos.

Franei.. « « « . «
Noruega.. ...
[lspafia. . . .
TR . . e
Rusia. .
Austria, . ..

O

e e

Molanaa. v isiais

D

TR

sema

34

5.2
5.8
3.8

Comercio por habitante en 1901,

Gran Bretana . .
Alemania......
Estados Unidos.
Francia. . v+

Espafia. . «....
Holiny . . oo dkir
Rusia SRR

Austria. ...
Holanda.. ...

Pesetas,

529
237
151
224
302

85
105

4

Movimiento de los principales puertos, en toneladas,

Toneladas de arqueo entradas.
HAMBURGO

ROTERDAM
1880.... 1.681.000) , .
1809, ... 6323000 158
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AMBERES AMSTERDAM
1880.... 30640001 | o4, 1980.... 1.076.000
1809, .. 6873000 T 224 48990 1s12000§ T 17
BREMEN DUNKERQUE
1880, ... 1.169.000 1880.... 765.0001 , 1
1899, 2.406.OUU'+2 1800, 1.365.0001 + 18
LONDRES MARSELLA
1880, ... 5970000 , 4o 1880.... 2.769.000 "
1899 ... 9_437.000“"1'6 1899, ... 4.690.000}4'1"
BURDEOS HAVRE
1880.... 1.012.000 1850, ... 1.969.000
1800, . 0710001 — 99 1sg0. .. 217000 + L1
LIVERPOOOL BARCELONA
1880.... 1.913.000 . 1901.... 1.827.305 ,
1809, . .. 6.152.000E+1’2° 1878. ... '?8?.:345‘_ k2,38

Y basta por hoy de estadisticas, que seguramente serdn
dridas para nuestros lectores, En el articulo siguiente vere-
mos la ensefianza que nos dan los nimeros anteriores.

JOSE RICART ¥ (IRALT.
Barcelona 20 de Febrero de 1902,

En todos los afios la balanza econdmiea de importacién y exporta-
cién del afio anterior se publica en una de las Gacefas de Madrid de la
primera quincena de Febrero. Este afio ha salido en la Gaeela del dia 21;
asi es que no la he tenido 4 la vista para los eileulos de este articulo, que
he tenido que emplear los datos referentes f los onee primeros meses del
afio anterior, afiadiendo i los valores un onceavo. El error no es mucho, y
no influye en el objeto que me propongo en este estudio. Las cantidades
verdaderas son: importacion, 846.776.949 pesetas; exportacidn, 692." 70.584
pesetas.

TR A A R T
MAS DEL “PAN NEGRO,,

N 1800, cuando por vez primera desem-
bared en Londres un cargamento de
carbon americano (de Pitisburg), el pe-
ridgdieo festivo Punch publicé una ca-
ricatura representando 4 John Buall
desmayado ante un saco de hulla, que
el primo Jonathan desembarcaba en
pleno muelle de la eapital britinica.

El periddico humoristico dié la ver-
dadera nota del panico que cundié en-
tre las clases fabriles y comereiales de Inglaterra al arribo
de aquel bareo eargado de <carbon enemigos: espanto com-
parable al que hubiese producido el retorno del Mayflower
con los famosos puritanos, antecesores de los Mackinleys
vy Roosewelts,

Un cargamento de carbén importado en Inglaterra era el
disparo mds certero al corazin de todo el poderio inglés, No
hay exageracion, y vamos a verlo.
~ Sin profundizar mucho en el estudio de la historia de In-
glaterra, bien se nota en toda su politica secular un pensa-
miento persistente, una orientacidn, como ahora se dice, de-
cidida & crear una fuerza maritima tal, que asegurase el
Reino Unido el predominio de los mares.

Desde los tiempos de Isabel se acentnd mis este propi-
sito; la fortuna ayudd 4 los ingleses, y la eatistrofe de nues-
tra «Inveneibles les deseartd el rival mas poderoso que te-
n‘an en el mar,y la campaiia de Holanda destruyd el poder
también temible de este reino,

Desde aquel din Inglaterra domind los mares, y crecio 4
la par en importancia su comercio y su poder martimo,
mientras declinaba rapidamente el de sus antiguos rivales,

A conservar y acrecentar ese poderio ha saerificado la po=~
I'tica inglesa todos sus esfuerzos. Solo un momento hubo en
que peligré seriamente es> poder: cuando Bonaparte la es-
trechd con el famoso «bloqueo continentals, y prepard la in-
vasiin de Inglaterraen el campamenio de Boulogne-sur-mer

Cuéntase que por entonces se presenté al Emperador un
modesto industrial, americano llamado Roberto Fulton, pro-
poni¢ndole la adquisicion de un invento para hacer marchar
4 las naves sin auxilio del viento y de los remos.

Fuese porque Napoleon anduviese absorto en la combi-
nacién del plan de la eampaiia que terminé en Austerlitz, 6
porque no comprendiese el aleance del invento de Fulton,
el caso fué que tal invento quedé rechazado, y el grandioso
descubrimiento de la navegacion & vapor fué & parar & ma-
nos inglesas; de modo que lo que pudo ser un dafio, resultd
inmenso beneficio para la potencia maritima de la Gran
Bretatia,

La consolidacidn del poderio naval de Inglaterra ha sido
tan inmenso, que hoy mismo, enando visiblemente deelina
su fuerza en el mundo, la sirve el poder naval de apoyo y
sostn contra el mundo entero, que la odia.

Ahora veamos la relacion que esto tiene con el «pan ne-
grov, de cuyo ohjoto en apariencia nos hemos alejado con
esta digresin.

Naturalmente, el secular propdsito de la politica inglesa
al fomentar su Marina, no era por el puro capricho de ha-
cer pasear su pabellén por los mares, sino crear y desarro-
Har un activo comercio con todos los paises del globo, me-
dio de compensar la pobreza del suelo nacional y obtener
ganancias, que han llegado 4 ser fabulosas.

I suelo inglés apenas produeia para alimentar 4 la mitad
de su poblacion; pero laindustria ha ereado una rigueza, que
unida al inmenso trafico maritimo, acrecentado por el siste-
ma de libre cambio, ha hecho 4 la nacion inglesa una de las
miis potentes del globo.

Y esa industria ha arraigade y tomado su savia no del
suelo, sino del subsuelo, donde un tesoro mineral inteligen-
temente explotado, mueve y sostiene todo ese gran trifico y
ese gran poder,

El secreto eapital de la supremacia inglesa estd ahi, en
los millones de toneladas de hulla explotadas anualmente;
en la enorme produceién de ese «pan negro» de la industria,
elemento hasta hoy impreseindible de todo progreso fabril.

Desde aquellos afios del siglo Xvil en que, apenas conoci-
do el valor industrial de la hulla, explotaba ya Inglaterra
millares de toneladas, hasta la enorme produceién presente,
hay un aumento constante y progresivo que demuestra cuin
arraigada estd en el pueblo inglés la idea de que alli esfi el
elemento de su fuerza,

El erecimiento ha sido tan enorme, que basta ver las cifras
de los Gltimos afios:

1805, .. .00 00 180.227.000 toneladas métricas
T80 ee . 195.315.000 — -=H
IR0 e insnn 102,119.000 — —
1808........ 202.042.000 —_ -
1880, 0 oawis 220.085.000 —_— —_
TR s 225.170.000 — —

Hse enorme tonelaje no sole basta & dar movimiento y
desarrollo portentoso A la gigantesea industria britanica en
todos sus variados ramos, facilitindola 4 precio bajo y con
regularidad constante el «pan negro», que es su generador,
sino que atn sobran muchos millones después de satisfecho
¢l consumo nacional, y ese sobrante es la gran base de sus
trdfico.

La exportacion de earbin inglés, ineluyendo lo suminis-
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trado para el consumo de vapores, ha tenido el siguiente
anmento:

1895........ 42508000 toncladas métricas
1896........ 44.199.000 — —
1807........ 47.551.000 — -
1808........ 47.826.000 — —
1899 ... ... 55.337.000 - —
18005 .. vas H7.860.000 - —

1901 ....... 07352000 — —
de estas dlttimas fueron trece millones para consumo de va-
pores. 7

Como se ve, en el Gltimd afio ha decrecido la exportacion:
ya explicaremos sus causas.

Pues bien; ese tonelaje enorme de exportacién, esos 57
millones de toneladas exparcidas por todo el globo, han
asegurado & la Marina mercante inglesa un trifico constan-
te, con flete de retorno y a precio remunerador, base de ese
desarrollo fan enorme que en las altimas décadas ha con-
seguido.

En esos 57 millones de toneladas sobrantes de hulla, du=
plicadas con otros 50 millones de toneladas de mereancins
de retorno, que el libre cambio inglés les permite transpor-
tar, esta el seereto de su fuerza naval.

Ese portentoso trifico requiere un niumero de naves ex-
traordinario, y por tanto da vida y trabajo 4 los grandes
astilleros britdnicos, que no sdlo construyen buques para
su comercio, sino para el comercio universal, pues es ley
de economia que se reduzean los precios de construceion y
se mate toda competencia en razon directa del aumento de
produceion.

A su vez esas dos grandes y présperas industrins—Ila co-
mercial y constructora de buques—dan nueva vida 4 otras
muy arraigadas en el Reino Unido, v. gr., la sidertrgica,
las accesorias y auxiliares de la navegacion, la de trans-
portes terrestres, las manufactureras, ete., ete.,, y sostiene
una poblacidn industrial perfectamente organizada, que Iu-
cha con grandes ventajas en la universal concurrencia,

Este gran poder industrial, esta riqueza ha permitido &
Inglaterra aumentar en relaciin el poder de su flota de
guerra, mantener la supremacia naval y hacer con su ban-
dera el comercio de casi todo el globo.

La fuerza ha auxiliado & la riqueza y la riqueza, ha creado
la fuerza,

Pero bien se comprende, y asi lo han entendido las nacio-
nes hoy mas prosperas que tratan de imitarla, que todo ese
gran torrente cireulatorio del comercio inglés, esa poderosa
mdustria tan sabiamente engranada, que con una riqueza
crea otra y otra de aquella multiplicando su poderio, tiene
por fuerza inicial y propulsora la producciin de hulla,

La cuestidn estudiada en su fondo se reduce & eso: 4 una
produecién que, a precio bajo y servicio constante, satura
el mercado interior de earbin; un sobrante que se exporta
asegurando fletes de reforno remuneradores 4 las naves in-
glesas; una construccién naval que surte 4 medio mundo
y sost ene unas industrias auxiliares potentisimas; una edu-
cacién marinera perfectisima, ete.

Ahora se comprende que Jhon Bull se desmayase ante
el saco de earbin del primo Jonathan.

La industria carbonifera yankee ha procedido de otra
suerte que la inglesa; pero condiciones especialisimas de
sus cuencas de hulla, la aplicacion de miquinas earranca-
doras» que han abaratado extraordinariamente el precio de
obtenecidn, la baratura de sus transportes fluviales y mari-
timos y otras causas técnicas, han permitido 4 los america-
nos progresar 4 saltos bruscos y elevar en diez afios su

W

produceidn hullera a cifras tan estupendas como éstas:

228,688.000 toneladas métricas.
249.119.000 - —

superando en 8 y 24 millones, respectivamente, 4 la pro-
duccidn inglesa.

El tiro, por tanto, dirigido desde Pitisburg al poderio in-
glés, no iba cargado de perdigones, En efecto, los Estados
Unidos, después de cubrir el consumo colosal de su merca-
do, exportaron desde 1899 unos 7 millones de toneladas, de
las cuales vinieron 4 Europa 23.272 en 1809 y 535500 en
1900, suponiéndose que en 1901 habrén exportado & Europa
mis de un millon de toneladas, principalmente 4 Marsella,
Génova y Barcelona.

¢Se proponen los yankees seguir el ejemplo de Inglate-
rra? No cabe duda. Durante algn tiempo se lisonjearon los
ingleses de que con el Océano por medio y mas de mil mi-
llas que recorrer, el peligro del earbdn yankee era ilusorio.
Todos los edlculos de sus revistas téenicas demostraban con
nimeros que seria imposible i los americanos obtener fletes
menores de 13 pesos, eon lo cual el carbén inglés podia
competir ventajosamente en el litoral del Mediterrdneo.
Luego se habld de subvenciones y primas de exportacidn,
ofrecidas por el gobierno federal; pero atin los ingleses no
temieron nada,

De pronto, todos los cileulos, al parecer mids exactos, han
venido por tierra, y el earhon yankee ha venido por mar 4
fletes inverosimiles de 7 y 6 pesos.

Bl peligro es ya cosa seria, «Los galos estdn 4 las puer-
tas del Capitolios, y el primo Jonatham no se contenta con
mandar un saco, sino cargamentos seguidos de sus com-
bustibles,

Al propio tiempo, las cuencas carboniferas de Alemania,
Bélgica y Francia han forzado su produceién, sobre todo la
primera, cerrando muchos puertos al comercio inglés.

40Qué nuevo rumbo de defensa de su poder toma Inglate-
rra ante estas serias amenazas, tan serias que su exporta-
cién de 1901 es tres millones de toneladas menor que en
19007

El rumbo que mis extraiio pudiera parecernos, dada su
politiea tradicional.

En primer término, en 1901 se ha visto obligada & impo-
ner un derecho de un schelling por tonelada & la exporta-
cién de carbones; impuesto que solo tiene precedente en la
apurada situacidn de la guerra de los treinta afios, cuando
el problema carbonero era muy diverso del presente. La
sangria suelta de la guerra del Transvaal ha abierto esta
herida en el costado de Inglaterra, y esto sdlo explica la
baja de su exportacion, no compensada con algin aumento
en el earhon para buques, pues estos han sido, en su mayor
parte, trasportes y buques de guerra para la misma guerra
de Africa y campaiia de China,

Lo mis sorprendente del suceso es que el Ministro de Ha~-
cienda, al defenderse del cargo que, naturalmente, le hacian
las oposiciones, de que bajaria la exportacion con el impues-
to, lo cual significaba una rectificacion 4 la politica tradi-
cional, dijo que ya contaba que eso sucediera; pero que, en
la situacién presente, lo que procede estudiar es si convie=
ne mas 4 Inglaterra smantener una gran exportacion de
hulla ¢ tener siempre asegurado, 4 buen precio, el consumo
de su mereado interiors.

Esta declaracidn, que se ha tomado muy en serio has-
ta por las revistas téenicas inglesas, tiene singular im-
portaneia.

¢Es que Inglaterra, ante la lucha del comercio de carbones
que se avecina, en vez de prepararse 4 forzar su produccidén
¥ tomar posiciones ventajosas se achica, como decimos aci
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en tu'-:frlllillils ﬂlallolﬂﬁ(_‘-l).‘i. ¥ III'I.'!IHII'“ una pru-
dente retirada?

Esto serin de gran frascendencia en el co-
mercio universal, sobre todo en Europa.

La razin, segin han apuntado personas pe-
ritas, consiste en que las frabajadas cuencas
carboniferas del pais de Gales y ofras de que
Inglaterra ha extraido centenares de miles de
toneladas, van ya al agotamiento.

Por lo menos, los trabajos subterrdneos han
de ser cada din mds profundos y ecostosos, el
precio de obtencidn sube de manera alarman-
te, y se teme que el afiin inmoderado de la
competencia y el lucro empuje ciegamente &
los mineros 4 forzar sin cuenta la explotacién,
¥ en plazo priximo se halle la industria hulle-
ra inglesa imposibilitada de competir en el
mercado exterior, y aun el mismo mereado propio se ven
desatendido.

Inglaterra teme verse tributaria de la hulla extranjera,
pues comprende que aguel dia no habrd piedad para ella.

Otros niegan estos rumores, estas hipotesis y esos edlen-
los, y siguen aferrados & la politica iradicional: mantener
la supremacia del comercio exterior con la produceidn de
hulla,

Pero recientemente se ha dietado una disposicién por el
(iobierno britinico que ha dado mayor color de verdad 4 la
primera hipotesis, puesto que ha designado una eomisién
de Ingenieros, mineros y personas peritas que hagan un
nuevo estudio de las cueneas inglesas y determinen la can-
tidad de carbén que encierran, época en que pueden cubrir
el consumo, precios de costo, ete,

Y aunque es punto menos que imposible lo que 4 tal co=~
mision se la pide, parece indicar que Inglaterra se preocu-
pa y estudia el asunto para nueva orientacion de su indus-
tria y comercio de carbones,

En fin, que el tiro del primo Jonatham ha dado en el
blanco.

¢Qué tiene todo esto que ver con nuestra Espaiia? (Tan=
to, que no eabe decirlo en este articulol

ALFONSO OrTiz DE LA TORRE,
—_———e—en ) 8
La telegrafia sin hilos
aplicada 4 la navegacion

11

EJAMOS iniciadas en nuestro anterior
articulo diversas euestiones referentos
al desarrollo y aplicaciin que el novi-
simo sistema de comunicaciones puede
tener, y muy especialmente en el or-
den maritimo mercantil.

Razonaremos hoy acerca de esta im-
portantisima adaptacion, la que mis
puede interesar & los lectores de una
Revista naval, y la que ciertamente
ofrece eampo ancho, terreno bien abo-
nado, bajo la forma de una gigantesca
tlota, dvida para sus conveniencias comerciales de que un
tal sistema llegue al fin 4 colocarse, por su perfecto y ficil
funcionamiento, alcance, eficacia en todo momento, corres-

SFAME>»

pondenecia con semdforos y estaciones de sefales, gastos de
adquisicidn y entrefenimiento, ete., ete., en condiciones de
vulgarizazién grande y utilidad inmensa.

No sobrard, para un andlisis de esta especial naturaleza,
exponer previamente los casos, mds principalmente de orden
maritimo, en que con indiscutible seguridad, que casi pudié-
ramos llamar absoluta fijeza, se encuentra ya en funcione
la telegrafia sin hilos.

Leyendo Revistas, hojeando libros y preguntando 4 los
direetamente interesados en estos asuntos, hemos llegado &
poder formar la estadistiea que 4 continuacién exponemos,
quizds la primera que se hace en esta novisima y original
materia.

Estaciones con telegrafia sin hilos en las costas y que
estian ya fancionando:

Hurat Cagtln.. . :veevosanssmes
DOROR: Tl i s e e e
Claratenll vl S e s
WALHBPDEOR. .+ ciovivantunpasses
Caister: .s.oes
North Foveland. ... ..cn . vsuses oo
The Lizar........
Holy Head....ccovnvorsrvosseens

Port Stm\'art...................1

Estaciones de sefiales
de las costas de In-
glaterra ¢ Irlanda. Pe-
ro esti contratado el
estublecimiento del
sistema en todas las
del Lloyd, encontrin-
dose muchas en los
trabajos de ejecucion,

srresaraetse s

Rogslare. .« iveinas
CPOORBAVON ¢ ov o5 anninssvsanesas

ST T R I

Borkum Ligthouse. .............
Borkum Riff Lightship..........

Estacidn en Bélgica.
(Costas de Alemania.

Jstados Unidos, v so
esti montando en to-
das las estaciones me-
tereolégicas de laCos-
ta del Atlantico,

Canadd (Golfo” de
Lorenzo).

Nantucket Lightship. ........... E

LT T S e

San Franciseo (California)....... i
:
{

Telm Balles v vod vnwenmvimmeiiiny San

Semaphores de Onessant........
- Saint Mathieu.. ..
- Par-au-Duec. ...
— VAT ¢ (USRS e 4
— g T 0 L S Francia,
— Port-Vendres.. ..
— ORI i wais
- PortEitis soevneni |

Cadiz (1) o vivsimuavasiiseneeia

! Rg
Matagorda, . oooovneiniiianannas ) Espafia.

En bugques:

Buques de guerra franceses............. 406
— IBELOBRE wvson e el T
— de otros paises........ 28

(+) Establecido por la Compafiia Trasstlintica para comunicar sus ofi-
cinas de Cidiz con el establecimiento maritimo de Matagorda, situado i
cinco kilémetros.
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=

Compaiiia Cunard.. . ..oovivieviinanianen

Do ATRIRAN: sl e el st =
Hamburguesa Americana.. ......cco00e0. 4
Compagnie Trasatlantique............... 2
e B N e e L e
Belgion Meail Packets, o vouvivenssansscses 2

En los Estados Unidos, Austria, Africa del Sur, Africa
Central y Repiblica Argentina, nos consta se estiin hacien-
do instalaciones numerosas en esfos momentos para servi-
cios de fierra; y no,es escaso fampoco el nimero de las ya
montadas en Europa para servicios de particulares, pricti-
cas de los ejéreitos, comunicaciones de plazas y fuertes y
olros empleos de indole andloga.

Como se aprecia bien la importancia de todo este desarro-
llo ligeramente apuntado es diciendo que Ia felegrafia sin
condnetores sdlo data del ano 1900, y que su aplicacidn
prictica comenzo & verificarse a prineipios del préximo pa-
sado ano de 1901,

Por 1o que 4 su desenvolvimiento en lo futuro se refiere,
hace formar elara idea el considerar que no es el sistema
Marconi—que tanto suena—el Gnico que se emplea.

Disfruta de aceptacion grande, y muy merecida por cier-
oy el de Rochefort, que es el reglamentario empleado en la
AMarina militar de Francia; Mr. Dueretet, Ingeniero cons-
truetor, ficne asimismo dispositivos de telegrafia sin hilos
que ninguno de ellos tiene relacion alguna con los del sis-
tema Marconi; estin muy bien conceptuados y se aplican
con ¢l mayor éxito.

Y seria largo ¥ pesado enumerar uno por uno los diver-
sos elementos componentes de las esfaciones transmisoras
y redeptoras, patentados por Tissot, Popoff, Slaby Lodge,
Tuesla, Voisenak, Lecarme, Branly Blondeél, Guarini, Tom-
masina y tantos otros, con cuyo inteligente concurso han
dado & las ondas eléetricas deseubiertas por Hertz—y por
eso muy justamente llamadas en recuerdo de aquel sabio
alemin—la brillante aplicacion que Branly con la radio-
condueeion y Marconi con sus dispositivos especiales com-
plementaron, resolviendo asi el dificil & interesante proble-
ma de las comunieaciones sin conduetor.

En est2 mismo orden de idens que hoy venimos conside-
rando, y como elemento prictico que mucho ha de contri-
buir & la propagacion y desarrollo del sistema, merece con-
signarse en este lugar la existencia de la «Marconi Interna-
t'onal Marine comunication C."», constituida en Inglaterra
en Junio de 1901 con (m.lﬁttxl de 350.000 libras, 6 sean 12
millones de pesetas, y para el fin de explotar el sistema
Marconi en todos los lugares del globo.

Sus Direetores, que se hallan establecidos en Inglaterra
¥ en muchas partes del continente, han puesto i tributo
sus influencias para que la telegrafia sin hilos sistema Mar-
coni se aplique 4 fines de orden maritimo por todos los pai-
ses bajo una base internacional que, aunque no se ha llega-
do i cstablecer todavia, encuéniranse en muy buen camino
las gestiones 4 este objeto planteadas.

A csta Compaiifa débese también el contrato verifieado
con el Lloyd inglés, en virtud del cual so empleard el sis-
tema eon fodas las estaciones de sefales que aquella institu-
cion tiene establecidas en todos los lugares del mundo; pero
no se han de utilizar mas que los- aparatos que suministra
1t «Marconi Company s, con exclusién de todo otro sistema.

Este compromiso tiene de duracidn catorce afios y que-
dan asimismo obligadas las estaciones 4 recibir despachos
de los buques y transmitirlos, pero sélo si estin dotados con
los aparatos de la patente ya dicha.

Acerea de este verdadero monopolio, sabemos por medio
cierto que los representantes ¢ interesados en los otros sis-

LA VIDA MARITIMA

temas de telegrafia sin hilos estin ya al habla con la Muz-
coni Company,y es seguro que, cualquiera que sea el sis-
tema, las estaciones de sefiales y los buques recibiran y
transmitirin los telegramas,

Entre los demds extremos del contrato figuran algunos
que deben ser conocidos,

Hstd previsto en ¢l que donde sea aconsejable la existen-
cia de un eentro para comunicar con buques por la telegra-
fia sin hilos y la estacién montada ya por el Lloyd quede d
mas de 20 millas de distancia, se establezea otra nueva, y
desde luego, comunieacion telegrifica ordinaria, en conexion
con las lineas de tierra y la telegrafin sin hilos para los
harcos.

Se han hecho arreglos también en este contrafo, en virtud
de los cuales i las lineas del Atlantico que tengan instalado
el aparato Marconi, se les comunicarin las ltimas noticias
mis importantes tan pronto como estén en el radio de aceiin
de las costas de América é Inglaterra. Esto mismo se prac-
ticard en las demis rutas del mar, 4 medida que el empleo
de la telegrafia sin hilos se vaya extendiendo.

Los pasajeros de estas lineas pueden, desde Iuego, hacer
uso de este sistema de comunieacidn, bastando para ello en-
tregar al Sobrecargo el telegrama y la adicidén de seis peni-
ques por palabra, eomo eomplemento al costo de tarifa que
rija en tierra para el mismo.

La generalidad de los hombres de negocios que viajan por
estas lineas es seguro que muy pronto estimardn eomo una
necesidad el empleo de estos telegramas, que les permite
desde @ bordo saber con antelacién el estado de las cotiza-
ciones, las novedades de orden mercantil y fodo aquello
cuyo anticipado conocimiento les es provechoso,

Y dicho se estd que si en las Bermudas y las Azores se
establecen estaciones, como parece acordado, y si el alean-
ce eficaz de la telegrafia sin hilos sigue en progresivo au-
mento, como esperarse debe al ser factible aumentar.el po-
der de emisién que la onda hertziana requiere, quizis no
transcurra el afio 1902 sin que sea practicamente posible—
porque tedriea y cientificamente lo es ya,—efectuar toda la
travesia de Buropa & Amériea un vapor, sin haber perdido
ni un solo momento el contacto eléetrico con la ticrra deuna
y otra orilla.

Este hecho, aun relatado eon la habitual torpeza nuestra,
pone bien de manifiesto, por su consideraciin sola, lo gran-
dioso del progreso que para la navegacidn estd llamado d
ser, la aplicacién de la telegrafia sin conductores, el dia en
que Gsta esté suficientemente generalizada y perfeccio-

nada.
EUGENIO AGACINO.

*ALBATROS»
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ECCION DE

Acta de la sesién celebrada por la Junta
Central el 28 de Febrero.

reunicron on o Ldel senor i’l't‘ia'i.ilt_'!l-

te do laJunta Central los Sres. Maura,

Sinehez de Toea, Saavedra, Marguos

de Reinesa, Torelld, Guticrerez Vela,

Vernindez Unibaso, Gonzilez Luna v

Nivvarrete, tomando parte, por eserito,
/o en Do deliberacion los Sres. Marquis
©de Comillas, Tharra v Ricarl v Giralt.,

[ Seeretario general dié leetura del
Acta e Tn sesion anterior, que fud
aprobada,

Acto continug did cuenticde log acucrdos cumplimentados
en el orden siguiente:

Primero.  De haber sido earsada al seior Ministro de
Marvina Loinstaneia que por conducto de la Liga le divigio
Lo Asociacion Niutica de Bareclonn solicitando el manteni-
micnto mtegro del acuerdo nim. 16 del Congreso, referente
al mando de bigues de la Marina mereante.

Secundo. Do haber dirvigido una comunicacion al sefior
Ministro de Marina dindole gracias por cuanto se sirve ma-
nifestar sobre el asunto anterior ¥ sus anexos en la Real
orden de 89 de Enero pasado.

Torcero.  De haberse cursado al sefior Ministro de Agri-
cultura, Industrin, Comercio v Obras pablieas la instancia
que Lfuntac local de Avamonte le divige coa reiterada sii-
plicicde que se eviten los dafios que safren las industrias
resgueras deaquella comarea por las aguas sulfatadoas del
Chand i,

Y cunrto, Dy liaherse |li.|‘ill_‘;i1!:: T l'.\!lll-a‘lt‘iqull al sefor
Ministea de Hacienda supliciindole: que habilite In Aduana
de Tarifa para el pequeno comereio de eabotaje con ln ve-
cina costa alrieann,

Pagsa i dar cucnta luego el Seerotario de los asuntos pen-
dicntes de tramitacion, por el orden siguiente;

L9 D o Asocineion Internacional de Ja Marina soliei-
tandao de T Liga que contribuya con sus proposiciones ¢
informes & facilitor nomanera de adjudiear o premio Pollok
i L mcjor obea de preservacion de eolisiones v nanlragios,
LaJunta acordd que pasara 4 informe de las Seeciones de
Niavegacion v de Salvamento de naulragos,

20 Del estudio vecibido del Capitdn de Tn Marina mer-
cinte See Foronda sobre un sistema de seiiales Tuminieas v
fondticas para evitar abordajes, LacJunta acordd que, previo
el examen necesario, fuerea comunicado dicho estudio al se-
itor Ministro de Marina, para los fines que procedan,

4.0 D ln comunicacion recibida del sefor Ministro de
Marina recabando ol coneurso de la Liga para que le infor-
me y proponga frmula de coneilineion en las divergenecians
planteadas entre las Asocinciones de Navieros v Maquinis-
tas de Bilhao, con motivo de Ias nuevas contratas de los
servicios del personal de st altina Asociacidn, 3 de haber
recnrrido su Presidente al sefior Ministro, mediante razo-
navdacinstaneia, quo remite, manitestando que estin dispues-
aceptar cbarbiteaje & formuala de coneiliacion que pro-
pongic cunlyjuier entidad, por &1 designada, prestigiosa, nea-
tral v competente en asuntos maritimos, donde todas las
clases ¢ intereses tengan representacin.

D comunieacion analoga recibida dol Presidente de la
Asocincion de Maguinistas participando su peticidn al sehorv
Ministro y su provia eonformidad eon ol dietamen de In
Ligay que tambidn solicit

Do teleepama divigido porel Presidente de la Liga al do
e Asociacidn de Navieros de Bilbao, comunicindole las an-

Livs o

teriores iniciativas ¢ invitindole para poder someter 4 la
Junta imparcialmente las razones y designios de ambas
partes, a que dijere por eserito 6 de palabra cuanto estima-
re oportuno, cooperando al acierto de la mediacion que a la
Liga corresponde.

De telegrama recibido del Presidente de la Asociacion de
Navieros de Bilhao, agradeciendo la deferente invitacion,
pero sintiendo no poder aceptar los oficios de la Liga en
cuestion, que juzgn de competencia y dignidad del armador
para sostener la subordinaciin en los bugues, que es lo im-
portante, pues la cuestidn ccondmicn la estima seeundaria,

La Junta, previa leetura de la contrata y del extracto de
la instancia remitida por el senor Ministro, despuds de ma-
duro examen del asunto ¥ teniendo en cuenta que no podia
oir i las dos partes contendientes, seein el senor Ministro
indiea en su comunicacion al solicitar de Ia Liga informa-
cidn v soluciones, v elln necesitn para mediar como irbitro
G anugable componedor, ¥ ann eomo informante, estimd que
no podia intervenir en el asunto en el sentido indicado por
el senor Ministro 3 por el Presidente de la Asociaeion de
Maquinis con sentimiento, por verse privada de medios
para concertar v representar unidos, en esta ocasion, los
mtereses de dos entidades que forman parte de la Ligo,
efecto de la anseneia de una de ellas en el debate.

Acordd hacerlo asi presente al sefor Ministro de Marina,
remitivle cuantos antecedentes ha reunido sobre el asunto,
cantre cllos uninforme del leteado Sr. Bergamin, presentado
por ¢l Vocal Se. Ferndndez Unibaso, y una comuntieacion del
Fomento de la Marina Espaiiola, de Barcelona, reiterarse
dispuesta @ intervenir en la cuestion, siempre que las dos
partes litigantes puedan ser eseuchadas, y hacer constar en
Acta el voto del Sr. Fernandez Unibaso, ingistente en la me-
dineiin de I Liga por ¢l solicitada como Presidente de Ia
Asociacion de Maquinistas y el del Sr. Ricart v Giralt,
opuesto i cuanto tienda 4 rebajar los sueldos de las elases
cmbarcadas,

4% Del coneurso para un Codigo Mariftimo. En vista de
los informes de Tn Ponencia v de la Secretaria sobre los tres
trabajos presentados, y de que la extensiin de 0stos no ha

=

)
permitido que haya recaido ain dictamen definitivo sobre
ellos, ni éste puede ser objeto de una sola sesion, se acordd
que lan Ponencia celebrara con ese objeto las reuniones que
estime necesarvias para o inmediata resolucion de Ja Junta.

2.7 De la comunicacion recibida de la Junta Provineial
de Cadiz, remiticndo relacion del nimers de sus socios, as-
cendentes i 202,

6.9 De las comunicaciones recibidas de la Junta Pro-
vincial de La Corufia, participando su constitueion y sus
propositos de coadyuvar i los trabajos de la Junta Central,
colahorando desde luego al desarrollo de los diez primeros
acuerdos del Congreso Maritimo, mediante ruzmuulln infor-
me, y proponiendo modifieaciones de la penalidad aplicada
ala pesea con dinamita, para impedirla eficazmente, v la
creacion de Eseuclas de pesea provineiales.

La Junta acordd agradecer vivamente las patrioticas ini-
cintivas de o Junta de La Corofnia, apoyar esta altima pro-
posicion mencionada, estudiar sin demora ¢l modo de que la
anterior pueda Hevarse i la practica efieazmente, v tener
en cuenta la primera en las deliberaciones de Ia Junta so-
hire el asunto.

T Del thrmino de lainformacién abierta por la Junta
para el desprrollo de los acuerdos del Congreso, que cons-
tituyen un régimen protector para la Marina mercante, y
de los trabajos recibidos, asi como del anteproyceto de Ba-
ses rediactado por In Seeretaria, cumpliendo lo acordado en
Lo sesion anterior, para facilitar In deliberacidn y el dieta-
men de laJunta sobre las proposiciones que deba presentar
al Gobicrno.

© Biblioteca Nacional de Espana



b2

Lia Junta acordd, dada la importancia y trascendencia del
problema, dedicarle una sesidn especial, que se celebrard
antes del dia 10 del corriente mes de Marzo, y circular an-
tes d todos los Voecales el anteproyecto de bases eitado.

8.2 Del estado de la informacion abierta para el desarro-
llo de los acuerdos del Congreso encaminados 4 la reorga-
nizacion y reconstifucién inmediata del poder naval militar,
asi como los preliminares de los de la informaeién piablica
oral y escrita que se ha de provocar en el Ateneo sobre la
influencia del poder naval en la vida de Espafia, dié también
cuenta el Seeretario, con aprobacion de ésta.

9.2  OQuedaron pendientes para otra sesién, por no estar
atin completos los informes de las Secciones, las mociones
referentes 4 Practicajes, Arvqueo de buques, Revisidn de
titulos de Capitanes y Pilotos amnistiados, Opeidn de dicha
clase para el ingreso en el Cuerpo de Ingenieros gedgrafos
v posible utilizacién de sus servicios en algunos cargos
consulares.

Y no habiendo mas asuntos de que tratar, se levantd la
sesion.

Madrid 28 de Febrero de 1902.—K] Secretario general,
Adolio Navarrete.—V.° B.° —El Presidente, Antonio
Maura.

Extracto de la sesion celebrada el dia
7 de Marzo. :

El dia 7 del eorriente mes volvio i reunirse la Junta Cen-
wral, comenzando el estudio del anteproyecto de bases re-
dactado por la Secretaria para el desarroilo de los acuerdos
del Congreso, que consfituyen un régimen proiector para
la Marina mercante.

Deliberd detenidamente sobre su totalidad, teniendo en
cuenta las informaciones escritas recibidas de los Vocales
ausentes, y acordd en principio las lineas generales & que

o i ! )
deberd ajustarse la razonada exposicién que & la Liga co- »

rresponde dirigir al Gobierno de S, M., con objeto de alean-
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zar el logro de las aspiraciones en el Congreso mani-
fiestas.

Ocupdse luego de la base primera referente 4 la navega-
cidn de cabotaje, deseosa de poder concertar todos los inte-
reses y opiniones, sin alterar el prineipio fundamental de
que la exclusiva del cabotaje nacional sea para el buque na-
cional; ¥ comenzo su redaceiion, euyo final quedd pendiente
de la obtencién de datos numdéricos y estadisticos, que ase-
guren el acierto en resolver de un modo conereto esta im-
portante parte del problema, que tanto alecta al desarrollo
del trafico maritimo y de las industrias navales.

El estudio y dictamen de las bases siguientes quedo para
sesiones sucesivas, que se celebrarin con toda la frecuen-
cia que sea necesaria,

Al levantarse la sesidn, did cuenta el Secretario de ha-
ber otorgado el Ateneo de Madrid su concurso 4 la [.'lg‘d.
para la informacidn pablica, oral y escrita que ¢sta desea-
ba provocar en dicho Centro, sobre la influencia del poder
naval en la vida de Hspafia, y la Junta acordé ecircular sin
demora las invitaciones convenientes para que dicha infor-
macién pueda celebrarse en la segunda quincena de Mayo
o primera de Junio; coincidiendo, bien con la eelebracion
de trascendentales acontecimientos nacionales, bien con In
Asamblea general de la Liga, segin lo permitan las cir-
cunstancias.

La Junta de Palma de Malloreca.

Convocados por ¢l Presidente de la Cdmara de Comercio,
se han reunido en Palma de Mallorca los principales ele-
mentos que alli radican de la Marina mercante, de la militar,
de la pesea y de las industrias navales, para constituir la
Junta Provineial de la Liga Mar{tima.

Esta quedd eoustituida bajo la presidencia del General de
la Armada D. Luis Ledn y Garabito, siendo elegido para el
cargo de Secretario el Sr. D. Ricardo Rosa.

De la reunion, donde reind gran entusiasmo, daremos
cuenta detallada en el préximo namero,

CONDOR»
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ALEMANIA

I

L imperio aleméin ha llegado 4 ser para
los franceses una obsesidn.

Sus progresos, su espléndida fuerza,
su tenacidad, han impresionado de tal
modo a los veneidos en Seddn, que no
pueden prescindir de la constante con-
templaciin de ese gran pueblo que, al
otro lado del Rhin, crece cada vez mis
en importancia y poderio.

Las estadisticas, con su muda elo-
cuencia, evidencian esos progresos. Nadie ignora el congi-
derable desenvolvimiento que después de 1870 ha tenido el
imperio alemdn.

En todas partes se advierte la presencia, directa ¢ indi-
recta, de las iniciativas germénicas, En Europa, en Améri-
ca, en Asia, la aceidn persistente del genio alemdn se mani-
fiesta y proclama.

El portentoso desarrollo de su Marina militar y mercante,
de sus indusirias y de su comerecio, han fijado la atencidn
universal, y principalmente de los franceses. Un pals que
muestra tal y tan grande desenvolvimiento, y que desarro-
lla una actividad tan enorme, bien merece la predileccion
que le conceden sus veeinos, acostumbrados 4 ser los pri-
meros en el continente, en todas las manifestaciones del
progreso y de la civilizaeién.

Esto explica que, después de haberlo estudiado hombres
de tan clara inteligencia como M. Lockroy, antiguo Ministro
de Marina francés, un Oficial de Marina, escritor tan genial
Y i la vez periodista tan distinguido como Jules de Cuver-
ville, director de la notable Revista parisién Armée et Ma-
rine, haya sentido la necesidad de apreciar de cerca las
causas de esa sugestion que el pueblo alemdn ejerce sobre
la Francia republicana, recogiendo directamente impre-
siones de una visita al imperio germdnico, que puedan ser-
vir después de base para estudiar las causas de esa prepon-
derancia, algin tanto mortificante para el orgullo francés.

Jules de Cuverville, eseritor de ingenio, dotado de un ta-
lento perspicaz y profundo observador, ha hecho un viaje &
Alemania con el exclusivo objeto de recibir de lleno esos
efluvios sugestivos, y en una extensa narracién de sus im-
Presiones, que constituye una gallarda muestra de sus ad-
mirables aptitudes de eroniqueur, relata con extraordinaria
maestria, con incomparable exaetitud, sinceridad y colori-
do, cuanto le ha llamado la atencién en su visita 4 Ale-
mania,

Esa crdnica constituye un nimero extraordinario de su
exeelente publicacion Armde et Marine, que tenemos 4 la
Vvista, y cuyas ensefianzas son inapreciables para cuantos
estin persuadidos de que el secreto del engrandecimiento
alemdn estd en el esmero con que atiende el Emperador al
desarrollo de su poderio naval, militar y mercante.

En la imposibilidad de trasladar integra la interesantisi-
ma informacion directa del insigne publicista francés, nos
limitaremos & dar un sucinto extracto de su amena relacidn,
Pasando por alto muchas consideraciones y comentarios
sobre el efecto que produjeron en su dnimo el movimiento,
la vitalidad y la prosperidad del pueblo alemén. '

Describe Cuverville las emociones sentidas al cruzar
vertiginosamente en el Nord-exprés la frontera franco-ale-
Mana, los recuerdos ligubres y sangrientos que acudian 4

su mente atravesando aquellos campos, donde quedé herido
v destrozado el corazén de la Francia, el efecto que le
produjeron la cortesia y afabilidad de los alemanes; el bri-
Ilo de sus eascos y tanicas militares; el progreso de la gran
ciudad de Berlin, con sus largas calles perfectamente
aireadas, sus dilatadas arterias urbanas, sus elegantes cons-
trucciones, sus amplias plazas, sus grandes almacenes, sus
numerosos tranvias, evidenciando por doquier la actividad,
el movimiento y la vida; y flotando sobre todo esto, la in-
fluencia del emperador, que & todo llega, alcanza y se ex-
tiende.

Llega & Berlin Jules de Cuverville en los precisos ins-
tantes en que la gran capital germanica se viste de fiesta
para celebrar el aniversario del nacimiento del Emperador-

El 27 de Enero de cada aiio, el viejo palacio de Berlin
‘hace su toilette. Todo el mundo oficial se preocupa de la
Schleppe 6 besamanos.

En alemian Sehleppe quiere decir cola y simboliza la eti-
queta, que exige que las toilettes de las damas tengan un
lujo deslumbrador y una longitud verdaderamente corte-
sana.

Cuverville deseribe la riqueza de los salones, el brillo de
los uniformes, la solemnidad de la ceremonia, presidida por
el Emperador y su augusta esposa, y llevando como cicero-
ne al embajador francés en Berlin, M. de Noailles, lo in-
vestiga, lo anota todo, haciendo verdadero derroche de ob-
servacion y de ingenio.

La corte alemana es severa. El soberano se muestra en
toda la plenitud de su grandeza. El imperio alemén esta per-
sonificado en Guillermo IT; en su mirada, en su aspecto, en
su arrogante apostura,se advierte su poder, su fuerza, su ma-
jestad, Vestido con el uniforme de la guardia, el bastén de
Mariseal en la mano, la cabeza alta y los ojos escudriniado-
res abarcando y domindndolo todo, es la personificacion de
un gran pueblo, el verdadero amo.

Guillermo IT es una fuerza, un jefe; en el trono inspira
respeto por sumajestad................ SRR -

Algunos dias después de esa brillante recepeidn palatina,
Jules de Cuverville fué notificado de que el Emperador le
recibiria en audiencia particular en el salén llamado de la
Marina, inmediato i su despacho ¢ gabinete de trabajo.

No podemos resistir al deseo de traseribir integro el in-
teresante relato del insigne escrifor, en que condensa sus
impresiones relativas 4 su enfrevista con el soberano ale-
man,

Helo aqui:

«Con el sable en la mano, para no ocuparla con el lapiz,
subo una escalera de piedra, a la sazén desierta, y en la
primera meseta encuentro un Ayudante que me sefiala una
ancha puerta cerrada. Es el salén de la Marina. Algunos
pasos atin... la puerta se abre... entréveo un fondo donde se
destaca una serie de modelos de embarcaciones de guerra,
planos, mapas, cerca de los cuales se agrupan algunas
personas vestidas de uniforme.. después, en el umbral,

" junto i la entrada, un Oficial que se acerca sonriendo.

Me detengo... es Guillermo II.

Quedo estupefacto, parodiando en mi fuero interno esta
frase de no sé qué opereta: «{Me lo han cambiado!»

Desvaneeido el aspecto algo sombrio que ofrecia en el
saldn del trono, resulta el que tengo delante un joven de
faz despierta y elegante, de ojos claros y alegres.. hasta
los bigotes se han duleificado para no dar & la fisonomia
mis que un conjunto varonil, pero sin dureza.

En seguida, con la mano extendida, me atrajo con afabi-
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lidad. Habla con soltura en un francés correcto y excelente,
con salidas llenas de ingenio que me hacen sonreir & pesar
de la atmdsfera severa del momento.

Se informé de mi viaje & Alemania, de mis impresiones
en Kiel. Se las di con foda sinceridad, porque no tengo la
costumbre de adular 4 los soberanos, y ¢l Emperador parece
contento de mis respuestas.

Parece muy entusiasta de su Escuela naval.

«En 1887 no tenia mds que cinco aspirantes en la Hscue-
la—me dice,~en 1900 habia 146 y ahora cerca de 200. Lo
que principalmente quiero inculearles, al comienzo de su
carrera, es el espiritu marino, que sélo se adquiere con la
prictica. Por consiguiente, mucha prietica, mucha nave-
gacion, muchos ejercicios... Hay que hacer masculos!s

Y al decir esto, el Emperador levanté sonriendo su brazo
pronunciando el hi-
ceps en un movi-
miento de boxeo
contra un enemigo
imaginario, como
si hubiese dado
un vigoroso pufie-
tazo.

Le hablé del Co-
mandante de la Es-
cuela, Almirante
von Arnim.

«Hs un jefe de
cuerpo entero — me
dijo el emperador; —
une la dulzura 4 la
energia, que es tan
necesaria.

»HEs preciso ser
muy severo con la
juventud.

»Su mision es resultar bastante duro para que todo se
amolde prontamente & una disciplina de hierro. Usted lo
sabe mejor que yo: sin disciplina no hay Marina.»

A medida que Guillermo II habla, se advierte lo saturado
que estd de la vida maritima. Su eseuadra es su principal
obra .. su ideal, su preocupacidn, su porvenir.

Y no sin razon. HEs un convencido tan fogoso como ex-
perto, y para ¢l las Marinas extranjeras ocultan pocos se-
eretos... Unicamente la nuestra, por los submarinos.

dsperaba que abordase este punto, que todavia no habia
tocado, por discrecidn sin duda.

Poco i poco, hablando de los miltiples conocimientos que
exige la carrera... de sus diarios adelantos:

<Y los maquinistas?—me dijo ¢l Emperador..—porque
para ustedes constituyen un problema...»

Expliqué entonces el espiritu de nuestra nueva escuela,
que desgraciadamente con la actual transformacion del ma-
terial flotante, no ha previsto, gracias 4 una organizacidn
racional ¥ justa, de una parte las ventajas que corresponde
aleanzar al cuerpo de maguinistas, resultado de rivalidades
perjudiciales al servieio, y de otra, proyectos demasiado
expansivos.

El Emperador asentfa con movimientos de eabeza i mis
consideraciones; pero cnando en medio de diferentes pro-
yectos que estan sobre el tapete expuse el de que muchos
maquinistas quieren la asimilacion completa con los Oficia-
les de Marina, hizo un movimiento brusco y un gesto entr-
ico.

«jAh, no; eso nunca—gritd,—Jamis haremos nosotros se-

*HOHENZOLLERN»

mejante cosa; serfa una verdadera locural Comprendo bien
el mérito de los maquinistas y la proteceidn, & que tienen
perfecto derecho: démosles uniformes de Oliciales de Mari-
na, galones y buenos sueldos; pero en mi opinion el maqui-
nista se ha hecho para la maquina, y el Oficial de Marina
para el puente... Ved lo que han hecho en los Estados Uni-
dos: tenian alli una escuela Gniea... los resultados no han
podido ser peores.»

Mientras el Emperador recordaba este hecho, yo me acor-
daba de otro que parece darle la razdin,

El Almirante americano Melville, procedente, segin ereo,
de los maquinistas, fué quien, al final de un informe, decla-
raba que los Oficiales maquinistas procedentes de Oficia-
les de Marina no servian para nada en la méquina, y que
los Oficiales de Marina procedentes de Oficiales maqui-
nistas no servian
para el puente, por
lo cual, la fusion
de ambas entida-
des le parecia una
verdadera confu-
sion,

Parece que este
asunto de los ma-
quinistas impresio-
na mucho al Empe-
rador, sabida la im-
portancia capital
que ¢l concede 4 la
enestion de las cal-
deras, que 4 su jui-
¢io, constituyen la
vida de la escuadra.

«Lo que me pare-
ce mis moderno y
practico— coneluyd
el Emperador,—seria la creacién de una nueva escuela
anexa. Hay escuelas de artilleros, de torpedistas, de infan-
terin, etedétera, donde se erean los Oficiales... JPor qué no
habian de tener también una escuela de maquinistas?... Kl
personal subalterno continuaria haciendo su instruccion
prictica, como 1o esti ya efectuando... y oblendrian venta-
jas que constituirian una recompensa i sus servieios »

A propasito de estas escuelas, Guillermo 1T me explico la
causa de haber instalado su Esceuela Naval en tierra y los
huenos resultados que obtiene. Sabido es que en Francia,
las opiniones estin muy divididas respecto 4 este parti-
cular.

«Inglaterra—anadié—va & hacer lo propio. Eso no imp de
navegar, y facilita mucho la ensefianza y la direccion de los
alumnos.

»Vuestros aspirantes son muy dispuestos—observo mi
ilustre interloeutor.—Los vi con mucho gusto en Bergen, y
quisiera poderlos ver todavia... Se llevaban muy bien con
los mios. Mis pobres aspirantes—dijo riendo el emperador,
acaricidndose la barba—parecian unos chicuelos al lado de
los vuestros, tan barbudos ¥ todos con bigote... Y, ademis,
tenian un excelente jefe, el Comandante Manceron, y nn
segundo... vamos, un sefior seco, sin barba.., un neurd-
tico.»

Y el Emperador buseaba jovialmente el adjetivo apro-

piado.
«jHe aqui un buen oficial!l A bordo del Hohenzollern le

decia yo, siempre que le veia: «Comandante, os parecéis
Nelson de un modo extraordinarion.
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<Y es que no solamente tenia su aire, sino que parecia te-
ner también sus cualidades.»

Esta alusién se refiere 4 uno de nuestros mejores Oficia-
les, el Capitdn de fragata Rouyer, profesor que fué en la
Escuela de Guerra y en la Escuela Superior de Marina.

En efecto, a bordo del Hohenzollern fu¢ donde le dijo el
Emperador: «Si fuviese un Oficial como usted, le haria Al-
mirante en el acto.»

Apreciacién muy lisonjera; pero, sobre todo, merecida
leceidn en pro del remozamiento de nuestras esealas.

Como respondiese al Emperador que el Estado Mayor del
Iphigenie quedd muy complacido de su visita & Bergen, hizo
alusion 4 las buenas relaciones que siempre existieron en-
tre los marinos de ambas potencias, principalmente en Chi-
na; después, riendo, exclamd:

«A bordo de mi yacht, ya lo véis, los temperamentos y
los caracieres se han identifieado,

»Recibo igualmente & los aspirantes ingleses, y he reco-
mendado que se les dé bien de comer. La juventud tiene
siempre buen apetito. Y gqueréis ereerlo? Si, Sr. de Cuver-
ville, veo en vuestra sonrisa que lo ereéis. Los ingleses se
han bebide toda mi cerveza, los franceses todo mi cham-
pagne y devorado todo mi sandwichs.»

Y el Emperador, & quien este recuerdo le diveriia, reia
como un chico,

Comprendo ahora, durante estos rdpidos momentos de
conversacion, la sugestion que ejerce este hombre, d quien
le euadra tan admirablemente el ealificativo de encantador.

«Cuando haydis visto 4 nuestro Emperador, me decilan
los alemanes, os seducird.»

Y es verdad.

Como quiera que sea y se piense acerca de los miultiples
cambios de este cardeter entero, se experimenta siempre la
sugestion. De conversacién agradable, cautiva tanto por su
Jjuvenil apostura, sus gestos y la movilidad de su rostro
cuanto por su ingenuidad y viveza.

ile is a good fellow! dirian irrespetuosamente los ingle-
ses, que para nosotros equivalo & decir: <jEs una buena
personals

Iista es la impresion que experimentan los que llegan i
su intimidad.

Inteligente, muy instruido; posee un talento fino, agudo,
sutil, y una extraordinaria facilidad de asimilacion.

Al corriente de todo, desea sin embargo orientarse... Los
sabios, los artistas, los viajeros encuentran siempre en élun
recibimiento carinoso...

Sus enemigos dicen que es un adversario terrible, porque
su voluntad es persistente, como su mirada, y cuando la
amabilidad cede el puesto 4 la violencia sabe imponerse; es
el amo.

Durante esta audiencia he procurado recordar en qué
otras circunstancins experimenté impresiones andlogas, y
me acordé de mi visita al castillo de Fuxinograde, en Var-
na, sobre el Mar Negro. El talento fino y delicado del prin-
cipe Fernando de Bulgaria, tiene muchos puntos de seme-
Janza con el de Guillermo II.

Autorizado por su familiaridad, pude haberle dicho d este
autierata que, si verdaderamente la Alemania, celosa de
sus intereses, desea poco 4 poco alejar de su eabeza la es-
pada de Damocles que la amenaza por este lado del Rhin y
la paraliza, puede demostrarlo por actos tangibles, pero..,
afortunadamente resisti i esa tentacién. Bl Emperador, cuyo
talento es muy perspicaz, quizd habrin sido indulgente con-
migo; pero la diplomaecia, jah! la diplomacia me habria pul-
verizado,

En el fondo del salén de la Marina, algunos Oficiales qui-
zé encontrarian demasiado larga la conferencia, porque el
dmperador es un trabajador ineansable, y sus minutos se
cuentan eronémetricamente.

Habia alli un artista dibujante que deseaba ensefiar 4 Su
Majestad los planos y dibujos de la Exposicién que va i te-
ner lugar en Dusseldorf...

Después de haberme hablado muy amablemente Yy con la
mayor delicadeza de los mios y de hechos personales, Gui-
llermo II me preguntd si pensaba prolongar mucho mi es-
tancia en Alemania,

Le respondi que Armée et Marine me reclaman & Paris,
v que debo dar 4 conocer # nuestros millares de militares ¥y
marinos, mis estudios ¢ impresiones en Kiel,

«jAh!—exclamé riendo el Emperador y con un saludo un
tanto cémico;—si vais i eseribir... serd preciso haceros la
corte.»

Y después de haberme expresado el deseo de que mi via-
je @ su imperio no me deje sino recuerdos agradables, Gui-
llermo I me estrechd cordialmente la mano.

Adverti entonces una mano fina, nerviosa, elegante, que
haria la suerte de Mme. de Thébes, la famosa adivinadora,
¥ en la mufieca un brazalete de oro, que jamas le abandona.

cavear as L

Bajando la escalera de piedra me vino i la imaginacion
un asunto muy indisereto, aunque no inoportuno, que me
insinug la vispera uno de nuestros mis amables colegas de
la prensa berlinesa:

«&Qué pensiis de un viaje del Emperador 4 Paris?»

Mi respuesta habia sido en aquel instante:

«Descartad la cuestién de Alsacia-Lorena, y os aseguro
que las campanas de Notre Dame en el Arco del Triunfo
jamis habrin sonado con aclamaciones mas vibrantes para
recibir 4 un Soberano.

»Por su caricter, este hombre seria capaz de seducir 4 la
Francia,»

fa msras saaw

#*

En articulos sucesivos seguiremos dando cuenta de las
impresiones y los relatos del viaje en Alemania del direc-
tor de Armée et Marine, cuya divulgacién en Espaiia
creemos muy conveniente porque sintetizan la organiza-
cion maritima gubernamental del pueblo aleméan y sus sen-
timientos nacionales ¢ imperiales, y ofrecen provechosas
ensefianzas y sanog ejemplos, de que nuestra patria estd
muy necesitada.

tMETEOR®
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Proteccion & la Marina inglesa.—Se trata al pre-
sente en Inglaterra de redueir, en beneficio de los buques
ingleses, los detechos comerciales que adeuden los que se
dedican al trifico entre la metrépoli ¥ las colonias.

Los promotores de este movimiento alegah que, vista la
imposibilidad de conceder esa proteccidn 4 las mercancias
directamente por causa de su procedencia, lo eual produci-
ria reclamaciones por parie de otros paises, podr/a obtenerse
igual resultado favoreciendo 4 los buques con las citadas
rebajas.

Desideratum de los Armadores ingleses.—La
Sociedad de Armadores ingleses, determiné en su fltima
reunion gestionar cerca del Gobierno de los Estados Uni-
dos, 4 fin de conseguir que los buques ingleses sean eximi-
dos del pago de derechos de tonelaje en todos los puertos de
la Unidn,

También pidid Ja reorganizaeion del servicio de faros en
las costas de la Gran Bretafia.

Las primas de navegacién.—Sigue en Inglaterra
la orden del dia la cuestion de concesiones de primas y sub-
venciones de navegacion # los buques ingleses.

La enorme competencia que las lineas inglesas tienen que
sostener, sobre todo con las alemanas, ha obligado 4 los ar-
madores ingleses 4 separarse, mal que les pese, de su tra-
dicional libre-cambismo. Bien vale la pena de dar un adids
i las antiguas doetrinas, por muy buenos que hayan sido
sus resultados, cuando los hechos vienen a cLl{emastmr la ne-
cesidad de abandonarlas.

Los Armadores asociados de Liverpool han solicitado del
Parlamento restablezea el equilibrio de la competencia en el
trifico, por medio de primas a la navegacidn, de que tinica-
mente se ven privados, con raras excepciones, los buques
ingleses. De este asunto se ha ocupado mas ln Asamblen
que de la baja de los fletes.

La ley sobre la Marina mercante norte-ame-
ricana en el Senado.—Fl| establecimiento del servicio

ostal americano requiere, segiun el informe del senador
“rye, la construcecion, durante algunos afios, de gran ntime-
ro de buques: pero hard 4 los Estados Unidos una nacidn
completamente independiente de las potencias extranjeras,
al igual de la Gran Bretaiia,

il costo de los correos americanos en buques nacionales
se caleula en 4.700.000 dollars, lo mismo exactamente que
ell del servicio britinico y eolonial por buques postales in-
gleses.

Actualmente pagan los Estados Unidos, en concepto de
correos oceanicos, 3.000.000 de dollars. Con el nuevo siste-
ma, incluyendo los servicios complementarios, el déficit se-
ria de 2.000,000. Con el sistema ecolonial inglés, el déficit
anual es de 2,188,000 dollars.

El nuevo proyecto subsidiario serd muy superior 4 fodos
los servicios postales ingleses, alemanes y franceses. Ha-
bra expediciones semanales al Pacilico, Hawai, Filipinas,
Japdn, China y Hong-Kong, y quincenales & Pago Pago,
Nueva Zelanda y Australia, con un eosto méiximo de dollars
2.335.000.

Respecto al Atlintico, el servicio serd bisemanal para
Jamaica, Habana y Europa; semanal para Méjico; decenal
para Venezuela, y bisemanal para el %msi], con un costo
méaximo de 2,365,000 dollars.

Segin el citado informe, comparadas las futuras lineas
americanas por el Pacifico con ]lns actuales inglesas a la
India, China y Australia, determinardn tal perturbacion en
contra del Canal de Suez y en favor de las rutas estableci-
das por la nueva ley, que modificarin radicalmente las co-
munieaciones maritimas ocednicas del mundo entero,

El nuevo sistema permitiri 4 los Estados Unidos oponer
42 eruceros mercantes auxiliares, @ los 50 ingleses existen-
tes en la actualidad. -

Trata el informe en su segunda parie del abaratamiento
de las construcciones por medio de otros subsidios, dere-
chos diferenciales, primas de exportacidn, ete: ¥y como los
constructores americanos introducen los materiales para
buques destinados al extranjero libres de derechos, no seri

posible con la nueva ley encarecer los precios ni formar
truts de constructores,

En los Estados Unidos el precio medio de la tonelada de
construceién para buques mercantes es de 102 dollars; en
Inglaterra solo es de 76, En los vapores del Atlintico, los
salarios mensuales americanos son de 36 dollars, en los in-
gleses 26 y en los scandinavos 17; pero esas diferencias
quedarin niveladas con la nueva ley, ¥y no habrd competen-
cia posible por la gran economin de los buques ameri-
canos

Por todo esto, por el estimulo que establece en la industria
americana y por la mayor utilizacién de marineros y Oficia-
les, la nueva ley contribuird poderosamente & impulsar la
construccion de nuevos huques. Suponiendo que ésta llega-
se en un afo a 200.000 toneladas, costarian al Gobierno
1.300.000 dollars, estando caleulados los gastos previos en-
tre 800,000 y 900.000.

Junta Consultiva de Navegacién.—A propuesta
de M. Baudin, Ministro de Obras ptblicas en Franeia, se ha
instituido en aquel Ministerio, por decrefo presidencial de
16 de Febrero anterior, una Junta Consultiva de la navega-
cion interior y de los puertos.

Esa Junta comprende, aparte de los inspectores genera-
les encargados de los servicios de Navegacion, cien voca-
les, de ellos seis por derecho propio y noventa y cuatro de
nombramiento del Gobierno, 4 saber:

Diez senudores, veinte diputados, cuatro consejeros de
Estado, siete representantes de los Ministerios de Comercio,
Hacienda, Marina y Agricultura; veinticinco miembros de
la Ciimara de Comercio, ingenieros de caminos, canales y
puertos.

Esta Junta informard respecto de todas las cuestiones
que le envie el Ministro 4 consulta relativas al estableci-
miento, mejora y exploracidn de las vias navegables y
puertos.,

Abordaje del <Max. y del ‘Walla-Walla.. — II]
abordaje del Max y del Walla- Walla ha llamado mucho la
atencion, por las consecuencias que cabe deducir de la coli-
sion de un vapor con un velero moderno,

No se tienen noficias precisas sobre el siniestro, ¢ por lo
menos del modo edmo se ha ido & pique el vapor americano
después de abordar al velero francés,

il 2 de Enero anterior, sobre las cuatro de la mafiana, el
Capitin del Max fué llamado por el segundo, que le informé
que la luz del cabo Mendocino estaba d la vista y 4 unas
15 millas proximamente, por la serviola de estribor, y que
se vefan las luces de un vapor que se acercaba por estribor.

El tiempo era elaro, soplaba una débil brisa 8. SH., y el
Max hacia de 2 4 3 tres millas; sus luces eran claras.

El L-apitén, ue estaba acostado en el puente, sin tiempo
de vestirse, salto de su colehoneta, dando orden de tenerlo
todo listo para maniobrar, en easo preciso, por el vapor, y
hu.lc"; i su camarote para arreglar su indumentaria.

in aquel instante el Walla- Walla abordd al Max por es-
tribor & proa, rompiéndole el bauprds, que queds plegado
sobre babor, transversalmente, y rompiendo la rm?a vy la
proa del velero en cuatro sitios distintos, por encima y por
debajo de la linea de flotacidon.

El Gapitin del Max hizo tapar todos los agujeros, mode=-
rando la marcha del bugue, y mandd encender las antorchas
para llamar la atencion @ bordo del vapor; éste se despren-
dié alejandose rdpidamente, percibiéndose sus luces desde
el Max durante un cuarto de hora después del abordaje.
Después desaparecieron, lo que hizo suponer al Capitin del
velero que, menos averiado que el Max, el Walla- Walla
habia hecho su rumbo en demanda de tierra,

Pero el Walla-Walla se fué & pique en treinta y cinco
minutos. Su Capitdn, sorprendido por el abordaje, en pleno
suefio, despertd sobresaltado, mandando preparar los botes.
Habia & bordo 124 personas, que en su mayor parte pasaron
dormidas 4 la eternidad. No pudo precisarse en los prime-
ros dias el niimero exaecto de las victimas; 62 personas fue-
ron recogidas por el Despateh; 17 por un remoleador; un
hote que llevaba 7 personas alcanzo fierra 4 15 millas al
Norte de Trinidad, y otra embarcacion, con seis personas,
fué recogida y llevada & Santo Domingo.

El Walla- Walla era un vapor de 3,000 toneladas, que en
el momento del siniestro l]ewutm una marcha de 12 millas
por hora. Fué construido en Chester (Pensylvania) en 1881
por Roacht et Sons, y pertenecia i la «Pacific 8. 5. C.%, Elli‘-
en este abordaje sufre una pérdida de 1,250,000 francos. Las
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earacter'sticas del Walla- Walla eran en metros 97 por 12
y 30 por 7. y su miquina desarrollaba 2000 caballos de
fuerza,

El Mux es un magnifico velero, casco de acero, de 2,000
toneladas, construido recientemente en Nantes, y marchaba
@ razén de 2 millas y media en el instante del abordaje. Su
armador es M. (. Ehrenberg, de Paris. Sus caracteristicas
son, en metros, 82,34 por 12,06 por 6.90. Las reparaciones
del Max costardin cerea de 50.000 francos, que serdin cu-
biertos por las Compaiiias aseguradoras.

Superficie vélica del «<Meteor, nuevo yate del
Emperador Guillermo.

El eroquis del Meteor deja ver la caseta de popa, desde
la cual podra el Emperador dirigir el buque sin estar ex-
puesto a las inclemencias del tiempo.

Afin no se sabe el coste del yate, pero los inteli
esta elase de obras calculan que no bajara de 175,
s6lo el lastre de plomo importa 10.000 pesos.

El guardapesca «Albatros,.—La Sociedad «Chan-
tiers et ateliers de Saint Nazaires acaba de recibir encargo
del Ministerio de Marina franeés para construir un guarda-
pesea, que serd armado militarmente y llevard el nombre
de Albatros.

Este pequeno buque, que debe medir 30 metros de longi-
tud, tendra una velocidad de 11,5 millas.

El easco y el aparato motor y evaporatorio del Albatros
se construirdn en los talleres de la Sociedad en Saint Na-
nre,

La maquina, de friple expansiin, deberd desarrollar 250
caballos en las pruebas.

La caldera, del sistema Normand, tendrd una superficie
calorifera de 108 metros cuadrados.

La pesca en Islandia. Fl 16 de Febrero anterior
tuvo lugar en Paimpol la bendicidn de las goletas islande-
sas. Esta famosa ceremonin se eelebrd con un tiempo mag-
nifico y con las formalidades de ritual.

El ntiimero exacto de las goletas armadas este afo en
Paimpol para la pesca en Islandia es de 42, La flotilla se
compone de 55 goletas, tripuladas por cerca de 1.500
hombres.

A pesar del terrible naufragio que en Abril dltimo hizo
117 victimas, los armadores no han tropezado en Paimpol
con ninguna dificultad para el reclutamiento de las dota-

ciones. La partida para la pes-

ntes en
pesos;

—Enorme y primoroso en alto

rado es el plano del veldmen
?i;nsertn en la pag. 15) que ha
de usar el yate-goleta del Em-
perador Guillermo, proximo i .
terminarse en Shovters y del
cual nos ocupamos exfensa-
mente en el nimero anterior.
Las velas bajas contendrin Mar
10.000 pies enadrados de lona,
v eon todo aparejo largo dara
al viento un tolal de 22,040
pies superficiales.

1 catuvo lugar el 23 de Febrero.

El pais del porvenir.—
En el nimero 2 de la notable
Revista Comercial Hispano-
americana, que se publica en
Barecelona, hemos tenido oca-
sionde verunarticulotrascen-
dental del Sr. Monjoy, acerca
de «El problema sud-ameri-
cano», que realmente reclama
la atencién de los hombres
| pensadores, no sélo del nuevo
| sino del antiguo econtinente.

IR

Walla-Walla

Esta cantidad puede apre-
ciarse mejor si se recuerda
r{m- el drea total del velimen
desplegado por el Shamrock IT, de Sir Lipton, en la altima
tentativa hecha para aleanzar la copa de América fué de
14.000 pies, mientras que la del Columbia silo era de 13,000,

]Jo.s:%v la superficie del agua al tope de la escandalosa
mayor hay una altura de 150 pies, y desde el tope del bota-
I6n al de la botavara mayor habrd una distancia de 190.

El Dauntless, Saffo y los demis yates-goletas que hace
una generacién dieron gran renombre i los consfructores
americanos parecerian hoy, al lado de este yate de reereo
im{urini, balandros de pescadores.

_Las principales dimensiones del casco del Meteor son las
siguientes:

Eslora en la linea de flotacién... 120 pies,
Idem fotal en la cubierta alta.... 161 »
DETIER ki o i 4 i s 27 »
PO o x 0500 o SNl e I8-6 pulgadas.
o0 U 0 S e s s i 15 »
Elevaeién minima del costado. . . 4 pies.
Idem en las amuras.... ....... 10 B

Idem & popR.eceesveniins, = 6 »

Alto de amuradas....... P 2-4 pulgadas,
Desplazamiento........ Ao s 315 toneladas.
Lastre de plomo.....oovvuunnnn. 120 »

Las dimensiones de las principales piezas de arboladura
son las siguientes:

Palos reales, pinos de Oregdn, de 105 pies de largo, ele-
vindose el mayor i 80 pies y 3 pulgadas de la fogonadura,
¥ el trinquete a 85 pies y 3 pulgadas al tope. Mastelero ma-
Yor, 50-4 pulgadas, y el de proa 54-8 pulgadas. Botavara
mayor, 85 pies, y pico de ln mayor, 49 pies; hotavara y pico
de proa, 36 pies: vauprés, 45 pics ¥ 10 pulgadas; Spinnaker
boom, 68 pies y 6 pulgadas.

POSICION DE AMBOS BUQUES ANTES DEL ARBORDAJE

Deduicese de las citadas ob-
servaciones del distinguido ar-
ticulista, que el principio de
Monroe, que sirve de bandera de combate i los norfeameri-
eanos para su absoreion continental, estd en litigio.

El problema sud-americano no es otro que la coloniza-
eidn de la Patagonia, el pais del porvenir, tierra hasta ahora
desconocida y maltratada que hay que abrir 4 todos los tra-
hajadores del viejo mundo. A

Iis tanta la extensién inexplorable é inexplorada que all
existe, que quedn espacio bastante para saciar la actividad
no sdélo de ({fﬂxila ¥ la Repiblica Argentina, hoy mutuamente
recelosas por la cuestion de
limites en las alturas de los
Andes, sino para que las na-
ciones europeas, que todas tie-
nen hijos d uno y otro lado de
esa cordillera, asocien sus es-
fuerzos para ese empefio eo-
lonizador que puede asombrar
al mundo, abriendo horizontes
espléndidos d la industria y al
comercio da ambos continen=-
tes,

Muchos viajeros ilustres
han recorrido la América ans-
tral, haciendo luz sobre la Po-
tagonin, presentindola como
un pais de grandes bosques,
extensas praderas, valles fer-
tilisimos, ricos yacimientos
mineros, rios navegables, en
unn [I]‘PII.I]II'“. como un suelo
que estid Hamando 4 si 4 una
I;ublm:'il'm iNmensa, una region

ien articulada y colmada de

«MAX>
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riquezas naturales que prometen un vasto campo 4 la acti-
vidad universal por medio de una colonizacidn sistemada,
asi como 4 la inmigracién y 4 la aclimatacion de todas las
razas de la tierra.

Para esto es indispensable que la Argentina y Chile, en
intimo consorcio, realicen la preparacion indispensable para
que pueda afluir 4 las tierras magalldnicas una gran corrien-
te emigratoria. Alll hay terrenos para todos, sobra espacio
para desarrollar la politica encaminada & formar pueblos
¢ nuevos. Sin la perfocta inteligeneia de Chile y la Argentina
no podri nseﬁurursc la neutralidad del Estrecho de Maga-
llanes, llamado & cobrar extraordinaria importancia y que
seri muy codiciado & medida que progrese el Africa del
Sud, donde segin el Sr. Monjoy, cuyo trabajo venimos ex-
tractando, podrin formarse los Estados Unidos del Afriea,
siendo de temer que si Chile y la Argentina unidas no se
imponen, pusda en sus bordes eclavar la nacion gque tiene
vital interés en asegurarse el paso de todos los mares,

Unidas Chile y la Argentina, estarin en condiciones de
realizar la gigantesca obra de preparar la colonizacidn de la
Patagonia, y sin temor de nadie pudieran proclamar y ga-
rantir la neutralidad del Estrecho de Magallanes, De lo con-
trario (son palabras del Sr. Monjoy), podrd suceder que d la

rimera ocasion surgiese un Gibraltar en el Hstrecho de
gﬁ(agallmms.

El comercio espaiiol en Cuba.—El trifico mercan-
til espafiol con la isla de cuba empieza & disminuir. Asi lo
comprueban los informes que recibe de aquella Antilla la
Compaiiia Trasatlintica.

Este descenso debe despertar el interés de todo el comer-
cio espafiol, de la prensa y de los Poderes pablicos, con
tanto mis motivo euanto, segGn dichos informes, el consu-
mo de los produetos nacionales en el comercio cubano tie-
ne atn gran arraigo y estin en condiciones de sostener
la competencia eon sus similares extranjeros, ayudados
por el patridtico celo de los espafioles que residen en Cuba.

Por el momento es inttil busear la compensacion 4 dicho
descenso en arreglos comerciales con las Republicas his-
pano-americanas,

El comercio de exportacion con esas Republicas es de
poea importaneia.

Para no citar mias que un caso, diremos, respecto de la
Argentina, que mientras en un periodo de veintitin afios
Italia ha duplicado alli su comercio de exportucion, Espafia
ha disminuide en un 50 por 100.

Se impone, por consiguiente, un remedio heroico para
neutralizar tan desastrosos resultados, estudiando con afin
y ripidamente Ias causas de esos descensos,

La competencia italiana, alemana ¢ inglesa nos estd arre-
batando los mercados hispano-americanos.

Cuidemos, eomo juiciosamente observa la Revista de
Comercio, de San Sebastidn, de que en Cuba no nos ocurra
lo mismo.

Museo comercial en Valparaiso. Por decreto
presidencial de 28 de Noviembre de 1901, ¢l Estado cede al
Ayuntamiento el pabellén que tuvo Chile en la Exposiciin
de Bafalo, en el cual se instalard un Museo comereial & in-
dustrial, donde se expondrin permanentemente los produc-
tos industriales del pais, modelos, publicaciones, obras de
consulia, estadisticas y todas las informaciones comerciales
de utilidad comercial ¢ industrial, que estarin 4 disposicién
de los interesados,

Aumento de derechos en Chile.—He aqui el pro-
yecto del Gobierno chileno aumentando los derechos adna-
neros un 10 por 100,

Articulo 1. A los diez dins de publicada esta ley se
aumentarin los derechos de Aduana con arreglo 4 la ley en
vigor y un 10 por 100 de aumento.

Art. 2.° Hste aumento seguird rigiendo durante tres

afios.
Se espera que el Congreso aprobard este proyecto del
Ministro de l?acienda de la Repablica.

Esta resolueion no era esperada, por haber manifestado
recientemente dicho Ministro que durante el presente afio
no se alterarian los citados derechos.

Comercio entre Espana y los Estados Unidos.
—Reanudadas las relaciones comerciales entre Espana y
los Estados Unidos, resulta que ambas naciones han mejo-
rado su respectiva situacion mercantil y. exportado mis la
una i la otra en el afio anterior que en cada uno de los an-

teriores 4 la guerra en un periodo de diez afios,

En los seis primeros meses de 1901 exportaron 4 Hspafia
los Hstados Unidos por valor de 8888970 pesos, mientras
que en igual periodo de 1900 siélo exportaron 8,180,188, And-
logamente, Espana exporto en dichos seis meses i los Fs-
tados Unidos por valor de 8.110.718 pesos, contra 2.875.840
en igual periodo de 1900,

Ilspafia importa de los Estados Unidos malerias primas, y
los Estados Unidos importan de Espana frutas y mineral de
hierro,

Los marinos argentinos en Bilbao.— [l ("énsul
de la Reptabliea Argentina en Bilbao ha noticiado al Alcalde
de la invieta villa que la fragata escuela argentina, Presi
dente Sarmiento, actualmente en viaje de instruceion, lle-
gara 4 aquel puertoel 11 del corriente.

A bordo de dicho bugue completan su edueacion naval 34
guardias marinas,

Se preparan con tal motivo diferentes fiestas en honor
los marinos argentinos, y es indudable que los agasajos que
se tributen i la oficialidad del Presidente Sarmiento con-
tribuirdn mis y mas & estrechar Ias muy cordiales relacio-
nes que ya existen entre la Repablica Argentina y Espana,
puuhllus unidos por diversos lazos, y principalmente por In
hermosa lengua cervantina.

El Real Club Nautico de Bilbao ha acordado dar un gran
banquete en honor de los marinos argentinos, seguido de un
baile & bordo de su caseta flotante,

Los festejos serdn los siguientes: Una exeursién, organi-
zada por la Diputacién provineial, & Guernica y Chacharra-
mendi, con asistencia de la comparsa de hilanderas de Du-
rango y espatadantzaris, dando 4 esta fiesta el cardeter
tipico del pais vasco; recepeion oficial en el saldin de fiestas
del Ayuntamiento; funcidn teatral; un Iuneh en la Diputa-
eidn, y un banzuatu en los Campos Eliscos.

El puerto de La Corusia. Durante el afio anterior
han entrado en el puerto de La Corufia 1.300 buques con
359.860 toneladas, de ellos 918 de vapor y 391 de vela, to-
dos mercantes menos uno,

De los primeros, ¢ sea de los vapores, son espafioles 703
y extranjeros 215, y de los segumrus, son espafoles 234 v
extranjeros 57.

De los extranjeros, pertenecen: 59 4 los alemanes; 1 4 los
argentinos; 85 4 los franceses; 89 a los ingleses: 5 a los ita-
lianos; 1 i los dinamarqueses; 2 4 los norteamericanos; 3 i
los portugueses; 2 i los rusos; 24 4 los suecos, y 1 4 los
uruguayns.

En el indicado perfodo se despacharon 1314 buques, de
ellos 79 mereantes. De estos, 51 de vapor y 9 de vela, todos
espafioles, y 18 de \'ugm' { 1 de vela extranjeros, con un o=
nelaje entre todos de 56,417 foneladas, de las euales corre -
ponden 47 286 & buques espanoles y 19.131 i extranjoros,

De los indicados buques, son: espafioles, 60; franceses, 4
alemanes, b; ingleses, 8; sueco, 1; italiano, 1.

Dedicese, por lo tanto, que el comercio oxterior de La Co-
rufia se hace principalmente con Inglaterra, Alemania y
I'rancia.

Posesiones inglesas en Europa.—Gibraltar. -
Desde 1800 & 1805 viene observindose una disminuecion
constante en el comereio carbonifero de Gibraltar, y la Ad-
ministracion brifanica atribuye ésta & la competencia que
desde 1889 viene haciéndose en el puerto de Argel a dicha
colonia inglesa para proveer i los bugues que arriban para
reponer sus consumos unicamente.

esde 1807 4 1900 han aumentado las esealas para repo-
ner carbon en Gibraltar, debido 4 los frecuentes pasos por
el Hstrecho de buques ingleses y americanos, bien para
Africa ¢ bien para {*‘ili inas, Pero desde 1901 ha vuelto 4
disminuir el trifico en Gibraltar, en términos que entre 1900
¥ 1001 la disminucidn ha sido de un 27 por 100 en contra de
este altimo afio,

El precio de la tonelada en Gibraltar es de 25 libras por
tonelada.

La fragata sueca «Freja:.— Il i del actual se cele-
bro en Cartagena, & bordo de dicho buque, eon gran solem-
nidad, el acio de imponer & la oficialidad y tripulanfes las
condecoraciones y premios que les han sido concedidos por
el salvamento del laud Nuestra Senora de los Angelos,

Han asistido el Capitin general del Departamento, el Co-
mandante general del Arsenal, el Comandante del Vietoria,
el eonsul de Sueeia v las autoridades militares.

El General La Roeha, después do revistar la tripulacion,
pronuncio un elocuente diseurso ensalzando los méritos
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contraidos por los que, con riesgo de su vida, salvaron la
de los tripulantes del laud.

Despues se procedio 4 la imposicion de las insignias de
la eruz del Merito Naval de tercera elase al Comandante
del buque, Rossevard; la de segunda clase, al Capitin de
corbeta Sr. Ereuklund, y la de primera, al Teniente de na-
vio Sr. Wijk.

Al Contramaestre y & ocho marineros impisoseles la
eruz sencilla de la misma orden.

También se hizo entrega 4 los agraciados de las medallas
¥ premios en metdlico concedidos por la Sociedad de Sal-
vamento de naufragos.

Termind la eeremonia con un sentido diseurso en franc
del Sr. Rossevard, en el que expreso su gratitud por la dis-
tineidn de que se le haeia objeto,

Diéronse vivas i los Reyes.

Los asistentes al acto fueron obscquiados con un esplén-
dido lunch en el comedor del bugue.

Faro de Carchuna. A ln mayor brevedad, v segiu
reciente disposiciin de la Direceion general de Obras Pra-
blicas, procederd la Jefatura de la provineia de Granada d
redactar el proyecto de un edificio para servicio y habita-
cién del torrero en el faro de Carchuna.

Concurso de fotografias mnauticas. — II] Club
niutico de Niza ha organizado un coneurso de fotografias
sobre asuntos navales, cuyas pruebas positivas no deberdn
tener menor dimension que 15115,

Los premios serin: un primero de 150 francos, un segun-
do de 100, un tercero de 60 y un cuarto de 40.

El plazo para la admision de los trabajos expira el maries
11 del actual,

Exposiciéon internacioral de motores para
buques.— Leemos en el Mouvement Maritime que en ¢l
mes de Junio préximo se celebrard en Berlin una Exposi-
cibn y un concurso de motores para buques de todas
clases,

Décimo Congreso de! «Loira Navegable:» —Fl
déeimo Congreso del «Loirn Navegables tuve lugar en
Nantes los dias 24 y 25 de Febrero tltimo, presidido por
M. Pierre Baudin, Ministro de Obras piiblicas en Francia,

Exposicién de piscicultura en Viena.—Del 6 al
21 de Septiembre proximo tendri lugar en Viena la Expo-
sicién internacional de piscicultura.

La residencia del Comité ejecutivo esti en la calle de
Herrengasse, 13 (2).

‘lgi?:llcll de la pesca maritima — [l departa-
mento de Marina ha comprado el yate de reerco Souvenir,
con destino 4 la vigilancia de la pesea en Ja eosta Oeste del
Mediterrineo.

Comisiones.—[l Teniente de navio de primera clase
D. Adolfo Navarrete, Secretario de «La Liga Maritimas y
Director de esta Revista, ha sido elegido, por los delegados
del ultimo Congreso Internacional de Pesea y Acuecultura
celebrado en Paris, al que asistié como representante de
Espafia, miembro de la Comision internacional permanente
de la Pesca, que acaba de erearse bajo la presidencia de
M. Edmond Perrier.

También ha sido nombrado por el Ministerio de Marina,
en union del Teniente Jde navio de primera elase D, Juan 13,
Azpar, Secreturio de «El Fomento Navals, representante de
Espana en el Congreso de Navegacion que deberi celebrar-
se én Diisseldorf el mes de Junio proximo.
Bibliografia.—LIBROS Y FOLLETOS RECIBIDOs.—« Mariti-

ma Ballesteros». Memoria del segundo ejercicio social

da 1901,

Con noble sineeridad se expresa, en dicho optiseulo, que
la mencionada razon social no ha obtenido los buenos re-
sultados que corresponderisn en el indicado periodo, entre
otras causas, spor el deplorable estado en que se halla el
mereado de fletes, que impide sacar de la flota el partido
que hubiera debido esperarses,

Memoria oficial de los trabajos del Congréso Internacio-
nal de Pesea y Acueeultura celebrado en Paris el
atio 1901 publicada por sus Secretarios M. Perard y
P. Maire. :
s un tomo de mis de 600 piginas, con ilustraciones in-

tercaladas en el texto, cuya lectura es tan interesante como

instructiva, y da idea exacta de todas las deliberaciones
orales y escritas del estado actual de la pesea y la acuecul-

tura, v de los estudios y medios necesarios para su fomen-

to y desarrollo.

Album ilustrado de la casa norteamericana Racine, cons-
tructora de toda clase de yates y embarcaciones de re-
ereo, de remo, de vela, de vapor de petrdleo Ly eléetricas.
Contiene numerosos tipos y deseripeiones que recomen-

damos & nuestros leetores, especialmente & los aficionados

al vachting.

{oy que este deporte comienza i desarrollarse en Espa-
fia, ¥ que todo hace esperar que el verano proximo, realiza-
da ya la union de clubs v yates espafioles, tome gran incre-
mento, es de u[.uu-t.unida(f saber dénde pueden proveerse
nuestros clubs y yachtmen de buenas embareaciones, y
para ello el muestrario de la casa Racine, de New York, es
de verdadera nfilidad, pues sabido es que en esta clase de
construcciones no tienen rival los Estados Unidos, como lo
prueba el haber encargado alli su yacht Meteor el Empera-
dor de Alemania,

MOVIMIENTO POSTAL MARITINO
(Telegramas del Lloyd.)
HASTA EL O DE MARZO

Adelaida.—Febrero 27.—«Arcadias, salié de Sidney para
Londres, con la Mala de Australia.

Bombay.—Febrero 25.—«Persiar, llego de Aden con la
Mala del 14.

Brindisi.—Febrero 27—« Isis», de Port-Said con la Mala
de la India, (El tren salid 4 las cuatro y media de la tarde.)

(.-‘r{ rril—Febrero 26.—«Iberias, salio de Liverpool & Val-

VATISO.
!I.(.i'tidiz. —Febrero 28. — «London», llegé de Londres y
sdsboa.

Liverpool.—Febrero 26.—«Elorrios, llegd de Huelva,

ldem.— Febrero 27.—«Tordera», llegd de Valencia.

Idem. —Febrero 27.—«Fruteray, llegd de Valencia.

Las Palmas.—Febrero 27.—s(Greeks, sali¢ para Londres
con Ja Mala de Africa.

Southampfon.—Febrero 28.—«¢Clyde», para ¢l Rio de la
Plata, via Vigo (con la Mala del Puefico).

Crookhaven.—Marzo 2.—(Por telografo sin hilos.) El va-
por «Lucanias, de Liverpool & New-York: estaba 4 cincuen-
ta \,i ocho minutos al 0. de Fastnet, & las tres y media de la
tarde,

Compaiiia Trasatlantica. — SITUACION DE SUS BU-
QUES EX 6 pu Marzo pe 1902: Alfonso XN1T, 1legé el 5 dla
Habana.— 4fonso NI, llego el 6 4 Santander.— Antonio
Lipez, llegd el 5 i Manla.— Alicante, salié el 2 de Cidiz
Q:u':l Santander.— Buenos Aires, salio el 2 de Cadiz para
Nueva York.— Cataluna, en Cidiz. — Cludad de Cédiz, llego
el 2 4 la Habana.— Ciudad Condal, en Barcelona,—Isla de
Luzin, sali el 1 de Colombo para Suez.—Isla de Panay,
salid el 1 de Barcelona para Port-Said.—Joaquin del Piéla-
go, Cadiz-Tinger.—Larache, en Cidiz.—Ledn XIII, sali6
el 1 de Montevideo para Las Palmas.—M. Calvo, en Cidiz.—
Mantevideo, salio el 4 de Cidiz para Barcelona.—Montse-
rrat, en Cidiz.— M. L. Villaverde, llegi el 5 4 Alicante.—
Mogador, en Cidiz.— P. de Satrastegui, salio el 3 de la Ha-
bana parn Nueva York.—Rabat, salid el 2 de Vigo para Ci-
diz.—Reina Maria Cristina, salié el 5 de Midlaga para Ci-
diz,—San Francisco, salic el 2 de Febrero de las Palmas
para Fernando Péo.—San Ignacio, en Liverpool.

MERCADO DE MINERALES Y METALES
PRECIOS CORRIENTES HASTA EL 0 DE MARZO
Minerales.

Carbones.—Los iltimos prec’os han sido: Grueso, lama-
do Neweastle, de 43 4 44 pesetas tonelada, Cok para fundir,
i 64 id.; Puertollano, graeso, d 49 id.; granadillo especial,
i 35 1d.

Hierro.—Se han cotizado, en Bilbao: Campanil, 10 4 12
chelines, 6 peniques; Rubio, de 8 id., 3 {d., 4 10 1d., 9 id. Car-
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honato caleinado, de 10 (d., 9 id. 4 12 {d., 6 {d. En Cartogena
Descargador (50 por 100): seco, & 5,50 pesetas tonelada;
Santa Lueia (30 por 10U} hierro y 15 por EUU manganeso, i
14,50 id.
Plopnio.—En Linaves: Alcohol de hoja, 11 pesetas los 46
Xkilogramos; sulfuros (80 por 100} 4 9,50 id.; carbonatos (50
or 100) 4 4 id. in Cartagena: P'lomo en barras, 16,19 id.; ga-
ena de hoja, en serillos, 12 id: sulfuros de Linares (73 por
100), & 10,75 id.; carbonatos (50 por 100), & 6 id.
Cine.—En Cartagena, blenda del 30 por 100, & boeamina,
4 1,50 pesetas los b0 kilogramos; por unidad que suba del
30 por 100, & 0,25 id.
: Metales.
Plata—In Cartagena, 4 344 pesetas la onza. Bl Gltimo
precio en Lodres, 27 peniques 315 onza, sostenido.
Plomo.—Sin variacidn desde la anterior decena.
Hierro,—~lIdem fd. para el lingote fundicién, pudelar y
chapa para construecion naval,
FLETES

Bilbao,—Han aleanzado un alza bhastante considerable los
fletes tanto en el comercio de importacion de earbones
este puerto, como en el de exportacion de mineral, y todo
hace presumir que el alza continuard, no solo sosteméndo-
se firme, sino creciendo gradualmente,

En los de mineral, Bilbao & Dunkerque, 5; & Maryport. 5 9:
& Workington, 6; a Middlesbro, 4-9; i 3}1&551‘.)11 Dock, 5-T 112,
a4 Whitehaven, 5-10 112; & Glasgow, b.

En los de earbones, se sostienen i los tipos de 14-9 los
Cardiff superiores, y 18-9 4 14 los de segunda, y 12-3 i 13-3
los Moumontlishires, por tonelada, f. & b, mas | de im-
puestos.

*
* =

El mercado de fletes en el extranjero conserva la tenden-
cia favorable que se iniciaba en la anterior decena, Si el
mercado inglés se orienta, en parte hecia el alza, el del Rio
de la Plata acusa una sensible depresidn.

En los demis mercados se observa cierta actividad. En
los puertos del Biltico hay pocas operaciones, pero es de
crecr que, no tardando mucho, hayun una modificacién en
sentido favorable,

Respecto al Mediterrdneo, muchos armadores ingleses
pretenden que no es prudente enviar los barcos d la ventu-
ra; esta opinién se basa en el hecho de que el viaje se efee-
tuara con pérdida, sino mejoran bastante los precios de re-
torno.

Pero no falta quien erea que es preferible navegar con
pérdida & inmovilizar los barcos en radas y puertos.

Los fletes de vuelta del Mar Negro siguen bajos. El mer-
cado del Extremo Oriente continga corrado, v el de los Es=
tados Unidos no ofrece todavia grandes mejorss, lo que no
deja de ser alarmante.

MERCADO DE PESCA

Cartagena.— Alacha, 0,59 4 0,70 pesetas kilo; almejas,
0,80 & 1,00 id, id.: anguilas, 0,70 4 0,90 id. id: atin, 1,00 &
1,90 id, id.; besugo, 1,70 & 1.95 {d. id.; bonito, 1,40 4 1,60 {dem
idem; boguerones, 0,50 4 0,70 id. {d.; ealamares, 3,10 & 340
idem id.: eéngrio, 0,50 4 0,70 id. {d.: jurel, 0.75 & 0,90 id. {d;
langostinos, 2,40 & 3,10 id. id.; lenguados, 2,60 4 2,60 id. id.;
mero, 24 2,50 id. id.; majol, 1,25 4 1,50 id. {d.; pajel, 2,10 4
230 id. id.; peseados finos, 2 4 3 id. {d.; salmonetes, 1,70 &
2 {d. id.; sardinas, 1 4 1,50 id. id.

SECCION OFICIAL

ALMADRABAS.—Por Real orden del Ministerio de Hacien-
da, fecha 12 de Febrero anterior, inserta en la Gaceta de
Madrid de 1." del actual, se dispone se habilite el punto
«Torre de la Arenillas, en la provineia de Huelva, para el
embarque de los productos de la almadraba «Las Torress,
el desembarque de los efectos necesarios 4 su explotaciin,
el de los viveres destinados & los operarios de aquélla y el
de los materiales para la construceion de las easas y alma-
cenes de la misma.

Far0s.—En virtud de lo dispuesto por la Direcciin gene-
ral de Obras piblicas en 22 de Fobrero anterior, ¢l gobier-
no civil de la provinein de Lugo ha seiialado el dia 8 do
Abril proximo y hora de las doce para la adjudicacion, en
publica subasfa, del servicjo de abastecimiento del faro de

la isla Colleira, en dicha provineia, durante el trienio de
1902 i 1904, por su presupuesto de contrata, que aseciende a
la cantidad de 3.861 pesetas.

(Véase la Gaceta de Madrid de 26 del actual.)

INpusTrRIAS DE MAR—Por Real orden del Ministerio de
Marina, fecha 28 de Febrero anterior, inserta en el Boletin
Oficinl del mismo de 4 del actual, se autoriza i D. Reca-
redo Ferndandez Radillo para establecer un parque para la
multiplicacion y engorde de ostras en la playa del Peral,
sita en la ria de San Vicente de la Barquera.

PiLoTos. - Por Real orden del Ministerio de Marina, fecha
28 de Febrero anterior, inserta en el Boletin Oficial del mis-
mo de 6 del actual, y como contestacién a la exposicion
presentada por la Junta Central de la «Liga Maritima Is-
padiolas, sobre Pilotos particulares que estuvieron al servi-
cio de la Armada, se ha disguestu que no variando en esen-
cia las Reales drdenes de 14 de Mayo del 88, 22 Marzo del
90 v 4 Agosto del 93, lo que preceptia el art. 16 del Reg a-
mento de la Escala de Reserva, son desestimables todas las
razones legales en que dicha exposicion se apoya, y res-
pecto i las demas, tampoco puede accederse por resultar
gravosas 4 los intereses del Estado.

Puenros.—Por Real orden del Minister’o de Obras ptibli-
cas, fecha 1.° del actual, se autoriza 4 D. Alfonso Carrion
Garein para construir en la orilla del mar menor, sitio lla-
mado Los Aledzarves, del término municipal de San Javier,
provineia de Mureia, un muro de conteneidn con terraplén
en su parte posterior, 4 fin de defender la playa contra la
aecion del oloaje y formar una explanada,

Por Reales deeretos de fecha 28 de Febrero anterior, in-
sertus en ln Gaceta de Madrid de 1." del actual, se concede
una subvenecidon anual de 250.000 pesetas respectivamente,
it las Juntas de los puertos de Cidiz v Huelva, con destino
i las obras y servicios de su dependencia, durante el plazo
necesario para la terminacion de las mismas.

Nuestros grabados

Excemo. Sr. D. Ramdn Aundn y Villalin, Marqués de
Pilares, Socio fundador de la Liga Maritima. En el Parla-
mento y en la Armada, este distinguide general ha eviden-
cindo siempre gran inteligencia, patriotismo y raras dotes
organizadoras, asi desde las esferas del Gobierno como so-
bre las eubiertas de los buques. De fotografia de Otero.

Bugues Nédufragos, dos grahados.

Salvamento de niufragos (Bjercicios): seis grabados.
De ilustraciones del Cassier's Magazine y del Ueberdll,

Exemo. Sr. D. Joaguin Garralda, Marqués de Reinosa,
Presidente de la Sociedad Espafiola de Salvamento de nédu-
fragos, i la que ha dado vida prispera; Senador del Reino,
prestigioso Jefe de la Armada y Presidente de la sexta
seceion de la Junta Central de la Lig;a Maritima, en cuyos
trabajos colabora con acierto y asiduidad dignos de enco-
mio. De fotografia de Portela,

El « Fames, destroyer de la Marina real inglesa, construi-
do por Yarrow en 1896; de 275 toneladas, 5. caballos y
30 millas de veloeidad, con calderas Thornicroff. De foto-
grafin de Fillotson, et C.°

Il « Albatross, destroyer inglés, construido en Chiswick
en 1898; de 360 toneladas, con dos tubos lanza-torpedos y
32 millas de velocidad. De fotografia de Fillotson et C.°

il « Condors, aviso inglés de cuya pérdida dimos cuenta
en nimeros anteriores, Fué construido en 1898, Sus dimen-
siones eran: eslora, 548 metros: manga, 10 metros; pun-
tal, 3 metros; desplazamiento, 980 toneladas; velocidad, 13,25
millas, De fotografia de Symonds, de Portsmouth.

Il « Hohenzollerns, yacht imperial alemdn; de 4.187 to-
neladas y 22 millas de marcha, Deilustraciin del Ueberall.

El «Meteors, yacht imperial alemin. De grabado remitido
por nuestro corresponsal en New=York, (Véase la informa-
cién general),

Abordaje del e Maxs, velero franeés, y el « Walla- Wallas,
vapor norteamericano, ires grabados: <El « Walla- Wallas.
«Posieion de ambos buques antes del abordajes, «<El « Maxs
despuds del abordajes, De ilustraciones de la Revue (fé-
nérale de la Marine Marchande. (Viase la informacidn
general).

M ADRID,—Romero, impresor,—Libertad, 81.
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