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La baja de los fletes. —®1 vapor Meyrcedes —Leyes de protecein para la
Marina mercante, —Los buques de vela y los vapores como auxilios al
poder naval.—Fogoneros y maquinistas.—La torre blindada Vittorio
Ewanuele IT.—Defensas fijas.

A insinuacion ligera que me permiti ha-
cerd los armadores y navieros espa-
fioles en una de mis pasadas crinicas,
respecto al estudio y problema del tri-
fico de mercancias 4 remolgque, en nues-
tro litoral y en aguas del Mediterraneo,
la encuentro hoy reproducida en una
revista extranjera, como medio condu-
cente & remediar en parte las desastro-
sas consecuencias de la baja de flotes,
que hace ya meses viene imperando
insistentemente en los mercados ma-
ritimos. Las eausas que motivan este descenso acentuado en
los precios del transporte por mar, son largas de enumerar
v ajenas & la indole de estos arbticulos; pero no obstante,
acaso una de las fundamentales al actual estado de cosas
sea la excesiva produccidn de material maritimo, que ha
caracterizado al transcurrido afio de 1901,

Fuerza es, por todos los medios, buscarle alivio al mal
pernicioso, euyas consecuencias repercuten con tristes v
elocuentes cifras en todas las casas navieras europeas, ¥
los anunecios de formacidén de esos poderosos frusts que
aparecen en vias de llevarse & cabo, procurando sindicatar
las més potentes Compaiiias trasatlanticas inglesas por un
lado, la demanda de mayores auxilios a4 su Gobierno por
parte de las poderosas firmas alemanas asociadas por otro,
demuestran que también aquellas omnipotentes entidades
comereciales y maritimas, miran con recelo el porvenir oscu=
ro de la competencia en los transportes por mar,

Como datos fehacientes que demuestran la entidad de Ia
baja en log fletes durante breve periodo de meses, bastari i
mis lectores saber que, segin declaraciones oficiales 4 sus
acecionistas, mis de una modesta Compafifn inglesa de vapo-
res, que en 1900 repartia dividendos de 20, 30 y hasta 40
por 100 de beneficios, silo les ofrece hoy en los balan-
ces de Enero de 1902 el 6 1]2 por 100, el 7 por 100 y aun
menos.

Numerosos buques, sin mas razon que el desconocimiento
del negocio, amarran dolorosamente i los muelles para des-
cansar de la infructuosa lucha de la competencia: descanso
que amenaza ser eberno para muchos, sobre todo para aque-
llos que, por sus medios anticuados y eseaso tonelaje, no ea-
he acaricien esperanzas de beneficios, y fuerza es abando-
nen este campo de la guerra comereial, donde sdlo ya los
limites exagerados del mayor aprovechamiento econdmico
en todos sus aspectos técnicos puede ser arma de defensa.
Y en este sentido, repito que In navegacion a remolque en
aquellas aguas donde las condiciones marineras ln pueden
haeer eomoda y viable sin peligros, es campo de esperan-
zas, por demis fundadas, para con poco gasto de fuerza
transportar el mayor nimero de toneladas i flote, repartidas
en eascos distintos, que cdmodamente se dejan para propin
desearga, con propios medios de ejecucidn, en los distintos
puertos de esecala, sin verse obligado i tener miquina y
personal anexo inactivos durante horas preciadas, ni pagar
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estadias de toneladas de mercaneins que van de paso i irin-
sito, inmovilizadas eu su camino costoso por las compaiio-
ras que es lorzoso desembarcar antes, tanto mas cuanto que
la prictica de esta clase de negocio viene demosirando en
los presentes momentos que el transporte econdmico de la
tonelada 4 flote radica en desplazamiento de cuatro d seis
mil toneladas, que reclaman para su servieio mdquina y
personal casi idénticos en gastos & aquellos buques meno-
res que con 1.000 toneladas resultan hoy dispendiosos en
demasia, y por lo tanto remolear con un solo gasto de mi-
quina varios cascos de & 1.000, es un enuneiado provechoso
para el problema en general.

Abaratar al limite los consumos del motor, disminuir el
personal de servicio y prodigar medios y rapidez de ecarga
y descarga, son los factores esenciales de la formula.

Lincaja por eompleto en este orden de ideas la novedad
en construeciones mereantes que & continuacion voy 4 pre-
sentar 4 los lectores de La ViDA MARITIMA, como digno
ejemplo i las ideas fundamentales que, segin mi entender,
deben presidir la construceion de buques hoy en din, y es
cierto exclusivismo que destierre la perniciosa prictica de
que toda clase de material sea utilizable para toda clase de
usos, por variados y encontrados que éstos sean.

La Compafifa Northumberland Shipbuilding, en How-
don, en el Tyne, ha lanzado al agua el vapor Mercedes, des-
tinado al transporte de carbin, ereando con &l un verdadero
tipo especial de eonstruccidn, que viene a llenar un hueco
en las modernas exigencias comerciales y militares na-
vales.

El Mercedes, construido bajo el sistema llamado furret,
cuya traduceidn me abstengo de hacer para dejarle asi i la
palabra debida concepeion para los del oficio, puede trans-
portar comodamente un cargamento de 7.000 toneladas de
carbin, y su especial cometido ha sido tan bien atendido
por el ingeniero en sus galibos y repartimientos, que es
Jjusto proclamarlo como el carbonero mejor del mundo. Es-
tas excelencias son debidas, en su mayoria, i los excepeio-
nales medios de earga y desearga rdapida con que cuenta el
buque,

Sus numerosas escotillas, chigres y grias le permiten
desalojar las bodegas en diez y seis horas sin auxilio nin-
guno exterior, y esta faena, comprobada pricticamente, da
un promeadio de descarga horaria de 412 toneladas do ear-
hon, record nunca aleanzado por ningan otro bugue de esta
clase, y que supera con creces i todas las cifras miximas
de embarque que hasta hoy han podido conseguir en sus
ejercicios de carbonear todas las marinas de guerra,

Asi, pues, en este sentido, buques como el Mercedes re-
presentan un verdadero adelanto y vienen i llenar el hueco
de una real necesidad imperiosa en las modernas ticticas
navales, v por otro lado esa rapidez de descarga roprosenta
provechoso ahorro de costosas estadias para los armadores
¥ baratura de fletes.

Otra novedad no menos importante encierran los medios
de descarga del Mercedes, y es esta la existeneia i su bor-
do de aparatos trasportadores Temperley's, para carbo-
near en alta mar, en marcha, segin los modernos sistemas,
que exigen las estrategias navales, ahorrando asi la visibi-
lidad de las escuadras, que si no, se ven obligndas & buscar
la costa para rellenar sus carboneras con el indispensable
alimento negro.

Como es logico, el Mercedes puede, i falta de earbin,
transportar granos, minerales y cualquier otea clase de car-
ga, v sobre todo para los dos primeros, sus medios de des-
carga rinden iguales eficacias provechosas inestimables,
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por lo enal, ¥ teniendo en cuenta nuestra esencial exporta-
cion de minerales en Espafia, el estudio detallado de esta
clase de buque convendria la hicieran con detencion nues-
tros armadores nacionales, pues quizas en el uso de andlo-
gos buques encontrarian pingiies beneficios i sus capitales,
Tiene el Mercedes una eslora de 110 metros. 16 metros
de manga, 9,50 metros de puntal y un calado en maxima
carga de 5,750 metros. Su velocidad normal es de 12 mi-
llas. Para viajes en lastre puede admitir, mediante disposi-
cion comoda, 2,400 toneladas de agua en 15 tanques 6 algi-
bes, que aseguran al buque debida estabilidad, los euales,
con las bombas de achique, son susceptibles de ser desalo-
jados en pocas horas, Es, en resumen, un tipo bien estudia-
do para las modernas exigencias del comercio marit.mo.
Con motivo de la diseusion de la nueva ley sobre la Ma-
rina mercante en Franeia, ha vuelto &4 ponerse sobre el ta-

pos de manera tal que produzea y fomente buques de vela
i costa de buques de vapor, no cabe en el concepto téeni=
co; y no es esto declarar rotundamente que para ciertos y
determinados casos no convenga mejor al armador para sus
interes

es el flete d voln que ol flete 4 vapor; muy escasos y
especialisimos se

{1, pero aun admitiéndolos como buenos,
justo es que un Estado, al extender prodigamente su mano
protectora, resulte ésta en debido grado egoista para el hien
comimn el bien nacional, ¥ en este sentido vapores y veleros
estin tan distanciados en sus rendimientos haeia el objetivo
final de contribuir al poderio naval de un pais, que no cabo
compararlos siquicra,

Bajo dos puntos de vista eabe analizar este concurso del
bugue mereante para el provecho de la nacién, y bajo am-
bos el gran velero resulta defectuoso con execeso; v digo el
gran velero, porque trato de navegacidin de altura y hago

o
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pete el andlisis comparativo de los vapores y de los grandes
veleros, esas naves resucitadas, puede deeirse, al ealor de
In ley francesa de primas votada en 1893, y que fan desas-
trosos resultados ha acarreado con su mal entendido pro-
feccionismo & nuestros veeinos. La solicitud de los legisla-
dores se repartio tan desigualmente entre veleros y vapo-
res, que aquéllos, al amparo de ella, han erecido sin benefi-
cio alguno para la nacion, todo lo que han menguado obli-
gadamente los segundos, con detrimento serio del provecho
naval francés. Las nuevas leyes que ha diseutido reciente-
mente el Parlamento francés tienden 4 corregir con mano
firme y rapida tamafios males, que de por si solo, en breve
tiempo, aniquilarin la Marina mercante de Francia, su
mercio exterior, sus industrias navales v, en general, su po-
der naval,

Si otros defectos no tuviese la ley francesa a que me re-
fiero, y no es mi dnimo hoy entretener i mis lectores con el
andlisis y discusidn de tan desastroso engendro legislativo,
bastarinn sus efecfos practicos para condenarla; porque

CcoO-

abarcar una fuente de poderio naval en los modernos tiem-

easo omiso del eabotaje, tanto mas; cuanto que, como acaho
de decir en anteriores renglones, sabido es que toda clase
de fletes tienen en nuestros dias una relacidn directa con
los trabajos, lo mismo en vapores que en veleros, pues la
buena practica reelama buques de varios miles de toneladas
que pueden servirse y manejarse con mejor economia y
casi iguales gastos que los bugues pequeiios.

Fl buque de vela contribuye en poco al transporte de ex-
portacion nacional en general.

El buque de vela resulta de escaso aprovechamiento ttil
para un pais en tiempos de guerra.

Estos son los dos puntos de vista bajo los cuales prestan
su concurso al poder naval las unidades mercantes, y en
este orden de ideas, como el buque de vela para que rinda
debidos beneficios y pueda competiv en fletes reclama, im=
periosamente, dorrota larga, sin escalas, mares libres, vien-
tos regulares v aun mercancias especiales y determinadas,
jamis puede competir con los vapores extranjeros de ex-
portaciin, 4 los cuales abandonara en absoluto el predomi=
nio de los lletes, que es el desastroso final & que han llego-
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les, escuelas nauticas y otras insfi-
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do los franceses con sus leyes de prima, que no evitan que
diariamente se pagne un millén de francos i la bandern
extranjera en Francia por transporte de mereancias al exte-
rior en buques de vapor no nacionales.

En cuanto al segundo aspeeto del rendimiento, ain son
mis fristes los resultados. Por callado queda que esos es-
beltos cascos y sus niveas velas, asombro y entusiasmo de
los viejos lobos, que también con carifiosos ojos de arlistas
4 veces admiramos todos los del oficio, al desligarse hajo
suave brisa como gaviotas airosas sobre las espumosas
olas, para el concurso defensivo de un pais en tiempo
de guerra sdlo sirven de estorbo. Llegado tan triste dia
hay que apresurarse & arrinconarlos en el fondo de algin
puerto seguro y aun ocultarlos como materias inflamables y
peligrosas 4 los proyeectiles enemigos. Ni da transportes
pueden servir. En cuanto a sus dotaciones, que son la ma-
terin mds aprovechable y preciada de la Marina mercante
para un pais, triste es decirlo, pero siendo dotaciones vele-
ras poco rendimiento ntil pueden proporeionar. Una fragata
de 3.000 toneladas se maneja con 206 25 hombres, excelen-
tes marineros 4 no dudarlo, endurecidos y hechos 4 las fa-
tigas y privaciones propias de la verdadera vida del mar, v
aptos, excelentes, como buenos gavieros; pero no son ga-
vieros lo que en ese dia de apuro patrio reclaman los ni-
cleos combatientes. La Marina militar, para rellenar sus
cuadros, cubriv sus bajas naturales y hacer frente & los
nuevos armamentos que en esos momentos se improvisan,
pide fogoneros y maguinistas, y este personal de obreros
con conocimientos téenicos nadie puede dirselo como su
hermana la mercante, porque las industrias terrestres ofre-
cen, si, personal con sobrada practica y conocimientos tée-
nicos en este orden de ideas, pero esto no basta. Es menes-
ter que el que acuda ese dia al lamamiento de la Patria v
pise la cubierta de una unidad de combate i flote, tenga ya,
ademds, 6 como indispensable base de educacidn, esas cua-
lidades & idiosinerasia especialisima que sélo da la vida de
mar y que son esenciales, tanto arriba en el puente como
abajo en la sentina, y que en resumen se condensan en la
frase francesa de le cour et le pied marin.

Pues bien, este personal no puede afrontarlo la navega-
cién 4 vela; solo buques de vapor y una Marina mercante
de vapor préspera puede sufrir estas necesidades imperio-
sas para toda nacién, y el reclutamiento de este personal
especial debe preocupar hondamente 4 los organizadores
de todo poder naval en sus bases esenciales, y de aqui que
las primas, protecciones, alienfos y beneficios de foda ley
encaminada al mejoramiento maritimo de un pais, debe ten-
der siempre hacia los huques de vapor.

Lo que en tiempos pasados se haefa, ereando asilos nava-

tueiones andlogas profusamente re-
partidos por los puertos comerciales
de todo el orbe, sostenidos por la in-
agotable caridad y alguna pensiin
de los gobiernos, para recoger y
educar huérfanos y nifios meneste-
rosos ¢ inelinarlos mas tarde al oficio
marinero, para lo cual costumbre era
v es habilitar algin buque de vela
viejo & en desuso, debe relegarse al
olvido; no es el oficio del marinero 6
grumete, ni medio lucrativo de vida
para el propio interesado, ni para la
Patria mids aprovechable, y por lo
tanto las necesidades nacionales y
lias conveniencias individuales reclaman que esas benefi-
ciosas corrientes de educacidn tiendan & engendrar apren-
dices de fogoneros y aprendices de maquinistas para la
verdadern utilidad nacional de la vida maritima. Una buena
inscripeion maritima, un excelente sistema de reclutamien-
to no serd practico hoy en dia si ha de entresacar sus indi-
viduos y ha de nutrirse de fuentes, aunque sean inagota-
bles, que solo propoercionen buenos marineros, y como quie-
ra que el empleo de lns miquinas de vapor extendido esti
en tados sentidos, 4 las industrias de pesea, al cabotaje v
al trafico interior de puerto, eampo de aprovechamiento y
de sustento para miles de individuos de excepeional y ma-
yor interés seria para todos, individual y colectivamente,
pensar mas en el establecimiento de escuelas de aprendi-
ces neeesarios 4 flote, que no en el de marineros y grume-
tes. La Marina mercante tendrd asi provechoso origen para
sus tripulaciones, y la de guerra preciado nucleo para sus
reclutamientos y reservas.

L]
L

Leo en una revista téenica italiana la deseripeion detalla-
dn de una poderosa torre blindada, que se acaba de montar
en la isla San Pablo, como punto avanzado en el mar, que
contribuya & la defensa de la costa. Bautizada esta baterin
con ¢l nombre de Vittorio Emanuele I, resulfa, con sus
dos cafiones sistema Krupp, su gruesa coraza, sus miltiples
instalaciones eléetrieas ¢ hidriaulicas para alumbrado y ser-
vicio de las piezas, sus anexas de miquinas, calderas, via
férrea, cte., ete., todo un engendro complicadisimo y acaba-
do, del cual se espera gran eficacia el dia de mahana.

Para montar esos dos eafiones sobre las rocas de San 'a-
blo y defenderlos al propio tiempo contra los firos enemi-
gos, ha sido menester emplear 5,000 toneladas de acero v
un gasto de [6 millones de pesetas,y el articulista que
pondera la obra y se congratula de su eficacia, silo se la-
menta de que la indole de ella, y sobre todo su coste, no
permita prodigar esta clase de defensas en varios y nume-
rosos puntos de un litoral tan profusamente repartidos, que
sus fuegos, eruzdndose, formaran espesa tela, no de arafia,
gino de proyectiles mortiforos que evitaran el ataque de las
escuadras enemigas; y 4 mi, extremando estas conclusiones
v sin regatear en nada todas las excelencias que encierra
la torre blindada Vittorio Emanuele II con sus dos cafio-
nes Krupp, se me ocurre pensar qué parte de esas ilusio-
nistas demandas pudieran conseguirse si fuera dable impri-
mir i lag rocas de San Pablo un movimiento de traslaciin
en las aguns mediante poderosa mdquina, que hiciera que
hoy la Vittorio Emanuele I estuviera aqui, ofro dia alli y,
en una palabra, siempre donde mds falta hiciera, pues du-
doso es suber por qué punto del litoral serd atacada Italia
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mafiana por los acorazados enemigos; v si esto fuera huma-
no conseguirlo, claro es que ganaria no poeo la eficacia, hoy
restringida, de la poderosa torre inmivil v encadenada 4 las
rocas de San Pablo,

Todo lo cual, lector querido, viene i demostrar gue gas-
tar dos veces 16,000,000 de pesetas, por ejemplo, en dos to-
rres con dos solos eafiones fijos cada una, empleando 10,000
toneladas de acero para ambas, es un pequeno absurdo & mi
entander, cuando el inconveniente bisico de sus inmovilide-
des cabe solventarlo construyendo un acorazado con esos
mismos cuatro eafiones, esas mMismas eorazas, €s0s Mismos
prodigios de defensa, y que ademas lleve i su bordo otra
clase numerosa de artilleria eficacisima para todos los casos
¥ cuesta menos de los 32.000.000 de pesetas, con la venta-
Ja de anteponerlo al enemigo, no en San Pablo, solidario con
las rocas, sino alli donde y cuando fuera menester por todo
el litoral.

Defensores acérrimos del sistema exclusivo de defensas
lijas para el litoral patrio abundan en Espaiia hoy y sostie-
nen abiertamente que las Canarias y las Baleares so defen-
derdn el dia de mafiana sin el auxilio de las escuadras, y es
de suponer que en sus ilusiones defensivas, buscando la
filtima palabra de bondad y poderio en las baterias proyec-
tadas, suefien con varias y numerosas torres al estilo de la
Vittorio Emanuele II. A estos apistoles, quizis interesados
en propia causa, nada les digo eon las anteriores lineas;
pero al auditorio nacional & imparcial que los eseucha, dirijo
mis modestas observaciones, porque al publico espafiol se
le ha convencido de que el material naval es carisimo, y
ante el agobio de millones y millones que para mayor efecto
iptico se le suele presentar y ofrecer en reales de velldn
cuando se trata de escuadras v acorazados, todo el mundo
siente esealofrios y temores de dispendio y, es elaro, acepia
v comulga con enalquier otro sistema, que con mafioso arte
¥ reservas de cifras pueden presentirsele como sustituto.
En este sentido y 4 evitar ilusiones engahosas, tienden las
advertencias anteriores, para que conste: que si costoso es
un acorazado de 11,000 toneladas con cuatro poderosos ea-
fiones, mis costosas son dos torres como la de laisla de
San Pablo, donde se gastan esas mismas toneladas de acero
para montar esos mismos cuatro eafiones, en la desventajo-
si posicicn quo les da inrremediable inm vilidad de las ro-
eas y cantiles de sus cimientos.

Mawrio Rusio MuRoz.

A LA AN D T T ——————

La vida maritima y el reclutamiento

DE LAS CLASES DE MARINERIA

11

A ley del reclutamiento para el servicio
militar maritimo debe estar ligada con
la del terrestre por relaciones de equi-
dad que, si es dificil establecer, mis
dificil ha de ser atn hacer comprender
v aceptar d los que no estén penetra-
dos de la organizacidn de los bugues y
de la vida que se hace en ellos.

Se dice que un soldado se forma en
cuatro meses, Para hacer un marinero
de guerra se necesitan por lo menos
diez y ocho, aungue al ingresar en el

servicio se halle yo familiarizado con la vida de mar, Como

el soldado, el marinero debe saber el manejo del fusil y algo
de tietica y de servicio militar. Ha de saber bogar, manejar
una embarcacion a la vela, algunas labores de cabos, servir
la artilleria, facnas de anclas y otra porcion de menuden-
cias que completan su instruccidn, sin fratar de las especia-
lidades, como timoneles, eabos de cafidn, ete., que necesitan
una instruceion mas extensa y profunda,

La gente, como fuerza bruta, no es necesaria en los bu-
ques de guerra actuales sino para remover el earbén y bo-
gar en los botes: las miquinas realizan todo lo demds. Pero
la robustez fisiea unida 4 Ia infeligeneia, han de ser cada dia
mas estimada en ellos, y si ademds de esta condicion ha de
exigirsele al marinero, permanecer por lo menos cuatro
afos en servieio activo, por lo que dura el periodo de

CMADELEINE=

imstrueeion, elaro es que si el soldado no tiene necesidad de
poseer tantos conocimientos como el marinero, ni pres-
tar tan largo servieio, de algiin modo debe el Estado com-
pensarle la diferencia: pues la deuda personal paia con
aquél, s la misma para todos los espafioles.

Esta compensacion la tenian con ereces los antiguos ma-
triculados; en la actualidad, el marinero sirve mas tiempo
que el soldado; lleva ¢ debe llevar una vida mas penosa v
de mayor responsabilidad, ¥ terminado su servieio queda en
la misma situaciin que el resto de los espafioles.

Eintonces, se preguntard, sedmo es que hay tantos inserip-
tos para este servieio? ’

Porque para ser marinero de guerra no se exige con-
dicion alguna distinta que para ser soldado, y porque
siendo inscripto es mds fdcil eludir el servicio milifar, Exi-
juse solamente, para ingresar como marinero en el servicio
de ln Armada, ln condicién que se exige en Francia de
haber servido dos afios en bugues de cabotaje ¢ altura, 6
tres en los de pesca del litoral, ¥ se verd disminuir la ins-
eripeion d la mitad. Higase de modo que las probablidades
de ir al servicio de mar sean iguales 4 la de ir al servieio
por fierra, y atin quedard mas redueida; y se acentuari atn
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mis esta reduccion, si se establece para todos los espano-
les el servicio obligatorio.

A una poblaciin de 20 millones de habitantes, le corres-
pondera con este servicio un ingreso anual de 80 4 90.000
soldados. Como los recursos de la nacién no han de permi-
tir en mucho fiempo mantener en pie de paz un ejéreito de
mas de 100,000 hombres, los soldados no podrian permane-
cer en las filas sino de doce & eaforee meses por término
medio. ;Cémo se ha de esperar entonces que, pudiendo un
mozo elegir, entre el servicio de mar, que no puede ser
menos de cuatro afios, y el de tierra de catorce meses,
opte por el primero?

Hay que tener presente que, i pesar de lo que digan al-
gunos libros de historia, nuestra raza no tiene aficion a las
cosas de la mar, v las empresas maritimas en que hemos
brillado, han sido, con pocas excepeciones, engendradas y
sostenidas mds por el espiritu aventurero que por el mari-
timo. En la actualidad, puede asegurarse que esa aficidn
casi se ha perdido por completo, no llegando en nuestros
hombres, a veces, @ igualar la que existe en las muje-
res de otros paises; asi es que, el que sigue una profesion
maritima, lo hace generalmente 6 por el aliciente de distin-
ciones sociales & por renumeracion pecuniaria, mayor gque
la que podria obtener en una profesion terrestre. Hsta triste
realidad es preciso no olvidarla al tratar de hacer Marina,
6 nos expondremos & cimentarla sobre arena. Pero el Fs-
tado ni puede prescindir de tenerla ni esperar 4 que la
aficion a ella se desarrolle. Necesita un personal que,
con afieién ¢ sin ella, sea apto para el servicio de sus hu-
ques, y no pudiendo traer ellos por fuerza 4 sus sthditos,
tiene que huscar el medio de que los que estin ya familia-
rizados con la vida del mar prefieran pagarle su deuda per-
sonal en este servicio que en el de tierra,

Para conseguir este resultado, no puede contarse ya con
el estimulo de las prerrogativas; el inico que queda es el
de las recompensas pecuniarias. Después, para convertir-
los en marineros 1itiles, mucho ajercieio en todos los ramos
de la profesion, y una severa diseiplina.

En Francia existe el servieio obligatorio, y sin embargo
tiene una excelente marineria. Pero alli el ejército en pie de
paz es de 500,000 hombres,y el soldado tiene que permanecer
en filas cuarenta y tres meses por término medio (1), lo
cual difiere poco de lo que tiene que permanceer el marinero
en los buques de guerra: poseen algunas prerrogativas a las
que dan poco valor, como la de estar exentos, una vez ter-
minado el servicio, de cargos concejiles y ofras de andlogn
importancin; y tienen la eaja de invilidos que les asegu-
ra una pension para el enso de inutilidad por edad & por ac-
cidentes del trabajo, pensidn que supone para ¢l Estado un
desembolso de 4.000 francos por cada marinero, y que parn
el francés tiene gran importancin, por ser 4 quien miis asus-
ta la idea de verse inttil y desamparado. Probablemente por
esto es también el miis econdmico,

En Espana, por ahora, no hay que econtar eon este medio.
Existe poea fe en las promesas de pensiones, justificada en
la Marina, por lo sucedido & la maestranza de los arsena-
les, y & los Contramacstres y Condestables, como compen-
sacion & la pérdida de sus premios de constancia; pero sino
se puede emplear este medio, ni tampoco el de conceder 4 los
marineros que hubieran prestado servicio @ la Naecidn, pre-
rrogativas que estarian en pugna con los principios politi-
cos actuales, en cambio un aumento poco considerable en
los sueldos, daria suficiente nimero de inscriptos, aun-

(1) La admistration de la marine, por Fournier,

que para serlo se les exigicse condiciones de navegacion,
edad y robustez, de las que fan eseasos se hallan los que
entran ahora en el servieio de nuestros huques,

Si el marinero de los buques mereantes es pradigo por in-
clinacidn natural y por estimulos de la profesion, el delos
buques de guerra se haee econdmico y llega & amar el di-
nero ¥ i considerarlo como una fuerza en potencial para
cuando deje el servicio. Creo que de ninguna cualidad pue-
de con ianta justicia vanagloriarse el Oficial de Marina
espafiol como de la solicitud con que atiende al marinero;
solicitud que llega 4 ser paternal, pues no sdlo cuida de su
bienestar actual, sino que le incita 4 que economice para
cuando tome la licencia, siendo admirable el efecto de la
frase: «iNo dejas nada en fondo?s que el Ofieial dirige al
marinero de su brigada, cuando en. tabla y mano propia
entrega i dste su escaso haber.

Al prineipio, por una especie de vergiienza de contestar
con una negativa; luego porque cuando se ve con algin
ahorro les alienta el deseo de aumentarlo, lo cierto es que
son muchos los que enando salen del servieig se llevan has-
ta 300 y 400 pesetas de economias, cosa verdaderamente no-
table en jovenes que apenas pasan de los veinticuatro afios
V que con frecuencia visitan puertos en que ahundan incen-
tivos para gastar el dinero.

Resultado de la diferencia de vida 4 que estd sujeto el
hombre de mar libre y de la que hace en los barcos de gue-
rra, es que el gque una vez ha prestado servieio en éstos,
quiere volver i ellos, como lo prueba el gran nimero de so-
licitudes de enganche que, en el negociado correspondienie,
existen en el Ministerio de Marina.

Por lo tanto, si para decidir 4 los espafioles & inseribirse
para el servicio de la Armada se les aumenta el sueldo a los
marineros; si, ademas, se les coneede, sobre este sueldo, un
anticipo de 300 ¢ 400 pesetas con el que puedan librarse de
sus dendas & dejar una cantidad relativamente grande & sus
familias: v si, ademas, se establece en eada pnerto militar
una eseuela de marineria en la que tengan prefereneia para
el ingreso los hijos de los marineros que mis servicios ha-
van prestado al pais 6 los que en ellos se hayan inutilazado,
creemos que 4 poco de efectuar la reforma, nuestros bugues
estaran servidos por voluntarios, 4 los que se podrin exigir
todas las condiciones de edad y de aptitudes que se erean
necesarias,

JOSE FERRANDIZ,

Capitin de navio,
=

Costas africanas

08 territorios de la parte occidental de Afvica,
enclavados en el Golfo de Guinea, cedidos i ls-
pafia en virtud del convenio hispano-francés ce-
lebrado en Paris el 27 de Junio de 1900, fienen

un desarrollo de costa de 75 a4 80 millas des-
de la desembocadura del Muni hasta la del

Rio Campo. La costa estd sembrada de bajos y piedras que

salen en algunos sitios hasta tres y cuatro millas fuera, y co-

mo no hay hecho un trabajo serio hidrografico de estos ma-
res, la navegacion resulta nlgo peligrosa y dificultosa para
atracarse @ reconocer cunlquier Cabo d sitio, porque casi
siempre se encuentra tapado Imr la espesa bruma y humedad

In tierra, que, aun estando sobre ella, se haee dificil percibir.

Is de urgente necesidad proceder al levantamiento del
plane de esta costa, operacion que no es de larga duracion,
dada la pequeiia longitud que tiene y su poco desarrollo. No
solo los buenos planos facilitan la navegacion, sino tam-
bién los valizamientos por medio de boyas y faros, que sir-
ven para marcar los sitios do reealada y los peligros que
deben evitarse,
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Hace unos veinte afios era reducidisimo ¢l namero de
bugues que pasaban por estos mares, pero hoy es de con-
sideracion, debido 4 Ias nuevas colonias africanas y al des-
arrollo que ha tomado el comercio de todas las naciones de
Europa, y por esta razén nuevos y modernos faros se estdn
instalando en el Golfo de Guinea. En el reducido pedazo que
i Espafia le pertenece en la mencionada costa hay un punto
de capital importancia para el establecimiento de un faro,
que s en la punta Bota 6 Negra, situada al Sur del Cabo
de San Juan.

Una farola de 12 6 14 millas de aleance, situada en una
de las puntas citadas, seria de gran importancia, pues no
salo marcaria al navegante la ruta de entrada para Elobey
¥ Rio Muni, sino que le indiearia ¢l sitio donde podria fon-

£

cidn hasta para las mismas piraguas de los indigenas, que
no pueden pasar esas pequenas cataratas y multitud de
piedras que Henan el cance de sus cursos de agua.

Sin embargo, el rio Benito puede remontarse unas 11 mi-
llas hasta las cataratas de Yove por barcos que no pasen
de 3.5 metros de ealado.

Con respecto al Muni, hay que decir que realmente no es
rio, sino un brazo de mar que se interna bastante, & donde
van 4 desemboear los rios Utamboni, Bafie, Utongo y Con-
giie. Encuéntranse en el Muni, y al Norte de su thalweg,
las islas Ibelo, Gande y Ebongue, pertenecientes, en virtud
del art. 4. del Tratado de Paris de 27 de Junio de 1900, §
Espaiia, y asi quedd acordado en la operacion de delimi-
tacion Nevada a eabo en Ins agoas del Muni en el mes de

F'.J\III‘.J\ DE SANTA ISARBEL~—FERNANDO POHO

dear de noche para esperar el dia claro y seguir su viaje
hacia el interior de la peligrosa bahia de Corisco, cuyo
poco fondo y muchos hajos hacen de navegacién, no solo
mmposible de noche. sino muy peligrosa de dia. Seria con-
venientisima también la colocacion de varias boyas en las
cabezas de los bajos que forman el Canal de entrada de la
dicha bahia de Corisco. y que se dirige desde Cabo de
San Juan hasta la desemboeadura del Rio Muni,

En toda la extensidn de costa de este territorio no hay un
puerto; toda estda abierta al mar y es batida con furia, ha-
ciendo imposible el desembarco cuando sopla la brisa del
Sudoeste, porque las olas forman en las playas rompientes
muy peligrosas. :

En Bota no hay mas que una rada, rada que estd abierta
it las duras brisas de fuera y i la mar consiguiente. Kl poco
fondo hace que los buques de rogular calado tengan que
fondear lejos de la playa, ¢ sea i una milla larga, dis-
banein que para el embarco y

Julio de 1901 porla Comisiin hispano-francesa, de que tuve
la honra de formar parte.

Es en el Muni donde se encuentra mas agua, pues en la
linea de 9 & 10 metros se interna hasta la isla Gande, que se
encuentra 4 8 millas de la boca.

Disminuyen luego los fondos en todos los atluentes ante-
riormente citados,

Dada la tranquilidad de las aguas, su mucho fondo y la
seguridad del tenedero, se puede decir que el Muni es el
tnico puerto que hay, no sélo en nuestro territorio, sino
en las costas que al Norte y Sur le siguen en el Golfo de
Guinea,

Creo, pues, de gran necesidad para la buena garantin de
la navegaecion:

(.2 Proceder al levantamiento del plano hidrogrifico de
E:f} costa de los nuevos territorios adquiridos en el Golfo de

TLITLEL.

desembarco de las mercancias
0s bastante grande. La navega-
bilidad de los rios de estos te-
I’I'itpri(m tiene mucho de imagi-
naria: primero, porque casitodos
ellos, como el Campo, Benito y
Aye, tienen barras en sus boeas
que impiden la entrada de los bu-
ques que hacen el comereio por
la costa, pues el Benito, que es el
fue tiene mds agua en la desem-=
hocadura, no permite el paso
mias de 3 4 3.5 metros de ealado,
Y me refiero i pasar con la segu-
idad gue requieren los bugues y
valor del eargamento.

Vencidos por cmbarcaciones
chicas los inconvenientes de la
boea de los rios, ¥y recorriendo
il_u-.p;u de euatro 4 ecineco millas,
disminuyen los fondos y empie-
zian los ripidos que hacen, como
€8 natural, imposible la navega-

SILALATS
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2.2 Procederd la colocacion de boyas en los bajos que
existen en la desemboeadura del rio Benito y en los que for-
man ¢l eanal que conduce desde Cabo de San Juan hasta
Elobey y boea del Muni.

4.7 Levantar una farola de 12 4 14 millas de alcance en
Punta Bota ¢ Negra, por ser el punto mds principal en la
recalada para el rio Muni,

4"  Cambiar la farola de Bota por otra de mis aleance,
para que no se confunda con lag luces de las factorias.

(3. SOBRAL.

B -
.

La telegrafia sin hilos
aplicada 4 la navegacion

05 ensayos o experiencias Glfimamente
practicados por Marconi enfre la esta-
cion de Cornwall (Inglaterra) ¥y Signal
Hill (Terranova), cuya distancia no es
inferior 4 1.800 millas marinas, ha veni-
do & dar rvelieve grande @ este impor-
tante y sugestivo asunto,

s indudablemente logico pensar, que
este nuevo cuanto original procedimien-
to de comunicacion estd llamado 4 en-

e ,.-j trar muy pronto en el terreno de las

aplicaciones industriales, y mas eviden-

te todavia resulta que si las perfecciones y mejoras que

desde hace tres anos viene sufriendo la telegrafin sin hilos

contintian en marcha progresiva, no pasarin dos sin que

tome asiento y puesto importantisimo en multitud de servi-
vios y necesidades de orden mercantil.

Entre estas Gltimas creemos que la navegacion es la que
esti llamada & experimentar con ello mayor bheneficio, y 4
la demostracion de este juicio, no exento de interés ¢ cu-
riosidad para los lectores de La VIDA MARITIMA, enca-
minanse los razonamientos que signen,

*
* W

Juzgan muchos, en nuestro sentiv equivocadamente, que
la verdadera finalidad de la telegrafia sin conductores es
sustituir al sistema de telegrafin actual que los utiliza
i emplea, Para sostener esta opinidn razonan de esta ma-
nera:

Un eable submarino trasatlintico entre Europa y Amdrien
no cuesty menos de 700,000 libras, y con 7000 podrin qui-
zis costearse las dos estaciones necesarias que el moderno
procedimiento requiere,

La eleeeion, en vista de baja tan considerable en el gasio,
parece debe ser decisiva d favor de este altimo vy econdini-
co telégrafo,

Y efectivamente, asi serin si en la telegrafia el gasto ini-
cial fuese solo el factor importante 4 considerar,

Pero tiene la telegrafia sin conduectores—al menos tal
como hoy se nos ofrece—dos pequeiios inconvenientes que
mpiden se la deelare como sustitucidn de la telegrafin ordi-
naria.

Lllos son, la relativa lentitud con que los despachos se
transmiten, y la influencia excesivamente grande que ol
estado de ln atmdsfera ejerce en un sistema de comuni-
cacion, en el eunal, precisamente la atmoésfera misma ha
de ser el vehiculo en que las ondas hertzianas verifiquen
su navegacion 4 traviés del fempestuoso Ocdano.

Una perturbacidn atmostérica de las que tan favorecido
esta todo el afio el Atlintico, una neblina densa y de exten-
sidn, nada influyen en la electricidad que camina protegida

LA VIDA _.-}_f_.-z_m'a' [MA

por el interior de la superficie metilica de un cable submas
rino.

En cambio las ondas hertzianas pueden no tener luerza
de oscilacién bastante para vencer una perturbacion elée-
trica eneontrada en su eamino, como lo es una tempestad, y
desde Inego las ha de alterar grandemente—en una medida
que todavia no puede hoy estar suficientemente estudiada —
la zona neblinosa, dofada, como es consiguiente, de aire
exageradamente hiimedo ¥ con conduetibilidad notoriamen-
te superior 4 la del aire seco.

Pensamos, pues, nosotros que el verdadero papel que estid
Hamada & desempefiar la telegrafia sin hilos no es el de
reemplazar 4 la actual, sino el de sumarse 4 los procedi-
mientos ya puestos en practica en el dia para telegrafiar y
telefonear, y el de ensefiorearse por la superficie de las olas
como diosa triunfante de las comunicaciones en el mar,
reemplazando i todos los diverses sistemas de senales co-
nocidos para comunicaciones de buques y semiforos, bo-
rrando la difieultad que la obseuridad de la noche establecia
para hablar, y veneiendo por modo relativamente eficaz el
escollo de las nieblas, al hacer posible que los buques se
comuniquen—aunqne con mis dificultad que en buenas cir-
cunstancias—sin verse, cosa que, hasta hoy, habia sido de
enorme ditieultad para distancias de alguna importancia,

Cuando el tendido del alambre es imposible, el moderno
sistema tiene indudablemente un campo de aplicacion ex-
clusivamente suyo, que nadie se lo puede disputar, pues por
derecho propio le pertenece. Y la ocasion de que este he-
cho se represente y se reproduzea, la ofrece el mar a cada
instante, en todos los momentos, con cardeter de apremio,

Bl GLORO *SANTOS DUMONTS

haciendo asi posible lo que antes habiera podido parecer
un sueio,

Por eso para las comunicaciones, ya sea entre bugues, fu-
ros, costas, ete., ha sido inmediato su empleo, ¥ llegari
constituir ciertamente el Gnico procedimiento de comunica-
cion en las eireunstancias dichas, desde el momento en que
©s breve, sencillo, de aleance extraordinario (hoy prictica-
mente 100 millas, maniana el tiempo lo ird diciendo), utiliza-
ble de din lo mismo que de noche, y llamado a sufrir mejo-
ras v perfecciones importantisimas, porque en el presente
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solo asoma por la ventana del progreso, sin haber entrado
por completo como original y valioso elemento de moderna
aplicacidn.

La cieneia no habia inventado todavia nada suficientemen-
te prictico y eficaz, para que desapareciese el imperfecto
medio de comunicacion de sefinles de banderas que por es-
pacio de algunos siglos viene rigiendo, para hablar los bar-
cos entre siy con las estaciones de sefnales.

Esas sefiales y ese Codigo internacional que las regula
no sirven de modo eficiente, ni en tiempos de niebla, ni en
casos de temporal, ni en calma completa, ni en la obligada
noche que 4 la singladura acompana. Para comunicar los
barcos con los semaforos, vénse con freenencia precisados
i separarse de la derrota que siguen, con pérdida de tiempo
unas veeces, no sin riesgo y peligro grave otras. Hs tan con-
fuso y lento ademis el uso de banderas, que no sirve,
como la practica demuestra, para la transmision de noticias
comerciales entre el buque y tierra 6 entre bugues que se
erucen; pareciendo mentira, 4 poco que sobre esto se refle-
xione, como una flota mercantil fan gigantesca cual la que
en el mundo existe, carezea todavia de un medio eficaz de
comunicacion.

En sucesivos articulos procuraremos tratar, con ¢l modes-
to aleance que nuestras facultades por un lado, y el tiempo
e que disponemos por otro, permitan, el problema de la te-
legrafia sin hilos. Consideraremos de paso el estado actual
de las aplicaciones de ella a la flota mercantil, estaciones
del Lloyd en que se ha de establecer, buques y faros provis-
tos de telegrafia, precio & instalacidn de los aparatos, mane-
jo prictico del sistema, necesidad de uniformar este parti-
cular, establecimiento de un Cddigo internacional simplifi-
eado, y conveniencia de erear una Comision internacional
maritima para que atienda 4 encauzar en el mar—que bien
lo merece la realizacion de pensamiento tan provechoso,~
el novisimo sistema de telegrafia sin hilos de la Marina del
mundo,

EUGENIO AGACINO.

Nueva York, 15 de Febrero 1902,

Sr. Director de La Vina MagriTiMa: Conctituye ahora la
great atraction para los yankees la venida del prineipe
Elnrique de Alemanin, sefialada para el 22, y el 25 asistiri
al lanzamiento del nuevo yate de vela Meteor, constru/do
para el emperador Guillermo en los astilleros de Joconsed
ot Downey, en Shooter’s Island, bahia de Nueva York.

El nuevo yate imperial, construido por los planos del in-
genierojCarey Smith, es una goleta de 49 metros de eslora,
5,25 de manga y 4,60 de calado, con dos palos, de 25 y 30
metros, del mejor pino del Oregin: y no obstante ser un
barco de vela, tiene maquinaria de vapor para la maniobra,
calefaceion y ventilacion,

SECCIONES DEL sMETEOR®

sMETEOR>

El repartimiento interior es muy cimodo, y el decorado
lujoso y de huen gusto. Al centro estd el saldn, de ocho
metros de largo por seis de ancho, guarnecido de magnifi-
¢os divanes y una mesa central capaz para 24 comen-
sales,

A popa estd la edmara imperial, el despacho del Kaiser y
cuarto de bafo; dos camarotes para el personal palatino y
otros para servidumbre,

A proa estiln edmara de la tripulacidn, donde pueden
alojarse edmodamente 20 personas,

En el puente, recubierto de teea, van convenientemente
acomodadas dos balleneras ¥ enatro botes salvavidas.

El Meteor serd bautizado por Miss Alice, la hija mayor
del presidents Roosevelt, que ha acogido lleno de satisfac-
cion el ruego del emperador en este sentido.

Es indudable que el Kaiser, bajo el punto de vista inter-
nacional, ha estado muy hibil y diplomitico solicitando el
consentimiento de Ropsevelt para que su hija efectie el lan-
zamiento del Meteor, asi como en enviar, para que le re-
presente en esa solemne ceremonia, 4 su hermano el prin-
cipe Enrique,

De ese modo ha conseguido acallar. las hostilidades de
cierta parte de la prensa norteamericana, que no disimulaba
su enemistad & Alemania, ¥ de otra ha logrado que Inglate-
rra se prepcupe ante la aproximaecion de ambos Gobiernos.

Segin eseribo l}c;ﬂnn noticias de Europa participando que
el prineipe Enrique ha embareado esta mafiana en el magni-
fico trasatlintico del Lloyd de Bremen Kromprinz Wil-
helm y que estarda aqui el 22, que es la fecha senalada para
su desembarco (1). Se preramn grandes festejos para reci-
birle v se proyecta hacerle visitar, después de la botadura
del Meteor, las prineipales ciudades de los Estados Unidos,
v se confla poderle retener en América hasta el 11 de Mar-
zo. en quo regreserd & Europa.

He oido que ¢l Gobierno amerieano, despues de nsesorar-
se de los marinos, esta poco satisfecho de la construceidn
de los 16 destroyers que tenfa encargados, no sélo porque
resultan demasiado pesados y de escaso refuerzo en los ex-
tremos, sino también por las excesivas vibraciones que pro-
dueen en marcha, y esto, unido al temor de que no aleancen
la velocidad exigida en los contratos, hace verosimil el ru-
mor de gue estos buques, cuya mayor parte estdn comple-
tamente terminados, sufran notables modificaciones en los
arsenales del Estade.

Respecto i submarinos, las impresiones son mas satisfac-
torins, ¥ esto justilica que, ademads de los seis del tipo Ho-
lland, con que ya cuenta la Marina militar, se active la
construecion de otros, pero de fipo diferente, cuyas pruebas
de inmersion han resultado muy satisfactorias.

Me dicen que el Contralmirante Schley ha presentado
personalmente al Presidente de la Repiblica una instancia
en pretension de que sea desechado el informe del Tribu-
nal de Marina que ha juzgado su conducta eomo Jefe de las
fuerzas navales durante la guerra con Espatia,

La opinion sigue con interés el asunto relativo i la cons-
trizecidn de un eanal maritimo por Centro . mérica, pero se

(1) IHa llagado el 28.—(Nota de la Redaceidn )
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ha enfriado mucho su
entusiasmo ante ¢l an-
tagonismo de dos frac-
viones parlamentarias,
que ahogan respectiva-
mente en las Camaras,
una por el proyeetado
canal de Nicaragua y
la otra por el de Pa-
namd,

Parece que laJbalan-
za s8¢ inclina mis por
este ultimo proyecto,
que tiene en su favor
el poderse adquirir por
un precio relativamente
hajo, que de 105 millo-
nes de dollars que pri-
mitivamente pedia la
Compaiiia francesa por
ceder la concesion, ha
quedado reducido 4 40
millones.

Se teme, sin embar-
go, que la construccion
del canal por Panami
fracase ante las exage-
radas exigenecias de los
Estados Unidos, que

retenden, en p[’ill‘l{'t'
hlgur, que la coneesion
se otorgue & perpetui-
dad, y en segundo es-
tablecer sin ningtin gé-
.nero de limitaciones en
las boeas del canal va-
rias estaciones navales,

Como ambas pretensiones constituyen una evidente ame=
naza & la independencia ¢ integridad territc rial de Colombia,
en que se hallan por igual interesadas todas las I{n_-.]‘:n';b]wus
de Centro América, se considera dificil que el Gobierno
americano consiga dar cima a este vasto plan sin grades
contrariedades y protestas,

T.. Yuur.

* *

Yachting aleman.—Promete estar muy animada, en
Alemania, la prixima temporada de regatas, gracias al en-
tusiasmo que el Emperador Guillermo estid demostrando en
pro del sport nautico.

En estos tltimos afios el Kaiser ha frabajado mucho para
impulsar en Alemania el deporte de yates, propagando en
todos sentidos la aficién al sport, para el que tiene envidia-
bles aptitudes personales, gran vista, mucha
memoria, ysiendo tan temerario y dgil como el

BALANDRA € iOLONDIINA=®

luchar con el yate im-
perial dos goletas: una,
construida en los astille-
ros de Fay (Southamp-
ton), para Mr. Cecil
(Juentin, y otra, el Arco
Iris de Erving, de mis-
ter C. L. Orr, y se con-
fin que de este magni-
fico trio resulte un de-
porie sensacional. Se-

ramente el Meteor
Hamard la atencidn en
este programa del de-
porte de yates.

Da lugar & ereer que
las regatas alemanas y
sus inecideneias procu-
ren excelentes depor-
tes, la circunstancia de
haber sido encargado
de inspeccionar las go-
letas y demds embar-
caciones dedicadas ol
regateo en aguas ale-
manas, el famoso wis-
ter George Wilhelm
Watjen, de Bremen,
Capitin de los yates del
Kaiserlicher Yacht
Club, que durante mu-
cho tiempo ha residido
en New-York, y que s
una verdadera autori-
dad en todo cuanto se
relaciona con el sport
nautico.

o'« Al regresar Mr. Sy camore, Capitin del Shamrok 114
Amdériea, emitid ante nlglmns amigos, en el instante de par-
tir, su opinién relativa a la inferioridad de los constructores
v delineantes ingleses, en lo concerniente & yates goletas,
respecto de los americanos. )

También manifesto que la mayor parte de los ¢xitos al-
canzados por los yates ingleses en estos tltimos afios se
deben en realidad @ la decisidn ¢ inieiativa del emperador
Guillermo, que ha promovido en aguas inglesas, lo mismo
que en las ﬂ{l'lllllﬂ{lﬁ, el deporte, construyendo yates en In-
wlaterra y regateando alli con ellos,

("-Imt‘:t‘l‘-‘l.fllljju mids su pensamiento, Mr. Syecamore dijo
textualmente:

«A menos que los ingleses no consagren toda su atencidn
4 este asunto, quedardan eclipsados dentro de eineo afios, Los
constructores y delineantes alemanes tampoco estin retra-
sadosni en un pelo, respecto de los ingleses, y lo propio
ocurre con los maestrog veleross.

primer yachtsmen,

Kl 24 de Junio priximo, y bajo los auspicios
del «Norddeutscher Regatta Vereine (Unidn
de regatas norteamericana), tendrin lugar
grandes regatas en la embocadura del Elba,
que durardn hasta el 6 de Julio siguiente, ter-
minando en Travemunde, Al {inalizar, irin los
yates por el canal de Kiel, y el 5 de Julio se
efectuari el Juncheon (almuerzo), que serd
presidido por el Emperador.

El 21 de Junio tendra lugar la regata desde \
Daover i Heligoland, para la que ha ofrecido el
Emperador una magnifica copa, y segin el
Yaehting World & la llegada de los competi-
dores a Heligoland habrd grandes fiestas.

Los organizadores de estos matehs, esperan
que el nuevo yate imperinl Meteor, construido
en los Estados Unidos, tome parfe en muchos
de estos acontecimientos, si bien se duda que
pura la préxima temporada pueda estar en
condiciones de lucha.

Segin el Field, se estin preparando para

DE REGATA

g
—_— T e R YT T
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SECCION DE

'LA LIGA MARIT

EMUESTRA con hechos brillantes la Liga
maritima alemana e¢émo puede contri-
buir eficazmente esta clase de Asocia-
ciones & que un pueblo resuelva per
se, con acierto y rapidez, el prohlema
maritimo nacional.

Actuando como instrumento de pro-
paganda, de cultura y de unidn, ha
educado al pueblo alemidn,despertando
v fomentando en ¢l interés por la mari-
na, ¥ haciéndole comprender su nece-
sidad y los beneficios que ha de re-

portarle: y ha conseguido orientar ¢ impulsar por el camino

4= su reconstitucion maritima, & un pueblo que habia llegado

i olvidar la antigua divisa del Hansa germanica: Navigare
necesse est, vivere non est necesse.

En menos de un afio de existencia, ¢ sea desde 30 de
Abril de 1898 hasta 30 de Diciembre del mismo afio, reunid
14.251 suseriptores y la adhesion cooperativa de 51 Socie-
dades que contaban 64.400 miembros, y de 374 ciudades,
384 pueblos y 16 lugares del imperio alemén, En 15 de Ene-
ra de 1800 llegd el nimero de sus asociados i 101.546, sin
contar 2,460 pertenecientes 4 23 elubs navales, 101.044 de 80
clubs militares y 49.387 de 86 Compaiifas y Empresas di-
versas, que dieron d In Liga un contingente total de 254,522
adheridos. Duranie el afio 1900 aumenté el ntimero de és-
tos hasta 566.141; el nimero de secciones 4 1.010, y los
gastos de la Asocincion ascendieron 4 939.251 marcos, i
pesar de lo cual sus reservas importaban mds de un
milldn,

¢Como ha aleanzado la Liga alemana esa expansiin y
esa influencia sobre la opinién y los Podercs piblicos del
imperio?

Mediante gestiones que el Anuario del afio (ltimo describe
detalladamente, después de proclamar el objeto patridtico de
la Liga, de fomentar en la nacidn el interés por la Marina
mercante y la militar, y atender sus necesidades, secundan-
do la politica imperial.

El elemento de propaganda empleado con prefevencia ha
sido el libro, el folleto y el periédico.

Entre los libros merecen especinl mencién los siguientes:

El Anuario de Ia Liga Naval Alemana.—Trata, ademis
de lo ya expuesto, de las colonias, los VAPOres Correos, sus
derrotas, los cables y telégrafos, el yachting, anuncios de
mal tiempo, reglas de abordajes, salvamentos y organizacio-
nes de Marina mereante y Marina militar.

El Calendario de Ia Armada.—Contiene, ademds de las
efemérides, unos 1.500 asuntos maritimos ilustrados, poesias
inspiradas en ellos, numerosas opiniones autorizadas sobre
Marina militar y una riea coleccidén de proverbios y frases,
vulgares entre la gente de mar.

Las Canciones de ln Escuadra— Encierra 350 de diver-
808 géneros, encaminadas & vigorizar los sentimientos pa-

triéticos y el orgullo nacional entre las clases maritimas, y
a arraigar en el pueblo alemin el convencimiento de la ne-
cesidad de aumentar y perfeccionar su flota, Inspirase este
librito en el aforismo germdnico «Las canciones de un pais
importan mas que sus leyes».

Entre los folletos, los de mis resonancia han sido:

Los trabajadores y la marina.—Populariza ideas sobre
la unién entre ln Agrieultura, la Industria y la Marina, im-
prescindible para la vida préspera de un Estado moderno:
puntos de vista desde los cuales debe juzgarse el porvenir
de Alemania y apreciarse su politica maritima: evidencias
de que la vida del imperio alemdn es imposible sin comer-
cio maritimo garantido; conseeuencias de la interrupeién de
¢ste: la Armada, elemento indispensable para evitarlo; me-
dios de sostencrlay y, por Gltimo, relaciin entre la vida de
las clases trabajadoras v las actividades navales de la na-
cion.

De este folleto se repartieron gratis jsiete millones! de
ejemplares en un afio,

Alemania al emprender su eamina.—Completa el folle-
to anterior y estd dedicado 4 estudiar lo desastroso que se-
ria para cl comercio alemin una guerra con Inglaterra, sino
se encuentra preparada para luchar con las escuadras bri-
tanicas, porque estas cortarian fdcilmente el nervio vital de
Alemanin en el mar y entonees, ceterum censeo Germa-
niam esse delemdam.

Las publicaciones periddicas mis principales son: las Re-
vistas ilustradas Die Flotte y Ueberall, ambas decenales
¥y notables por su texto y sus grabados. De algunos nime-
ros de la primera, que es el Boletin Oficial de la Soeiedad,
se han hecho repartos gratuitos de 275,000 ¢j emplares.

En cuanto i periédicos diarios, todos coadyuvan 4 la ac-
cion de la Liga, reproduciendo y comentando sus escritos

La Liga, ademis, da numerosas conferencias piblicas so-
bre asuntos mavitimos, muchas al aire libre. con exposicién
de modelos de buques y de efectos navales, y utiliza diver-
sos medios para divulgar la vida de mar y sus elementos
constitutivos.

Estas gestiones populares han sido y son simultaneadas
por otras ante los Poderes pablicos, de indole adecuada y
eficaz. Patrocinadas por importantes entidades de la politi-
ca, del Comercio y de In Industria, y principalmente por la
autoridad imperial, han obtenido del Reichstag leyes enca-
minadas al fomento de la Marina mercante v de la militar,
presupuestos extraordinarios para ésta, y otras disposicio-
nes gubernamentales que, unidas d las iniciativas particula-
res, avivadas hacia las explotaciones maritimas, han hecho
de Alemania una potencia naval de primer orden, rvival de
Inglaterra, Francia y los Estados Unidos, tanto en el orden
mereantil como en el militar,

Asi ha contribuido eficazmente la Liga & resolver el pro-
blema maritimo alemdn, y 4 dar nueva vida al antiguo cm-
blema del Hansa germinica con el imperial «Unsere zuku-
nst ist anl dem vassers.

ADOLFO NAVARRETE.
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Liga naval italiana.

Ein el proximo mes de Abril tendrd lugar en Spezia Iu
junta general ordinaria de la Liga naval italiana.

Del resumen de trabajos, inserto en el (ltimo nimero del
Boletin de la Asociacion, extractamos las sicuientes rese-
fias de conferencias y discursos que sobre asuntos mariti-
mos y de interés general para la Liga han sido desarrolla-
dos por distinguidos miembros de la misma,

*
* ¥

El 16 de Diciembre Gltimo, y en el amplio salin de la
Bolsa de Turin, tuvo Iugar [a conferencia dada por el Co-
mandante Domenico Bonamico, Presidente de la Seceion
Veneta de la Liga naval italiana, acerca del tema «El impe-
rialismo moderno».

Estaban presentes 4 dicha conferencia los duques de
Aosta, de Génova y de los Abruzzos, los miembros del Con-
sejo directivo de la seccion forinesa, 4 cuya iniciativa se
debia la celebracidén de dicha conferencia, el Presidente de
la Junta central de la Liga naval italiana, Conde BEmilio di
Talicon, y otras distinguidas personalidades.

La conferencia se dividid en dos partes: una, relativa & la
evolucidn del imperialismo inglés en el periodo 1850-1900,
v otra referente a las causas v condiciones del [uturo des-
envolvimiento del fendmeno expansivo europeo.

El dominio britdnico, 4 que se refiere la primera parie, lo
considers personificado en Disraeli y Gladstone y conden-
sado en la politica del absolutismo maritimo, y respecto i
la segunda, el conferenciante hizo un minuecioso examen de
las opiniones de Mahan, afirmando que la expansién europea
es un fendmeno civilizador que corresponde en nuestra ¢po-
ca, por su eardcter ofensivo, al que tuvo lugar en los si-
glos XVI y XvIL

Unificar la Europa y asimilar las civilizaciones inferiores
son, 4 juicio del eonferenciante, los fundamentos esenciales
en que se apoya el imperialismo moderno.

*
W

19 LA VIDA MARITIMA

Acerca del tema Alcibindes y Nelson y i invitacidn de
la seceion de Florencia, de la Liga naval, disertd el mismo
Sr. Domenico Bonamico el 29 de Enero anterior en ol « Aula
magnas del Real Instifuto de estudios superiores, de dicha
cindad, en presencia de S. A, R. el Conde de Turin, las auto-
ridades locales, casi todos los socios de dicha seeeidn y nu-
meroso v escogido coneurso,

El ilustre conferenciante marcd las diferencias que sepa-
ran ¢l genio militar de Aleibiades y de Nelson, consideran-
do al primero como la mds completa encarnacidn de la inte=
lectualidad helénica en todos sus aspectos, perfectamente
demostrada en la expedicion 4 Sicilia, en la campafia del
Egeo v en la del Hellesponto, en que el gran estrategn ate-
niense evideneio sus grandes condiciones de tietico jaomds
superadas, ni sigquiera igualadas por los grandes nautas del
periodo rémico.

Respeeto de Nelson, afirmd que si su intelectnalidad no
fuétan vasta como la de Aleibiades, no fué inferior & éste en
lo concerniente 4 la especialiciacion maritima militar, que
evidencia la alta genialidad militar del Almirante inglés,
perfectamente comprobada en la campafia de la Liguria, en
ln persecucion de la escuadra francesa, y los combates de
San Vicente, Abukir, Copenhague y Trafalgar,

*

L

En los dias 5 y 6 de Enero el Sr. Guido Milanesi, Teniente
de navio, correspondiendo 4 la invitacion hecha por el Pre-
sidente de la seccion de Piacenza, did dos conferencias en
el Teatro Filodrammatico de dicha eindad, acerea de los si-
guientes temas:

1."  Psicologia maritima.

2"  La Marina de Ia Italia nueva,

El conferenciante desarrolld dichos temas ante un audi-
orio numerogo v seleceto que le aplaudio eon entusiasmo.

Los socios de la mencionada seccidn, agradecidos d la de-
ferencia del distinguido conferenciante, le ofrecieron un ban-
quete, al que stieron el Gobernador de la provineia, el
Alealde de la ciudad, ¢l Presidente de la Camara de Comer-
cio y distinguidas personalidades de Piacenza.

]
I
V]

A

iNOVLIK»
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Estudio para un proyecto de Escuadra

2 2 5

L nimero y clase de buques que, en
nuestra opmion, deben construirse en
el extranjero y en la Peninsula, fanto
wor los Arsenales del Estado como por
{oa Astilleros particulares, son los si-
guientes:

Buques que deben construirse
en el extranjero.

En el plazo de tres afios.—3 acora-
zados de 12.500 toneladas, 4, By (7 1
crucero aviso ripido de 3.000 (a): 10 torpederos.

Fn los c¢inco anos siguientes.—3 acorazados de 12.500
toneladas, D, E'y F: | erucero aviso rapido de 3,000 (b): 50
torpederos,

Bngues que deben construnirse en la Peninsnula,
ARSENALES DEL ESTADO

-3 acorazados de 12,500 toneladas, G, H & 1.
1 transporte de

Ferrol.

Cridiz.~1 erucero de 3.000 toneladas (e),
4,000 {d., 10 eafioneros de 300 id.

Cartagena.—1 crucero de 3.000 toneladas (d), 1 trans-
porte de 4,000 id., 10 caiioneros de 300 id.

INDUSTRIA PARTICULAR

Tres acorazados de 12,500 toneladas, J, A"y L: 2 buques
mixtos de 2.500 id., 3 bergantines.

La construecion en los Arsenales del Estado, lo mismo
jque en la industria particular, de los acorazados y eruceros,
no deberd iniciarse hasta que, transcurridos los tres prime-
ros anos, hayan sido entregados los de igual tipo, encarga-
dos al extranjero, y siempre que al transcurrir este plazo
se encuentren en las con iciones necesarias para ello, pues
de no ser asi deberdn segnirse construyendo aquéllos en el
extranjero.

Los presupuestos anuvales de nuevas construcciones en
¢l supuesto expresado y durante los diez afios marecados
para la construceidn de Ia Hseuadra, son los siguientes:

Presupuestos annales de nuevas construcciones, fo-
mento de Arsenales, bases de operaciones, puertos
de refugio y defensas submarinas,

Ano L
EXTRANJERO
Francos.

Plazos 1." y 2.° de los dos acorazados de 12.500
toneladas Ay Baci, chsas e cainns vemsasion L 24,000,000

Plazo 1." del tercer acorazado de 12500 tone-
VT e, R i W P | Gy s 98 Bt 6.000.000
Plazo 1." del erucero de 3. U 0 toneladas (a)... 2.875.000
32.375.000

PENINSULA
Pesetas pluta,

Plazos 1.% y 2.% de los dos bujques mixtos de

2,500 Lum BB, i v e g et e 4000000
Plazos 1.° y 2. de seis Laﬁonems de 300 tone-

AT s e s e R A T e e . 1.560,000
Fomento de Arsenales. . ..... e 1T m AT = LIk 2,000,000
Base de opernciones del puerto de Mahén. . 250.000
Puerto de refugio are Thigh, VLo e i 333,333
fdem de Vigo v Canarias. ... ,..covviniinnnens 500,000

9.143.333

Ano IL
EXTRANJERO
Francon,
Plazos 8.° y 4.° de los acorazados de 12.500 _
toneladas A Y Buvcoicrarivrossioiinronss 24,000,000
Plazos 2.° y 3.° del acorazado de 12.500 tonela-
A SR e e e 12,000,000
Plazos 2.° y 3.° del crucero de 3.000 tam,hi- _
das{a)..... ..... T desesian . EITO0DN
40.750.000

PENINSULA
Pesetas plata.

Plazos 3.° y 4.9, altimos, de los dos buques

mixtos de 2.500 toneladas.......c.qciiivans 4,500,000
Plazo altimo de los seis cafioneros de 800... .. 780.000
Plazo 1.° de un transporte................... 1.800.000
Fomento de Arsenales. ... .. coivnnsnvsensnes 2,000,000
DAY = i ooiiin i o v B (ol Wk s 250,000
T L e N P R T e S e DS e 333383
Vigo y Canarias, . ...ceveeresrossseasssanas 500.000

10.163.3:33
Ano 111

EXTRANJERO
Francos.
Plazo 5.° de los acorazados de 12.500 toneladas
P A O e A S e Joe . 12,000,000
Plazos 4.2 y 5.° del acowzmlu de 12.500 tone- i
T e L : 12.090.000
Plazo 4.° del crucero (. a-) .................. 2,375.000
Plazo 1.2 del acorazado de 12 500 toneladas D..  6.000.000
Construecion de diez torpederos....... AR IAR 10.575.000
42.950.000

PENINSULA
Pesetas plata.

Plazos 2.° v 8." del transporte. . ....oovvennns 2.600,000
Construccion de tres ‘bergantines............. 450,000
Plazos 1.° v 2.% de seis eanoneros de 300 tone-

L R A o g s L 1.560.000
Fomento de Arsenales.. ...o.oovvvvennevinss 2,000,000
T TR RO ARG A e (o ; 250,000
it e e B R S M ot e i W I $33.334
e AT R e 2 0 o T e e e e e R H00,000

T 8.603.333
Ano IV,
EXTRANJEROD
Francos.
Plazos 2. y 3.° del acorazado de 12500 tone

ladas I) ......................... Vet 12,000,000
iago L0 duldam B o s sty (3,000,000
Plazos 1.° Y 2.9 del erucero (Bj............... 4,750,000
Construeeion de diez torpederos.............. 10.575.000

33,325,000

PENINSULA

Pesetas plati.

Plago 4.° de wn ArAnsportB., «.o.ovee s vn s me maie 1.500,000
5T B T Al 5 B e A e 3,600,000
Plazo 3.¢ de seis caloneros. ..........v.esvn. 780,000
Plazo 1." del acorazado de 12,500 toneladas ..  4.714.016
Plazo 1.7 del idem H. . ... A o diom et o 4.714.016
15.608,032
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Ano V.
EXTRANJERO
Francos.
Plezos 4.° y 5.° del acorazado D........ ceveas 12,000,000
Plazos 2.° y 3.2 del idem E....iccoviveinvisin 12.000.000
Plizo'1. 2 del fdepu il o (i i rnn s snmnansine 6.000,000
Plozos 8.° y 4.° del erucero (B).......... guevs,  uTDOMO0
34.750.000
. PENINSULA
Pesetas plata.
Plezos 3.2 y 4.” del transporte. ..... bt e 3.600.000
Plazos 1.° y 2.° de ocho cafioneros de 300 tone-
jadas,  vooiin. e O 2,080,000
Plazos 2.° y 3.° de los acorazados de 12.500 to-
NEIRARS Char i il C A e e e e 15.856.064
24.556.064
Ano VI
EXTRANJERO
Franeos.
Plazos 4.° y 5.° del acorazado K. ............ . 12,000,000
Plazos 2. y 3. delidem F......ooiivnvanansn 12,000,000
Construecion de diez torpederos............. . 10.575.000
34.575.000
PENINSULA
Flazo 8. de ocho cafioneros.......... giaraseinl sl 1.040.000
Pazos 4.° y 5.° del acorazado H.............. 18.856.064
Plazos 1.° y 2.° del idem I.. ... GoD e e .. 9428082
Plazo 1.° del idem J.......... T e 4.714.016
Plazos 1.7 y 2.° del c¢rucero (¢)....... ceveeees 3483333
397.621.4456
Ano VI
EXTRANJERO
Francos,
Plazos 4." y 5.° del acorazado F............. . 12,000,000
Construceidon de 15 torpederos. . ... ..oon. ... 15.862,500
27.862.500
PENINSULA
Pesetas plata.
Plazos 6.° y 7.° de los acorazados Gy H. ..... 18.856.064
Plazos 3.° y 42 del fdem L.............. vooe 9428032
Plazos 2,23 8.9 del {dem o v coioneosonrsoens 0.428,032
Plazos 3.° y 4.2 del crueero (¢).......vuuennns 3.483.383
Plazo 1.° del acorazado K. .............. vesss o £714.016
Flazo 1% datddem Lo i ivaesiiingvaseissi 4.714.016
50.623.493
Ano VIII,
EXTRANJERO
Francos.
Construeecion de 15 torpederos. . ... ... el 18,862,500
18,862,500
PENINSULA
Pesetas plata.
Plazos 5.° y 6. del acorazado I...... R -
Plazos 4.° y b2 del idem J.. .. 0w vvivenssains 9.428,032
Flazos 2.° y 8.° de los acorazados Ky L...... 18.856.064
Plazos 5.2 y 6.9 del erucero (@) .o.vvvvvunnns 3.483.333
Plazos 1.° y 2% delidem (d).. ... cvvvrnennss 3.483.333
HL678.704

Ano IX.

PENINSULA

Pesetas plata,

.

Plazo 7.,% del aporazado L. .....coueiiwssuvins 4.714.016
Plazos 8.2y 7.0 del idem Ji. cvviiivivnavivivs 9,428,032
Plazos 4.2 y 5.° de los acorazados Ky L...... 18,856,064
Plazos 3.° y 4.7 del erucero (d)............. oo 3483833

36,481,445

Ano X.
PENINSULA

Plazos 6.° y 7.° de los acorazados K y L...... 18.856.064
Plazos 5. y 6.° del erucero (d).......... cives 8488333

22,339,397

El resumen de las eantidades presupuestadas en los diez
anos expresados y el de los bugues que en eada uno de ellos
deberin quedar en disposicion de prestar servicios, es el
siguiente:

Presupuesto. | Presupuesto.
AROS — — Buques construidos en disposi-
Franeos oro.|Pesetas plata cidn de prestar secvicios,
I 32,375,000  9.143.333 é
1 40,750,000 101633493 F

3 acorazados de 12.500 to-
neladas A, By (.
1 crucero de 3.000 idem,

().
8.693.333 { 10 torpederos.

I | 42.950,000
2 buques mixtos de 2.500
toneladas.
6 canoneros de 300 idem.
3 bergantines de 500 id.
W | 333950000 15.608032) 1 transporte de 4.000 id.

| 6 canoneros de 300 id.
Acorazado de 12.500 idem,

D,
24.580.064 { Crucero de 3.000 id. (b).
10 torpederos.

v 34,750,000

1 transporte de 4.000 id.
)Actlmwdo de 12,500 {dem,
VI | 34575000 876214450 E
torpederos.
l 8 canoneros de 300 id,
‘ : Acorazados de 12,500 id.,
Vil 27.862.600 5(].023.493; F Gy H.
15 tnrpad&ar{:;s{“ i ()
RS 1 ama ~ag ) Crucero de 3,000 {d. (c).
VIII 15.862.500 44.618.:94' 15 torpederos. -
IX % Ii‘j%]_ 445 A(:ut‘afrtl.d{)s de 12.“‘“’ l’l.]q
¥ SN . Iy
Acorazados de 12,500 {d.,
X » 22330.307]! Ky L.
Crueero de 3,000 id, (d).
Sumas..| 262.450.000 259.80(}.000‘

Cuyas cantidades, que corresponden & nuevas construc-
ciones de buques, 4 excepeidn tan sélo de 9.250.000 pesetas
plata que se han aplicado al fomento de los Arsenales y i
la preparacion de los puertos de Mahdn, Ibiza, Vigo y el
que se destina en Canarias para atender al abastecimiento
:ie la flota y refugio y reparacidén de los torpederos, no pue-
den reducirse 4 homogéneas para ser sumadas, toda vez que
en el transeurso de los diez afos es de fodo punto imposible
el admitir suposicion alguna respecio al quebranto medio
de nuestra moneda nacional,

El presupuesto anual de sostenimiento de todos los bu-
ques propuestos y el de los servicios de los Departamentos,
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Arsenales y Administracion eentral, 6 sea el importe total
del presupuesio de Marina una vez terminada la construe-
cion de la Escuadra propuesta, se eleva aproximadamente &
la cifea de 63 millones de pesetas, deducida como & conti-
nuacion se expresa, con arreglo al eriterio sustentado por
el autor en su folleto titulado ia Marina Militar en Espa-
na, incluyéndose por lo tanto en ella, no sdélo las partidas
necesarias para el sostenimiento de los buques y sus con-
tinuas navegaciones y ejercicios, sino aquellas que afectan
a los Arsenales y son representativas del continuo deterioro
del material; en cuanto 4 la organizacion de los servieios,
prevalece el expresado en dicho folleto. e

El presupuesto se caleula sobre la base de las siguientes
situaciones para los buques:

4 acorazados de 12500 toneladas.
2 eruceros de 3.000 id.
1 transporte de 4.000 1d,

Buques enactivatodo
el afio en la Penin-
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Buques en la reserva
todo el afio en la
Peninsula, .......

8 acorazados de 12,500 toneladas.
3 eruceros de 8.000 id.

Carlos V.

Lepaﬂta.

Cardenal Cisneros.
Princesa de Asturias.
Cataluna.

Bugues en la Penin-
sula: seis meses
en activa y seis en
lareserva........

Escuelas.

Buques en la Peninsula: tres meses en ac-

: ; 60 torpederos.
tiva y nueve en la reserva. ........... i pederos

2 buques mixtos, seis meses en Ul-
tramar y seis en la Peninsula.

I erucero de 3.000 toneladas, todo el
afio en Amériea.

2 canoneros de 300 toneladas, todo el
ano en Fernando Pdo.

Bugues en Ultramar.

il e SRR 18 cafioneros de 300 id. [l prespuesto total de todos los servicios 4 flote, en armo-
3 bergantines de 500 id. nia eon lo expresado, es el siguiente:
Bueldos, Carbén y [Entreteni-
asignacio-| Reemplazo |materias lu-|miento, con-
nes, racio-|de muonicio-|bricadoras,|servacién,
BUQUES BITUACION nes y fondo|nes, i ejerei-|100 dias de|2("0valorto-| svUMAS
econdmico. |.cios al afio. |navegaci6n .|taldel buque
£ =)
4 acorazados 12.600 toneladas.|Activa....oovvivirnnnnnnnnn coed 3791344 9564000 1.036.000] 2.640.000] 8.423.744
Bidem, Mem. o . vvisrsisin snsns Reserva...... .. e s i cees| 37990800 1.760.000] 928,000 4.080.000(12.547.080
2 eruceros de 3.000{d........ L o S A e ..esl 018488 20,0000 800.000] 400,000] 1.733.488
EF T R o e BIRERIRIR s ol s A AR 513488 10.000] 500,000  200.000( 1.223.488
8 1dem; 1dem sen bicnnmsmnivass e e e e S 540,000 J0.0000  210,000]  400.000] 1.180.000
LAPIOR Vosseaiicrinnaninnans : K T
P;'J'rzcesu rf_:; j»ismr'f'ﬂsf: C'a‘m:-,ﬁ meses en activa y 6 en reserva. 1;2@323 gﬁ.ghﬂ -113((;8})()(: 3{0)33% é%’;g}j
una y Cardenal (isneros.

60 torpederos . ..oueneenn i S 3 meses en acliva y Y en reserva | 22200000 2200001 720,000 850,000 4.010.000
2 DOGHES. IIXBOA-n aisivs scaibomiain Bmeses Ultramar, 6 en Peninsula 600,000 25.000( 360,000  360.000| 1.345.000
1 buque Hidrégrafo........... F e A R I 4 130,725 » 18,100 12,168 160.993
1 transporte de 4.000 toneladas.|Activa........... SAT et 241.634 10,000 100.000 S0.0000 431,634
LgdomE ddatn, . e S e | e L e LTS 200,385 10.000 30,000 51.834 201.719

18 cafioneros de 300 toneladas, .[Activa.....c.coviviiiniieena.. | 1,990,000 18,0001 720,000f 140.000{ 2.868,000
2 {dem, idem.......... o Ultramar. .o «sv» e SRR 440.000 2.000 80,000 14.6671  536.667
3 Bergan RNeE vu A s s i 1o R e e e 450,000 3,000 » 20.006 473.00!_1]

19.257.486] 3.365.640] 5.922.100]10.501.563 391!'49.739!
() m | (e |

Y sumando 4 esta cantidad de 39.040.739 las correspon-
dientes & la Bscuela Naval, que no se han ineluido en el
cuadro anterior, asi como las de los demas servicios de la
Marina, tendremos para el Presupuesto general del Ramo,
la eifra siguiente:

Servicios aflote. . . .. ... N Wt 30.049.730
BEsenela Naval .o v sieis seis o miocs snsis e - 300,900
Departamentos.—Personal fijo de los Arsena- |
les.—Brigadas torpedistas,— Comandancias
de Marina.—Hospitales.—Medicinas.—Ves-
tuarios.—Comisiones en el extranjero.—Aca- - 7.664.803
demins. — Observatorio. — Depésito Hidro- \
grifico,— Administracion Central .— Infan-
teria de Marina, ete.ete. . . « o o v v o v v v e
47.015.532

De las cantidades que aparecen en el cuadro anterior, la
totalidad de la (), la parte correspondiente de la (b) 4 las
materias lubricadoras y la de la (a) & los proyectiles que
se elaboren en los Arsenales, se aplicardin al servicio de
esfos establecimientos en concepto de pago de gnrna!ns Yy
materiales para establecimiento y conservacion de los bu-
ques, de los Digues, de los edificios y reposicion del herra-

mental, debiendo ademis consignarse en los presupuestos
anuales aquellas cantidades que sean necesarias para las
grandes reparaciones y carenas, teniendo en cuenta que el
deterioro que experimenta el material y que continuamente
se manifiesta en la reparacion de las mdquinas, periddica
limpieza y pintura de los fondos, cambio de tubos de las cal-
deras y condensadores, reemplazo de las eubiertas, cambio
de las calderas por otras nuevas, reemplazo de mamparas,
de carboneras, cq}us de humo, chimeneas, cambio de algu-
nas piezas de artilleria, de dinamos, de embarcaciones me-
nores, ete., ete., no puede evaluarse en menos de un 5 por 100
anual de su valor total, y como en el estudio de Presupues-
to que hemos apuntado sélo se ha consignado el 2 por 100 do
dicho valor, que es la cantidad que se considera necesarin
para las atenciones previstas, como son limpieza y pintura
de fondos, reemplazo de efectos de cargo y reparacién do
averias y desperfectos en un orden prudencial, queda re-

resentada por el 3 por 100 de dicho valor, ¢ sea por la ci-

a de 15.734.000 pesetas, el resto de lo que anualmente vu
desmereciendo el material y que serd necesario gastar coma
promedio anual durante un plazo miximo de veinte afios, quo
es ¢l de vida probable de los buques modernos, y, por lo tan-
to, durante el plazo expresado de los veinte afios, después do
construida la Escuadra, ¢l promedio anual de los Presupues-
tos sera de In suma del caleulado y de la cantidad nece-
saria para las grandes reparaciones y carenas, ¢ sea de
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47.015.522, mas 15,734,000, ¢ sean de 62.749.522 de
pesetas.

Las condiciones y tipos de los buques fijudos en este es-
{udio, ¢ aquellas que una vez se adopten antes de iniciarse
la construceion de los que deban de quedar listos en el
trascurso de los tres primeros afios, no deberin alterarse
bajo ningn concepto, y 1as de los demis que se construyan
en los anos restantes, forzosamente tendra que hacerse por
medio de una ley, consecuente i los continuos y rapidos
progresos y transformaciones de la Industria Naval. basada
necesarinmente en el informe téenico de la Junta de Gene-
rales de la Armada y de la Direceion de Construceciones Na-
vales, dentro siempre del criterio general de que las condi-
ciones militares y los medios ofensivos y defensivos de los
buques de combate que han de constituir ¢l poder naval es-

afiol, debe estar en armonia con las que caracterizan a los
uques de idéntico tipo y desplazamiento de las principales
naciones maritimas, extremando las ofensivas y defensivas
i costa del radio de accion, segin se hizo mencién en el
predambulo de este estudio.

Por tltimo, deberd hacerse un llamamiento & la Industria
Nacional, 4 fin de que, al mismo tiempo que se preparan,
como se ha dicho, los Arsenales del Esfado para poder cons-
truir ¥ reparar los buques de la futura escuadra, se coloque
aquella en condiciones idéntficas, no sélo para construir y
reparar, sino para suministrar lo mismo el material de todas
clases para los cascos, como las maiquinas, ealderas,
planchas de blindaje y los primeros elementos para la cons-
truecién de cafiones y proyeetiles, amparada por un régi-
men protector que le permita obtener, con suficientes ga-
rantias, compensacion econdmica y utilidad comercial de
las transformaciones que tienen que realizar para subvenir
# las necesidades de ]a Marina, teniendo muy en cuenta
(que es initil esperar 4 tener Armada si esta aspiracion no
envuelve y esta silidamente fundada en el desarrollo y fo-
mento de las Industrias Maritimas del pais, en sus distintos
drdenes y manifestaciones, como bases primordiales que son
de la existencia de todo poder naval.

JosE Maria CHACON,

Capitin de fragata,

NoTa.—Los leetores, sin duda extrafiarian no se mencio-
ne nada en este estudio que se relacione con los submarinos
v sumergibles, en periodo ya, al parecer, de experimenta-
cion prictica en Francia, Inglaterra y los Estados Unidos,
euyas naciones les dedican en el Presupuesto actual canti-
dades respetables, sobre todo la primera. Nuestra opinidn
no estd formada ain con respecto d esta nueva arma del
porvenir, tanto por desconfianza en la solucidon de los difici-
les problemas que encierra la navegacion submarina, como
principalmente por completa ignorancia del modo de ser y
de funcionar, sin exageraciones ni apasionamientos de los
que existen en el extranjero; pero consideramos el asunto
de verdadera importancia, y de necesidad el que se estudie
detenidamente para llegar i formar una opinidn concreta
v terminante que permita tomar resolucion en algin sen-
tido.

R R

—_—

for

Certamen del Ejército y de la Armada.—5. M. Iy
Reina Regente ha otorgado su Real aprobacion i este Certa-
men, y S5, MM. y AA. RR. han ofrecido valiosos premios.

El acto tendrd lugar previa designaciin heeha por 8. M. ol
Rey y bajo Ia presidencia de D, Alfonso XIIIL

as condiciones i que han de sujetarse los que presenten
trabajos son las siguientes:

1" Los ocho temas anunciados pueden desarrollarse por
los concurrentes al Certamen sin atender d limite miximo,
estableciéndose como minimo el de doscientas cuartillas
manuscritas ¢ un equivalente a4 cfen paginas impresas en
octavo francés.

2. Con el desarrollo del tema primero deberd acompa-
fiarse un proyecto de Reglamento tictico del Arma a que ol
estudio se refiera, redactado en forma aaaptable & su imme-
diata aplicacion al terreno.

3.8 El tema fercero debera estar eneaminado, en su des-
arrollo, & su aplicacion eficaz en nuestro Ejéreito, segiin los
medios de locomoeidén de que hoy dispone, y proponiendn
cuiles debieran emplearse dada una perfecta organizacidn.

4.* El tema cuarto podrd comprender un plan de con-
centracion de tropas sobre las costas 6 fronteras de Espaiin,
con los recursos que hoy pudieran utilizarse improvisa-
damente.

52 El tema sexto deberd comprender las aplicaciones
que puedan darse & las polvoras en la guerra, ya sean em-
pleadas para el Ejéreito, ya para la Marina militar,

6.4 El tema septimo Pumﬁ‘ tratarse desde el punto de
vista de su empleo y aplicaciones con respecto 4 Ins tropas
de tierra como en cnanto se refiere 4 las dotaciones de los
huques,

7% Los temas 5.° v 8.7 que pertenecen exelusivamente
i la Marina de guerra, deben ser tratados con riguroso fec-
nicismo y gran sentido prictico, por si tales circunstancins
pueden influir eficazmente cn que sean aceptados para la
urgente aplicacidn que exigen hoy las necesidades de la
patria.

8™ Los trabajos serin entregados ¢ remitidos antes del
dia 2 de Mayo proximo en pliego lacrado, con esta direccidn:
Anales del Ejercito y de la Armuda, Ministerio de la Gue-
rra.— Madrid, Escribiendo en ol sobre un lema igual al que
llevari eserito el sobre que contenga la diveccion del
autor,

9. Los trabajos podrin presentarse manuseritos o im-
presos, v en este Gltimo caso se considerarin fuera de con-
curso los publicados antes de los einco ltimos anos hasia
la fecha,

10.* La mesa de eserutinio y jurados se nombrarin con
la oportunidad necesaria para que puedan examinarse los
trabajos v hacer la propuesta de m[iudicacién de premios.

11.* In atencién i lo acordado por 8. M, la Reina Re-
gente, la fecha oficial en que ha de celebrarse el Cerfamen
serd designado por 8. M. ¢l Rey.

TEMAS

1.2 Tactica de una de las tres armas de combate,
2.° Estrategia,
3.° Suministro de los egjéreitos en operaciones,
4. Proyecto de ferrocarriles de Iineas militares en las
costas y fronteras de Espana,

.0 Bstudio de buques auxiliares, torpederos, eazatorpe-
deros, submarinos 6 sumergibles.

6.° Clases de polvoras y su aplicacidén en la guerra.

7." El servicio sanitario en la guerra,

8. Clase y niimero de buques de mayor necesidad # la
Armada espaiiola.

La crisis econémica alemana - La orisis finan-
ciern, industrial y comercial gue agobia hace meses on
Alemania, parece continia atn 'hast.antc rigurosa. Sin cm-
hargo, se nsegura que disminuye en intensidad, y aungue
la confinnza va renaciendo, siguen los periédicos anunciando
suspensiones de pago v quiebras, huelgas y despido de
obreros de las (dbricas,
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A propésito de Ia industria del hierro, quizas la mas im-
portante de todas. decia la prensa estos tltimos dias:

«La situacién de la industria sideriirgica es bastante apu-
rada: hay falta de actividad en las fibricas y suspensién de
obras, esperiandose la reduccion de jornales durante el in-
vierne, Al parecer es muy difieil que vuelva & recobrar su
anfigua actividad durante algin tiempo.»

También estin en baja, i consecuencia de la sufrida por
los valores industriales, las acciones de las Compaiiias de
Navegacidn, entre las que figura la del <Llody Amerika-
nisches, de Hamburgo, acusandola de haber anmentado de-
masiado su flota con huques de exeesivo porie y demasiado
costosos.,

Si se quiere comprobar la baja general que venimos se-
nalando, véase el resultado de la recandacion hecha por los
caminos de hierro alemanes durante los meses de Julio,
Agosto y Se&{iemln-u del afio 1901, comparados con iguales
meses de 1900: k

Transporte de mercaneias,—1901, reeandacion de Julio
N76.378 marcos menos que en igual mes de 1900; idem de
Agosto, 2714711 {dem 1d.; id. de Septiembre, 4.029.285 idem
iden.

Transporte de viajeros.—1901, recaudaciin de Julio,
231.870 marcos menos que en igual mes de 1900; idem de
Agosto, 370.656 idem (d.; id. de Septiembre, 2.240.739 id., id.

Y esas mismas bajas se han hecho notar en aztcares, al-
coholes y otras varias mercancias.

No poca culpa de estos hechos se atribuye & los sindica-
tos, sobre todo en la baja de los hierros, que ha continuado
desde que aquillos se establecieron.

El abuso del erédito en la époea ascendente de la indus-
trin es otra de las eausas de la actual decadencia financie-
ra, por haber apreciado erroneamente las fuerzas financie-
ras del pais.

Cada quicbra, suspensiin de pagos o difienltad que sobre-
viene 4 cualgquiera clase de establecimiento, presenta los
mismos earacteres, efecto del exeesivo erédito concedido
por los Bancos 4 las empresas, y el inconsiderado aumento
en que todas éstns han incurrido,

Afortunadamente, segtin uno de los prineipales financie-
ros de Wiirtemberg, los peores dias de la erisis han pasado,
v es de esperar que pronto los negocios voelvan 4 su esta-
do normal.

Ejercicios navales en Alemania.— A fines del pa-
sado mes se han reunido en Kiel, con los buques que alli se
alistaban, los que se hallaban en Wilhelmshaven, y 4 prin-
cipios de Marzo hardn ejercicios en el Biltico, A fines de
.\[)ril volverin a saliv para continuarlos en el mar del Nor-
e v en el Atlintico, no regresando & Kiel hasta el 31 de
Mayo. En Julio toda la escuadra hard ejercicios de fuego,
v en Agosto 2, unida i In escuadrilla de torpederos, hard
ejercicios tacticos en el mar del Norte, y al regresar i
\{’ilhclmshaven se alistardn todos los buques de la flota para
las grandes moniobras de otofio,

El Board of Trade.— Ll presidente del Board of Tra-
de, ha nombrado una comision encargada de estudiar los
asuntos siguientes: ;

1. Causas que han obligado 4 admitir en Ia Marina mer-
cante, en proporeion siempre ereciente, marineros Lascars
v extranjeros, y efectos consiguientes en las reservas de
marineros ingleses, movilizables en fiempo de guerra,

2. Sibasta la legislacidn y costumbre vigentes, para
asegurar @ las tripulaciones de los buques mereantes ingle-
ses el alimento, asistencia médica v condiciones razonables
de bienestar y comodidad.

4. Medios adecuados para evitar las deserciones y fal-
tas de disciplina, fan frecuentes en la Marina marcante.

El Vieealmirante Lloyd forma parte de la comision nom-
brada,

Potencia maritima de Inglaterra. - Acaba de pu-
blicarse un documento parlamentario que, aunque solo con-
tiene datos estadisticos, se prosta & muchas observaciones
de distintos goneros: €ero nos limitaremos 4 hacer las que
ponen de manifiesto el impulso que esa nacidn puede dar &
SUS empresas maritimas,

Desde el mes de Julio de 1899 4 31 de Marzo de 1901,
han estado en constante movimiento desde la Metrdpoli 4 la
la costa de Afriea y vieeversa, 327 buques, con una capnci-
dad total de 2.087.643 toneladas, De estos bugnes, habia fres
de mis de 12,000 toneladas, cuatro de 1LO00 v el resto con
un tonelaje medio de 4,000 toneladas por bugne.,
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La tropa transportada al Africa aleanzd la cifra de 249.840
individuos y clases de distintos cuerpos, y 9.842 Oficiales.
De las diferenfes colonias se han enviado eon igual destino
10.814 hombres y 612 Oficiales, y de la India, 10,392 y 417
Oficiales, haciendo un total de 282,000 hombres en niimeros
redondos.

Las mulas y caballos transportados, ascendieron 4 75.500
v 150,000, respectivamente.

Sin contar con la enorme cantidad de viveres, municio-
nes, ete,, ni las partidas sueltas, reemplazos, enfermos y de-
mais que en uno y otro sentido han sido transportados.

La construccion naval belga.—Como hecho extra-
ordinario, el Mouvement Maritime, de Bruselas, da cuenta
de que los astilleros Hamnsan, de Ostende, tienen en cons-
truceidn un buque inglés destinado al puerto de Londres.

En efecto, llama la atencion que los armadores britd-
nicos acudan al extranjero para sus construcciones na-
vales,

Bl buque de que se irata, completamente de madera, fué
lanzado al agua a fines del afo anterior, y aparejado y alis-
tado por ostendenses, se dispone i salir para Inglaterra con
un cargamento completo de hierro viejo.

La construceidn de este buque. cuyo nombre es T'wilight,
es de lo mas esmerado, ¥ un experto nauta, muy competen-
te, ha manifestado # la mencionada publicacion que dicha
nave hace honor & sus constructores y que la mejor firma
extranjera no habria sido capaz de construirlo mejor.

Hay que advertir que los indicados constructores de Os-
tende gozan desde hace mucho tiempo de grande y mereci-
da reputacion.

Le Mouvement Maritime consigna con pena que, faltos
de proteceién los astilleros de Ostende, se sostienen & duras
penas y & costa de no pocos sacrificios,

Primer informe sobre la ley de la Marina
mercante en los Estados Unidos.—La comision del
Senado de los Estados Unidos encargada de los asuntos co-
merciales, ha emitido informe favorable sobre la ley de sub-
sidios 4 la navegacion.

Los diputados demderatas votaron en contra de ellay 4 fa-
vor de la mocién presentada por el senador Mallory, para
suprimir en la ley el subsidio general. La comisién presento
varias enmiendas, siendo las mas importantes las que con-
ceden la admision de buques de hierro y acero para el ser-
vicio de eorreos, en vez de ser obligatorio el empleo exclu-
sivo de este Gltimo material, que en dichos vapores exigia
la ley: ¥ reduciendo en 1.000 toneladas de registro total, el
de los buques que cobren asignacion con arreglo a di-
cha ley.

Kl igi'urmo redactado por Mr. Frye, autor de la ley, dice
que el objeto de ella es asegurar la supremacia maritima de
los Estados Unidos en el comercio eon Asia, Golfo de Mé-
jico y Mar Caribe, asegurar el trifico con el Sur de Améri-
¢a y tener una representacion respetable en el Atlintico del
Norte; espera que todo esto se consiga dentro de diez afios,
y afirma que la ley extenderda tanto la construceiéon de bu-
ques que trasladard del extranjero & los Estados Unidos el
emporio de esa industria, como ha sucedido ya con otras re-
cientemente, afirmando asi para siempre la independencia
maritima de la nacién.

Ferrocarril flotante. Vemos en la acreditada Re-
vista de Obras publicas, que & través del Estrecho acaba
de instalarse en Messina un ferrocarril, sobre barcos de 74
metros de largo, provistos de rieles, por los que ruedan los
vagones. Cada embarcacién puede soportar de una vez hasta
seis vagones, con una carga de 900 toneladas,

La travesin del Estrecho se hace en poco mis de media
hora, y el fransporte de los vagones se efectia por medio de
un puente movido por fuertes graas, que lo suben y bajan
hasta el nivel de los buques. f

El puerto de Londres. - Con mofive de una visita
de inspeccion girada al puerto de Londres, ha dicho mis-
ter Sut.herlamf segin vemos en el Dailly Mail, que dicho
puerto constituye suna vergiienza en pleno siglo XIX» (y con
mayor razon en el XX), y que el material de sus docks pue-
de considerarse como «cohtemporaneo del arca de Noén,

Para remediar sus deficiencias y devolver al puerto de
Londres su rango de primero del mundo, que ha perdido, se
proponen los siguientes remedios:

Adquisicién de los docks por la municipalidad de Lon-
dres; que se administren las darsenas atendiendo exclusi-
mente al bien general: adopeion de todos los perfecciona-
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mientos modernos establecidos ya en Hamburgo, Liverpool
v Amberes; que se aumente la profundidad del canal del
Tamesis hasta conseguir 30 pies en marea baja, i fin de ha-
cerlo practicable para buques de gran calado; construceidn
de un eanal que atraviese en linea recta la isla de los Perros,
en evitacion de la curva actual producida por dicha isla y
algunas otras mejores de menor importancia.

in resumen, los mismos ingleses califican al de Londres
como el peor puerto de Inglaterra, lo que explica que haya
disminuido en importancia estos ltimos afios.

Vapores y veleros.— Il Fngineering trae en uno de
sus ultimos nimeros la siguiente estadistica, que manifiesta
el aumento y disminucion de tonelaje que respectivamente
han sufrido los vapores y buques de vela en las principales
naciones maritimas. Hace diez afios ocupaba el tonelaje de
los buques de vela el primer lugar, 6 sean 10,217.000 tone-
ladas, clle los 19.000.000r que reumian ambas clases,

Dos afios después, este fonelaje se compartia por igual, y
en 1894 el tonelaje de vapor excedia al de vela en 450.000
toneladas, y ha continuado de afio en afio superando al de
vela, hasta llegar easi d duplicarlo.

El ntimero actual de ambos tonelajes es el siguiente:
14.663.000 toneladas.
S8.119.000  »
que hacen un total de 22,782,000 toneladas.

Haciendo la clasificacion por naciones, en 1901, respecto
i las flotas mercantes de vapor, resulta:

7.817.000 toneladas.

548,000

»

Buqlucs 8 WRPOT. s sate v v
d. de vela..

Inglaterra en primer lugar con
Alemania. . .

EStﬂdOB UIB‘(IIZIS. siad e " 913.0(!. »
PranGith o ox g ssvaswsr o3 - -S30000 »
Noruega.. s oo v wse 3 480,000 »
TIBPATIN. o o s isn nion e wast 1 3 456,000 »
Baltan oo v soswavmm oy ee’s 22 484000 »

‘Un trust inglés.—['nos {reinta fabricantes de acero en
Inglaterra, acaban de formar un sindicato para contrarrestar
al de la misma clase de Norte-Amdériea,

Relativo 4 este asunto, el jefe de una importante fibrica
de Birmingham ha hecho las siguientes deelaraciones:

El eomercio de acero en Inglaterra sufrivd grandes modi-
ficaciones, A la reunion de tiﬁas las mis importantes fibri-
cas se agregard la adquisieién de minas en toda Europa, y
de suficiente nftmero de vapores para la conduceion del mi-
neral 4 Inglaterra. También poseerd las minas de carhdn
que conceptie necesarias y montard fibricas nuevas con
todos los adelantos modernos, Tales son las ventajas que
pm};u;-trinnurai oste sistcnm.‘ que se cree, con fundamento,
resistird la amenazadora invasion de los aceros ameri-
Ccanos.

El capital serd de 20,000.000 de libras esterlinas.

Embarcaciones de pesca con motores de pe-
tréleo.—Ya esti resuelto de un modo satisfactorio el pro-
blema de la pesca, en pequeiia escala, con embareaciones
de vapor. Se acabd la competencin que las empresas de esta
clase hacen & las pequefias embarcaciones de vela, conoci-
das en Francia con el nombre de barcos de familia, que
soslienen a dos ¢ tres de éstas, 4 las cuales pertenecen, y
cada una obtiene la parte que le corresponde.

Instalando en las actuales embarcaciones citadas las nue-
vas maquinas, alimentadas por Eutrﬁieu y debidas 4 la ini-
ciativa de Mme. Lemonnier de Lorien, puede desarrollarse
una potencia de siete caballos, suficiente para atender a la
marcha del barco y maniobras de fondeo y recogida de ar-
tes, con un aumento de gastos relativamente insignificante,
por lo que ahorra en personal, viveres, ete.

Las pruebas en alta mar han dado un resuliado satisfac-
torio: las artes de pesea se levan en menos de media hora
con facilidad y uniformemente, y en caso de averia en la
pequefia maquina, siempre queda el recurso de trabajar &
mano.

La eonstruceidn es sencilla y puede hacerse en cualquier
taller ordinario, y el constructor, de ln méquina i que nos
referimos es un meeinico de Lhoerist, llamado M. Masson,

Esperamos que se generalice tan til proeedimiento, 1la-
mado & mejorar la snerte precaria de los pobres pescadores
dal montdn, que apenas logran subvenir 4 sus mds indis-
pensables necesidades.

La pesca en Calais.- Fscriben de Calais que, desde
hace algunas semanas, se hace en aguellas aguas una pesea

realmente extrardinaria. Los barcos ﬂue operan en el ante-
puerto v en el canal, cogen 4 cada redada cantidades prodi-
giosas de peseado menudo, principalmente sardinas, entre las
cuales se encuentran igualmente gran niimero de avenques,

Las cantidades de pescado cogidas en esa forma son ta-
les, que en estos Gltimos dias los pescadores, que hasta el
presente vendian la sardina para el salmoreo, no encuen-
tran en plaza salida bastante para sus mercancias, y han fe-
nido precision de buscar nuevos mercados en Inglaterra,
enviando diariamente expediciones regulares para Douvres,
F{a\ra la fibrica de conservas de Deal, en el condado de

ent. .

Los pescadores del pais no recuerdan parseida abundan-
cia de pescado, y actualmente sacan de ella todo el partido
posible. Respecto al arenque, encuentran todavia salida su-
ficiente en los mercados de la region.

Marina militar japonesa. | periddico Die
Reform publica un interesante estudio acerca del desarro-
1lo de la Marina de guerra japonesa.

En 1858 la ascuafm de dicho pais no se componia mis
que de <juncos» y de algunos barcos viejos del tipo ocei-
dental, construidos por los modelos holandeses del si-
glo xvir. El Mikado tenia un yacht de 100 toneindas que le
habia regalado la reina de Inglaterra.

La primera tentafiva para la ereacién de una escuadra
data de 1866,

En esa époea el Guhierng%gapunés compro & los Estados
Unidos un crucerito de 1. toneladas y 4 Inglaterra un
acorazado de 3.718 y dos guardacostas.

Después se adquirieron seis guardacostas y gran niimero
de torpederos y de destroyers.

Hoy la escuadra del Japin figura entre las de las mayo-
res potencias maritimas,

Salazones y conservas de pescado.— La fabrica-
cion de salazones y conservas de pescado, principalmente
de atin, merluza, besugo, sardina, lija, anchoa, chicharro ¢
vedel y otros pescados finos, adquiere de dia en din en Fs-
paiia notable prosperidad & importancia.

Hay actualmente en Espatia 409 fibricas, que dan ocupn-
cion a 16.500 operarios, valoradas en 6.915.155 pesetas.

El promedio del consumo es, en la nacion, de 7.336.256
pesetas, y el de la exportaciéu al extranjero de 1.207.578,

Se gastan anualmente 14.535.946 kilogramos de sal,
200.107 de aceite y 110,750 de vinagre,

Los principales centros de esta industria son: Bermeo,
Bilbao, Santander, Castro Urdiales, Laredo, Lequeitio, Vigo,
Santofia, Gijon y Oviedo, en el Norte; Palamds, Barcelona,
Valencin y Milaga, en el Mediterrineo, y Cadiz y Huelva,
en el Oeéano.

En la provincia de Huelva hay dos fibricas de guanos de
pescado que producen 26,000 quintales, cuyo valor se esti-
ma en 6,25 pesetas el quintal.

En general, esos guanos proceden de los huesos y des-
perdicios del atiin.

Crisis de la mineria.— Con motivo de la grave erisis
que atraviesa la mineria, la notable revista almeriense Los
transportes férreos aboga valientemente por que se reba-
jen los impuestos que gravan esa industria.

Expresa dicha revista que la indicada rebaja es necesa-
ria y urgente, porque la regular explotacion minern lleva
aparejado algo mds que el trabajo minero, pues implica que
los ferrocarriles en construceion no se paralicen, que no
desaparezca para los otros ya en explotacion un elemento
de vida tan importante, asi como para los servicios mariti-
mos y puertos.

A pesar de tan grave erisis, vemos en el Gltimo nimero
de la revista Fspana que, durante los afios de 1899, 900y 901,
figura Kspafia en la produceion y exﬁlortacién siderirgica
en lugar muy preferente y delante de Ifalia, Suecia, Alema-
lia, Austria-Hungria y Francia, y muy por encima de Aus-
tralia, los Estados Unidos, Alemania y otros paises produc-
tores en lo concerniente al mineral de plomo,

La crisis del hierro en Bilbao.—D¢ un minucioso
estudio acerca de la erisis de la industria del hierro en Es-
paiia, que vemos en el illimo nimero del Economista, so
deduce que 4 lo sumo no puede haber mis de quinee millo-
nes de toneladas de mineral restantes en Bilbao,

Confirma esta sospecha el hecho comprobado de que las
exportaciones desde Bilbao han descendido, y constante-
mente lo siguen haciendo, i pesar de que el precio es ahora
proximamente el doble del que era pocos afios ha.
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Un gjemplo: En 1899 las exportaciones de Bilbao fueron
de cinco millones v medio de toneladas, v este anio (1901)
no pasan de cuatro y medio, v eso que Inglaterra y Alema-
nia han aumentado sus pedidos,

Ademds, el mineral de Bilbao se esti depreciando cons-
tantemente en su calidad media.

Hl resumen del mineral embarcado en los eargaderos de
la r'a de Bilbao, para diversos puertos del extranjero y ca-
hotaje durante el mes de Enero anterior, ha sido de kilogra-
mos 200.548.170 para el extranjero, y 5.182.340 para el ca-
hotaje.

Corresponden de ese total 27.204.020 kilogramos 4 la Se-
ciedad franco-belga de las minas de Somorrostro (De-
sierto).

La Compaiiia Trasatlantica en América.—na
vez mas se ha evidenciado el erédito y ascendiente que tie-
ne en América la Compaiiia Trasatlintica, con motivo de la
exposicidn dirigida recientemente por la misma & la Junta
del comercio de exportacion, en que se detallan los servi-
cios comerciales que al comercio espaiol en Amériea pres-
ta aquella importante asociacién naviera.

Casi todos los periddicos espaiioles que se publican en las
reptiblicas americanas ¥y muchos centros mercantiles ¢ in-
dustriales han dedicado grandes elogios 4 las iniciativas de
la Compaiiia Trasatlintica, enviando 4 la misma numerosas
y entusiastas felicitaciones,

Movimiento de la navegaciéon espariola. |
Direceién general de Aduanas acaba de publicar la estadis-
tica general del Comercio exterior de Espana en 1900

De ella resulta que el movimiento de navegacidn repre-
sento 3.591.905 toneladas de mercaderfas descargadas 6 im-
portadas, y 11.023.333 toneladas cargadas ¢ enviadas fuera
de Espaia.

De las primeras vinieron en bandera nacional 1.264.260 y
se exportaron, también bajo nuesiro pabellén, 3.375.620. El
movimiento se efectud por 17.952 buques de bandera nacio-
nal y 16.831 de banderas extranjeras.

Los einco primeros lugares en la importacién por tonela-
das los representan los puertos de las provineias de Barce-
lona con 1.095.436; Vizeaya, con 787.686; Valencia, 335.585;
Mureia, 172.263, y Mdlaga, 139.029.

Asimismo, los cinco primeros lugares de volumen de to-
neladas cargadas estin representados por las provineias de
Vizeaya, con 4.592402; Huelva, 1.587.629; Santander,
1.338.999;: Murcia, 933.712, ¥ Almeria, con 681.625 tone-
ladas.

De estos datos resulta que las exportaciones mineras dan
¢l mayor volumen i los fletas,

El puerto de Gijon. | movimiento de bugques entra-
dos y salidos en 1901 en el puerto de Gijén fué, aproxima-
damente, de unos 2000, clasifieados del signiente modo:

Espaiioles, 1.889; ingleses, 27; alemanes, 20; franceses,
10; noruegos, 5; holandeses, 2; belgas, 1; griegos, 1; italia-
nos, 1.

Aun cuando la importancia de un puerto no se puede
apreciar por el ntiimero de bugues que enfran y salen, sino
por el niimero de toneladas que se eargan vy descargan en
¢l, no eabe duda que el de Gijon esta llamado, en este altimo
coneepto, i ser, en un periodo de ocho 6 diez afios, tal vez el
de mayor importancia de Espafia,

La huelga en Barcelona y el trafico maritimo,
—lista demostrado que uno de los mayores perjuicios ori-
ginados por la huelga de Barcelona ha sido la total parali-
zaeion del despacho de 1a Aduana, que careela en absoluto
de medios para despachar embarques y desembarques de
mercaderias,

Gran nimero de buques, ante un caso de fuerza mayor
que les impedia realizar operaciones, han tenido que aban-
donar el puerto, :

La vida mercantil ¢ industrial, por completo paralizada.

Bibliografia.— Libros y (olletos recibidos en esta re-
daecidn:

Proyecto de Confederacion econdmica espanola y fac-
tortas comerciales, de Do Amador Oppelt y Sans, abogado,
En nuestro namero del 10 de Febrero nos hemos ocupado
del asunto 4 que se refiere esto interesante opisenlo, edita-
o por ol Ayuntamiento de Malaga,

Meétodo para determinur la L.tited y la longitud en la
mar en tiempos nublados, por A, C. Johnson, R. N. tra-
ducido de Ta 22" edicion inglesa por Francisco Gareia Nii-
ez, de la Marina mercante espaiola, En el nimero de 20

de Enero hemos dado una suecinta resefia de esta til
obra.

La Hora, por D. José Ricart y Giralt, Académico nume-
rario de la Real de Ciencias y Artes de Bareelona, Discurso
inaugural leido por su autor en la sesién piblica de dicha
doeta Corporacion, celebrada el 14 de Octubre anterior,
Constituye una erndita disertacion sobre el interesante tema
que sirve de titulo 4 este folleto, digno de la acreditada plu-
ma del Sr. Giralt. '

Memoria de la Sociedad Crédito Industrial (fjonés, co-
rrespondiente & 1901, Entre otros particulares, contiene este
folleto una demostracién de los esfuerzos realizados por di-
cha asociacion para formar el sindicato asturiano del puerto
del Musel, que constituye una de las mas vehementes aspi-
raciones de Gijon.

Memoria relativa & la Asociacion de Capitanes y Ofi-
ciales de la Marina mercante espanola, leida en la Junta
general celebrada en Bilbao el 25 de Diciembre ultimo, y
que detalla minuciosamente las vicisitudes experimentadas
por dicha Sociedad durante el afio anterior.

A la heroica memoria de Fernando Villaamil.—Lano-
table revista popular de electricidad La pequena Industria,
que bajo la direceion del Sr.D, Leopoldo Trenorse publiea en
Valencia, ha consagrado patricticamente un nimero extra-
ordinario, el de 1.” del actual, & honrar la memoria de aguel
prestigioso jefe de la Armada, muerto gloriosamente en el
combate naval de Santiago de Cuba.

El mencionado nimero constituye un lujoso y elegante
opiiseulo, profusamente ilustrado, y euya confeccion honra
i los talleres tipogrificos de la cindad del Turia.

MOVIMIENTO POSTAL MARITIMO
(Extracto de los telegramas del Lloyd.)

HASTA EL 25 DE FEBRERO

Aden.—Febrero 17.—«Masilia», salid de Londres para
Bombay con la Mala de la India.

Brindisi.—Febrero 17.—«Isis», salid con la Mala de India,
para China y Australia,

Brindisi.—Febrero 19.—«0Osiris», llegé de Port-Said con
la Mala de la India.

Crookhaven.—Febrero 17.—(Por telegrafia sin hilos).
«ampanias, de Liverpool para New-York, con Mala y pa-
saje, estaba 4 diez minutos de Fastnet el 16.

Liverpool.—Febrero 16.—«Turias, salid para Barcelona.

Liverpool.—Febrero 19.— «Heinrich-Schuldi», llegd de
Valencia,

Liverpool.—Febrero 19.—«Anselmo Larrinaga», salié pa-
ra la Habana.

Gibraltar—Febrero 18.—«Londres», salié de Londrés
para Milaga.

Rio Janeiro.—Febrero 17.—«Danubio», salié con la Mala
de Europa.

Ushant.—Febrero 18,—<«Galiciar, pasd de Milaga para
Londres,

Por-Said.—Febrero 19.—«Britannia=, llegé de Londres
para Sidney con la Mala para China y Australia,

Gravesend.—Febrero 19,—«Galicia», pasé para Londres.

Bahia de Tablas.—Febrero 20.—«Britons, salié con la
Mala de Africa para Southampton.

Manehester.—Febrero 20.-«Euskaros», llegd de Galveston,

Southampton.—Febrero 20.—«Orinoco», salid con la Mala
de Costafirme y del Pacifico.

New=York.—Febrero 23. —A la una senalaron en Nan-
tuke la llegada del «Kromprinz Wilhelms, que conduce i
bordo al principe Enrique de Prusia. :

Compaiiia Trasatléantica. —SITUACION DE SUS BU-
OUES EN 25 DE FEBRERO DE 1902, — Alfonso X1, salié el 20
de La Corufia para la Habana.—Alfonso XIII, salié ¢l 20
de la Habana para Espafia.—Antonio Ldpez, salii de Co-
lombo el 20.— Alicante, llegi a Bareelona el 20 de Port-
Said.—Buenos Aires, llego el 20 a4 Marsella.— Cataluna,
llegd & Cidiz el 31 del pasado.— Ciudad de Cidiz, salié el 18
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de Canariag para Puerto Rico.— Cindad Condal, en Barce-
lona,—1Isla de Luzdn, salié el 18 de Manila para Singapoor.
—1Isla de Panay, llegé & Cidiz el 21.- -Joaguin del Piéla-

o, Cddiz-Téanger.—Larache, en Cidiz.— Ledn XIII, sn-
i6 el 10 de Tenerife para Montevideo.—M. Calvo. en Ci-
diz. — Montevideo, salié el 19 de Puero Rico para Las Pal-
mas.— Montserrat, en Cadiz.—M. L. Villaverde, salio el
22 de Cidiz para Marruecos y Canarias.—Mogador, en Cidiz.
—P. de Satrustegui, llegd el 21 i la Habana.— Rabat, salid
el 19 de Cadiz para Vigo.— Reind Maria Cristina, llegi a
Barcelona el 21.+—San Francisco, salio el 2 de Las Palmas
para Fernando Pdo.—San Ignacio, en Liverpool.

MZRCADO DE MINERALES Y METALES
PRECIOS CORRIENTES HASTA EL 23 DE FEBRERO

Minerales. — Carbones: En las cuencas de Asturias, so-
hre vagin en las minas y 3 4 4 pesetas de aumento 4 bordo
en Gijon 6 Avilés: eribados, 26 pesetas; galletas lavadas, 25;
fodos unos, 23; menudos lavados secos, 18 4 20; (d. (d. fraguas
v para cok, 20; mezclas para gas, 20 4 24; cok metalirgico ¥
domestico, 82; antracita de Penarroya. galleta, 20; Puertolla-
no, en vagon por contratas, grueso, 22; granadillo, lavado
especial, 18; todo uno, 18; menudo, 8. Ledn: sobre vagon,
gaYletas lavadas, 28; menundo lavado, 14: cok metalirgico 6
doméstico, sobre vagin Norte, 32; id. Gijon ¢ Avilés, a bor-
do, 85; id. Bélmez de 1.7, 45,

Hierro—Bilbao: Campanil y earbonatos, 1.%, de 10,6 i
11,3; id. Rubio (51 4 53 por 100), de 10,6 4 11. Cartagena:
Manganesifero (50 por 100), f. & b, 14,50; {d. id. secos,
(15 por 100}, 8,75.

Plomo.—Linares: sulfuros, con 78 por 100, 9,75; id, al-
cohol de hoja, 46 kilg., 12,50; carbonatos del 50 por 100, 4,75.

Cinc.—Almeria: calaminas, por 51 kilos, el 80 por 100
(nnidad de mds 0,19), 1,40; Cartagena: blendas, 54 kilos, el
43 por 100 (unidad de mas 0,20), 1.

Metales. —Plata: Cartagena, la onza, 1345 reales,

Plomo.—Cartagena, quintal de 46 kilg., 16 pesetas.

Hierro.—Bilbao, Iinpi’r)tc fundicion, fonelada, 115 pesetas;
idem para pudelar, 111; chapa para constroceiin naval
(acero), tonelada, 320 pesetas.

FLETES

Bilbao.—El merecado de fletes ha tenido un alza en la pre-
sente decena, sobre todo en los de salida para el Mediterra-
neo de los puertos carboneros, que han tenido una mejora
de 6 4 9 por 100 por tonelada.

En los de minerales han oseilado desde 416 de Bilbao 4
Middlesbro por tonelada, 4 10, & Filadelfia.

Cartagena.—FEn los de carbones, desde dicho puerto i
Neweastle, por tonelada, 4 6 por 100; desde Escombreras, b;
desde Portman, 5-T; desde Mazarron, Palomeras y Villarico,
5 y 5-10.

-
- *

La situacidn general del mercado de fletes apenas ha ex-
perimentado variacion, y lo que ocurre en Espafia es reflejo
de lo que sucede en el extranjero: el tonelaje ofrecido es
siempre superior al que se pide.

La crisis actual de los fletes alcanza en estos momentos,
segin vemos en el altimo nimero del Mouvement Mariti-
me, su miximum de intensidad en Newcastle, no acumulin-
dose en el Tyne, en estos instantes, menos de 42 buques
inmovilizados, cuyo tonelaje disponible se eleva 4 mds de
62,000 toneladas, cifra increible que no se habia aleanzado
nunca hasta el presente.

Los armadores de Newcastle intentan por todos los me-
dios, pero sin éxito, elevar los precios, resultando neutra-
lizada su accién por el estancamiento de los fletes de
vuelta,

El mercado del mar del Norte parece reanimarse algo,
pero la depresion en los del Mediterrdneo no ha podido di-
siparse: unicamente el mercado de Oriente presenta algu-
na firmeza y una tendencia, aun enando muy ligera, al alza.

En los mercados americanos no se observa variacion.

MERCADO DE PESCA

Cartagena. — Alacha, 0,59 4 0,70 pesetas kilo; almejas,
0,80 4 1 id. {d.; anguilas, 0,70 & 0,90 {d. id; atan, 1,50 4 1,90
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idem id.; besugo, 1,70 4 1,95 d, id.; bonito, 1,40 & 1,60 id. id.;
boquerones, 0,50 4 0,70 {d. id;; ealamares, 3,10 d 3,40 id. id.;
congrio, 0,50 & 0,70 id. id; jurel, 0,75 4 090 {d. i{d.; langos-
tas, 3 4 10 {d. una; langostinos, 2,40 4 3 id. kilo; lenguados,
2,50 4 3,10 id. id.; mero, 2 4 250 id. id.; majol, 1,25 a 1.50
idem id.; ostras, 1,25 4 1,90 id. docena; pajeles, 2,10 4 2,30
idem Iilo; pescados finos, 2 4 2,25 {d. id.; salmonetes, 1,70 4
1,90 id. id.; sardinas, 1 4 1,30 id. id.

SECCION OFICIAL

INDUSTRIAS DE MAR.—Por Real orden de 10 del actual del
Ministerio de Marina, y sin perjuicio dé lo que pueda acor-
darse cuando se dicte el reglamento definitivo para la pesca
con el arte del Bou, se ha dispuesto que puede efectuarse la
pesca con el referido arte con barcos de vapor, siempre que
estos se sujeten, en el ejercicio de dichn industria, 4 lo que
previenen los articulos 3! ¥ 2 del Reglamento provisional.

Ley pe Aguas.—Por Real deereto del Ministerio de Obras
Piiblicas de 21 del actual se autoriza al Ministro de Agricul-
tura, Industria, Comereio y Obras Pablicas para presentar a
las Cortes un proyecto de ley de reforma y ampliacion de
laley de Aguas, (Dicho proyecto va inserto en la Gaceta
de Madrid de 24 del actual.)

Nuestros Grabados

Exemo. Sr. D. Eduardo de Aznar y de la Sota, marqués
de Bérriz, socio de mérito de la Liga Maritima Espafiola,
Senador del Reino y opulenfo naviero bilbaino, jefe de las
Compaiifas de navegacion que llevan su apellido; de activi-
dad, energia ¢ inteligencia constantemente consagradas al
engrandecimiento de la Maring mercante espafiola. De un
agua fuerte de Joh. Lidner.

El « Mercedess, vapor earbonero inglés. De grabado de
Le Yacht. Véase el texto.

El vapor s Mayo», de Aznar y Compaiifa, de 1.880 tone-
ladas y construceidon sistema Turret, que por sus condicio-
nes especiales se adapta principalmente al transporte de
granos y minerales.

Bl ¢uatro palos «Madeleines. Magnifico velero de 4.000
toneladas, construido en Nantes, para la casa Ant. Dom.
Bordes et fils, de Paris, Fué lanzado al agua en 1895. De
ilustracion de la Revue Générale de la Marine Mar-
chande.

Bahia de Santa Isabel (Fernando Poo), donde radica el
Gobernador de la Colonia. De ilustraciones del Mundo
Naval,

El «Rabats, vapor de la Compaiiia Trasatlantica, de 1.786
toneladas v 12 millas de velocidad, matrieulado en Bareelo-
na en 1872

Este buque fué habilitado para conducir desde Cidiz la
Comisidn oficial del Muni, experimentando con tal motivo
importantes reformas en su re}mrtimiento interior @ insta-
lindosele dos ametralladoras Nordenfeld. De fotografia re-
mitida por el Sr, Agacino.

El globo dirigible nim. 6 de Santos Dumont, durante
sus ultimas experiencias en Mdénaco. De ilustracion de Ar-
mée et Marine, ]

El « Meteory, yacht del emperador Guillermo; vista gene-
ral y secciones, Dos grabados. De fUtnﬁ'Mfit}.S remitidas por
nuestro corresponsal en New-York, Véase el texto,

Balandra Golondrina, del Real Club de Regatas de San
Sebastidn, construido en la isla Wihgt (Inglaterra), por
Sibhik. Mide dos toneladas de arqueo. De fotografia remiti-
da por nuestro corresponsal en San Sehasthin,

Be regata, yachts regateando. De ilustracion de la Ri-
vista Ndutica,

El«Noviks, erucero aviso explorador de la Marina rusa, de
3.000 toneladas. Construceidn celular, dobles fondos, com-
partimientos estancos, proteceion celular por cofferdans,
cubierta protectriz de cinco 4 seis centimetros, dos miqui-
nas de triple expansion, velocidad 24 millas con tiro natu-
ral, radio de acecién no inferior 4 6.000 millas, dos cafiones
de 15 centimetros y 12 de 47 milimetros, De fotografin de
Fillotson y C.*

MADRID.~Romero, impresor.—Libertad, 31,
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