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2 LA VIDA MARITIMA

El frust de las Compafifas trasatlinticas.—El capital americano y las nue-
vas leyes proteccionistas en Inglaterra y en Alemania.—Auxilios al
hombre de mar.—La trata de blancos en los puertos de los Estados Uni-
dos,—Cajas de ahorro & indemnizaciones —Buques auxiliares para las
escuadras.—Un caso de egoismo inglés,

A pasado un mes, y 4 la efervescencia
espontinea y al pinico mercantil que
produjo con su inusitada resonancia la
noficia de la coaligacién de las gran-
des Compaiiias trasatlinticas inglesas,
ha sucedido el silencio mds absoluio
que puede imponerse sobre tamafio
asunto. ;Fué un ballon d essai? ;Ha
sido un fracaso? Quizis por una indis-
erecion inevitable, quién sabe si tal vez por otra, inteneio-
nalmente cometida por los propios interesados, la noticia se
lanzo en pleno mercado de fletes, y naturalmente, dada su
excepeional imporiancia, produjo y produce sus efectos
consiguientes, pues como dice un eminente publicista en
materias mercantiles maritimas, que eseribe en revista ex-
tranjera, «queda demostrado que sino se lleva 4 cabo hoy,
podra hacerse mafiana; es cuestion de dineros,

Son tan confradictorias las noticias y los datos que he
podido recoger sobre esta proyeetada ¢ secreta negociacion,
que me es dificil decir en resumen si se trata de un verda-
dero trust ¢ tan sélo de un tratado de amistad entre las
distintas Compafiias, ofensivo-defensivo, que también
estas grandes enfidades sociales, como las naciones del or-
den politico, tienen sus trabajos diplomdticos para ayuda
mutua ¢ guerra sin cuarfel. Los periddicos aseguran que
toda esta maquinacién no es mas que un golpe de mano
audaz de esa horda de millonarios americanos que se llaman
Morgan, Vanderbilt, Rockfeller y otros; los armadores de las
Compaiifas inglesas, con aparente indignacién, en eambio,
declaran 4 toda voz que todo ello es fantasma de la mente
de la prensa, dvida de fustigar y entretener & la opinion pl-
blica del mundo entero, y sea de ello lo que sea, lo que no
puede negarse es que algo muy grave se trama alld en las
costas del Atlintico Norte desde hace un afio, en asuntos
maritimo-comerciales, sin duda como consecuencia harto ld-
gica de los niimeros elocuentes que han arrojado las esta-
disticas industriales y comerciales maritimas.

Un tratado de mutun amistad tendiendo 4 reeiproea co-
munidad de intereses, en asunto y precio de fletes, entre va-
rias Compafiias, no es novedad alguna y no mereceria tanto
ruido; por lo tanto, mis ldgico es pensar en la hipdtesis de
un verdadero frust maritimo, pues si asi no fuera, los hom-
bres que antes eito no se prestarian, como se han pres-
tado, 4 servir de reclamo; y es curioso el hecho de que
tales entidades, que alld en sus tierras del continente ame-
rieano, acaso estin divorciados en intereses, se conliguen v
unifiquen en la cosia para el triafico maritimo, levantando
como comin divisa la idea de que las lineas de navegacion
deben ser la prolongacion ineludible de las vias férreas, y
como tales, los primordiales caminos de expansion y de vida
en una nacidn; pulnones de respiro, de aspiracion alterna,
de dentro a fuera, para, los ciales la Marina mercante ro-
presenia el drgano l)éé?c‘t iéndo, ademds, un coeficien-
te de primer orden para la politica exterior, subsidiaria de

la gran potencialidad maritima que va i fundarse en los
Estados Unidos. No es, por lo tanfo, extrafio ni inoportu-
no que los reyes linancieros vankees estudien y se pre-
paren para esta eventualidad proxima.

Por otro lado, las principales Compafiias inglesas que, justo
es deeir, hoy por hoy, aisladamente van i la zaga de las ale-
man s, no pueden permanecer tranquilas é inertes ante el fan-
tasma de la competencia americana, que ahora, con losanun-
cios de la politica proteccionista para la bandera estrellada,
se hace doblemente temible, y en buena politica, antes que
rendirse & discrecion al poderose enemigo, optan, segin pa-
rece. por aceptar sumisas la mano protectora que les tienden
sus primos hermanos, y contribuyen asi graciosamente 4 la
formaeion de ese trast gigantesco, que de llevarse 4 cabo,
seri el rasgo més caracteristico de la historia de la navega-
cién en estos siglos. Sea dicho, sin embargo, de paso, que no
todo es graciosa sumision en este asunto, pues parece ser
que algunt de estas Compafifas, aparentemente inglesas o
europeas, son en total 6 en parte propiedad de capitales ame-
rinos ya hace tiempo.

En la maquiavéliea combinacion enfrarian, segin parece.,
la « American Line», cuyo presidente ¢s Morgan; la «Atlan-
tie Transport C.%», la « White Stars, la «Red Stars, la «Cu-
nards, la «Anchor Line», la «Beaver Line», la «Dominion
Lines, la «Wilson (%, la «F'urness» y la «Leyland Linev,
que recientemente ha comprado también Morgan, por lo
cual adquiere toda la reuniin de ellas un ecardeter de
morganizacion, como nombre genérico, y seri verdadero
monopolio, constituido & la sombra y amparo de la tan de-
cantada libertad de los mares.

De llevarse & cabo este trust representaria un capital de
unos 2.800.000.000 de pesetas, disponiendo de [.053.000
toneladas 4 flote, y sus consecuencias repercutirian, en pri-
mer lugar, contra las demds Compaiias continentales del
Norte de Europa, y en especial contra las alemanas, entre
ellag el «Norddeutscher Lloyd» y la «Hamburg-Amerika»,
quienes inconscientemente, ante ¢l enemigo comin ya pre-
paran sus alianzas reeiprocas, con armas casi iguales, pues
ambas reunidas representan un tonelaje de 1.065.000 tone-
ladas, dato asombroso que demuesira & dinde ha legado la
expansion maritima alemana en estos tltimos afios.

Europa entera, y con ella todo el trifico del mundo, sufri-
ri las consecuencias de esta morganizacion, y excusado es
deeir que los fletes en general le serdn directamente conse-
cuentes, tanto en el Mediterrineo, como por todo el orbe; no
eabe hacerse ilusiones sobre este punto,

Pero aparte de este asunto conereto del temido trust, que,
sea dicho de paso, aunque aleanza en sus redes & poderosi-
mas Compafiias navieras, no obstante representan un tanto
por ciento exigno del total trdfico maritimo inglés, lo que si
es indudable es que ingleses y alemanes, distanciados, di-
vididos y en competencia reciproca, en tantas cosas, hoy
concurren en una sola idea y en un temor comtn:llegar i
ser absorbidos por los Estados Unidos en asuntos mari-
timos, comerciales ¢ industriales, por ese exuberante ca-
pital yankee que todo lo invade y cantelosamente, al am-
paro de las leyes liberales europeas, se cobija bajo pabe-
llones extranjeros, esperando, & no dudar, momento propicio
de incautarse del material que fan bondadosamente le da al-
bergue. Para evitar esta contingencia ha nacido la idea, tanto
en Inglaterra como en Alemania, de establecer nuevas le-
yes, bajo la base Jde la necesaria ¢ indispensable nacionali-
dad del eapital impuesto en las Compafifas navieras del
pais, plagiando asi con esta medida radical aquellas anti-
guas leyes inglesas que disponen que ningin extranjero
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_ LA VIDA MARITINA 3

pueda tener propiedades inmuebles en el Reino Unido.

El remedio, segiin se ve, es de los de caricier desespera-
do, pero la sola idea lanzada demuestra bien 4 las elaras toda
la magnitud del peligro.

Las Compaififas ¢ Sociedades existentes son todas de ca-
ricter andnimo, y por otro lado el capital en los tiempos
modernos es como el airc puro y vivifieante que se esparce
¢ infiltra por todos lados, especialmente alli donde mis se
siente su ausencia y sus necesidades vitales ¢ higiénicas, y
Justo es confesar que d la vieja Europa, con sus erisis finan-
cieras, sus agotamientos, sus emigraciones y demds alifa-
fes propios de la edad, quizds le sea contraproducente el
tapar puertas y ventanas en sus vetustas moradas 4 este
soplo de vida regeneradora para sus propias cajas agotadas
¥ sus deerépitos organismos; pero por otro lado, siendo,
como he dicho antes, la Marina mercante el drgano bésico
de la respiracidn nacional, indispensable i la vida de un
pais, entregarla 4 manos extranjeras es abdiear la base
mds preciada de la potencialidad naval ¥ con ella empefiar
peligrosamente la existencia de una nacion,

Q..

En uno de los Gltimos dias del transeurrido mes de Fe-
brero se ha celebrado con gran pompa el 50." aniversario de
los asilos para marineros, llamados en Inglaterra Sailor's
Home, y esparcidos hoy por todo el orbe con sus beneficios
¥y humanitarios resultados, Una de las peores y malditas
contingencias de la vida del hombre de mar es encontrarse
desembareado en puerto extraiio y extranjero de América
¢ Europa, siendo, por lo regular, vietima sefialada de la ava-
ricia de taberneros y posaderos, cuando no de compaiiias y
sociedades nefastas, montadas ad hoc para explotarle en
breves dias, saciada el ansia inocente de la libertad terres-
tre, cual vagabundo abyecto recorre doloroso calvario que
en nada cuadra & sus naturales costumbres de 4 bordo. A
evitar en parte tan desgraciados accidentes al marinero
honrado, que por causas fortuitas quede desembareado le-
jos de la patria, tienden los Sailor's Home, donde, i veces
gratis, & veees por dispendio modestisimo, encuentra el ma-
rinero siempre albergue, manutencién y mano proteciora
que le procure nuevo embarco ¢ empleo.

La estadistica de esta institueidn benéfica arroja cifras
consoladoras: 110.000 hombres socorridos durante el afo
pasado, que contrasta espantosamente con un articulo que
acabo de leer sobre la frata de blancos en ciertos puertos
de los Estados Unidos, donde sociedades especiales se de-
dican & indueir 4 la desercidén mediante halagos engafiosos
4 los marineros europeos, que candidamente abandonan
sus buques, poniendo en grave aprieto & Capitanes y arma-
dores, que sdélo a fuerza de dollars, mediante los mismos
agentes y sociedades, pueden encontrar brazes para el re-
greso del buque,

Los infelices que caen en las redes de estos bandidos y
vampiros de sangre, como los llama un pericdico de Port-
lad, tienen luego que acabar por venderse al mejor postor,
aniquilados, entrampados y con la obligacidn de servir de
balde alli donde un alma caritativa en forma de Capitin ¢
armador satisfaga su reseate i la sociedad, que como tal
cobra por adelantado el dinero que ha ido proporcionando
# su asociado durante los dias que permanecié en ftierra
bajo su proteccion halagiiena,

La prensa maritima inglesa, la alemana y la francesa se
lamentan amargamente contra estas plagas organizadas en
territorio yankee, y procuran por todos los medios advertir
de tales peligros # sus personales mercantes, y yo modesta-

mente transeribo la noficia, por lo que pudiera valer, & nues-
tros pobres incautos espafioles.

Como complemento # este asunto protector del personal
maritimo, justo es hacerle amplia propaganda al desvelo
que demuestran para los suyos ciertas sociedades navieras
alemanas, cuyo ejemplo debiera de ser imitado por todas,
Bl «Norddeutseher Lloyd» tiene instituidas en su seno tres
cajas de prevision, las cuales se alimentan del capital de la
Compafifa, de donativos y una pequefia parte de los sueldos
del propio personal,

Es una de ellas la llamada «Seeman’s-Kasses, 6 sea caja
de ahorros para todo el personal; otra, la «Wittwen und
Waissen Pension Kasses, para vindas y huérfanos, y la ter-
cera, la «Elisaboth Wiegaud-Kasse», fundacién benéfica
para socorros varios, que lleva el nombre de la sefiora Wie-
gaud, esposa del Director general de la Compatiia.

Fste afio se han modificado los estatutos de la «See-
mann's-Kasse» en beneficio de los asociados. Se han me-
jorado las pensiones y las indemnizaciones que reciben los
individuos seglin su eargo ¥ eategoria & bordo, en los easps
de nanfragio, incendio 6 pérdida involuntaria de efectos y
enseres. Las pensiones estin arregladas de manera gradual,
y resulta que al cabo de ocho afios recibe el individuo una
pensidon equivalente al 25 por 100 de su ltimo sueldo, y asi
sucesivamente hasta los veinticinco afios de servicio, que
ya le corresponde el 50 por 100.

Las indemnizaciones por efectos y enseres particulares
en caso de pérdida del buque, son:

Para el Capitén. ........ SR SESupuG 1.700 pesetas.
Para el primer Oficial................... 1500 —
Para el primer Maquinista................ 1500 —
Para los demds Oficiales. ........... Latn e ey
Para Maquinistas subalternos, Contramaes-
tre; Caoinerol el Syt itio v iininaaa v 0 —~'

Tripulantes de eubierta y miquina, 400 4,.. 500 —
Camareros y pinches......... ey sawes 280 =

Ademds, el carpintero y el Contramaestre perciben una
cantidad por las herramientas de su uso particular. Estas
indemnizaciones se pagan también & las viudas y huérfanos
menores de diez y seis afios,

Estas instituciones previsoras de Cajas de ahorroy pen~
siones no deben ser peculiares tan solo de las grandes com-
pafifas, pues si bien es cierto que tamafias entidades pode-
rosns, S0n campo mds propicio para unifiear intereses de un
personal numeroso, la iniciativa individual es, y debe ser
siempre, el principal factor de su existencia, y 4 parte de
que la caridad inagofable del pablico y de personas filan-
tropicas coadyuve d sus efectos y de que los Consejos
de administraciin de las Sociedades navieras comprendan
en sus gastos cierta mision obligatoria en el orden moral y
social, patrocinando estas Sociedades de Secorros mutuos y
depositando & beneficio de ellos parte de sus rendimientos
en los negocios, la idea del ahorro, de la previsién y de la
propia conveniencia en ¢l hombre de mar, debe ser el sos-
tenimiento esencial de ellas, Prediquese é inetlquese en el
personal naval estas miximas salvadoras y estos buenos
ejemplos, y no olvide nunea el hombre de mar que en
este punto esencial de la vida practica debe méis que nunca
apliear aquellos prineipios que harto duramente le ensefian
sus eternos enemigos, las olas, y es la mixima sabida de:
apara que Dios te avude, empieza por ayudarte & ti
MiSmon,

- L -

Dos novedades en materia de construcciones puedo se=-

fialar hoy 4 mis lectores, y so refieren ambas 4 tipos de bu-

© Biblioteca Nacional de Espana



4 LA VIDA MARITIMA

DESPUES DEL RALDEO

ques mercantes llamados 4 auxiliar en tiempo de guerra a
las flotas combatientes.

Dejando é parte la ulterior determinacion sobre el alcan-
ce que debe tener este auxilio esperado de los bugues de
comercio & sus Gobiernos respectivos en momentos apura-
dos, sobre lo cual disienten abiertamente las eminencias
téenicas de todas las naciones, discusion que no es propicia
aqui, ni quizds pudiera yo hacerla con toda la impareialidad
que merece y seria mi deseo y obligacién de cronista, y de-
jando que la verdadera practica del momento solemne justi-
fique ¢ venga & modificar ideas ¢ ilusiones de cada cual,
me limitaré 4 exponer los tipos de construcciones y lo que
de ellos se espera.

Serd mi primer presentado el vapor ruso Smolensk, que
bajo la denominacién de erucero auxiliar, acaba de entre-
gar la casa inglesa «Hawthorn Leslies 4 la Flota Volunta-
ria del mar Negro, tltimo de los buques construidos para
cumplir el contrato del Comité de la Escuadra Voluntaria
con el Gobierno, al amparo de la ley de 1802, que expiraba
6 eaducaba en Enero de 1902, Con este buque se ha comple-
tado el nimero de los que componen esta escuadra auxiliar
que hoy consta de diez y seis unidades, seis de ellas con
velocidades de 19 & 20 millas.

El Smolensk, como sus hermanos gemelos Kherson y
Moskowa, lleva calderas Belleville y desarrolla 20 millas de
velocidad en tiempo de guerra,

Para los usos del trafico ordinario en tiempo de paz, entre
Odessa y Vladivostok, bajo bandera mercante, que es el
cometido de esta Flota Voluntaria, se ha adopiado el régi-
men oficial de 14 millas, y como quiera que otras velocida-
des superiores & ésta no resultan econdmicas paralos nego-
cios de la Compaiifa, en el Smolensk ha procurado cumplir
este requisito beneficioso de los tiempos normales, sin de-
trimento de las exigidas 20 millas para tiempos guerreros,
v sin caer en el error de tener que llevar las maquinas
construidas para tamafios esfuerzos limites, siempre, y du-
rante afios y afios, 4 régimenes restringidos; para todo lo
cual, ha introducido el ingeniero construcctor del Smo-
lensk la mnovedad de instalar cuatro mdquinas propul-
soras independientes de triple expansién, que por parejas
accionan los dos propulsores del buque. En tiempos ordina-
rios, y para velocidades de 13 & 14 millas, solo dos miquinas
funcionan, quedando ofras dos de reserva para acoplarlas
en tiempo de guerra, & fin de conseguir las miximas velo-
cidades de 20 millas.

Creo que es algo prematuro emitir juicio concluyente so-

bre esta innovacion, que quizds solo la Compaiiia en sus ren-
dimientos podra juzgar, pues el peso y el espacio inerte que
esto representa y la amortizaciin del capital invertido en
estas dos midquinas de reserva, debiera compararse con los
consumos de combustible y la economia que en ellos se haga,
relacionado todo, es claro, con el nimero de viajes y dias
de navegacion, que la bendita paz puede permitirle al bugue
navegar bajo pabellén mercante.

La segunda novedad en construcciones auxiliares, se re-
fiere al vapor mercante Colonia, que ha lanzado al agua la
casa «Wigham Richardsons» para la «Telegraf Construetion
and Maristenance Company», destinado al exelusivo objeto
del servicio de cables telegrificos, tanto en paz como en
guerra. Sus dimensiones son extraordinarias dentro de las
acostumbradas en esta clase de buques, y puede llevar en
sus bodegas hasta 3.000 millas de cable continuo, que repre-
sentan un peso de 10.000 toneladas. La velocidad maxima se
ha amoldado 4 las exigenecias de las modernas escuadras, i
fin de que el Colonia, en caso necesario, pueda acompanar-
las en sus operaciones estratégicas, y ademds las instala-
ciones propias de su especial cometido no han impedido que
el buque esté preparado para recibir también 4 su bordo un
nimero determinado de cafiones, facilmente montables, para
propia defensa, y debida preparacion de focos eléctricos,
embarcaciones menores, ete., ete., d fin de poder hacer de
por si las operaciones de su especialidad ante costas enemi-
@as, sin auxilio ajeno.

-‘t

Voy 4 terminar esta crénica relatando un easo triste en
los anales maritimos, del cual, en buena hora sea dicho, no
hay precedente en la bandera espafiola,

En las costas de Sunderland, el remoleador inglés Flying
Dragon remoleaba el brik-barca francés Quillota; encapo-
tado el fiempo y bajo un chubasco duro, ambos buques se
vieron aconchados sobre los arrecifes, y el Capitin del re~
molcador, egoistamente y sin previo aviso, pied los remol-
ques, sordo i los elamores de auxilio de la tripulaciin del
QOuillota, quien, desamparado y sin gobierno, se estrelld
contra las rocas, con pérdida de vidas. La conduecta egoista
y antihumanitaria del Flying Dragon acaba de verse ante
los fribunales ingleses, quienes, si bien han condenado al
Capitin al pago de indemnizacién por la pérdida del buque
francés, no han encontrado, segin dicen, razon alguna para
castigar su falta de humanidad y egoismo en procurar el
salvamento de vidas.

Los periddicos franceses, claro estd, claman y se desatan
contrattamafio®juiciofbrutal, que tanto contrasta con las le-

IZANDO LOS BOTES
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ves de conciencia, innatas en el hombre de mar, que siem-
pre ha sabido jugarse la propia vida en auxilio de aquellas
vielimas que 4 diario absorben los elementos desencadena-
dos, y sélo s¢ consuelan pensando que al lado del triste
ejemplo del Capitin inglés del Flying Dragon estin las
benditas Sociedades de Salvamento de Ndaufragos, con su
heroico personal filinirépico, esparcidas por todo el orbe,
Mari0 Rusio MuNoZ.

——— TR SRR R DA

La corbeta Nautilus
Escuela de Guardias Marinas

1I
5
= N el articulo anterior dejamos pendiente de con-

{estacidn la pregunta de si la corbeta Nautilus
llenaba ¢ no la misién que debe tener un buque
S 2 * e instrueecién, tal como debe ser, a lo que
cabe responder que hace lo que puede, y que quien tal
hace, no estd obligado

que su nombre indica, sino un medio de adiestrar al per-
sonal con mds economia.

Para hacer practica de navegacion hay que navegar, y
como para que funcionen las miquinas hay que consumir
vapor, y el vapor es carbén, y el carbin son pesetas: y
como de navegar constantemente los grandes acorazados
de 10,000 caballos para arriba se necesitarian muchas tone=
ladas de pesetas, por no decir de carbon: de ahi gue es pre-
ciso que el buque HEscuela tenga mdquina lo mds pequefia
posible, para que, yendo 4 toda fuerza, gaste poco, y que an-
dando el buque poeo, funcione aquélla muchos dias.

Necesita el Ofcial de Marina hacer prictica de maquina,
y abandonar esas marchas econdmicas que hacen no poco
dafio 4 los maquinistas que d ellas se acostumbran; por lo
cual es preciso que la maquina del buque de instruccion sea
pequefia, para que funcione 4 su maxima potencia, sin ma-
yor gasto.

Para que el Oficial haga practica de artilleria, tiene que
tirar mucho; pero los proyectiles tienen que ser torneados
como pieza de relojeria, y cada vuelia de torno representa
un nimero de pesetas, multiplicado por un coeficiente. Para
tirar es preciso pélvora, y los explosivos modernos, & juz-

gar por lo que cuestan,

i mas.

Alora bien; el Ofi-
cial de Marina, en la
actualidad necesita ha-
cer prictica de nave-
gante, astrénomo, arti-
llero, torpedista, maqui-
nista, electricista, hi-
drigrafo, tictico, estra-
tega, y de otras muchas
cosas, que requiere co-
nocer en grado mas o6
menos principal, y a lo
cual, en su mayor par-
te debe responder el bu-
que Escuela de aplica-
cion, pues no es posi-
ble tener un bugue para
cada cosa.

No hace mucho tiem-
po que alguien dijo que
teniamos una Marina de
escuelas, seguramente porque no conocia las muchas que
tienen las demds naciones, entre ellas Alemania, que
las ha aumentado considerablemente, ¢ Inglaterra, que
materialmente las tiene por docenas; lo que no consti-
tuye ningin problema docente, sino perfectamente eco-
nomico. En efecto; seria mucho mejor instruir al perso-
nal en los propios buques de combate; en lo que, lejos de
perder aquéllos con el uso, ganarian mucho, como én contra
de la teoria ha demostrado la experiencia, que los buques
han durado mds y han estado en mejor estado, cuanto mas
han trabajado; y se conseguirin que en el momento preciso
todo funeionara, no dindose el caso que acaba de acaecer
en las maniobras de ln escuadra inglesa en el verano ulti-
mo, de que TODOS los destructores de torpederos queda=
ron gon sus maquinas inutiles, y por consiguiente intatiles
también los buques desde el primer momento. Pero soste-
ner los buques todos en tal actividad, equivaldria & gastar
el presupuesto de guerra, y no hay nacién en el mundo
que pueda soportar ese enorme gasto, como un estado
normal, De ahi las Escuelas, que no son precisamente lo

CARGANDO EL APAREIO

deben estar hechos co-
mo las medicinas chi-
nas, que algunas se ha~
cen con perlas macha=
cadas. Ahora bien; tirar
con las piezas de los
acorazados representa-
ria una cantidad muy
respetable de millones;
y para evitar ese gas-
to, los buques escuelas
con cafiones medioslle-
nan ese cometido eco-
nomicamente, ademdis
de que en un acorazado
hay una reducida dota-
cién, y en un buque es-
cuela se reunen 50 ¢ 60
Oficiales alumnos, que
equivale & multiplicar
por tres 6 cuatro el ni-
mero de los que se ins-
truyen. No quiere esto decir que los propigs buques de com-
bate queden como dentro de un fanal para recibir el personal
de las escuelas sélo en el momento de ir & buscar al enemi-
2o, con lo que habria la seguridad de que para nada servi-
rigm; nada de eso; es preciso también hacer ejercicios con
los propios buques, y sobre todo al declararse el estado
de alarma. Pero recibiendo el personal de las escuelas, ya
suficientemente adiestrados, aquellos bugues gue, por ejem-
plo, hubieran tenido que gastar diez para sus ejercicios, les
bastaria con dos; y calculando lo que cuesten las escuelas,
resultard una economia, por lo menos, de un 70 por 100 de
lo que se hubiera gastado sin ellas, para obtener el mismo
resultado.

Queda, pues, demostrado que las escuelas son necesarias
i toda Marina; porque en todas el gasto es relativo, y, por
consiguiente, dentro de esa relacién, la economia es preeisa
para todas,

Y reconocida esa necesidad, illena la Nautilus la mision
de sostener la competencia del personal que instruye? Se-
guramente que no, pues el Oficial tiene que ser maquinista y
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EJERCICIOS MILITARES

la corbeta de instruccidn no tiene mdquina; tiene que prac-
ticar la artilleria, y los cafiones son demasiado pequefios;
aparte del curso que los Guardias marinas han de hacer des-
pués, y asi entendemos que nada hay mas urgente en este
momento que la construccion de los dos buques escuelas
tanto tiempo hace proyectados, sobre lo que presentamos un
programa completo al Ministerio en 1802, antes por cierto
que aparecieran algunas escuelas extranjeras tal como las
habiamos proyectado para nosotros.

Por consiguiente, 4 la Nautilus, aparte de lo que artificial-
mente se ha ereado debido al celo de sus Comandantes, le
queda inicamente la parte interesantisima de la navegacidn
y de la vela. Y surge aqui tremenda la cuestion de si los bu-
ques de instruccion han de ser exclusivamente de vapor d
de vapor y vela, predominando ésta, sobre lo que se ha dis-
cutido mucho y con encarnizamiento, optando unos sdlo por
el vapor y otros por el contrario, por el antiguo motor, cuyos
pareceres no tengo delante, aunque si muy presente su
esencia, tanto mas, cuanto no estoy conforme con nin-
guna de las opiniones que he visto expuestas sobre la
materia.

La nuestra es que el buque de instruccion tiene que tener
un aparejo completo, no para que se aprenda & manejar el
trinquete y el velacho como lo hicimos los que alcanzamos
los buques de méquina auxiliar, sino para conocer el mar,
cada dia més dificil para el Oficial de Marina, que tiene que
Juchar con él con leviatanes de pequefio radio metacéntrico,
para la mejor plataforma de la arfilleria, pero que de hecho
estin en equilibrio inestable 4 la menor averia; ¢ con torpe-
deros que se revuelcan entre las olas como un pez en la
agonia; y el mar no se puede estudiar sino navegando 4 la
vela, pues mientras Dios no arregle las eosas de otro modo,
desde Adan hasta la fecha, es el viento el que encrespa las
olas y convierte la tranquila superficie de los mares en un
deshecho movimiento de la masa liquida de aterradoras con-
diciones para bugues que se han hecho mds para combatir 4
los hombres, que para luchar con ese elemento, con quien
no se cuenta en el dia de las pruebas.

La vela, & nuestro juicio, es un medio, no es un fin: eon
la ventaja inmensa de que tiene 4 los buques muchos dias
en la mar, tinico medio de que en muchos dias se pre-
senten muchas clases de tiempo y muchas cireunstan-
eias, Solo navegando 4 la vela se hace o] hombre obserya-

dor del tiempo, de los celajes, de la influencia del viento en
el movimiento de las olas; y todo eso y la costumbre, que
solo se adquiere con muchos dias de mar, es lo que inclina
nuestro voto 4 los partidarios de la vela, pero no porla vela,
sino por sus consecuencias,

Es cierto que para manejar un torpedero se necesita una
educacién especial, pues con razon se eompara al que esti
en cubierta con el que estuviera sobre el techo de los co=
ches de un tren ripido, 4 mas del espantoso movimiento y
las sacudidas de esos buques euando van con alguna veloci-
dad contra la mar, & cuyas sacudidas no hay hombre de
mar que en un prineipio no pague su tributo 4 Neptuno
como un novato. Es igualmente cierto que para manejar ya
un torpedero, ya un acorazado en noche oscura, sin luces,
oyendo la rompiente que levanta el espolén del veeino, se
necesita una fibra especial: pero eso no lo ensefia ningin
buque de instrueecion, sino los buques mismos, y ya a Ofi-
ciales completamente hechos.

El buque de instrueeidn no puede pasar de ensefiar el
manejo de los elementos que constituyen la nave de guerra,
no el manejo de ésta, que son otros cantares; su mision es
sostener esa fuerza inmensa que han tenido siempre los Ofi-
ciales del Cuerpo general de todas las Marinas, de poder
decir en todo lo suyo esto se hace asi, haciéndolo.

En esta époea de enciclopédicos sin base y que en la ma-
yor parte de los supuestos conocimientos no pasan de ted-
ricos, un personal que reuna i sus grandes conocimientos
cientificos de conjunto dirigidos siempre con espiritu de
aplicacidin, el poderoso elemento de saberlo llevar é la pric-
tica, reune condiciones de superioridad 4 que fienen que
someterse todos los demis elementos; y por lo tanto es nece-
sario que se desenvuelva en los buques de instruceién con
medios de poder hacer por simismos cuanto el Oficial
tenga que mandar ofro dia.

A bordo de la corbeta Nautilus se han remediado cuanto
ha sido posible sus deficiencias, pero el buque tinicamente
ha podido llenar por completo su misién en lo de navegar y
hacer estudiar el liquido elemento & sus jovenes alumnos.
Pero si no es un engafio que se piensa hacer Marina, es ur-
gentisimo sobre todas las demids cosas que se construyan
esos buques de instruceion, que mantengan una buena parte
del personal en la mar, sosteniendo esas costumbres, esas
tradiciones y el conocimiento del manejo del material mo-
derno; pues si llegamos 4 tener escuadra puede ocurrir que
perdido todo se halle un vaeio inmensamente mds dificil de
Illenar que el de los buques que faltan.

VIRANDO EL CANRESTANTE
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El sostenimiento de las Escuelas en buques apropiados y
de un nieleo de escuadra armada, guardadoras ambas de
costumbres y tradiciones, seria completamente necesario a
la reconstitucidn del poder naval, si se intentara de verdad
algin dia: pues hoy por hoy ni para la Patria ni para la Ma-
rina se vislumbra salvacidn.

Vicror M. CONCAS

El problema de la Marina mercante

v

A comparacion de las estadisticas del ar-
ticulo anterior, nos demuestra: 1.% Que
Espafia tiene miseria de densidad de
poblacidn, base de todas las otras mi-
serias; 2.%, que sies verdad que en Eu-
ropa ninguna otra nacion ha tenido ma-
yor aumento relativo de comercio, es
un aumento referido & un tipo, que es
el méds bajo entre todas las naciones,
excepto Rusia, que por sus condicio-
nes especiales no puede entrar en esta
comparacién. Siendo nuestra Patria
una nacion casi virgen en explotacion
natural, el comercio ha de aumentar en
proporeién mucho mayor que las otras

naciones en estado mds adelantado, de manera que el fipo

de 85 pesetas por habitante ha de triplicarse al menos (1),

Pero en Espafia, siendo una de las naciones mas ricas del
mundo por naturaleza, resulta que los espafioles son pobres,
Eues segln una estadistica pul;llicada hace tres afios por el

ictionary of Statistics, cada yankee tiene 3.391 francos,
cada inglés tiene 5.875 francos, un francés tiene 5.167 fran-
cos; siguen los alemanes con 3.000 francos y los espa-
fioles sdlo tienen 2.212 francos. Si multiplicamos este
capital particular por el nimero de habitantes de cada na-

cion respectiva, veremos que en Espafia hay poco dinero y

que por consiguiente para desarrollar sus riquezas naturales

precisa que vengan los capitales extranjeres.

Lo peor de todo es que en Espana no tenemos edu-
cacion, y quizd no tenemos sentimiento mercantil; porque
es pliblico y mnotorio que, en vez de emprender nuevos ne-
gocios, los espafioles, en general, son mas amigos de cortar
cupones cada semestre; y publico es también que en los
Bancos nacionales hay guardados en depdsito grandes capi-
tales improductivos. Mucho puede influir en ello la falta de
criterio fijo econdmico en nuestros gobernantes, que conti-
nuamente cambian las columnas arancelarias y en todas
partes ven contrabandistas, tratando d los industriales como
gente sospechosa y sujetando todo el comercio i unas orde-
nanzas de un rigorismo exagerado. jHay nada mis repug-
nante que ver los carabineros armados con su fusil en los
muelles de Bareelona, como si se esperara un desembarco
de enemigos? Es preciso que haya mds unién entre los go-
bernantes y los gobernados, y si es indudable que éstos
muchas veces tratan de defraudar los intereses pablicos, la
entereza de las autoridades ha de poner correctivo, no con
carabineros armados hasta los dientes, sino por proce-
dimientos mds en armonia con el progreso moderno, y dé
de esta manera ejemplo saludable 4 los infractores.

Nuestra Marina mercante ha aumentado en tonelaje mas
del cuddruple. Pero, hay un pero: y es que si descontamos
el tonelaje postal subvencionado y los buques que solo tie-
nen de espafioles la bandera y latripulacidn, dque nos queda?
Seguramente bastante menos de la mitad del tonelaje, y aun
¢ste, compuesto en su casi totalidad de barcos muy media-
nos. No eritico i los navieros que compran en el extranjero
barcos de ocasidn, pues que no nos corres?onda mis por
pobreza, y sobre todo & causa de la legislacion equivocada

ue administra el negocio maritimo. geru al menos estos
errovechi que sean barcos de veras, y que una inspeccidn
facultativa ngurosa los declare buenos para navegar.

No debemos de enorgullecernos por el aumento de fonelaje

(1) Vdanse los cuadros estadisticos del artfoulo anterior.

y ser la quinta nacién en este orden, pues nos encontramos
ahora con que nuestros ferrovechi no pueden competir con
la baja actual de fletes y tienen que amarrarse en cuatro,
si no viene pronto una medida protectora.

Y estos conflictos son naturales cuando los negocios no
se fundan en bases sdlidas.

Con una acertada legislacion protectora para nuestro pa-
belln, éste podria figurar con un 70 por 100 en nuestra 1m~-
portacidn y exportacion y ademds tener la privativa del ca-
botaje, todo lo cual significaria la necesidad de un crecido
tonelaje con vida prepia, sin temer las oscilaciones de los
fletes, pues las medidas protectoras nos defenderian de
la competencia de los otros pabellones eon muy poco sacri-
ficio para el Erario, como veremos mis adelante. La cues-
tidn, en mi concepto, estriba en no tener mds tonelaje que el
necesario para nuestro negocio, y entonces los barcos, nue-
VoS !3{ buenos, indudablemente sustituirian & los ferro-
vechi,

El balance comereial que publica la Gaceta de Madrid
del dia 21 de Febrero tltimo, nos dice que sdlo en baecalao
importamos el afio altimo cerca de 45 millones de kilogra-
mos, de algoddén unos 78 millones y de carbones minerales
1.956 millones de kilogramos (1); de manera que estos tres
solos partidos suman 2.075.000 toneladas métricas de

©80,
. En la exportacion tenemos, como partidas principales de
peso, el mineral, por unos 214 millones de kilogramos, y el
cloruro de sodio, por cerca de 305 millones, sumando estas
dos partidas 519.000 toneladas métricas de peso. Teniendo
ue afiadir como cantidad importante los frutos agricolas y
el mar, que entran por la importante cantidad de kilogra-
mos 623.700.000.

Ahora bien; nuestra aspiracién ha de ser anular la impor=
tacién del carbon mineral, cenvirtiéndola en movimiento de
cabotaje y en ex’}urtacién a Portugal, Italia, Austria, Grecia,
Turquia, Rusia, Ttinez y Argelia, lo que puede realizarse
dentro de mas ¢ menos tiempo, explotando las minas debi-
damente, construyendo embarcaderos y convoyes ferrovia-
rios que presenten el carbon 4 la boea de las escotillas con
la mayor economia posible. De manera que este tonelaje para
nuestra Marina no se pierde, sélo se modifiea cambiando de
importacion en cabotaje y exportacion.

a importacién de algodén ha de aumentar en proporeién
al aumento de densidad de poblacidn y riqueza, que permita
desarrollar la industria, y lo mismo resultara con la impor=
tacidn del bacalao, que es un precioso elemento para las cla-
ses jornaleras, por la parie azoada que contiene.

Con la exportacién tenemos que, si ha disminuido nuestro
mereado de vinos comunes, que son los que envasados en
pipas ocupaban un crecido tonelaje de nuestra Marina, en
cambio aumentard mucho nuestra produceion minera y la
agricola, que por su riqueza y situacién geogrifica de Es-
Euﬁa es insustituible en los mercados del Norte de Europa.

a mayor parte de nuestra exportacion agricola se efectia
por la via terrestre, pero es indudable que el dia que tenga-
mos vapores ripidos y habilitados expresamente para esta
clase de negocio, la mayor parte de las frutas y hortalizas
segilin'an Ia via maritima, como méds econdmica, ripida y
faeil.

Ademis, hay que contar con el aumento importantisimo
que tendra la produccion agricola de nuestra Patria cuando
sea un hecho el riego artificial proyectado por medio de
pantanos y canales, obras de una necesidad apremiante que,
si se ejecutan pronto, serin la salvacién de Hspafia y el
verdadero motivo de fomento de sus Marinas militar y mer-
cante, y si no se llevan 4 cabo es imposible que Hspafia le-
vante la cabeza; pues la emi%racién ird en aumento y sola-
mente prosperaran las industrias extractivas en beneficio de
los capitales extranjeros.

Hacen competencia 4 nuestros frutos, los similares del
Mediodia de Italia, Grecia, Tinez y Argelia, cuyos puertos
no tienen situacion tan venfajosa como los de Andalucia,
Murecia y Valencia. Pero es preciso presentar la mercaneia,
al menos, con la misma puleritud y buen gusto que los ex-
tranjeros. Hsto, que parece una nimiedad, es un facfor im-

ortanie en el negocio. Se dan casos en que una forma de
rasco de buen gusto’artistico, ¢ una lujosa etiqueta, han con-

(1) EnEs se consideran, como minimum, 13.244 kilémetros de su-
perficie hullera.
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quistade un mereado. Antes, nuestras latas de sardinas en
aceite dominaban en el mercado de los Estados Unidos, que
hemos perdido por usar aceites de baja calidad 6 mal refi-
nados.

Es indudable que, suponiendo una participacion & nuestra
handeagfiel 70 por 100 del trifico comercial que acusa la ba-
lanza afio (ltimo, podemos mantener muy bien medio
millén de foneladas en barcos de vapor de altura y gran
cabofaje.

Este tonelaje crecerda de una manera grande el din que
nuestra Marina cuente:

1.° Con dos puertos francos, uno en la costa mediterrd-
nea y el otro en la costa atlantica.

2.% Con el recargo 4 los terceros pabellones, de manera
que en la importacion, las mercaneias sélo puedan venir 6
en bandera nacional ¢ en la bandera del pais productor.

3. Cnando acertados tratados de comercio nos abran
los mercados de toda la Amériea latina. Esta tercera condi-
cién seria motivo para un importante desarrollo en nuestras
industrias manufactureras, partiecularmente en los géneros
llamados de punto, cuya industria ha aleanzado un gran ni-
vel de perfeccion en Catalufia.

Los almacenistas de productos exdticos se proveen en
los puertos de depésito extranjeros, lo que para ellos es una
gran ventaja, pues sélo piden pefﬂueﬁas partidas, segin las
necesidades del mercado nacional; pero el consumidor re-
sulta perjudicado por salir la mercancia recargada de pre-
cio. Bjemplo prictico: Habiendo observado que los fletes
de nitrato desde Chile 4 Europa son remuneradores para
buques veleros, crei que seria negocio comprar algunos con
bandera uruguaya, en el caso de que en HEspafia se consu-
miera una cantidad importante de aquel producto; pues
para el viaje de ida siem;lzre tendriamos un pequeiio flete
de sal para el Rio de la Plata, cuando no cosa mejor. Y en
efecto; el mercado espafiol consume nitrato para mantener
un par de grandes veleros, enando menos; pero los almace-
nistas que consulté me dijeron 3‘16 no entrarian en el nego-
cio, por preferir hacer los pedidos al extranjero por peque-
fias facturas. Como este ejemplo los hay d centenares.

Esto sdlo puede corregirse por medio de las tres medi-
das protectoras antes citadas.

Es indudable que con el recargo i los terceros pabello-
nes nuestros dos puertos francos serian centros de depd-
sito, y si en verdad esto, qnizd causaria alguna baja en el
comercio de gran cabotaje, lo 311(: tampoco Euede asegurar-
se, en cambio la navegacion de altura quedaria muy favo-
recida y el consumidor muy heneficiado.

Estas tres medidas protectoras son independientes de
ofras especiales, propias del barco y del constructor, de que
trataremos en ofro articulo, las que han de ser variables,
por tener que estar en relacién con los procedimientos de
proteccién andlogos que adopten las otras naciones.

Las tres medidas de proteccion mencionadas, son de ca-
ricter absoluto, se refieren solamente al desarrollo de nues-
tro comereio, apoyado en el crecimiento de las industrias y
teniendo por objetivo el beneficio del consumidor,

Luego, hay que usar anteojos de larga vista. Digo esto,
orque, como dicen los yankees, y creo que tienen razdn,
uropa es una vieja chocha, y si, como hemos dicho, nues-

tros frutos siempre tendrian mercado en las naciones del
Norte de esta vieja, no hay que adormecerse y confiar sola-
mente en este trifico; es conveniente buscar mercados en
los pueblos nuevos, y i este fin debemos procurar, ade-
mis de conquistar los mereados de la América latina, intro-
ducirnos en los mercados asidticos y africanos, que son de
gran porvenir.

Tomemos ejemplo de la previsora politica de Alemania, que
en pocos afios se ha convertido en potencia de primer orden
colonial y maritimo, y actualmente su pabellén domina en
los mares de la China y Amarillo, siendo la desesperacion
de Jhon Bull, que, quizd por este motivo, ha roto su es-
pléndida neutralidad y se ha aliado con los amarillos del
Sol-naciente, por temor 4}110 su pabellén no vaya perdiendo
terreno en el comercio del extremo Oriente.

Asi obran las naciones previsoras: obrar de otra manera,
es un suicidio,

Como se ve, el problema de la Marina mercante no tiene
nada de sencillo; es muy complejo, por estar directamente
relacionado con todas las fuentes de riqueza de la nacion,
«No hay comercio nacional sin Marina nacionals, dijo el
economista M, Lefevre Pontalis, Y yo afado, que no hay

independencia nacional sin Marina propia: digalo el estado
lastimoso y vergonzoso en que estaba nuestra Patria en los
altimos tiempos de la dinastia austriaca, que por no tener
Marina nacional, se gjercia todo nuestro trafico comercial,
aun el de cabotaje, en buques holandeses,

Terminaré la primera parte de este estudio conlas si-
guientes palabras del eminente M. Lockroy: g

«No existen cuestiones mis importantes, hasta diré mais
svitales, 4 la hora actual, que el problema maritimo. Este
spreocupa al universo. Todas las naciones se agitan y tra-
»bajan para resolverlo. Estd enlazado, intimamente, con todos
»los graves problemas politicos y sociales que se imponen
»hoy 4 nuestros espiritus con formidable intensidad. De la
smanera como se resuelva este problema depende el destino
»de la nacién. No es un motivo que el Emperador alemin
»dijera un din: Nuestro porvenir estd en el mar. No es un
»motivo tampoco que M. Von der Goltz, afiadiera: Un pueblo
sque descuida su Marina no merece ser considerado, Am-
»bos piensan muy acertadamente. La Marina es un instru-
»mento indispensable de prosperidad. El mar, que en otros
»tiempos separaba los pueblos, ahora establece entre ellos
lazos de unidn.»

Josk RICART ¥ GIRALT

Barcelona, 12 de Marzo de 1902.

La telegrafia sin hilos
aplicada 4 la navegacién

It

1 interés grande han merecido los ensayos de tele-
grafia sin hilos entre Inglaterra y Terranova,
practicados en el pasado mes de Diciembre, 4 mu-

. cho mayor son acreedores, en nuestro juicio, los
que ha practicado recientemente Marconi en su viaje de

Inglaterra & New-York @ bordo del vapor Philadelphia,

dela U. 8. M. 8.

Perseverantes en nuestro propdsito de ir vulgarizando
euanto se refiere 4 un sistema de comunicaciones que en la
navegacién estd llamada & ocupar Ingar prominente, dedi-
caremos este articulo & narrar lo ocurrido en este viaje, co~
menzado en Southampton el 22 de Febrero y terminado en
New-York el 28.

El alcance de estas pruebas practicas parece acrecentar-
ge desde el momento que las de Terranova fuvieron una
brusca terminacion, que para muchos ha sido motivo origi-
nario de duda acerca de la veracidad de las sefiales perci-
bidas.

En las de ahora, mis concluyentes y de mucho mayor
aleance, no se ha omitido la presencia de testigos, y hasta
han llegado & fotografiarse signos, letras y firmas, como
testimonio de inexcusable antoridad.

Podrd muy bien ser, como muchos afirman, que Marconi
no sea inventor de nada fundamental referente & los prinei-
pios en que la telegrafia por ondas eléctricas se basa. Des-
de luego no ha descubierto las ondas que el sabio alemin
Hertz y el eminente matemitico Maxwell definieron y com-
probaron. Tampoco puede afribuirsele la paternidad de ser
el primero en idear un aparato para tevelar & distancia la
existencia de esas ondas. Ni el eohesor (segin Logde), ni
el radio conductor (como le llama el fisico francés Branly),
son obra de Marconi. Es verdad.

Pero hay que reconocer ante la evidencia de los hechos
que Marconi tiene un mérito espeeial, por ninguno alcanza-
do hasta el dia: el de haber llevado los inventos ajenos de
este orden 4 tal grado de progreso y perfeccion, que ha he-
c¢ho viable la telegrafia sin hilos para distancias, que ni so-
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fiadas fueron por ninguno de los que precedieron en estu-
dios y trabajos de esta naturaleza.

Otra caracteristica de Marconi es que procura parecerse,
en lo de la rapidez de sus movimientos, 4 las ondas que es-
tudia, analiza y explota. Hoy lo vemos en New-York, d
los pocos dias en Terranova, cuando menos se piensa en
Inglaterra, ya en el Canadd, después en Italia. El 26 de Ene-
ro llego & Londres, después de estar algunas semanas en
América para los experimentos de Signal Hill, pues bien, el
22 de Febrero partia de nuevo para New=York, después de
dar cuenta de sus experimentos & la Mareoni, Company,
visitar las principales estaciones de telegrafia sin hilos de
Inglaterra, convenir el plan de las practicas de sefiales que
durante la navegacion habia de trasmitir con Poldhu, re-
forzar los elementos de esta estacién para dar mas vigor 4
las ondas, montar en el vapor Philadelphia su estacién
trasmisora y receptora, discutir y confeccionar un conve-
nio con el Canadd para precio de telegrafia con Inglaterra,
por su sistema (diez centavos palabra), y no sabemos cudn-
tas cosas mas.

Acompaiamos aqui el refrato de esta celebridad, que ha
sido publicado recientemente por la im-
portante revista de los Estados Unidos
Electriecal World and Engineer.

La letra S ha sido en esta ocasién tam-
bién la elegida por Marconi para ser fele-
grafiada diariamente. Y se comprende esta
designacion, porque en el telégrafo Morse
es la mas sencilla.

Ademas de estar una hora la estacién de
Poldhu telegrafiando diariamente la letra S,
con descanso de cinco minutos, después de
llevar diez trasmitiendo esta sefial, deberfa
pasarse un telegrama al final de cada una
de esas horas. Este plan de campaiia ha-
bia de seguirse desde la tarde del sdbado 22
de Febrero, hasta el sabado por la noche
del 1.° de Marzo, fecha mas alejada en que
se suponia la llegada & New=-York del Phi-
ladelphia.

Los aparafos se instalaron & bordo, en un
camarote contiguo al que ocupaba Marconi,
existiende entre ambos alojamientos comunicacion, para
que en todo momento, lo mismo de dia que de noche, fuese

Distaneclia
ii In costa
de Inglaterra.

Dias. OBSERVACIONES

23 Febrero.| 250 millas.| No se pudo obtener comunica-

cion.

23 idem...| 500 — | Todo bien.—Telegrama: ;Entien-
de usted?

24 idem...| 1.032 Muy bien aqui. Gracias tfele-
grﬂma.

25 idem...| 1.168 — | Dios ayude 4 usted y 4 sus acom-
panantes.

25 idem.,.|1.5661 — | Todoen orden.—Telegrama: ;En-

tiende usted?
Senal... ImFusible ya recibir te-
legrama alguno, y si silo la S.

26 idem...| 2,009 —

Para esta ultima distancia de 2.099 millas, fué preciso ha-
cer un ajuste especial de los instrumentos, y desde las 1.551
en que se recibié el telegrama de ;Entiende usted?, no fué
posible recibir ya ningin otro.

Acompatiamos el facsimile de la tira de papel en que estd
impresa la letra S, repetidas veces trasmi-
tida 4 la distancia de 2.099 millas, y en la
cual se consignan datos sobre la longitud y
latitud en que se encontraba el Philadel-
phia en esos momentos y la firma del Ca-
pitdn del vapor.

Esos grupos de tres rayitas que se ven
en la cinta, en el lenguaje telegrifico de
Morse apenas si significan algo mds que
una lefra del alfabeto, la 8. Pero esos di-
minutos trazos, en orden colocados para
formar la combinacion que se ha querido
hacer con ellas de antemano, producto y
expresion son de un movimiento, distur-
bio ¢ perturbaciin operado con el ambien-
te, fluido imponderable, éter ¢ como lla-
mirsele quiera, en Poldhu (Inglaterra), y
trasladado a 2.080 millas de aquel lugar con
una velocidad de 300.000 kilémetros por
segundo.

Esas rayitas, recibidas en el interior del
camarote de un vapor marchando 4 la velocidad de 20 millas
por hora y sin ligazin material ninguna con la costa de In-
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fdecil manejarlos al mismo inventor. Y por lo que se refiere
4 la antena, consistio el arreglo en complemenfar un
palo, hasta darle la altura de 150 pies sobre la cubierta
alta.

Se hizo el barco & la mar al oscurecer del sibado 22 con
direccidn al Oeste, participando sus movimientos a las es-
taciones de telegrafia sin hilos de Nilton, isla de Wight y
la de Lizard.

El verdadero ensayo no tuve principio hasta la siguiente
singladura, en la cual el ajuste de los aparatos para irles
dando mayor sensibilidad y lo ripido del crecimiento de las
distancias, hacian por momentos mis y mis interesantes el
resultado obtenido. Véanse los acaecimientos ocurrido en
este orden:

glaterra, son el anuncio de que dentro de muy poco tiempo la
navegacion del mundo recibird el progreso por el que lucha
desde hace muchos siglos: un sistema de sefiales, que sea po-
sible en las calmas, en la oscuridad, en las nieblas, 4 distan-
cia. Esas rayitas vienen 4 significar, por haber sido impresas
i 2,099 millas del lugar en que se produjeron, que la redon-
dez de la fierra no es ya obsticulo, como equivocadamente
se suponia hasta hoy, para la telegrafia sin hilos, que en
breve trasmitird las ondas dando la vuelia al mundo en-
tero. Para Marconi, reveladoras son de uno de sus mds
grandes y justificndos éxitos. Y para la ciencia eléctrica,
un motive mis para afirmar la ereencia de que en el siglo Xx,
en que vivimos, ella ha de invadir todo el mundo.
BEUGENIO AGACINO,

Yl o
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Y

SECCION DE

'LA LIGR MARIT

Concurso para un Cédigo maritimo.

Convoeado por la Junta Central de la Liga Maritima en
20 de Julio de 1901 un econeurso para un Cddigo maritimo, y
presentados 4 él tres trabajos con los lemas: <El pez mds
grande se come al chico en todos los mares», «La Marina
mercante es la base principal de la riqueza phblica en las
naciones maritimas» y «Alld va la nave, dquién sabe do va?
jAy triste el que fia del viento y la marls, la Junta, visto el
informe de la ponencianombrada para examinarlos y teniendo
presente que, si bien algunos de ellos revelan estudio y co-
nocimiento de la materia, ninguno reune los requisitos ne-
cesarios para que le sean otorgados el premio ¢ el aceésif,
con arreglo & las condiciones fijadas en ol concurso, enfre
otras razones, por no haberse sujetado i ellas, especialmen-
te a la primera; ha acordado, de conformidad con lo preseri-
to en el pdrralo 2.° de la condicidn 6.", declarar desiorto el
voneurso y sin opeién 4 los premios ofrecidos 4 los tres tra-
bajos presentados.

La Junta ha acordado asimismo convoecar i un nueve con-
curso con arreglo & las condiciones siguientes:

1.* La Liga Maritima Espaiiola oftorgari un premio de
5.000 pesetas al mejor Proyecto de Cddigo maritimo, origi-
nal é inédito, escrito en lengua castellana por un solo autor,
6 por varios en eolaboracidn, comprensivo de cunanto abajie
i la Marina mercante, i la pesca y 4 las demds industrias do
mar, y 4 la jurisdiccion administrativa, téenica y penal, asi
como 4 las reglas de cardcter internacional que puedan ser
incorporadas al Derecho positivo, separando en 6l de la parte
dispositiva ¢ sustantiva, la reglamentaria y de procedimiento
¢ adjetiva, en forma andloga, por ejemplo, & la dol Cddi-
go de la Marina mercante italiana,

Debera estar redactado sobre la base de la legislacion vi-
gente en Espaiia, modificdndola segin el sentido predomi-
nante en naciones como Inglaterra, Alemania, Italia y Fran-
cia, cuanto sea compatible eon las necesidades de Espaiia y
esté en armonia con los acuerdos del Congreso Maritimo
Nacional celebrado en Madrid el mes de Junio del aiio 1001.

2* También concederd un aceesit de 2500 pesetas al
trabajo que, no siendo merecedor del premio, exceda en mdé-
rito 4 todos los demis presentados,

3. El plazo para la presentacion de los nuevos trahajos
en la Seeretaria general de la Liga, expira el dia 31 de Di-
ciembre proximo venidero, 4 las doce del dia.

4.* Los frabajos se presentarin eseritos con letra clara,
sefialados con un lema y acompafiados de un pliego corra-

do, rotulado con el mismo lema de aquél, que contenga la
firma del antor ¢ las de los autores, y la designacién de su
residencia.

Los que quebranten el anénimo pierden todo derecho al
premio y al acedsit.

La Seeretaria entregard recibo de los pliegos presentados,
indicando en ¢l el lema y el naimero de folios ¢ piginas del
trabajo, que sdlo sera devuelto no resultando premiado,
cambio de este recibo.

5.%  Podrin optar, tanto al premio como al acedsit, todos
los miembros de la Liga, sin exelusiin alguna.

6.*  Terminado el plazo del concursoe, la Junta Central de
la Liga nombrard una ponencia de su seno que examine los
trabajos presentados, y antes de 1.° de Abril de 1903 resol-
verd lo que estime procedente, pudiendo apartarse de lo pro-
puesto por la ponencia.

Si la Junta juzgase que ninguno de los frabajos presen-
tados merece el premio ni el acedsit, podrd declarar desierto
ol concurso.

Coneddase ¢ no el premio, serd potestativo en la Junta
acordar ¢ negar ln concesion del aceésit.

Tanto el premio como el aceisit podran ser divididos por
mitad, si la Junta estima con igual derecho 4 su obtencion
respectiva dos trabajos.

7" En la sesidn dedicada & adjudicar los premios, abrird
la Secretaria ante la Junta los sobres correspondientes 4 los
lemas premiados,

Los sobres correspondientes 4 los frabajos que no hu-
bieran sido premiados se develverin con éstos & cambio del
recibo.

Las cantidades en que el premio y el aceésit consisten
seran abonadas i los interesados por la Tesorerfa de la Liga,
en metilico & en billetes del Banco de Espafa, dentro del
mes de Abril.

8. Los trabajos que hayan obtenido el premio y el accé-
sit pasavin & ser propiedad de la Liga, y no se podrdn publi-
car sin autorizacién de la Junta Central.

Si se imprime por cuenta de la Liga el trabajo que obten-
ga el premio, se le entregarvin al autor 100 ejemplares; y si
se imprime asimismo el que obtenga el aceésit, se le entro-
gardn al autor 50 ejemplares.

La adjudicacion del premio ¢ del aceésit no significard
aprobacidn del proyecto de Cddigo por la Liga, que lo uti-
lizard 6 modificard, segin estime conveniente, para la adop-
cion de un fexto definitivo,

Madrid 80 de Marzo de 1902—Por acuerdo de la Jun-
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ta Central, el Secretario general, Adolfo Navarrete.

Nora. Los autores de los trabajos presentados pueden
enviar & recogerlos, en unién de los pliegos, cerrados y ro-
tulados con los lemas respectivos, 4 la Secretaria de la Liga
de diez & doce de la mafiana, mediante la entrega del recibo

correspondiente.

Real Yachting espafol.

La Comisién organizadora del Yachting espaiiol ¢ Clab
Central de Unién de Sociedades Nauticas, continia reei-
biendo adhesiones. Entre ellas figuran las de todos los Clubs
de regatas de Espaiia y de sus Presidentes, y de otros pro-
pietarios y amateurs tan conocidos como los sefiores Mar-
qués de Llinas, Pou y Jofre, de Palma de Mallorea; D. José
Maria de Aristeguieta, D. Luis Calisalvo, D. Fernando Col-
menares y D. Enrique Pardifias, de San Sebastian; D. Ma-
nuel Corral y D. Vietoriano Lépez Dériga, de Santander; don
Miguel Feijéo y D. Angel Barreiro, de La Corufia; D. Enri-
que Careaga y D. Pedro Laiseca, de Bilbao; D. José Ola-
no, de Bareelona; D. Vieente Moreno y D. José Giémez
Cano, de Valencia; D. Enrique Alberola y D, Juan Guardio-
la, de Alicante; D, Tomds Roda, de Almeria, D. José Nagel
Disdier, de Malaga, y otros de Madrid, como los sefiores Du-
ques de Santofia y de Baena, Marqueses de Tovar, Riseal,
Santo Domingo, Larios y Villaviciosa de Asturias; sefiores
Drake de la Cerda, Gallo, Olivares, Zozaya y otros, entre
ellos numerosos Jefes y Oficiales de la Armada.

Montepio Maritimo Nacional.

Los trabajos que la Junta Central de la Liga Maritima
realiza para la constitucion del Montepio Maritimo Nacional,
institucion benéfica de ahorros, socorros mutuos, pensiones
y auxilios para toda la gente de mar, estin muy adelantados.

La Comisién organizadora sélo espera 4 recibir algunos
datos estadisticos pedidos al litoral, para completar la in-
formacién administrativa que ha de acompanar al proyecto
de estatutos y reglamento de la nueva institucion, cuya ne-
cesidad tanto se hace sentir en Espaiia.

Liga naval portuguesa.

El Secretfario perpetuo de esta Sociedad, distinguido pu-
blicista é ilustrado jefe de la Armada portuguesa, A. Pe-
reira Mattos, ha dirigido al Secretario de la Liga Espaiiola
la siguiente comunicacion:

«Hace pocos dias dirigidse la Liga Naval Portuguesa 4 la
institucién congénere espafiola para saludarla, felicitdndola
por su progresivo desenvolvimiento. Hoy permitame que
me dirija especialmente 4 V. E. para saludar al iniciador &
incansable propagandista de los altos ideales por que la Liga
Espafiola combate sin cesar.

Cipeme el honor de iniciar y dirigir los trabajos de la
Liga Portuguesa, y por eso puedo aquilatar bien el alto es-
fuerzo que ha necesitado la generosa iniciativa de V, E. para
desarrollar fan grandiosos trabajos en un pais de fan im-
portantes necesidades maritimas.

Hago votos porque ese trabajo siga fructificando y por-
que las dos Ligas Navales de la Peninsula, puedan conver-
tir en realidad sus ideales, mediante una obra que sobre las
magnificas tradiciones del pasado y con la unién perfecta
de sentimientos ¢ ideas, coloque 4 los pobres ibéricos en
condiciones de competencia maritima con los anglo-sajones
¥ germanos.

Reciba V. E. estas manifestaciones como un testimonio de
solidaridad en la cruzada que hermana nuestros pensa~
mientos y aspiraciones; y crea V. E, que, tanto en la Sede
Central de Lisboa, como en fodos los Consejos y puntos
centrales de esta Liga, serd V. H. fraternalmente recibido
cuando visite este pais.»

Hacemos piblica esta comunicacién como la del Presi-
dente de la pairidtica Asociacién Maritima Portuguesa,
con el testimonio de gratitud de la Liga Hspafiola por las
reiteradas muestras de solidaridad de la institucién herma-
na, y con el vivo deseo de que ambas realizen sin demora
sus mutuas aspiraciones, para grandeza maritima de la na~
cionalidad ibérica ¢ intima unién entre sus elementos cons-

titutivos.

LA ESCUADRA AUSTRIACA SALIENDO DE BARCELONA
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Consideraciones sobre los buques de combate

AJO el mismo epigrafe publica el anterior nimero
de esta Revista un estudio debido 4 la ilustrada
pluma del Alférez de navio D. R. Bullén, en el
2 que con gran competencia y claridad de con-

ceptos bosqueja los diversos fipos de los bu-
ques de comhate', desde los eruceros hasta los acorazados,
que considera hoy eomo la Gltima expresiin del arte naval
militar.

Digna de todo encomio es la idea de dar 4 luz en drganos
no profesionales, como el presente, articulos que ilustren la
opinién sobre los diversos aspectos que presenta nuestra
futura organizacidn maritimo-militar, siéndolo quizds el mas
interesante para el publico el escogido por dicho sefior.
Pero al mismo tiempo que interesante es también el mds
difieil de solucionar de modo concreto, como lo prueha el que
en el artieulo & que nos referimos no acaba por fijarse de un
modo terminante el tipo de buque de combate que nos con-
vendria construir,

1 Sr. Bullén, influido sin duda por su buen deseo de faci-
litar en lo posible la construccion de la futura escuadra y
temiendo asustar al contribuyente, gira en su eserito sobre
la idea de nuestro estado financiero, llegando por este moti-
vo & la conclusion de recomendar tipos como el Budapest,
que en nuestro concepto no es el que mas conviene para ni-
cleo de la flota que se haya de construir,

Desde lnego es muy de tener en cuenta ol estado eco-
nomico del pais, y de considerar como caso de conciencia,
busear el buque que cueste menos, pero siempre dentro de
una eficiencia militar que nos garantice su empleo en la
guerra con el mayor ¢xito posible dentro del niimero de uni-
dades que decidamos adquirir; si el tipo elegido no ofrece
esta garantia, por muy barato que sea, siempre resulfardi
caro por no llenar la finalidad propuesta.

La cuestion econémica es, por lo tanfo, importante. pero
estd detrds de la perfeceién en las consirucciones, segin
frase del ilustre D. Antonio Maura, y nosotros entendemos
que la perfeceidn no consiste sdlo en que el buque 6 los bu-
ques resulten bien construidos, sino en que su tipo responda
perfecta y adecuadamente d nuestras necesidades.

Hstas en Hspafia podemos considerarlas bajo dos as-
pectos:

1. Flota que ha de servirnos para defender nuestras
costas y archipiélagos, haciendo respetar nuestra neufrali-
dad y siendo capaz de tomar la ofensiva en circunstancias
determinadas.

2.° Flota capaz de sumarse lo mis homogéneamente po-
sible 4 una escuadra extranjera, caso de alianza.

Para lo primero necesitamos un tipo de acorazado que
tenga artilleria suficiente en ealibre y cantidad para po-
der batir 4 los principales extranjeros, que esté bastante
protegido para resistir los fuegos de los mismos y que es-
té dotado de la mayor velocidad posible, 4 fin de suplir
con este importantisimo factor estratégico y tictico nuestra
inferioridad numérica.

Todas estas caracteristicas es evidente que no pueden
reunirge en menos de diez o doce mil toneladas, y el tipo de
buque que hoy las encierra mis equilibradamente os el
R. Elena ¢ el Vittorio Emmanuele, italianos.

En cuanto al segundo punto de vista de que nuestros bu-
ques puedan ser apreciados como valioso y eficaz sumando
en una alianza, claro es que estd mds cerca de los nuevos

modelos ingleses y franceses el fipo que acabamos de indi-
ear que los tipos autriacos de 5.000 toneladas y de 17 millas.

Sigamos ahora al Sr. Bullén en su sistema de compara-
ciones economico-militares, y supongamos que por el mis-
mo dinero que adquirimos euatro acorazados como el R. Ele-
na, podemos construir ocho Budapest y no nueve, por pare-
cernos un poco exagerado esto ltimo; hay que observar,
ante fodo, que aunque efectivamente la influencia del ni-
mero es generalmente mayor que la del tonelaje, esto es
silo bajo la precisa é indispensable condicién de que la flo=
ta mds numerosa, pero de unidades menos fuertes, se en-
cuentra siempre reunida en todo momento durante la cam-
pafa, y de que sea mis veloz, pues caso contrario tendra
que coneentrarse en un puerto y estara imposibilitada de
intentar cualguier operacion arriesgada que puedan acon-
sejar determinadas circunstancias, y no podrd dividirse,
ademds, porque el nicleo que formarian estas pequefias uni-
dades serfa siempre batido. En conjunto, vamos 4 ver que
tampoco estarian las ventajas de su parte.

Reproduzeamos el cuadrito que representanlos poderes de
dos escuadras formadas por euatro R, Elena y ocho Buda-
pest, analdgicamente a lo hecho por el Sr. Bulldn:

OCHO BUDAPEST CUATRO R. ELENA

Canones. Canones.

5 de 305 milimetros.
45 de 20 milimetros.
48 de 75 milimetros,

32 de 24 centimetros.
48 de 15 centimetros.
112 de 47 milimetros.
Corazas. Corazas.
27 centimetros, cintura.
23 centimetros, reductos.
27 centimetros, torres,
6 centimetros, cubierta.

25 eentimetros, cintura,

25 eentimetros, torres, cafio-
nes gruesos.

20 ¢entimetros, id medios.

20 centimetros, blindaje total,

37 milimetros, cubierta.

Velocidad.

17 millas.

Velocidad,
21,5 millas.

Imaginemos ahora unos buques frente 4 otros y veremos,
examinando la anterior tablilla, en primer lugar, que los ocho
austriacos pueden disponer de 32 cafiones de 24 centimetros,
los que no atraviesan, desde luego, la cintura de los cuatro
italianos ni la proteccion de sus picezas de 305, y que difieil-
mente perforan los 20 centimetros de acero cementado, que
constituyen su total proteceion; en segundo lugar, que tie-
nen 48 piezas de 15 eentimetros, de eficacia casi nula ¢ nula
del todo para esos blindajes, y las 112 de 47 milimetros, de
inttil empleo en un combate i mis de 3.000 metros.

En eambio, los cuatro R. Elena tienen ocho cafiones in-
desmontables, como ya hemos visto, de 305 milimetros, de
cierta y segura penetracién en las corazas y cinturas de los
otros; una formidable bateria de 48 cafiones de 20 centime-
tros, de efecto infinitamente mds eficaz que la de los mis-
mos 48 cafones, pero de 15 centimetros, que constituye
la artilleria media de los Budapest, y, por tltimo, reunen
ofras 48 piezas de 75 centimetros, de efecto nada desprecia-
ble, y muy superior, ademds, al de los 112 de 47 mili-
metros que montan agquéllos.

Por otea parte, observaremos que los buques italianos an-
dan cuatro y media millas mis que sus contrarios, lo cual
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les daria ventajas tdcticas indiscutibles, y comprenderemos
teniendo en cuenta todo ello, que la veniaja ¢ la vietoria no
estaria de un modo tan evidente, ni mucho menos, de parte
de los ocho buques de 5.550 toneladas, como el Sr. Bullin
deduce en su escrito.

Y tan no es asi, que como 4 la competencia de fan distin-
guido Oficial no puede ocultarsele que este tipo de acora-
zado no llena nuestras necesidades, termina su interesante
escrito no aconsejando su adopeidn, por reconocer que el
andar de 17 millas es deficiente y que los cafiones de 15
centimetros que monta ¢son ineficaces contra‘las planchas
de casi todos los acorazadoss. Pero, para que tengan mds
andar y lleven artilleria mas potente, tendrin que ser tam-
bién mayores de 5.530 toneladas, puesto que esas ventajas
sélo & expensas del tonelaje se obtienen, y entonces, por el
mismo dinero que antes suponiamos se adquirian ocho Bu-
dapest, no podremos construir sino cinco 6 seis del mismo
tipo reformado, es decir que nos iremos acercando 4 la cons-
truccién de los cuatro italianos.

Ademas, no se nos alcanzan las razones que nos aconse-
jen imitar 4 Austria mds que 4 Italia en la eleccidn de nues-
tros buques de combate, pues ni la posicion geogrifica de
aquella se asemeja 4 la nuestra, ni la extension de sus cos-
tas llega 4 la de Espaiia, ni sus escuadras tienen que lle-
nar el fin de defender los archipi¢lagos Balear y Canario,
que exigen como indispensable condicién en nuestra es-
cuadra una velocidad mayor que la media de las extranje-
ras, por razones estratégicas que no necesitan explicacion.

A pesar de eso, Austria, comprendiendo que se queda
atras en el movimiento maritimo militar, hace lo que el se-
fior Bullén aconseja que hagamos nosotros, y acaba de pro-
yectar y poner la quilla 4 los dos nuevos buques A y B con
las caracteristicas siguientes:

Ofensiva, 4 cafiones de 24 centimetros, 8 de 19, 6 de 15,
14 de 76 y 12 de 37 milimetros: defensiva, cintura y reduc-
to, 210 milimetros; amuradas, 125; torres de cafiones grue-
sos, 240; casamatas de los de 150, y cubierta de 50 & 70 mi-
limetros; velocidad, 19,5 millas; y desplazamiento, 10.600
toneladas.

Como se ve, ha sido preciso casi doblar el tonelaje para
llegar & subsanar las deficiencias de armamento y andar
que se han sefialado, y d pesar de estar muy cerca ya de
las 12,600 de los buques italianos, tienen los nuevos aus-
triacos menor defensa en su cintura y dos millas menos de
andar,

Y no es que nosotros seamos partidarios de los acorazados
de grandes desplazamientos por sistema; es que, como el
Sr. Bullén, ereemos que lo mis sensato es escoger aquellos
de «mayor rendimiento militars y esto lo realizan hoy, mas
que ningin otro, los buques italianos ya citados, que mejor
que los de ningin otro pais estin inspirados en ese precepto
por un espiritu econdmico que ojali pudiésemos algin dia
imitar practicamente.

No nos ha movido al eseribir estas lineas la idea de hacer
una critica del apreciable trabajo del Sr. Bullén: al contra-
rio, no por cortesia, sino en justicia, reconocemos todo su
valor téenico; pero ereyendo peligrosa para el porvenir Ia
tesis y la tendencia que encierra, sostenidas seguramente,
como al prineipio apuntamos, por su noble afin de presen-
tar con las mayores facilidades para el pais la creacién de
nuestra Hscuadra, hemos procurado combatir su opinidn,
exponiendo la nuestra, modesta, pero firme y sintetizada asi:
Marina eficaz antes que econémica.

MANUEL PASQUIN.

El buque hospital “Relief.”

SCRIBO este capitulo @ bordo del buque hospital Re-
liefen su primera singladura hacia el teatro de la
guerra. El buque salio de Nueva York el dia 2 de

Julio y tocd en la fortaleza Monroe en la tarde del dia si-
guiente, con objeto de embarear algunos médicos, entre los
cuales me encontraba yo.

El Inspector general de Sanidad militar, Stemberg, aguar-
daba su llegada con objeto de pasarle revista. El nombre
del barco Soeorro es particularmente apropiado al servieio
& que se destina y al objeto con que salié del fuerte Monroe
el domingo 3 de Julio. Poco antes de dejar el fondeadero
llegaron extensos cablegramas dando cuenta lacénicamente
de que seguia la lucha comenzada tres dias antes en las
proximidades de Santiago.

Los partes anunciaban también, & la multitud que se api-
fiaba delante del cuadro de telegramas del hotel Chamber-
lain, que el niimero de muertos y heridos llegaba, por nues-
tra parte, & cerca de 1,200, ¥ que el enemigo mostraba ma-
vor fuerza y resistencia de lo que se habia dicho. El Gene-
ral Shafter, jefe del ejército invasor, habia enviado un
telegrama a4 Nueva York pidiendo el inmediato envio del
Relief.

No eabia duda de que el barco era esperado con impacien-
cia y de que d su llegada mereceria el nombre que se le
habia dado.

El Relief era el John Englisk, y fué comprado por el
Crobierno hace seis semanas d la Compaiifa de vapores Mai-
ne, en 450,000 duros. Era idéntico al Horatio Hall, y du-
rante afio y medio habfa hecho la carrera de New-York i
Portland. Habia sido construido en 1896 per la Compafiia
constructora de buques de hierro y de navegacién del rio
Delaware, de Chester Delaware. Estaba bien acondicionado
para el servicio costero, y fué una buena adquisicidn por
parte del Gobierno.

El barco tiene 100 metros de eslora, 15 de manga, cala 5
de proa y 5,50 de popa, y alecanza una velocidad de 14 mi-
las. Tiene dos palos, una chimenea y grandes ventiladores.
HEstos son de gran importancia después que el buque ha
sido reformado y convertido en bugue hospital. Bl Mayor
Torney, Médico de Sanidad Militar, anteriormente destinado
en West-Point, ha sido el eneargado de los trabajos de re-
construecion necesarios para el apropiado acomodamiento
del buque, al ohjeto & que se le destina. Para convertir un
vapor ordinario de pasajeros en un huque hospital, ha sido
preciso hacer en su interior muchos cambios importantes.
El Mayor Torney ha necesitado seis semanas de incesante
trabajo para conseguirlo. Para ello ha utilizado los valiosos
servicios del construetor naval Bowles. Las obras se han
hecho al final de 1a calle 9.* de New-York y han sido se-
guidas con gran interés por un numeroso piblico y por los
Médicos de la poblacidn y de las ciudades inmediatas. Al
buque se le han quitado muchos camarotes, haciendo en su
Iugar grandes salones. Unos 650 hombres han trabajado
sin descanso, dia y noche, para terminar las obras lo mas
pronto posible. La energia y la perseverancia americanas se
han desplegado bien para terminar en cuatro semanas aque-
lla heredlea empresa.

Los gastos que esto ha originado ascienden 4 unos 150,000
duros, de suerte que el buque ha costado al Gobierno, en
total,unos 600.000 duros. Dudo si alguna otra suma igual, em-

(1) Parte de un articulo del libro titulado Guerra hispano-americana,

estudio médieo quirdrgico, traducido del inglés por D. Juan Redondo,
primer Médico de la Armada,
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pleada con cualquier propésito, podri hacer tanto en bene-
ficio de nuestro ejército, como este hospital flotante en ob-
sequio de los que se incapaciten para la lucha.

El interior del barco se ha dispuesto de tal modo, que to-
dos los sitios han sido convenientemente utilizados. En la
parte de proa de la cubierta estd el cuarto de derrota, la
caseta del oficial de guardia y los camarotes de los oficia-
les del barco. El ceniro™y]la
popa estd destinado & los con-
valecientes y estid provisto de
comodos baneos de madera,
butacas y perezosas. Ocho ho-
tes salvavidas constituyen el
material de salvamento del bu-
que. Tienen fambién dos lan-
chas de vapor de nueve metros
de eslora y de nueve millas
de andar. El salén alto de cu-
bierta esta destinado 4 los en-
fermos de medicina. La sala
num. 1 estd provista de 82 camas de hierro, de construceién
especial, de dos literas sujetas al piso, y de anchura apro-
piada 4 una persona, con gualderas de quita y pon, con un
colehdn metdlico y otro de algoddn; sibanas, dos mantas y
dos almohadas de crin. Ademds tiene una cesta de alambre
para las medicinas y el material de euraciones.

Hsta sala se halla provista de un cuarto de aseo, una es-
tufa de vapor colocada en el centro y un excusado con
mamparos plegables. Tiene también agua caliente y fria
para la ducha y el bafio, cuatro reflectores de seis limparas
cada uno la iluminan, cuatro pankas eléetricas refrescan el
ambiente durante los dias de calor. En el centro de esta
misma cubierta estdn los alojamientos de los enfermeros, el
comedor de la sala y una gran despensa, conteniendo pro-
vigiones de mesa y todo lo necesario para preparar dietas
especiales.

La sala nimero 2, en la parte de popa de la misma cubier-
ta, fiene 64 camas y comunica por una escotilla con la sala
nimero 4, que estd debajo. Los bafios, excusados, cuarfos
de aseo, alumbrado y pankas, tienen la misma disposicion
que en la anterior,

Hacia proa, debajo del salén de cubierta, estd el aloja-
miento de los marineros, las oficinas, el comedor y dormi-
torio del personal médico, una biblioteca médica y una sala
pequefia con 28 camas, ventilada y bien iluminada. En el
centro de esta cubierta estd la cocina y el comedor de los
practicantes y enfermeros, En el extremo de la sala grande
de cirugia, con 74 camas, estd la sala de operaciones. Es
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bastante grande para atender i todas las necesidades y tiene
dos mesas de operaciones, un esterilizador de vapor de alta
presion, cajas estantes para material de apdsitos, irrigado-
res, dos cajas de instrumentos, dos esterilizadores de forma-
lina y dos abanicos eléctricos. El piso estid cubierto de
goma,

La sala nimero 4 estd bien ventilada y bien iluminada, y
tiene en uno de sus extremos una instalacién radiogrifica,
que dirije el Doctor Gray.

HEn la parte de proa de la cubierta baja, estdn los aloja-
mientos del personal de maquinas —27 camas;—una miquina
frigorifica que produce mil quinientos kilos de hielo diarios;
un aparato productor de agua de seltz que da ecien botellas
por hora; un condensador que produce 27 litros de agua por
hora y una estufa portitil de desinfeccién, de 1 metro 50
centimetros de alto y 2,75 metros de largo, en la que pueden
desinfectarse grandes objetos empleando: a, vapord 10 libras
de presidn y 4 una temperatura de 240° F; b, formaldeido;
¢, amoniaco. En el centro de esta cubierta estin los pafioles
del carpintero y del hojalatero y un lavadero de amplias
dimensiones.

A popa estd la sala nim. 5, con 40 camas y el comedor
¥y dormitorio de los practicantes y enfermeros. Un pequefio
laboratorio, provisto de lo necesario para realizar toda clase
de trabajos cientificos, se ha
instalado también, & cargo del
Doctor Gray, perteneciente 4
la Seccién de Museos del
Cuerpo de Sanidad militar.

Si 4 nuestra llegada & puer-
to Santiago no ha capitulado,
fondearemos cerea de la pla-
¥4, en el gitio mas convenien-
te para embarcarlos enfermos,
utilizando las dos lanchas de
vapor de que disponemos. To-
do esti dispuesto para que el
embarque se haga por medio de cestos de lona, botes sus-
pendidos, ¢ directamente en las camillas, para lo cual se
han hecho las escalas mucho més anchas que de cos-
tumbre,

El buque estd & cargo del Capitin Francisco Harding,
primer Oficial; C. W, Crocker, segundo Oficial; Harken,
Magquinista; Charlton, y una dotacion de 68 hombres,

Al Mayor Torney, ayudan los Mayores W. C Gourgas y
Bradley, ambos del Cuerpo de Sanidad militar. El Teniente
J. T. Crabbs, del regimiento de caballeria nim. 8, desem-
pefin las funciones de Contador, y el Reverendo Jorge Ro-

-
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binson, del ejército de los Estados Unidos, y el Reverendo
Padre J. N. Connelby, de Nueva York, son los dos capella-
nes. Hay también 16 enfermeros instruidos, 10 hombres y
6 mujeres, y una seccicn de 29 individuos pertenecientes
al Cuerpo de hospifales.

Los nombres de las enfermeras son: Srta. Elisa H. Lum-
pe, Luisa Yones Block, Anita B. Furguhasson, Luisa As-
hley Strarfr, Amanda I. Armistead y Ester Voorhes
Hasson.

También han sido destinados 4 prestar sus servicios en
el barco los siguientes Médicos provisionales: Doetores
Myers, Schultz, Torney, menor, Williansson, Hartshock y
Mefcalf.

El barco conduce provision abundante de todo lo que
nuestras tropas puedan necesitar, Todos ansiamos llegar al
puerto de destino. Durante la travesia los enfermeros han
empleado el tiempo en preparar las salas para recibir de-
bidamente a los enfermos.

A no ser por el eolor azul del Océano y por el movimien-
to del bareo y de las olas, serin difieil creer que estibamos
i bordo de un buque hospital, y no en un hospital de tierra
firme, bien provisto y acondicionado.

Mafiana—7 de Julio—las puertas de esta gran institucién
ge abrirdn de par en par en beneficio de aquellos que han
sido incapacitados de seguir cumpliendo su deber en el
campo de batalla, siendo probable que antes de veinticuatro
horas no quede en el buque una sola cama desocupada. El
dia 6 de Julio, 4 las diez de la mafiana, aparece a la vista,
bajo los mejores auspicios, la isla de San Salvador. Una
agradable brisa del Sur refresea los alojamientos y alegra
y entona & todos los de d bordo. Todo estd dispuesto para
realizar la obra de misericordia que este mensajero de amor
tiene que cumplir en el teatro de la guerra & donde ha sido
enviado. Miles de corazones siguen su curso llenos de an-
siedad, y en Cuba y en los Estados Unidos se regocijarin
cuando sepan que ha llegado 4 su destino, dispuesto 4 cum-~
plir sumision.

JuaN REDONDO,
Primer médico de la Armada.

- — e B

¢JPOR QUE?®

OR qué, ya que fanfo trabajo cuesta le-
gislar,no se aplica lo legislado? Pre-
gunta es esta que en el caso que va-
mos & relatar, podrin contestarla el
Exemo. Sr. Ministro de Agricultura,
Industria, Comercio y Obras publicas.

Existe en Espafia, en la provinecia
de Huelva, una ciudad importante,
Ayamonte, fronteriza con Portugal, de

uien la separa el caudaloso rio Gua-
giana.. Este rio, riquisimo un dia por su
an abundancia en peces de las mis

variadas especies, sge de algtn tiempo 4 esta parte terri-
ble azote, que extingue de una manera visible la expresada
riqueza, cuando quizds, debido & ella, se fundara este pue-
blo siempre maritimo y pescador por excelencia, pues no se

le conocen otros elementos de vida. h

Como resultado natural de tal estado de cosas, siéntese
languidecer de dia en dia, hasta el punto de haber causado
la ruina de la numerosisima clase pescadora, llevando i la
industria, en los primeros albores de su florescencia, una
paralizacién que la aniquila.

Las causas de ella producidas son por los explotadores de
las minas situadas en la margen derecha del eitado rio, que,
en su afiin de extraer del subsuelo el oro, que todo lo puede,
sin parar mientes un sélo momento en los medios que em-
plean, sin respetar derechos y hasta olvidindose de las le-

es, vierten las aguas sobrantes del lavado de sus minera-
es, cargadas de sulfato de cobre y hierro, en distintas ri-
beras que afluyen al Guadiana, matando con estos elemen-
tos tan ofensivos cuanto germen de vida animal y vegetal
existe en él. Y no sdélo es en ¢l rio donde se causan ya ta-
mafnos males; en el mar, a bastante distancia de la desem=-
bocadura, se sienten y aprecian los perniciosos efectos de
estas aguas envenenadas, pues la sardina, que por su abun-
daneia constituia ﬁri.ucipahsimo y esencial elemento de vida
para esta region, ha desaparecido, como en las costas ofras
especies.

<Pero qué digo de la pesca y la industria? La agricultura
riberefia siéntese tambien lastimada de esa manera brutal é
irrespetuosa. De tiempo en tiempo, principalmente en in-
vierno, que es cuando todo en el campo germina, cuando
éste se llena de vida para llevarla més tarde & los modestos
y honrados hogares que amasan el pan con el sudor de sus
frentes, entonces esas aguas malditas invaden los sembra-
dos, abrasanlos todos en pocos minutos, dejan estériles las
tierras por algunos afios y quitan el sustento 4 multitud de
criaturas, destruyendo, por decirlo asi, las manos ingratas
del hombre, la obra sublime y grandiosa del Divino Ha-
cedor.

Un prineipio natural, un prineipio de justicia, nos acon-
sejano causar dafios 4 otros.

Contenido estd en nuestras leyes <que si bien el hom-
bre puede hacer de lo suyo lo que quisiere, débelo, sin em-
bargo, hacer de manera que no cause dafio 4 los demas»,

n tales preceptos amparados estos vecinos, estos espafio=
les, dignos como todos de que se les respeten sus derechos,
han elevado sus quejas de un modo reiterado a las altas es~
feras del Poder, ya reclamando justas indemnizaciones i
determinados dafios y perjuicios sufridos, ya pidiendo re-
medio a los males; y aunque datan de muy larga fecha es-
tas peticiones, no se les ha oido todavia, 6 por lo menos nada
se ha resuelto.

He aqui ahora 4 este sufrido pueblo soportando humilde
los males que le aniquilan y destruyen, mientras los cau-
santes se enriquecen & su costa, dejando que la obra des-
tructora contintie, que la desgracia se cebe mds y més has-
ta extinguirla, y sin que se le dé siquiera justa satisfac-
cién 4 tanto vejamen v atropello.

Muy desconsolador es cuanto dejamos consignado; pero
aun lo es mdis, considerando t}ue existen medios lega-
les, soberanos preceptos que con laudables fines é inspira-
cién justa ponen remedio 4 los males sefialados.

En el Real decreto, en vigor, de 18 de Diciembre de 1890,
dictado por el Ministerio de Fomento con cardcter general
para todo el reino, se reconoce el derecho i ser indemnizado
cuando se reciban dafios y perjuicios con motivo del apro-
vechamiento de minerales, hallindose en ¢l consignado
también, de un modo elaro y concreto, los tramites que han
de seguirse y dias que deben invertirse en cada uno de ellos
hasta llegar 4 la avenencia entre dafiador y daiiado.

No obstante esto, se dieto por el mismo Ministerio, y con
caricter de generalidad, el Real decrefo, hoy en vigor, de 16
de Noviembre de 1900, que con los preceptos en ¢l conteni-
dos pone remedio & tanto perjuicio, dando un plazo de seis
meses, contados desde la fecha de la publicacion de este so-
berano precepto, para que se realicen las obras mandadas,
y caso contrario, el Gobierno podri mandar paralizar las
explotaciones; sin embargo de lo eual, hasta hoy nada se ha
hecho, como no sea dar & las reclamaciones pidiendo in-
demnizacion un tramite que no se ajusta, ni ¢con mucho, al
ci[ue se previene en el Real decreto de 18 de Diciembre de

890, pues mientras en ¢l se sefialan como méximum vein-
tiséis dias para llevar & una avenencia a las partes en el
Gobierno eivil de la provineia, han transcurrido seis meses
sin que se haya podido obtener dicho resultado.

Si de un modo tan elaro, tan terminante, & inspirados en
los més elementales prineipios de justicia, estdn consigna-
dos en dos Reales decretos vigentes, el remedio 4 males tan
importantes como los que sufre Ayamonte, ;por qué no se
aplican? ;Por que?

Pregunta es ésta que respetuosamenté hago, y que pue~
de, sin duda, contestar el Sr, Ministro deﬁricultura, In-
dustria, Comereio y Obras Pablicas.

Francisco MuNoz,
Socio de la Liga Marftima en Ayamonte,
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Primas & la navegacién norteamericana. [l
17 del actual aprobd el Senado norteamericano el llamado
Subsidy bill, 6 sea el proyecto de ley concediendo primas i
la navegacidn.

La ley de subvencion 4 la Marina mercante norteameri-
cana fué aprobada con algunas enmiendas, solamente por
un voto de mayoria.

La enmienda mas importante es la que limita el tiempo
ge t}g{geién de los beneficios de la ley hasta el 1. de Julio

e ’

Dicha enmienda debidse 4 los mds significados republi-
canos de la Camara, que sin ella se negaban & la aprobacidn
del proyecto, exigiendo, ademds, que se limite el auxilio 4
los servicios postales 4 cinco millones de dollars anuales
hasta 1.° de Julio de 1907, y después & ocho mieniras esté
en vigor la ley.

Considérase que esto influird poderosamente en el fo-
mento y desarrollo de la navegacidn con bandera norte-
americana.

La ley francesa de la Marina mercante.—I]
viernes 21 ha sido aprobado definitivamente por las Cima-
ras francesas el proyecto de ley de primas a la construc-
cién y navegacion, de cuyo debate en el Congreso y en el
Senado hemos dado cuenta en nimeros anteriores., En el
proximo comenzaremos la publicacion del texto integro,
como hicimos con el de la ley norteamericana.

Primas 4 la construccién naval y a la nave-
gacién en Rusia.—Durante las tareas del Congreso de
Kharkof, reunido por iniciativa del Ministro de Hacienda
de Rusia, con objeto de examinar las medidas que pudieran
adoptarse para extender los mereados de productos meti-
licos rusos, los industriales han emitido, entre otros pro-
veetos, el de establecer primas i la construccion naval,

Diversas proposiciones se presentaron y discutieron con
tal ohjeto, y en su vista el Gobierno acaba de redactar un
proyecto de ley cuyo texto, sucintamente extractado, abar-
ca los siguientes puntos:

1. El Gobierno anticipard 4 los armadores, 4 titulo de
préstamo, el 50 por 100 ({el precio del barco construido en
Rusia, cuyo préstamo se amortizard sin interés en veinte
anos.

Para impedir que esta disposicion coarte la libertad de
contratar el buque, se declara que el préstamo guberna-
mental no impedird un adelanto en segunda hipoteca por
un tercio.

2, EI Gobierno se encarga de asegurar el buque por los
tres cuartos de su valor, 4 razén de 2 por 100 al afio.

3. El Gobierno intervendrd, segin se estipule, en el pre-
cio del earbon consumido por el armador, siempre que se
trate del earbdén ruso.

4. Esta ley seri aglicable durante veinte afios 4 todos
los buques construides en Rusia, con materiales rusos,
durante los diez afios siguientes al en que empiece i

regir.

%. El Ministro de Hacienda se reserva la facultad de no
conceder, durante dicho plazo, los derechos de bandera ru-
?oa mds que 4 los buques construidos exclusivamente en
tusia.

Algunas de estas preseripciones han motivado gran dis-
cusion y oposicién enérgica por parte de los armadores que
emplean materiales extranjeros.

guuuo torpedero francés.— Secgin vemos en el
Moniteur des Interets Materiels, de Bruselas, acaban de
efectuarse en Rochefort las pruebas de velocidad del torpe-
dero de primera clase, nim, 264, construido para la Marina
militar francesa por la Sociedad andnima Dyle et Bacaldn,
en sus talleres y astilleros de Burdeos.

La velocidad exigida por el contrato era de 24 millas por
hora, y la aleanzada en dichas pruebas de 26,04; es decir,
mas de 48 kilometros por hora, excediendo de 8,5 4 la velo-
cidad que exigia el contrato.

De lo expuesto se deduce que la indicada Sociedad cons-
tructora obtiene el maximum de primas que la Marina pue-

de otorgar 4 un constructor que alcance una velocidad su-
perior 4 la de prueba. resultado tanto mis meriforio y nota-
ble, cuanto todos los elementos del mencionado torpedero,
como son casco, calderas, miguinas, muebles, ete., han sido
coniruidos en los indicados tnheres. .

Fl agente general para Espaiia de la mencionada Socie-
dad constructora, es el distinguido ingeniero M. Alfredo
Lieon.

Aparato Clayton para desinfecciéon de bu-
ques.—El Moniteur Maritime, ha publicado unos intere-
santes articulos relativos i la desinfeccién de los bugues por
medio de un nueve aparato inventado por M. A. T. Clayton,
experimeniado ya con mucho éxito en el Havre, en los va-
pores de la Compaiiia General Trasatlintica Francesa.

Las mencionadas pruebas tenian por objeto efectuar la
desinfeccion de las bodegas, cimaras y demas dependen-
cias de la nave, y la destruceién de las ratas, que son el
principal vehiculo de la peste, y de las cuales nadie se libra
# bordo, ni mercancias, ni viveres, ni aun las partes meta-
lieas,

Bl resultado parece que no puede ser mas concluyente:
ni los vestidos de lana, de hilo y de color; ni las muestras de
seda de color; ni los embutidos; ni los arenques curados al
humo; ni las frutas y raices secas; ni los cigarros, coloca-
dos en diferentes sitios del buque, han experimentado la
menor alteracién, ni tampoco las eolgaduras de los cama-
}-ptes, pinturas ni dorados de los salones ni partes meti-

cas,

El aparato desinfectador Clayton estd basado en el em-
pleo del deido sulfuroso, producido por la combustion del
azufre, que mata las ratas y destruye los gérmenes de in-
feceion a bordo de los buques sin determinar el menor per=-
juicio 4 la nave ni 4 los generos de fransporte.

Deportes.—Las pruebas de la Copa de una fonelada
fundada por el Cercle de la Voile, de Paris, y detenida
por el Seaview Yachf Club, el cual la gand el aho pasado
con el Seotia II, propiedad de Mr. Lorne Currie, empezarin
el 1.2 de Julio proximo, en Sea-View (Inglaterra).

El defensor inglés de la Copa, en construccion para mis-
ter Lorne Currie, saldra de los astilleros del renombrado ar-
quitecto inglés Linton Hope, que es uno de los mejores, si
no el mejor delineante para esta clase de barcos pequefios.

Este nuevo defender tomard el nombre de Seatia I11

—El Rey Eduardo VII ha dado ¢rdenes para que su fa-
moso balandro Britannia esté armado para el fin de la tem-
porada.

Se encargard del timdin el conocido y viejo skipper del
Rey, Mr. Carter.

Desafio de yates —\Mr. Konnet M. Clark, propietario
del entter Kariad, ha aceptado el desafio que le hizo mister
Myles Kennedit, propietario del magnifico yawl Sybarita,
para una regata que se correrd en la bahfa de San Remo,

La apuesta que se atraviesa es de 200,000 francos.

Y ate bilbaino.— Il racer de dos foneladas y media,
que el Presidente del «Real Sporting-Clubs, de Bilbao, se-
fior D. Enrique de Careaga, tenia encargado al conocido in-
geniero naval inglés Linton Hope, esta ya terminado por
completo, y se le espera & primeros del J}n’nximo Abril en
dicha plaza, & donde debe llegar 4 bordo del vapor Mudela,
de la casa Martinez de las Rivas.

Un gran reloj de puerto.—Scgin vemos en la Re-
vista de Comercio, Navegacion é Industrias, de Buenos
Aires, en breve se instalardn en el puerto de Montevideo
los aparatos necesarios para la colocacion de un gran reloj
que dard la hora 4 los buques surtos en aquella bahia,

Hste nuevo aparato eronolégico se colocard en una de las
torres del edificio de la Universidad. Treinta minutos antes
de medio dia se elevard un globo, eon el horario visible &
larga distancia, y 4 las doce en punto hard oir la hora ofi-
cial,

Kl globo dard frente al Norte, 4 fin de que la hora pueda
ser observada por las embarcaciones fondeadas en el
puerto.

Faro de la barra de Huelva.—\Muy pronto comen-
zarin las obras de la nueva construecion del edificio y torre
del faro de la barra de Huelva que ha de reemplazar, cuan-
do se halle encendido, al del Rompido de Cartaya.

El aparato del faro de la barra de Huelva es el primero
de los llamados de reldimpago ¢ de destellos ripidos que se
establece en Espaiia, si bien funcionan ya otros dos de su
clase, de pequefia importancia, en territorio espafiol: el del
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Penon de Vélez de la Gomera, en la costa de Afriea, y el de
Abona en Canarias.

A la instalacion de dicho aparato de relimpago en ol faro
de la barra de Huelva seguira en breve la de algunos otros,
de grupos de dos ¢ tres destellos equidistantes, y entre los
cuales pueden citarse el de Fuencaliente (Canarias), el de
Ban Cristobal, en el mismo archipiélago; el de Canet (Va-
lencia): el de Villanueva y Geltra (Barcelona); el nuevo de
Galea (Vizeaya); el nuevo de Machichaco, también en
dicha provincia; los de Cabo Lebeche (Baleares), y Punta
Tilla (Canarias), y otros varios.

El puerto de Motril.—En armonia con los deseos de
esta culta poblacién relativos 4 la construceion del puerto,
parece que aquel Ayuntamiento gestiona que se haga un
anteproyecto de los trabajos necesarios, habiéndose practi-
cado ya al efecto, por personas competentes, algunos reco-
nocimientos acerca del mejor emplazamiento para el desea-
do puerto.

omo consecuencia de estos estudios ha tenido que ser
abandonada la primitiva idea de construir el puerto en la
desemboceadura del rio por las dificultades insuperables que
en aquel lugar se oponen a la construceidn: y después de un
detenido examen de la costa en el término de aquella ciu-
dad, se ha visto que el mejor emplazamiento es en las pro-
ximidades del Cabo Sacratif y al abrigo de los vientos del
Este.

Las obras podrian limitarse a la construceidn de un dique

al lado del Poniente que protegiese el puerto contra los tem-
orales de esta direccion y de los del Sur, pues por el lado
e Levante, en que el Cabo mencionado da suficiente abri-
go, bastaria avanzar un pequefio espigon que diera & la
boea la orientacién Norte-Sur.

Un astillero en Pasajes.—Parece que un conocido
bangquero %uipnzcoann ha solicitado autorizacion para esta-
blecer en Pasajes un astillero de construceion y reparacion
de buques y talleres para la maquinaria naval.

Lo que es Bilbao y lo que podra ser.—[in los
Jjuegos florales celebrados en la invieta villa, en Agosto 1lti-
mo, obtuvo el primer premio del tema X un notabilisimo
trabajo debido a la competente pluma del Sr. D. Leopoldo
Pedreira, que bajo el titulo «<Lo que es Bilbao y lo que po-
drd ser 4 gnes del siglo», ha empezado i pul)],licm' la Re-
vista Contempordnea.

En la imposibilidad de resefiar toda la importancia de tan
meritisimo trabajo, nos limitamos & remitir al lector 4 dicha
publicacién. Leyéndola se comprende que es necesario
contemplar & Bilbao, mirarlo 4 orillas del Nervidn, ro-
deado de alturas, ver ascender al cielo el humo de las fun-
diciones, sentir la trepidacion de los frenes y el correr
de los tranvias aéreos, admirar la ria cubierta de vapo-
res de diversas banderas, presenciar el trabajo de los
cargadores, seguir con la vista los volquetes colmados
de mineral y escuchar el himno del trabajo, la colosal
sinfonia del progreso que traducen en improvisadas no-
tas, los émbolos con su vaivén, las bielas con nervieso
empuje, las ruedas dentadas con formidable estrépito, el va-
por que ruge, el silbato que grita, las sirenas que ensorde-
cen y los millares de obreros que dan al cuadro la pince-
lada humana, la figura que anima todo paisaje, el espiritu
(que vivifica aquella materia inmensa, puesta en vertiginoso
movimiento, para comprender lo que es hoy y lo que serd
mafana aquel emporio del trabajo, cuyo subsuelo contiene
ricos filones, donde la raza es atlética en cuerpo y alma; in-
menso taller al aire libre, cuyo respirar fragoso admira.

Ferreros infatigables, rudos para el trabajo, metidicos en
el descanso, tenaces en los Propdaitos, sobrios de palabras,
prodigos de la accidn, los bilbainos, compendian todas las
excelencias: generosos como castellanos, obstinados como
aragoneses, reflexivos como alemanes y pricticos como in-
gleses, llevan d feliz realizacién y término empresas prodi-
giosas, como las emprendidas por los Sres. Aznar, Chavarri,
Martinez Rivas, Martinez Rodas, Gandarias, Ibarra, Eche-
varrieta, Eehevarria, Allende, Herrero, Llodio, Jauregui,
Aresti, Zubalain, Chaurreta, Zubiria, Laztrtegui, Picavea,
Alzaga, Carranza, Romualdo Garein, Coste y Vildésola,
Ruiz de Velasco, Ibifiez de Aldecon, Galdiz, ginnu. Orbe,
Ochardn, Irigoyen, Arratia, Yarza, Villasante, Herrdiz y
tantos otros, euyo nombre va unido al de la prosperidad y
engrandecimiento de la capital de Vizeaya.

_Corresponsales.—Nuestro corresponsal en Vigo, nos
dice con fecha 24 del actual:

Nuevo astillero—La importante casa de los Sres. Barre-
ra y Massd estd instalando un nuevo astillero de unos mil
metros cuadrados, todo eubierto, donde se construird un
nuevo tipo de lanchas de vapor para la pesea de la sardina
y del hesugo.

Iin él se pondrian enseguida cuatro quillas, teniendo tam-
bién contratada la construceién de dos vapores grandes y
uno mediano.

El nuevo astillero euenta con mucho frabajo y estda am-
pliando sus talleres y aumentando el personal.

Primas & la construceion.—En todo el Norte de Espafia
(Guiptizeon, Vizeaya y Santander), se observa que estin tra-
yendo de Francia lanchas de wvapor, de bonita forma pero
muy sencillas y poco econémiecas, que generalmente se de-
(_]ieimf i la pesca de la sardina y otros servicios de parecida
indole.

Como pagan derechos de introduceién insignificantes,
mucho menores que los que satisfacen las miquinas y cal-
deras, resulta favorecida la construceién extranjera, y al
mismo tiempo todo eso constituye para la nacional una ver-
dadera traba.

Todo esto cesarin concediendo primas & la construceién
para los vapores y lanchas de pesca, pero mientras tanto,
si se oforgase la devolucién de derechos de las maquinas
calderas, como se hace con los buques mayores, se lograria
una prima indirecta.

&
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Nuestro diligente corresponsal en Barcelona nos remite
las signientes noticias:

La escuadra austro-hingara—El 20, a primera hora
de la tarde, entré en el puerto la escuadra austro-hin-

ara, compuesta de los guardacostas acorazados Wien,
Monarch y Budapesth, cuya descripeién omito por dema-
siado conocida, al mando del Almirante Ripper, amarrando
dichos buques en el espigén de Levante del antepuerto.

Es una hermosa division de buques de igual tipo, y que
por lo mismo constituye una fuerza naval homogénea. Tie-
nen mucha fuerza ofensiva y gran proteccién de coraza en
pequeiio tonelaje, pero son poco d propdsito para un com-
bate con acorazados en mares gruesas, y su velocidad de
17 millas significa llegar tarde y no poder escapar. Ade-
mds, no son barcos marineros para vencer mares gruesas.

Por esas razones considero que no son del tipo de los bar-
cos que convienen & Espafia. Se ha demostrado en estos ul-
timos tiempos la supremacia del tipo Regina Elena, como
maximum de defensa, de ofensa, de veloeidad y de radio de
accion en un minimum de desplazamiento. Nuestros buques
no requieren hoy tan extenso radio de accidn; por consi-
guiente, nos convendria proyectar un tipo como el indicado,
pero con 1.500 toneladas menos.

El Almirante austriaco y sus oficiales han sido muy ob-
smfuiadus. El Capitin general dié en su honor una recepeidn
militar en el Salon del Trono, 4 la que asistieron también
las autoridades eiviles. El Ayuntamiento les obsequié la
noche del 22 con un banquete espléndido de 120 cubiertos
en el histérico Salon del Ciento, mignificamente adornado,
v el Real Club de Regatas con un Iunch.

La Escuela de Pesca.—En la casa de los pescado-
res, situada en la playa de la Capitania del puerto, tuvo lu-
gar el 16 la solemne inauguracion de la primera Escuela de

esca en Lspafa, & euyo acto asistieron distinguidas per-
sonalidades y muchos pescadores,

El local ha sido arreglado & expensas de la Junta de
obras del puerto, por indicacion y bajo la direccion del In-
geniero jefe de las mismas D. Carlos de Angulo, qne ha
prometido favorecer con su valioso concurso la nueva ins-
titucidn.

Se pronunciaron elocuentes discursos por los doctores
Radua y Crusat y los Sres. Ricart, Anglada, Oliver y Ar-
nau, que fueron escuchados con viva emocién por los pes-
cadores,

Como indiqué en otra ocasién, el Director de la Escuela
de Niutica ha puesto & disposicion de la de Pesea su valiosa
biblioteca y gabinete de instrumentos niuticos.

Terminado tan solemne acto, el Profesor Secretario de la
Escuela de Pesea expidid los siguientes telegramas a la
Junta Central de la Liga Maritima:

«BarcerLoNAa 16 (3 t.)—Exemo. Sr. D. Antonio Maura,
Presidente de la Liga Maritima Espatiola: Abierta solemne-
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mente la Escuela de Pesca, los profesores, alummnos y pa-
tronato de la misma tienen el honor de dirigirle, como su
Presidente honorario, su mis respetuoso saludo.—Alfonso
Arnau, Profesor Secretario.»

«BARCELONA 16 (3 t.)—Sr. D. Adolfo Navarrete, Secreta-
rio de la Liga Maritima Espafiola: Inaugurada hoy Eseunela
de Pesca, le envia carifioso saludo parausted y la Liga Ma-
ritima.—Arnat.»

Certamen con fines instructives.—La Sociedad bar-
celonesa de <«Amigos de la Instruccidns, ha abierto un
cerfamen publico acerca de varios temas, entre ellos los si-
guientes:

Medios para discernir en el alumno, durante el periodo
escolar, sus aptitudes para una profesiin determinada; ex-
tension y limites del frabajo manual en las escuelas prima-
rias de ambos sexos; método que debiera seguirse al objeto
de que sea para la juventud el verdadero aprendizaje de la
vida; valor social del libro y del periodico como medio de
ensefianza; necesidad de la edueacidon de la voluntad en los
escolares y medios para conseguirla.

Los trabajos originales ¢ inédifos se remitirin antes del
1.° de Octubre proximo al Secretario de dicha Asociacion,
Muntaner, 105.

Real Club de Barcelona.— De largo tiempo existian
en este puerto dos Sociedades de regatas, el «Real Club de
regatas» y el «Real Club ndutico», que ocupaban dos gran=
des edificios flotantes, montados ambos con todos los ade-
lantos propios de este género de construcciones. El dia 20,
previa leetura y aprobacidn del proyecto de estatutos y re-
glamento, se procedid 4 la fusion de ambas Sociedades en
una nueva titulada Real Club de Barcelona, cuya Junta
directiva, formada por conocidos yachtsmen’s, se constituy ¢
en la signiente forma.

Presidente: D, José E. de Olano; Vicepresidentes, D, Pe-
dro J. Maristany y D. Franeisco M, Tintoré; Seeretario, don
Sixto Quintana; Vieesecretario, D. J. Elias Juncosa; Teso-
rero, D, Alfredo Boada; Contador, D. Alfredo Maristany;
Conservador, D. Enrique de Pozanani; Bibliotecario, D, Vie-
tor Vidal; Comodoro, D. Enrique Villalta; Capitin, D. Knri-
que Hspiell; Vocales, Barén de Satristegui, D. Pelegrin C.
Monecada, D. Vietoriano de la Riva, D. Tomis de Lamadrid,
D. Orestes Quintana, D, Alejandro Soler, D. J. Fosmica
Corsi y D. F, Fuster Fabra.

Dicha Junta tiene el propdsito de construir un gran edifi-
cio exprofeso en el muelle, al lado de la nueva Aduana, en
que podrin tener cabida todas las Bociedades Nduticas de
esta capital y se puedan dar conferencias piblicas en su
. espacioso salén de actos. :

Compania Valenciana de Navegacion. — Esta im-

portante Compafiia, de que es consignataria en Barcelona la
sefiora Viuda de Sanz Selma, ha resuelto prolongar el itine-
rario de sus vapores, adquiriendo uno nombrado Cabanal,
que en hreve llegard & ese puerto.

Ein lo sucesivo los vapores de la referida Compafia, que
salen de Bareelona todos los miéreoles, admitirin carga y
pasaje para Valeneia, Alicante, Cartagena, Almeria, Mila~
ga, Cidiz, Algeciras y Huelva,

Trasatlanticos Mallorquines. — Nuestros vecinos de
Mallorca, han comprado dos buques de vapor, trasatlin-
ticos, poniéndolos bajo el pabellén del Urnguay. Amargos
son los comentarios que sugiere esta triste noticia.

El primero de dichos buques se llama Iberia, y es de
2,400 toneladas de carga, con una marcha normal de diez i
once millas por hora y un gasto de siete toneladas diarias
de combustible,

El Capitan de fragata Montaner.—La notable re-
vista ilustrada Armée et Marine, en su niimero correspon-
diente al 16 del actual, Rub]ica el retrato y ligera resefia
hiografiea del ilustrado Capitén de fragata D. Jaime Monta-
ner, agregado naval 4 la Embajada de Kspafia en Paris, ac-
tual Presidentfe de la Comision de Marina espafiola en Fran-
eia, encargado de inspeecionar las obras encomendadas
para nuestra Marina militar & la industria francesa.

Bibliografia.—LIBROS Y FOLLETOS RECIBIDOS.— Cam-
pana anglo-boer.—Resumen de las noticias correspondien-
tes a los dins del 31 de Diciembre de 1001 al 24 de Febrero
de 1902, Ocho hojas sueltas publicadas por el Depdsito de
la Guerra,

Resumen de la prensa militar extranjera y de la téc-
niea nacional—Recopilacién de noticias importantes pu-
blicadas en revistas y periddicos militares, y de las adqui-
ridas Fur informaciones directas, publicadas por el Depdsito
de la Guerra. Dos cuadernos, correspondientes & Knero y
Febrero de 1902,

Extracto de organizacidn militar de los ejéreitos ex-
tramjeros, segin datos existentes en el Depdsito de la Gue-
rra, Francia, Porfugal. Dos tomos con cartas y planos en
colores,

Las precedentes publicaciones, de suma utilidad para los
afieionados & los estudios militares, honran sobremanera al
ilustrado personal encargado de su confeccion en el Depdsito
de la Guerra.

Album ilustrado de la casa inglesa Hayward-Tyler
et C°, constructora de bombas y aparatos accesorios para

TCARITAY
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buques de guerra, especialmente bombas de vapor. Forma
un elegante optisculo, con magnificos grabados de modelos
de maquinaria y aparatos que constituyen la especialidad de
la casa.

El representante general en Espaiin es el Sr. Gomez Cano.
perito mecinico del puerto de Valenecia, asi como de la casa
norteamericana Racine, constructora de yates y embarcacio-
nes de recreo, de cuyo Album ilustrade dimos cuenta en
nuestro ntimero de 10 del actual.

El Anuario del Club Nautico de Niza, para [902.—Aca-
ba de publicarse, aunque solamente se ha distribuido 4 los
miembros de dicha Asociacion.

Es un lujoso y elegante folleto que da & conoeer, en pri-
mer término, las banderas, gallardetes ¢ insignias del Ciul_u,
en colores; los del nuevo Codigo Internacional de sefiales v
las banderas del Cédigo adoptado por el Congreso de 1599,
para la designacion de las diferentes series de carreras.

En segundo término se insertan, también en colores, los
allerdetes pertenecientes i los miembros del mencionado
‘lub Niutico.

Necrologia.—Ia fallecido en Gijon el inteligente na-
viero D. Emilio Olavarria. La muerte de un joven tan acti-
vo, de eompetencia solida en
asuntos maritimos y mercanti-
les, y de grandes prestigios so-
ciales, ademds de ser muy sen-
tida por cuantos le conocieron
personalmente y apreciaron sus
bellas cualidades, lo es también
por cuantos se ocupan del des-
arrollo de la Marina mercanto y
de la militar, que tenian en él un
decidido campedn,

Era voecal de la Junta Central
de la Liga Maritima, 4 cuya constituecién cooperd con inte-
rés, y en ella, lo mismo que en ¢l Congreso Maritimo, did
relevantes muestras de su valer. Descanse en paz.

=

L
En Milaga ha fallecido, después de larga y penosa enfer-
medad, el Teniente de navio D. Antonio Diaz Caniedo, pun-
donoroso Oficial de la Armada, muy querido de sus Jefes y
compafieros y aprecindo como marino y como ecaballero.
Descanse en paz.

MOVIMIENTO POSTAL MARITIMO
(Extracto de los telegramas del Lioyd.)
HASTA EL 26 DE MARZO

Brindisi—Marzo 20.—«Osiris», con la Mala de la India,
salid de Port-Said.

Colombo.—Marzo 14.—«Ophirs, llegd con la Mala de
Australia, de Sidney para Londres.

Gravesend.—Marzo 18.—«Lishon», paso de Cddiz para
Londres.

Hong Kong.—Marzo 17.—«Ballaarats, salio de Shanghai
para Bombay con la Mala de China,

Lisboa,—Marzo 18,—«Magdalenas, sali¢ de Southampton
para el Rio de la Plata.

Milaga.—Marzo 18,—«Cidiz», llegé de Londres y Gi-
brajtar,

Madeira.— Marzo 19.—«Valmer-Castles, con la Mala del
Sur de Afriea siguid para Capetown,

Liverpool.—Marzo 19.—<«Smalads, llegé i Valencia, su
destino.

Plymouth.—Marzo 19.—«Pizarro», llego a Valencia.

Tahle-Bay.—Marzo 20.—«Saxons, salié para Southamp-
ton con la Mala del Sur de Africa.

Liverpool —Marzo 21. - «Ulloas, salio para Cadiz.

Port-Said.—Marzo 25.—«lsis», salio para India, China v
Astralia con la Mala de Europa.

Suez—Marzo 25.—«Omba», salié para Londres con la
Mala de Sidney.

Vigo.—Marzo 20.—<Danubio», salid del Rio de la Plata
para Southampton.

Compaiiia Trasatlantica. — SITUACION DE  SUS
BUQUES EN 28 DE Marzo pE 1902, —Alfonso XII, salic el
20 de Habana para La Coruiia,—Alfonso XIII, salii el 20 de
La Corufia para Hobana.—Antonio Ldpez, salié el 24 de
Singapoore para Colombo.—Alicante, llegd el 25 & Barce-
lona.— Buenos Aires, Llegd el 24 4 la Habana,—Cataluna,
En Cadiz.— Ciudad de Céddiz, salié el 21 de Puerto Rico
para Tenerife.—Ciudad Condal, en Barcelona.—Isla de
Luzon, salié el 13 de de Suez para Barcelona.—Isla de
Panay, salié el 26 de Singapoore para Manila.—Joagquin
del Piélago, Cidiz-Tinger.— Larache, en Cidiz.—Ledn
X1, salié el 25 de Barcelona para Génova.—M. Calvo, sa-
li6 el 25 de Barcelona para Milaga.— Montevideo, salid el 19
de Santa Cruz de La Palma para Puerto Rico.— Montserrat,
en Cidiz.—M. L. Villaverde, salii el 22 de Cadiz para Las
Palmas.—Mogador, en Cidiz.—P. de Satrustegui, llego el
25 4 Barcelona.—Rabat, salié el 24 de Vigo.—Reina Ma-
ria Cristina, llegé el 24 & Buenos Aires.—San Francisco,
en Barcelona.—San Ignacio, en Liverpool.

MERCADO DE MINERALES Y METALES
PRECIOS CORRIENTES HASTA EL 28 DE MARZO
Minerales.

Carbones.—Efeeto de las muchas existencias, se cotizan
en baja. En Barcelona, se han cotizado los mil kilogramos
Cardifl & 44 pesetas; Glasgow, 36; de fragua, 52. En Carta-
gena, la tonelimla de Neweastle grneso a4 43 pesetas, y lo
mismo el de fragua.
 Hierro—En Bilbao, ¢l earbonato caleinado, 4 12 chelines
6 peniques. Kn Cartagena (50 por 100 seco), & 5,50 pesetas
la tuneriudu, y el 30 por 100 de hierro, y el 15 por 100 man-
aanesifero, a 14,50

Plomo.—Bl alechol de hoja de Linares, 4 11 pesetas los
46 kilogramos, y las galenas de Cartagena, a 12,75.

Cine.—Las blendas 4 boeamina en Cartagena & 30 por
100, & 1,50 los 56 kilogramos.

Metales.

Plata.—Sin variacién desde la decena anterior.

Hierro.—En Bilbao, precios firmes. Lingote, 4 47 cheli-
nes; hematite, 56. Las chapas y dingulos para construccién
naval, los mismos precios que en la anterior decena.

Plomo.—Pocos compradores. En barras, en el mercado
de Parfs, se cotiza 4 36 francos los 100 kilogramos.

Cobre—En ¢l mismo mercado, las primeras marcas, en
barras, acusan 0,50 pesetas de baja en eada 100 kilogramos,
respecto al precio de la anterior decena.

FLET:S

Barcelona.—El mercado de fletes, sin variacion y muy
encalmado.

Bilbao.—Muy firmes en general, y el de mineral muy
sostenido; el de earbones muy paralizado, pero es de espe-
rar que uno y otro se reanimen y tengan una importante
subida en el préximo Abril, época en que los buques empie-
zan & cargar para el Biltico.

Cartagena.—A Londres, para mineral de 6 chelines i’ 7
peniques; & Neweastle, para id., igual precio; A Marsella,
para id., 4 7 francos.

*
L

Desde la anterior decena se advierte, por lo que se refie-
re al mereado de fletes en el extranjero, una ligera mejora
en el precio de transporte de combustible. Sin resultar re-
munerador el flete, se ha estacionado sin llegar, como se
temia, al estado agudo en su descenso.

Asi, el flete en Génova, que durante casi todo el afio an-
terior habia oscilado entre 513 y 516, ha pasado durante la
ltima decena @ 5110 112, y los corredores se mostraban dis-
puestos & exigir el 6.

Contintia la desorganizacién en el mercado del Plata.

El del mar Negro esti algo mis débil para los fletes de
retorno. De Odessa al Havre, Londres, Anvers 6 Rotterdam
se cotizan 4 8 y 7(6. Bl Danubio acusa relativa firmeza.

De New York avisan que durante la \ltima decena el
mereado de fletes en buques de vela ha mejorado, pero muy
poco, La demanda de tonelaje para plena carga se ha acen-
tuado algo.

Esta situacién ha deprimido el curso de los fletes en ge-
neral.
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SECCION OFICIAL

COOPERACION METEREOLOGICA INTERNACIONAL.—Por Real
orden de Marina de 11 del acinal, se invita & los Capitunes
de los buques espafioles que naveguen por latitudes mayo-
res del paralelo de 80" Suar, remitan al Ministerio del ramo
las observaciones metereoligicas que hagan para cooperar
i los estudios que lleve i eabo la expedicion alemana al Polo
Austral para la construccion de cartas sindpticas, concre-
tando dichas observaciones i los puntos siguientes:

1.° Del tiempo de la observacion. (Hora del Ingar.)—
2.° Del lugar de la observacion.—3.” De la presidn atmesfé-
rica.—4.° De la \‘.umpemtul'a del aire.—5.° [gcl viento, segin
su fuerza y direccion.—06.° Del celaje, clase, intensidad y
direccién de su marcha. Con respecto 4 este Gltimo se desea
sobre todo se fije mis la atencién en las nubes mis altas,
(Cirrus.)

MATERIAL FLOTANTE.—Por Real orden del mismo Minis-
terio, de igual fecha, se ha dispuesto deje de figurar en la
«Lista oficial de los bugues de la Armadas la lancha eafio-
nera Condor. .

MARINA MERCANTE.— Por el ministerio de Marina se ha
dictado una Real orden con fecha 15 del corriente, acerca
del litigio pendiente entre la «Unidn de maquinistas nava=
les» yél‘a «Asociacion de navieros», de Bilbao, disponiendo,
después de haber oido el parecer de la Junta Central de la
Liga Maritima, lo siguiente:

> Que no ha lugar & interveneidn alguna por parte del
ministerio de Marina en la estipulaciin de sueldos de las
clases embarcadas en los buques de la Marina mercante,
por corresponder este asunto & la libre contratacidn,

22 Que seinvite i la Asociacién de navieros de Bilbao,
a enmendar el texto de la cliusula segunda de la contrata
sobre alteracion de sueldos de las dotaciones, para que ex-
prese con mayor fidelidad el pensamiento expuesto por
ellos, de que sdlo se entiende dicha alteracion respecto al
aumento 3-3 aquellos, pero no 4 su disminueion.

3.2 Que se la invite asimismo 4 redactar la clinsula
séptima, de manera que las penas correccionales sean dis-
tintas, segin que las faltas, en dicha eldusula mencionadas,
se cometan & bordo ¢ en tierra, y en este Gltimo caso, solo
aplicables cuando se relacionen directamente con el servi-
cio del buque; que se exprese en ella de un modo terminan-
te que dichas correcciones pecuniarias, serin aplieables
independientemente de la legislacion ¥y acumulindolas 4 las
sanciones de ésta; y que el importe de ellas, en lugar de
ser distribuido entre los tripulantes del mismo buque, sea
empleado de una manera mas impersonal y colectiva, que
no pueda afectar 4 la disciplina que se desea conservar,

4.° Que se amplie lo dispuesto en los Reales drdenes de
primero de Julio y 17 de Agosio de 1864, en el sentido de
qlue las correcciones pecuniarias sélo podrd imponerlas
el eapitan por si solo cuando no lleguen & mermar ¢l sueldo
mensual del individuo en su tercera parte, y en los demds
easos, se requerird la consulta de los oficiales de la nave,
indicada en la Real orden citada de 17 de Agosto.

5, Que contintie vigente la Real orden de 18 de Agosto
de 1895, interin la defensa de los intereses nacionales no
aconseje 6 exija introducir en ella alguna modificacion
transitoria 6 definitiva; y

6.2 Que se interpreto el articulo 39 del reglamento de
Navegacidn, asi ecomo el 14 de Maquinistas y disposiciones
;usteriures de 16 de Diciembre de 1887, 2 de Agosto de

894 y 22 de Marzo de 1895, en el sentido de que cuando
los capitanes ¢ armadores se vean obligados & contratar
maquinistas extranjeros fuera de Espafia mediante habilita-
cion de los Cdnsules, por falta de maquinistas espafioles, no
tendran obligacién de desembarear al llegar & puertos espa-
fioles si no hubiese expirado el plazo de su contrata, aun
cuando hubiese maquinistas nacionales patentados dis-

uestos 4 reemplazarles, siempre que la contrata haya sido
echa por el plazo minimo que permitan los usos y leyes
del pais donde se verifico.

REGLAMENTOS,—Por Real orden de Marina de 21 del ac-
tual, se declara reglamentario en la Marina el Reglamento
para municionar en tiempo de paz, proyeetado por el Capi-
tin de Artilleria de la Armada D. Juan Marabotto.

ALUMBRADO MARITIMO.— Por Real orden del Ministerio de
Obras pablicas fecha 1.% del actual, inserta en la Gaceta de
Madrid del 21 del corriente, se aprueba el plan de reforma
del alumbrado maritimo de las costas de Espaiia, islas adya-

centes y posesiones espaiiolas de la costa Norte de Africa,
mod.ficando al efecto los actuales faros y aprovechando en
parte sus aparatos Gpticos eon arreglo 4 los datos que cons-
tan en el proyeeto de la extinguida Inspeccién Central do
Seninles maritimas, i fin de obtener para las luces nuevas
apariencias mas en armonia con las necesidades modernns
y no estableciendo nuévos faros ¢ nuevos aparatos sino alli
donde sea absolutamente indispensable. (El referido plan de
reforma se inserta integro en cf per 6dico oficial de la indi-
cada fechn, no siéndonovs posible insertarlo por su mucha
extension).

PugrToS.—La Junta de obras del de Santander, por edie-
to publicado en la Gaceta de Madrid de 18 del actual, ha
sefinlado el dia 19 de Abril proximo para la adjudieacién en
publica subasta de la construccidn de un edificio destinado
# Comandancia de Marina, bajo el tipo de 59.919,22 pe-
setas.

La Direceion general de Obras piblieas, por edicto pu-
blieado en la Gaceta de Madrid de 19 del actual, ha sefia-
lado el dia 26 de Abril proximo para la adjudicacidn en pi-
blica subasta de las obras de ensanche de los muelles del
Bombé y de Santa Catalina del puerto de Gijén, bajo el tipo
de 192.916,98 pesetas.

Por Real orden de 17 del actual del Ministerio de Obras
tiblicas, se autoriza 4 D. Tomds Morato para establecer en
a playa de Denia, en el punto denominado el Fortin, un

balneario titulado Diana.

Por disposicién emanada de la Direceidén general de Obras
piiblicas de 17 del actual, se autoriza & D. Sebastidn Elizal-
de para establecer, con eardcter permanente, un balneario
en {a playa de Macala, en la ria de Vigo.

Nuestros grabados

Exemo, Sr. D. Juan.José de Ia Matta, (General Subsecre-
tario del Ministerio de Marina y Vocal de la Junta Central
de la Liga Maritima, competente marino, digno jefe y cum-
plido eaballero. De fotografia de M. Zorraquin, Bilbao.

La corbeta «Nautiluss, Escuela de Guardias marinas
(cinco grabados): «Después del baldeor, «lzando los botes»,
«Cargando el aparejos, «EBjercicios militares», «Virando el
cabrestantes. (Véase el articulo. De fotografias direetas su-
ministradas por el Sr. Concas,)

Marconi. ilustre inventor de la telegrafia sin hilos.

Facsimile de un telegrama por el sistema Mareoni. (Veéa-
se el articulo.) Tlustraciones remitidas por el Sr. Agacino.

La escuadra austriaca saliendo de Barcelona, compues-
ta de los buques Wien, Monarch y Budapesth al mando
del Almirante Ripper. (Véase la carta de nuestro corres-
ponsal especial en Barcelona,) De apunte del natural remi-
tido por el Sr. Gurrea. :

Buques hospitales (tres grabados). Después de muchos
afios de prestar servieio como buque de guerra la antigua
fragata de hélice Garibaldi, antes Borbone, sufrio grandes
transformaciones en su repartimiento interior y arboladu-
ra, habilitindosela para buque hospital, bajo la nueva de-
nominacion de Saati, siendo sus dimensiones: eslora maixi-
ma, 70,17 m; idem entre perpendiculares, 65,92 m; manga,
15,21 m; cala de proa, 8,2Jm, y 7,00 m de popa, prestando
inapreciables servicios en su nuevo aspecto. >

1l San Francisco de Asifs, buque hospital franeés, mo-
delo en su género, acaba de hacer una brillante campafia en
el banco de Terranova, donde dié hospitalidad 4 74 mari-
neros, auxiliando & muchos cen'enares de pescadores y re-
cogiendo y asistiendo & gran nimero de otros abandonados
en la costa, ;

Aparejado para goleta, con fres palos y provisto de una
miéquina auxiliar de 300 caballos, estd dotado de los nlti-
mos adelantos y métodos higiénicos. De ilustraciones de la
Rivista Nautica y el Journal de la Marine. -

Yates « Luisilla» y «Caritas, ¢l primero propiedad del
Sr. D. José Luis GnlYu, del Club Ndutico de Santander, y el
segundo del Sr. Martiez de las Rivas, del de Bilbao.

. Emilio Olavarria, distinguido naviero de Gijon, falle-
cido recientemente. (Véase la necrologia.)

M, ROMERO, impresor.—Libertad, 31,
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