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La locomacion aérea™
(Continuacidn de la phg. 157)

Las formag que, hoy por hoy, vuelan, son curvas
que se aproximan & un arco de parabola, con la flecha
maxima & '/, de la cuerda hacia adelante, variando
esta flecha de /4, (Lilienthal) & '/, de la longitud de
dicha cuerda; el aumento de sustentacion que pro-
porciona la curva se ha encontrado ser de 1425, hasta
un maximo de cerca el doble de la del plano determi-
nado por dicha cuerda y la arista delantera. Ferber
empleaba una curva de ‘[, de flecha, y encontraba,
para un angulo de ataque de 6°, que la resultante de
la accion del aire era inclinada hacia adelante de
1" 1%/, circunstancia que le disminuia la resistencia al
avance,

El punto de aplicacion de esta resultante es todavia
el punto negro en que tropieza el ingeniero para pro-
yectar bien un aeroplano, pues mal repartirda los
pesos para aleanzar la estabilidad longitudinal, sin
saber donde esta el centro de sustentacién y las va-
riaciones de su posicidon segin las oscilaciones del
aparato, como mal se proyectaria un buque sin saber
donde esta el centro de carena. I'erber aconseja el
centro de gravedad eoincidiendo con la vertical, que
pasa por el !/, delantero de la vela, y luego por tanteo
ensayando el vuelo, corregir la posicion del aviador
si se ve tendencia excesiva del aparato hacia adelante
O hacia atras. Avanzini, Joesel y Soreau han dado for.
mulas para el plano & diferentes ataques, y aun So-
reau obtiene para un perfil cirenlar
yi tg. i —tg. b

A~ 2(atg B+ 0t i+2g i)

pero todas estas formulas son inutiles para los perfi-
les empleados, formas en conjunto complejas, como
complejo es también el fenomeno de la reaccion del

(1) Conferencia dada en la Asociscion de Ingenieros Indus-
triales en diciembre de 1909, (Revista Tecnologico-Indastriil).
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aire sobre ellas ; solo experimentos cuidadosos hus-
cando el centro de presion a diferentes ataques y ve-
locidades, podran permitir el empleo juicioso de cada
[orma de superficie : es la dificultad, por no decir in-
conveniente de todos los aparatos actuales, dificultad
que <lis‘=‘1'ninu3'(3 enormemernte en los aparatos mnlti-
ples que al final de este trabajo yo preconizo.

Los iltimos experimentos de M. Ratean sobre una
superficie de seccion de arco de circulo, demuestran
claraimente la importancia de este punto. Por el dia-
grama adjunto (fig. 23), se ve que de 90° en que esti en

Fig 253.  Haperiencias de Ratear, — Posicion del centro de presion
en una superficie de seecién de arco de 04500 X 0300
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Fig. 28. w@= Distancia del centro de presién al borde de ataque
en 0fy del ancho de la placa
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el eentro de la figura la posicién del centro de pre-
sion va avanzando hacia el borde delantero & medida
que el angulo de ataque disminuye, llegando 4 los 15°
cerca de este borde para lievarse luego muy rapida-
mente hacia atras acercandose al borde posterior.

Notese lo malo de un perfil de vela que diera se-
mejante variacion precisamente en las inclinaciones
usuales, 6 4 lo menos lo dificil que es salvar tal varia-
ciaon del punto de apoyo en el aire sin conocerla lo
mas aproximadamente posible.

Un detalle curioso que igualmente sucede en un
plano, es la solucion de continuidad que presenta la
curva alrededor de los 30°, posicidon en la cual resulta
el equilibrio imposible; si bien esta lejos de las posi-
ciones usuales de vuelo, no debe dejar de tenerse pre-
sente esta solucion de continuidad que marca una po-
sicion eritica.
 La vela sencilla es defendida por algunos, pero tal
¢como se constituye hoy, es muy discutible, obliga 4
secciones de largueros muy delgados, los cuales hay
que disimular, como las demas piezas del armazén
de vela que siempre mas 6 menos desencauzan los
filetes de aire. La vela doble, por el contrario, resulta
lisa, puede ser perfecta en el encauce del aire, y & 1a
vez que contribuye con su espesor & mayor compre-
sion inferior y a4 crear mas seguro lecho de sustenta-
cion, disimula todos los elementos constructivos, sien-
do generalmente preferida para su mayor coeficiente
de eficacia.

He de hacer notar, sin embargo, que no se ha ensa-
yado en realidad la vela sencilla perfecta, el plano






























