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Fl caldeo por: carbén pulverizado

F.stado actual d:l problema

Un carbon quemard tanto mejor y mds de prisa
cuanto mas pequenos sean los woxos el gue este
carbon se fraccione y se encuentren estos trozos cil
¢l seno de una atmosters oxidante. l.os aparatos
gquemadores de polvo de carbon tienden a aproxi-
marse todo lo mds posible a un mecllero de gas,
Bracean tuertemente una mezcla de polvo de carbou
y aire que entra por conductos distintos, reglables
4 voluntad, y hasta gue la cautidad de are sea
aproxunadamente la teoriea, para gue asi la coni-
bustion sea perfecta. l,a nube de polvo y aue ex-
plota a la salida del quemador (mechero). La mar-
cha es continua, y la temperatura altisima (unos
1.400 grados) de la nube inftamada, sirve de punto de
ignicion a la nube que el mecnero va tormando, Hsta
es, someramente, la manera de guemar el polvo ae
carbon.

A su vez explicaremos los mecheros y camaras
de combustion; pero veamos las operacioues a que
ha de ser somelido el carpon hasta reancirio a pol-
VO expedito para arder en el mecliero.

Para reducir €l carbon a polvo hay que someterio
sucesivamente a los procesos:

1. Quebrantacion o trituracion.

2.” Secado (hacerle perder la llamada agua de
cantera).

3." Pulverizacion.

(QUEBRANTADO O TRITURACION.—Los trozos mayo-
res de 3 cm. no deben, en general, ir a los pulve-
rizadores, ya que éstos trabajan casi siciupre con
trozos de menor tamafo. lis, pues, necesario que
se machaquen los que sean mayores. Esta operacion
se realiza en quebrantadores de mandibulas o de
cilindros estriados que giran en sentido inverso, v
que no describimos en gracia a que son de todos co-
nocidos y por la brevedad de estas motas.

SECADO.—I,0s carbones todos tienen una gran can-
tidad de agna, podemos decir mezclada con ellos, v
que proviene de la infiltracién a su través del agua
de la corteza terrestre. Se comprende intuitivamen-
te que un pedazo de carb6m, al ser estrujado o fric-
cionado entre dos superficies duras, el agua que
contenga saldrd al exterior, obligada por la presion,
y formarid (exagerando algo el fenémeno) con el
carbén una masa pastosa. En estas condiciones, los
pulverizadores no pueden funcionar. Hay, pues, que
dejarles el agua hasta una proporcion (alrededor del

por- Manuel Cafiada Martinez

2 por 1oo), que no nos dificulte la marcha de las
maquinas pulverizadoras. Esto se realiza en unos
aparatos llamados secaderos. Se clasifican en verti-
cales, que a su vez se subdividen en fijos v rotato-
rios, y en horizontales, que son todos rotatorios.
Un esquema de un secadero vertical fijo lo tene-

a

mos en la figura 1.*. Puede funcionar con gases cap-

tados a la camara de combustitn o producidos en
un hogar especial, o bien con aire caliente.

i \

\

Su marcha es muy sencilla: gas o aire calientes
se introducen en el aparato por unas conducciones

D

m\
//

Tl
15K

que desembocan en o, Bl carbémn, introducido por
la parte superior, en donde hay una tolva o depési-
to, desciende por su peso por entre unos troncos de
cono, colocados en laberinto, y llega a la parte in-
ferior, en donde hay una compuerta oscilante, que
deja paso al exterior al carbén. Ll gas o aire se ve
obligado, para salir al exterior, a atravesar la masa
de carbén descendente, v sale por la parte superior.
51 marcha con gas, éste puede entrar alrededor de
500 grados; pero si funciona con aire caliente, su
temperatura no debe ser supetior a 100 grados como
méaximo, pues hay peligro de explosion de la mez-
cla polvo de carbén y aire. A pesar de su sencillez,
marcha muy bien v es un aparato de alto rendi-
miento térmico, pues el contacto del carbén y gas
es muy fntimo, v, por tanto, la transmisién de calor
se hace en muy buenas condiciones.

© Biblioteca Nacional de Espana
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La figura 2. indica un modelo de secadero verti-
cal giratorio. Un gran cilindro, dividido en cimaras
separadas por tabiques horizontales. Un eje que coin-
cide con el del cilindro y recibe la rotacién por un
mecanismo cualquiera, lleva fijos unos rastrillos que
racn los tabiques. El carbén, que proviene de una
tolva colocada en la parte superior del aparato, v
entra en éste por un mecanismo que regula su can-
tidad, es empujado por el rastrillo de la primera
camara y esta orientado de manera que obligue al
arbon a ir hacia el centro, en donde hay orificios
que comunican con la cdmara siguiente. Los rastri-
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llos de ésta estin orientados en sentido contrario,
es decir, hardn que el carbén vaya hacia la perife-
ria, para caer por unos agujeros colocados en ella
a la camara siguiente. Los gases siguen un camino
contrario, entrando por 4 y saliendo por B, aspira-
dos por un ventilader, ¥y van a parar a un separador
de polvos o cyclone, pues la velocidad del gas arras-
tra a las particulas de carbon muy finas. Este scea-
dero es en un todo semejante a un horno de calei-
nacion de piritas para obtencién de S0)..

Secaderos horizontales.—Hay diferentes modelos,
pero en todos el proceso es el mismo. Mezelar lo
més intimamente posible, en un cilindro giratorio,
el carhén y el gas cahente.

151 secadero llamado «de tubo interiory (figura 3.%)
es uno de los pertenecientes a este tipo. Se compone
de dos cilindros concéntricos y solidarios, que van
colocados sobre unos pinones a, que actiian sobre
las coronas dentadas b. Para que el carbén marche
por si mismo del extremo de entrada al de salida,
los cilindros tienen una inclinacién de 3o a 40 mni.
ror metro. I,0s gases que han de servir de vehiculo
de calor para el secado entran por 4 y salen por B,
siendo favorecida su marcha por un aspirador cole-
cado a la salida, v que lanza los gases a un separa-
dor de polvo. El carbdn cae de Ja tolva al cilindro

exterior, y, después de recorrerlo, sale por C, ya
seco. Los gases, que entran a una temperatura de
500-6oo grados, ceden su calor por radiacién durante
su marcha por el cilindro interior, v llegan al final
de éste a unos 120-150 grados (seofin la humedad
del rm'hén) y s0lo se ponen en contacto con el car-
hén en corrientes encontradas, claro estd, en el ci-
lindro exterior.

A nuestro juicio, no es de buen rendimiento tér-
mico (ni mecanico) esta miquina, pues, si bien los
gases salen del secadero a la temperatura de entrada
del carbin, es decir, la atmosférica, en cambio, el
carbon sale a 120-150 grados (temperatura de los
gases al final del cibindro interior), v leva, por
consiguiente, una cantidad enornie e calorfas, que
se perderan lueeo al salir del secadero.

Secaderos rotativos alimentados con vapor.—Re-
cientemente han aparecido unos secaderos en los
cuales el vehiculo del calor es el vapor. Son seme-
jantes a un condensador tubular de los usados en

| ¢

| |
| I I—f
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Fig 3¢

las turbinas. Por los tubos va el carbén, y en su
alrededor circula vapor. Para que sean econémicos
se debe nsar vapor a baja presion (1,2-1,5 kg.), que
va haya trabajado,

Secado en el mismo pulverizador.—Hace unos cua-
tro anos que se usa este procedimiento de secado, v
que consiste en hacer llegar al pulverizador los ga-
ses calientes. Dada la alta temj eratura de los gases
y lo pequefio de los trocitus de carbén, la evapora-
cién es muy répida, y la maguina no se obstruye
(emplomarse el molino). Claro estd que este proce-
dimiento de pulverizacion s6lo podri usarse en aque-
llos molinos que no haya piezas engrasadas que es-
tén en contacto con los zases, pues la grasa se vo-
latilizarfa. Este es el sistema que legard a predo-
minar en esta industria, por reunir condiciones gue
le hacen ocupar el primer plano entre los métodos
de wvulgarizacion. Primero suprime ¢l secadero, que
va es muy interesante por la economia no sélo de
adguisicion, va muy erande, sino de manutencién.
Segundo, se usa, en vez de gas obtenide en un
hiogar, aire calentado a costa de la refrigeracion del
cenicero de la cAmara de combustion, como ya ve-
remos, lo que permite solidificar las cenizas, que,
dada la alta temperatura de la cimara de combus-
ti6n, van liquidas en la nube inflamada, y sobre to-
do, tener el aire de combustion caliente, lo que
consigne una ripida explosion de la nube a la sa-
lida del mechero,
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Serrania de Cuenca

Apuntes de una excursién de los Alumnos de

caminos

por- J. L. Martin G.* de Castro

Iista notable porecion de nuestro suelo esta cons-
titufda esencialmente por terrenos secundarios o
mesosozoicos, y en ellos la erosion ha formado tan
interesantes perfiles y paisajes que und visita a
la Serrapia de Cuenca no puede por menos de
emocionar estéticamente al viajero, aparte del gran
interés geolbgico que ofrece.

En esta somera descripeién seguiremos cierto or-
den al presentar los terrenos y paisajes, v para ello
daremos previamente una ligera idea de la dispo-
sicién tipo del mesozoico en la Serrania antedicha.

Bien conocida es de todos la division de los te-
rrenos secundarios en tres grandes grupos: tris-
sico, jurdsico y creticico, subdividiéndose éstos en
pisos, de los cuales son caracteristicos en Cuenca
los siguientes:

El crethcico presenta de arriba abajo un perfil
compuesto de carniolas, de calizas siliceas en el
gran banco que constituye el acantilado senonen-
se, margas y calizas (turonense y ceriomanense) v
areniscas abigarradas (mesocreticico ¥ realdense);
el Jura comprende margas ahigarradas en bancos
delpados (calloriense), acantilado marméreo (dog-
ger), margas v calizas amarillentas v megruzcas
(lidsico) v carniolas, frecuentementc en acnja co-
nica (sético): por tltimo, en los terrenos tridsicos
se distinguen las arcillas de tonos miosos (keuper),
las margas dolomfiticas (musch el Ralk) v los gran-
des bancos de arenisca roja (bunter).

Qaliendo de la cindad de Cuenca hacia el Nor-
deste por la carretera a Tragacete, se va entran-
do en un gran «anticlinorion, aue constituye toda
esa parte de la Serrania, violentamente secciona-
da por la profunda hoz del Thcar; asi, pues, se
dejan los sedimentos oligocenos qaue rodean la po-
blacién, v empiezan a observarse los pisos com-
pletos del creticico superior.

Dos aspectos clasicos del terreno en la hoz del
Tficar, aguas arriba de Villalba, son los represen-
tados en los croquis 1 v 2, tomados desde la ca-
rretera; en ellos se ven todos o casi todos los Ti-
sos hasta el tridsico superior; es de motar en el
croquis 1 el gran acantilado senonense, con mar-

)

i5

cado btizamiento, y que aqui ofrece un curioso as-
pecto de prolongarse y extenderse hasta el otro
lado del rio, donde la erosién ha producido curio-
cas masas de caliza silicea que se conocen con el
nombre de los elefantesy; semejan, en efecto, las
imponentes moles de piedra una fila que descien-
de hasta ¢l Jhcar, de aquellos gigantescos anima-
les; se completa el salvajismo del paisaje con un
enorme acantilado dogger, de mas de 50 metros de
altura, que llega al rio en direccién casi normal a
su cauce: los terrenos margosos v de areniscas que
constituyen la ladera estin cubiertos de enormes
pedruscos procedentes de ambos acantilados; se
ha dado el caso de llegar varios de éstos al rio ¥
constituir una magnifica base para una presa o
embalse seminatural. En ¢l croquis 2 observamos
que la erosién ha desmochado los cerros, llevéan-
dose casi todos los pisos del eretdcico; en cambio,
avarecen cerca del lecho del rio las arcillas del
keuper cubriendo la ladera, antes constitnida por
wargas negruzeas del lidsico.

I'n ambos dibujos hemos indicado €l trazado de
un canal que utiliza la Empresa Hidroeléetrica de
Villalba, v que al mismo tempo sirve para el trans-
porte de troncos desde la presa de La Toba, atn
en coustruceidn, v que esta varios kilometros mas

arriba de los lugares representados.

‘3
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S1 unos 5 kilémetros antes de llegar

a la altura
de Una se interna el visitante hacia la derecha de
la carretera, se empieza ascendiendo por grandes
pinares en terrenos areniscos v margosos niesocre-
tdcicos, hasta llegar a la coronacién del valle, que
va es cenomanense: de alli se inicia un suave des-
censo, que marca el buzamiento del anticlinal, v
a los tres o cuatro kil6metros se llega a la «Ciu-
dad Encantada», la parte mas notable vy conocida
de toda la Serrania; estd constituida por la erosién
del agua sobre las masas de caliza silicea senorien-
se; se han formado a consecuencia de ello en una
gran extension profundas grietas (ue separan unas
masas de otras y las aislan al rellenarse de derru-
bios, ofreciendo el aspecto de las casas, calles, pla-
zas, etc,, de una fantistica ciudad:; en toda la ex-
tension de ella se observan curiosfsimos efectos v
notables casos de equilibrio, teniendo ya muchos

1
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sitios algin nombre que los caracteriza ;: en la fi-

gura nam. 1 vemos el arrabaln, de
situado en

centro mismo de la ciudad; «la tortugan, «el bar-

upuente del

gigantescas proporeiones, (e estd el
con, «los amantesy, wel tormo alton, ete., son otros
tantos ejemplos de lo anteriormente dicho, y que

dejan pasmado al viajero por la infinita variacién

120
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Mesers pe

de sus siluetas v constante cambio de aspecto: se
experimenta la sensacién de estar en un mundo
nuevo y extrano, vy nada hay tan justificado como
¢l nombre que recibe esta notabilfsima region.

Hemos dicho ya que la erosion del agua es la
dusa de estas formaciones; el hecho de que pre-
dominen en el senonense las formas de yunque v
hongo es debido a que la caliza constituyente tie-
ne mayor o menor proporcién de silice en los di-
ferentes niveles, v ¢l agua ataque mas a los menos
resistentes, que suelen ser los inferiores, por for-
mar la silice una caliza arenosa fAcilmente disgre-
gable; o sea que, destacado el nivel superior, las
aguas horizontales socavaron mais el sicuiente, de-
jando asi una meseta sobre cada pilar: en algunas
masas el agua llega a horadar esta zona inferior,
lo que explica la formacién de los puentes.

.4
i |

En la bajada al valle de Ufia se tomé ¢l apunte
donde vemos, de arriba abajo, los picos de San Fe-
lipe, con €l nacimiento del Tajo, las carniolas cre-
tacicas v el festén senonense, prolongacién, al otro
lado del valle, de los estratos de la ciudad encan-
tada; aqui forma, a la derecha del observador,

© Biblioteca Nacional de Espana



los «Castillosy de la Muela de Uila ; detrds de ellos
tenemos la fuente debida a la capa fredtica ali-
mentada por el senonense y mantenida por la im-
permeabilidad de las arcillas turonense-cenoma-
nenses: esta fuente da lugar a la formacion de una
gran 1ﬁg‘1111a, alimentada hoy también por el canal
que viene del embalse de La Toba, y pasa en t1-
nel bajo la Muela de Una ; mantiénese en esta lagu-
na un desnivel con ¢l Jiear, v de ella parte, con
sit cance regularizado, el canal que utiliza la Em-
presa Hidroeléetrica de Villalba; entre la laguna

S s i L L S G LSS G SSRGS

y el rio existen formaciones tobiceas, originadas
por el manantial a su salida,

Al Sudeste de Cuenca, sicuiendo la carretera
a Teruel, continta el anticlinorio de la serranfa,
atravesandose capas creticicas v legando al valle
anticlinal del Guadasatn; pasado ¢ste se entra
en el del Cabriel, donde van apareciende capas
cada vez mds inferiores: primero, un gran mono-
clinal dogger; luego, el [ias, el imfralias o Hetia-
gieuse, en bancos cubiertos de vegetacion: mas all4
(figura 3), la carretera pasa entre carniolas séti-
cas, habiendo a la derecha de ella arcillas vinosas
del keuper, con grandes masas de veso v viéndose
a la izquierda el rio, entre sedimentos cuaterna-
rios; a continuacion se observan el musch, el kalk,
en gran pliegue vertical, el curioso paisaje de los
bancos de arenisca roja del bunter, v, por ltimo,
quedan al descubierto (fig, 4) los terrenos mas pri-
mitivos de la serranfa : el silirico, del cual se ve
en la figura un aspecto caracteristico ; grandes es-
tratos con lajas de cuarcitas v pizarras, que buzan
fuertemente y estdn profundamente erosionados
para formar la hioz del Cabriel,
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Un rutdégsrafo

por® Vicenter Rogla Altet

Hace varios afios, en una visita al moderno cru-
cero de nuestra Bscuadra Miguel de Cervantes, vi
un inscriptor de ruta, cuvas pruchas se realizaban
entonces. El aparato [uncionaba basado en las in-
dicaciones de la corredera y del timén, por lo cual
los resultados eran poco exactos.

Entonees pensé que un rotdgrafo cliva aguja ins-
criptora fuese gobernada directamente por el cam-
bio de posicién respecto al término final de refe-
rencia, la tierra, los continentes, pudiera ser mas
satisfactorio,

Un radiogoniometro permite apreciar la direccion
de la estacién emisora con la gue se halla sinto-
nizado. Conocidas dos direcciones v la del meridia-
no, la situacion estd determinada,

Tal fué el origen y fundamentos de la idea (que
voy a esquematizar. Desde que la concebi a 14 actual
fecha, creo que el problema habrd sido resuelto por
completo. A titulo de curiosidad tinicanfente la doy
ahora. Su originalidad es hacer del radiogoniémetro
un aparato automdtico,

Supongamos dos antenas de enadro 4 v B (figu-
ra 1.*), con sus planos medios perpendiculares, dis-
puestos verticalmente y solidarios a un 4rbol tam-
bién vertical. Este 4drbol puede girar libremente al-
rededor de su eje,

La energia recibida en las antenas debe ser posi-
ble enviarla a un aparato detector v amplificador, a
pesar del libre giro, para lo cual puede emplearse
colector y escobilla, o bafio de mercurio, u otro pro-
cedimiento adecuado. Asimismo, para llevar la ener-
gia de una baterfa de acumuladores, al hobinado
que recuibre completamente un anillo de hierro dul-
ce H, coaxial con el drbol, v solidario con é&l. Este
bobinado, semejante al de Gramme, es el que se
formarfa si un solenoide cilindrico lo doblaramos
idealmente en forma de toro.

La energia recibida en las antenas, es llevada a
sendos aparatos detectores v amplificadores € v D,
con la cualidad de ser ambos enteramente idénticos.

HEsta energia, transformada por ellos, aparece en
forma de una corriente practicamente continuna en

los electroimanes respectivos F v EA: a su vez, és-

tos act@an sobre el anillo anteriormente citado, v
forman con ¢l los correspondientes campos magené-
ticos. Los electroimanes tienen dispuestos inversa-
mente los arrollamientos, de modo que los campos
formados, segtin la regla de Fleming, oblizarfan al
bobinado a girar en sentidos contrarios. Si las ener-

I22

D

gias que reciben ambas antenas son icuales, iguales
serdn los esfuerzos. Y esto ocurrird cuando el plano
bisector del diedro de los 1:lanos medios de las mis-
mas contenga a la emisora. Cuando asf no suceda,
una de las antenas cortard mavor nfimero de lineas
de fuerza del campo magnético oscilante que desde
la emisora se propaga, por lo que ¢l momento de
giro producido por el electroimin correspondiente
serd mayor también, v el arbol cirard hasta tanto
que la energia recibida en ambas antenas sea 14
misina, hasta que el plano bisector antes citado nos

indique la direccién de la estacidn emisora.
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De aquif se deduce gue tal aparato indicard cons-
tantemente la direccion de ésta, cualesquiera sean
las traslaciones v rotaciones que sufra, mantenién-
dose el arbol vertical.

Sintonicemos uno de estos aparatos con la esta-
cidn L.y otro con la M. Una carla ceoerdfic  (figu-
ra 2.%), donde estén senaladas anitbas estaciones, s¢

mantiene orientada mediante un giroscopio G, al

PSR RE

cual un motorcito eléctrico comunica una ripida ro-
tacion. El eje de este giroscopio tiende a colocarse
paralelo al de la tierra. S6lo se aprovecha en el es-
fuerzo producido la componente «de momento verti-
cal, pues al dicho eje se le obliga a permanecer ho-
rizontal. Mediante paralelogramos articulados se
mantiene una ligera varilla T, que gira en torno de
un eje normal a ella, que se provecta en el punto /.
del mapa, en la direccion de la estacion [, v asimis-
mo rara otra varilla [/ de eje en M. La interseccién
N de ambas wvarillas, corresponde evidentemente a
la situacién del bugue. Si en dicha interseceién, por
un dispositive mecinico adecnado, se mantiene un
lapiz, su huella en la carta representard la ruta.

Tal es el esquema de la idea. Muchas son las di-
ficultades practicas visibles a priori. Si se lograra
vencerlas, ¢l aparato resultaria muy 0til por la va-
riedad de sus aplicaciones, como son el trazado de
cartas geograficas, medicion de distancias, correc-
e16n automatica de la deriva en los bugues v diri-
aibles, ete,

Nomograma para el cilculo des las viguetas de. piso

por Agustin. Arndiz

Ingeniero militar

Sabemos que la formula que nos da en centi-
metros la flecha, en funcion de la carga, luz y mo-
mente de incrisa del perfil empleado, suponiendo
la viga libremente apovada, es:

Stk
~ 384.E.1

Siendo p la carga en kilogramos por mietro 1i-
neal, E el coeficiente de elasticidad, l1a luz e [ €l
moimento de inerisa.

Se acostumbra a exigir que la flecha f, a lo su-

mo, valga , a fin de obtener un buen aspecto

l
500 °
en los techos,

Si suponemos f v | expresados en centimetros,
. en kilogramos por centimetro cuadrado ¢ [ en
cm’, la férmula

l Siniail
500 ~ 384 E[

v, tranformindole convenienteniente, expresando
p. I. igual a P en toneladas, [Z en ticm® ¢ I en
cm', se reduce ¢

=31, P . (1)
Iista carea P, o sea la total que obra sobre la
viga, vale
P=p.a.l (2)

Siendo a el ancho, [ la luz v p, la carga por me-
tro cuadrado de superficie, con lo cual la (1) se
convierte en

=810 pimicilAes

que se puede expresar nomograficamente por ana-
mefrosis logaritmico, por medio de un momogra-
ma de puntos alineados con una escala condensada
v otras dos rectilineas.

In efecto, se tiene

log. / = log. 31 - log. p; + log.a + 3log. I .,

¢ las escalas

e

u—m; 3. log. |
v = ms (log. p | log a)
v la escala intermedia,
w = m, log, [,
bajando el origen a my log 31.
Con los mdadulos
250

3 my = 250 mm., o sea m; = Viias 83,3 mm.
ms — 125 mm. y m; — 50 mm.,
se ha construido el nomoerama de la ficura, aco-
tando la escala central, en vez de en cm’, con los

nimeres de los perfiles correspondientes.
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US0O DEL NOMOGRAMA

Supongamos el caso corriente

p; = 300 kilogramos por metro cuadrado.
a — separacion entre viguetas = 0,70 metros.

— luz en m = 7 metros.

En la red de la derecha buscamos la vertical
0,70 metros, v su encuentro con la inclinada de
300 kilogramos por metro cuadrado nos da un pun-
to, que, referido a la izquierda por medio de las
horizontales trazadas con este objeto, nos propor-
cionard otro, el cual, unido con la luz 7 m., su
interseccién con la escala central nos da un ter-
cer punto, situade un poco por encima del perfil z20.

Siqueremos mayor exactitud, unamos el punto

450
TA47S5
45
425
+40
+38
-36

1
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7 metros con el exacto del perfil zo, v tendremos
la linea de trazo y punto que corta a la escala
condensada por debajo del que nos sirvié anterior-
mente. Este, referido por medio de una horizontal
hasta su interseccion con la linea inclinada de 300
kilogramos por metro cuadrado, nos da un nuevo
punto, situado entre las verticales 0,65 y 0,70 me-
tros, el cual, por medio de una interpolacion a lu
yista, podemos estimar en 0,67 metros, que seria
la separacién exacta entre viguetas, para la cual,
con la carga dicha, empleando el perfil [ 2z, se ob-

e I
tendria la flecha :
500
Iin nfimeros sucesivos daremos a conocer otros
nomogramas de fitil aplicacion al trabajo de Inge-

nieros v Arquitectos.
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((DO'X))

por~ C. Saco del Valle.

En Tierra.

Seguramente, los padres de la aviacién no pen-
saron ni remotamente que se liegase a esto. Que
su esfuerzo titanico, su lucha cara a cara con‘ la
muerte, que, tarde o temprano, les abatia, |J1\c11f::sze
llezar a cristalizar en obras que serian admimmn?l
de técnicos y profanos, que servirfan para aproxis
mar entre si los continentes, contribuvendo asi a la
anién de los pueblos, pero que—¢ hasta cudndo ?—
también se utilizarian para gue los hombres se des-
truyesen entre sf, -convirtiendo un elemento que,
debidamente encauzado, contribuve a estrechar los
lazos de la fraternidad. universal, en formidable
arma de guerra, hoy sin duda la mas eficaz.

Sea como [uere, con fines comerciales O com PErs
prectivas bélicas, el hecho es que en la actnalidad
pxisten umos cuantos colosos del aire, que se pa-
sean trinnfantes por todos los piclagos ¥ continen-
tes, llevando al animo de las gentes la realidad de
un hecho consumado, que abre lorizontes ilimita-
dos al éxito de la cansa del aire. De un lado, los
menos pesados, de cuyo resultado pueden servir de
exponente las travesias del Atlantico efectuadas
por el «Gral Zeppelinn, las ya antiguas proezas (en
cronologfa aeroniutica) del «I,0s Angelesn vy los
modernos resultados dell «Akromn, De otro, los
aviones, (ue, creciendo en una progresion fantasti-
ca, llegan a convertirse el visiones extranas, cual
orandes navios alados, remontando las alturas con
vuelo majestuosamente rdpido, sin temor ya a las
fatidicas barrenas ni a los incendios, cuyas conse-
cuencias eran de temer,

Hoy surcan los aires multitud de aparatos comer-
ciales, que desempefian su cometido con una regu-
laridad que asombra. FEn Espana, tenemos un buen
ejemplo en las lfneas de la L. A. P. E., con sus
Fokker, sus Junkers, sus Ford, que, dfa tras dia,
afio tras afio, realizan su labor sin dolorosas estri-
dencias, sin el més leve entorpecimiento, atrave-

sando en su recorride regiones-tan distintas desde
todos los puntos de wvista. Las grandes compafifas
europeas y americanas extienden su radio de accién
a pafses inverosimiles, acortando las distancias en
porcentaje elevadisimo.

Vamos a resumir aqui, en lineas generales, las
principales caracteristicas del avién mayor del
mundo: el «Dornier Do, XN»n. I.as dimensiones de
este aparato justifican el titulo de «Fliegende
Schiffn, como lo llaman los alemanes.

El primer provecto se hizo en 1924. En 19206, a
base de un segundo proyecto, comenzaron los en-
sayos preliminares para la construccién, Se cons-
truveron dos modelos, uno de tamainio natural, en
weontraplaquén, y otro metdlico, a escala reducida,
que es el que se utilizé para los ensavos en el tiinel
aerodinéimico.

Para poder llevar a cabo su construecion fué pre-
ciso, a consecuencia de sus extraordinarias dimen-
siones, levantar talleres de nueva planta, en la des-
embocadura del Rhin, en el lago Constanza, sobre
terreno suizo, con una superficie cubierta de 17.455
metros cnadrados.

Iué botado el 12 de julio de 1929,

Mas que lo que aqui se pudiera decir respecto a
sus caracteristicas de grandiosidad, dicen las «fo-
tosn que ilustran estas lineas.

Por sus experiencias en la coustruceién (1) y en
el servicio de los avienes, Claudius Dornier ha

(1) He aqui los principales tipos creados por Dornier:

= | Veloei-
Afio de la | Nim, Potencin dad Radl?-dl‘
Cons- de max, accio
truceidn lmotnrns en CoVol e by | Km.

Libelle 1921 1 80 [ 137 | 587
Dot 1924 1 450 | 162 | 1.566
Dornier Wal 1920 2 900 | 191 | 2.195
Dornier Superwal 1926 4 | 2.000 | 220 | 2.785
Do X 1929 12 7.200 | 240 | 4.042
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comprobado que, aumentando las dimensiones de
los aviones, sy seguiridad v la economia de funcio-
namiento crecen considerablemente.

Analizando las causas mds corrientes que produ-
cen los accidentes de aviacién, las encontramos re-
ducidas a la menor expresion en el «Do X,

En los aparatos pequenos, los pilotos tienen de-
masiado trabajo. Su atencitn es solicitada en un
momento dade por un sinnfimero de instrumentos
referentes a cuanto el aparato realiza o ha de reali-
zar. El piloto, por el hecho de serlo, se ve obligado
a ser mecanico y navegante. En el «Do X, los pi-
lotos no hacen més que pilotar, sin ocuparse de
otros menesteres. Il puesto de pilotaje no lleva mis
que el namero imprescindible de indicadores, es-
tando situado el resto de los instrumentos en las
camaras de control, navegacién v radio.

Los motores son, casi siempre, demasiado traba-
jados. Muy pocas veces existen conservaciones, v
mucho menos reparaciones, en vuelo. Los del Do X
son perfectamente accesibles y reparables en cual-
quier momento.

L.as conducciones de gasolina v aceite permiten
en la generalidad de los casos un acceso muy im-
perfecto, lo que es causa de un ntimero muy elevado
de aterrizajes forzosos, que muchas veces degene-
rann en accidente.

Por altimo, los incendios, cuvos efectos llenan
un triste capitulo de la historia de la aviacién, son
debidos a la proximidad entre depdsitos v motores.
Este peligro se ha tenido en cuenta, alejando los
depdsitos a gran distancia de los motores en el lu-
gar més profundo del casco, en compartimentos
aislados, provistos de mamparas, que permiten un
facil acceso, El contacto de un escape de gasolina
v los motores es completamente imposible. Todo
el combustible puede protegerse contra una explo-
sion mediante un gas de proteccidn.

El «rateon de un motor no supone peligro nin-
guno. Se ha previsto una anulacion de p:otencia de
impulsién que nunca ha habido. Aun con la para-
da de cuatro motores estd absolutamente gcaranti-

zada la continuacién del vuelo. Mientras que en
la gencralidad de los aparatos la parada de un mo-
tor representa la supresion de uno, medio, un ter-
cio, a lo sumo menos de un cuarto de la potencia
total, en el Do X representa un doceavo (8,33 por
100). La admisién de los motores puede estrangu-
larse en un 4o por 100 directamente después del
despegue, sin que ocurra nada anormal.

Respecto a las condiciones de rentabilidad, hay
(que tener presente gque un aparato pequeno que
permita el transporte de viajeros ha de temer for-
zosamente un reducido radio de accién. Pues bien:
al aumentar las caracterfsticas de un avién la car-
ga 1itil, no sblo aumenta absolutamente, sino tam-
bién con relacién al peso de despegue, aumentando
asimismo el radio de accién en la proporcién co-
rrespondiente.

El aumento de dimensiones de los aeroplanos
ofrece serias dificultades por los obstaculos que se
oponen a la construcciéon de trenes de aterrizaje
(ue sean capaces de trasmitir al suelo el peso del
avion con presiones admisibles. En cambio, el pe-
so de los hidros puede aumentarse sin temor nin-
guno desde este punto de vista.

La disposicion interior del Do X es interesante
en extremo. Mediante una distribucién acertada
de los compartimentos se ha obtenido del espacio
el mavor partide posible. El casco tiene tres cu-
biertas.

La superior estd destinada a la tripulacién que
estd en servicio. En el departamento anterior est4
situado el puesto de pilotaje. El campo de visién
es muy amplio. A continuacién estd el departa-
mento de navegacién, v directamente detras, el
compartimento destinado a los cuadros de distri-
bucién y control, Después estd la estacién de ra-
dio, que comunica mediante teléfono con el depar-
tamento de navegacion, v, finalmente, en este Glti-
mo Ingar estd el local destinado a las miquinas
auxiliares, que son accionadas por un pequefio mo-
tor de combustion.

I.a cubierta central, que es la principal, es la
destinada a los pasajeros. Mstid dividida en depar-
tamentos capaces para 8, 1o v 15 personas, forman-
do un cuerpo de 24 metros de largo por 3,2 de an-
cho y 2 de alto. Estos departamentos pueden acon-
dicionarse, bien como salones, o bien como dormi-
torios, cuyo decorado no por severo deja de ser
agradable. En esta cubierta estd situada la cocina
eléctrica, para servicio de tripulantes y pasajeros,
ademas del bar de a bordo, donde los huéspedes
del aire pueden saborear comodamente el obligado
whisky o el consabido coktail.

La cubierta inferior est4d destinada para los tan-

Puestus de mando y
navegacion
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ques de gasolina y aceite, mercancias, equipajes,
provisiones, herramientas, piezas de recambio, equi-
po maritimo, correspondencia, etc.

Sus principales caracteristicas, somi:

Eslora: 40,05 m.

Manga: 3,5 m., e incluyendo los flotadores, 10
melros.

Puntal : 10,11 m.

Calado : ©,8 m.

Envergadura : 48 m.

Profundidad de ala: 9,5 n.

Superficie sustentadora: 440 Mmetros cuadrados.

Peso: 48 toneladas.

- Velocidad méxima. 240 kilometros-hora, conl
cien personas v combustible para seis n ocho horas.

Motores ; primeramente fué provisto de doce mo-
tores Siemens-Jlriter de nueve cilindros en estre-
lla y refrigeracion por aire de 5,25 C. V., que fue-
ron reemplazados por motores Curtis-Congueror de
doce cilindros, refrigeracién por agua, comn und Do~
tencia de 600 C. V., lo que da un total de 7.200
C. V. para todo el avibn.

La construccion del aparato fut llevada a cabo
por la Alktiengessellschaft fiir Dornier-Ilugzeuge,
que tienen comncedidas patentes de construccién de
sus modelos a algunos paises, entre ellos Italia,
que ha construido dos aparatos iguales al Do X.

Para terminar, daremos @ cOnocer und cifra in-
teresante : el 21 de octubre de 1929 vold el Do X
con 170 personas. Hste es el mayor nlunero de se-
res humanos que jamas haya transportado navio
aéreo alguno. Y no es que esto se realice en plan

o

de peligroso alarde, .pues a eilo no se hubiera pres-
tado tal cifra de individuos, sino Unicamente a ti-
tulo de agradable paseo, a semejanza de los va-
porcitos que diariamente surcan el Bodensee car-
gados de turistas.

Datos tomados de «Das grosse Flugschiff der
Welty, de Claudius Dornier y Erich Tilgenkamp.
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PROYECTO DE BIBLIOTECA INFANTIL '

por~ Bidagor e lzaguirre, arquitectos

Las bases del III Concurso Nacional de Arqui-
tectura, para el que se hizo este provecto de Biblio-
teca infantil, dejaban libertad de programa entre
limites méximo y minimo y de eleccion de tipo
segn el clima fuera frio-seco, templado-lluvioso o
calido-seco, pidiendo soluciones de la mayor eco-
nomia posible.

En nuestra solucién mnos hemos ajustado a un
programa medio, cuyas caracteristicas son: sala
inica, detenidamente estudiada para las distintas
condiciones de los lectores, amplio jardin y servi-
cios minimos. El clima elegido es el frio-seco de
_\Iud:’ifl;. su emplazamiento, el Retiro. Dentro del
confort indispensable en esta clase de locales, he-
mos tratado de lograr la méxima economia.

A continuacién va un extracto de la Memoria
que acompanaba al provecto.

Introduccigi.— Yste establecimiento es uma es-
pecie de complemento de la escuela, adonde acuden
por gusto a distraerse instructivamente ; ha de ser,
en consectiencia, un lugar en que el nifio pueda des-
envolver su alegrfa, su libertad, en un ambiente
de sencillez v bienestar propio para él; normalmen-
te acudird a esta clase de locales en dias de vaca-
ciones.

129
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Factores esenciales del ambiente necesario para
los ninos son el sol y el aire libre. ‘'ambién es ne-
cesario conseguir un pequefio organismo vivien-
te, adaptable sensiblemente a su funcién; nada de
someter al nifo a la rigidez de una lectura seria
que le fastidie, ni a la disciplina de un estableci-
miento publico: todo lo contrario: plegarse a su i
manera de ser y reunir lo mejor de su alegria v
encanto infantiles.

Conceplo Juncional.—E]l punto dominante del te-
ma es la sala; todos los locales dependen de ella.
Dos de los lados de ésta dan al vestibulo v al jar-
din. El vestibulo es necesario para aislar la sala
del rigor del clima exterior y como pieza de paso
a los servicios, El jardin, a su vez, debe estar in-
timamente' ligado a la sala, y ha de ser una pro-
longacién de ella, v, asi como en la sala s¢ hace
una distincién enfre mayores y pequeiios, en el
jardin ha de mantenerse en parte esta division.

JEn la sala ha de concentrarse toda la atencién para
lograr que retina todas las ventajas que, a nuestro
juicio, han de reunir esta clase de locales.

El tipo de sala finica que hemos adoptado exi-
ge un minucioso estudio de circulaciones, para que
no se estorben pequenos y mayores; en ella han




de disponerse mesas y sillas de diversos tamanos,
dada la gran diferencia de edad de. los lectores,
agrupandolas de forma que, favoreciendo la labor
de vigilancia del encarsado, marquen, insensibie-
mente, la circulacién debida de los lectores.

Clima y orientacién. —Son puntos fundamentales
que no hay que olvidar, ya que sirven de base pa-
ra lograr una soluciéu conveniente.

i08 nifios acudirin a este local durante todo ¢l
ano; hay que conseguir, por tanto, gue su estail-
cia en €l sea tan confortable en invierno como en
verano. (Esto lo conseguimos de la manera mas
econémica acoplando la edificacion a las condicio-
nes metereoldgicas v geogrificas del lugar.

Después de un pequeiio estudio de estas condi-
Ciones, sacaremos Como consectencia (que es pre-
ciso defender al edificio de los vientos de NE v
50, abriendo, por el contrario, los huecos de la
sala solamente a SE y

En cuanta a orientacién, liemos colocado al lado
de la sala mds abierto, el que da al jardin, a SE.
Pon conocidas las ventajas de esta orlentacion ;
por la manana, antes de que el local esté ocupado
por los ninos, el sol entra en todas las ¢pocas del
ano y lo sanea todo; en invierno sigue entrando
todo el dia, y a media tarde cambia, eomenzando
a dar en la fachada NO. En verand, en cuanto el
sol alcanza cierta altura, ya no entra, y el local
se mantiene fresco todo el dia; a media tarde, cuan-
do comienza a dar a NO, los nifios abandonan el
local y disfrutan la mejor hora del jardin; para
caso de no hacer asf, las ventanas a NO deben ser
altas, y en esta forma, como el sol esth ya bajo,
ne molesta a los lectores.

Construceién. -FEn la construceién se ha tendi-
do al méximo de sencillez, economia ¢ higiene.

Los muros son de ladrillo de un pie v tabique
al interior, dejando cimara de aire para mejor ais-
lamiento; el techo es de hormigén armado con
viguetas y placas.

La estructura es cconémica, pues se han dis-
puesto crujias de 3 inetros para la sala v de 4 para
los servicios. El piso es de hormigén y los pavi-
inentos son todos continuos, eligiéndose de super-
enbolith, por ser muy econdmico.

Las carpinterias son todas de madera pintada
de blanco.

Circulacion v vigilaneig.— 11 nifio que entre en
la biblioteca ha de pasar feizosamente Jor el ves-
tibulo, de donde podri irshacia la sala o hacia el
jardin.

in el primer caso, v yva dentro de la sala, el
mno que desee pedir un libro al encargado lo hard
por el mostrador que da a la sala. No interrumpiri
apenas la lectura de los pequenos que estin en
ella; éstos ponen poca atencidn a lo que leen, y la
distraceién momentinea, asi como el ruido que pu-
diera originar el recién llegade, no es un inconve-
niente para ellos. Una vez en posesion del libro
deseado, si es mayorcito, ir4d bordeando la sala de
pequenos por un paso lateral, para entrar en la de
mayores. Si es pequeino, elegird su mesa corres-
pondiente o podrd jugar en la plazoleta que deja-
mos entre la mesa y las estanterias, v que estd pa-
vimentada de corcho, para que el nifio pueda ju-
gar sentado en ella.

I.a wvigilancia la ha de hacer el encargado, el
cual ha de ocupar un lugar desde donde pueda
ver todas las dependencias del pequeiio edificio,
como son la sala, el yestibulo v la entrada a los
servicios de lavabo vy W. C.




DEPORTES

P o

H‘ . Primeror campeonator
N

de> invierno

de <<Illgar>>

Pevol (industriales),
vencedor de ln carrera

de fonda.

Dorsales. Banderitas. Simbolos precursores. Herndndez Prieta, Canedo, Del Rio, «Pichin, Casti-
llo, Zaldo, hablan,

Cafiedo, rodeado de papeles por todas partes, menos por una que se une al «parquetn, escribe.
Hace ntimeros, Sufre uno de sus ataques de actividad inusitada, admirable. Prepara los autobuses.

186 12
lle. ¢Por qué no has corrido?

Castillo hace «slalomy para mno desbordarse por la pendiente rapidisima, vertiginosa, de su lo-
cuacidad.

Del Rio pinta banderas. Del Rio da sus toques a los dorsales. Es el wartistan.

Zaldo escucha. Y, luego, habrd escuchado también cosas no muy agradables precisamente. Per-

el hombre pesimista, el hombre de la oposicién, protesta. Gracias a ti no se olvida deta-

di6 sus «skisn el domingo. Antes de la carrera. No hay derecho.

«Pichiy Bustamante «dejay ofr su voz. Su Voz, que en el autobtis recorre toda Ia gama de lo can-
table. Desde los armoniosos uzortzicosy hasta casi los linderos del flamenco.

Una Junta de la Seccion de Alpinismo es cosa seria. No hay presidente, porque somos democri-
ticos. No hay secretario, porgue mo somos buréeratas. No hay tesoreéro, porque no somos burgue-
ses. No hay vocales, porque todos somos consonantes. Consonantes de una idea, De una idea que
se llama nieve,

Cada uno, con su esfuerzo, logré su éxito. Exito indiscutible. Primer éxito de conjunto en la
labor emprendida. Hacer caminar hacia la misma meta deportiva a los que mueven su inteligen-
cia ‘al unisono.

* k%

Ventisca por Siete Picos. Di6 la nota de emocion, haciendo muy dura la carrera, que yva lo era
de por si. La subida, fuerte, muy fuerte. Al final de la bajada, el Escaparate, lo espectacular, donde
todos mos sentimos «algon,

La organizacién, perfecta, a cargo de los delegados. Grandes carteles—los dorsales de los an-
tobuses—introducen a INGAR en la Sierra. Pequenas banderas escalan en nombre de INGAR las
pendientes escarpadas. Nombres, unos mas, otros menos conocidos, escalan las columnas de los pe-
ribdicos en mombre de INGAR.

* % %
Industriales vencié, Antonio Perol tiene voluntad, tiene energfas. Se entrena. Es un penalaro

de corazém.
Fundacién Del Amo tiene un equipo muy homogéneo. Son muchos y buenos. Hevia hizo una

carrera lucidfsima, como lo prueba su escasa diferencia con Perol (cinco segundos).
Arquitectura pudo hacer més de lo que hizo.
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Caminos tiene buenos esquiadores, que no pre-
sentd. El resultado de esta vez le servird de leceion.
Se di6 el caso de que Hernindez Ros iba a tomar
parte en la carrera de nedfitos, que se suspendit, v
corri6 en la de fondo. Demasiado hizo.

Minas hubo de retirarse por circunstancias iii-
previstas.,

Los jovenes se vieron secundades en su
abol por bellas muchachas, que psten-
taban el braznlete de INGAR, como Pili
Fernindez Casado, que veis en esta folo,

Se establecid un wrecords,

que quizd sea el mas interesante, desde un punto de vista de edua-
cion deportiva: el de esquiadores transportados al puerto en nuestros autobuses.
Los tres premios de la carrera de fondo, fueron: Copa de la Federacion, Copa de 1a Comisid
deportiva v Medalla de 1a Seccidn de Alpinismo,
Clasificacion ;
1. Perol (Industriales), 20 minutos 55 segiindos,
Hevia ((3.) (Fundacién Del Amo), veintion minntos.
3." Cartells (Industriales), veintidds minutos.
4. Churruca (Fundacién Del Amo), veintidds minutos 34 sezundos.
5. Atristain (Fundacion Del Amo), 22 minutos 58 segundos.
6. Lépez Dériga (Industriales), 23 minutos a0 segundos,
7-" Hevia (T.) (Fundacién Del Amo), 24 minuiss 6 segundos.
8. Illera (Fundacién del Amo), 25 minutos 4 seoundos,
0. Del Rio (Arquitectura), 25 minutos 45 sezandos.
1o, Molins (Fundacién Del Amo), 26 minutos 38 segundos,
11. Arrate (Caminos), 30 minutos 2 segundos.
12. Cernuda (Caminos), 30 minutos 15 seglindos.
13. H. Ros (Caminos), 32 mintuitos 15 segundos.
14. Valdebilla (Fundacién Del Amo),

Recorrido :
Salida de Cogorros, por el camino de Navalusilla, hasta ¢l arrovo, Subida al Refugio de Siete Pi-
cos. Bajada por Lscaparate.
Se did la salida a las dos, zon intervalos de freinta secundos.
La carrera de nedfitos se suspendit por la fuerte ventisca reinante.
* k%

Damos a continuacién el enadro estadistico de lus viajes a la Sierra efectuados tultimamente :

Nimera de nutobuses Billetes despachados
5. 260 de febrero 1 13
5 de marzo T 20
12 de marzo 3 44
19 de marzo T 29
26 de marzo 2 68
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Fuatbol

Resultados de los partidos jugados recientemente en el Campeonato umversitario :

AT IO S Vot I IATIA o ens: LUkl dntcs < yaodisabon st T ENSrpiicies, Seaii e ARes ety 3-3
A0S T ETCOND s ritess waeloewibry asians) rrestysandaarisee s abantiass 3-T
Industriales-Ciencias ... ... Sl il L A T B R s
T Lt Ferb iV L S0y e v Ao oo Cemniio s el e WL 4-0
LT s LTI L 7 ton ol SIS e AR S 3-3

Hockey
El equipo de Caminos s¢ ha inscrita en ¢l Campeonato universitario, habiende jugado hasta la fe-

cha los siguientes partidos:

A0S T ATTIIACIAL bt Sxi- s lnont mrohieaz fsea, FRTMAS Gisiats S35y SPama tdak oo 2:1
Caininos-Fundacion Del A0 i woionn vostos wospes on oex e wob o oo 0-5
A e S o S ) el A R B SR Dl S s 2.0

Los jugadores que han firmado ficha para dicho campeonato, son:

Antolin, Giménez, Durén, Artinano, Lorenzo, Fernindez Casado, Cattineo, Gonzilez Conde, Ma-
lins, Roa, Arrate, Cebriin, Becerril.

Después de algiin cambio verificado en €l seno de la Comisién deportiva, ha quedado constituida
de la siguiente forma:

Agrénomos: Mesanza (Pelota vascal, Carreto.

Arquitectura : Esquer (Hockey), Del Rio.

Caminos: Cafiedo (Alpinismo), Tineo (Atletismo), H. Prieta (delegado en la Federacion).

Industriales - Saco del Valle (Remo v Delegado de Prensa), Balseyro (Natacion y ‘Tennis).

Minas: Suarez del Villar (Fatbol), Zaldo.

Monles: Gareia (Natacion), Sanz.

Corredores.

El Jurado. -

Academia céntrica, magnificamente montada, cederia local para dar
clases particulares o colectivas. Para toda clase de informes dirigirse
al Apartado 487-
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Revista de

libros

-Fijchas-

Mineria
e

Silver : «I,ead Smelting in Mexico.—Progress in
the Petroleum Industryn.—Mining and Metallurgy,
febrero 1933.

Ofzen: «Hearth Metallurgy in rgz2.—The evo-
lution of the Sheet Steel Industrin.—Steel Plant,
ENEro 1933.

«Progresos recientes en el arte de apartar meta-
les por flotacién.—Voladura simultinea de gran
nimero de barrenosy.—Ingenierig hxlcruaciéual,
EHETO 1033,

(La industria minera en Espana en 1932.— Per-
foracion rapida de tanelesn.— Revista Minera.

Bares y Restaurantes

«Bares y Cafésn, Gutiérrez Soto.—Obras, febre-
I0 1033.

«Un bar particularn, por Evans Palmer. — The
Architectural Review, febrero 1033,

B R S R R R R P oot

Asociacion Profesional de Alumnos de Baminos

Con motivo de la dunision del presidente de la
APAC, José Sanchez del Corral, se procedié a la
nueva eleccién de cargos, guedando constituida la
Junta directiva en la forma siguiente:

Presidente: Carlos Maria Brinis.

Vicepresidente : Carlos Lorente de N6,

sSecretario : Vicente Montejo.

Vicesecretario : Ernesto de Jaureguizar.

Tesorero: Guillermo Garefa Ieal.

Vocales: José Sanchez del Corral, Manuel Anto-
lin, César Cainiedo-Argiielles, Carlos Sanchez del Rio,
Rafael Conchonal.

El lunes 13 de marzo se inauguraron las clases
gratuitas para obreros organizadas por la APAC,
con asistencia del director de la Escuela, D. Vicente
Machimbarrena, que dirigié unas palabras de salu-
do a los alumnos y profesores.

Se han inscrito como alumnos 17 obreros, perte-
necientes a diversos ramos, v como profesores los
alumnos de esta Iiscuela, Zabala (quinto ano), Mo-
leztin (cuarto afio), Govantes (cuarto ano), Angulo
(tercer afio), Cernuda (primer ano), Couchond (pri-
mer ano), Prats (primer amno).

Contintian con gran animacién los campeonatos de
foot-ball y hockey, habiéndose formado un gruro
de entusiastas de la natacién, que pronto empezara
a desarrollar sus actividades,

134

'-sf'f)-f;é"w‘ov Lt #J. Ao A A

Cines

«Un restaurant en Londresy, Me. Grath.—The
Architectural Review, febrero 1933.

«Grupo turistico (hotel-restaurante, ete.) en Saint
Tropezn.— L' Archilecte, enero 1933.

«El cine Rex de Parisn.—La Technique des
Travaux, febrero 19z3z.

Niimero especial dedicade a la constriccion de
salas de cine sonoro.—La Cilé, enero 1933.
L

VENTANAS METALICAS
O I 1
CUBIERTAS Y PISOS DE CRISTAL

HECLIPSE
FCLIPSE, S. A.

Meléndez Valdés, 51. - MADRID

P T T e T tttsls 30,0565

También se han reanudado los ejercicios de vie-
los sin motor, que se habfan interrumpido a causa
de un pequeno desperfecto que sufrié el aparato.
B T a

FI'BROGCEMENITOS
CIATSHIFINEHEAT 5§ .8 AL

hi inaugurado en Guadalajara una fibrica de
planchas lisas v onduladas para techar tubos
depdsitos, ete.

GUATPA LA JARA

El procedimlento de fabricacién es moder-
nisimo y lanzari al mercado claraboyas, sali-
das de humos, elementos de alreacion, ete.,
resolviendo con estos dispositivos todos . los
problemas que puedan presentarse en la cons-
frueeion de cubiertas de edificios. Ha sido
objeto de especial estudio el tipo de onda, di-
mensiones de las planchas y colores  Por las
condiciones de los materiales que log integran
vy por la técnica de f:lln'il.'u[-ii'm' estog  pro-
ductos sorprenderdin por su ealidad, Solicite
detalles del representante en su loealidad o de

FIBROCEMENTOS
G AT T IADFASS SR
GUADALAJARA

Casa en Madrid, Paseo de Recoletos, 10
GRAFICA LITERARIA :: Teléfono 36160.
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