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El tema de més palpitante actua
lidad y al propio fiempo de grande
\interés para el personal de ferroca-
rriles, ha sido y continia todavia
siéndolo la reunién que, convocada
por la Junta directiva de la Union
ferroviaria, se celebrd en el teatro
Barbieri, de esta corte. En dicha re-
unién se protestd contra la existen-
cia de unas Cajas de Pensiones es
tablecidas por las Compafifas de
Madrid, Caceres, Portugal y Oeste
de Espafia y la dc los ferrocarriles
Andaluces, y al propio tiempo se
protestd también contra el incum-
plimiento por parte de la Empresa
del Oeste de Espafia del compromi-
so contraido de abonar 4 su perso-
nal el 5 por 100 de los productos
brutos -que excedieran de los obte-
nidos en 1901.

Esta cuestién de la Caja de Peh-
siones no es nueva; data de 1905,
fecha de la creacién de dicha Caja,
que no ha llenado, ni mucho menos
satisfecho, las justas aspiraciones
de los empleados. La Direccién de
la Compaififa, 4 1a que no se oculta-
ba el modo de pensar de aquéllos,
tenfa en estudio el problema, que es-
t4 en pie, y habia procedido 4 la
constitucién de un organismo § Jun-
ta que lo estudiara y pudiera pro-
poner lo que se le ocurriera acerca
de éL

El mitin se celebrd en estas cir-
cunstancias, planteando ante el pi-
blico y ante el Gobierno la cuestién,

que hasta entonces era privativa de

la Compafifa y parte de sus em-
pleados.

A nosotros; en nuestro papel de
imparciales cronistas de sucesos, no
nos inecumbe apreciar la oportunidad
de la forma dada & la protesta ; me:
nos ain hemos de estampar censu-
rag para elementos que, ajenos 4 log
ferroviarios, bien cabria sospechar
si pudieran buscar el rio revuelto
que las violencias producen, para
proceder 4 cémoda y quién sabe si
productiva pesca. Nos limitaremos
4 invocar la sensatez en todos y &
aconsejar un desapasionado estudio
de la cuestion para resolverla cual
convenga & todos los intereses, sin
que nunca aparezcan esas Amenazas,
va desmentidas, de recurrir 4 pro-
cedimientos de violencia que, afor-
tunadamente, nada hay por ahora
que justifique.

Hemos de creer que la Compa-
fila, de buena fe, con laudables y
desinteresados propdsitos, sin duda
alguna, procedié & crear esa Caja,
que lleva hoy seis afios de existen-
cia. Con ella nada gana. Los em-
pleados, en ese lapso de tiempo, han
apreciado su funcionamiento y creen
que no satisface sug aspiraciones.

El fondo de la Caja, del que no
se lucra la Compaififa ni en un solc
céntimo, esty depositado en valores
en el Banco de Espafia; de modo
que nada hay perdido, y el proble-
ma tiene una fécil solucién que in-
dudablemente ha de llevarse 4 la
prictica.

Ya que los empleados renuncian
4 las ventajas que & cambio de des-
cuentos en sus haberes habrd de pro-
porcionarles la Caja de Pensiones,

disuélvase y procédase & su liquida-
cién ; 4 eso habrd que ir 4 parar en
cuanto la Compafifa compruebe que
tal es la voluntad de los empleados
que & ella pertenecen,

Nosotrog abrigamos la conviceién
de que, lo que en un principio pare
efa pavoroso problema, por la for-
ma de hacerse publico, quedard re-
duecido 4 un incidente sin importan
cia, que ha de resolverse, y en pla-
zo no lejano, en la forma apuntada,

Y mucho nos complaceria no equi-
vocarnos, en bien de unos y de otros,
que por comunidad de intereses de
ben marchar siempre de perfecto
acuerdo. Atender los deseos de los
empleados, en esta ocasion, es obra
de justicia, y por serlo la espera-
mos, sin que aparezean por ningin
lado prejuicios que no tienen razén
de ser.

Es justo, justisimo, reconocer que
la. Compaiifa de Madrid, Céhceres,
Portugal viene dando pruebas de pa-
triotismo y de desinterés grande,
Los 94 millones que los accionistas
metieron en esa Empresa estdn im-
productivos y no les han rendido in*
terés alguno. A log actuales obliga-
cionistas les rinde sélo el capital un
uno y cuarto por 100. Si el dinero
que han empleado en la explotacidn
lo hubieran invertido en papel del
Estado, les rendirfa un 2 & un -4,
Quienes arriesgan su capital para no
obtiener intlerds, bhien merecen to-
dos los respetos, Por eso log tene-
mos, y grandes, para esas Compa-
filas en esta cuestion.

Pero como les gobra razdén también
4 los empleados, y ereemos atendible
la pretensién que tienen de que esos
la pretensién que tienen de que
esos Montepios, que sbélo son para
mos y abogaremos por que.tal sew
un hecho rdpidamente, en bien de
las relaciones arménicas que deben
existir entre dos elementos que no
pueden vivir aisladamente.

*

De otro orden de aspiraciones va-
mos & ocuparnos brevemente. Nos
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referimos 4 las justas que mantie-
nen los Interventores del Estado en
los ferrocagriles, quienes siendo
como son funcionarios puramen-
te administrativos, estdn bajo la tu-
tela incomprensible de los Ingenie
ros de lag divisiones, que en los
asuntos técnicos de su profesién tie-
nen ancho campo donde desenvol-
verse sin necesidad de inmiscuirse
en cuestiones ajenas & ella,

Aspiran los Interventores del Es-
tado 4 que se les reconozca perso-
nalidad propia, 4 que se les conceda
autonomia para cumplir su delicado
cometido sin trabas, que, al fin y al
cabo, vienen 4 redundar en perjuicio
del servicio.

Y ya que exteriorizamos un legi-
timo anhelo de esos meritisimos
funcionarios, hemos de aprovechar
la ocasidén para poner de manifiesto
una necesidad hondamente sentida,
vy aue habrfa de traducirse al im-
plantarse, como es de razén, en in-
mensas ventajas para el publico, en
primer término, y para las Compa-
fifas, Nos referimos 4 la convenien-
cia de dar amplias atribuciones 4 los
Interventores para resolver de pla

' no, en una especie de juicio rdpido

6 sumarisimo, ciertas reclamaciones

que podriamos llamar de menor

cuantia.

Hoy se formulan por el piiblico
reclamaciones por causas insignifi-
cantes, de poca monta, y el tramite
lento y fatigoso impuesto perjudica
4 quien las presenta y 4 quien las
resuelve, tras un expedienteo iniitil,
4, por lo menos, supérfluo. Concé-
danse esas atribuciones, estudiando
previamente los casos 4 gue podrian
aplicarse ; determinense bien los
asuntos que podrian ser de la exclu-
siva competencia de esos funciona-
rios, y convertidos en jueces falla-
rian por sf, con arreglo 4 lo que se
dispusiera, facilitando la accién del
piiblico, la de lag Compaiifas, y dig-
nificando cada vez mds un cargo 4

“ que hoy embarazan trabas que no
tienen razén de ser.

Claro es que no hacemos méds que
eshozar el asunto, que no puede des-
arrollarse en los limiteg de una cré-
nica, que, por otra parte, no tiene
més pretensiones que poner de re
lieve algo que estimamos habria de
resultar altamente beneficioso para
todos.

Luis MAZZANTINI
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Muchas gracias

El periddico La Asociacion, boletin
oficial de la Asociacién general de
empleados y obreros de los ferroca-
rriles .de Espaiia, dedica unas cari-
fiosas lineas & la aparicién de | ADE-
LANTE ]... y el autor del articulo dr-
ce, entre otras cosas:

«Perdone el Sr. Mazzantini que le
diga que no estoy conforme con nin-
guna de sus dos aseveraciones. Hs-
timo que al erear una Revista, con
la cual se ha de dar esplendor y re-
nombre # una profesién tan digna
como la ferroviaria, es llenar un va-
¢io; y si esto se sabe hacer con ta-
lento y constancia, se demostrard &
los mismos & quienes se va & real-
zar, al ponerles de manifiesto los
frutos de la obra emprendida, que
venian padeciendo una necesidad
moral que hasta que no la han visto
satisfecha no se habian percatado
de cudl era aquélla,

Una de las cosas con que ha de
luchar la Revista j ADELANTE!... ha
de ger la indiferencia con que el fe-
rroviario mira su profesién y la mi-
sién que le estd encomendada. Si
nuestros compaifieros comprendieran
que clase como la nuestra precisa,
para su mejor desarrollo, el alimen-
to espiritual, 6, mejor dicho, la im-
portancia cultural que da el tener
Prensa profesional buena, no cabe
duda, la Revista j ADELANTE l... ob-
tendrd un éxito seguro, del cual se-
remos nosotros los primeros en fe:
licitarnos. Para levantar este espi-
ritu no estard solo el apreciable co-
lega ; 4 su lado estaremos y con nos-
otros todos los hombres de buena
voluntad.»

Los pdrrafos gue anteceden son
fiel refleio del carifioso afecto con
que ha sido recibida nuestra Revis-
ta entre el personal ferroviario, para
quien serin siemnre todos nuestros
amores y nuestras campafias.

{ ADELANTE |... procurard, en cuan-
tag ocasiones se presenten, corres:
ponder 4 este afecto; y al reiterar
su saludo 4 los empleados y obreros
de ferrocarriles, agradece muy de
veras 4 La Asociacidn los afectuosos
pérrafos que dedica 4 esta REVISTA.

El aperitivo Valdespino es té-
nic-. Pedidlo en los estableci-
mientos de «El Triunfos.

Los sequros obreres en Memmin

La ley, de reciente promulgacion,
de los beguros obreros; que ha ve-
pnido 4 ser un compendio de las
prescripeiones contenidas en las an-
teriores sobre seguros de enferme-
dades, accidentes ywvejez, es con-
tinuacién de la gran obra de legis-
laciéon que realiza el Rechstag ale-
man en pro ae las clases trabajado-
ras.

Las proporciones que el segurc
obligatorio ha llegado a adquirir en
Alemania, probadas estan hoy por
las estadisticas.

Mas de 12.500.000 individuos pa-
gan cuota anual como asegurados 4
las eajas de enfermos. Durante ol
aiio hay, aproximadamente, unos
5.000.000 de enfermos, suponiendo
94.000.000 de dias de enfermedad.
Tn total tuvieron dichas cajas que
satisfacer un gasto de 270.000.000
de marcos. &

En la de aceidentes hay 17.000,000
de seguros, de cuyos poseedores
936.491 ocasionaron un gasto de
142,500.000 marcos, como indemni-
zacién. Mds de 14.000.000 de obre-
ros pagaban seguros de invalidez.
En 1907 se pagaron por Lal coneep-
to 126.500.000 marcos. Ademés,
17.500.000 por pensiones de vejez, y
3.500.000 por las de enfermedad.

Estas cifras certifican el brillan-
te éxito obtenidos por log seguros
obreros en Alemania.

Advertencia importante

* Aunque no son muchos, no dejan

de extraviarse en Correos algunos
nimeros de los que enviamos d nues-
tros suscriptores. Como es nuestro
deseo que no dejen de recibir ningiin
numero, rogamos d aquellos sefiores
que les falte alguno se sirvan pedir-
nosto por medio de una faja respal-
dada en la forma siguiente:

«Me falta el nim...»

Dicha faja deben envidrnosla enun
sobre sin cerrar, franqueado con un
sello de cuarto de céntimo y con la
direccion nuestra. Con ello se evitan
las molestias y gastos de escribir
cartas y no se ven privados de nin-
guno de los numeros de la Revista,
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DE LA VIA

La Compaifiia de los ferrocarriles
de Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicance
ha contratado la construccion de
dos mil vagones cerrados pra mer
cancias con destino & sus lineas, al
objeto de atender aun mejor el 1m-
portante aumento de trafico que vie-
ne observandose.

*
Be espern en breve una extensa
combinacién de personal en una .2
las prineipales Compaifiias de ferro
carriles de Espafia.
En dicha combinacién figurarin
altos cargos.
*

Como consecuencia del descarri-
lamiento ccurrido en Torreblanca,
la, Jefatura de Obras piiblicas de
Castellén de la Plana abrié unag sus
cripeidon 4 favor de las familias del
maguinista del tren siniestrado y del
sargento de la Guardia civil, victi-
mas del accidente.

Bl ministro de Fomento, Sr. Gas
set, ha enviado 200 pesetas y ade-
més ha excitado en un oficio 4 la
Compaiifa del Norte para que, cuan-
to antes, se entregue 4 las referidas
familias las indemnizaciones que les
corresponden. :

El marqués de Rozalejo, senador
por aquella provincia, ha remitido
50 pesetas para la vinda de dicho
maquinista y otras 50 para la del
sargento,

¥ :

Merced 4 las gestiones realizadas
por una Comisién gque vino & Ma-
drid al efecto, se aprobd un servicio
especial de trenes especiales para
log turistas extranjeros los dias 10
y 18 del corriente entre Algeciras y
Ronda, regresando 4 Gibraltar en
los mismos dias, y el 12 y 18 otros
dos trenes especiales entre Boba-
dilla y Algeciras, ’

Los excursionistas embarcardn
después en los vapores «Clevelandy
y «Arabie» 4 su regreso 4 Gibraltar.

La Prensa diaria ha publicado una
peticién expresiva de los vecinos de
Aleald de Henares, para que los via-
jeros que vienen & Madrid los dias
festivos (de las estaciones compren:
didas entre esta corte y Guadala-
jura) con billete especial de ida y
vuelta, puedan regresar por el tren
porreo de Zaragoza, que sale de
Madrid 4 las 7'45 de la tarde, pues
de este modo podrdn permanecer
mds tiempo en Madrid.

En el ministerio de Fomento se ha
recibido una solicitud firmada por
las entidades principales de Pravia
(Asturias), pidiendo que se combi
ne el servicio de las lineas del Nor-
te con la del Vasco-Asturiano, 4 fin
de que los remitentes de expedicio-

-

nes no tengan necesidad de factu-
rar en la estacion de salida y en la
del empalme, sino que se haga di-
rectamente f& facturacion,

La Compaiiia de los ferrocarriles
de Madrid 4 Cdeeres y Portugal
acaba de dictar una orden de ser
vicio para que sea elegida entre sus
empleados una Comisién, que ha de
componerse de 10 individuos, al ob-
jeto de que estudie y proponga los
medios que erea oportunos para sl
mejor funcionamiento de la Uaja
de Pensiones que tiene establecida
la mencionada Compaiifa.

b

Ha sido autorizado D). Galo Val
dés para verificar, en el plazo de
un afio los estudios de un tranvia
eléctrico desde Gijén 4 Oviedo por
la carretera de Adanero & Gijén,

Probablemente la Compaifa de
Correos de Africa pondrd un vapor
especial semanal entre Algeciras y
Tdnger, que combinard en el pri-
mero de los citados puertos con los
expresos de llegada y salida de Al-
geciras.

Ha quedado abierto concurso de
proyectos para los ferrocarriles es-
tratégicos de Olot 4 Rosas (Gerona)
y Blanes 4 Vilajuiga (Gerona).

Il plazo, que ha comenzado el 25
del mes pasado, termina el 25 de
Mayo.

Nos aseguran que han de ser va-
rios los pliegos que se han de pra-
sentar a estos concursos.

X

El dia 31 de Enero dltimo, en el
tinel de Irura, proximo 4 la estacion
de Aguinaga (Bilbao), un individuo
desconocido atracd 4 una joven que
viajaba en uno de los trenes de la
corte, y ln exigid 25 pesetas que lle
vaba, La pobre joven sufrié un des-
mayo por efecto del susto.

(tuando se esperaba la pronta
construecion del ferrocarril de Vi-
lacdrid 4 Lugo, que acabard  on
la crisis obrera, han circulado ru-
mores alarmantes, suponiéndose que
la obra no se realizard merced 4 las
gestiones de la Sociedad minera Vi-
laodrid, que, mirando sélo por sus
intereses, gestiona la variacién dal
trazado para explotar las minas que
ha_adquiride recientemente.

El asunto tiene apasionados los
dnimos en toda la zona.

*

El Renl Automévil Club de Espa-
fia ha gestionado cerca de lag Com-
pafilas de ferrocarriles que éstas
adopten, para el transporte de au-
tomaviles jaulas de hierro, seme-
jantes 4 las que se utilizan para esos
efectos en el extranjero, y en log

cuales irdn los coches con todas las
condiciones de seguridad, cuya falta
h?, eausado tantos disgustos hasta
alnora.

Ya se han habilitado ecierto ni-
mero de esas jaulas.

Uon motivo del furioso temporal
de nieves en Ara 6n, ep la decena
ultima, quedaron Eetenidos en la -
nea de Utrias (Zaragoza) varios tre-
nes de viajeros y mercancias. Afor-

tunadamente no hubo desgracias per
sonales,

La noche del miércoles, dia 1.°
quedd interrumpida la via en Awvila
4 consecuencia de la gran nevada
que cayo aquel dia. Se cree que
pronto quedard restablecida,

De Tortosa (Tarragona) comuni-
ron el jueves 2 que habia cesado el
temporal y que ya circulaban trenes
por la seccién en que habia ocurrido
la catdstrofe ferroviaria de que he-
mos hablado antes,

*

El mismo dia 2 quedé restableci-
da la circulacién en' el ferrocarril de
Utrillas (Zaragoza).

Telegrafign de Tsrrega g‘érida.)
que la noche del jueves 2 choeé nn
tren discrecional con una mdquina
de maniobras, resultando lesionado
un  abogado de Cervera, llamado
Puigredan,

El dia 2 del actual se atravesé una
vaca entre las estaciones de Arbé v
Nieves (Asturias), descarrilando un
tren de mercancias, por lo que tuyo
que detenerse el tren correo,

*

Parece ser que el Gobierno, & ins
tancia de una Comisién que del Fa-
rrol ha venido 4 Madrid, se interesa
por terminar rapidamente lo que
resta que hacer para que funciona
el fervocarril de ]:I")eta.nzoaa al Ferrol,
que probablemente serd explotado
por la Compaififa del Norte,

El sdbado 4, 4 las nueve de la
noche, se celebré en el teatro Bar:
bieri un mitin eonvocado por la Jun-
ta directiva de la Unién Ferrovia-
ria. -

El teatro sé ocupd totalmente,
pues hasta log pasilf:)s se hallaban
atestados,

Ocupd la presidencia el concejal
soclalista y presidente de la Unidn
Ferroviaria ~Espjafiola, D. Vicents
Barrio.

El objeto de la reunién fué protes.
tar contra la creacién de unas Ca-
jas de pensiones hechas por las
Compaiifas de Andaluces y Udceres.
vy contra el ineumplimiento de la
Empresa del Oeste de Espafia (Cd-
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ceres) del compromiso contraido pa
ra abonar al personal el 5 por 100
de los productos brutos obtenidos
en 1901,

Al final del mitin se aprobaron
las conclusiones siguientes :

1.* Protestar enérgicamente con-
tra el proceder de las Empresas.

2.* Recurrir al Gobierno para la
sustitucidon del funcignamiento de
las Cajas de pensiones,

E S

El Ayuntamiento de Huelva ha
celebrado una Junta magna para
acordar la forma de protestar contra
la declaracién de utilidad publica
del proyecto de derivacién del fe-
rrocarril de Sevilla-Cala, desde las
minas de Castillo de las Guardas &
Pefia de Hierro y 4 Nerva, contra-
rio 4 los intereses generales de
Huelva.

Despiés fueron en manifestacion
al Gobierno civil, para pedir se te-
legrafiase al presidente del Consejo
y al ministro de Fomento.

Con motive de la feria de gana-
dos que se celebrard en Logrofio los
dias 21 al 26, la. Compaiiia del Norte
ha establecido un gervicio de tre-
nes especiales y de billetes de se-
gunda y tercera clase 4 precios re
ducidos,

VIAJERA CON SUERTE

Caso raro

Acaba de ocurrir un hecho sin pre-
cedentes en los anales maritimos.
Hace pocos dias, uno de los mas
grandes transatlanticos de la «Red
Star Line», el «Vaterland», ha zar
pado de Nueva York llevando un
solo pasajero 4 bordo. Este pasajero
ers la esposa de Mr. Pollok, cono-
eidisimo sporiman de aquella ciudad.

Siendo dicha sefiora la unica via-
jera, los 150 camareros de la gigan-
tesca nave se hallardn por completo
& su disposicidn.

Para ella sola tocard, durante todo
el viaje, una magnifica orquesta, y
la sefiora de Pollok, en sus solitarios
paseos sobre el puente, monopoli-
zard la conversacién del capitdn.
Para evitar molestias 4 este unico
_pasajero han de adoptarse todas las
precauciones de rigor en dias de bo-
rrasca ; para ella sola se hard fun-
cionar la sirena que anuncia la hora
de las comidas y sélo para ella se
preparard diariamente la mesa en el
gran comedor del barco.

El «Vaterland» quedard, pues, con-
vertido en un yacht particular mien-
tras dure la travesia, y esto median-
te el pago de un simple pasaje de
primera clase.

Ya ha sido suerte la de la sefiora
de Pollok.

bor el muuu@s_lg@ [orreblnac

Ln la iglesia de San Valero, de Ru-
zafa, se han verificado solemnes fu-
nerales por el eterno descanso de
D. José Maria Furié Bau, el infor-
tunado maguinista gque murio 4 cou-
secuencia del accidente ocurrido en
lag inmediaciones de la estacién de
Torreblanca, en la madrugada del
dia 31 del pasado mes de Enero.

Al funeral, que fué presidido por
el hermano y el hijo del desgraciado
maguinista, asistieron los sefiores
D. Carlos Blanch, jefe de Depdsito;
D. Arturo Pérez, inspector; D. José
Blanco, ingeniero ; D. Vicente Sdenz,
jefe de estacién; D. Joaquin Colo-
ma, jefe de seccion de Via y obras;
D. Rafael Ramirez, subjefe de Via
obras; el Sr. Fichet, inspector; el
subjefe de Depdsito, Sr, Lismma; el
Sr. Brunet, inspector del material
mdvil, y el personal de todos los ser-
vicios de Explotacién, Depdsito, Via
y obras, Recorrido y muchisimos
particulares, que llenapan comgieta-
mente la iglesia.

La misa de «Requiewn» fué cantada
con acompafiamiento de orquesta.

i Descanse en paz el infortunado
magquinigta !

De la Asociacion de empleados
y obreros de ferrocarriles

Las clases de la Academia de esta
Asociacién han comenzado el dia 10
de este mes, de ocho y media & once
y media de la mafana y de dos y
media & cinco y media de la tarde.

Contintia abierta la matricula 4 la
clase de instruccién primaria para
nifios.

b

Tl total de lo abonado por la Aso-
ciacion 4 sus pensionistas hasta el
31 de Diciembre de 1910 asciende &
la suma de 4.501.919’19 pesetas.

b 3

Con el fin de facilitar las opera-
ciones de contabilidad de esta Aso-
ciacién, sergn devueltos 4 la misma
por la Compaiiia del Norte, el dia
25 de cada mes, todos los libramien-
tos que existan pendientes de pago
en dicha fecha,

Por consiguiente, los pensionistas
que perciben sus haberes por medio

de la citada Compaiiia deberdn pre-
sentarse antes de dicho dia 4 hacer
efectivos los libramientos de pago
en las correspondientes Pagadurias

,

0 estaciones.

El capital de la Asociacion de em-
pleados y obreros de ferrocarriles,
segtn el balance realizado en 31 de
Diciembre de 1910, que tenemos &
la vista, se elevaba 4 6.011.000 pese-
tas nominales, & sean 5.800.975’18
efectivas.

Hasta la mencionada fecha de 31
de Diciembre ha abonado la referi-
da Sociedad por socorros la canti-
dad de 207.000 pesetas,

Las pensiones que abonaba esta
Asociaeién al finalizar el afio ltimo
se elevaban & 1.848, que representan
815.877°06 pesetas.

HOVMIENEO DEL PERNONAL

Compaiia de M. Z. A.

Han sido trasladados :

* Jefes : D. Matins Quevedo & Almagro.
—D. Antonio Garcia 4 Alicante.—Don
Cirilo Raso 4 Aldea del Cano.—D. Ra
mén Pastor 4 Cérdoba.—D. Diego Mar-
tin 4 Aimodovar.

Factores ; D. Julidn Badillo 4 Mérida.
—1D. José Linares a Mongibar.—D. Ma-
nuel Moreno 4 Villanueva de la Serens.
—1). José Serrano & El Pedroso.—D. ke-
liciano Garefa 4 Huelva.—D. José Mon-
tero 4 Valdepefias.—D. Roberto Ruiz &
Villena.—D. David Tojero & Casetas.—
D. Enrigue Triana 4 Vadollano.

Subcapataces : D. Dimasc Bueno 4 Ma:
drid, P V.—D. Felipe Irala 4 Sigiienza.

(Guarda-agujas : D. Anicoto Palencia 4
Brbierca.—D. Simén Ortega 4 Sesefia.—
D). Vietor Morchales 4 Apartadero de In-
dustrias guimicas,

(Guarda muelle : D. Alfonso Péroz & Al-
cantarilla.—D. Germdn Ortega 4 Manza-
rares.

Mozo : D. Manuel Aranda & Mérida.

TRASLADOS

Cuando un suscriptor se traslade
de residencia ¢ destino, puede parti-
cipdrnoslo por medio de una faja del
periddico enmendada con las nuevas
seftas. Dicha faja circula por correo
con franqueo de un cuarto de cénti-
no, St se mete en un sobre sin ce-
rrarlo.

De este modo nuestros suscripto-
res se ahorrardn molestias y gastos,
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I fercocamil e'érfrico _
Binmrifz-Son- Sebastidn-Tolost

Ante el anuncio de que la Socie-
dad Anénima de Tranvias Eléctri-
cos Biarritz-San Sebastidn-Tolosa
emite un lote de 20.000 acciones, coa
sobre precio, las revistas financieras
y ferroviarias vienen haciendo sa-
brosisimos comentarios.

Dice la Gaceta de los Caminos de
Hierro:

e« La Sociedad Andnima de Tran-
vias Eléetricos Biarritz-San Sebas-
tidn-Tolosa, construfda en Bruse-
lag el 21 de Marzo de 1910, eon un
canital de 70.000 acciones, de 4 100
francos cada una, y ademds, 70,000
nartes de fundador, emite ahora un
lote de 20.000 acciones, al preecio de
11250 francos.

Como, segin dicen los anuncios
publicados en periédicos espafioles,
se reciben suscrinciones en Madrid,
Barcelona, San Sebastidn y Bilbao,
es oportuno llamar la atencién de
nuestros canitalistas acerca del muy
problemdtico resultado de este ne-
gocio, pues funda sus previsiones de
beneficios en el ilusorio sunuesto de
aue todos los viajeros de las loca-
lidades servidas por el tranvia,
afluirdn 4 él, abandonando las -
neas ferroviarias actualmente en
exnlotacién en el Mediodfa de Fran-
cia y Norte de Espafia, sin que es-
tas poderosas Empresas luchen por
conservar un f{rafico perfectamente
atendido, y al que no puede nunca
aventajar el tranvia aue se preten-
de establecer. Ademds, habla »l
prospecto de emisiin de un trdfico
de mercancias, sin decir en qué s
basa el cdleculo de este trdfico, v
viene, en conclusién, 4 anrmar qus
se obtendrd un producto bruto de
cerca de tres millones de francos,
con la misma razén que nudiera ha-
ber dicho 30 millones.

Por ltimo, el capital de 7 millo.
nes de francos nara construir 68 ki
Iémetros de lfnea sobre carretera
arroja. un npromedio de cerea de
102.000 francos nor kilémetro, coste
exageradisimo, que hace sospechar
el verdadero objetivo de la Empre.
sa, 6 gea, el beneficio en la, construe.
cién, 4 costa de los crédulos acecio.
nistas que se dejen deslumbrar por

la promesa de un crecido interés que
nada garantiza.

Antes, pues, de acudir 4 la sus-
crincidn de estos valores, se impo-
ne un detenido estudio del negocio,
nrocediendo con toda pruderncia,
nana no lamentar después wrremedia-
bles fracasos.»

Por su parte, Los Transportes Fé-
rreos dice lo siguiente :

«Y como la linea, que en punto %
rendimientos serd lo mejor de lo ne-
jor, pues ya se verd que se estiman
en 20 nor 100, bien ha hecho la Se-
ciedad en mejorar el precio de cada
aceidn en 12750, y aun mos parece
que ante tan espléndido negocio se
ha auedado corta. De todos modos,
tenemos para nosotros que en Bru-
selas y en Parfs podrdn suscribirse
muchas acciones; pero en Hspafia
nos parece que serdn en nimMero mity
reducido, & pesar del gran negocio
con que es presentada esta Empre-
sa, aue entre Tolosa é Trin y Bia-
rritz tendrd enfrente al Norte de
Espafia v al Mediodia de Franeia,
v entre Lasarte é Irtin tendrd asi-
mismo enfrente 4 los ferrocarriles
vascongados, prolongados hasta la
frontera, para cuya prolongacién hay
efectiva concesién oforgada v se es-
td4 trabajando en ella, y entre San
Sebastidn y Renterfa tendrd en-
frente al actual tranvia eléetrico de
San Sebastidn, en el supuesto de
que éste no es un asociado de la
nueva Empresa Biarritz-San Sebas-
tidn-Tolosa.

El caso es aue la referida nueva
Sociedad de los tranvias eléetricos
no es concesionaria hasta ahora, que
nosotros sepamos, de concesién al-
guna. Por més aue hemos lefdo y
relefdo las explicaciones que se dan
en el prospecto de la emisién del lo-
te de las 20.000 acciones, nada con-
creto hemos hallado acerca de aquel
particular.»

Cuestiones del dia

Dividendos 4 repartir

A falta de temas més interesan-
tes, ociipanse con preferente aten-
cidn los periédicos financieros de
hacer cdbalas respecto de la cuan-
tia de los dividendos que repartirdn
al celebrarse las correspondientes
Juntas generales, las dos principa-
les Compafifas de ferrocarriles.

Es un poeo aventurado basar el
juicio en lo que se refiere 4 los in- :
gresos, pues si bien éstos han supe.
rado en el afio anterior 4 log de

‘1909, no es menos cierto que los

gastos han sido también mayores.

Ninguna, de ambas Compafiias
han fratado, hasta ahora, del tipo
aque ha de sefialarse 4 los dividen-
dos, por ser prematuro este asunte,
cuando anin faltan cunatro meses por
lo menos para someter & las Jun-
tas de accionistas las Memorias en
que se ha de tratar de cuestidn tan
interesante.

Desde luego cabe suponer que »l
dividendo que ambas Compafifas re-
partirdn, serd un poco mayor que 1
del afio pasado, y quienes suponen
que el Norte sefialard un tipo de 18
pesetas por aecidn y de 20 el Me-
diodfa, se aproximan bastante 4 \a
realidad.

Las modificaciones de la ley de
accidentrs del trabajo

Caso de prosperar el proyecto ds
ley presentado por el ministro de
la, Gobernacién durante la anterior
legislatura, y el Gobierno disponer
que se discuta en las Cdmaras, vu-
rias entidades, entre ellas, casi to-
das las Compaififas de ferrocarriles.
acudirdn 4 la informacién previa
que ha abiertc la Comisién parla-
mentaria que entiende en este pra-
yecta de ley. '

Toda la correspondencia sobre asunfos de Administracion de
esfe periodico, debe diridirse con las siguienfes senas:
Seiior Administrador de la Revista llustrada de ferrocarriles

APELANTE.

RApartado d Correos nim. 545, MAPRID.

lgualmente en la que sobre otros asuntos se dirlja al Pirector,
se pondréd también, para evitar extravios, la indicacifn:

Apartado de Correos, nlim. 445,

MAPRID.
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Huevos caros

En el Jardin de Plantas de Paris
existe un huevo que ha costado la
friolera de 30.000 francos. Bien es
verdad que ese ejemplar es casi
tnico, pues no se tienen noticias de
que exista otro igual. Se trata de
un huevo de una variedad de «pin-
plinosy, extinguida hace ya més de
cien afios. :

Y 1o es este el huevo mds caro que
existe, pues la Sociedad Zooldgica
de Londres posee también un so-
berbio ejemplar de huevo, pertene-
ciente 4 una raza especial de pdja-
ros que habitaban solamente la isla
de Madagascar y que fueron des-
truidos hace ya méds de trescientos
afios. El hueve de que nos ocupa-
mos estd valorade en 5.000 francos,

i Cudntas tortillas podrian hacer-
se con el importe de este par de
huevecitos !

A volar

Después de Weyman, que =nus
asombrd llevando 4 bordo de su ae
roplano 4 tres personas; después de
Enrique Farman, que elevd por los
aires 4 cuatro pasajeros, el célebre
aviador Sommer acaba de batir esta
clase de «recordsy, llevando consigo
4 cinco personas, con lo cual parece
que el suefio del caerobus» deja d=
§er una quimera para irse convir-
tiendo en realidaid.

El aviador, eon sns cinco acom-
pafiantes, ocupando un biplano,
evolucioné en el aerodromo de
Douzy; y luego de comprobar la
buena marcha del aparato, empren

i6 el camino de Romilly, distanio
diez kilémetros del punto de parbi-
da, v luego de aterrizar, volvid 4
emprender el vuelo de regreso, 1le-
gando en pocos minutos y sin nove
dad algana al aerodromo.

El problema grandioso de volar

va hacia su resolucién definitiva con
pasos agigantaldos.

Cremacidn regia

Dicen de Bangkok que se ha fija-
do ya la fecha en que ha de proce-
derse 4 la cremacion de los restos
del rey Chulalongkorn, acto solem-
ne y costoso al mismo tiempo, que
tendrd lugar 4 mediados del préxi-
mo Marzo.

Esta ceremonia y los funerales
regios en Siam entrafian gastos ex-
traordinarios ; enando murié el dlti-
mo principe real se invirtieron, pa-
ra cremacion y funerales, la canti-
dad de 6.250.000 francos. Chula-
longkorn dispuso en su testamento
que se redujera mucho la pompa y
el aparato habitual de estas crema-
ciones; pero, sin embargo, los gas-
tos que ocasionard convertir en ce-
nizas al personaje que tanto ocupd
la atencién del mundo entero, en no
muy lejanos dias, serdn considera-
bles, :

La poblacién de los Estados-Unidos

Todo lo que se refiere 4 los Esta-
dos Unidos lleva siempre el sello de
lo grande. Asi sucede con su pobla-
cidn, que aumenta de dia en dia
de un modo maravilloso, como lo
acreditan las cifras del censo for-
mado en 1910, que ya se conocen de
un modo. oficial.

Este censo arroja una poblacion
de 91.272.267 habitantes. El censo
de 1900 daba un total de 75.994.575 ;
de modo que en diez afios aurfentd
la poblacién de la gran Reptiblica
en un 21 por 100.

Los Estados més habitados son el
de Nueva York, que tiene 9.113.276
hahitantes; 7.665.111, el de Pensil-
vania; el de Illinois, 5.638.591, y «!
de Ohio, 4.763.121.

Guerra 4 los pinchos

Budapest ha sido la primera civ.-
dad de Europa que ha tenido el
buen acuerdo de declarar guerra sin
cuartel 4 esos descomunales y terri.
bles alfileres que las sefioras usan
para sujetar los descomunales som
breros y que constituyen una pe-
renne amenazd para nuestros ojos

Para obligar 4 que desaparezca
ese peligro, la jefatura de Policia
de la aludida poblacién, ha publica
do una orden severisima prohibien
do que la dimensién de los tales
alfileritos exceda al didmetro de
las alas del sombrero que sujetan;
ademds se exige que vayan provis-
tos de un guardapuntas, que impe-
dird los pinchazos, Para garantir el
cumplimiento de esta disposicidn,
ge impondrd una multa de 100 pesa
tas 4 la sefiora que la costravenga
por primera vez, aumentdndose ol
importe en caso de reincidencia,

{ Muy bien por las cmtoridades de
Budapest ! jLdstima que aqui no
tengamos quien vele por la integri-
dad de nuestros rostros!

l?étrasn productivo

Gallifet, siendo subteniente en la
Guardia Imperial, de guarnicion
en Melun, hallindose una mnoche
con permiso en Paris, perdié el tren
que habia de llevarle 4 la eindad
donde prestaba servicio. Aterrado
ante la perspectiva de unos cuantos
dias de -arresto, obtuvo del jefe de
estacion que se formase un tren es-
pecial para él solo, El tren no podia
salir de Paris hasta las cuatro de
la mafiana, para llegar 4 Melun &
las cuatro y cincuenta y cinco. Pre_
cio, 205 francos. No queriendo espe-
rar en la estacidén, fuése al Cireculo
y se puso & jugar desaforadamen-
te, ganando 12,000 francos.

Bl coronel, enterado de la aven-
tura del tren especial, felicité al
oficial por su exatitud; pero censu-
réle por el retraso en llegar 4 la es-
tacion que le habia costado tan
caro.

«Coronel—contestd (Qallifet—el
retraso me ha producido 11.795
francos.»

Y ante los compafieros estupefae-
tos, vaci6 la bolsa llena de oro y de
billetes dentro de la teresiana.
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Slstema econamico.de limpiar ef relo

Todo el mundo sabe, y muy espe-
cialmente aquellas personas obliga-
das por sus ocupaciones § frecuen-
tar lug'u'ea muy polvorientos, la po-
ca gracia que hace encontrar & ve-
ces parado el reloj de holsillo, sin
que todos nuestros estuerzos logren
ponerle nuevamente en marcha. En
estas circunstancias, se impone lle-
varle al relojero para su limpieza,
pues la detencién solo obedece 4 ha-
ber penetrado porlos intersticios de
sus tapas algunas particulas de pol-
vo, que, interpuestas en los engrana-
jes 6 sobre los pivotes, entorpecen
el juego de su delicado mecanismo.

Pero sin necesidad de entregar el
reloj en manos ajenas, lo que siem-
pre representa, ademds de un 'gasto
mayor ¢ menor, el verse privado de
su servicio por algin tiempo, tene-
mos un medio muy econdmico de
limpiarle, con el solo auxilio wde
nuestros dedos y sin poseer absclu-
tamente ningin conocimiento de re-
lojeria.

Después de levantar el guardapol—
vo del reloj, de manera que su md-
quina. quede al deseubierto, basta
volver esta parte hacia la mesa en
la cual se ha eolocado una hoja de
papel blanco, sosteniendo siempre
la, caja del reloj con la mano izquier-
da, y entonces, con el dedo medio
de la otra, dar varios papirotazos
en el cristal, graduando convenien-
temente su fuerza para que, sin
producir la rotura del vidrio, sen
suficiente 4 desprender las particu-
las adheridas & su mecanismo. Es-
tas caen entonceg sobre el papel,
donde se aueda la cantidad de cuer-
pos extrafios que se alojaban en el
danima del reloi. Sélo cuando no se
desprendan ya mds partfculas, se
debe interrumpir esta primera ope:-
racion.

Si aifin no marcha el aparato, es
que algin granito de polvo queda
prisionero entre &us engranajes.
Para eliminarle, se pone en movi-
miento el volante con la punta de
un alfiler, produciendo snavemente
la, misma, oscilacion de su marcha
normal. Cuando de esta manera to-
dos los engranajes hayan rodado
algo, las particulas intrusas se ha-
llardn en mejores condiciones para
abandonar su sitio, y casi segura-

mente lo abandonardn sacudiendo
entonces nuevos golpecitos sobre el
vidrio, como se hizo al principio.
Si no; todo se reduce 4 continuar la
operacion en la misma, forma.

Conviene poner en prdctica este
sistema de limpieza, frecuentemente,
sin esperar 4 que se detenga el re-
loj.

Los hilletes kilométricos

En virtud de la nueva ley vigen-
te desde 1.° del mes de Enero, los
billetes kilométricos estdn recarga-
dos con el 15 por 100 en concepto de
impuesto de transportes, el cual, i
no produce lo calculado, se elevard
en Julio al 25 por 100, resultando
entonces que algunos casos el Te-
soro percibiria una cantidad apro-
ximadamente igual al importe de
la reduceidn que las Compafifas ha-
cen en beneficio del piiblico.

Con el aumento del impuesto y
In consiguiente elevacién de precio
de los «carnets» kilométricos, dismi-
nuirdn los productos para los ferro-
carriles,. ¥ las Empresas concluirdn
nor suprimir la tarifa,, con lo cual
el piiblico sufrird, en primer térmi.
no, el perjuicio y de rechazo el Te-
soro, que en esta, como en todas
ocasiones, aplica la fdbula de «La
callina de los huevos de oro», y tan-
to quiere estrujar al contribuyente,
que acaba por matarlo.

Tios Torrocarriles inaleses

Fn nuestro primer numero nos
hemos ocupado de huelgas ferrovia-
riag en Francia y Portugal’y de ru-
mores desagradables en Ttalia.

Hoy nos ocuparemos de log ferro
ecarriles ingleses, que, lejos de estar
en préspera honanza, como cual-
quiera creerfa, parece atraviesan
una erisis desde hace algunos afios.

Do este asunto trata. el Libro
Azul aue ha sido publicado recien-
temente, v el informe restimen de
las deliberaciones aue han precedi-
do 4 la Conferencia del Board of
Trade,

El antigno sistema de aquellas
viag férreas, que ha sido estudiado
y deseripto frecuentemente por los
especialigtas del continente, estaba

basado casi todo en la iniciativa y
sobre el enlace natural de la concu-
rrencia; reducfa 4 la més minima
expresién la intervencion del Esta-
do, y proscribia, por decirlo asi,
esta intervencién en lo concernien-
te 4 los medios de accién de las
Compafifas y al servicio que éstas
ofrecian al publico. Este sistema
estd en vias de desaparecer, y en
un tiempo no lejano.tendriw que
escoger entre el monopolio bajo la
intervenciéon del Estado, solucién
la. mas probable, 6 la explot.a,cién
por el Estado mismo.

Hace ya algunos afios rceina un
grave descontento entre el personal
ferroviario de aquel pafs, pues es-
tos emnleados e encuentran en po-
sicién desventajosa respecto 4 épo-
cas anteriores.

Los sueldos han sido aumenta,dos
y las horas de servicio disminuidas ;
pero los unos y las otras han sufri-
do menos modificaciones que - an
otras industrias,  aparte de que et
gervieio se ha hecho mds penoso.

La situacién financiera de ague-
llos ferrocarriles no es ni mas ni me
nos que era antes, y habiendo cedi-
do los dividendos, los aecionistas
han exigido que se hagan econo-
mias, economias que han -repercu-
tido sobre el personal en diversas
formas. Las locomotoras mayores y
mds complicadas, los trenes mas
largos y mds pesados, aumentan el
trabajo y agravan la responsabili-
dad del maquinista, de los agentes
de trenes y de los de maniobras,

El aumento del consumo kilomé-
trico de carbdn impone un servicio
mds duro al fogonero ; el cargamen-
to de vagones, mds completo,. lleva
consigo un’ aumento de trabajo y
de responsabilidades para los car-
gadores.

Los trenes mds largos y me;or
cargados tuvieron como corolario la
reduceién del nimero de trenes, y,
como consecuencia, la reduccién del
nimero de horas de servicio que ha
de llenar el personal de trenes; en
otros términos, lleva consigo la dis-
minucién del efectivo de agentes de
trenes, lo que disminuye las proba-
bilidades de ascenso y las vacantes
para los hijos de empleados.

El personal, 6 al menos una gran
parte de él, no ha cesado de recla-
mar el aumento de salarios, la re-
duccién de horas de trabajo y la

© Biblioteca Nacional de Espaha



| &

{ADELANTE .., — CrONICAS ¥ ACTUALIDADES

.

una huelga general. Finalmente, el
presidente del Board of Trade con-
vocd 4 varios presidentes y direc-
tores de las principales Compafiiag,
y les dijo que el Gobierno no podia
tolernr una huelga general que pa-
ralizaria el comercio y la industria
del pafs y aue era necesario dete-
nerla. Después de tres-6 cuatro dias
de discusién entre el presidente del
Board of Trade, los directores de las
CUompafifas y los delegados de los
empleados, se anuncidé publicamen-
te que habian llegado 4 un acuerdo.

A grandes rasgos, este acuerdo
era el siguiente: los directores man-
tenfan su rehusa 4 reconocer el Sin-
dicato ; pero aceptaban que un dr-
bitro desinteresado decidiese en 1l-
timo extremo lo relativo 4 sueldos,
horas de trabajo y condiciones de
empleo, salvo en lo concerniente 4
la disciplina. Para ello debfan for-
marse Comités de conciliacién di-
visionarios, que representaran dife-
rentes regioneg y diferentes catego-
rfas de empleados, y Comitds cen-
trales de conciliacién, formados por
personal de cada Compafifa de fe-
rrocarriles, v estos Comités debfan
reunirse y discutir con los jefes to-
das las cuestiones en litigio, y las
que no fueran resueltas debfan ser
sometidas 4 un tercer drbitro, cuya
decisién respetarfan las dos partes
litigantes.

Afiadiremos aue los Comités pu-
sieron manos & la obra, v en varios
casos han sido nombradog 4rbitros
que han decidido resueltamente. En
suma, estas decisiones 6 sentencias
han concedido 4 los empleados una
‘gran parte de lo que pedfan; pero

de ningtin modo 1a totalidad de sus.

pretensiones, y hasta ahora parece
que han sido aceptadas sin pro-
testa.

Pero es el caso que la discusién
entre el presidente del Board of Tra-
de 'y las Compaiifas no se limité 4
la cuestién que los habfa reunido, y
que era la del personal, gino que Tos
Consejos. de Administracién insis-
tieron enérgicamente respecto 4 las
dificultades de su situacién, pues se

les pidi6 favorecer de una parte 4

los empleados y de otra al piiblico.
Como consecuencia, las Compa-
fifas, los comerciantes y los delega-

dos del Gobierno formaron una Co.

migién para tener conferencias, con
el fin de buscar soluciones, hacién

dose estudios de los ferrocarriles de
otros paises para ver el modo de
coneiliar todos los intereses.
mejora general de las condiciones de
servicio; pero todas esas peticiones
estaban resumidas en una sola, ge-
neral, que tendfa 4 que las Compa-
filas ferroviarias reconociesen los
Sindicatos de empleados y permitie-
sen 4 log delegados de estos Sindi-
catos negociar en su nombre.

A esta peticidn, todas las Com-
pafifas, menos una, se opusgieron de
un modo inflexible, contestando que
ellas habfan tratado con su propio
personal y con éste linicamente tra-
tarfan, sin admitir 4 ningiin extra-
fio que mediase entre ellas y sus
empleados.

En el otofio de 1907, el desconten-
to parecid habfa llegado al colmo.
Reuniones borrascosas tuvieron lu-
gar en numerosos Centros. v los
Sindicatos de empleados ferrovia-
rios hicieron toda clase de esfuer-
70s para crear lo aue ellog llama-
bhan un movimiento nacional.

Sea aue ellog tuviesen realmente
anrensiones. se aue auisieran ejer-
cer simplemente nna presidn moral
sobre los ane estaban nentrales. los
directores de los ferrocarriles toma-
ron medidas ostensibles contra una
huelea posible.

Al efecto, acumularon grandes
dendsitos de earbdn, se formaron
listag de auxiliares y muchos em-
pleados en actividad fneron explo-

‘rados sobre su actitud en caso de

huelga: . :

Tntitil es cfec:rr ane los neruﬁdwnq
hablaron y el niblico se alarmé an-
te el temor de que iba 4 estallar

| ]

Un registrador de robos

El director del Banco de Epargnes
ha ideado un curioso aparato, que
dispuesto convenientemente en una
habitacién, sorprende enalguier in-
tento de robo, guardando una foto-
grafia del culpable. y anotando tam-
bién la hora preciza en gue se ha
cometido.

La sala donde estd instalado el
eleptégrafo, que tal nombre lleva

_este aparato, comprende un sistema

de contactos ingeniosamente distri-
bufdos en las puertas, en las venta-
nas, en las cajas de caudales y sobre
todos los objetos de valor. Cuando

Lo
pretenda introducirse algin exira-
fio, una cdmara fotogrdfica, monti-
da en el cireuito, que cierra invo:
luntaria & inconscientemente el in-
truso, gira hacia el contacto, esta-
blecido por éste, es decir, hacia el
propio individuo, y después de abier-
to el obturador, enciende automé#ti-
camente el polve de magnesio des-
tinado 4 iluminar un instante la ha-
bitacién, y vuelve & actmar el cireni-
to. una vez obtenido el cliché, para
disponer una nueva porcion de po-
los y registrar la hora exacta.

Todas estas acciones del aparato
se realizan, claro es, en menos tiem-
po del que se emplea en decirlas, v
el sistema queda dispuesto inmedia-
tamente para impresionar una nue-
va placa, apenas el ladrén cierre otro
contacto. El cleptégrafo, como un
invisible detective, sigue las manio-
bras del individuo por la habitacién,
ofreciendo 4 la Policia documentos
auténticos é irrefutables, gue pue-
denl ayudar poderosamente 4 la bus-
ca y captura del ladrén,

Este aparato, por otra parte, no
exige grandes gastos, estd llamado
4 prestar grandes servicios, mientras
no dé con ladrones ilustrados dque
entiendan de fotografia y procedan
4 romper el aparato y las placas an-
tes de marcharse.

ALMANAQUE

i S0L
S

T

#| 5 53)20 Lun. 8an Ledn, San Elente-
rio, Bta, [rene y Sta. Paula.

6]21 Mar. San Maximiano y B. T'é.@
" lix, obispos, y 8an Ovidio.

C Menguante en SAGITARIO, 4 8 ¥ 44 m.
de lg mad —Paradas las anteriores bos
rrag a8 debera dirfntarse por varlos

dins de nn hermoso tiemuo de prima

Ve . tiblo y apneibl , inmejorable para

los campoe; mro Be exparlmemlrﬂn tras.
tornos pesajeros y poco intensos en al-

’ guuos dias anabarrados y revusltos.

' FEBRERO i
- Consagrado dla Pur-ﬁcm::’dn
q?l: ]1: 1::!‘ da Nuestra Serora. i
7 8| 5 50|16 Juev. Btos, Elias, Isaias y Je-
remias y San Faustino.
7 7| 5 b1|17 Vier. 8. Alejo de Falconjer] y
l 8. Julian de Capadocia.
l 7 6| 5 53]18 Bab. 8an Simeon oblepo, Ban
Clandio y San Eladio,
7 4| 5 b4|19 Dom. de Sexagésima.—B, Con-
rado, abad.

24 5

en

2ol en PIECIS, 4 la= 6 y 20 m.de Ia tarde.
i
w7

7 (0] 5 57]:2 Miér. La Chtedra de 8, Pedro
en Avtioquin y 8 I'ascacio.

6 58| b B8)i8 Juev. Sta, Marta, virg. y mr,,
putrong de aLnor a

6 57| 6 0]44 Vier. Ban Matias, apoutnl San
Modesto y Ban Berglo.

G E6| 6 1|6 BAb, Ban Cerdreo y Ban V&Ie»!
ro, confesores, y 8. Sarapio

.r-ﬂ-ﬂﬂ-ﬂ-u-ﬂ-t
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DIRECTOR-PROPIETARIO
Afio | Luis Mazzantini Ntn. 3.°

EL DESCARNILAMIENTO DE TORREBLANGA

NA lamentable catdstrofe tenemos que registrar. Los bien informados atribuyen la causa de este des-

Esta vez el siniestro ha ocurrido sobre la linea de  carrilamiento 4 la interposicién de un vagon jaula que,
Valencia 4 Barcelona, en su kildmetro 103 y en empujado por el viento desde la estacion de Oropesa, se

el término de Torreblanca, por descarrilamiento del tren  desliz0 por una pendiente hasta encontrar al tren correo,
correo, que marchaba durante la noche del dia 1 de los ~ que avanzaba d gran velocidad en direccion contraria.
corrientes hacia la capital de Cataluna. A consecuencia de esta colision, la locomotora y varios

g

EN EL LUGAR DEL SINIESTRO.,—ESTADO DEL CONVOY LUEGO DEL ACCIDENTE
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vagones abandonaron los carriles recorriendo asi unos
600 metros, mientras el maquinista accionaba vigorosa-

mente sobre el freno hasta precipi-
tarse con la mdquina por un talud.

Este accidente habria tenido
aterradoras consecuencias 4 no
mediar la heroica serenidad de
aquel empleado, que pagd con la
vida su abnegacion en el cumpli-
miento del deber. Sobre los restos
del tren correo, destruido en las
mas impenetrables tinieblas, llovia
torrencialmente, haciendo mas an-
gustiosa la situacion de los heri-
dos y aun de los otros viajerosque,
presos del pdnico, no podian apre-
ciar la verdadera magnitud de la
catdstrofe. Un mozo del tren, José¢
Rubio, march¢é 4 Torreblanca para
dar cuenta del suceso 4 las autori-
dades y demandar auxilios, trope-
zando en el camino con los postes
del telégrafo derribados por el
temporal. Una de las veces cayo y se hirid en la cabeza.
A las cinco de la manana llegaron 4l lugar de la catds-
trofe los primeros auxilios de los pueblos inmediatos;
después, 4 medida que las averiadas lineas telegraficas
hacian saber la noticia, fueron saliendo trenes con igual
objeto de Castellén y Valencia.

Nuestras fotografias pueden dar una idea del aspec-
to que presentaba el convoy siniestrado. Sélo quedaron

EL MAQUINISTA MUERTO D. JOSE FURIO

sobre los rieles, con desperfectos de consideracién, un
coche-cama, uno de primera, otro de segunda y el furgén
de cola.

En su puesto de la -mdquina,
junto a la palanca del freno, apa-
recia suspendido por la blusa el
caddver del infortunado [maqui-
nista José Furi6, 4 cuya interven-
cion atribuyen todos los informes
técnicos la salvacién de los via-
jeros.

Estos hacen undnimes elo-
gios del inspector y delos mo-
zos del tren, que prestaron los
auxilios mas inmediatos 4 los he-
ridos.

Como detalle curioso, merece
consignarse que al maquinista
José Furié no le tocaba salir en
el tren correo donde encontrd la
muerte, sino en otro de la misma
linea de Barcelona; quien debid
salir en el descarrilado fué su
companero Mayendia, hermano de la popular tiple.

Pero éste se hallaba enfermo ¢ deseaba encontrarse
libre para esperar 4 su hermana, que llegaba de Ma-
drid en viaje de bodas, 4 las nueve de la noche, y
cambio su servicio con su companero José Furid.

Nuevamente se ha convertido en -héroe un obscuro
empleado que sacrificd su vida por salvar la de los
viajeros encomendados 4 su pericia.

Esta vez los de-
mds hombres han

La catdstrofe
de Torreblanca

ESTADO EN QUE QUEDO LA
LOCOMOTORA Y-EL TENDER,
CON LA SITUACION DEL IN-

TORTUNADO MAQUINI-TA

sabido hacerle jus-
ticia, y toda la opi-
nion demanda para
su viuda é hijos una
proteccion eficaz,
siquiera como re-
compensa que 1no ha
podido recoger el
infeliz maquinista.
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S = E los seis Estados que componen la federacion aus-
D traliana, cuatro solamente comunican entre si por
via férrea (New South Wales, Victoria, Queens-
lams y South Australia). Solo la Tasmania, que es una
isla, y la Westralia (Western, Australia, Westralia) per-
manecen aisladas. Este mismo aislamiento, y el hecho de
que la mayor parte de las lineas han sido construidas
alli para el servicio de regiones auriferas situadas sin re-
lacién ni uniformidad, han dado 4 la red westraliana ca-
racteres y trazado suma-

mantle (linea Fremantle-Guildfons). Después los traba-
jos se han continuado activamente, y han seguido la
misma extension € iguales progresos que la industria
aurifera. No obstante, 4 la hora presente no se encuen-

tran railways (ferrocarriles) mas que en el Sud Oeste.
Al contrario de lo que ocurre en Australia, pais de
los ferrocarriles del Estado, la red westraliana debe su
establecimiento 4 Sociedades financieras, que han recibi-
do, sin embargo, ayuda oficial, bajo la forma de land
grant system (concesion

mente particulares.
Desde 1902 se decidio en
principio unir con un fe-
rrocarril transcontinental
la Australia del Oeste 4
la del Sur,

La Westralia ocupa

una superficie casi igual
4 cinco veces la de Fran-
cia (2.527.633 kilometros
cuadrados) y no estd po-
blada atin-mds que por
184.124 habitantes, segtin
el tiltimocenso. La mayor
parte del pais, sobre todo
al Norte y al Este, estd
ocupada por el desierto;
pero al Sur y al Sud Oes-
te abundan los pastos
poco espesos y las arbo-
ledas de eucaliptos. En
esta iltima region esdonde se han desenvuelto el cultivo
de los cereales, de las vifas, de los frutales, la industria
de la madera y la ganaderia. Alli se encuentran las ciu-
dades principales: Perth, la capital (36.274 habitantes)
y los puertos de Fremantle, d'Albany y de Geraldton.
Sin embargo, actualmente la principal riqueza de la
Westralia es el oro, descubierto en abundancia, sobre
todo desde 1892 4 1803.

Los campos de oro (Goldfields), de los cuales son
los mds célebres los de Coolgardia y de Koolgordia, es-
tdn diseminados y como perdidos en las soledades del
interior, 4 enormes distancias de la costa; por ellos se
han llevado los ferrocarriles 4 través de temibles desier-
tos. La explotacién de las lineas se resiente, como es na-
tural, de su origen y de sus situacién especiales.

La primera via férrea de la Westralia no fué abierta
hasta Julio de 1879, para unir Geraldton y Northampton.
Hasta 1881 no se uni6 la capital Perth al puerto de Fre-

LOCOMOTORAS EMPLEADAS PARA EL ARRASTRE DE MERCANCIL: &
VAGON FRIGORIFICO PARA TRANSPORTAR VIVERES

de terrenos). En esta co-
lonia, desarrollada tar-
diamente, el Gobierno no
poseia bastante dinero
para emprender trabajos
tan costosos, cuyos resul-
tados parecian en princi-
pio, antes de descubrir
los yacimientos auriferos,
un poco dudosos. Ver-
dad es que después el
Estado se ha incautado
de varias lineas; llegari
un dia en que poseerd la
unién de los ferrocarriles
coloniales. Hoy, de las
dos grandes lineas que
existen, la de Perth a Al-
bany es del Gobierno,
mientras que la la de
Perth 4 Koolgordia por
Coolgardie pertenece 4 una Compania particular. (Mid-
lans Railway Cy, Ltd.).

~ La longitud de las lineas explotadas—excepcion he-
cha de las lineas privadas destinadas 4 la explotacién
minera 1 otras no abiertas al trabajo general — es de
2.180 kilémetros. La cifra es considerable con respecto
al niimero de habitantes; en efecto, hay un kilémetro de
vias férreas por cada 83 habitantes.

El material es insuficiente para una comarca que se
desenvuelve econdomicamente de un modo rdpido. Wes-
tralia sélo cuenta con 231 locomotoras, 343 coches de via-
jeros y 4.558 vagones para mercancias.

Este material es de fabricacién inglesa; pero ha sido
transformado para adaptarlo 4 las condiciones del clima
del pafs. En general, los coches de viajeros estin alum-
brados eléctricamente. Todas las grandes estaciones estdn
provistas de fondas 6 restaurants que dan comidas de un
franco 25 céntimos 4 2,50.
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Las tarifas son bastante elevadas: 0,13 céntimos por

kilémetro en primera clase; 0,08 céntimos en segunda.

La reduccién de los billetes de ida y vuelta es de un 50
por 100, y tienen un largo plazo de validez; ocho dias
minimum y tres meses maximum, segtn el recorrido.

Hay trenes de lujo de bafios de mar, de excursiones,
de Navidad, de Pascuas, etc.

Las tarifas de mercan'_él'as favorecen mucho 4 la agri-
cultura y 4 la industria. Los cereales, las legumbres, las
maderas, el carbén y los minerales circulan 4 bajo precio.

Varias lineas van 4 través del desierto; los gastos de
agua y carbén son mayores que en Europa, pues la hulla
no se encuentra en Westralia, y el agua abunda tan poco
que hay que transportarla 6 destilar el agua salada.

cree que estardn terminados en cuatro afios. El coste pre-
visto es de 110 millones de francos, suma demasiado
elevada sélo para Westralia, pero que no excede el cré-
dito de la Federacion.

A no dudar, la circulacién serd muy activa en el
Transcontinental: Los campos de oro deben estar bien
provistos de ganados, granos, legumbres, frutas, cerveza
y productos quimicos. Por otra parte, cada afio circulan
sobre 40.000 viajeros de la colonia del Oeste 4 la del
Este, y viceversa. La mayor parte serd una clientela se-
gura para la linea transcontinental; son los que vany
vienen de las minas del oro. Actualmente emplean un dia
en ferrocarril entre Koolgordia y Fremantle, y ocho dias
en barco de es'e puerto 4 Sidney. Con el transcontinental

TIPO DE PUEH:TE DE ACERO
EMPLEADO EN EL FERROCARRIL AUSTRALIANO

Las dificultades técnicas para el desarrollo del ferro-
carril transcontinental no serin muchas.

El pais es plano, sin rios; los eucaliptos y los pastos
naturales abundan, y no hay alli verdaderos desiertos
como hacia el Norte. El tinico obstaculo serd la falta de
agua; la de los estanques, y aun la subterrdnea, son salo-
bres, por lo que tendran que instalar aparatos de destila-
cion 6 transportar el liquido necesario en vagones cister-
nas, procedimiento molesto y costoso.

Desde luego, el proyecto del ferrocarril transconti-
nental interesa 4 la Australia entera, porque cesard el
aislamiento de una de las partes asociadas de la Federa-
cién.

Comenzando: los trabajos por los dos extremos, se

TIPO DE LA ESTACION DEL INTERIOR
DE MADERA CON CUBIERTA DE HIERRO GALVANIZADO

empleardn solamente del primero al dltimo cuatro dias.
En cuanto 4 los viajeros europeos, seguirdn utilizando la
navegacién, porque las grandes Compaiias maritimas
transportan gratuitamente de Fremantle 4 Sidney los via-
jeros que van de Europa, y lo mismo al regreso.

Sin embargo, los de primera clase, y tal vez los de
segunda, preferirdn hacer el trayecto por tierra, tres dias
més corto, y que tendrd la ventaja de ahorrarles la nave-
gacién por el mar del Sur, que es monétona y fastidiosa.

_En todo caso, la correspondencia ird por la via terrestre.

No hay duda que el resultado en los primeros aios
serd oneroso; pero los beneficios seguirdn al desarrollo
de la colonizacién interior, por lo que el transcontinen-
tal es una obra muy deseada.

D i T T T T T T T T T T T T T T e b i i S o AP W, P P o o Vo oV Ve

El doctor Seward Webb, millonario americano, posee
un vagoén llamado «Elsmere», que es el mejor y mds cos-
toso de los que existen en el mundo. Tiene luz eléctrica,
cuyo fluido le produce una dinamo colocada en los ejes
de las ruedas, y, ademds, estd provisto de biblioteca, es-
critorio, etc., todo de lo mejor. Su coste fué de mds de
680.000 pesetas. Dicho millonario, ademds de este va-
gon, tiene todo un tren particular, compuesto de tres co-

ches camas, coche salén, comedor, coche de fumary un
furgén para los equipajes.

En el tren pueden acomodarse perfectamente diez
personas.

Los millonarios americanos son muy aficionados 4
convidar 4 sus amigos 4 hacer excursiones en trenes par-
ticulares. Dicho deporte fué inventado hace algunos afnos
por la sefiora de Stuyvesant Fish. :
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VIADUCTO SOBRE EL CABRIEL

| EN EL fERROCHRRIL DIRECTO DE MADRID A VALENCIH

CUPABAMONOS en el primer nimero delnotable via-
@ ducto de Fades, con que cuentan las lineas fran-

cesas, y creemos de actualidad dedicar hoy el
poco espacio que nos permite el exceso de original, 4 la
descripcion-de una obra andloga, que, aun cuando en
proyecto, presenta la circunstancia favorable de terer
que ejecutarse y emplazarse en Espaia, formando parte
de la linea directa que ha de enlazar esta Corte mediante
un recorrido rdpido y breve con el puerto de Valen-
cia, que antes de cinco afios serd uno de los mejores
de la nacion. Dejando para los nimeros sucesivos

nea, y ello lo prueba que, descontada la que hubiere sido
insuperable tal vez y dque antes nos hemos referido, para

" vencer los obstdculos que restan sin alterar las condicio-

nes técnicas del conjunto del trazado, tanto en pendien-
tes y rampas como en curvas, ha sido necesario proyec-
tar en esfa seccion 12 tlineles, que en mds de su tercera
parte tienen que ser revestidos; algunos muros de soste-
nimiento y terraplenes, relativamente considerablesen una
longitud de seis kildmetros; tres grandes viaductos de
mamposteria con pendiente y curva, formado el primero
por 11 arcos de 15 metros de luz y altura mdxima de 40

VIADUCTO DEL CABRIEL .

i DIAGRAMA DE LA ELEVACION GENERAL
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elocuparnosdel
cstudio de esta
via férrea en ge- .
neral con todo ®
el detenimiento
que merece, tra- |
taremos hoy,
aunque sea ligeramente, de
la seccion més dificil y cos-
tosa de este ferrocarril, 6 sea -
el paso del rio Cabriel. g

Este afluente del Jicar, el mds importante de ellos so-
bre todo en la parte alta de aquella cuenca, en forma que
al reunirse por su izquierda en Cofrentes se duda cudl
de ambos es mds caudaloso, se desliza en las comarcas
inmediatas 4 la alineacion 1ecta entre Madrid y Valencia
por un profundo valle formado por arcillas gredosas, y,
por consiguiente, de terreno muy inestable, lo cual hu-
biera hecho casi imposible, sin enormes gastos, la cons-
truccion de la via sobre él, 4 no presentar feliz y aun
providencialmente el valle un afloramiento cdlizo trans-
versal, que si bien es muy estrecho, cuenta con la sufi-
ciente amplitud para poderse utilizar, permitendo todas
Jas condiciones de estabilidad deseables; sobre esta for-
macion caliza se llevard 1a linea siguiendo todas sus si-
nuosidades sin abandonarla, ya que las dificultades de
cimentacion en los terrenos inmediatos agua arriba y
agua abajo, serian de fal importancia, que resultaria co-
losal y ruinoso el empeno en salvarlas.

Durante los 18 kilémetros de recorrido transversal
de la cuenca del Cabriel, se encuentran acumuladas las
dificultades verdaderas de la construccion detoda la li-

metros; el segundo por
ocho arcos de 20 metros de
luz y con la misma eleva-
cion, y el tercero de cuatro
arcos con igual luz que el anterior y 36 m.
70 cm. de altura; finalmente, el gallardo
viaducto sobre el cauce del Cabriel que
reproducimos en nuestro grabado. ;
Poco serd necesario afadir al examen de este gra-
fico, en el que van anotadas las principales caracteristi-
cas; la entrada y salida de este esbelto puente metilico
es por tinel, como veran nuestros lectores indicado en el
facsimil, y estd formado el viaducto por dos tramos de
42 m. 50, uno central de 106 m. y otro de 44 m., todos
ellos metdlicos, como lo son las tres pilas armadas de
60 m., 51 m. 80 y 21 m. 50 de altura, apoyadas 4 su vez
en bases de mamposteria bastante elevadas para hacer
salvar el valle 4 119 m. sobre el fondo del rio, vertigino-
sa altura en esta clase de obras no conocida en Espafa,
una de Jas mas elevadas entre sus similares del resto
delmundo. Sé6lo el coste de este viaducto asciende & cerca
ca de 3.000.000 de pesetas, y el tiempo que se tarda-
r4 en la construccion estd calculado sea de treinta y dos
meses, al cual se subordina la construccién de la linea
proyectada en tres anos.
IDID DD I T DIDI DD IDIDI DS I ISt S oD

Si moviéramos las piernas con una velocidad pro-
porcional 4 como mueven sus patas las hormigas, po-
drfamos andar unas 800 millas por hora.

*

En el servicio regular de una linea, la locomotora de
vapor da 51 por 100 de tonelaje métrico improductivo,
mientras que la locomotora eléctrica solo da 35.
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 LOS INTERVENTORES DEL ESTADO
|

TF»\L Cuerpo de interventores del Ebtado en la explo-
tacién de los ferrocarriles, celebrd el pasado dia
2 un banquete para conmemorar el 24" aniver-
sario de su fundacion.
Presidi6 el ministro de Fomento, D. Rafael Gasset,
y asistieron, ademds de los dlstlncruul)s funcionarios
del Cuerpo, el director general de Obras ptiblicas, sefior
Armifdn, el ex director, Sr. Gomez de la Serna, el sena-
dor Sr. Labra, el diputado Sr. Nougues, y nuestro di-
rector, Sr. Mazzantini, en representacion de este perio-
dico. A los postres, el simpdtico funcionario del Cuerpo
de interventores, D. Ventura de la Vega, leyo cartas de
adhesion del ex ministro de Fomento Sr. Calbeton y de
D. Basilio Paraiso.
A continuacién se pronunciaron elocuentes brindis.
D. Andrés Caamano ensalzd y agradecio en nombre
del Cuerpo la labor realizada en favor de éste por el se-
nor Gomez de la Serna, durante el tiempo que desem-
pend la Direccion de Obras ptiblicas, y solicité para
continuarla el auxilio del Sr. Gasset, defensor de todas
las causas justas. El director de Obras ptiblicas, Sr. Armi-
fidn; el vicepresidente del Circulo de la Unién Mercantil,
Sr. Zurano; el presidente de la Cimara de Comercio, se-

nor Prast; el Sr. Nougués y el Sr. Labra, como abogado
del Cuerpo desde su fundacién, pronunciaron también
breves y elocuentes brindis.

Luis Mazzantini dijo que hablaba como <Benjamin
de la Prensa». Evoco sus tiempos de empleado de los
ferrocarriles, con mil pesetas, primero; de matador de
toros, después; de politico luego y ahora de periodista.

En resumen—dijo—soy un Qu:;o:c, que en vez de
enristrar contra los molinos, enristré contra los toros,
que me resultaron «mds razonabless que algunos hom-
bres politicos con quien tuve que luchar de:}pu'“

Mazzantini fué muy aplaudido.

El ex fiscal del Supremo, Sr. Gomez de la Serna, fué
ovacionado al levantarse 4 hablar.

Y por ultimo, el ministro de Fomento, Sr. Gasset,
hizo un hermosisimo discurso recabando la confianza
del Cuerpo de interventores, quienes podrin estar segu-
ros de que hard por ellos cuanto humanamente fuese
posible.

En brillantes parrafos tratd del problema de la emi-
gracién, y sus elocuentes palabras fueron justamente
aplaudidas, terminando con ello tan simpdtica y agrada-
ble fiesta.

LOS ASISTENTES AL BANQUETE CON EL MINISTRO SR. GASSET (<)
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CARI (/ATURA ARTISTI OA

El presidente Fallieres, El rey de Greeia,

Yr=\s la caricatura un arte? A primera vista parece que
}éz} no, dado el concepto que tenemos de la belleza

clasica; pero no cabe duda que lo es, puesto que
r.0s presenta la vision grotesca de la forma, haciéndonos
comprender mejor, con realidad deformada, la belleza
de la realidad presente.

No es s6lo el chjeto de la caricatura fustigar los vi-
cios, ridiculizar 4 las personas. Este aspecto es, desgra-
ciadamente y para mengua de nuestros artistas, salvo
honrosas excepciones, ¢l unico conocido en Espana,
donde las contadas caricaturas que aparecen van enca-
minadas al sectarismo politico.

Claro esta que la caricatura se ha empleado en todp
tiempo y lugar como arma polilica; pero actualmente en
el extranjero se busca con ella otra finalidad: fijar en la
rapida vision del artista todo lo singular, tomando como
tipo lo conocido, aquello familiar para el piblico, 4 fin

El ex rey de Portugal,

Fernando de Bulgaria, El zar de Rusia.

de que éste pueda saborear el aspecto nuevo en que la
calenturienta imaginacion de aquél ve la vida.

Son harto conocidas las grandes obras caricaturescas
de la legion de dibujantes que desde tiempo inmemorial
vienen satirizando los principales personajes de todas
las naciones. Un nuevo aspecto presentamos hoy al Jec-
tor: la escultura en caricatura, que 4 la gracia de la idea
que la engendro, suma la plabtlmdad de la forma.

No hemos de hacer comentario alguno a la muestra
que hoy reproducimos en estas paginas. Las graciosas
ligurillas que caricaturizan unos cuantos jefes de Estado,
seguiramente hardn brotar la sonrisa de nuestros lectores.

En ellas no se les ridiculiza ni se pone de relieve de-
fecto alguno. Tampoco encarnan ideal politico mezqui-
no. Son obras llenas de ingenio y buen humor que
arrancan la franca carcajada, de un goce en el que no va
dilufdo el mds pequeno dtomo de pasiones mezquinas.

El emperadar de Austria, El-rey Jorge de Inglaterra,

La reina Guillermina de Holanda,

El emperadar de Alemania,

El rey Alberlo de Béigica,
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" LA CIMENTAEION DE PUENTES |

ﬂ\\[f( ucHAs veces ya se ha hablado de la construccion

de tiineles submarinos 4 través de los pasos que

separan paises proximos, y aun 4 esta misma
idea, tan discutida por la opinién inglesa, hemos hecho
alusion en nuestro segundo
nimero al hablar del pro-
yeclo de los <ferry-boats»
para cruzar en tren el Canal
de la Mancha.

Esta obra magna de inge-
nierfa ha querido ser susti-
fuida por olros técnicos con
la fabricacién de un tubo
gigantesco, recostado sobre
el fondo del mar, y por cuyo
interior los trenes circulasen
comodamente de las costas
francesasd las britdnicasy vi-
ceversa. No ha faltado quien
hablase de un puente colo-
sal, tendido de Douvres 4
Calais, apoydndose en va-
rias pilas de inverosimil so-
lidez si habian de resistir el
formidable empuje de las
corrientes que circulan por
aquel paso.

La opinion mds sensata
ha desechado estas dos so-
luciones por las dificultades
casi insuperables que ofrece
el llevarlas 4 la practica.
Todo {rabajo subacuitico
requiere, ademds de mucho
tiempo y dinero, el concur-
so de obreros de resistencia excepcional capaces de {ra-
bajar largas horas en un medio mucho mds denso
que el a'mosférico, tarea muy penosa y 4 veces irrea-
lizable.

034LROS5 DESCENDIENDO 4 TRABAJAR EN LAS CAMARAS
SUMERGIDAS EN EL RI0 PARA LA CUNSTRUCCION DE UN PULNTE

Para cimentar las pilas de un puente cualquiera
cuando se han de apoyar en el fondo de cualquier masa
de agua, se disponen unas cimaras sumergidas que se
llenan de aire 4 la conveniente presién para contrarres-
tar la que ejerce exterior-
mente el peso de agua qué
gravifa sobre ellas. En estas
cdmaras deben permanecer
los obreros, con intervalos
regulares de salida, el tiem-
po necesario para efectuar
los trabajos de cimentacion;
la entrada y descenso, que
reproduce nuestro grabado,
se hace con todo género de
precauciones, pues el aire
interior se ha de mantener
constantemente 4 la presion
exigida. Esta presion es cau-
sa de numerosas enfermeda-
des entre aquellos hombres,
andlogas 4 las que padecen
los buzos por razon igual;
el aparato respiratorio y los
oidos sufren los principales
efectos del exceso de pre-
sion.

Si esto sucede con los
trabajos que se llevan 4 cabo
en los rios de mediano cau-
dal, facilmente se imagina
la magnitud de las dificulta-
des] que se opondrian 4 la
instalacion 6 fundamentacién
del tubo 6 el puente, cuando
fuera preciso operar en el fondo de un paso agitado
por violentas corrientes ocednicas. La gran masa de agua
impondria una compresion elevada que harfa quizds
imposible la vida de los obreros en las cdmaras de aire.

B Cime __ems D

Uno de los hombres que mds diversidad de em-
presas hubo de acometer antes de ver asegurada su
vida, fu¢ ¢l americano Pedro Cooper. Hijo de ‘un
teniente que {omo parte en la guerra de la Indepen-
dencia, careciendo de lodo elemento de cullura, fué,
en un principio, sombrereko; ~después entré en una
fibrica de carruajes, y, mds farde, cuando sus re-

cursos se lo permitieron, cstablecié una para reba-
jar panos; mas como no presperase en esta tltima
especulacién, abri6 un almacén de viveres, en el
que gand lo bastante para sentar la base de su for-
tuna; ademds, inaugurd una fibrica de cola, otra de
alambre, otra de cilindrar hierro y varias pequenas in-
dustrias,
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ADELANTE.,...

A mis amigos y compaiieros Marceliano Garcia Nifiez y Eloy del Puerto.

™)OR aquel caminito, que se perdla en el monte con
P un zig-zag caprichoso, se la llevaron para
siempre.

iSu Adela, que ya no volveria mas!

iMi negra!, como él decia.

iPobre Juanillol; desde la alborada de su vida no vié
mds que la desgracia suya paralela 4 la felicidad ajena.

Y, sin embargo, no era malo; simiente habfa tenido
para ello; pero no dié su fruto.

A su padre, jefe de estacién, lo vio morir material-
mente deshecho entre las ruedas de una locomotora.

jQué odio profesaba 4 aquellas masas enormes tan
negras, tan negras, que pa-
recian llevar luto por aquel

El, muy de maifianita, 4 la brwada y al caer la tarde,
4 casa con su negra de su alma.

La felicidad duré poco.

iSu sino maldito!

Su Adela para el otro mundo y... alegria mal disimu-
lada en sus vecinos por la llegada del nene tan deseado.
b4

Amanecfa.
La cama que hiciera una mano amiga apareria in-
facta.
Juanillo permaneeia sentado y sofioliento.
La claridad gris que dabala ventana y que se es-
parcia por la habitacién,

crimen!

Las odiaba porque le
parecia que cuando ante ¢l
pasaban, se burlaban de su
pena trepidando, trepidan-
do mucho y arrojando
aquel humo, blanco unas
veces, y negro, negrisimo
otras.

Su madre se fué 4 me-
jor vida, por la pena segu-
ramente, y Juanillo quedo

aumentaba lesdonos tristes
de aquel cuadro.

Sonaron unos golpes
quedos en los cristales, y
Juan, con los ojos hiime-
dos por el llanto, vié al
guarda de noche, que des-
de fuera le ensenaba un
papel.

Maquinalmente se le-
vanto y abrio la cristalera.

—¢Qué tal, Juan?

s6lo. :
De un punto 4 otro, de aquel al de més alld, 4 otro
y otro...

Rodé el pobre chico lo indecible, hasta que amigos
y companeros del que fué su padre le proporcionaron
una plaza de obrero.

Parecidle entonces, cuando se vié un hombrecito y
con un sueldo, aunque escasisimo, la vida algo mejor.
Aquellos horizontes que hasta entonces negrearon, to-
maban un tinte rosiceo.

Pas6 el tiempo y un dia le pareci6 verlo ya todo de
otro color de rosa.

Fué cuando conoci6 4 Adela; aquella chiquilla, hija
del capataz, chiquitita, nerviosilla, bonita y morena, que
cuando clavaba en €l sus dos ojos le hacia sentir un
escarabajeo por todo su cuerpo, proporciondndole una
sensacion para €l hasta entonces desconocida,

Fueron novios, se quisieron con el querer que da
fatigas, y al fin, viéndose ya estable, Juanillo casése con
la muchacha.

Hicieron su nido en aquella casilla ante la que no
cesaban de pasar trenes y mas trenes,

—... Mal... Muy mal, tio
Carlos...
—Animo, chico, no desmayes; ya sabes aquello de...
ios aprietfa, pero no ahoga.
—iPero la pena si ahoga, abuelo!
—No seas tonto. Mira, esto que me han dado para
que os lo reparta; toma uno, te distraerds un poco.
Si maquinalmente abri6 la vidriera, maquinalmente
cogi6 lo que el viejo guarda de noche le alargaba,
—iAdids!
—Vaya usté con Dios.

L U R R

=

¢Qué era aquello?

Cay6 4 plomo otra vez sobre la silla y alli qued6 su-
jetando aquel papel entre sus manos.

Por fin miré. Era un periddico, vié su portada, y
aquellas figuras distrajeron un momento su pensa-
miento.

Un muchacho corpulento, fuerte, sano, desnudo de
cintura arriba, luciendo musculatura soberbia, aparecia
4 la izquierda de la hoja.

Su mano sujetaba férreo martillo. :

—Esto—decia Juanillo para si—serd el trabajo, y
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15 Fesrero 1911

aquel sol que sale tras horizonte tan oscuro, la vida que
proporciona el mismo... debe ser eso...; pero ese sol de-
biera salir para todos. Y seguia.

—Esto, la fuerza, la locomotora, ]a asesina de mi pa-
dre... {Siempre & mi vista cosas para avivar la pena! Y
este caballo con alas serd el Progreso, avanzando siem-
pre, alumbrado por la antorcha que lleva el jinete; por

la Luz.
Aunque toscamente no daba mala explicacién 4

aquellos dibujos.

Cerr6 los ojos un momento, y al abrirlos, velados
por las lagrimas, vié enci- ;
ma de los dibujos, que €l ;
4 su capricho y 4 si mismo
se explicara, como una cu-
lebrilla negra con ondula-
ciones extrafas.

Se filtr6 un rayo de sol
por la ventana y fué 4 caer
sobre la culebrilla, que no
era sino el titulo de aquel
periddico, jugueteando con
sus letras y quedando por
fin alumbrando sélo las
cinco primeras.

—iAdelal—grit6 Juanillo asombrado.

El rayo de sol que jugueteando entré por la venia-
na por un capricho de la fatalidad, eterna comparnera de
Juan, s6lo tocd aquellas cinco letras que amarilleando
decian: jAdela...

s
jAdelante!... Parecia que todos, seres y cosas, fue-
ran contra él.

—iAdelante!...—le gritaba el titulo—; jno te acobar-
desl... (Siempre avanzando los obstdculos se salvan!..
y... javante, avante, muchacho, siempre avante!

Le distrajo un buen rato su lectura.

Era un periddico que, con fan sugestivo titulo, pu-
blicdbase para que 4 la par que deleitear y ensenar al

_iADELANTEL..

_ NumERo 3.°

empleado y al obrero de ferrocarriles, defenderlo y pro-
tegerlo. Su lectura fué alterando su espirituy vold su pen-
samiento 4 desconocidas regiones.

—¢:No evolucionan las cosas—pensaba—en tal alto
grado?... Puede cambiar mi situacion...; jpero sin” mi
Adela!

- Abrié la ventana, le faltaba aire; entré éste en
abundancia embalsamando la estancia con los aromas
puros de la sierra, dord el sol las paredes salpicadas de
refratos y estampas...

All4 la sierra moteada de casitas muy blancas; 4 un
lado un caminillo vecinal,
que en aquel momento cru-
zaba un muchacho jinete
en su asno y canturreando
a media voz.

iTodo era alegria, todo
vidal

Hasta el caminito aquel
que serpenteaba alld en el
monte, por donde se fuera
ella, aparecia baiiado por el
sol y cercado por un verde
muy vivo, que parecia de-
cir esperanza.

Alld donde parecia terminar la via férrea y empezaba
aquel fiinel gue semejaba juguete, se divisd un penachi-
to de humo.

Una bandada de pajarillos asaltaron los alambres
telegrificos.

Rasgo el aire un silbido de victoria, y como torbelli-
no infernal, eruzo ante la casilla el tren, haciéndola tem-
blar de un modo que parecia hubiera de desplomarse.

La bandada de pajarillos huyé rauda.

Y Juanillo, conmovido y arrasindosele los ojos de
ligrimas, exclamo:

iPobre negra mia!

L. OrGano.
Factor de M. Z A,

Ariza y Febrero 1911.

ST e R e e SRt

EL VAGON PISCINA

Con objeto de asegurar la perfecta conservacion de
pescados durante los viajes sin necesidad de recurrlr 4
Jas instalaciones del frio industrial, una empresa califor-
niana ha hecho construir vagones piscina, cuya finalidad
principal es trasladar vivos al interior los peces recogi-
dos en la costa.

Tritase de vagones dmplios de mds de 18 metros
de longitud con depdsitos, en los cuales no es preciso
renovar el agua, y de tal manera dispuestos, que los pe-
ces puedan soportar bien los viajes prolongados, para
lo cual uno de los primeros cuidados ha sido el de im-
pedir los cambios de temperatura. Los compartimentos
en que va dividido son en niimero de cien y ocupan toda

la longitud del vagdn, teniendo cada nno de ellos una
capacidad de 114 litros proximamente. La instalacion
mecdnica ocupa uno de los extremos del coche; se com-
pone de una caldera y un pequeio motor térmico que
acciona la bomba de renovacién del aire. Aspirdndole
ésta del exterior, lo envia 4 las cajas llenas de agua don-
de estdn los peces, haciéndole antes pasar por un ser-
pentin rodeado de hielo. De esta forma, la indispensable
renovacion de aire se realiza con una corriente de aire
sumamente frio. En el ofro extremo del vagoén se encuen-
tra la caseta de los empleados afectos 4 este servicio
provista de un hornillo y bateria de cocina para que
sus horas de comida no sufran alteracién alguna.

Suponemos que también podrdn dedicarse 4 los pla-
ceres de la pesca sin salir del vagon.
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EL PROGRESO EN CHINA

A importancion de las modas y progresos europeos
en el Extremo Oriente estd cambiando mucho la
fisonomia de aquellos lugares, Antes, mientras en

Europala ciencia levan-

faba grandes construc-
ciones, abria tlineles ¢
instalaba tranvias, las
ciudades del imperio
chino seguian siendo
pintorescos paises de
abanicos; en lasgrandes
murallas que circundan
el territorio, se estrella-
ron durante siglostodas
las corrientes de pro-
greso que avanzaban de
Occidente, queriendo
conquistar el Asia.

El ferrocarril transi-
beriano que habia de
unir con Pekin la capi-
tal de Rusia, fué el pri-
mer triunfo de entidad
logrado sobre la tenaz
intransigencia amarilla.
Penetro la primera lo-
comolora dentro de la
gran muralla, y en pos
de ella siguieron otras
muchas, entre el espan-
to de los buenos chini-
tos, amantes como nin-
alin pueblo de sus tra-
diciones.

Pero como dentro
del hombre existe cierto instinto de asimilacién y es uno
de sus principales caracleres el obtener un beneficio
practico de toda novedad, pronto los golfos chinos esta-

CURIOSIDADES

En una rampa de lalinea {érrea francesa que va des-
de Liverdun 4 Frouard, cayo hace poco una bandada de
cuervos hambrientos y ataco con gran furia los desper-
dicios de la cocina del vagon-restaurant de un tren que
habia pasado.

Poco después se presentd un tren de mercancias,
pero los cuervos fenian tanta hambre, que no abandona-
ron el campo, y el convoy hubo de detenerse porque las
ruedas patinaban sobre la sangre y los cuerpos destro-

blecieron, paralelamente al servicio de trenes, un servi-
cio de robo de maletas, batiles, etc., del que fueron victi-
mas no pocos extranjeros al desembarcar en las estacio-
nesmandchiies deltran-
siberiano.

Enseguida han to-
mado cartas en el asun-
to las autoridades pues-
tas en conmocion por
las reclamaciones diplo-
malicas, y juzgando na-
tural que losextranjeros
desconozean las clasifi-
cacionesdeuniformidad
peculiares de la indu-
mentaria china, han dis-
puesto que todos los
mozos matriculados co-
mo ftales, y 4 los que
pueda ser confiado un
encargo, lleven clara-
mente indicada su cua-
lidad con grandes letras
que no dejen lugar 4
duda, eligiendoelinglés
como idioma universal.
Como se ve, la gran
Albion tampoco pierde
ripio.

La palabra Por-ter
aparece grabada con
grandes caracteres en
las amplias vestiduras
de los mozos de cuer-
da chinos, dando un
aspecto pintoresco al andén de toda estacion, del cual
podran darse idea nuestros lectores contemplando la ad-
junta fotografia.

FEER P PR R > Y

zados de las aves. Y no solo se detuvo este tren de mer-
cancias, sino también otro de viajeros que venia detrds.
%

El roce de la zdpata del freno contra la rueda, el des-
gaste del carril, el mayor en caso de patineo, ete., pro-
duce indudablemente una especie de polvo de hierro que
caen sobre los carriles y la banqueta de la via. Pues bien,
el doctor Gorge A, Soper, de Nueva York, ha calculado
que ese desgaste de hierro equivale 4 una tonelada cada
mes por milla, es decir, 0,504 de tonelada métrica cada
mes en cada kilometro.
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| LA MUJER Y LA MODA

NS¢ S7AN comenzado 4 reaparecer las flores de colores
ﬂ vivos en los tocados femeninos al primer asomo

de buen tiempo, como si quisiéramos hacer una
primavera artificial con nuestros sombreros de transi-
Cién, pues no podrian llamarse de otra forma estas tocas
de terciopelo aun obscuro, sobre el que brillan los pri-
meros colores de la estacion florida, Algo cansadas de la

seria uniformidad del invierno, las elegantes comienzan
4 guarnecer sus sombreros con esas flores artificiales
cuya fabricacién ha llegado 4 constituir un verdadero
arte. Como esta moda, 4 la vez que mds bonita, resulta
menos dispendiosa que el adorno con plumas, es digna
de recomendarse por todos estilos, y 4 todas nos resul-
fard mds grata.

© Biblioteca Nacional de Espana

Mientras lucen nuestras cabezas las primeras tocas
primaverales, reclaman su lugar las airosas blusas que
no hallaron en todo el invierno ocasion de lucirse bajo
los cuerpos de hechura sastre. Ahora es precisamente el
momento de hablar algo de ellas, indicando 4 grandes
rasgos las caracterfsticas de su corte en este afio.

Cualquiera que sea la tela en que se confeccionen las
blusas, deben resultar poco ceiidas; las mangas «Kimo-
no» y un ligero fruncido contribuyen 4 hacer resaltar
los encantos de una muchacha. Se han de llevar bastan-
te cortaslas mangas, los entredoses anchos atravesando
sencillamente el cuerpo de la blusa y los cuellos de en-
caje plisado vueltos sobre los hombros, completando los
detalles una hilera de botoncillos de oro 6 acero.

Por su misma sencillez, estas blusas constituyen nues-
tros mds excelentes auxiliares para ataviarnos en casa y
en el campo.

*

Cumpliendo mi agradable mision de presentar 4 las
lectoras algunos modelos de vestido, empezaré descri-
biendo 4 grandes rasgos el primero, propio para visita,
en gris azulado, talla y bajo de la falda en pafo de seda

PEINADOS NOVEDAD

gris adornado con pasamanerias y cucllo estrecho de
seda negra. :

De terciopelo negro es el modelo niimero dos, com-
puesto de tinica de pafo de seda gris con grandes
vueltas de satén negro y bordados de soufache cn el
cuerpo.

El siguiente, de sarga azul marino, adornado con an-
chos galones de seda negra y pequefios botones.

Reproducimos en ultimo lugar un vestido sastre de
terciopelo verde fronda, rayado de negro; cuello y boca-
mangas de satén negro con bordes de pafo blanco.

Los sombreros que completan estas figuras, suma-
mente sencillos, no necesitan explicacion especial.

MIQUETTE,



1ADELANTE ... — CrONIOAS 1; AOTUALIDADES

.

{QUE MADRUGUE RITA!

Por muchas vueltas que le doy al
magin, cada vez comprendo menis
que el invierno tenga partidarios y
defensores; soy amante del calor,
me gusta el sol canicular, y dar
diente con diente me pone de wn

|
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humor de cien mil demonios.

El calor es vida, el calor dilata
los cuerpos y lleva en sus ondas
abrigadoras el amor, la ilusidn; el
frio, en cambio, es la muerte, ate-
rra, entristece, paraliza y hace su-
cumbir los gérmenes de la vitalidad :
entre vivir y morir, la eleccién no
es dudosa. ;

No negaré que los que pueden vi-
vir con «conforts,
los que arrebujan
sus humanidades
entre pieles costo-
sisimas, se arrelle-
nan en comodos y
potentes «autos» y
se nutren admira-
blemente, les pue-
de importar un
sommo las oscila-
ciones termométri-
cas; pero 4 los
otros, 4 la masa,
nos pone carne de
gallina el invierno,
gin que nadie se
atreva 4 desmentir-
me, aunque la au-

téntica carne de gallina no la vea-
mos por ninguna parte, y muchisimo
menos en el puchero.

Yo, lector carfsimo, que duermo
como un santo varén—aungue la
noticia te importe un comino—, fui
despertado por mi cujier» 4 las cua-
tro de la mafiana un dia de los
pasados, horriblemente destempla-
do, frio, helador, en el que el ai.
re traicionero del Guadarrama pe-
netraba atravesando la ropa con fa-
cilidades de estilete.

— Sefiorito, las cuatro !—dijo mi
famulo con voz desentonada y aguar-
denfosa.

A punto estuve de respenderle
con cuatro patadas; pero el temor
a la devolucién— menudos pufios
tiene el tio |—me contuvieron en los
limites del prudente silencio.

Malhumorado, refunfufiando,
zambulli cabeza y manos en jofaina
rebosante de agua helada, y después
de imitar 4 los gansos en lo de zam-
bullir—y hago esta salvedad para
evitar interpretaciones més rec-
tas—, vestime deprisa y corriendo
para aminorar los rigores de una
temperatura propia de Wladivos-
tok.

Ya en la calle, senti ganas de re-

tornar escaleras arriba para zam-
parme en la cama que, con tibio ca-
lor y recuerdos dulefsimos... me
atrafa; [ pero qué diantre!, me ha-
bia propuesto «gozar» de un ma-
drugén madrilefio ; queria solazarme
contemplande el amanecer con to-
das sus bellezas, y cobardia fuera
tocar retirada cuando el cielo, ti-
fiéndose de dpalo, grana, naranja,
limén y uvas de moscatel, segin
cuentan los poetas, empezaba 4 lu-
cir esplendores desconocidos por los
dormilones : despuntaba el dia.
Por calles desiertas, resbaladizas
por la escarcha, eaminé sin rumbo,

encontrado cocheros embutidos en
grasientos capotones, durmiendo en
el incémodo pescante como en le-
cho de plumas; serenos gordinflo-
nes y de gran talla, portadores de
macilento farelillo y chuzo amena-
zador; perros flacos, de mal pelaje,
hociqueando en montones de basu-
ra en busca de asqueroso desayu-
no; golfillos amontonados con ho-
rribles tiriteras; portalones metdli-
cos de comercios descorriéndose por
herterillag, . recubiertos de sabafio-
nes, y en el sepulcral silencio de la
madrugada agudos toques de cor-
netas, notas marciales de la diana,
despertando 4 los soldados para las
faenas del nuevo dia,

Todo esto podrd parecer bonito
para el que desconozea este cuadro
de la vida real; pero visto desde el
arroyo con ocho grados bajo eero, es
monumentalmente detestable, y por
nada del mundo reincidiré en el ma-
drugén. -

El dia fué entrando y con él la
animacién en las calles; encaminé
mis pasos al mercado, y aquel gui-
rigay trocé mi malhumor en satis-
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faccién por encontrar en el ir y ve-
nir de gentes, notas llenas de ale-
gria y tipos raros, que sélo se des-
cubren durante la hora de la com-
pra.

—} A cémo estd el cordero’—pre-
guntaba una doméstica.

—A como ti1 quieras, cordera—
contestaba un carnicero,

—Puocas guasas, porque ni tengo
lana ni me dejo tomar el pelo.

~—Mal genio traes. ; Has pasado
mala noche! ‘

—Vaya usted noramala, que no
estoy para perder el tiempo.

Un soldado de
aspecto achuladi-
llo se tropieza con
la «damay» de sus
amores, y lleno de
calor, 4 pesar del
frio que se siente.
entabla con ella

amena  conversa-
cion,
—Por qué me

quieres tan poco,
negra !

—La pena negra
me estds haciendo
pasar ti con tu in-
constancia y peti-
ciones de dinero.

—Parece menti-
ra que siendo ti la
tnica mujer que
me  fiene «chalaoy,
me eches en cara esas pequefieces

—1 Y 4 eso le llamas pequefieces !

—Déjate de malag caras; dame
dos «riales» y mafiana domingo te
contentaré en los Cuatro Caminos-

—Toma, y acuérdate de esta eria-
da que se muere por tus pedazos.

Nunca gupuse que entre las hojas
de las hortalizas, montones de fru-
tas, comestibles de todas clases,
vendedores con gargantas privile-
giadas y olorves desagradables, pu-
diera el amor revolotear con tanta
constancia; donde menos se piensa
salta un gazapo, y puedo asegurar
que alli habia amor, conejos, etcé-
tera; en una palabra, caza mayor y
menor y una algarabia capaz de
entontecer la cabeza mejor equili-
brada.

El sol fué elevdndose sobre el
horizonte; las caras, congestiona-
das por el frio, fueron adquiriendo
normalidad; cocineras, pensionis-
tas, cesantes, cumplida la faena
de adquirir la-diaria alimentaeién,

iban despejando la plazuela, con-
vertida antes en hormiguero, enca-
minando los pasos hacia el domici-
lio para poner el pucherete, que
todos detestamos por sus condicio-
nes antialimenticias y embrutece-
doras.

Yo también togué retiratHa des-
contento, porque el esfuerzo que
hice de levantarme con el alba, me
produjo un catarro monumental; |y
atin habrd por ahi higienistas que
digan que es conveniente madru-
gar!

No hay tal; levantarse tempra-

no sieaipre na sido de mal tono, y
4 todos los frioleros, y 4 todos ios
que quieran no pasar por plaza de
cursis, les recomiendo permanezean
en sug mullidos 6 duros, pero ra
lientes lechos; porque ellos son la

" ¢gloriay en época de invierno.

; Qué hermosa es la cama y qud
tio tan sabio fué el que la invents !
Que Dios se lo premie y ojald jus
en el otro mundo haya encontrado,
por lo menos, un buen catre.

Y 14, lector amigo, riete del re-
fran ridfeulo que dice: «Al que ma-
druga Dios le ayuda», por que #l
dia de marras, sdlo me ayudé 4 chu
parme los dedos de frio.

CARLOs TOVAR.
" (Dibujos de Abad.)

Vea usted en la cubierta de este nime-
ro el anuncio de la Relojeria de Louis
Thierry.

-

BIBLIOGRAFIA

‘Hemos recibido el primer nimero de
Florieultura y Jardineria, Revista men-

sual ilustrada que, bajo la direccién del

Sr. D, Arturo Caballero, conservador del

Jardin Boténico de Madrid, ha comenza- °

do & publicarse.

La presentacién tipogrifica y los asua-
tos que trata la nueva Revista, le dan de-
recho 4 esperar una buena acogida entre
los aficionados y profesionales de la jardi-
neria,

Descamos sinceramente & la nueva pu-
blicacion larga y préspera vida,

Juan de las Niehlas—Es ésta una de
las novelas mds interesantes que ha pro-
ducido el genio portentoso del gran Char-
lea Foley, y de acierto indiscutible.pueds
calificarse el de la distinguida escritora
dofin Maria de Echarri, traduciéndola del
{rancés y dindonos 4 conocer sug miltiples
bellezas. !

s Juan de las Nieblas una. novela nl-
tamente instructiva é interesante, en que
Charles Foley ha sabida’ deseribir, con
rara perfeccién, todo un munde real do
sensaciones, excitando la curiosidad dei
lector con el complicado desarrollo de la
aceifn dramitica.

Pocas novelas interesardn mis que la-

presente, y seguramente eerd lefda con ver-
dadera fruicién por todos los amantes Ao
la buena literatura, -

‘La distincidn de los personajeés que m-.

tervienen en la obra, su modo correcto ¥
elecante de decir, @l medio en gue viven
v otra porcidn de circunstancias més, dan
4 Juan de lns Nieblas un caricter espe-
cialisimo, oue le hacen agradable y sim-
pitico.

Tsta preciosa obra, editada con verda.
dero esmero por la Casa editorial Bailly-
Bailliere, de Madrid, se vende al precio
da 2 pesetas y 2'50 en provincias.

Hemos recibido los cuadernos 53 y 64
de la Cranica de la Guerra de Africa ;
en ellas se relata el envio 4 Melilla de bu-
ques espafioles de los emisarios del sultén,
temporal que arrebatd 4 uno de ellos do
la cubierta del cafionero «Baziéinn. gestio-
nes para la paz. gastos de guerra, traicio-
nes, ete., situacion de Ias tropas en fin de
Octubre, fiesta de los difuntos en Melilla,
visita del comandante francés Bouguercau
v operaciones realizadas hasta el 6 de No-
viembre.

Attaz pedagigico de Espafia —Obra que,
por su bondad, adquiere mayor importan-
cia 4 medida que va siendo conotida, pues
constituye un precioso auxiliar de los pro-
frsdres para ln ensefianza de la Geografin.
A nuestro poder han legado los enadernos
20 y 21, que, lo mismo que los anteriores,
estin formados por cinco hojas en negro
y un miapa de consulta, tirado 4 nueve
tintas, para que sirva de modelo y guia @l
alumno.

El precio de cada cuaderno es de 50 cér.
timos de peseta.

Los pedidos de dichas obras pueden ha
cerse en las librerias, centros de suscrip-

ciones 6 al editor, Alberto Martin, Con- |

sejo de Ciento, 140.—Barcelona, e
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PRENSA DE MADRID

Proyecto de feriocarriles

Con este titulo dice Lspaia Heo-
ndmica y Financiera :

«Ya no hay solamente plétora de
carreteras;
plétora de vias férreas: unas, ya
conocidag; otras, nuevas. '

Entre las antiguas, figura la 1.
nea directa de Madrid 4 Bilbao,
ofrecida por la Compafiia Vasco-
Castellana. .

Relacionada con esta idea, se di-
ce que estd la concesion de una 'f-
nea férrea entre Madrid y Torrela-
guna; dicha wconcesién aparecid
publicada en la Gaceta hace algunos
meses; pero no sabemos si serd la
misma que, segun se dijo, perte-
necia 4 la Compaififa Vasco-Caste-
llana 4 otra, paralela 4 aquélla. En
el primer caso, suponemog que los
acreedores de la Gompafiia estardn
enterados y conformes con esa ce-
sion, En el segundo, no nos expli-
camos el fin que se persigue, de du-
plicar una via férrea que no se li-
mitard al trafico con Torrelaguna;
golo se comprenderd en el supuesto,
muy probable, que la Compafifa
Vasco-Castellana, esté llamada 4 des-
aparecer, dejando el puesto 4 otra
Compafifa, llamada, segiin dicen,
The Great Central Railway of Spain
Tamited, acerca de la cual, dice 'a
Prensa de Burgos que quiere cons-
trtir Ia linea directa Bilbao-Madrid,
sin pasar por Burgos. Dice también
que ge congfruird un ramal desds
Ibeas, que serd un trozo de la Ifnea
Burgos-Soria-Calatayud, y que se
detendrd en las inmediaciones del
Dos de Mayo ¢ del campo de San
Isidro, donde ge instalara la esta.
cién; pero como quiera que la falta
de unién con el ferrocarril del Norte
serfa tan perjudicial 4 la pohlacién
como 4 la Empresa, proyecta ésta
un tranvfa eléctrico que enlazardi
ambas estaciones por la carretera
de Gamonal y calle de Vitoria, atra-
vesando, por tanto, la cindad,

El Ayuntamiento de Burgos ce-
did en otro tiempo & la Vasco_Caste.
llana Jos terrenos gue necesitase on
el paseo de la Quinta para el esta.
blecimiento de la estacion y talleres
pero, segin afirman los téemicos,
existen dificultades insuperables pa
ra que la lfnea vaya por la Quinta

también amenaza una-

4 enlazar con el Norte, yendo 4 sa.
Iir por la parte de Ban Zoles, lo
cual ocasionaria un rodeo inmenso ¥
el considerable retraso en el reco-
rrido Bilbao-Madrid, que la nueva
Empresa inglesa se propone efec-
tuar en un mimero de horas verda-
deramente asombroso por lo breve.

81 la expresada linea férrea ha
de ser rigurosamente reeta, eomo
es ahora la moda, no hay duda que
Burgos quedard bastante distancia-
do de aquélla y no hallard ventaja
en acudir & la linea directa para
venir 4 Madrid.

Respecto 4 las comunicaciones en-
tre la corte y la capital vizeaina, no
hay duda que un trazado, ¢rigido
como una barra de hierros, coloea-
ria lag dos ciudades 4 una distancia
de 300 kilémetros. Es posible que la
téenica de los ingenieros pueda ingta-
lar una linea de esas condiciones:
Dero como una cosa es la coloeacidn
del material fijo, y otra la traccién
de convoyes, nos quedamos con la
duda si ésta serd posible en un tra-
zado cuyas pendienfes presenta-
ran ciertas dificultades para el arras-
tre de aquéllas.

Sentimos curiosidad por ver cb.
mo se orilla ese inconveniente, el de
més fuerza que encuentra la cons-
truccidn de Ia via ccompletamentes
directa entre Madrid y Bilbao, por-
que en el caso de hacerla seguir 'os
accidentes del. terreno, la diferen-
cia con el frazado actual gquedarfs
reducida 4 muy poca cosa, especial-
mente cuando la Compafifa del fe-
rrocarril del Norte construya la -
nea Segovia-Aranda-Burgos, quo
acortard el recorrido actual.»

NUEVAS TARIFAS

Bases diferenciales

Las bagses diferenciales por reco.
rridos que figuran en las tarifas
generales de la Compafifa de Ma
drid & Zaragoza y 4 Alicante (cua-
derno numero 2), se gonsiderardn
aplicables en los dos kilémetros que
& dicha Compafila corresponden en
la lfnea de contorno que enlaza la
estacion de Madrid-Atocha con ia
de Madrid-Principe Pio.

Conservas

Ha quedado modificado el con-
cepto referente 4 las conservas gue

figura en las tarifas B. M. N. ni-
mero 3, p. v. y N. Z. O. ntimeros
5y 6, p. v., en la siguiente forma:
Congervas alimenticias en aceite, en
vinagre, en salmuera, en curtidos y
vegetales al natural.

Modificaciones é inclusiones

Se han puesto en vigor las siguien-
tes:

La pulpa melazada se incluye en
la 6.% clase de las tarifas B. M. N. A
numero 1, N. B. nimero 7 y N. M
nimero 21, sin condicién de carga-
mento, y en la 10.° clase de las mis-
mas tarifas por vagén de 10 tone-
ladas, ¥ ademds en la 3.* y 4.% res
pectivamente, seglin el cargamento,
de la tarifa N. M. A. nimero 5;
lag cortezas de naranjas se inclu.
yen en la 7.® clase de las tarifas
B. M. N. A, ntimero 1, N. B. nt
mero 7 y N. M. numero 21, en la
42 clage de la N. M. A. nimero 5,
y en la 3.* de la N. M. A. nimero 1-
la hoja de lata estampada 6 lito-
grafiada se incluye en la tppifa
B. M. N. ntimero 3 con el precio de
pesetas 55 tonelada desde Barcelo-
na y Tarragona & Madrid-Atocha,
y con el de 60 desde Portbon &
Madrid-Atocha, y asimismo, en la
provia tarifa, los radiadores con el
precio de pesetas 45 tonelada des:
de Barcelona y Tarragona 4 Madrid.
Atocha y el de 50 desde Portbon ; las
trinag ¢ intestinos secos se incluyen
en la. 2% dage de flag barifas
. M. A. ntimero 1, N. M. C. nti-
mero 3 y N. Z. O. ntimero 8, y en
la 3.* clase de estas mismas tarifas
las tripas é intestinos salados.

Fl CGobierno ha aprobade una
nueva tarifa que la red antigua de
Jns Compafifas de Madrid & Zara.
goza y & Alicante ha puesto en vi
gor para la utilizacién de sus grias
fijas y méviles, incluso las eléctricas,
y cuya potencia oscila desde 35 has-
ta dos toneladas.

Rogamos d fodos nos comuniquten

ideas que tengan sobre [as SECCIONES
que pudteran ser de utilidad ¢ el
periodico.
# JADELANTEL.. quiere ser un perio-
“dico de ufilidad y recreo para los
Jerroviarios, y su Redaccion acepta
todas las ideas y todas las iniciativas
que se le indiquen, siendo de inferés
general.
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LOS FERROCARRILES DE ESPANA

Datos estadisticos de las cuatro
primeras grandes lineas al co-
menzar el pasado afio y segln
las titimas noticias publicaaas.

Norie.

Tiene csta Empresa en explotacién 3.692
kilémetros, y en construccién 67.

Su capital en 31 de Diciembre de 1909,
era el signiente :

Fn acciones. . . ... .. 245,100,000
Obligaciones. . , . ... 785.566.63632
Subvenciones. . . . .. . 156.662.516"34

Total pesetas. . . 1.187.329.122'66

- Esta Compafifa tiene el siguiente mate-
rial mévil :
747

Coches de lnjo. . . . .. .. .. 36

Idem de primera clase. . . . .. 403
Idem de segunda fdem.’. . . . . 417
Idem de tercera idem. .. . ... 922
L T T e 170 .
PO TIOR3 e Tor, Txth aletd 669
Vagones y jaulas. . . .. .... 6.921
Plataformas y trucks. . . . . . . 8.947

Tatal de unidades. . . . .

Posee, ademds la Compafifa 29 cisternas,
27 griias méviles, 33 coches correos y 21 ce-
lulares.

Durante el afio 1909 viajaron por las li-
neas de 1l Compafifa del Norte 11.988.405
viajeros & snber :

746.847 de primera clase.
1.127.511 de segunda fdem.
10.114.137 de tercera fdem.

La recaudacién total por este concepto
fué de 32.722.133'19 pesetas, de las que co-
rresponden :

8.478.600°34 4 primera,
5.265.834'44 4 segunda.
18.977.698'41 4 tercera.

En el mismo afio se transportaron to-
neladas de mercancfas 7.290.067 en peque-
fia velocidad, con un producto de pese-
tas 82.102.961°02.

El producto de transportes de mercan-
cias en gran velocidad fué de 11.941.625'69
pesctas, y los productos varios obtenidos
fueron de 2.582.031°01 pesetas, 6 sea un
total de 96.626.617'72 pesetas.

Madrid, Zaragoza y Alicante

Tiene esta Compafifa en explotacitn 3.664
kilémetros, de los que corresponden 2.945
é la antigna red y 719 4 la red catalana.

Su capital en 31 de Diciembre de 1909
era el signiente :

Xn acciones. . ... .. .. . 236.077.850

Obligaciones. . , ... ... 689.671.651°60

Subvenciones. . ... ... 62.406.848'%6
T'otal pesetas. . .. 988.156.349°78

Esta Compaiifa tiene el siguiente mate-
rial mévil ;

LOCOMOLOLAR, s site e siie o ala. s y 614
Uoches:decdjol=, 201 \WIspn 5 52
Idem de primera clase. , . . | . 241
Idem de segunda idem. . . .. .. 722
Idem de tercera {dem. . ., .. .. 722
Tdem:mietoR, < e (0 5 atm Griat 113
(R IOTICE o e oo i RO e 669
Vagones y jaulas. . . .. .... 6.511
Plataformas y trucks. . . ..., , 6.477

Total de unidades. . . . . 15.686

Posee, ademés, la Compaififa 11 trucks
especiales y 17 coches correos.

Durante el afio 1909 viajaron por las }-
neas de Madrid, Zaragoza y Alicante via-
jeros 12.572.772, 4 saber :

621.242 de primera clase.
1.543.537 de segunda {dem.
10.407.993 de tercera {dem.

La recaudacién total por este concepto
fué de 31.153.158.43 pesetas, de las que
corresponden :

0.101.989’46 4 primera.
5.133.008'19 4 segunda.
16.828.150°78 4 tercera.

En el mismo afio se transportaron tone-
ladas de mercancias en pequena velocidad
6.801.815, con un producto de 74.158.971°76
pesetas.

El producto de transportes de mercan-
cfas en pran velocidad {ué de 7.891.311'40,
6 sea un total de 82.150.283°16 pesetas.

Madrid & Céceres y Portugal y
Oeste
Tiene csta Empresa en explotacién 777
kilometros.
Su capital en 31 de Diciembre de 1909
era el siguiente :

En acciones. . .. ...... 47.000.000
Obligaciones. . . .. ... 91.926.225°38
Subvenciones. . . ... .. 19,558.213'59

Total pesetas. . . . 158.484.438'97

Esta Compafifa ticne el siguiente mate-
rial mévil :

Locomoboras: . s s e 69
Gochen delngo: . ase sovsnitel 5
Idem de primera clase. . . . . . 26
Idem do segunda idem. . ... .. 36
Idem de tercera idem. . .... .. 62
Jderm- XA S e Tt e e a1
BUPPONORI Y fom o atarc o e fl et 45
Vagones y janlas. oo .0, & 682
Plataformas 'y frucks. . ... ... 588

Total de unidades. . . .. 1.544

Posee, ademis, la Compafiia tres coches
celularesy tres coches cuadras.

Durante el afio 1909 viajaron por las li-
neas de Madrid, Cdceres, Portugal y Oeste
866.075 viajeros, & saber :

44.245 de primera clase.

104.518 de segunda fdem.

717.312 de tercera fdem.

La recandacifn {otal por este concepto
fué de 2.605.321'l'" pesetas, correspon-
diendo ; ;

448.621'35 4 primera.
487.860'27 4 segunda.

1.668.830755 4 tercera.

En el mismo afio so transportaron ¢n
pequefia velocidad 673.199 toneladas de
mercancfas, con un producto de pese-
tas 5.355.057°92.

El producto de transportes de mercan-
cfas en gran velocidad fué de 659.022'55
pesetas, y los prductos varios obtenidos
fueron de 41.264'71 pesetas, 6 sea un total
ds 6.055.345°18 pesetas. ;

Andaluces

Tiene esta compafifa en explotacién 1.085 -

"kilémetros.

Su capital era en 31 de Diciembre de 180f
el siguiente :

En aciones.: . a + o o5 e s 41.500.000

Obligaciones. . ... .... 152.207.962°33

Subveneciones. . . . .. .. 8.301.086'75
T'otal pesetas. . ., 202.009.049°08

Esta Compafifa ticne el siguiente mate
rial mévil :

Locomotoras. . . . . e e T 147
Cochewrdaines c Do lush 24 45
Idem de primera clase. . . . . . 78
Idem de segunda idem. . . . . e 105
Idem de tercera idem. ....... 256
T emm minbos: fo. L, S a0 32
Frargponasii el il ars  n g 126
Vagones y jaulas. . .. ....: c.l.082
Plataformas y trucks. ., ...... 1.830

Total de unidades. . . . . 35.701

Durante el afio 1809 viajaron por las li-
neas de la Compaiifa 2.997.224 viajeros, &
saber :

245.689 de primers, clase.
430.548 de segunda {dem.

2.320.987 de tercera idem,

La recandacién total por este concepto
fué de 6.308.876'72 pesetas, de las que
corresponden : }

1.660.539.47 4 primera.

1.254.296°35 4 segunda.

3.394.040°90 4 tercera.

En el mismo afio se transportaron en
pequeiia velocidad 1.521.175 toneladas, con
un producto de 13,039 pesetas, ‘

El producto de transportes de mercan-
cias en gran veloeidad fué de 1.903.072°79
pesetas, y los productos varios obtenidos
fueron de 441.156’44, 6 sea un total de
15.383.264°40 pesetas,

Rogamos d cuanfos fengan noti-
cia de algiin acto meritorio realizado
en el ejercicio de sus funciones, 0 fue-
ra de él, por cualquier empleado de
ferrocarriles nos lo comunique para
hacerlo publico.

Queremos que en jADELANTEL.,
aparezcan todos aquellos rasgos de
la benemérita clase que representa-
mos y que hoy quedan vor falta de

grganos de publicidad desconocidos.
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Informaciones

La explotaciéon de un ferrocarril

Se asegura en log Circulos bur.
g4tiles, mo sabemos con qué funda.
mento, que un diputado por un dis-
trito maritimo ha celebrado una lar
era, conferencia con el director
una importante Comgpafifa ferrovia-
rig, para conocer las condiciones en
que dicha Compafifa podria encar
garse de la explotacién de un ferro
carril construide por el Estado, que
pone en comunicacién algunas pla
yas y puntos abundantes en pesca,
con el interior.

Hemos procurado averiguar o
que hay de cierto en estos rumores,
y se nos dice que la noticia tiene
algun fundamento ; pero sin que esto
sea afirmar que se llegue a un acuer-
do entre la Compafifa ferroviaria de
referencia y el Estado, & pesar de
que los elementos principales inte
resados en el mencionado ferroca-
rril verian con gusto que fuese di-
cha Compafifa la encargada de la
explotacion.

a

Nueva Compaififa

Se ha constituido en Madrid, con
un capital de cinco millones de pe-
setas, la Compafifa minera ferrovia-
ria extremefia,

El objeto principal de esta enti.
dad es la explotacién de unas mi.
nas de hierro y construeccion de un
ferrocarril 4 Zafra, pasando poy
Jerez de los Caballeros, Burguillos,
wliva y Alconera.

Aparte del acortamiento de dis-
tancia ' que. representa este nuevo
trazado para trasladar el mineral a
Huelva por Zafra y llevarlo después
al extranjero, repregenta una con-
siderable mejora para aquella re.
gién, bastante abandonada en lo
que & comunicaciones ferroviarias se
refiere.

El Consejo de Administracién de
In referida Compafifa ha quedado
constitufdo en la siguiente forma :

Presidente, sefior marqués de Cer-
vera,

Vicepresidente, D. Luis Bronsour

Vocales: Conde de la Corte, don
Sebastidn Esteller, D. Jestis Ca-
rrasco, D. Antonio Alvarez, D. Ka.
mén Manjarrés, D. José Lépez Ru.
bio, D. Joaquin Ordéfiez y D, Die.
go Palacios, El gerente de la Em-

presa es D). Antonio Ferndndez d:
la. Rosa, y secretario, D. Pascual
Arias Vdzquez.

El ferrocarril de Cinco Villas

Se espera el anuncio de la subasta
del ferrocarril de Sddaba & Gallur
para los ultimos dias del préximo
mes de Marzo.

DE FUBRA DE ESPANA

Francia

La Udmara francesa de diputados
ha aprobado varios articulos de la
ley ae Presupuestos, relativos a la
reorganizacion financiera de los fe-
rrocarriles del Kstado.

*

K] Ministro de Hacienda, sefior
Klotz, manifesté durante el debate
que para la explotacién de la red se
emitirdn paulatinamente y con arre-
glo 4 las exigencias que se produz-
can, obligaciones amortizables en
un plazo minimo de treinta y cinco
afios y reembolsables 4 la par.

Para la garantia de estog titulos,
serdn considerados como valores del
Hstado.

Estados Unidos

La Sociedad ferroviaria The Chi-
cago Milwankee and Saint-Paul
Hailay C.% ha construido un cier-
to numero de vagones de mercan-
cias, para carga de 50 toneladas.

Tienen 12'80 metros de longitud, y
su anchura es de 2'62 metros. Cada
uno de ellos estd provisto de cua-
tro tolvas, cuyas puertas de cierre
pueden ser maniobradas por un sen-
cillo mecanismo. El armazén infe-
rior es de acero, y la cubierta y las
paredes de madera, yendo el con-
junto montado sobre bogias. Ei
peso total de jcada vagon es de
18.824 kilogramos.

Rusia

El Gobierno ruso ha dado princi-
pio 4 la reconstruccidn del ferroca-
rril fransiberiano. El coste total de
la linea, después de concluidos lo3
trabajos en 1915, llegara, préxima-
mente, 4 1.000 millones de duros.

NECROLOGIA

Han fallecido:
En Aranjuez, dofia Gila Carran-

que, madre de D). Antonio Sdnchez
Carranque, vicepresidente de la Co-
misién auxiliar de Ifneds varias.

En Madrid, dofia Josefa del Ala-
mo, madre de D. Gil Rodriguez del
Alamo, vocal de la Comisién au-
xiliar de lineas varias.

En Ujo, D. José Sudrez Tamayo,
Guardaagujas del Norte.

En Zamora, D. Juan Manuel Pé-
rez, guardafreno de M. Z. O. V.

KEn Aranjuez, D, José Maria Mon-
tesinos, fogonero de M, 4. A.

En Valencia, D. Manuel Avés Gé-
mez, maquinista del Norte.

Lin Leon, U. Francisco Carrién,
maquinista ael Norte,

bn Valladoud, D). Marcelino Pei-
nador, mariww, almacenes generales
del Norte.

Hn Alora, D. Francisco Ferndn-
dez Diaz, guardafreno de Andalu-
ces.,

En Cérdoba, D. Manuel Aliaga
Barberd, maquinista de M. Z. A.

En Minateda, D. Juan mufioz Mo-
lina, obrero de M. Z. A.

En Pedroso, D. Francisco Barro-
S0 Molina, de M. Z. A.

En Aldea del Cano, D. Francisco
Yadino, jefe de M. Z. A. _

En Cogolludo, D. Isidore Cuadra-
do, padre de D. José y D. Emilio,
conserje .y empleado, respectiva-
mente, en las oficinas de la Aso-
ciacion de empleados y obreros de
ferrocarriles.

En Osma, el nifio Marcelino Nia-
rra, hijo de D, Jacinto Niarra
Garcia, obrero de la Compaiifa de
M, Z. A.

En San Juan de Aznalfarache, la’
nifia Nieves Goémez, hija de D. Vi.
cente ‘J6mez Oalleja, maguinista de
los ferrocarriles de Cala.

En Bilbao, dofia Juana Corres de
Bujanda, madre politica del delega
do de la aitada Asociacién en los
ferrocarriles Vascongados, D, bran-
cisco (Giron.

En Madrid, dofia Marfa Francis-
ca Nieto Vallejo, hermana de don
Antonio Nieto, empleado principal
en la oficina del Material Mévil del
Norte.

i ADELANTE |... se asocia d tan do-
lorosas pérdidas, y desde sus colum-
nas envia el testimonio ue su mds
sentido pésame 4 las familias de log
finados, ¢
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{ADELANTE ... — OrdN10AS ¥ ACTUALIDADES

i

(oncesiones, Prérrogus, (Coducidudes

Por reales érdenes del 25 de Enero tlti-
mo se dispone se abran concursos de pro-
yectos para la construccién de ferrocarri-
los estratégicos de Olot 4 Rozas y de Bla-
nes 4 Vilajuiga, que seérdn de via tinica,
de un metro de anchura.

Por virtud de disposicién de la Direc-
cién general de Obras piblicas, publicada
en la Gaceta-del 7 del actual se ha anulado
todo lo actuado acerca del proyecto de fe-
rrocarril scenndario con garantia de inbe-
rés por ¢l Estado, de Salamanca & Ledes-
ma, porque de la confrontacién hecha so-
bre el terreno resulta el proyecto inadmi-
sible por ser inexacto y errdéneo.

SERVICIOS DB VIAJEROS

Comunicaciones directas entre
Barcelona y Paris (Quai d’ Orsay)

TLos horarios que han empezado a
- regir en los tremes que eatnblece’u
comunicacion entre Barclona y Pa,rl.g
(Quai d’Orsay) para los billetes dE-
rectos de 1.% 2.* y 3.° clases, senc
llos y de ida y vuelta, por distintos
ifinerarios, son los siguientes:

IDA
Barcelona.—Salida, 4 las 18’46 y 4
las 9’40. j
" Oerbére.—Ilegada, 4 las 2230 y 4
las 13’22 ; '
" Oerbére.—8alida, 4 las 2309 y a
las 1407, ;
" Narbona.—Ydegada, 4 las 064 ¥ &
las 16’10. ; )
Narbona.—Balida, & las 1’12 ¥ a
las 16’47,

Tolosa,—Llegada, 4 las 3'36 ¥ &
las 19746, :

Tolosa,—Salida, 4 las 3’48 y 4 las
920°45.

Burdeos.—Llegada, 4 las 7'39.

Burdeos,—Salida, 4 las 8'28.—El
otro tren va por via Limoges. ‘

Paris.—ILlegada, 4 las 1725 y &
las 8’56,

REGRESO

Paris.—Salida, 4 las 8’20, 946,
19216, 19700 y 20°35.

Tolosa.—Llegada, 4 las 1916, 23’10,
6’05 y 8’38,

Tolosa.—Salida, 4 las 23’20, 6’28

y 9'27.

Narbona.—Llegada, 4 la 1’25, 9’24
y 12'17.

Narbona.—Salida, 4 la 1’47, 9’53
y 13700.

Barcelona.—Llegada, 4 las 753,
18’55 y 19°26.

La disminucién de trenes que se
nota entre los que salen de Paris
y llegan 4 Barcelona, obedece 4 la fu-
gidon de algunos de ellos en el tra-
yecto.

Acciones y Ohligaciones

Compaiia del Norte.—En los sortcos
celebrados los dfas 30 y 31 de Enero nl-
timo de las obligaciones correspondienies
al vencimiento de 1.° de Abril préximo,
han resultado amortizadas las que se ‘e-
tallan en la «Gacetan del T del actual,
correspondientes & la linea del Norte, de
Tudela 4 Bilbao y de Asturias, Galicia
y Ledn,

%k

Sur de Hspafia.—Por acuerdo del Con.
sejo de Administragién, ol 28 del corrien-
te se procederd en sus oficinas (Lealtad,
mimero 11), & la amortizacién de seis obli-
gaciones da lao linea de Moreda & Gra-
nada.

En la «Gacetar de 8 del actnal se pu-
blica el piazo y condiciones.

BALANGE DE NOTIGIAS

Lia 26.—Preséntase al ministro de Ma-
ring en Madrid el contralmirante ex jefe
do la escuadra, Sr. Puente.

—e registra el atropello mimero diez
mil de los apuntados i la cuenta de los
automdviles en esta capital.

Dia 27.—Estalla otra bomba en Bar-
celona frente al despacho de Lerroux en
la Casa del Pueblo. No os apuréis, que
hay para todos...

—=8e celebra un brillante cotillén en el
Palacio Real de Madrid en honor de ‘os
archiduques de Austria.

Dia 2§—Los empleados de ferrocarri-
les, residentes en Madrid, conmemoran
con un banguete el vigésimo tercero ani-
versario de su Asociacién.

Dia 29.—Un guapo de profesién, he-
rido en lo mis sensible de su gentileza,
recurre al desacreditado procedimiento
del revélver para conseguir el amor de
una mojer,

—La Real Academia de Ciencias Mo-
rales y Politicas recibe en sesién solemne
4 D, Javier Ugarte.

——8e verifica la ceremonia de tomar la
almohada ante 8. M. la Reina varias da-
mas con grandeza de HEspaha.

Dia 90.—Llegan 4 Madrid noticias -
quietantes de la situacién en Fernando
Péo.

—Realiza un brillante desfila ante el
Real Palacio la divisién reforzada que
manda el general Tovar.

Dia 81.—Ocaso de las cajetillas de 45
céntimos, por encarecimiento de la lefia.

—8e despide del ptiblico de Madrid el
gran barftono Stracciari.

Dia 1. de. Febrero.—Descarrila el tren
correo de Valencin 4 Barcelona, perecien-

do el maguinista y un sargento de la
Guardia eivil.

Dia 2.—B8e inaugura en Madrid el nue-
vo Circulo Literario.

—Conmemoran el 24 aniversario de su
Sociedad los interventores del Estado en
los Ferrocarriles.

Dia 8,—Se descubren importantes esta-
fas practicadas con los seguros de quintas
por la «Prevision andaluzan.

Dia J.—Celebra la Diputacién de Cédiz
con una solemne velada el aniversario de
la. guerra de Africa,

—Intentan robar la Caja del Ministerio
de Hacienda.

—La Unién Ferorviaria celebra su anun-
ciado mitin en el teatro de Barhieri.

Dfa 5.—Los marinos de todos los Cuer-
pos de la Armada se reunen en fraternal
banquete, bajo la presidencia del mi-
nistro.

firy fque economizar ef hierro

El hierro, que para el hombre es
casi tan indispensable como el pan,
estd 4 punto de agotarse en el
mundo.

Asi lo ha expresado al ministro de
Fomento, Sr. Gasset, una Comisidn
de miembros del Congreso Geoldgi-
co celebrado tltimamente en Bto
kolmo,

La Comisidn, en efecto, dié cuenta
al ministro de que en dicho Congre-
so se han dado & conoder, con la
aquiescencia undnime de los repre-
sentantes de la Ciencia mundial, pro
lijas y concienzudas estadisticas y
un estado general de la existencia
probable de mineral de hierro qu-
queda en todo el planeta que habi-
tamos, superficie y subsuelo.

Segiin estos datos, cotejados y
sancionados por las mayores emi-
nencias geoldgicas del mundo civili-
zado, de no restringirse su explota
cién, el hombre carecerd de hierro
para los multiples usos 4 que ahora
lo aplica.

En varias naciones, donde estos
estudios son ya conocidos y donde
las industrias 4 base de hierro cons-
tituyen la prineipal riqueza del pads,
las aterradoras estadfsticas han cau-
sado extraordinaria alarma, y casi
todos los pueblos han empezado 4
adoptar medidas conducentes 4 la
mayor conservacion del utilisimo mi-
neral.

Los espafioles seremos quizéd los
tltimos en quedarnos sin hierro,
pues no solamente tenemos grandes
filones en la Peninsula, sino enorme
cantidad de dicho metal en el Rif.
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Doscarrilumiento del
exnreso de Burcelon

En el recodo -denominado «Los
Castillejos», situado entre las esta-
ciones de Sigiienza y Cutamilla, ha
descarrilado en la mafiana del dia
13 el tren expreso procedente de
Barcelona. ;

Segin referenciag, el accidente
ocurrié por haber chocado el tren
expreso con un bloque de tierra vy
piedras, desprendido de uma {rin-
chera &4 consecuencia de las recien-
tes lluvias.

La impresion de los viajeros fué
enorme en los primeros momentos,
pues la maquina reeorrio 400 metros
con las ruedas fuera de la via y atra-
vesando un puente, 4 la terminacion
del cual existe una trinchera, con
un gran terraplén sobre el rio y con
curva pronunciadisima.

La serenidad del maquinista ha
evitado un dia de luto. Valentin La
marta, que asi se llama el referido
empleado, sin inmutarse, movié ¢l
freno del vacio automditico y los de
husillo del ténder, consiguiendo que
el tren parase ante el terraplén.

Algunos frenos del tren no funcio-
paron, por estar destrozados 4 con-
-secuencia del accidente.

Como el suceso se desarrolld 4
dos kilémetros de la estacién de Si
giienza, sali inmediatamente wn
tren de socorro con brigadas de
obreros, que en algunas horas con-
‘siguieron reparar la via, 4 fin de que
el tren continuara 4 Madrid,

Las brigadas trabajaron con rapi-
dez extraordinaria, rivalizando el
personal en diligencia y acierto,

A consecuencia del accidente ha
resultado levemente herido el inter-
ventor de ruta, D. Sebastidn Vile-
na, 4 quien dié una piedra en un
dedo.

En el tren descarrilado regresa-
ban 4 Madrid desde Zaragoza los
Sres. Azedrate, conde de Santa Cruz
de los Manueles, Romeo, Dicenta,
Martos (D. Cristino), Catena ¥y
Gante.

Los viajeros felicitaron carifiosa-
mente al maquinista é iniciaron una
sugeripeion, eayo producto le fué en-
tregado inmediatamente.

A Madrid llegd el tren expreso
~descarrilado eh el kilémetro 127 con
tres horas de retraso. i

JADELANTE ... — Crénicas v AcTuALiDADES

SECCION OFICIAL

La desinfeccion del materizl em-

pleado para el transporte de los*

animales domésticos.

Algunas Compafias de ferrocarriles han
circulado entre su personal la siguienie
circular :

Por real orden del Ministerio de la Go-
bernacion, de fecha 3 de Julio de 1804
(Glaceta del 12 de Diciembre del mismo
aiio), fué aprobado y publicado el «Re-
glamento de Policia sanitaria de los ani-
males domésticos», de igual fecha.

Dicho Reglameato impone & las Com-
paiifas do ferrecarriles la obligacin de
desintectar los vehiculos gue hayan ser-
vido para transportar animales de cual-
quiera especis (ue sean; los cobertizos,
muelles y demds lugares destinados & su
recepeitn ; las viag o caminos que recorren
en el interigr de las estaciones; los puen-
tes méyiles y todo el material de embar-
que y desembarque; las camas y esbiér-
coles extraidos de los vagones, y las de-
yecciones recogidas en los lugares ocu-
pados 6 en las vias recorridas por los ani-
males. También autoriza 4 las Compa-
fifas para percibir en cada caso diversas
cantidades, 4 fin de subvenir & los gastos
que origine la desinfeccion.

La tarifa que por dicho concepto habri
de aplicarse serd la siguiente :

0’40 pesetas por cada animal solipedo

ganado caballar, mular y asnal).

0’30 pesetas por buey, tore vaca 6 no-
villo. Los toros de lidia, transportados en
cajones, no estdn sujetos al pago de can-
tidad alguna

0’15 pesetas por terners 6 cerdo. Tos
cerdos de crfa 6 lechones pagardn 0°05 pe-
setas por cabeza.

' 0'05 pesetas por carnero, oveja, cordero
G cabra. 3

0'40 pesetas por cada ciento de aves de
corral 6 por cada manada cuyo nimero
no llegue & ciento.

Este precio s6lo sg percibiri cnando so
trate de aves formande manada, 6 suel-
tas, v no cuando vayan en cajas 6 jaulas,
ni suando vayan atadas entre sf.

Los precios anteriores tienen, sin em-
bargo, como limite méximo por vagoén los
siguientes, cuando todo el cargamento
pertenezea § cun mismo remitenter, sea
cunlquiern. el ntimero de animales y el
recorrido que efectiien :

2 pesetas por vagén de un solo piso.

3 {dem por {dem de dos pisos.

4 fdem por {dem de tres pisos.

8i en un solo vagén se cargan animales
de ediferentes remitentes», la tasa de des-
infecciénse cobrard por separado en cada
expedicién, y con arreglo & los precivs
por cabeza.

La tarifa indicada anteriormente no po-
dré aplicarse mds que una vez & cada
expedici6n, sea cual fuere el nimero de
Compaiifes que intervengan en el trans-
porte, salvo el caso en-que por necesidad
hubiese transbordo; pero esta operacién
no se considera reglametariamente indis-
pensable mis que en las estaciones fron-

terizas 6 en las de empalme con ferrocn-
rriles de via estrecha. 8i fuera de estos
casos es necesario verificar algin tranz
bordo durante el transvorte de un vagin
dg animales, ng se podrd cobrar nng nue
va tasa de desinfeccion.

En los transportes combinadoes, las per
cepeinnes por desinfeccion corresponderin
por entero & las Compafiia en cuyas lineas
radique la estacion de destino, entendién-
doge que dicha Compafila sufragard log
gastos ane la desinfeccion del material
origine, tanto si el vagdén fuese de su per-
tenencia como de una linea extrafia.
Cuando en un transporte combinado sea
necesario efectuar un fransbhordo 4 conse-
cuencia de algung averia, la desinfeccion
suplementaria serd 4 cargo de la Compa-
fifa responsable de la averia,

Lios derechos de desinfeccién se perci-
birdn siempre & la llegada, aungue log
portes se abonen en el acto de la factu-
racion; mas si la expedicién fuese desti-
nada 4 una lnea de via estrecha que
admita estos transportes en servicio com-
binade, 6 se exportase con destino al ex-
tranjero, el importe 4 aue ascienda la
desinfeccién se cobrard en los siguientes
puntos :

«ln la estacién de empalme con la linea
de via estrechax, bien del conductor dg la
remesa, 5i ésta fuese acompafiada, bien
figurando como desembolsos la cantidad
que corresponda en caso de mno hacerse
efectivo el cobro, 4 fin de que sea abonada
por la linea consignataria.

«BEn la estacién fronterizas, cuando se
trate de trifico internacional,

RECETAS UTILES

Pura quitar las manchas de tinta de
la ropa blanca sin usar sales de limén, se
humedecen las manchas con leche, des-
pués se cubren con sal comin, y antes
de lavar la tela se frotan con una raja
de timon, También pueden frolarse las
manchas con una disolucién de fcido oxd-
lico, en la proporcién de una cucharada
requefia para una copa de agua caliente.
A veces, el dcido oxdlico deja una man-
cha 10jiza; en este caso, debe aplicarse
una solucién débil de clirido de cal, In.
vando las prendas 4 un mismo tiempo.

Un exsalente emgr?do de papelista pue-
de hacerse afiadiendo una cucharada de
alembie pulverizado 4 cada medio kilo
do harina, haciendo el engrudo del modo
ordinario.

Los millares de cartas que re:
cibilmos estos diasy felicitando,
dandose de alta, enviando leales
advertencilas y consejos, se
agradecen profundamente y
oportunament: serin confesta-
das. Rogamos & todos perdonen
sl tardamos en ello y no vean en
nuesiro silencio descortesia,
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CHhARADH

Es Antonio tan dos-cuarta,
que aunque fres-cuarta no vale,
en un prima-cuarta ha entrado
por lucir sus facultades,
pues con el cuarta-fercera
cree llegar 4 ser notable
y ha comprado tercia-dos
para alumbrar 4 una imagen,
abogada de imposibles,
como el que intenta de grandes.

El Topo sale 4 caballo
y se vende, y ni de balde
lo quieren los que una vez

. hacen con él amistades.

*
CUHADRO
[

® 9 o ®
Ssetituir los puntos por letras, de
modo que, horizontal y vertical-
mente, se lea:

1.—Marisco.
2.—Cindad.
8. —Infinitivo.

4 —Mértir de la libertad.
6.—Bacerdote hebreo,

Ed
Hdivinanza en logogrifo

Me eseriben con ocho letras,
soy una parte de Espafia
¥ de mi pueden sacarse
fdcilmente estas palabras:
Parte del hombre, y también
de animales de mil castas;
lo que el monedero falso
hace; una parte de un arma
de fuego; cosa que emplea
aquel que maderas raja ;

lo que se hace con la orden
que del superior emana ;

cosa que hace el agresor;

una goma; cierta planta;

lo que hace el que compra vinos;
persona que no da nada;
operaecién en los drboles;
{ndole de alguno; grapa

de metal; cierto pronombre,
§ atn muchos mds se sacaran ;
pero creo que lo dicho

para acertarme ya basta.

b 4
CHDENH
® 9
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® o
Sustithiyanse los puntos por le-
tras, de manera que, horizontal y
verticalmente, pueda leerse: 1, no-
ta musical; 2, letra; 3, letra; 4,
pronombre; 5, animal. 6, metal; 7,
en el mar; 8, verbo; 9, en las aves;
10, interjeccidn.
%k
Soluciones del ndimero anterior
A las charadas:
Mamdpmiento.— Caracol.—Inca-
paz.
4 la fuga de consonantes:

—j Para abrazar 4 la Clara,
marchas 4 Granada, Blas?
—Para hablarla nada més
hasta la Habana marchara.

Al triangulo de silabas:
ES CA PA RA TE
OA RA VA NA
PA VA NA
RA NA
TE

*
CHhASCHRRILLOS

—Ten presente, decia Gededén 4
su hijo, que la exactitud y la preci-
sion son dos grandes virtudes de la
vida. Imita en la puntualidad al sol,
que siempre sale al rayar el dia y
se pone al anochecer, y nunca nn-
tes ni después.

En una guanteria:

Un cochero de punto entra y pide
un par de guantes.

—1, Qué nimero tiene usted?

—E1 259.

En un examen :

—A ver, nifio, un ejemplo de rep-
tiles.

—Un... ejemplo
i Una serpiente |

—Muy bien. Otro ejemplo :

—3Otro?... ;Dos serpientes !

*»
CHNTHRES

Una ldgrima le dijo
& un suspirillo de amor :
—Yo he sido lo que ti eres
y ti serds lo que soy.

de reptiles..,

Hombres como carretas
conozeo muchos,
que solamente chillan
por falta de unto.

Dime si tienes calor
¥ te daré un abanico,
que ya me lo cobraré
el dia que tenga frio,
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