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CRONICAS Y ACTUALIDADES

Ha nacido, vive y vivird esta Re-
vista con una independencia de ecri-
terio absoluta Sin estar ligada ~on
las Compaifiias, sin matiz politico al.
guno, sin que nadie pueda influir en
sug campanas, 4 sus columnag sdlo
vendran vientos de sincendad y la
expresion (el del sentimiento de
nuestros susecriptores.

Pocas publicaciones — permitase-
nos este rasgo de orgullo—habran te-
nido la aceptacion que | ADELANTE L.,
Contamos ya con bastantes millares
de suscripciones, y estamos seguros
que cuando vayamos limando esa:
deficiencias hijas de toda empresa
que nace, hemos de encajar por
completo en el gusto y en los idea
les de los ferroviarios.

Pues bien; si un dia la masa de
nuestros lectores encamin&se sus
agpiraciones por derroteros que no
considerdsemos justos 6 dentro de
la mas estricta legalidad, romperia.
mos nuestra pluma y | ADELANTE !...
moriria antes gque defender ideales
que no fuesen nobilisimos. Con estai
manifestacion queremos patentizar
que en estas columnas solo han de
reflejarse sentimientos justos, y aca-
llar, de paso, suspicacias de quienes,
no conociéndonos, pudiesen ereer que
puede ligdrsenos 4 mezquinos inte-
reses mercantiles.

i ADELANTE |.,, nacid para traer §
sus columnas aquello que pueda ser
util 4 sus lectores ; para defenderlos,
si el ataque llega; para patentizar
sus aspiraciones. Pero en la defen.
84, como en el ataque, pondrd siem-
pre la mayor correceién y cordura,

sin buscar en el rio revuelto de las
pasiones pesca alguna.

%

Y hecha esta salvedad, hablemos
de la cuestion de la Caja de Pensio-
nes de la Compaifiia de los ferroca-
rriles de M. C. P., gque contintia
dando juego y que no sabemos por
qué nos figuramos hay quienes, aje-
nos & los empleados y 4 las Compa-
ilias; quieren hacer su juego.

En nuestra Crinica anterior decia
mos que tenfan los obreros y em-
pleados razén en pedir que sea di-
suelta la Caja, si creen gue su fun-
clonamiento no satisface & sus infe-
reses, Pero eomo la razén desaparece
cuando se recurre & medios desusa-
{los, por eso no nos cansaremos de
repetir que la calma, la correccion
v el mutuo respeto debe presidir en
este delicado asunto.

Hemos de creer, mientras no se
demuestre lo contrario, que las Com-
pafifag proceden de buena fe al que-
rer que una Comisién libremente
nombrada recoja los votos de todos,
v de esa especie de sufragio salga
el resultado definitivo. Hacer otra
coga serfa pecar de ligero, y es pre
ferible pecar por exceso de precau-
ciones que por imprevision.

Las Compafifas han dicho, en no
tas oficiosas facilitadas a todos los
periddicos, que no tienen interés en
gue siga funcionando la Caja, si.os
asociados no quieren continte, de-
seando unicamente que impere la vo
luntad de la mayoria, pero por los
eaminos legales: por el de' la Co-

mision libremente nombrada y el vo-
to que 4 ella se envie individual-
mente.

Nosotros, que somog seguramen.
te el finico periddico que no ha re-
cibido esas notas oficiosas, ‘que nu
hemos cambiado impresién alguna
con las Directivas, creemos de bue-
na fe sus propdsitos y aconsejamos
4 todos calma.

Si, llegado el momento, los com-
promisos hecho publicos no se cum-
plieran, seriamos los primeros en
pedir por todos los medios que la
voluntad de la mayoria se cumplie-
ra, poniendo en juego todos los re-
sortes.

Pero, entretanto, calma, y sobre
todo no hacer el juego a elementos
que nada tienen que ver con los fe-
rroviarios y que, tal vez, quieran
presentar el triunfo como suyo para
sumar adeptos.

Si el éxito corona—como estamos
seguros coronard—las pretensiones
de los asociados de la Caja de Pen-
siones, que éste sea debido 4 la fir-
e, pero correcta, actitud de ellos
v al buen deseo de las Compafifas,

Asi no habrd vencidos ni vencedo-
res y el triunfo serd de la razén, sin
que en él intervengan elementos ex
trafios, que s6lo para agriar cues-
tiones sirven, no. olviddndose, ade-
inas, que las Compaiiias no puedex
vivir sin el respeto y carifio de sus
empleados, ni éstos sin la justa co-
rrespondencia de aquéllas,

*

Como una de las caracteristicas
de esta publicacién ha de ser labo-
-var en favor del sufrido y digno per-
sonal que agota energias en servicio
de Compaiifas y plblico, ha de apa-
recer aqui todo cuanto sea aspira-
citm noble y legitima.

Vamos recogiendo impresiones;
vamos metiéndonos en el alma del
ferroviario y aprendemos cada dia
algo; nos maravillamos ante el im
probo trabajo que desgasta su orga-
nismo, y nos maravillamos adn mds
al convencernos de que con un poco
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de buena voluntad podria legarse 4
aliviar en mucho la pesadisima car-
ga, que gravita sobre algunos em-
pleados, sin que se ocasionara 4 na
die el mds minimo de los perjuicios.

Vamos hoy 4 ocuparnos de uuo de
estos asuntos, sobre el que llama-
mos la atencién del ministro de Fo-
mento, confiando en que el Sr. Gas
set acogerd con simpatia lo que cons-
tituye una aspiracién general que
nosotros no hacemos mas que exte-
riorizar.

Nos referimos 4 la vigencia de
una arcaica y casi inhumana Real
orden de 16 de Enero de 1863, que
impone & las Compaifiias la obliga-
cién de tener abiertas las oficinas
para el despacho piblico de 6 & 18
y de 6 4 20 en verano para peque-
fia y gran velocidad, respectiva-
mente, y de 7 4 17 y 7 4 20 en in-
viernao.

Estas lineas escuetas tienen una
elocuencia soberana. Todos conocen
y saben lo que representa para el
pobre factor estar 4 las siete de los
rigurosos dias del invierno en la ofi-
cing para ponerse 4 trabajar con luz
artificial, luego de téner en muchos
cagos que recorrer grandes distan-
cias desde el domicilio 4 la factoria,
donde debe permanecer, sin' inte-

rrupeion, durante toda la jornada.
Iyo conocemos ninguna clase de em-
pleados del Estado ¢ de grandes em-
presas que estén sujetos a tamanioy
sacrificios.

i B8 que tan dificil seria marcar
como horas habiles para las opera-
ciones de 8 4 12 y de 14 a 18, por
ejemplo, aunque se dejaran las ac
tuales para el arrimo y retirada de
mercancias ? ;

La modificacién en este sentido
de la antigua Real orden no ecreemos
que ofrezca grandes dificultades.
Por entenderlo asi y por el alivio
que para cierta parte del personal
constituiria la reforma, la somete-
mos 4 la alta consideracién del se
fior Giagsef, 4 quien se le presenta
ocasién propicia de demostrar préc-
ticamente lo que tantas veces tiene
repetido y proclamado: el interés
grande que le inspira el personal de
ferrocarriles y los deseos que tiens
de hacer algo en su obsequio.

Acometa, pues, el ministro esta
obra, insignificante en si y grande
para los empleados. La gloria la re-
cogerd el Gobierno. Nosotros sélo
tendremos la satisfaccion de haber
cumplido con un deber de justicia il
hacernos intérpretes del sentir de
dignisimos funcionarios.

Iz:g;lo de décimos de loteria

Begin prometimos, | ADELANTE ...
obsequiard & sus suscriptores con
nueve décimos de la Loteria Nacio-
nal de los sorteos de fin de cada
mes.

Para el presente hemos adquiri-
do el billete entero numero 27.879,
serie primera.

El dia 20 del mes actual, y entre
todos los suscriptores que figuraban
hasta tal dfa, adjudicamos, median-
te sorteo, los nueve décimos referi-
dos, que coerespondieron 4 los si-
gulentes sefiores:

D. Clemente Arroyo, factor de ia
estacion de Corrales (Zamora)
M. C. P.; D, Vicente Nufio, factor
de la estacién de Linares (Jaén)
M. Z. A.; D. José Moreno Ossorio,
ingeniero jefe de HExplotacién, Ma-
drid, Norte ; D. Justo de Diego, jefe
de la estacién de San Esteban Je
Pravia (Oviedo) Vasco-Asturiana;

D. Juan Tello, jefe negociado Trafi-
co, Malaga, Andaluces: D. Manue]
Carrera, factor de la estacién de Po-
lifiino (Huesca) Norte; D. Manuel
Agero, jefe Seccidn Comercial, Ma-
drid, M. Z. A.; D, Juan Oamacho,
jefe de reserva, Bobadilla (Mélaga),

Andaluces; D. Martin Frechilla,
mozo de almacenes, Valladolid,
Norte.

Los referidos déeimos obran ya
en poder de los sefiores agraciados,
4 los que deseamos mucha suerte
para obtener un buen premio.

Porser exceslva lacorrespons
dencia que lleda 4 esta Redac-
clén nos veremos obligados en
lo suca2sivo & no devolver los
originales aunque no se publi=
quen. -

Informaciones

Poliza de lujo para enfermedades
y accidente ;

Una importante Compafia ingle-
sa, la «London and Lancashires, ha
emitido una nueva poliza de segure
con el titulo de «pdliza de Iujo».

Importa esta péliza, en caso de
fallecimiento, 2.000 libras esterlinas
y comprende 39 enfermedades de lags
més graves, tales como la apendici-
tis, escorbuto, difteria, tifus, ete.

Cuando el asegurado quede ciego,
paralitico, y, en general, impedido
para el trabajo, la Compaifiia abona
el 50 por 100 de la cantidad asegu-
rada,

8i la inutilizacién es temporal, el
asegurado percibird una indemniza-
cién de 12 libras esterlinas semana-
les durante un afio,

Cuando el portador de la pdliza de
Iujo es victima de un accidente fe-
rroviario ¢ de un inecendio, cobra do-
ble indemnizacién de la sefialada
para las enfermedades que arriba
mencionamos.

La prima que el asegurado tiene
que abonar anualmente & la Compa-
fita para percibir tales indemnizacio-
nes en los casos sefialados, se eleva
4 10 6 12 libras anuales, :

Tranvias Malaga-Murcia

No se ha ultimado todavia el ba-
lance anual correspondiente & 1910
en la Sociedad de Tranvias de M4-
laga y Murcia ; pero los datos que se
conocen de los primeros once meses
del afio acugan un aumento conside-
rable sobre igual periodo de 1909.

- La recaudacién obtenida durante
el referido perfodo de 1010 se eleva
en log tranvias eléetricos de Mdlaga
& 428.928'35 pesetas, correspondien:
do 4 igual perfodo de 1909, v, ..802°84.

Por lo que se refiere 4 la red ds
Murcia, la recaudacién ha sido en
1910 de 217.795’30 pesetas, mientras
quie en 1909 fué de 218,531'20,

Traccién eléctrica en un ferroca-
rril espafiol

Aunque en Espafia no puede for-
marse juicio favorable acerca del re
sultado de la traccién eléetrica apli-
cada 4 los caminos de hierro, digna
de mencién es la Compafifa del Sur,
que” ha introducido en su servieio
una mejora de importancia,
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Nos referimos 4 la circulacién de
trenes implantada por esta Compa-
fifa mediante la traccién eléctrica.

El recorrido que por este procedi:
miento hacen los trenes es el de Gér-
gal-Santa Fe (Almeria).

Ageméjage mucho la instalacién
hecha por esta Compafifa para el
nuevo servicio 4 la del tinel del Sim-
plén ; es decir, que las locomotoras
hacen el recorrido provistas de tro-
lley de arco.

Mediante esta instalacién, com-
puesta de una central, con dos cal-
deras de vapor y mégquina generado-
ra capaz de desarrollar 1.500 caba-

llos efectivos de fuerza, cuya aceidén .

estd combinada con un alternador
capaz de producir 1,500 kilovatios
con tension de 5.000 voltios, podrdn
funcionar las cinco locomotoras elée-
tricas adquiridas por la mencionada
Compaiiia.

Estas locomotoras arrastran un
peso de 250 toneladas 4 la velocidad
de 80 kilémetros por hora.

Emisiones de valores

Durante el pasado afio se han emi-
tido los siguientes valores por So-
ciedades de ferrocarriles y tranvias
contituidas en el afio 1910.

Ferrocarriles de Castilla, Madrid,
tres millones de pesetas.

Ferrocarril de San Sebastidn 4 la
frontera, Bilbao, cinco millones.

Tranvias de Valladoelid, Vallado-
lid, un millén.

Ferrocarril de La Caroling 4 Ca-
lancha, La Carolina, dos millones.

Funicular 4 Covadonga, Oviedo,
100.000.

Tranvia de Villarina 4 Barcelona,
Paris, diez millones.

Ferrocarriles secundarios y estra-
tégicos de Alicante, Parfs, 4.750.000,

Tranvias eléctricos de Biarritz &
San Sebastidn y Tolosa, Bruselas,
siete millones.

El total de los valores emitidos se
eleva 4 82.850.000 pesetas,

x

Por lo que afecta 4 emisiones du-
rante el mencionado afio, hechas por
Sociedades constitufdas anterior-
mente & 1910, he aqui el detalle de
ellas :

Tranvia eléctrico de Pamplona
Bangiiesa, dos millones de pesetas.

Fervocarril de Villacafias 4 Quin
tanar de la Orden, un millén,

Tranvia de San Sebastidn 4 Bia
rritz y Tolosa, cinco millones,

Ferrocarril Cantdbrico, seis mills:
nes.

Tranvias de Bilbao, 4.400.000.

Tranviss de Barcelona 4 San An-
drés, dos millones,

Ferrocarriles secundarios y estra-
tégicos de Alicante, 19.824.000.

Tranvias de Gijon, 920,000,

Total, 41,144.000 pesetas,

Las locomotoras danesas

Circulan en las lineas danesas tre-
nes de 150 4 200 toneladas ; 4 lo mas
que alcanzan es & velocidades de 25
4 30 kilémetros por hora en pen-
dientes maximas de un 10 por 100.
La velocidad en terreno llano no
supera de 45 kilometros por hora.

Las locomotoras que venian usan-
dose no prestaban los suficientes re
sultades, y han adoptado aquellas
lineas nuevos tipos de locomotoras
que concretament. son lag siguien-
tes:

Locomotora-ténder, tres ejes-mo-
tores, Peso en orden de marcha con
provisiones completas, 27 toneladas
por 2.950 kilogramos de traccién,

Locomotora de 2/4 ejes-motores,
Ejes anterior y posterior articula:
dos 4 puntos fijos.

Locomotora con ténder separado,
de 3/4 ejes-motores, con un eje ante-
rior articulado. Peso, 26'4 toneladas
en orden de marcha por esfuerzo de
traceién de 2.300 kilogramos.

Locomotora de vapor recalentado,
tres ejes-motores. Peso, 27 tonre-
ladas é iguales caracteristicas que la
anterior, -

UN TREN PAPAL

En la Exposicién Internaicional
Italiana que ha de celebrarse en
Roma la préxima primavera, se
exhibird un tren curiosisimo, que se
conoce con el calificativo de «Tren
de Pio Nonoy, y cuya historia es la
siguiente :

Fué en 1859 cua.ndo ge estaban
terminando los f{rabajos del trozo
de ferrocarril de Roma & Frascati
—que debia formar parte de la 'i-
nea de Ndpoles—por cuenta de una
Sociedad de ecapitalistas, principal-
mente franceses, que tomd el nom.
bre de «¢Sociedad Pio Latinay.

Para el dfa de la inauguracién la
Sociedad quiso ofrecer al Pontifice

‘cojines,

3
Pio IX un tren construide expresa-
mente para el en Paris, con todo
lujo y con lag mayores comodidades
posibles. -

El vagén, en la parte exferna,, 58
componia de una plataforma con ba-
randilla de hierro barnizado, con
una puerta de ingreso. Sobre la
puerta del vagon habia esta inscrip-
cidn: ¢Ite per mundum univer-
sumy (Id por todo el mundo). A de-
recha é izquierda de la puerta es-
tan las armas de Roma, arranque
de la linea, y las del reino de N4-
poles, donde termina. La puerta)
central deja ver la sala del trono,
que estd dentro. Allf estd la Bedia
Pontificia, sobre un estrado pinta-
do de azul y con estrellas de oro.
Sobre ésta se hallan pintadas las
ficuras de los cuatro evangelistas.
Sobre el trono hay un gran crucifi-
jo, tallado en madera. :

En el techo estdn pintados los es-
cudos de todas las naciones ca.i;é-
licas de Europa,

Una: puerta que se abre al Iado
izquierdo del trono, cubierta por
una cortina, da acceso & la habita-
cién privada de Su Santidad. El
oratorio contiene un reclinatorio de
madera negra, sobre el cual hay
una imagen de la Purfsima Conecep-
Ciom.

Pio IX fué a visitar la linea fé-
rrea en 1859, y quedd admirado.
Dié un paseo hasta Ceochina, y
desde enfonces se dié por estrena-
do su tren é inaugurada la linea, en-
trando ya al servicis del piblico.

El tren sirvid muy poco al Pon-
tifice en aquel perfodo agitadisimo
que va de 1859 4 1870. en parte,
porque los Estados Pontificios ha-
hian quedado muy reduecidos.

Desde el 20 de Septiembre de 1870
el tren permanecid en la estacién
de Roma abandonado, hasta que en
1906 se pensé llevarlo & la Exposi-
cion de Mildn. Entonces componiar
se de tres vagones: el oratorio, la
sala del trono y el salén con bal-
cin. Todos esos vagones estaban
deteriorados, 86lo en el salén con
baledn habia tres butacas, tres gran-
des espejos, dos divanes, algunos
un escudo papal en made-
ra y otros menudos obietos sin im-
portancia.

Ahora serd restaurado para exhi.
birlo en la Exposicién de Roma,

— TR T —
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Cuestiones del dia

El ferrocarril de Bilbao=Madrid

Vienen ocupdndose estos dias «El
Diario de Burgos» y «El Castella-
nos, de la misma poblacidn, de un
asunto que ha sido objeto de dife-
rentes comentarios y campafias, ¥
no con juicios muy favorables por
cierto.

Pero absteniéndonos por el mo
mento de toda apreciacién, daremos
solamente 4 conocer el referido
asunto, que abarca dos noticias:

The Spanish Railway Limited se
propone construir el ferrocarril San
tander-Burgos-Soria-Calatayud y al.
gunos otros.

La Vasco-Castellana, domiciliada
en Londres, ha lanzado la especie de
que en breve plazo llevard 4 la
préctica la linea directa Bilbao-Ma-
drid y la construcecién de la secun-
daria Castil de Peones 4 Santo Do-
mingo de la Calzada, la estratégica
de Logrofio 4 Pamplona y la secun-
daria Pamplona 4 Santisteban, pro-
longada hasta Irtn.

La directa Bilbao-Madrid no to
card en Burgos, sino que construird
un ramal desde Thes, y para poner
en ¢omunicacion la estacion en Bur-
gos de esta Compaififa con la del
Norte, tenderd una linea de tranvia
eléctrico entre ambas estaciones.

Estos proyectos no dejan de ser
interesantes para jsostener una cam-
pafia en los periédicos, pero, sin
duda alguna, estdn muy alejados de
la realidad.

El Ferrocartil de Castillo-Nerva

Apasiona grandemente los dnimos
el proyecto de ferrocarril de Peifia de
Hierro 4 Neva y Castillo de las
Guardas.

Oontra este proyecto se celebrd
haee dias una manifestacién por de-
terminados elementos de Huelva.

Inmediatamente, las personas que
simpatizan con el proyectado ferro-
carril han dirigido el signiente te-
legrama al presidente del Consejo y
al ministro de Fomento :

«Los firmantes, en representacidn
del vecindario, comercio y Socieda-
des de Nerva (Huelva), enérgica-
mente protestan manifestacién rea-
lizada sibado Gltimo Huelva contra
proyecto ferrocarril Castillo-Nerva,
y suplican 4 V. F. se interese por
concesién para inmediata construc-

cién linea, que, favoreciendo gran-
demente comarca, dard medios pro-
pios de vida 4 esta villa y resolvera
grave crisis obrera, ocultada egols
tamente por capital de Huelva.—
Tcmds Gémez, propietario y ex juez
municipal ; Antenio Alvarado, in-
dustrial y ex alcalde; Andrés Do-
minguez, propietario, ex alcalde y
ex juez municipal; E. Palacidn, far-
macéutico ; Francisco Muriel, médi-
co; Clemente Dominguez, comer-
ciante ; Manuel Herrera, farmacéu
tico; Rafael Iglesias, ex juez mu-
nicipal suplente ; Domingo Iglesias

Pérez, banquero ; Leopoldo Domin- -

guez, inspector de Sanidad; José
Blancos, profesor; Félix Pérez
Arroyo, presidente del Centro;
Delgado Hermanos, comerciantes ;
Antonio Cabezas, ex alcalde; Flo
rentino Mérquez, maestro de ins-
truccién primaria; José Garrido,
cura pdrroco ; Celestino Pablos, in-
dustrial y ex juez municipal; Ma
nuel Mufioz Giadanes, médico eirn
jano ; Rafael Egpinosa, maestro de
primera ensefianza; Manuel Otilio
Ruiz ; Manuel V. Rio, presidente del
Circulo Mercantil.»

También ha recibido el presidente
del Consejo este otro telegrama :

«Varias Comisiones de represen-
tantes sociales de Nerva y de todos
los pueblos del distrito han asisti-
do hoy 4 una junta magna, celebra-
da en Aracena y presidida por el
diputado 8r. Sdnchez Dalp.

Se acordd protestar del mforme
de la Comisién de Huelva en el ex-
pediente incoado para establecer un
ferrocarril de Pefia de Hierro 4 Ner-
va y Castillo de las Guardas, y pe-
dis que se conceda otro secundario
hasta Aracena.

Suplicamos 4 V. E. apoye-la justa
peticion que queda consignada.—
Por la Junta de defensa: Gareia de
Leon, Muriel, Martinez, Goémez,
Pérez, Narbona, Dominguez, Ro-
mero, Juan Martinez, Gallego Lo
pez, director periédico «Fronteras

Los corresponsales de los periédi
cos madrilefios en Sevilla han tele
grafiado también 4 sus respectivas
Redacciones en el sentido de que la
opinién, las autoridades y los repre
gentantes en Cortes por Sevilla, co-
mo agimismo los pueblos de la pro
vineia de Huelva 4 quienes favore-
ce la construcecién del ferrocarril de
Castillo de las Guardas 4 Nerva, se
muestran preocupados por la oposi-

cion que hace Huelya 4 la realiza
cién de dicha obra, que beneficiaria
grandemente 4 ambas provincias,
fomentando 4 la vez la riqueza mi-
nera.

Las Sociedades obreras y las Cor-
poraciones municipales protestan de
la demora en la resolucién de dicho
expediente, pues lograrian trabajo
muchos braceros que hoy se hallan
desocupados. :

Los pueblos perjudicados organi-
zan manifestaciones de protesta y
han telegrafiado 4 los Sres; Cana-
lejas y Gasset en el mismo sentido

Complemento de esta informa-
eidn :

Por el ministerio de Fomento se
ha dietado una disposicién para que
se¢ active el expediente de conce-
sién del ferrocarril de Castillo de
las Guardas § Nerva.

OBRAS EN LAS LINEAS

En breve comenzar#n las obras de
sustitucion del puente sobre el rio
Ebro, en Tortosa, situado en el ki
16metro 191 de la linea de Valencia
4 Tarragona.

También en prgimo plazo se pro-
cederd 4 la sustitucion de los apa-
ratos de apoyo del puente sobre el
rio Albaida y de las obras metdlicas
de varios pontcnes de la linea de
Almansa 4 Valencia y Tarragona.

Entre la Com pa.*ﬂia. del Norte y la
Scciedad Electra Popular de Avilés
se ha firmado un contrato para el
suministro de alumbrado eléetrico
en la estacién de la mencionada
Compafifa en aquella poblacién,

b

Asimismo comenzardn préxima-
mente las obras de sustitucién del
puente Aracaldo, situado en el ki-
lémetro 231’044 de la linea de Cas-
tején 4 Bilbao, entre las estaciones
de Areta y Miravalles.

Son tantas las cartas que recibi-
mos en esta Redaccion indicdndo-
nos m;jaras y felicitdndonos por el
éxito de {ADELANTE!, que nos vemos
en la imposibilidad de contestarlas.

_Sirvan estas lineas de acuse de re-
¢cibo d nuestros comunicantes, de-
biendo significarles la gratitud de
esta Redaccion por sus consejos,
que serdn atendidos paulatinamente,
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DE LA VIA

Se ha verificado en Milaga, con
asistencia del ministro de Fomento
y del director general de Obras pi-
blicas, la colocacién de la primera
piedra del ferrocarril estratégico de
Periana 4 Torre del Mar y de la es-
tacién de los suburbanos.

*

Le ha sido concedida & D. Diego
Sdnchez, jefe de estacién en Vito-
ria, la cruz del Mérito Militar, con
distintivo blanco, con motivo del
acertado servicio y rdpida organi-
zacion de los tremes militares que
salieron de aquella estacién cuando
la guerra de Melilla.

Hgta honrosa recompensa, al pro-
pio tiempo que & él, honra 4 los de-
m#s compafieros, por lo que damos
al Sr. Sdnchez nuestra méds cordial
enhorabuena,

b ™

La Junta gestora de Soria para .a
construccién del ferrocarril estraté-
gico ha tomado en la ultima sesién
importantes acuerdos, encaminados
& conseguir cuanto antes la construc-
ci6n de una linea que abarque el tra-
zado Burgos-Soria-Calatayud, para
lo que las dos provineias menciona-
das, con lag de Santander y Zarage-
za, redoblaran sus esfuerzos.

*

Ha llegado & Almeria una Comi-
sién de ingenieros, & la que la Em-
presa del ferrocarril estratégico ha
encomendado el pronto estudio ¥y
construccion de este ferrocarril,

Dicha Clomisién estd presidida por
el Sr. Briot, ingeniero francés,

*

El dia 13 del actual, los obreros
de las minas de Cerro del Hierro
(Sevilla) se dirigieron 4 la estacién
de Ban Nicolas del Puerto (que es
el punto en que empalma el ramal
minero del Cerro del Hierro con la
linea de Mérida 4 Sevilla), con in-
tencién de viajar en un tren de mer-
cancias.

Kl jefe de San Nicolds, para que
el tren no fuese asaltado, ordend
que se detuviese ; viendo que no pa-
raba el mencionado tren, los mine-
ros promovieron un alboroto, ape-

dreando la estacién, originando da-
fios en ella.
*

Ha permanecido en Cadiz algunos
dias el ingeniero autor del proyecto
de ferrocarril de Jerez 4 Villamax-
tin, pasando por Arcos y Bornos, pa-
ra, ultimar los trémites de este pro-
yecto, que produciria beneficio &
gran ntimero de pueblos.

Parece que las obras comenzardn
en breve, habiéndose hecho ya algu-
nas expropiaciones voluntarias.

o>

Por real decreto de 17 del actual
se ha autorizado al sefior ministro
de Fomento para destinar tempo-
ralmente 4 lag jefaturas de la cuar-
ta divisidn téenica y administracidn
de ferrocarriles 4 un ingeniero su-
balterno de los que prestan sus ser-
vicios en las distintas jefaturas de
Obras publicas.

E 4

Durante la permanencia del rey
en Alicante se ha celebrado en Vi-
llajoyosa la inauguracién del ferro-
carril de la Marina.

En el acto de la inanguracién Su
Majestad colocd la primera piedra
del futuro ferrocarril.

El acto resultd brillantisimo, con

curriendo  muchigimas  personas,
dque victorearon al monarca.
*

A instancias de la Cdmara de Co-
mercio de Cddiz, la Compania de
los ferrocarriles Andaluces va 4 po-
ner un coche «sleepings en el tren
expreso de aquella linea.

_lbs lndrones en los frenes

En los ferrocarriles europeog des:
aparccen todos los afios mds de 30
millones de pesetas en joyas. Como
ge suelen llevar en sacos de mano,
que se dejan sobre la rejilla ¢ el
asiento, no tiene nada de extraor-
dinario que exista una numerosa
banda internacional de ladrones
dedicados al lucrativo oficio de ro-
bar alhajas en log trenes.

A lo mejor, un periddico da la
noticia de que en tal 6 cudl linea
han sustraido un maletin con joyas
por valor de 20 & 30.000 duros. El
piiblico se consuela pensando que

ge trata de un easo aislado que no
volverd 4 ocurrir en algunos meses.
Los que asi creen no saben que esta
clase de robos son frecuentisimos,
y por cada uno de que dan cuenta
los periddicos hay cuatro & ecinco
que los interesados ocultan por no
hacer un papel ridiculo.

El ladrdn que ge dedica 4 esta es-
pecialidad ha de disponer de un
campo de accién vastisimo, porque
después de hacer un robo importan-
te en una linea seria peligroso para
él continuar trabajando en ella, al
menos durante unos cuantos meses.
Un segundo robo, no solamente es
arriesgado, sino muy diffeil, porque

& raiz del primero se redoblan las

precauciones, y los viajeros mds con-
fiados andan alerta. Por consignien-
te, el criminal que da un golpe en
Inglaterra se viene una temporada
& Espafia ¢ se marcha & Ameérica,
y el que ha tenido igual éxito en
Francia 6 en Alemania se marcha 4
Inglaterra. La mayor parte de ellos
operan solos, aunque hay muchos
que lo hacen por parejas. Sus pla-
nes estdn siempre calculados con la
frialdad que pudiera poner en sus
negocios el més diestro jugador de
Bolsa, lo ecual no quita que anden
siempre 4 caza de descuidos, ¥y no
quiten ojo 4 lag sefioras portadoras
de saquitos de mano que puedan
contener cosas de valor.

No es raro ver 4 un par de caba-
lleros, en la apariencia, que viven
con esplendidez en cualquiera de
los mejores hoteles, leer durante el
desayuno un montdén de periddicos,
con tanta atencién como un politi-
co 6 un bolsista. Después, encerra-
dos en su cuarto, abren un diario
y apuntan nombres y fechas. Son
las noticias que traen los llamados
«Ecog de sociedad» acerca del dia
en que saldrd tal 6 cudl dama aris-
toerdtica y el punto 4 donde se di-
rige. Saben muy bien si la duquesa
de A 6 la marquesa de B acostum-
bran 6 no 4 llevar joyas cuando via-
jan, ¥ si no lo saben inventan mil
medios para averiguarlo, Este tra-
bajo de investigacién les lleva & ve-
ces dos 6 tres dias, pero siempre
acaban por enterarse de lo que de-
gean.

Hace tiempo, una sefiora muy co-
nocida entre la aristocracia inglesa,
disponfase 4 galir de Londres, y lle-
go al andén dier minutos antes de
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la hora, acompafiada por su donce-
lla, que llevaba en una mano un es-
tuche de tocador y en la ofra un
saquito de viaje con alhajas. La
sefiora se acercod al puesto de perio-
dicos para comprar algunos, Y,
mientras tanto, la doncella se que:
d& esperdndola cerca de un banco
donde estaba sentado un caballers
de levita y somhbrero de copa, cuyo
aspecto nada tenia de sospechoso

De pronto, un joven bien vesti-
do, que paseaba muy deprisa por el
andén, se acercd ¢ la muchacha di-
‘ciendo :

—Usted perdcne; pero se le ha
caido- el pafiuelo—y al mismo tiem-
po se lo entregd.

La doncella dié las gracias son-
ciendo, y, para coger el pafiuelo,
hubo de dejar el saquito de joyas
sobre el banco, volviendo la espal-
da al caballero de la chistera,

En'el mismo instante, éste sacd
de debajo-de.la levita un saco ente-
rameute iguai, lo cambid rdpida
mente por el de las alhajas, se me-
tio éste debajo del brazo y se que-
dé tan tranqrilo Pc o no contaba
con que-la sefiora habia sido ya ro-
bada en otra ocasién y no viajaba
sin tomar sus precauciones, La don-
cella llevaba el saco de mano atado
4 una cinta negra, cuyo otro extre-
mo se enganchaba en su cinturédn.
Cuando quiso echar 4 andar para
reunirge con su ama, sintidé que ti-
raban de ella, y al mismo tiempo
el ladrén noté que el saco se le iba
de debajo del brazo. Bin esperar 4
que la gente se apercibiese del ca-
80, dejé caer su presa y salid esca-
pado del andén, sin que fuera po-
gible alcanzarle. SBu ecémplice, que
habfa empezado por robar el pa-
finelo 4 la doncella para poder dér-
gelo luego, desaparecié mucho an-
tes.

- Los ladrones de tren van, por re-
gla general, bien vestidos y parecen
perfectos sefiores. Suelen ser muy
atentes y serviciales, sobre todo
con lag damas, y tienen agradable
conversacién y excelentes modales.

Uno de los procedimientos més
frecuentemente adoptados por ellos
es el de la maleta sin fondo. Un
joven bien yestido, con una maleta
en la mano, paseando por el andén
en el momento en que un tren deja
sus viajeros, no tiene nada de alar-
mante. Pero sucede muchas veces

que un saco de mano, una caja de

joyas 6 cualquier otro objeto de va:
lor, se deja por un instante en el
suelo, mientras se abraza al parien-
te 6 al amigo. El joven bien vesti-
do pone encima del objeto su ma-
leta sin fondo y lo oculta & la vista
de todos. En seguida, oprimiendo
un resorte y unos muelles que hay
en el interior, enganchan el objeto
tapado, y el joven sigue andando
con su maleta en la mano, como si
tal cosa no hubiera pasado.

El dltimo caso ocurrido en Ingla-
terra demuestra la sencillez y ha-
bilidad con que trabajan estos la-
drones. Una sefiora de Londres iba
4 pasar unos dias al campo. Su ma-
rido la acompaiid 4 la estacién. Ella
llevaba un saquito con sus joyas,
y apenas encontré un coche & su
gusto entré en él y se apropid de
un asiento de ventanilla, al lado
contrario al andén, poniendo en él
como sefnial el consabido saquito.
Después, bajé del vagin y se puso
4 charlar con su merido, hasta que
dieron la sebal de salida. Ya en
marcha, eché de menos sus alhajas.

A los pocos dias la sefiora volvié
4 Londres y conté 4 su esposo lo
ocurrido. Naturalmente, se dié par-
te del caso 4 la Policia, y el agente
que se encargé del asunto pregun-
té6 en segnida al matrimonio si,
mientras hablaban en el andén, se
habfa acercado alguien 4 ellos.
«Creo que noy, dijo la seffora ; pero
el marido, que tenia mejor memo-
ria, dijo: «8{; recuerdo que un jo-
ven se acercd & preguntarnos dén-
de estaba el despacho de billetes.»

El agente no necesité oir més pa-
ra explicar todo lo oeurrido. El ro-
ho habfa sido llevado & efecto por
dos individuos. Uno de ellos subid
en un coche cualquiera y bajé por
la, puerta contraria al andén. Fué
andando por el estribo hasta llegar
4 la ventanilla junto 4 la cunal es-
taban las alhajas, y no tuvo mds que
meter el brazo para apoderarse de
ellas, En el mismo instante, para
que el matrimonio no se apercibie-
se del robo, el cdmplice se acerca-
ba al marido y le preguntaba por
el despacho de hilletes, distrayendo
asi su atencion,

i El aperitive Valdespino es ié-
nico. Pedidlo en los estableci-
mientos de «El Triunfo».

L0S GRANDES TRABAJADORES

Mucho se ha hablado del tiempo
que puede resistir un hombre entre-
gado al trabajo sin interrupcion,
tiempo que en rigor es variable con
las condiciones fisicas y morales del
individuo.

Dicese 4 este propdsito que un
médico holandés,.llamado Hermann
Boerhaare, en cierta ocasion se lle-
gd 4 enfrascar tanto en el estudio,
que paso seis semanas sin desca.usar
ni dormir.

Edison es uno de los trabajado-
res mds infatigables del mundo. Fre-
cuentemente se pasa trabajando
cuarenta y ocho horas, al cabo de
las cuales suele dormir diez ¢ doce,
Cuando estaba confeccionando el
primer filamento de ecarbén para
limparas incandescentes, se pasé
con su ayudante tres dias y tres no-
ches trabajando hasta ver termina-
da la primera lampara. La noche
misma de su matrimonio, Edison
tenia emmnezados ciertos estudios
que le obligaron 4 olvidarse de su
mujer y se entregd al trabajo cua-
renta y ocho horags seguidas,

ALMANAQUE

e

— 8¢ ciorran las velaciones,
MARZO
Consagrado al Patriarea
San José

Miér. de Cen sz.—El
Angel de la Guardia.

BOL FEBRERO !
cale |P nel Consagrado dla Purificacidn
ndea AR dé Nusstra Sefiora, i

7 2{ b 5621 Mar. Ban Meximiano y 8, F'é-
lix. obispos, y 8an Ovidio.

6 55| 6 2| 6 Dom. de Cwincuagésima (Car-
naval). Ban Alejnndro.

6 53! 6 8127 Lun 8an Baldomero, confo-
891, ¥ ~an Lazaro

6 62| 6 4|28 Mar. San Lasilin ¥ San Justo

smle r«ll

Bnntoi
i. Nueve en PIBCIB, 4 las 12y 81 m. dels
madrugada.- Be prolongar por alguno
{a- el temporal benigno anterfor, no
tandose disminucion en la humedad de!
ambienle; los vientos, con rambo inde
cleo, 82 alborotardn al fin ¥ soplaras
con impeti del N. y del 0., refrescand:
¥ trayeudo nublados y tempornl de bo
rrascas fuortes pero cortas. i

| 6 49] 6 6] 2 Juev., Ban Simplicio y San
Pablo, 8rnta Jenara, dyuno

i Vier. Ban Emeterlo y Ban Ce-

uno con abat.

1 Bdb. San (‘a miro y San Lu

clo.—Ayuno
I 6 44| 6 100 5 Dom. Ids Cuaresma (Cuadra-
gésima) San E isebio,
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Italia

1 presidente del Consejo, sefior
Luzzatti, al contestar 4 varios di-
putados que le han interpelade en
la Cédmara, dirigié severas censuras
a los empleados ferroviarios que de.
tuvieron un tren por medio de se-
fiales de alarma, y ha declarado que
serdn castigados los culpables, y que
el Gobierno estaba prevenido para
cualguier eventualidad 4 cansa de
la huelga de los empleados de fe-
rrocarriles, lo que no impedia que
el Parlamento adoptase las medidas
que estimase necesarias para la sal-
vaguardia de los intereses sociales.

China

La Gacela de Francfort dice que el
Gobierno ruso tiene intencién de
construir una linea férrea que se
unira con el ferrocarril Transiberia-
no, en ¢l lago Baikal, y que llegara
hasta Pekin, atravesando el desiexr-
to de Gobi.

China ha dado su aprobacidén al
proyzclo, que, al realizarse, acor-
tard en un millar de kilémetros la
distancia ¢ntre Berlin y Pekin, re-
duciéndole 4 sélo 9.095 kilémetros,
que Se podran recorrer en ocho dias
¥ medio.

Sulza

A fines de 1908, los ferroca-
rriles de la red de Suiza ecompren-
dian 126 Yneas con 1.486 kilometros
de longitud tctal, subdividiéndose
en 42 ferrocarriles de via estrecha,
con 956 kilémetros ; seis funiculares,
con 2 kilémetros; 36 tranvias, con
402 kilémetrcg, v 12 lineag de cre:
mallera, con 97 kilometros.

De estas lineas, 26, con 582 kild
metros de longitud total, tenian
traceidn por loccmotoras: 78, con
716 kilometros, empleaban la trac-
cién eléetriea; dos, con un kiléme:
tro de longitud entre ambag, la trac-
cidén animal; seis, con 176 kiléme.
tros, una traccién mixta de locomo-
- toras y eleetricidad: 14, con 10 ki-
lémetros, empleaban la fuerza hi-
draulica.

El movimiento del trdfico se ve-
presentaba por 29.533 trenes, que
transportaban 115.777.000 viajeros y
1.202.864 toneladas de mercancias.

Respecto 4 los resultados finan-
cieros de la explotacidn, aparece un
ingreso total de 81.389.000 francos,

por un gasto también total de
21,058,000 francos, y un producto
neto de 10.830.000 francos. De este
producto neto corresponden francos
4.875.000 & los ferrocarriles de via
estrecha, 829.000 francos 4 los funi-
culares, 2.858.000 4 los tranvias, y
1.767.000 francos 4 las lineas de cre-
mallera.
Estados Unidos

La mayor estacién del mundo serd
la que se va 4 construir en la Cuar-
ta Avenida, de Nueva York, que
tendrd dos pisos subterrdneos y 67
vias, siendo comin & tres grandes
Compafiias de ferrocarriles.

También se va 4 construir una
nueva estacion del Pensylvania
Railrcad, que serd una estacién de
trdnsito, ignalmente subterrdnea, de
dos pisos y 21 vias.

El tren de la Costa vasca

Ll tren de lujo llamado de la
«Costa vasca», que fué tan bien
acogido el afio pasado, en que em-
pezd 4 circular, funcionard desde el
25 del actual con notables modifica-
ciones.

En efecto, ademds de tocar en las
playas de la costa vasca (Biarritz,
San Juan de Luz, Guetaria, Hen:
daya y San Sebastidn), desde Dax
seguird parte del tren 4 Pan direc-
tamente,

El tren saldrda de Paris (Quai
d'Orsay) 4 las 9 de la noche v llega-
rd 4 Pau 4 lag 7,59 de la mafiana,
& Bayona 4 las 7,18, 4 Biarritz 4 las
7,36, 4 San Juan de Luz 4 lag 8,1 v &
Hendaya & las 8,59,

El tren llevarji un coche «slee-
ping» directo de Calais, de donde
galdra, 4 las tres de la tarde, enla-
zando con el servicio de Londres de
las once de la mafiana.

Al regreso saldrd de San Sebas-
tian 4 las 8,12 de la noche, de Hen-
daya 4 las 9,2, de San Juan de Luz
6 las 9,19, de Biaritz 4 las 9,44, de
Bayona 4 las 10 y de Pau 4 las 9,23,
llegando & Pariz (Quai d’Orsay) &
las 8,15 de la mafiana,

Este tren llevard un coche direc-
to 4 Calais, 4 donde llegard 4 la
1,18, enlazando con log vapores que
hacen el servicio del Clanal, llegando
# Londres los viajeros 4 las 5,4 de
la tarde.

Otras noticias

Van 4 ser juzgados trece perio-
distas y ferroviarios franceses, con
motivo de la Wltima huelga de ¢che-

minots» en Francia, De ello estd en-
cargado el tribunal del Jurado dela
Audiencia de Paris.

x

Un constructor inglés acaba de
exponer en Buenos Aires un coche
de lujo construido para el presiden
te de la Republica Argentina.

La caja del carruaje tiene 23'315
metros de largo y 3’2 de anchura y
descansa sobre dos bojies de tres
ejes.

La entrada estd en el centro-del
coche, que tiene acceso por una os
calera de tres estribos.

El interior, cémodo y de lo méds
lujoso que se ha conocido, se com-
pone de un salén de 526 metros, con
sillones, sofd, sillas y mesa; el dor
mitorio presidencial de 3’81 metros ;
tocador espacioso de 2 metros, con
aparato para duchas.

Al otro lado del vestibulo hay un
despacho de 2 metros y dos dormi-
torios de 2 metros, con un tocador
comiin & ambos de 1’725, provisto,
igualmente, de aparato para du-
chas.

Tiene heladora y horno, caldera
de agua caliente, aparatos para la
calefaccién y otros departamentos
para utensilios,

E! coche ‘estd alumbrado eléctri-
camente por dos dinamos.

*

Hace unos dfas ocurrié una explo’
sién de dinamita en las obras del
tiinel de Puymoreus (Pirineos), re-
sultando muerto un capataz y heri-
dos variog obreros.

s

En la estacién de Auch, cercana
& la de Tolosa (Francia), ocurri un
choque de trenes el dia 7 del actual,
produciéndose un descarrilamiento,
en que resultaron heridos 18 viaje-
ros.

Parece que la causa fué un error
del empleado que servia el cambio
de via.

b 4

En Bethume (Francia) chocaron
dog trenes de obreros de una Com-
pafila minera, porque & causa de la
niebla no observaron ninguno de los
dos maquinistas la proximidad del
otro tren, hasta que el chogue era
va inevitable.

Resultaron dos obreros muertos y
veinte heridos, seis de estos tltimos
de gravedad.

Dos coches quedaron completa
mente destrozados, :
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Las casas por las nuhes.

New York, la eciudad de las altu-
ras, va d aumentar sus numergsos
edificios elevados, levantando otro
mayor alin que los anteriores, lo
cual no es extrafio, pues en aqguella
cindad parece reffirse un enconado
pugilato por ganar el cielo 4 fuerza
de ladrillos.

La nueva casa, que serd la mds
alta del mundo, hasta que 4 otro ar
quitecto se le hinchen las narices,
va & ser construida para la Equita-
ble Life Society. Tendrd la friolera
de 62 pisos, alcanzando sus -tejas
ana cota de 260 metros sobre el pa-
vimento. Bl edificio principal, ele-
vado 4 149, tendrd 34 pisos y lo co-
ronagd wuna torre cuadrada de 28
pisos y 134 metros de altura.

No se crea ahora que anidar en
las nubes cuesta un grano de anfs,
pues la Compafifa americana va &
gastarse 50 millones de pesetas on
la construccién de su inmueble. La
arquitectura de éste serd del estilo
Renaciniiento y los vanos irdan en
cuadrados en eolumnas corintias &
déricas.

La aviacion y la barocracia.

La aviacién no es solo una rama
de la eciencia reservada 4 los técni-
cos de la ingenieria ; muy al contra-
rio; segun todas las muestras re-
sulta perfectamente asequible 4 los
sastres de sefioras, como nuestro
infortunado compatriota Ferndndez,
y 4 log empleados burocrdticos que
se lo proponen.

Il Giornale d’Ttalia anuncia que
un funcionario del ministerio de
Instruceién ha inventade un aero-
plano que difiere por completo de
todos los tipos existentes. El inven-
tor y su familia aseguran que este
aparato ofrecerd todas las garan-

tias de estabilidad necesarias y serd,

por lo tanto, insensible & los golpes

de viento, no podrd alterarse su

equilibrio, y en caso de un paro del

motor, el descenso tendrd lugar con

la méds seductora de las suavidades.
Lo que no dice es si volard.

La sutilidad de aluminio.

Sir William Ramsay tiene una pa-
jita, de aluminio puro, tan fina, que
ninglin cabello se le asemeja, de
cuatro centésimas de pulgada de
longitud, y cuye peso no es mds que
1/1.400.,000 de onza. Podria. hacerse
cinco O seis veces mds corta, ¥ en
este ultimo caso no pesaria mas de
1/8,400.000 de onza; pero entonces
ya no serfa visible sin el auxilio del
microscopio y no tendria valor prac-
tico para las pesadas.

Porque es de advertir que dicha
pajita sirve para trabajos de preci-
sidn.

Un teléforo miltiple.

El mayor Squier del Sigual Corps
del Bjéreito americano, encargado
de los servicios de aviacién, del te-
léfono y del telégrafo militares, aca-
ba de inventar un aparato llamado
4 ofrecer grandes resultados. Tra-
tase del teléfono miiltiple.

Merced 4 este nuevo invento, po-
drdan hablar diez personas utili-
zando un mismo hilo, sin moles-
tarse unas & otras. El principio de
este descubrimiento deseansa en la
aplicacién parcial de la telefonia
sin hilos 4 la ordinaria: los mensa-
jes circulan en el éter préximo al
hilo telefdnico.

Las principales  aplicaciones de
este sistema, tendrdn lugar en el
Ejército v en los servicios de ferro-
carriles,

>

Una archiduquesa «fully.

Hace dias llegaba 4 la cindad de
Roma un auntomdvil gue marchaba
4 excesiva velocidad. El agente mu-
nicipal que prestaba servicio en las
puertas, fiel cumplidor de su deber,
hizo parar el coche para tomar nota
del niimero y de su propietario, &
fin. de formular la correspondiente
denuncia.

Pero en aquel instante asomd por
la, ventanilla un busto de mujer jo-
ven y hermosa y pregunté con acen-
to imperativo la causa de aquella
detencién.

—Su coche ha contravenide las
Ordenanzas—contesté el agente—.
j Cémo se llama usted?

—La archiduquesa Maria Luisa—
dijo sencillamente la viajera.

El municipal solts el ldpiz con que
anotaba y saludd respetuosamente,
mientras el ¢auto» recobraba su
marcha hasta perderse 4 lo lejos.
Dentro de él, la dama y sus acom-
pafiantes reian la ocurrencia, pues
s6lo se trataba de la baronesa de
Laroche, la gentil aviadora.

FI record del suicidio.

Desde hace afios, Viena es la ca
pital que bate este siniestro record.
Pero nunca habia llegado el mime-
ro de suicidios 4 los registrados en
el afio 1910.

Nada menos que 567 desespera-
dos, 405 hombres y 162 mujeres han
renunciado 4 la vida. 8i 4 estas ci
fras se afiaden 801 tentativas, 499
de hombres y 392 mujeres, resulta
que en total se han registrado, el
pasado afio, nada menos que cnatro
suicidios diarios.

Abril y Noviembre son los que
dieron mayor contingente de suici
dios, v Septiembre, el que menos.
La mayoria: recurrieron para librar:
se de la pesada carga de la vida, al
procedimiento de ahorcarse; el re-
volver y el veneno le siguen en ov
den. Noventa afios tenia el mds vie-
jo de los suicidas; el mds joven,
doce. Las cansas determinantes en
la. mayoria de los easos, fueron con-
trariedades amorosas.

Viena, la patria de la opereta ale-
gre v de los valses voluptuosos, re-
putada como una eciudad venturosa,
se nos presenta, segun estas cifras,
en un aspecto macabro.

© Biblioteca Nacional de Espana



25 DE FEBRERO DE 1911

iIADELANTE!/

Afio [

DIRECTOR-PROPIETARIO
Luis Mazzantini

od

allende la frontera. Las noticias recibidas de
Francia nos lo demuestran con el caso del senor

René Besnard, dipu-
tado por Tours, que a
semejanza del duque
de Zaragoza ha diri-
oido diferentes veces
la mdquina de los
grandes rdpidos de la
Bretaiia y Normandia.

Asi lo ha manifesta-
do el Sr. Besnard en
la Camara francesa,
donde se discutia el
asunto relativo 4 los
caminos de hierro del
Estado.

Era la Cimara, du-
rante este debate, un
verdadero desfile de
oradores que aporta-
ban al respetable au-
ditorio enormes esta-
disticas, repletas de
nimeros y henchidas
de fechas, unos yotras
contrarios al ferroca-
rril del Oeste-Estado.,

Asi el Sr. Eugerand
acusaba a4 esta Com-
panfadel aceleramien-
to de sus trenes sobre
vias incapaces de so-
portar el peso y de su-
frir la velocidad de los
trenes; el Sr. Fourna-
de criticaba la multi-
plicidad de tarifas con
que la Administracion
agobia 4 los remiten-
tes; el Sr. Dubois que
reproducia las quejas
y reclamaciones de los
asiduos del «<baulieus
que llegan 4 Paris con

1N DIPUTA

EL ejemplo del duque de Zaragoza ha repercutido

A

Bl diputado framcés M, René Besnard, que pora poder discutiv en la Cdmarn
con dcierto las cuesliones ferroviarias, se ha dedicado con entusiasmo al estu-
dio de las mismas, siguiendo durante mucho tiempo la vida azarosa y lenn
de penalidades de los maquinistas. Nuestra fotografia le presenta sobre wni
lacomolora que personalmente eondueia eomo tal maquinis'c.
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retraso sistematico; El Sr. Ballande, que recordaba la ca-
tastrofe de Saujon, y el Sr. Manaut, que provisto de una
interminable lista de ntimeros pretendia demostrar las

deficiencias de la ex-
plotacion de este fe-
rrocarril porel Estado.

Un solo diputado,
el Sr. René Besnard,
se pronuncio en favor
del asunto «Caminos
de hierro del Estado=,
haciendo en favor de
él un discurso elo-
cuente y decisivo.

Fué el discurso del
Sr. Besnard mas aten-
dido por ser mds do-
cumentado.

«Yo—dijo el senor
Besnard dirigiéndose
a los diputados im-
pugnadores—puedo
aducir pruebas en fa-
vorde este asunto por-
que he apreciado de
visu la situacion de
las lineas que com-
batis.

Vesti, en distintas
ocasiones, Ja blusa del
maquinista, su gorra,
su tradicional panuelo
blanco al cuello, y
monté en una de esas
mdquinas de seis rue-
das acopladas que
conducen diariamen-
te los grandes rapidos
de la Bretafia y de la
Normandia.

Hicetambién el via-
je de Mans, de Ber-
nay, de Rouen, un
poco, en fin, durante
todas las estaciones,
asi en las frias como
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. en las cdlidas, convirtiéndome en un verdadero ferro-
viario. Por eso, al hablaros, lohago con conocimiento de
causa y no ateniéndome 4 las estadisticas que os fué facil
encontrar en los escondidos rincones de vuestras biblio-
tecas.»

IADELANTEL...

NoUmERO 4

La fotografia que reproducimos en estas paginas re-
presenta al Sr. Besnard con el traje de maquinista, su-
bido en la mdquina que sale del depdsito de Batigno-
lles para ser enganchada al tren que se forma en la esta-
cion de San Lazaro.
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—== PUENTE SOBRE EL PO =

En el pintoresco
ferrocarril de Géno-
va a Mildn, poco an-
tes de llegar 4 Mez-
zanacorfi, existe una
obra deconstruccion
de las mas notables
que ha levaniado la
ingenieria moderna.

Se trata de un
puente que atraviesa
oblicuamente el rio
Po, y de cuyas di-
mensiones se podra
formar cabal idea
con saber que cons-
ta de diez abertu-
ras, cada una de las

cuales mide 75 me-
tros.

[as vigas maes-
tras, de 7,50 metros
de altura, estin for-
madas por doble en-
rejado muy tupido,
de hierros oblicuos,
reforzados por soli-
dos montantes verti-
cales.

Estepuente, repro-
ducido en nuestro
grabado, fué cons-
truidoen elano 1866
para abrir dla explo-
tacion la expresada
linea.
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EL CARBON PULVERIZADO COMO COMBUSTIBLE

La combustion del carbon pulverizado puede hacerse
en condiciones mucho mejores que cuando estd el com-=
bustible en pedazos, porque,puede regularse exacta-
mente la cantidad de aire y obtener asi el completo apro-
vechamiento de sus calorias. Tiene sobre el empleo de
gas pobre la venfaja de evitar la pérdida de calor que
se ocasiona en el gaségeno al transformar el carbono en
oxido de carbono. Ademas, el polvo de carbon permite
obtener llamas muy largas, que no se obtienen con otros
combustibles.] La introduccién del polvo carbonoso en
el hogar se hace por medio de inyectores andlogos 4 los
de agua, por vapor d presion, empleados en la alimen-
tacién de calderas. El aire mds ¢ menos comprimido se
hace llegar por toberas provistas de orificios en los cua-
les cae el carbon pulverizado conducido por transporia-
dores de cualquier sistema.

Los carbones que mejor se prestan 4 este modo de

combustion son los que tienen una gran cantidad de
. materias voldtiles, como los lignitos, pero se puede
también emplear carbones grasos que no se prestan 4 la
gasificacion en gasdgenos ordinarios. En fin, una de las
grandes ventajas del sistema es la de facilitar el aprove-
chamiento del polvo de cualquier clase de carbon que,
de otra manera, no podria ser empleado directamente.

La objeccién mas seria que puede hacerse contra el
empleo del carbon pulverulento es el riesgo de explosio-
nes, pues en algunos locales puede formarse acciden-
talmente una mezcla explosiva de aire y polvo carbono-
s0. Los medios preventivos son: ventilacion activa, lava-
do frecuente de las paredes y humectacion del aire por
medio de chorros de agua 6 de vapor.

Las cenizas no llegan 4 molestar sino en caso rarisimo,
porque, de ordinario, son arrastradas fuera del hogar
por los gases de la combustion.
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LOCOMOTORAS INGLESAS

)OR los dos grabados adjuntos podrdn apreciar
nuestros lectores que Inglaterra se ocupa cons-
tantemente en mejorar su material de ferrocarri-

les, no retrasan-

inconveniente, proporcionandoles gran facilidad de mo-
vimiento, lo cual permite atacar las curvas con mas se-
guridad. Todas estas maquinas han sido construidas ex-

clusivamente en

dose, especial -
mente, en la
construccion de
nuevas locomo-
toras de gran
marchay poten-
cia, que puedan
competircon las
mejores deotras
naciones. Estos
dos hermososti-
pos de maqui-
nas, construidas

Brighton y es-
tin dotadas del
ultimo modelo
de frenos al va-
cio Westin-
ghouse. Tiene
seis juegos de
ruedas, dos de
ellas motrices, y
un regulador
automdtico para
el tiro forzado.

No solamen-

recientemente te representan
para ]EIS COI‘H[JEI." NUEVA LOCOMOTORA EXPRES DEL “NORTH EASTERN RAILWAY® estas construc-
nias de «Lancashire & Yorksire Railway» y «North Eas- ciones un progreso evidente por la mayor rapidez con
tern Railway» proyectadas porlosingenieros George Hu-  que se efectiian las marchas de los trenes, abaratando
gues y W. Worsdell, respectivamente, estin destinadasd  los transportes, sino que también beneficia grandemen-

conducir los

te 4 sus indus-

grandes expre-
sos de las men-
cionadas Com:
panfas y para
los trenes que
hacen el trayec-
to de Londres 4
Brighton enuna
hora. Esta acci-
dentada linea fé-
rrea abunda en
curvas de pequeiio radio, en las cuales era preciso mode-
rar extraordinariamente la velocidad de las locomotoras
antiguas, cuya marcha, ademds de ser muy irregular, por
tal concepto obligaba 4 emplear mayor espacio de
tiempo en recorrer aquella distancia. La disposicion
asignada dlas ruedas de lasnuevas locomotoras obviaeste

VISTA DE La NUEVA LOCOMOTORA ESPRES DE CUATRO CILINDROS
DEL YLANCASHIRE Y YORKSHIRE RA LWAY"

trias, impri-
miéndoles gran
desarrollo,
puesto que ape-
nas reconocidas
las ventajas del
nuevo material
se reciben ya
importantes
pedidos, tanto
para los ferro-
carriles nacionales como para los extranjeros.

Esta aceptacidn, 4 la vez que positivos resultados
en el orden econdmico, reporta el triunfo 4 que se
hacen acreedores los pueblos que se sacrifican y des-
velan, por medio del trabajo constante, en pro de la
Humanidad.
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El caracol no es precisamente el animal que mds se
distingue por su velocidad.

De creer 4 algunos naturalistas que vienen haciendo
detenidos estudios respecto de la velocidad en el andar
de los caracoles, resulta que cualquiera de estos anima-
les tarda siete dias en recorrer un kilometro.

El camino de hierro mas alto de los Alpes es el del
puerto de la Bernina, en Suiza. Su via estrecha parte de
una altura de 1.839 metros en Saint Moritz, sube 4 2.330
en el puerto, y desciende luego 4 572 cerca de Tirono.
La traccion es eléctrica y vence una pendiente de 7 por
100. Sélo tiene trece tineles poco importantes.
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breve plazo ha de ser definitivo, entra hoy en el

terreno de las hipdtesis si se tiene en cuenta que
al aprobarse por Real orden de 28 de Noviembre lti-
mo el proyecto presentado por el Sr. Carbonell, se ade-
lanta que el replanteo tendrd que modificarse la primera
seccion del trazado, partiendo de Madrid en una longi-
tud cuyo mdximo serd de 150 kilometros y que podrd
muy bien reducirse 4 78, por ser, 4 partir 3:3 este punto,
donde la linea que se sefiala en el citado proyecto, y que
es la indicada en nuestro grabado, se extiende paralela-
mente 4 una trazada por la Division de ferrocarriles que
estime como factible. Mds explicita atin la Real orden
que se inserta enla Gaceta del 14 de Diciembre, y en
que se anuncia la subasta, expresa que el concesionario
tendrd que sujetarse en dicho replanteo al trazado que
de acuerdo con la Division se establezca como mds con-
veniente 4 partir de Madrid, pasando por los términos
de Uclés, Saelices y el Hito, para seguir integra desde
Villar de Canas lalinea del proyecto Carbonell hasta
llegar 4 Utiel.

Es, pues, hasta llegar 4 Villar de Cafas, donde resul-
farfa aventurado todo cuanto pudiéramos decir como
hecho indudable, y en toda esta seccion indicaremos los
dos recorridos que, sin riesgos de grandes errores, pue-
den seguirse, y en cuanto 4 lo que resta desde Villar de
Canas hasta Utiel, que es la parte mds larga de las dos
en que queda por este motivo seccionada la linea, {ini-
camente figuraran en este articulo los datos que se de-
ducen del examen del proyecto aprobado, ya que éstos
han de prevalecer. No seguiremos adelante, sin hacer
observar que la razén que motiva esta variacién en el
trazado no obedece 4 la idea de economizar recorrido,
pues la linea senalada por la Division, como factible,
s6lo reduce en poco mds de dos kilémetros la longitud
de la traza del proyecto aprobado.

También es de oportunidad desvanecer un perjuicio
que acerca de la linea aprobada se ha formado, y es el
de que, haciéndose observar en el proyecto que si se
uniera Titubia con lllescas por un ramal de sélo 25 kil6-
metros de ficil construccion, se conseguiria una comu-
nicacion muy directa y rdpida del Mediterrdneo con el
Atldntico, se ha hecho creer que esa linea fué estudiada
con el objeto de unir Valencia con Lisboa y no para li-
garla con la capital de Espafia por el camino mas corto.
Nada de eso; al efectuar en 1885 el ingeniero francés
Lamartiniére el meditado trabajo en el que invirtié dos
afios, llevando 4 sus érdenes numeroso personal, 1o hizo
en cumplimiento del encargo que se le confid por algu-
nas personalidades de Valencia de prolongar la linea
Valencia Utiel, que ya se construyé bajo la misma di-
reccion para seguir la traza mds directa de Valencia 4
Madrid, y las instrucciones dadas eran de acortar todo
lo més posible el recorrido de ambas capitales; si al en-
trar en la provincia de Madrid se inclin algo hacia el
Sur, motivos de orden técnico debieron obligarle 4 ello,
y cuando se efecttie ese ya préximo replanteo serd oca-
sién de ver si se equivoc6 6 no; por lo pronto, el traza-
do de M. Lamartiniére, con sélo ligeras variantes intro-
ducidas por el Sr. Carbonell para ajustarse 4 la Real
orden de concurso, ha sido elegido al cabo de 25 aiios,

@UANTO pueda decirse acerca de lo que dentro de

lo cual es prueba fehaciente de que sus investigaciones
fueron hechas 4 conciencia y tal vez inspiradas en el
criterio seguido por sus compaieros de profesion y na-
cionalidad, también definido en la mencionada Real or-
den de 28 de Noviembre, que dice: «..no existirian los
grandes expresos de hoy en dia si los ingenieros que
construyeron las primeras lineas francesas no hubie-
ran sido tan prodigos en las lineaciones rectas, como
avaros en curvas y pendientes...»

Aparte esta digresion, la linea que figura en el croquis
que publicamos tiene una longitud de 283 kilometros
hasta Utiel, 6 sean 370 hasta Valencia, mientras que la
carretera excede de 347 kilémetros y medio, 6 sea mc-
nos de 24 kilémetros de aumento, 4 que obliga el que la
locomotora no puede salvar pendientes ni el tren reco-
rrer curvas que en las carreteras vencen corrientemente
los vehiculos ordinarios; es mas, de Madrid 4 Utiel tie-
ne la carretera 266 kilometros y medio, 6 sean tnica-
mente 16 y medio menos que la linea proyectada, pues
no conviene olvidar que si en la linea nueva se ha de
salvar el dificil paso del Cabriel, segiin dijimos en nues-
iro nimero anterior, en el trozo de Utiel 4 Valencia
hubo que vencer el paso de las Cabrillas, que ofrecio
también serios obsticulos.

Con este indispensable alargamiento resulta una eco-
nomia considerable de recorrido si se compara la longi-
tud de la linea en proyecto con la de Madrid 4 Alicante,
que tiene mds de 455 kilometros. :

Los términos municipales que cruza en el proyecto el
trazado de la via son: en la primera seccién de las dos
en que lo hemos dividido, el de Madrid, Villaverde, Je-
tafe, Pinto, San Martin de la Vega, Ciempozuelos, Titu-
bia de Bayona, Aranjuez, Chinchon, Villaconejos y Col-
menar de Oreja en la provincia de Madrid; Villarrubia
de Santiago y Santa Cruz de la Zarza en la de Toledo,

"y Fuente de Pedro Naharro, Acebrén, Torrubia del

Campo, Almendros, Saelices, Almonacid del Marquesa-
do y Villarejo de Fuentes en la de Cuenca.

En el trazado que llama factible la Divisién de ferro-
carriles se podrin cruzar los de Madrid, Vallecas, Ribas
de Jarama, Vaciamadrid, Arganda, Morata de Tajuna.
Perales de Tajuna, Tielmes, Carabaiia, Villarejo de Sal-
vanés, Yaldaracete, Fuentiduefnia y Estremera en la pro-
vincia de Madrid, y Belindrén, Tarancon, Tribaldos,
Uclés, Villarrubio, Saelices, Almendros, Almonacid, El
Hito, Montalvo, El Congosto y Villarejo de Fuentes en
la de Cuenca.

Desde Villar de Cafa, pasa fijamente la linea, ademas,
por los términos municipales de Montalbanejo, Almar-
dra, Castillo de Garcimuiioz, Alarcén, Valverde del Ju-
car, Ontecillos, Buenache de Alarcén, Berdin del Hoyo,
Valverdejo, Gabaldén, Motilla del Palancar, Campillo de
Altobuey, Puebla del Salvador y Minglanilla, todos per-
tenecientes 4 la provincia de Cuenca.

Finalmente, en la de Valencia se cruzan los términos
municipales de Villargordo de Cabriel, Fuenterrobles,
Jaraguas, Caudete y Utiel.

En cuanto 4 las estaciones, la Real orden de 13 de
Diciembre en que se anuncia la subasta, previene que se
establecerdn en Madrid, Utiel y demds puntos que la Su-
perioridad designe, en vista del resultado del replanteo,
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El tfrazado el ferrocarril directo de Madrid a Valencia
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La

catastrofe de Courville

El dia 14 de
este mesocurrio
en Courville,
cerca de Char-
tres (Francia),
una catdstrofe
queprodujonu-
merosas victi-
mas.

Por una mala
inteligencia del
guarda-agujas
chocaron un
tren de mercan-
cias y eltren ex-
prés,sinque del
accidente resul-
tase ningtin
damnificado.
Pero cuando
viajeros y em-
pleados se en-
contraban bajo
laimpresion del
suceso, el tren
rapido del Oes-
tepenetréd gran
velocidad en
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Courville, preci-
pitindose sobre
los dos trenes
que habfancho-
cado. :

Esta segunda
parte fué la que
produjo las vic-
timas 4 que an-
tes nos referi-
mos.

Las fotogra-
fias que repro-
ducimos repre-
senfan el vagon
restaurant del
expreso incen-
diado 4 conse-
cuenciadel chc-
que, y el descu-
brimientodelcs
caddveres ente-
rrados entre los
escombros de
los coches des-
truidos por el
incendio.



EL BUEN VINO

s, pues, el caso que hace bastantes afios habia en
Valdepenas un rico € inteligente cosechero de tan
largo olfato y tan sensible paladar, que sélo los

de Sancho Panza podian igualdrsele,

Gustabale sobre manera el vino afiejo (aunque al nue-
vo le hacia también su honor correspondiente), por lo
que conservaba siempre en su bodega un repleto tonel,
cuyo contenido, completamente moro, tenia una respe-
table antigtiedad.

En cierta ocasidn, y con motivo de no sé qué fiestas 6
sucesos, fueron 4 visitarle dos amigos que residian en
Milaga y Jerez, respectivamente, cosecheros acomoda-
dos también y con no peor paladar y olfato.

Aficionados al mosto, y sabiendo cudn excelentes cal-

dos guardaba el de Valdepenas, llevaron buena provision
de pescados, aperitivo indispensable para rendir al mo-
rapio el culto merecido.

Elogiaron, como buenos andaluces, las pescadillas y
boquerones; pero sus elogios resultaron palidos en com-
paracion con los que su cofrade prodigé 4 cierto Noé,
que €l guarbaba como balsamo santo en su bodega, y
del que les ofrecié un buen trago.

Aceptaron al punto, y como el edificio en cuestién no
estaba en la misma casa y si en otra que el cosechero te-
nia en las afueras de la poblacién, dispuso que Juanillo,
un mozo listo como un ardilla, trajese al instante el ala-
bado néctar.

Cogié el muchacho una gran bota que para casos ta-
les destinaba su amo, se fué 4 la bodega, llen6 el reci-
piente y se dispuso 4 llevar el vino con toda la celeridad
de que son capaces unas piernas de veinte anos,

Mas quiso la casualidad que al doblar una esquina se
encontrase Juanillo con Carmela, la valdepefiera mas
graciosa que ojos humanos pudieran contemplar.

Verla y alegrirsele al mozo los suyos, fué cosa de un
momento, y como otro tanto le sucedi6 4 la moza, enta-
blaron una plética digna de figurar en javeras y coplas
anorosas.

Hallabanse al lado de la puerta de un comercio, cuyo
dueno distaba mucho de ser un santo varén, pues de €l
se decia que la longitud de sus ufias corria parejas con
lo amplio de su conciencia.

Pesabale 4 Juanillo la bota, y considerando gran tonte-
ria tenerla 4 cuestas, dejola recostada en la pared, manio-
bra de que D Dimas el comerciante se apercibidal punto.

No era corto de olfato nuestro hombre,
y como el contenido de la bota trascen-
dia, entré en tentacion, y consultando su
conciencia, hallé que no era pecado de
mayor cuantia juzgar si al gusto corres-
pondia el aroma.

Asi, pues, aprovechando el embeleso
de los enamorados, salié con gran sigi-
lo, cogi6 la bota, dejola tras el mostra-
dor y se puso 4 pasear tranquilamente,

De alli 4 poco rato entraron en la
tienda dos corredores 6 viajantes, y co-
mo los tales suelen charlar hasta por los
codos, entablaron conversacion con don
Dimas, al par que le mareaban poniendo
por las nubes las muestras de sus mer-
cancias.

De esta charla y del sacar, examinar y
guardar cintas, encajes y puntillas, aprc=
vechése Roque, un chicuelo que D. Di-
mas tenia 4 su servicio, y que debido a
los buenos ejemplos que de su principal
aprendia estaba llamado 4 superar las’
glorias de su maestro.

Y asi como D. Dimas hurto la bota 4
) Juan, hurtésela Roque 4 D. Dimas, y su-
biendo 4 la habitacién en que dormia trasladé el vino 4
un botijo viejo, puso agua en la bota hasta dejarla bien
repleta, volviéndola 4 colocar en el mismo sitio en que
D. Dimas la dejara.

Fuéronse en esto los corredores, y como D. Dimas.
ardia en deseos de probar el mosto, mandé 4 Roque 4
un recado con el tinico objeto de quedarse solo.

x

¢Recuerda el lector la altiva majestad y el olimpico
desdén con que el rey de las selvas pase6 su dspera
lengua por las hiimedas fauces cuando el valeroso hidal-
go manchego quiso entablar con él espantoso y singui-
lar combate?

_Pues:atin con mis altiva majestad y desdén mds olim-
pico la pased D. Dimas alrededor de sus labios hasta

“tocarse la punta de la nariz,
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¢ Recuerda el regocijo del escudero cuando en las bo-
das de Camacho el chico le entregaron aquella subs-
tanciosa espuma con que se entretuvo hasta que la hora
del yantar fué llegada? Pues todo aquello fué nada ante

el regocijo de don
Dimas cuando, lle-
gandose 4 la bota,
la cogid con am-

vanté en alto con
el mismo cuidado
y la misma alegria
que quien ase por
el talle & temorosa
y ptidica donce-
lla.

Pero cuando
abrio la boca y gustd la insipidez del agua, quedose
corrido como galdn 4 quien. regalan calabazas, y hasta
es fama que solté un redondo taco.

Viéndose, pues, chasqueado y arrepentido de la mala
pasada que intenté jugar al descuidado y- entretenido
mozo, llegdse con gran precaucion 4 la puerta y dejo la
bota en el mismo silio en que Juanillo la colocara.

*

Al aparecer Juan en el alegre y fresco patio de la
casa del cosechero, ocho manos batieron
palmas en honor de la bota. :

Y decimos que fueron ocho las manos
que aplaudieron, porque el nimero de
comensales habfa aumentado con: la pre-
, sencia de un médico, que visitaba la casa
4 con frecuencia por vivir en ofra inme-
diata.

Lleg6 el supremo instante. Y o

El hinchado cuero fué puesto en manos '
del cosechero de Mdlaga, que la tuvo en
el aire algunos minutos.

Pero como era hombre acostumbrado
4 bromas, no sélo no tomo6 4 mal el que
) le dieran agua en vez de vine, sino que
< al entregar la bota al de Jerez le hizo una
sefia, lo suficiente expresiva para ser cogida al vuelo.

Bebio el jerezano, contuvo la risa y le llegé el turno
al de Valdepenas.

bas manos y la le-.

Pero no bien le hubo caido en la boca el chorro cuan-
do arrojé la bota 4 Juan, el cual, cogiéndola en el aire
y creyendo que se la entregaban para que bebiera, se
dispuso 4 apagar la sed que la charla con Carmelay el
ligero caminar le habfan encendido.

i Qué estupor el del pobre mozo al encontrarse con-
vertido el vino en agual

iY qué de improperios y denuestos los que su amo le
dirigia!

Tanto, que de no haber intervenido el médico
hubiese llegado 4 vias de hecho con el inocente za-
galon.

Pedidas 4 éste explicaciones, no sabia darlas; pero
convencido de que €l habia puesto vino en la bota y
persuadido ahora de que era agua lo que contenia, se
desesperaba y estaba 4 punto de perder el juicio, pues
achacaba 4 cosas de brujas ¢ de diablos el sucesc, en
tanto que el médico y los cosecheros de Mdlaga y Jerez
se refan hasta desternillarse.

No asi el de Valdepefias, cuyo furor iba en aumento,
creyendo se trataba de una broma de Juan, por lo que,
no obstante las exhortaciones de sus huéspedes, di6 al
pobre mozo la cuenta y la puerta.

s

En la noche de aquél mismo dia, y cuando el médico
roncaba como un bienaventurado, fué D. Dimas 4 re-
clamar sus servicios, porque Rogque se moria sin re-
medio. :

Fuese el doctor con el comerciante, examing, y pron-
to pudo convencerse de que el pacienie era victima de
una descomunal borrachera que D. Dimas no se expli-
caba, puesto que el muchacho jamas probaba el vino.

Recetd el médico, Roque lanzo lo que de tanto estor-
bo le servia y canté luego de plano, con gran indigna-
cién del comerciante, que sin duda no perdonaba la lis-
teza de su precoz discipulo.

Solt6 la carcajada el doctor, salid de la casa y 4 la ma-
nana del dia siguiente Juanillo entraba de nuevo al ser-
vicio del cosechero, haciendo la formal promesa de 1o

pararse’junto 4 la puerta de D. Dimas, sobre todo lle-
vando bota con vino anejo.
Danier COLLADO
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L descarrilamiento ocurrido recienteniente en To-
rreblanca, y del cual han sido victimas un maqui-
nista, que sacrificd heroicamente su vida por sal-

var lade los viajeros, y un sat-
gento de la Guardia Civil, que
se trasladaba 4 su nuevo desti-
no deBarcelona, hia hecho fijar
la atencion priblica en la cir-
cunstancia de haber sido el
viento, con empujar hacia la
pendiente un vagén parado
en la estacion, la causa deter-
minante del siniestro.

Por muy rara que parezca
la intervencion de los elemen-
tos en estas catdstrofes, no es
menos cierto que la mayor
parte de éstas, lejos de ocasio-
narse por la negligencia de
los hombres, deben su origen
4 los agentes naturales des-
bordados en avalanchas, ven-
davales 6 inundaciones.

Ciertamente que d veces un
descuido cualquiera de un
empleado, una maquinacion
criminal de algtin malhechor,
puede motivar graves acci-
dentes ferroviarios, lanzando
un tren por via distinta de la
precisa o levantando los ca-
rriles en un lugar de su reco-
rrido. Pero segun todas las
estadisticas, el nimero de los
siniestros imputables 4 perso-
nas, es insignificante compa-
rado con el que determinan
el agua, el viento O los ani-
males.

€1 peligro del agua

Cuando el ferrocarril atra-
viesa una -region amenazada
por las crecidas de algtin rio,
es muy fundado el temor de
que una inundacién levante
violentamente los carriles, so-
breviniendo la catdstrofe al
paso del primer convoy, que
ademds se vera envuelto en
las oleadas de aquel tempes-
tuoso mar.

Hace diez y seis afios, el
agua de un rfo habfa minado
en una extension de sesenta
metros [a via del New-York
Central Railway, sin que nin-
oiin signo exterior dejase pre-

TREN SORPRENDIDO POR UNA INUNDACION EN EL VALLE
DEL MISSISSIPI
DESCARRILAMIENTO EN EL CANADA, DONDE EL VIENTO
ABATIO [N ARBOL SOBRE LA VIA EN EL MOMENTO EN
QUE IBA A PASAR UN TREN
EFECTO PRODUCIDO EN UNA VIA POR UN TERREMOTO
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sumir su labor destructora. Al llegar poco después un
rdpido 4 la porcion de linea socavada, ésta hundi6se
bajo sus ruedas arrastrando consigo dos grandes vago-

nes llenos de viajeros 4 quie-
nes costé la vida aquel acci-
dente.

Mads tarde, en Noviembre
de 1904, se producia en los
alrededores de Brouville
(Ohio), uno de los siniestros
mds singulares causados por
la inundacion. Aunque el te-
légrafo habia anunciado una
inminente crecida del Ohio,
el jefe de estacion de Brouvi-
lle, no concediéndola impor-
tancia y apoyandose en el tes-
timonio de los . numerosos
precedentes, di6 la salida 4
un tren de viajeros. Después
de haber franqueado éste 15
kilometros sobre una via en
talud, el tren se internd en
una hondonada que la creci-
da invadia ya. El agua, que su-
bia de nivel visiblemente,
oblig6 al maquinista 4 au-
mentar su velocidad para al-
canzar la estacidn] siguiente
situada en terreno elevado.
Cuando vi6 que llegaba 4 los
estribos comenzé a sentir una
vaga inquietud; los pasajeros,
espantados, tocaban sin cesar
los timbres de alarma, sin ob-
tener atencion del conductor,
obstinado en llevar el tren
hasta Johnstown.

Cuando se lanzo dentro del
tiinel que le separaba atin de

¢ laestacién proxima, el agua
““penetraba libremente en los

vagones, y los viajeros, subi-
dos sobre sus asientos, veian
con terror ascender siempre
el nivel liguido, que conver-
tia el tinel en un rio subte-
rraneo, dondelel fragor de las
aguas se unia al ruido del
tren, haciendo mas angustio-
sa aquella situacién la som-
bra impenetrable que les ro-
deaba,

De repente, un agudo silbi-
do anunciaba que el agua ha-
bia apagado el hogar de la
locomotora. Mas la velocidad
adquirida fué suficiente 4
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arrastrar el tren fuera del tinel hasta los andenes de la
estacién inundada, en la cual aguardaban los socorros
organizados para la llegada del convoy.

Bloqueados por la nieve

Segtin el clima de cada region y la configuracién de
los paises que atraviesa, el camino de hierro encuentra
un enemigo diferente. En Rusia, en América del Norte,
4 veces en la India septentrional, ocurre frecuentemente
que los trenes quedan bloqueados dias enteros por la
nieve. En nuestro niimero anterior nos hemos ocupado
de los casos analogos ocurridos en las lineas ferrovia-
rias, restindonos ahora citar algunos episodios.

En 1902, el tren que conducia una compaiia de acto-
res contratados para Odessa, fué sorprendido por un
furioso temporal de nieves. Pereciendo de frio y ham-
bre, después de una parada de ocho horas en plena es-
tepa, los desgraciados artistas destacaron 4 algunos
emisarios para buscar viveres; pero €stos sucumbieron

ADELANTE . ..

tuye la sacudida sismica en aquellas regiones donde se
produce con alguna violencia este fendmeno.

En el Japdn, por ejemplo, las Compaiifas de ferroca-
rriles se ven obligadas 4 vigilar dfa y noche el estado de
la linea, pues basta el mds ligero movimiento del suelo
para romper 6 torcer los carriles, ocasionando una ca-
tdstrofe. A pesar de todas las precauciones, los acciden-
tes de caminos de hierro causados directa ¢ indirecta-
mente por los temblores de tierra, se elevan 4 la pro-
porcién de un 8,5 por 100.

Y si las cifras no son aterradoras, débese iinicamente
4 que los mecdnicos japoneses conducen sus mdquinas
con todo género de precauciones, y 4 que su red ferro-
viaria apenas mide 6.700 kilometros para todo el impe-
I'10.

Y no hay que decir el riesgo inmenso de abrirse una
grieta bajo las traviesas de la via, donde falto de apoyo
puede el tren sepultarse, 6 el hacer surgir una eminencia
en la llanura 6 interceptar con una corriente de lava los

en su peli- carriles ten-
grosa aven- didos cerca
tura. Cuan- de donde ha
do llegd el aparecidoun
tren de soco- volean.
rro, las tres Mds co-
quintas par- rrientes, pe-
tes de los 0 N0 menos
viajeros ha- temibles,son
bian pere- las deforma-
cido. ciones de la
Si acaso via cuando
cruza el tren el movimien-
una cadena to sismico
de monta- , ha cambiado
fias, la linea DESCARRILAMIENTOS PRODUCIDOS POR LA NIEVE " la configura-
de nivel le cion del sue-

lleva 4 peligrosos pasos en donde puede ser ficilmente
alcanzado por una avalancha desprendida de la cumbre
y arrastrado al abismo en un confuso remolino de nieve
y piedras. Pasando la cordillera de los Andes, en cierta
ocasién, un convey de viajeros, una masa de nieve pre-
cipitada de los montes vecinos, interrumpio la marcha
en el primer kilémetro, viéndose obligados los pasaje-
ros 4 apearse y trabajar en la desobstruccién de la via, 4
menos de perder excesivo tiempo hasta la llegada del
personal que el accidente precisaba. Una nueva avalan-
cha les detuvo kilémetros después; muchos de los viaje-
ros renunciaron 4 continuar su excursion regresando 4
su punto de partida, y sélo uno mds perseverante, logro
llegar en tren 4 Caracas, no sin haber coadyuvado 4
limpiar el camino de diez y siete avalanchas, ni sin.em-
plear en el viaje cuatro veces el tiempo marcado en la
guia,

Atin recordamos el caso ocurrido en una linea esco-
cesa, de quedar sepultado bajo la nieve desprendida un
coche arrancado con violencia del resto del convoy, y
dentro del cual hubieron de permanecer los viajeros sin
alimento y casi sin aire mds de dos dias, que emplearon
los mds animosos en abrir una galerfa, por la cual lo-
graron, tras muchas penalidades, proporcionar los auxi-
lios mds necesarios.

€l temblor de tierra

Uno de los més terribles enemigos del tren, lo consti-

lo. Otras veces levanta gran parte de la via 6 la rompe
en varios sitios, como si la tierra quisiera libertarse del
brazo de hierro que le han impuesto los hombres.

Los animales y el tren

La arcaica y sabia organizacién de Europa, reducien-
do la fauna y la flora 4 las exigencias de la civilizacién,
preserva las vias férreas del peligro que para la seguri-
dad de sus trenes constituyen los animales salvajes cuan-
do en numerosas manadas se atraviesan delante de la
mdquina. :

En los demds pafses cuyos campos disfrutan de un
estado mds natiral, pero 4 la vez mas peligroso, segiin
vamos 4 demostrar con ejemplos, la linea debe ser pro-
tegida en muchos sitios con vallas, fosos ¢ verdaderos
muros de fibrica, segiin el tamafio y la pujanza de los
animales que frecuentan el territorio.

No se hace asi, sin embargo, por una negligencia im-
perdonable en las empresas americanas y asidticas, de-
masiado atenta al presupuesto de instalacién, y i ellas
son debidos gran niimero de accidentes mds ¢ menos
graves.

En los Estados Unidos, un 23 por 100 de éstos son
debidos 4 la colision de la locomotora con bueyes situa-
dos solos ¢ en manadas sobre la via. Todas las maqui-
nas van por tal razén provistas de un aparato llamado
cow-catcher, formado por una especie de espolén que
defiende las ruedas, apartando 4 un lado 6 4 otro los
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objetos que encuentra por delante. En el tiempo en que
atin habia bisontes en aquellos territorios, es decir, has-
ta 1879, ocurria frecuentemente que los trenes de San
Luis y del Far-West eran rodeados por manadas innu-
merables de estos grandes bovinos, 4 los cuales no lo-
graban espantar el silbido ni el estruendo de la locomo-
tora. Un tren se vio obligado 4 detenerse treinta y dos
horas en medio de un rebafio inmenso de bisontes, que
se habian posesionado sin prisa de la via, impidiéndole
avanzar ni retroceder.

En otros paises como el de Africa Centra], la presen-
cia de bestias feroces pone frecuente pavor en el dnimo
de los viajeros. Hace cuatro afios, los que se trasladaban
4 Nairobi por el ferrocarril recién inaugurado, aperci-
bieron, poco después de la partida, que llevaban por
compariero de viaje un hermoso leén. La explicacion es
muy sencilla: durante una parada, aquel felino, que
acechaba su condumio por los alrededores del apeade-
ro, se habfa deslizado en un vagén de mercancias lleno
de carnes muertas y aves de corral, y sorprendido por la
marcha del fren durante lo mds sabroso del «ment>»,
asomaba su espantada cabeza por la portezuela del fur-
g6n, rugiendo al verse conducido 4 toda velocidad.
Cuando el maquinista escucho las sefiales de alarma y
detuvo el convoy, la fiera se lanzé al campo huyendo
rapidamente de los tiros que le disparaban los viajeros
desde las ventanillas. :

Mds ladino el tigre, no se mete jamds alli donde no
vea la salida muy segura. Su hostilidad contra los ca-
minos de hierro se manifiesta de un modo mas artero;
cuando se arroja sobre el empleado que presta tinico
servicio en una estacion aislada, 6 sobre el guarda agu-
jas atento a sus funciones en pleno campo, antes de lle-
gar 4 ella. Por esta causa, en las regiones mds peligro-
sas se toma hoy la precaucién de construir pequenas
fortalezas de suficiente capacidad para que un hombre
pueda encontrar en ellas un refugio en caso necesario.
Estos verdaderos blockhaus estin unidos telegrdfica-
mente 4 las dos estaciones mas proximas, con objeto de
que pueda avisar 4 sus jefes cualquier apuro en que las
fieras le pongan.

Respecto a los grandes paquidermos, son también
malisimos vecinos para las vias férreas. En 1908, un
iren de viajeros se dirigia sobre Bangkok, cuando el
maquinista, explorando la via 4 la terminacién de una
curva pronunciada, apercibié con espanto un elefante
que paseaba tranquilamente entre los carriles 4 menos
de 50 metros de la locomotora. Esta vez el choque re-
sultd fatal para el paquidermo, saliendo milagrosamente

indemne el tren; pero dos meses después, otro encuen-

oflcones o g s i oomaos

Una fdbrica inglesa acaba de idear el reflector metd-
lico parabolico para proyectores y faros de tranvias, de
locomotoras 6 de automdvil, cuya cara reflejante estd
cubierta de un bafio de oro, al cual se comunica por un
procedimiento especial, brillo resistente y duradero. Se-
giin sus constructores, el espejo dorado facilita una luz
mucho mds intensa que la ofrecida por la superficie
plateada actualmente en uso, muy especialmente en
tiempo de nieblas, dotando 4 la vez d su fanal de una
fijeza que no poseen los de otros reflectores.

tro igual produjo un descarrilamiento en el que pere-
cieron varios viajeros.

Antes de estos dos episodios, un rinoceronte hizo des-
carrilar un tren en la Rodesia, pero en condiciones mds
curiosas, puesto que fué el animal quien provoco la co-
lision al verse sorprendido por la llegada del tren, aun-
que se encontraba 4 algunos metros de la via. Juzgando
con su torpe discernimiento que aquel enemigo desco-
nocido le desafiaba, agacho la cabeza y se lanzé violen-
tamente contra la locomotora. Las consecuencias son
faciles de adivinar: el tren descarrilo al hallar entre sus
ruedas los duros huesos del rinoceronte, pero la agresi-
va fiera quedo convertida en una masa informe en pago
de su estiipida soberbia. Otros animales de volumen in-
significante han determinado entorpecimientos y 4 veces
verdaderas catdstrofes en el servicio de las vias férreas.

Las manadas de ratas que cruzan a veces el continen-
te australiano, las bandadas de pequefos pdjaros en
América y las nubes de langosta en muchos lugares del
globo, han logrado a veces detener el tren, como no con-
siguid hacerlo el elefante.

Y no ya reunidos en millones de millones, sino un
solo insecto, un mosquito maligno que picé en los ojos
4 un guardagujas italiano cuando se disponifa 4 dar en-
trada 4 un convoy de viajeros, determind, no hace niu-
cho, una catdstrofe cerca de Pisa, que pudo ser fatal para
todos los viajeros del fren.

L a nocsia de las floves

La exuberancia del suelo anima el paisaje y recrea [a
vista; pero 4 veces suele ser la desesperacion de muchos
viajeros, obligados 4 detenerse en una estacion por cau-
sa de las flores que han brotado en niimero considera-
ble entre los carriles.

En Suiza es frecuente hallar interrumpida la cir-
culacion de trenes por la presencia de los narcisos,
que borran totalmente la via bajo una blanca alfombra
de mucho espesor. Al comenzar 4 atacarla la locomoto-
ra deja en ella dos surcos oscuros de flores aplastadas;
pero 4 las pocas docenas de metros las ruedas empiezan
d patinar, y es preciso detener la marcha.

En Florida son los jacintos los enemigos del buen
servicio ferroviario en primavera, asi como en las Pam-
pas argentinas lo son las altas hierbas salvajes que se
elevan hasta casi tapar 4 la locomotora.

En todos estos casos se impone una siega despiadada
de las flores que tapizan la via férrea, como ofreciendo al
paso de la maquina el homenaje de la Naturaleza. Por-
que esto es muy poético, pero ante los apremios del
tiempo resulta muy incémodo.

e e g e

Se cree algunas veces que la luz es mds intensa cuan-
to ‘mas blanca es, pero no pasa tal creencia de ser una
preocupacion, puesto que los rayos poco refrangibles,
en especial el rojo y el amarillo, son menos absorbidos,
por la atmdsfera que las radiaciones violadas, como
puede comprobarse observando un foco eléctrico y un
foco de gas en tiempo brumoso; 4 igual potencia lumi-
nosa se distingue 4 mayor distancia el foco de gas.

Ahora bien, empleando un espejo dorado, la luz re-
flejada no lleva rayos azules ni violados, y sélo se com-
pone de rojos, amarillos y verdes.

En el ejército y marina franceses, donde se emplea ya
este sistema, estd dando excelentes resultados.
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| LA DIRECCION DE UNA CARTA f

nes, y principalmente en Espafia, se registran con
_ mucha frecuencia casos de encontrarse cartas con
direcciones incompletas, y que, a pesar de esto, llcgan a su
destino; pero que desde que un humorista americano escris
bi6 en el sobre, por toda direccion, «Victor Hugo, Europax,
110 se habia registrado en la historia del correo postal un caso
como el que relata la Prensa, reproduciendc las sefias del
sobre en la misma forma que nosotros publicamos, toman-
dolo de un periodico francés.
En la cara anterior, y en la parte superior, aparecen las

EN las Administraciones de Correos de todas las nacio-

guiente: «Para el cortador del taller de sastre indicado en el
plano.» La carta mencionada ha llegado 4 su destino sola-
mente con los jerogliicos detallados.

Los empleados de Correos del punto en que se deposito
la carta vieron en el mapa que esta llevaba que el sitio sefia-
lado con un punto negro y donde aparece el letrero Jei una
capital correspondia 4 la poblacion de Tinez.

Alli fué enviada la carta, y con el plano de la poblacioa
que también tenfa dibujado y las indicaciones antes dichas,
fué cosa relativamente facil encontrar al destinatario.

Esta broma de nuestro vecino ha sido la mejor prueba

lineas que, traducidas, dicen: «A los buenos cuidados y a la
extrema amabilidad de los ambulanies de Correos y carleros
que tengan esla carta entre sus manos.»

Debajo lleva dibujado un mapa, en el que se ve parte de
Francia, integramente Espafia, Italia, Corcega, Cerdefia, Si-
cilia, un poco de Marruecos, Argelia y Tunez.

En el extremo del mapa africano, un punto rojo, y deba-
jo lo siguiente: Z¢i une capitale; cest ld! «Aqui una capital;
jesta esl» En el dngulo izquierdo tenia escrito lc siguiente:
«Ver la calle al dorco.»

En el reverso del scbre se veia dibujado el plano de una
parte de la ciudad, con las siguientes anotaciones: las man-
zanas de casas, el palacio de la represcniacion de Francia,
una fuente, una catedral y una gran avenida. En una de las
calles lateralcs, otro punio rojo, con la siguiente indicacion:
«Un ftaller de sastre para hombre; iéstees! Y al pie lo si-

a que podia someter a los empleados del correo francés para
demostrar si conocian bien la Geografia universal.

Dichos funcionarics, como lo demuestran los sellos en
linta de las Administraciones estampados cn el sobre, no han
titubrado mucho en cursar la carta a su destino, pues sola-
mente lleva los sellos de Douai y de Tiinez, poblacion donde
queria enviar la carta cu remitente. El sobre de esta carta se-
guramente figurara en el Musco Pcstal del Cuerpo de Co-
rreos de Francia, para honra de sus individuos,

La originalidad del remitente es también digna de dedi-
carle unas lineas, pues solamente 4 broma 0 a cxceso de
precauciones puede atribuirse la ocurrencia de aquél; pero
sea por lo que fuere, el honor del Cuerpo de Correcs ha
quedado a salvo.

De esto se deduce claramente que no se pierden mas
car'as que aquellas que desca uno mismo sc pierdan.
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hoS TRES 0CHOS

Puedes, lector, avanzar sin temo-
res en la lectura de este articulo,
que ningin punto de ‘contacto ten-
drd con los tan cacareados de la es-
cuela socialista.

Los «tres ochos» era un apodo
puesto con remuchisima gracia por
un guasén & la sefiora de Gutiérrez
y sus dos pimpollos, remoquete que
acertadamente les pillaba desde
log pies 4 la cabeza, pues cada una

de ellas, por la abundancia de sus-'

tancias grasas, daban en la bédseula
noventa kilos corridos.

La, mamd tenia completamente
raspado el cerebro, y tinicamente
las pocas células que le quedaban
estaban totalmente ocupadas por
la vanidad, por el delirio de gran-
dezas, enfermedad que, por heren-
cia, habia ido & repercutir en las ni-
fias en sentido aumentativo.

Dofia. Francisca de Paula Cid
Campeador y Martinez de Garci-
llan—asi rezaban sus tarjetas—, de-
cia enfdticamente 4 cuantos tenian
el mal gusto de oirla, que ella era
persona de abolengo, de aleurnia, y
descendiente, por linea divecta, del
ilustre y valiente caballere El Cid
Campeador.

Su marido, Pablo Gutiérrez, era
un pebre diablo. Militar modesto,
v procedente de la clase media inco-

lora, ostentaba, como hechos me-
ritorios en su historial, haber!
sido teniente-ayudarite del castik
llo de Pefifscola, gobernador de
«la, fortaleza» de Mequinenza y
sargento mayor en Zarago-
za, en cuyo cargo recibid el ca-
nuto.

*

Las presunciones de aquella
familia fdtua y el considerar 4
las demds como de raza inferior,
hacia (ue la gente las llamara
orgullosas y necias.

Las hijas, aunque gordinflo-
nas, resultaban guapitas y fres-
cachonas, y no faltaron preten-
dientes 4 las carnosas manos de
las hijas de Guliérrez, que reci-
bieron por su atrevimiento sendas
calabazas.

A cualquier hora iban ellas &
tener relaciones con un pelafustan.

—Paca—decia el marido mirando
al porvenir—, yo creo que las nifias
debian tener menos exigencias para
aceptar los novios que se presentan,

—Qué limitadas son tus aspira
ciones. jCémo se conoce que des-
ciendes de humilde linaje !

—Ya estamog en lo
de siempre: en el afdn
aristocrdtico, en los per-
gaminos de tus antepasa-
los.

—Y dilo muy alto, por-
que ello me honra; la
sangre azul de mis venas
proclama que desciendo
del noble Cid Campea-
dor. '

—Dado como discurres,
todos lo negarian, en par-
te, afirmando que des-
ciendes, no del Ciid, pero
sf de Babieca, su famoso
caballo.

—Tso es una groseria,
propia de los de tu clase.

Fuera por lo que fuese,
lag nifias hicieron wun

cuarto de conversion, y aquellos co-
razones femeninos, cerrados & cal y
canto para las sensaciones del amor,
permutaron su dureza por la fragi-
lidad y aceptaron los primeros fle-
chazos de Cupido, que partieron de
un teniente enamoradizo, atrevido
v simpatiquisimo,

Un dia el novio deecfa 4 su amada :

—La verdad, usted me gusta mu:

- chisimo y es mi felicidad; pero me

confunde la idea de que, como dice
su mamd, que ustedes son de abo-
lengo, de alcurnia...

—La verdad es que yo soy de Ca
lasparra, y mi hermana de Villare-

jo de Salvanés, y riase de las de:
méds tonterfas nacidas de rancias
preocupaciones.

—El novio con un pretexto fitil
suspendié el palique, suspendio 4 la
nifia en gramdtica, y suspendid
aquellas relaciones tan cortas eomo
risibles.

Pagaron unos afios, muy pocos en
verdad; la vida, con sus evoluecio-
nes rapidas, duras é incomprensi-
bles, hizo desaparecer al pobre papd,
que se llevé con el empleo 12 consa-
bida llave de la despensa.

Dofia Paca y las nifias, aferradas
4 las grandezas aristocrdticas, vie-
ron que paulatinamente se iban
aflojando los ligamentos de la vani-
dad, imposibles de templar por fal-
ta de numerario, y ellas, que habian
vivido en fortalezas como duefias de
sefiorial castillo, hoy reposaban os-
curecidas en un cuarfo intferior de
la calle de la Arganzuela, exclaman-
do llenas de indignacién: |qué ho-
rrible es descender !

Aquella familia fué bajando vio
lentamente por el plano inclinado ce
la miseria, dejandose en cada cota
un jirén de las pasadas grandezas.

Una tarde, una muchacha flacu-
cha, de ojos picarescos y hvmilde
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vestir, se tropezé en la calle de
Atocha con un apuesto capitdn de
Cazadores; jNo me conoce usted,
Guillermo ? jTan variada estoy !
—No recuerdo — ex-
clamé el capitdn tras
una rdpida revista 4 la
interlocutora,
—HExtrdfiame su esca-
ga memoria, pero no
debo tildarle de renco-
T0s0 ni mal amigo; yo
soy su ex novia, la pri-
mogeénita de dofia Fran-
cisca de Paula Cid Cam-
peador y Martinez de
Gareilldn, que, por ri-
gores de la megra suer-
te, actiia ahora de cu-
pletista en el «cine» de
la Encomienda.
—i Pero qué me cuen
ta usted !
—Lo que usted oye.
—j Entonces usted es
 una <bhailaoray flaca, de
pantorrillas y de peche-
- ra vertical, que anoche
. vi bailar 4 primera hora ? _,.x.
—La misma que viste #/Z48
v ealza, |Qué vida tan
perra, amigo mio; por catorce rea-
les media hora de sicalipsis, alenta-
da por las groseras frases del maes-
tro, que toda la noche se la pasa
diciendo : «Muévete, nifiax.

—Y esa delgadez—y perdone la
confianza—, }4 qué obedece !

—Al régimen, amigo; estoy & le-
gumbres y hortalizas.

— Ah, vamos | j Por alguna enfer-
medad ? :
—i No, sefior; por falta de dinero !
Carros Tovar
(Dibujos de Abad.)
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La torre Eiffel, estacion radio-telegrafica

En distintas ocasiones hemos ha-
blado & nuestros lectores de la es-
tacion radio-telegrdfica instalada en
la, torre Eiffel, que en su alcance
maravilloso y gran potencia ponia
la mayoria de sus colonias, esparra-
en comunicacién la metrépoli con
madas por los distintos mares.

Bl puesto tiene también la misién
importantisima de enviar periddi-
camente la hora exacta 4 los barcos
en alta mar, proporciondndoles un
dato precioso para fijar su sitnacién
precisa y arreglar con toda exacti-
tud sus cronémetros,

La hora se toma del Observatorio
de Parfs, donde un péndulo ence-
rrado’ en una caja de cristal, per-
fectamente dispuesta para evitar
lag influencias atmosféricas y las vi-

braciones del suelo, marca en cada
momento la hora exacta del meri-
diano del lugar.

Para enviar los signos horarios 4
través del espacio estd en comuni-
cién el Observatorio con la estacion
radio-telegrdfica. El empleado de
guardia observa atentamente el me-
nor ruido, ¥ todas las estaciones
hertzianas nauticas del mundo, des-
de media hora antes de la media
noche, suspenden sus mensajes ¥
aguardan la sefial.

El agente del Observatorio, con
la, mano en el manipulador Morse
y la vista sobre el anteojo, sigue
atentamente la marcha del péndulo
de Leroy. Un momento antes de la
hora sefialada (precisamente 4 las
11 h. 59 m.) envia las sefiales con-

venidas, que, transmitidas por la
torre, cruzan millares de kilémetros
para advertir 4 los navegantes y es-
taciones de allende los mares la
hora exacta. A las doce, las doce y
dos minutos y 4 las doce y cuatro
minutos el mecanismo de relojeria
determina auntomdticamente un con-
tacto, que obrando sobre el mani-
pulador de la telegrafia sin hilos
de la torre Eiffel, provoca una emi-
sién de ondas hertzianas, precedi
das cada vez de signos convencio-
nales.

De esta manera se conoce la hora
de Parfs con un segundo de error,
el que se corrige por los receptores
al recibirlas.

Tal es el papel importante que
juega la estacién establecida en la

colosal, airosa y extremadamente
hella torre Eiffel.
2

Rarezas humanas

i Hay gentes para todo! Un mor-
tal, con mds méritos que el tan
ponderado Job en asuntos de pa-
ciercia, ha tenido las agallag de
perder el tiempo en la siguiente cu-
riosisima estadistica: contiene la
Biblia 3.566.480 letras; 773.746 pala-
bras; 381.102 versfculos; 1.189 capi:

“tulos y 66 libros. La palabra Sefior

se repite 5.000 veces.

El reverendo G. S. Black, en un
estudio comparativo de los prime
ros cuatro Evangelios, deduce que,
en un total de 1.071 versiculos, Ma
teo tiene 387 en sociedad con Mar
cos v Luecas, 130 con Marcos, 184
con Lucas; 370 son suyos en absolu-
to. Lueas, de 1.151, tiene 350 con
Mateo y Marcos, 176 con Mateo, 41
con Marcos; 544 completamente ori-
ginales.

Después de este galimatias, que
nosotros hemos tenido el buen gus-
to de no eomprobar, si la duda te
asalta, lector amable, y crees he
mos podido equivocarnos, echa ma-
no del famoso libro en pasta é sin
empasgtar, donde puedes salir de las
dudas que te embarguen.

Pero creemaos no te impondrés *al
castigo, y mucho mds si te decimos
que al autor de la anterior estadis:
tica le han concedido una plaza en
el manicomio de T.eganés.

Y, segiin nuestra opinidn, |la tie-
ne bien ganada !
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El-ferrocarril de ms pendiente

Bl ferrocarril de Mendel, que su-
be una pendiente de 64 por 100, y
el del Vesubio, que tiene casi la
misma ineclinacién, considerdbanse
como los ferrocarriles de montafia
mds pendientes de Europa. A uno
¥y 4 otvo excede el de Virgl, cons-
truido uo lejos de Bonzen, en el Ti-
rol. La parte mds alta de su tra-
yecto es upa pendiente de 70 por
100, y el resto no tiene menos de
66 por 100 de inclinacién.

Las obras de este ferrocarril han
sido dificilisimas, tanto por la pen-
diente de las laderas de la montafa,
como por los hacinamientos de ca
sas, los caminos y los rios, que han
dificultado no poco el transporte del
material. g

Otra de las dificultades consistia
en encontrar frenos bastante soli-
dos para tan gran pendiente. Se
han hecho pruebas con coches car-
gados, hasta obtener un resultado
satisfactorio, consigniéndose que al
echar el freno no recorriese el ve-
hfculo mads de un metro sin dete-
nerse, !

La polea que transmite el movi-
miento & los cocheg estd situada en
lo méds alto de la pendiente, y mue-
ve 4 aguéllos con una velocidad de
metro y medio por segundo. Cada
coche lleva un freno de mano y otro
automdtico. BEste tltimo obra sélo
cuando la polea funciona con rapi-
dez excesiva, cuando el vehiculo
sube demasiado deprisa & euando
la corriente queda interrumpida en
el cable de transmisién,

Bste nltimo tiene tres centime-
tros de didmetro, y puede resistir
sin romperse un peso de 55.000 ki-
los, siendo su méximum de traceién
5.500 kilogramos. Cada coche tiene
asientos para 32 pasajeros.

Puracudas oplcnd 6 1o avci

El interés creciente que ingpiran
los accidentes de la aviacién, impul-
san cada vez mds los trabajos enca-
minados 4 encontrar sistemas de gal-
vamento, volviendo nuevamente 4
hablarse del paracaidas, que, segiin
muchos, hubiera podido salvar &
cuatro de los cinco aviadores muer-
{os tltimamente. ;

Por su parte, el aviador M. Gau-

dart juzga que es imposible dispo-
ner sobre.los planos sustentadores
una lona desplegable, capaz de surtir

los efectos de paracaidas, por las

razones signientes:

Dificultad mecdnica de tal insta-
lacién; accidn desastrosa de esto
elemento suplementario sobre el con-
junto del aparato y sobre su rendi-
miento en el avance..

Segin Gaudart, el tinico medio A-
disminuir el nimero de los acciden-
tes, puesto que jamds se logrard
evitarlos por completo, es tener apa-
ratos de seguridad mecdnicos y ra-
cionales, en cuya busca se afanan los
inventores, siendo probable que lo
construyan en el afio gque empieza

Finalmente, al ser preguntado so-
bre lo que se hard instintivaments
ante la inminencia de una cafda, res.
ponde Gaudart que, cuando un ni-
loto «siente la caiday, trata de accio-
nar las palancas para recobrar ri-
pidamente el equilibrio, pero en el
mismo instante piensa, con rabia,
que le falta. 4 pesar de todo, el 6t
gano preciso que puede salvarle.

Y no puede reprimir entonces an
gesto de impotencia, que traduce la
necesidad de aquellos elementos, cu-
ya naturaleza desconoce. Este es,
precisamente, el punto de partirls
que dehen tomar los téenicos para
sus estudios. :

La viuda de Furi6

La Compafiia del Norte

El Consejo de Administracién de
la Compaiifa del Norte, 4 propuesta
del director de la misma, D, Félix
Boix, ha concedido & dofia Maria
Arandiga, viuda del maguinista don
José Furié y Bau, fallecido 4 conse-
cuencia del desearrilamiento de To
rreblanca, una pensién anual de
346’88 pesetas y una indemnizacién
de 4.800 pesetas, en virtud de la ley
sobre accidentes del trabajo.

Ademéds ha aprobado para la re-
ferida viuda un socorro especial de
otras 4.800 pesetas.

Digno por todos conceptos de en-
comio es el acto realizado por el
Comité ejecutivo del Consejo de
Administracién de la referida Com-
pafifa, y | ADELANTE ... parco siem-
pre en elogios estempordneos, no
escatima en la ocasion presente los
que se merece el citado Comité y
el Director de la Compafiia, D, Fé-
lix Boix.

iS22 L 1% 2321 21 T2 13- 11 YT ¥

Toda la correspondencia debe divigiy-
se al Apartado de Correos, mim. 445.

RECETAS UTILES

PARA 108 FAROLES cON BUJfA.—No
giempre nos facilita el comercio bujias
de buena calidad. Asi ocurre que, vn-
cendidas dentro-dg una linterna, destilan
sbundantemente la materia de que se
ccmponen que, solidificada en el fondo,
gcaba por obstruir los orificios de entra-
di del aire, Como consecuencia, la bujia
alumbra poco, esparce un olor ingrato y
acaba por exlinguirse, requiriendo {ro-
cuentes desobstruceiones de aquellas aber.
turas. Todos cstos inconvenientes pueden
evitarse sumergiendo las bujias en el si-
guiente bafio

En 100 centimetros ciibicos de agua -a-
liecnte se disuelven 25 gramos de sulfato
de magnesia y 10 de dextrina; se le deja
epfriar y se introduce en la disolucién la
bujfa, dejondo fuera la mecha, durante
algunos minutos. Una vez seca, estd en
disposicién de emplearse. El bafio indica
do modera la combustién, deja libre el
anceso del aire y mantiene los productos
de la fusién en contacto de la mechn, que
los consvme sin humos ni olor.

*x
Las manchas de las ufias se quitan la.
véndolas con agua en que se haya disuel
to un poco de cido oxdlico, y enjuagdn
dose luego las manos con agua irfa antes
ds usar jabdn.

PARA QUITAR LA CASPA.—Por la noche,
al acosterse, se frota el cucro cabelludo
con aceite de almendras dulces; 4 la ina-
fiana siguiente se limpia la cabeza com
una yema de huevo batida en agua clora,
y luego ce enjuaga con zgua fria cn abun-
duncia.

*

Pora quitar las manchas de moho & la
ropa hlanca debe ante todo lavarse mmy
bien con jabén ordinario; después se ras-
pa greda muy fina y se frota con ella Ia
tela, dejandola secar al aire. Cnando esti
seca se vuelve 4 humedecer, repitiendo la
operacién dos & tres veces hasta que las
manchas desaparczcan, También se pue-
de obtener el mismo resultado mezelando
jabén con almidén pulverizado y agregan-
d sal y zumo de limén por parfes igna-
les, y se deja secar la tela al aire duran-
ta unas cuzates noches frias. Toda la feln
blanga se pone amarilla si se tiene mucho
tiempo guardada sin gue le dé la luz ni
el aire.

#

PARA UTILIZAR UN TORNILLO CHICO.-~
Para sujetar un tornillo, afianzdndolo en
un hueco donde entre ligeraments holga-
do, existe un procedimicnto muy sencillo
y bastante préctico.

Ya que no se puede aumentar el dig
metro del tornillo, se recurre al sistema
de reducir el del orificio, arrollando sobre
aquél un hilo metélico suficients & compri-
mirle fuertemente entre las paredes de la
madera. De este modo queda el tornillo
mis sujeto que apelando 4 la introdnccidn
de un suplemento ds madera en el hueco
practicado.
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Londres sin caballos

La estadistica es deliciosa. Des
pués de haber caleulado el nimero
de cabellos de Sardandpalo y las
veces que parpadea un morador del
Celeste Imperio, se ha metido econ
el reino animal, comparando los cen-
sos caballares de Londres durante
los siete ultimos afios. Y la conse-
cuencia que deduce de su compara-
cién es altamente curiosa.

‘Bl censo de 1903 acusaba una exis-
tencia de 500.000 caballos en la ciu-
dad del Tdmesis, mientras el corres-
pondiente al afio que acaba sefiala
114,000. Quiere decirse, una reduc-
cion de caballos 386.000 en un inter-
valo relativamente pequefio.

Apelando 4 las operaciones ele-
mentales, vendremos en conocimien-
to, pues, de que anualmente des-
aparecen de Londres 119.857 caba-
llos, lo que viene 4 hacer un valor
aproximado de 333 por dia.

Begiin estas cuentas, dentro de
siete dias, al anochecido, la po-
pulosa ciudad londinense hahrd
visto desaparecer su ultimo caballo,
con gran desconsuelo de las ingla-
sitas roménticas, 4 las cuales no ce
ofrecerd mds el espectdculo de los
ampulosos paseos llenos de gentlemen
gobre sus caballos de finos remos.

Ciertamente no es muy de fiar la
prediceidn, mientras sdlo exista co-
mo disposicion prohibitiva del hi-

pismo en la capital de Inglaterra el

amor propio del caleulista 4 aquen
debemos los presentes datos.

Concesones, Prévmoges, Catucdudes

La diveccion general de Obras pihblicas
ha declarado inadmusible el proyecto pre-
sentado de terrocarril secundario de Sala
nanca 4 Ledesma, que tiene garantia de
interés por e! Estado.

Queda libre, en vista de esto, la inicia-
tiva particular para la presentacion de
nrevos proyectos que puedan servir de
bage para: otro concurso andlogo.

También sp ha dispuesto que quede anu-
lado todo lo actuado en el proyecto de fe-
rrocarril secundario con garantfa de in-
terés por ol Estado, de Salamanca 4 Le-
desma.

%

El dia 3 de Marzo, & las doce de lo ma-
fiona, sp celebrard en la Direccién general
de Obras piiblicas la subasta para adjudi-
car la concesitn del ferrocarril estratégico,
con garantfa de interés por el Estado, de
Andoafn 4 Losarte,

La Sociedad Minera Guipuzcoana es
peticionaria de csta concesidn, y si se
hallase en condiciones legales, podrd ejer-
cer el derecho de tanteo en el remate.

%

Lo sefiores que componen la Junta gra
nadina que posee los estudios del ferroca
reil de Grapada 4 Motril, ha decidido
cederlos 4 los Sres. Sanz y Carbonell, que
han constitnido Sociedad para obtener la
concesion del ferrocarril estratégico de
Torre del Mar 4 Zurgena, ferrocarril del
que forma parte el ramal de Granada 4
Maotril.

Varios pueblos de la provincia de Al
meria pretenden se hagan ciertas varia-
ciones en el trazado del ferrocarril de
Torre del Mar & Zurgena, por lo que algtin
periddico de CGranadn censura esas pre.
tensiones.

La Sociedad de tranvias de Barcelona,
concesionaria del ferrocarril de Mollet 4
Caldas, ha solicitado la concesién de un
tranvia eléetrico que, partiendo de aque-
14 cindad, siga la cerretera que se dirige
i Santa Cruz de Calafell hasta Riera
Blanca, punto divisorio de los términcs
municipales de Barcelona y Hospitalet do
Lilobregat,

La Direccion general de Obras pithli
cas ha dispnesto se celebre un coneurso
para la construccién de aquella lnea.

b 4
La misma Direccién general ha conce
dido 4 la Compania del ferrocarril da Al
coy & Gandia y Puerto de Gadfa utoriza-
cién para construir un muelle de 150 me-
tros de longitud en dicho Puerto para la
descarga de carhones.

Las tarifas de los tranvias

Se ha celebrado en el Centro Bur-
galés, de esta corte, una rennién de
los alcaldes y representantes de los
pueblos y barrios cuyos medios de
comunicacién con Madrid son log
tranvias,

El objeto de la citada reunién era
el de gestionar de las Compaiifas de
tranvias la rebaja de las tarifas.

Ocuparon la presidencia los sefio-
res alcalde de Vallecas D. Juan
Roiz; D. Hilario Vallejo, de Cani-
llas ; D. Agustin Julidan Llorente, de
Clanillejas ; D. Manuel Garcia Gon-
zalez, alcalde de barrio de distrito
del Congreso; D. Salvador Tejera,
alealde de Carabanchel Bajo; don
Alfonso Rodriguez Sacristdn, aleal
de de Carabanchel Alto, y el secre-
tario, D. Fernando Moirén.

Hicieron uso de la palabra varios
sefiores, estando todos conformes
en lo indispensable y necesario de
la rebaja de dichas tarifas,

Después de larga discusién, acor-
daron nombrar una Comisidn, com:
puesta por los anteriores sefiores ¥
los De Miguel, Chelini, Feito, Ron-
cero, (tonzédlez y Caballero, qu:
citardn & diversas entidades de Ma:
drid y sus barrios extremos, con el
fin de celebrar una nueva reunién é
imprimir mayer impulso 4 su pen-
sumiento.

En fodas paries uecen habas

(ontinuamente se ocupa la Prensa
espafiola de hechos que ocurren en
nrestro pafs, y que originan & veces
comentarios mortificantes, aunque
justo es confesar que lo hace con el
sano proposito de que sea puesta en-
mienda por las clases directoras de
la sociedad, en evitacién de que se
repitan.

Hechos escandalosos se registran
en todas partes; pero creemos que
los da ciento y raya el que vamos
4 transeribir, tomado de un impor-
tante diario francés, que lo refiere
en la forma siguiente :

«Hdee algin tiempo se cometio un
robo audaz en Ia via férrea que cos-
tea log muelles de la estacién de
Burdeos. Fueron robadas dos cajas
de dinamita de un vagén cerrado
y custodiado por dos soldados, un
gendarme y un guardia al servicio de
la Compaiifa, no habiéndose podido
descubrir todavia al autor del de-
lito.

Sin duda, esta impunidad ha dado
mayor seguridad 4 los merodeadores
de los muelles, puesto que acaba de
observarse un nuevo roho en las
mismas condiciones. Trdtase de 35
sacos de trigo, que se hallaban en
vagones cerrados con candados y
precintados. Cada saco pesa 100 ki-
los. j Céme han sido robados !

Fl vigilante de noche no ha podi-
do suministrar dato alguno,»

De propio intento hemos tomado
la. precedente noticia para poner de
manifiesto la tendencia aue posee-
mos la inmensa mayoria de los es-
pafioles de criticar acerbamente en
publico sucesos 4 veces insignifican-
tes, ereyendo, tal vez, engafdndonos
4 nesotros mismos, que es la nuestra
la naeién donde tinicamente ocurren,
y con lo cual inconscientemente con.
tribuimos 4 nuestro desprestigio,
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Lo que cuesta volar

No crean los lectores que alcanzar
el dominio del aire es solamente cosa
de estudio y caleulo ; el aire se defien-
de, y en la lucha con el medio aereo
82 originan gastos dé guerra bastan-
teicreciditos. A Bleriot Ie ha costado
500.000 pesetas su travesia del canal
de la Mancha, pues esa cantidad lle-
va gastada en los sucesivos aparatos
que ha construido desde hace nueve
afios. :

Con ser esto un fehaciente ejemplo
de lo costosa que es la conquista del
a're, es poco en comparacion de iog
vastos realizados por Alemania con
1gual objeto. Solo durante el afio pa
sado gastd Alemania 2.675.000 pese-
tas en la construcecidén de aeroplanos
y dirigibies, ademas de los siete m1-
llones y medio con que la nacién na
contribuido al montaje de una fabri-
ca capaz de producir anualmente diez
globos del tipo Zeppelin,

Este inventor gastd 125.000 duros
en experimentos antes de obtener
minguna subvencion del Gobierno ni
de los Sindicatos ; pero luego, segun
se dice, el Gobierno alemdn le ha ad-
quirido su globo en 400.000 duros. La
construecion de uno de estos dirigi-
bleg viene & costar de 150 &4 200.00)
diros, segun el tamafio y los detalles.

Habiéndose propuesto moderna-
mente el establecimiento de lnew:
aéreas para el transporte de viajeros
entre diferentes puntos del Impenio,
un ingeniero ha hecho curiogos calcu-
los acerca de los gastos y rendimien-
tos de tal empresa. Un dirigible dei
tipo Zeppelin, de 20.000 metros cubi-
cos de capacidad, precisaria ser rem-
flado todas las semanas, empleandose
mensualmente 40.000 metros cubicos
de gas; 4 razén de 0’20 pesetas el
metbro etbico, suman un total de pe-
setas 8,000 mensuales, 6 sean 96.000
al afio.

Un buque aéreo de esta clase lle-
va dos motores de 150 caballos, que
gastan en petréleo y grasa 26 pe-
setas por hora. Caleulando que el
trabajo diario fuera de doce horas,
v que el globo navegase veinte dias
al mes, la fuerza motriz costaria, en
seis meses, 54.000 pesetas. La tripu-
cién se compond ]
con 10,000 pesetas de sueldo, dos pi-
lctos 4 6.250 y cuatro mecdnicos i
3.650. El gasto total de la tripulacion
serfa, por lo tanto, de 87.500 pesetas.
El dirigible tendria que pagar unas
950 pesetas por derechos de parada
en cada estacidn aérea, lo cual an-
mentarfa el gasto en 30.000 pesetas
por 120 viajes anuales. .

Fl coste total de cada viaje seria
de 5.000 pesetas. Un globo de la ca
pacidad supuesta puede llevar de 25
4 30 pasajeros, correspondiendo &
cada uno un gasto de 250 pesetas por
cada doce horas de viaje, de suerte
que una Compafifa que cobrase 375

a de un capitin

pesetas por pasajero, obtendria un
regular beneficio.

Los aeroplanos salen mucho mas
baratos. Sus preciog oscilan emtre
entre 6.250 y 37.500 pesetas. La ma:
quing, de Wright estd tasada en
45,000, aunque sus ventores han
gastado muchas veces esta suma
para perfeccionaria. -

NOVIMIENTO DUL PRRSONAL

TRASLADOS

Factores : D, Joaquin Marti 4 Albace:
toe.—D. Angel Ruiz & Chinchilla.—D. To-
sé Villasante & Cartagena.—D. Venancio
Serrano & Mérida.—D. Gonzalo Blanes &
Vilches.—D. Miguel Lépez & Almendra
lejo.—D. Victor Martinez i Almansa,—
D Agustin Diaz 4 Baeza.—D. Pedro Gar-
efa & Villafranca de los Barros,

Factor principal : D. Terencio Herndn-
dez 4 Alcdzar.

Factores : 1. Antonio E. Ruiz & Baeza.
—D. Manuel Félix Garrido & Huelva.

Jefes : D. Juan Noriega 4 Marmolejo.—
D. Pedro Puget 4 Huelva.

Factores : D. Bibiano Martinez 4 Na-
vajuelos.—D. José Melgarejo 4 Murcia.
—D, Mariano Martinez & Santa Maria
de Huerta.—D. Antonio Vivanco 4 Pa-
checo,—D. Antonio Gil 4 San Fernando.
—. Antonio Redriguez 4 Cazalla.-—-Don
Enrique Lépez de Ochoa & Murcia.—Don
Félix Martin 4 Tobarra.

Conductor ;: D. Angel Contreras & Man-
zanares,

Guarda freno : D. Manuel Lépez Pé-
vez & Mérvida.—D. Juan Moreno Victoria
& Cindad Real.—D. Vicente Avilés & Ma-
drid.

Guarda agujas : D. Rafael Milldn 4 Vi-
lla del Rio.—D., Rafael Gémez & Tocing E.

Mozo : D. Fulgencio Solera, de guarda
muelle 4 Vilches.

PRENSA DE MADRID

De la BHspafia Eeondmica y Finwi-
etera ;
La ley de ferrocarriles secunda-
rios

«Bl Sr. Glasset incluyd, entre los
planes relativos & la «contraemigra-
ciony, la reforma de la ley de los
ferrocarriles secundarios.

En efecto; el ministro de Fomen-
to, opuesto antes al proveecto de su
antecesor. deseaba presentar ofro,
inspirado, poco més O menos, en
los mismog principios: la garantia
del Estado; pero el Sr. Gassef, des-
de el dia siguiente de dar su con-
ferencia en el Circulo Mercantil, ha
desistido de su reforma y se decide
4 gobernar con la actual ley. He
afif una rectificacién de criterio que
aplaudimos, siquiera ella demues-

tra que el seflor ministro de Fomen-
to tampoco tiene criterio sobre esta
cuestion, Le aplaudimos, porque re-
sultaria, en efecto, bien extrafio
que quien tiene como primordial so-
lucion para detener 4 los emigran-
tes las obras publicas, busque un ex
pediente, el mds 4 proposito para
suspender las que por este lado se
preparan, El Sr. Gasset sabe bien
que hay algunas concesiones en tra-
mitacion: unas 44 lineas; que hay
una Empresa que tiene solicitados
unos 2.000 kilémetros, ¢ mas, en di-
ferentes puntos de Espafia.

Los ferrocarriles de Granada es-
tan al caer, como quien dice.,. Pues
todos esos preparativos de subas-
tas y de obras sge suspenderian, es
evidente, al anunciarse la reforma
de una ley contra la cual no acre-
ditan los hechos de un modo incon-
testable que no haya 'dado absolu-
tamente resultado alguno. Enton-
ces, jpor qué la reforma? Para ac-
fivar mas esas consfrucciones, po-
dria decirse. ¥ gi hay quien cons-
truya con la ley aetual. jpor qué
acentuar la intervencion del Esta-
do é ir al sistema de la garantia de
éste, 4 los valores que se emitan, y
que es, parece, lo que el Sr. Gasset
pretendia

Demasiado hace ya el Estado y
demasiadas cargas tiene, sin que to-

davia se le echen méds. Ademds, una

ley del corte de la del Sr. Calbe-
tén, no seria aprobada por las (-
maras, puede tener de ello la ge-
guridad el SBr. Gasset. Hace, pues,
bien en desistir de ese propdsito v

‘SERVICIOS DR VIAJEROS

La Compafiia de M. Z. A., ¢on mo-
tivo de las préximas fiestas de Car-
naval, expenderd billetes reducidos
de dias festivos el 26, 27 y 28 desde
Guadalajara, Aranjuez y Toledo y
estaciones intermedias.

Ademés pondrd en circulacidn los
trenes mixtos diserecionales que sa-
len de Madrid : i o

Para GQuadalajara 4 las 20 h. 30",

Para Aranjuez 4 las 21 h. 40°.

Para Toledo 4 las 21 h. 15",

Con estos trenes los viajeros ze
aquellos tres puntos pueden regre-
sar 4 su domicilio & una hora eb-
moda, después de pasar el dia n
Madrid,
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- Seccidn oficial

En la Gaceta de Madrid se han publi-
vado los siguientes proyectos de tarifas
presentados por las Compaiifas de ferro-
carriles :

Caminos de hierro del Norte

5.* adicién 4 la tarifa especial local nu-
mero 1, de pequeiia velocidad, para el
transporte de melazas en envases metili-
cos, por vagones completos, con arregio
4 la clase de material qug se ponga 4 dis-
posicién de los remitentes,

Hste proyecto de tarifa es aplicable &
las estaciones de Alagén, Tudela, Mar:-
lla, (Navarra) y Azucarera Alavesa, con
destino & Zaragoza-Arrabal, 4 los pre-
civs, respectivamente, de 225, 6'40, 8’30
y 12’50 por 1.000 kilogramos.

Los precios de esta tarifa son aplica-
hles & puutos intermedios, cuando resul-
tan méas econdémicos que los de otras ta-
rifas aplicables 4 la misma mercancia 1
el trayecto que haya de recorrer.

Las condiciones de aplicacién son 148
‘mismas que las de la tarifa especial local
nimero 1 de pequefia velocidad.

%k

13.* adicibn 4 la tarifa especial local
niimero 1, de pequefia velocidad, para !
transporte de cortezas para tenerias por
vagon completo de 500 kilogramos 6 pa-
gando por este peso.

Es aplicable este proyecto de tarifa des-
de la estacién de Sarifiena 4 las de San
Giuim, Calaf y Barcelona, & los precios
respectivos de 11’48, 12’32 y 16’00 por
cada 1.000 kilogramos.

Tiene este proyecto de tarifa la conce-
sién especial siguiente :

El remitente que durante el perfodo da
un afip, y con arreglo 4 los anteriores
precios, hubiera facturado en la estacion
e Sarifiena un tonelaje minimo de 1.000
toneladas de la expresada mercancia con
destino & todos 6 cualquiera de los puntos
citados, disfrutard como bonificacién !a
diferencia resultante entre los precios
aplicados y los siguientes :

Para 8an Guim, 10’48 pesetas tonelada.

Para Calaf, 1132 fdem f{d.

. Para Barcelona, 14’00 {dem f{d,
Las condiciones de aplicacién son and-
. logas & las de la anterior.

Compafifa de Madrid-Zaragoza
Alicante

Tarifa especial M. A. mimero 13 de
pequefia selocidad para el transporte e
mineral de plomo por vagones completos.

Los precios de esta proyecto de tarifa
son los signientes :

Desde la estacién de Linares (M. Z. A.)
4 la de Pefiarroya 6 viceversa (via Vado-
llano-Cérdoba) :

Pesetas,
Trayecto entre Linares (M. Z. A))
Y Cbrdebal’ T i ST eT ggenE

Idem entre Cérdoba y Bélmez, . .
Idem entre Bélmez y Pefiarroya. .

Total por tonelada. . . . | :

Desde la estacién de Linares (Andalu-
ces) 4 la de Pefiarroya 6 viceversa (via Hs-
peluy-Cérdoba) :

Peretas,

Trayecto entre Linares (Andaluces)

S DLy Y R T e
Idem entre Espeluy y Cérdoba. . .
Idem entre Cordoba y Bélmesz. . . .

Idem entre Bélmez y Pefiarroya. . 0'70

Total por tonelada. . . . . . 18'00

¥
El plazo gue por la Direccién general
ds Obras piiblicas se scfiala para hacer
reparos 4 estos proyectos de tarifas ca-
duca el dia 30 de este mes,

Los transportes miiitares

También sg ha hecho circular la si-
guiente para aclarar algunas dudas res:
pecto de los transportes militares en lo
que se refiere al cobro del impuesto para
las mejoras de clase :

Habiendo surgido dudas respecto 4 i
el militar 6 marino que, viajando 4 ex-
pensas del Estado, mejora de asiento por
voluntad propia y abona de su peculio
el importe de la diferencia de clase, debe
abonar el impuesto de 25 por 100 sobre
el importe del suplemento establecido 4
mitad 6 cuarta parte de precio de tarifa
general, segin que los militares 6 mari-
nos viajen aisladamente 6 formando cuer:
po, ¢ si dicho impuesto debe calcularse
como i los particulares; la Direccién ge-
neral de Contribuciones, Impuestos ¥
Rentas, en oficio fecha 9 de Septiembre
de 18908, se sirvid resolver que en las me-
joras de clase de los militares y marinos ee
sign el mismo procedimiento que en las
efectnadas por los particulares, esto es,
cobrar el impuesto de 25 por 100 con
arreglo 4 la «diferencia enters de la tari-
fa generals.

El estratégico de Olot 4 Rosas

Por el ministerio de Fomento se ha
dictado una Real orden abriendo un con-
curso de proyectos para el ferrocarril es-
tratégico de Olot 4 Rosas, por el plazo
de cuatro meses.

Este ferrocarril se proyectard con via
tinica de un metro de ancho y podri
adoptarse la traccién eléctrica, siempre
que se demuestre que en los casos de que
se trata es preferible 4 la traccién por
vapor.

Queda prohibido para esta linea el
aprovechamiento de carreteras 1 ofras vias
ordinarias, permitiéndose sélo e cruza-
miento de las mismas en as mejores con-
diciones posibles, y en casos muy especia-
les y jnstificados podrén aprovecharss
obras de careteras en determinados pa-
sos G sitios,

El estratégico de Blanes 4
Villajuiga

Para ln presentacién de proyectos del
ferrocarril de Blanes 4 Villajuiga, com-
prendido en el plan oficial de los estraté-
gicos, se ha abierto un concurso por cua-
tro meses, segiin anuncio publicado con
fecha 6 del actual, por la Direccién ge-
neral de Obras piiblicas,

Ingreso de los Ferrocarriles

A consecuencia de los tltimos tempo-

———— rales, que han alcanzado 4 toda Espaiia,

se ha iniciado un ligero descenso en la
recaudacién de este afio comparada con la
de igual perfodo del afio anterior.

Presentan disminucién las lineas del
Norte, Madrid, Zaragoza y Alicante, An-
daluces, Bur de Espafia y Medina del
Campo 4 Salamanca.

El estado comparativo de recaudacio-
nes es el siguiente :

1941 1910

Norte,.... .... .|9.840.695(10, 862 727
M, Z, A..... ...|B.180.741| 5554112
Andaiuces.......|1.768.197| 1852 K899
Mz B o .| 422 8u3| 381460
Plasencia-Astorga,| 274,286 = 2ib 357
Linares Almeria. 291.728| 815 162
Zafra-Huelva, ... .| 327.115| 3818992
Me ina - Salaman-

AT e vieese) 101,935 L19.895
Manresa-Berga...| 111,17, 97,028

EL TIRAR LA SAL

Todos saben que se considera esto
como de mal agiiero, y hay varias
opiniones acerca del origen de esta
supersticion. En Italia se cree que
nacio el mismo dia en que Leonar-
do de Vineci expuso al ptblico su
famosisimo cuadro «La Cenas, Ob-
sérvase, en efecto, que delante de
1;., figura de Judas, en dicho cua-
dro, pintd el artista un salero vol-
cado sobre la mesa. De ello infirie-
ron los admiradores de Leonarda
de Vinci que el pintor nabia queri-
do significar con ese detalle la pro-
ximidad de un suceso nefasto.

A nuestro juicio, el mero hecho
de valerse de Vinci de tan expresi-
vo pormenor, demuestra que la su-
persticién de la sal derramada es
mucho mis antigua.

Probablemente data de «tiempos
de los romanos», pues sabido es que
¢éstos sembraban de sal los campos
que querfan hacer estériles, bdrba-
ra costumbre que perduro en Eurn-
pa hasta fines de la Edad Media,
si bien corregida y aumentada, pues-
to que se cubrfan de sal no sélo los
campos, sino las ruinas de log pue-
blos y castillos tomados al enemigo.

Andando el tiempo, la idea de es.
terilidad debié transformarse en
idea de desolacién, de miseria y de
desgracia,
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NUEVAS TARIFAS

Material insecticida

- Las Compaifiias del Norte y M. Z. A.
.han establecido el precio de pesetas 0'08
por tonelaje y kilometro para el trans-
porte de material y productos insectici-
das destinados 4 la extincién de langosta,
que se efectiien este afio por la Direccién
general de Agricultura.

Minerales de hierro

La Compaiifa del Norte ha sido autori-
zada para hacer la siguiente inclusién y
supresion en el parrafo primero de la ta-
rifa especial local nimero 41, de pequena
velocidad, para el transporte de «Minern-
les dg hierros, por vagon completo de ki-
logramos 10.000 al menos ¢ pagando por
este peso.

Inelusion.—Del plecuo de 3’50 pesetas
Ja tonelada desde Baamonde 4 Coruna,
muelle de Santa Lucia, como de aplica-
cién inmediata y establecimiento de una
concesion especial en el mismo pirrafo,
con arreglo 4 la cual se aplicard el prezio
de 3’08 pesetas la tonelada, una vez
trangportado el mimmum de 40.000 tone-
lodas anuales.

Supresion.—Del precio dg 3’52 pesetas
la tonelada de Baamonde & Corufia.

Carbén y cisco vegetales y lefia
paraestufas

A partir del 10 de Marzo regird la nue
va tarifa especial combinada N, M. &.
numero 5, de pequeiis velocidad, estable-
cida por las Compaifas del Norte, Medi-
ny del Campo & Salamanca y de Salaman-
ca & la frontera portuguesa, para el trans
porte de carbon y cisco vegetales emba-
lados y en seras, y lefia para estufas, cor-
tada en trozos, por vagones completos de
6.000 kilogramos 6 pagando por este peso,
y del carbon y cisco vegetales, 4 granel,
por vagones completos de 8.000 kilogra-
mos 6 pagando por este peso.

Se establece esta tarifa entre las esta
. cicnes de Espeja, Ciudad Rodrigo, Sanc
ti-Spiritus, Boadilla-Fuentes de San Ks
teban, Lumbrales, Villavieja, Villares de
Yeltes y Balamanca 4 las de Madrid, San *
tander, Bilbao, Hendaya y Alhéndiga de
Madrid.

Las expediciones procedentes de 6 des
tinadas 4 una estacion no indicada en esta
tarifa, pero si comprendida entre dos ae
lay nombradas, podrén disfrutar de la
misma, pagando, respectivamente, el pre
cio que corresponda & la estacion desig-
nada que se encuentre més allé del punto
de procedencia 6 de destino, con tal -de
fque la tasa, asi caleulada, sea mis venta-
Josa para los remitentes que las de otras
:nr:fas aplicables & los mismos transpor-
es.

Para los efectos de log articulos 148 ¥
166 del reglamento de la ley de Policfa
de ferrocarriles, fecha 23 de Noviemhre
de 1877, se considerarin como mermas
naturales las que sefiala ¢l cuadro ds mer:
mas aprobado por Real orden de 16 de
Enero de 1907.

Toda diferencia de peso que se hal]u

cemprendida dentro de los lmites indi-
eados en el citado cuadro, y sea imputa-
ble & mermas naturales, no se tendra en
cuenta, ni para la deduccién de los por
tes, ni para las demds cuestiones inheren-
tes al transporte.

El retorno de. las seras vacias que ha-
yun servido para el transporte de carbo-
ups desde cualguiera procedencia con des:
tino 4 Madrid 6 Alhéndiga de Madrid,
se verificard 4 los precios de pesetas 1230
y 1235 la tonelada, respectivamente. Fa-
ra la aplicacion de estos precios reducidos
es indispensable que el remitente acom-
pafie 4 la declaracién de expedicién el
recibo de portes pagados por la primiti-
v remesa, y que dicho retorno tenga lu-
gar dentro de los quince dias giguientes
i la fecha de la recogida de dicha expe
dicidn.

El pago de las sumas que, por cualquier
concepto, graven la mercancia, deberd sa-
tisfacerse en la estacién de salida 6 en
su defecto en la de llegada, antes de sa-
car las expediciones de los almacenes ae
las Compafias, en los cuales deberd ha-
cerse, en su caso, el repeso ¢ reconoci-
miento, siendo inadmigible toda reclamu-
cion una vez que se hayan sacado de di-
chos almacenes, de conformidad con lo
dispuesto en el artfculo 168 del reglamea-
to de 8 de Septiembre de 1878, y lo pre
ceptuado por la regla 12 de la Real or-
den de 1." de Febrero de 1887.

Las expediciones que se hagan por esta
tarifa no podrén exceder de la carga de
tres vagones; las declaraciones de expe-
dicién deberdn, en su consecuencia, frac-
cionarse por grupos de tres vagones 4 Jo
mis, no debiendo mencionarss en ellas
un peso superior al que pueda cargarse
4 la salida en los tres citados vagones qua
se hayan puesto & disposicién de los re-
mitentes.

Cubas y tinos armados

Por Real orden de 21 de Octubre tlti-
mo fué aprobada la inclusién de la «Ma-
dera labrada y preparada para el monta-
je de cubas y tinos», en las tarifas espe-
ciales combinadas N. B. nimero 7 B. M.
N. A, ntimero 1, N. M. nimero 21 y N.
M. A. niimerg 5, de pequefia velocidad, en
las clases siguientes :

Tarlfus combinadas N. [ Bin condicién de tone
nim 7, laje. 7.% clase,
B.D.N. A, ntim 1 y)Fo: vegones de B.000

N. M. ntim, 21, kilogiamos, al me-
nos. ." clase,

Tarifa combinada N. M, A, ntim. 5. Bin con-
dicion de tonelaje, 4." clare.

También autorizabs dicha Real orden
la inclusin de aquella clase de madera
en el apartado segundo de la tarifa espe-
cial local nimero 16, de pequeiia veloci-
dad, para el transporte de cenvases va-

cfos y mercancias variass, y asf se did 4,

conocer por Aviso ntimero 576, de 10 ae
Noviembre proximo pasado.

Por Real orden aclaratoria de 11 del
corriente mes, se dispone que en lo que
g3 refiere 4 esta fltima tarifa, lo que debe
incluirse son las xeubas y tinos armadosy,
en el apartado segundo, y no la «madera
labrada y preparada para el montaje de
cubas y tinoss,

Cortezas de naranja

También ha sido autorizada la inclusién
de las cortezas de naranja en la tanfa
especial N. M. C. nimero 3; de pequeiia
velocidad, tercera clase,

Cenizas de pirita de hierro

Por virtud de Real orden ha sido auto-
rizada la 14." adicion § la tarifa especial
local namero 1, de la Compaiifa del Nor-
te, para el iransporte de cemizas de pi-
rita de hierro por vagén completo de
10.000 kilogramos O pagando por este
peso.

Esta tarifa sy establece entre las esta-
ciones de El Caleyo y Gijén al precio de
2'06 pesetas por cada 1.000 kilogramos.

Lleva, ademds, la mencionada tariia la
signiente concesién especial :

El consignatario que durante el perfodo
de un afio ¥ con arreglo al precio anterior
hubiera recibido en la estacién de Gijén
da 1.000 & 3.000 toneladas como minimum
de la expresada mercancfa, disfrutard, co-
mo bonificacitn, de la diferencia resultan-
te entre el precio aplicado y los siguien-
tes :

Pesetas 2'25 T.,
ladas anuales.

Pesetas 200 T.,
ladas anuvales.

Dicha bonificacién serd solicitada del
sefior jefe de la Divisibn Comercial de
esta Compafiia dentro del plazo de seis
meses, {& contar desde la fecha en que se
hayn recibido la ultima expedicién, acom-
pafiando, como justificante, una relacién
duplicada en Ia que conste :

1. El mimero y fecha de cada expe-
dicidn.

2 El nimero de vagones y la carga
de cada uno.

3." Los portes satisfechos por cada re-
mesa.

Ll timbre 6 sello de reintegro que hayn
de unirse 4 la liquidacién serd de cuenta
del interesado.

Las condiciones de aplicacién de adi-
cién son ignales & las de la tarifn especial
local nimero 1, de pequefia velocidad.

Piedra caliza

De igual modo ha sido autorizada ia
Compaiifa del Norte para establecer la
16.* adicién 4 la tavifa especial local nd-
mero 1, de pequenia velocidad, para el
transporte de piedra caliza, por vagén
completo de 10.000 kllogramos ¢ paganio
por este peso.

Comprende el recorrido entre Tudela
Veguin y Gijon, al precio de 3’92 pesetas
por cada 1.000 kilogramos.

Como en la anterior tarifa, se concede
una bonificacion andloga para los que
transporten 1.000 toneladas como mini-
mum en un afio,

llegando 4 1.000 tone-
llegando & 3.000 tone-

e

Las Compafifas del Norte, M.-Z.-A. y
Villena-Alcoy-Yecla, han publicado una
tarifa especial combinada de billetes de
vinjeros, 4 precios reducidos de ida ¥y
vuelta, desde Alicante 4§ las estaciones
de Cocentaina, Alcoy, Biar, Benejama,
Bafieras, Bocairente, Alfafar, Agres, Mu-
ro, Cocentaina, Aleoy, Yecla, Ardal y
Jumilla,
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Prima-tercera-sequnda,
letra de nuestro alfabeto,
v es tela prima-dos-tres
que en los comercios no encuentro.

*
Topo, que es prima-dos-cuatio,
tres-primera & wuna-dos-tres;
pididle 4 primera-prima
su prima-cuarta, y, claro es,
le contestd que volviera,
para pensarlo de modo
que no se ofendiera TODO
ni la prima-dos-tercera,

e
Combinacién

Buscar cinco letras que, combi-
nadas convenientemente, expresen
los cinco significados siguientes:
1.2, verbo; 2.°, animal en plural;
3.% cosa de peso en plural; 4.°, en
los rosarios, y 5.°, imperativo.

*
Rombo
(]
e ® o
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] e o © @
e © o o
® & o
@

Sustituyendo los puntos por le-
tras, ha de leerse horizontal y ver-
ticalmente: 1.° consonante; 2.°
instrumento agricola; 3.°, militar;
4.°, nombre, que lo mismo llevan

mujeres que hombres; 5.9 planta;
6.% en las costas; 7.°, vocal.

*

Hdivinanza
Dié 4 luz dos robustos nifios

la mujer de Romerales,
y el padre, que es hombre raro,
les ha puesto nombres tales,
que, teniendo siete letras,
tienen las cinco vocales.
j Como se llaman los hijos
del séfior de Romerales ?

*

Doble acrdstico
* @ 0 0 ¢
® * 0 %+ @
e & + @ ©
® & @ + @
+ 0 @ © ¥

Reeurriendo al manopseado proce-
dimiento de sustituir las estrellas
y los puntos por letras, hay que
obtenen dos nombres de varén en
las diagonales de estrellas y leer
horizontalmente en las cinco lineas :
1.°, rey de Persia; 2.° region de
Espafia; 3.°, himno espafiol; 4.%
imperativo, y 5.9, vocal.

*k

Soluciones del ndmero anterior

A la charada:

CORACERO
Al cuadro:
O 08 R A
B R bl =Al
gl et M I
BRI G0
A AT RVON

A la adivinanza :

CATALUNA
Ufia — Acufia — Cnlata — Cuifia
— Acata — Ataca — Lafia — Cafia
— (Cata — Tacafia — Tala — Cala-
fia — Lafila — Tu..., etc., ete.

A la cadena s
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CHhHASCHRRILLOS

Ve una vieja muy vieja, pero muy
alegre y graciosa, decia un amigo
suyo :

—Esta sefiora me hace el efecto
de una coleccién de cuentos ame-
nos, encuadernada en pergamino-

Una aficionada se prepara & can-
tar un aria delante del compositor
y titubea antes de empezar. .

—No puede usted figurarse el mie-
do que tengo—dice el autor.

—Pues, jy yol—replica éste,

Ingenuidad ;

—j, Cémo es esto, Lucia? Apenas
hace tres meses que murié tu espo-
s0, ¥ ya dejas el luto?

—iOh, tia, bien conocias ti 4 mi
pobre Vietor ! Sabes que él siempre
decia que no me favevecian los co-
lores sombrios. Bi viviese, segura
estoy de que aprobarfa mi decisién.
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