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Fl avién de caza Fokker D XVI, vencedor en el concurao celebrado este mes en Rumania
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AUGSBURG (Alemania)

Aparatos especiales para Fotogrametria aérea

empleando

LOS RECIEN CONSTRUIDOS APARATOS DE NAVEGACION
{Construccion segin el Prof. Dr. Hugershoff)

sorn los Unicos qQuUe garantizsmn un trembaslc recions! v econdmico
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Por Real orden se han suspendido el primers de
octubre las lineas de Madrid a Biarritz, 'aris v Ca-
narias, por falta de consignacion en el presupues-
¥o; también ha sido suspendida con fecha 15 del co-
rriente la linea de Madrid a Sevilla, por la misma
fausa,

Tanto de Sevilla como de Canarias se han reci-
bido numerosos telegramas haciendo constar el sen-
timiento con gue dichas poblaciones acogian la sus-
‘pension d: nuestros servicios, yva que con ellos se las
privabg de un ventajoso medio de comunicacién y
transporte. -

Por la radio y ciertos periodicos de la Corte, sc
ha divulgado la noticia de que uno de los aviones-
correo de Madrid a Barcelona habia suirido un acci-
dente cerca de Castelldefells, 5 consecuencia del cual
tiabia resultado herido el piloto y un pasajero. Esta
noticiy es inclerta, tratindose solamente de uyna ave-
ria ocurrida a un aparato perteneciente a la Escuela
de Aerondutica Naval.

Es de lamentar estas falsas noticias, yz que con
ello se perjudica el prestigio de la Compafiia, que
hasta la fecha no ha tenido afortunadamente ningim
accidente,

Se ha establecido la comunicacidn radiotelegrafica
entre los aviones y las oficinas de CLASSA. En los

aviones van instaladas eslaciones receptoras y emi-
soras de onda corta de zo vatios de potencia que
trabajan en la gama de onda corta asignada a los
servicios moviles, y en lg oficing Central de la Com-
paitia, s¢ ha montado una estacién de 150 vatios y
vna estacion receptora, con las que se asegura el
servicty radiveléctrico, durante todo el viaje de los
aparatos.

Las instalaciones han sido efectuadas y dirigidas
por el conocido ingeniero don Miguel Maya, ha-
hiendo sido lag primeras estacioneg de este tipo gue
funcionan en Espafia con un resultado plenamente
satisfactorio.

[l Diario Ofcial™ del 15 del corriznte publica el
ascenso a coronel de nuestro director técnico y pi-
loto aviador, don Juan Viniegra Aréjula, por cuyo
motivg nos congratulamos.

La CLASSA ha adquiride la linea de Sevilla a
l.arache perteneciente hasta la fecha a la Compafiia
de Trafico Aéreo y que serd explotada en el futuro
por la **Concesionaria de Lincas Aéreas”.

Para la mayor comodidad del pablico se hy inau-
gurado en los aviones de la linea Madrid-Barceiona
un servicio e restaurant automatico provisto de los
mds excelentes manjares y bebidas, suministradas
por la Compafiia al precio de coste.




Con motivo de la busca afortunada de los pilotos
perdidos en el Desierto de Sahara, comandante Bur-
guete y capitin Nufiez, efectuada con un trimotor
de la CILASSA, S, A, bajo el mando de nuestro
director sefior Goémez Lucia y jefe de pilotos, sefior
Ansaldo, el Gobierno se ha servido conceder Il eruz
hlanca por los valiosos servicios prestados a los cita-
dos sefiores.

Dentro de algunag semanas podra ser utilizado el
aeropuerto de Madrid, situado en el término de Ba-
rajas.

Alli la Compafila C. L. A. 5. 5. A, trasladara sus
servicios y aviones, funcionando en él las lineas es-
tablecidas en la actualidad.

" Las obras del aeropuerto han comenzado ahora,
construyendo por el momento lo mas indispensable.

Para mds adelante se piensa desarrollar todo el
programa aprobado, incluso el edificio central 5 mo-
do de estacion.

Vuelo del principe de Asturias en un hidroavién

S. A. R. el Principe de Asturias que constante-
mente manifestaba sus deseos de voelar, ha aprove-
chado su estancia en Marin para verse complacido,
realizando un vuelo en un hidroavion “Macchi”, de
la Aerondutica Naval, al que daban escolta otros tres
“hidros’’.

El homenaje y pruebas de simpatia rendidos a
nuestro Principe por el pueblo a su paso sobre dis-
tintas localidades, como Pontevedra, Sanjenjo, Bueu
y otros, ha sido entusiasta, correspondiendo Su Al-
teza Real constantemente, saludando con la mano,
Después de aproximadamente una hora de vuelo ama-
r6 el aparato, descendiendo el Principe plenamente
entusiasmado y lamentindose de que el viaje no hu-
biera sido mucho més duradern.

La flota aérea de la Sociedad “Aviolinee Italia-
ne”, quz ha sido enteramente renovada, estd consti-
tuida ahora por seis grandes trimotores Fokker, La
Sociedad estd subvencionada por el Gobierno a ra-
zon .. 12,50 por kildmetro, y actualmente tiene la
gestion de las lineas desde Milin a Roma, Turtin y
Moénaco, esta iltima con escalas intermedias en Tren-
to y Bolzano, en combinacion con la Lufthansa, en
dias alternos.

A partir del 1.% de octubre, ha entrado en vigor en
las lineas italianas el horario de invierno, y han sido
suspendidas las comunicaciones en las lineas Milan-
Mobnaco, Vionecia-Pavia-Génova, Pavia-Turin, Tries-
te-Fiume-Venecia. Desde 1.° de octubre se acepta la
correspondencia aérea para Siam (derechos: 10 li-
ras por cada 20 gramos o fraccion), para los Streets
Settements y para las Indias Holandesas (derechos:
12 liras). Con el fin de efectuar una propaganda,
el correo postal que lleva la indicacién: “Correp aé-
reo” se transporta gratuitamente en las Hneas ita-
lianas.

Han llegado a buen punto las gestiones con el Go-
bierno inglés para el paso a través de Italia de las
lineas aéreas britanicas Londres-Carachi y Londres-

- Cabo de Buena Esperanza.—C. de Ry.

SELLOS DE COLON
—— e

El 29'de septiembre se ha puesto en circulacién,
con caracter oficial ¥ pleno éxito, en la historica ciu-
dad de Sevilla, una preciosa coleccién de 35 sellos
de Correos dedicados a conmemorar el descubri-
miento de América y a enviar un efusivo y fra-
ternal saiudo de Espafia a sus hijas de Ultramar,
a toda la América, a todos los paises de la hermosa
lengua castellana, en ambos hemisferios. Se denomi-
nan SELLOS COLON.

En la nuevy emisién figuran por primera vez en
Espafia Cristobal Colén, los Pinzones y demas acom-
pafiantes en el primer viaje del afio 1492; el embar-
co de los descubridores en Palos de Moguer; su des-
embarco en el Nuevo Mundo; las tres histéricas
carabelas que pasearon triunfantes por el Océano
Atlantico el glorioso pendén de Castilla, de los Re-
yes Catdlicos, v ademas, el Monasterio de la Rahi-
da, el histérico Santuario de la Raza.

Son bellisimos los nuevos sellos y merecen feli
citaciones los artistas grabadores sefiores’ Sanchez
Toda v Camilo Delhom, de Madrid; la Casa Water-
low and Sons, de Londres, la cual ha hecho de modo
insuperable la estampacién y produccién, y, final-
mente, cuantos han coadyuvado ; esta novisima emi-
sién para honor de Espafia, y de gloriosas figuras de
st historia nacional. ’

F stadistica del servicio aé-
reo, mes de Octubre de 1930

Madrid - Sevilla

Madrid Sevilla

SERVICIO DIARIO Sevilla Madrid
Viajes efectuades...... s 1 13
Horas de vuelo ........... 32 36
Kildmelros..... Feeieeen ...l 4.4C0 5.2C0
Pasajeros...... 77 7
Mercancfas..... s ceen.s| 025 Kgs.] T17 Kgs.

Madrid - Barcelona

SERVICIO DIARIO padild | Barcelona
Viajes efectuados ......... 28 28
Horas devuelo ..cvvvnntt s 7455 110:20
Kildmetros,e..covereren.-.| 14.560 14.560
Pasajeros..... 161 133
Mercancias..........o...0s 1.4.6 Kga.| 1.701 Kgs
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LA SOCIEDAD BENERAL
AERONAUTICA

se halla integrada por siete
de las mds importantes f4bri- l

Cas francesas de aviacion y
construye todos los tipos de
aviones e hidroaviones co-
merciales y militares y moto-
res de todos los tipos refri-
gerados por aire y por agua
de 60 y 800 cv.

C. A M. 8,

la fibrica de aviones france-
sa mas importante

HANRIOT

aviones de escuela y de
transformacion

LORRAINE

fabrica toda clase de motores

NIEUPORT

aviones de caza y de trans-
porte

AMIOT - S. E C. M.

aviones para grandes cargas,
énteramente metilicos

LATHAM

hidroaviones civiles y mili-
tares

ESCUELAS DE AVIACION

en Bourges y Chalon-sur-
Saone

CAMS - HANRIOT * LORRAINE « NIEUPORT - SECM

* SOCETE GENERALE AFRONAUTIQUE

1RUE DE TILSITT - PARI.

C.A.F. 7.R.ou Ficuien. Panis
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Hélices metalicas
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Las palas son macizas y forjadas de Duraluminio segiin
patente REED
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La Concesionaria de Lineas Aéreas Subvencionadas, S. A. (Espafia) ha obtenido
los mejores resultados en sus lineas con estas hélices.
Por su rendimiento y mayor seguridad son empleadas en el 90°/, de todas las
lineas comerciales europeas. Se construyen hasta un didmetro méximo
de 5'5 metros, de dos, tresy multipalas

véase descripcibn detaliada; *loaro’ nam. 31

QR

IVe.reinigte'- Deutsche Metallwerke A- G-

(Fabricas alemanas de metales reunidas, S. A.)
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La catéstrofe del R. 101, ha proporcionado a Inglaterra un duelo
nacional y podemos decir mundial, sacrificando a 48 aviadores bri-
tdnicos, entre ellos al Ministro del Aire.
ICARO., por estas lineas, se asocia al dolor que en los actuales
. momentos aflige a la nacion inglesa.
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El mes de octubre hy sido prédigo en grandes
acontecimientos aeronauticos, habiendo sido, por cier.
to, de lamentar las grandes catistrofes.

El 5 de octubre, cerca de Beauvais, un incendio
destruyé el dirigible giganie inglés R, 101, en cuyo
accidente perecieron 48 personas, entre ellas el mi-
nistro del Aire britinico, Lord Thompson; Sir Self-
fon Branker, el laborioso director de la Aviacion
Comercial inglesa: Mavor, Scott, secrctario general

Lord Thompson
Ministro del Aire

H. C. Irwin
Comandante del R. 101

del Ministerio del Aire inglés, el comandante del
dirigible, teniente H. C. Irwin y 44 personas mas
de la tripulacion. Tan solo seis personas han podido
escaparse de esta espantosy catastrofe. Los detalles
son conocidos por la Prensa diaria.

A nuestro pais también le interesa mucho Iy cues-
tién de los dirigibles, ya que Espafia tiene el pro-
posito de establecer la comunicacion aéreg con Amé-
rica por medio de dirigibles. ;Oué consecuencias
podemos sacar del fltimo accidente de los dirigi-
bles? Abandonar por completo esta idea y suspen-
der toda clase de desembolsos como construccion de
aeropuertos para (irigibles, etc.

Hasta la fecha se han construido unos 100 dirigi-
bles, de ellos 70 fueron destruidos durante la gue-
rra y ¢l resto, a excepcién de unos cualro o cinco,
encontraron también su fin en la lucha contra el
elemento. P

En los dltimos veinticuatro anos se han construi-
do aproximadamente cada afio un dirigible de gran-
des dimensioneg (excepto los dirigibles aque se utili-
zaron con fines guerreros) y anualmente tenemos que
lamentar una catastrofe cop dirigibles.

Francig e Ttalia han desechado la construccion -
dirigibles. Alemania tiene en su “zeppelin™ con el
doctor Eckener y comandante Lehman un idolo,
acumulanda en este dirigible, mando y {ripulacion,
las enormes experiencias de unos cien difigibles
perdidos. América sostienz los dirigibles a fuerza
de su dinero. Espafia pretende meterse e, ecsta em-
presa devoradora de capitales sin tener en cuenta
que nuestras lineas aéreas civiles se ven obligadas
a suspender el servicio por falta de medios finan-
cieros.

Los motivos ciertos de [a catdstrofe no se conoce-
rdn nunca. Muchos entendidog, creen en un derrnum-
hamiento de la construccién, otros indicios hay, co-
mo un libro de motores que habla de un mator
incendiado, otro informe habla de un choque contra

E

el suelo, con Ia natural pérdida rapida de hidrégena
v la consiguiente explosion.

Todavia se esta ocupando el mundo aerondutico
de esta catdstrofe cuando nos lega la noticiy de
un grave accidente de aviacion en Dresden; en e
que han muerty ocho personas, El accidente ha sido
debido a una rifaga de aire vertical que suele ocu-
rrir con frecuinci aen las cercanias del Aerodromo de
Dresden. Como medida eficaz el Ministerio corres-
pondiente cerrd inmediatamente este aeropuerto, en
el aue se han invertido muchos millones.

Esto también es una experiencia valiosa pary nos-
otros, que nos ha (e poner en guardia para no esta-
blecer aerddromos en cualquier sitio donde los piden
las diferentes ciudades, esperando la ayuda moneta-
ria del Gobierno y probablemente con ¢l solo fin de
poder construir.

También las Aviaciones comercial y de guerra
francesa, italiana e inglesy han sufrido varios gra-
ves accidentes de aparatos.

Nuesiros pilotos los capitazes Rodriguez y la Ha-
va han batido el “record” de velocidad en circuito
verrado, alcanzando una velocidad media de 204 ki-
lometros.

También en octubre el monoplano americano “Mis
Columbia™ terminé su vuelo Tierra Nueva-Inglate-
rra, pilotado por el capitan canadiens: Eroll Boyd y
Harry Connor.

Ha despertado gran interés el hallazgo de los res-
tos de lg expedicion Andree, que hap sido llevados
1 Estocolmo, celebrandose grandes manifestaciones en
honor de Jos héroes suecos.

Otra vez ha surgido el tema de las excursiones
polares, dando lugar a comparaciones entre Andree
y Nobile, llegando al resultado de que Andree y sus
compafierns se metieron ey 1ty aventuira que sola-
mente podia tener éxito favorecidos enormemente por
la fortuna, ya que el ballon debia permanecer en
¢l aire més de 137 horas para recorrer los 3.700 ki-
lometros,

Sir Seifton Branker
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Fl1 Segundo Circuito Aéreo en Italia

a

Hacia fines de la segunda quincena de agosto se
ha celebrado el segundo circuito aéreo de Italip pre-
puesto por el diario “TI Popolo d'Italia” y organiza-
do por el Club Aéreo de aquel pais.

Ios aparatos habian de estar provistos del certifi-
cado de navegabilidad expedido por la C. I. N. A,
Eran admitidos a participar en este circuito los pro-
pietarios de aparatos, los pilotos y los constructores
de todus los paises con aparatos de turismo de la pri-
mera cat.goria v de un peso e€n vacio no superior a
400 kilogramos con una tolerancia de un 20 por 100.

la tripulacion de los aparatos habiy de consistir
en un piloto y un pasajero, este tiltimo de edad no
inferior 5 diez y ocho afios v que podia relevarse du
rante el concurso,

El concurso comprendia :

a) Pruebas practicas: de altura, de despegue, de
aterrizaje, de cualidades turisticas (extintores insta-
lacién de paracaidas, comodidad del piloto y pasa-
jero, instrumentos de navegacion, sistemy de bhagaje,
visibilidad).

b) 3.400 kilémetros repartidos en cuatro etapas.
con un intervalo de un dia para cada una de ellas.

Para igualar en condiciones a todos los concur-
santes, se establecio un handicap en el cual se han
tenido en cuenta las pruebas précticas, 13 potencia del
motor y el peso de los aparatos,

Durante las pruebas précticas los resultados obte-
nidos han sido los siguientes :

Lusser ha despegado en 60 metros. Agello, con
aparato Macchi, ha aterrizado en 4o etros. Meleri

y Colombo, con aparatos Breda 15 S y motor Colom-
bo s. 63 de 125 C. V., lograron la altura mixima de
5.500 melros en 40 m,.

Recorrido :

25 de agosto, primera etapa: Roma-Rimini (kilo-
metros 1.111) con ocho controles con firma y uno
en vuelo (lanzamiento de manifiestos).

27 de agosto, segunda etapa: Rimini-Venecia (ki-
lémetros 889) con nueve controles con firma y ires
it vuelo (lanzamiento de manifiestos),

29 de agosta: Venecia-Turin (684 kilémetros) con
wcho controles con firma.

31 de agosto: Turin-Romga (726 kilometros) con
sucte controles con firma.

Las inscripciones con aue se cerrd el concurso -el
15 de agosto fueron 53, como sigue:

Un aparato Albatros, equipado con motor Argus
NS BN d= 108 (CW.

Diez aparatos Breda (3 Breda 15, con motor Co-
lombo s. 53 de 85 C. V. Un Breda 15 S, con motor
Asso 8o, Ri de 100 C. V. Un Breda 15 s., con motor
Walter IT, de 85 C, V. Dos Breda 15 S., con motor
Walter Mars, de 120 C. V., y cuatro Breda 15 s., con
motor Colombo s. 63 de 120 C, V.).

Dos aparatos Klemm 1. 25, con motor Argus A. S.
& de 105 C. V.

Diez aparatos Caproni 1oo T (4 con motor Cirrus
Hermes, de 105 C. V., 1 con motor Colombo S 53.

El trimétor C. C, 20 de bombardeo, con gran radio de accion, dotalo de tres motores Isoita Fraschini «Assor S00¢ v. €3
inspeccionado por el Duce y S, E. [talo Balbo.
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2 con motor Walter Mars. 2 con Asso Ri 100 CV.
v uno con motor Fiat A. 50 de 8o (C. V.).

Diez y siete aparatos Fiat (9 Fiat A. 5. 1 con mo-
tor A. S. 50 de 80 CV. 1 Fiat A. 5. 1T con motor
Fiat A. 50 s. de go CV. 4 Fiat A. S. 2 con motor
A. 50 s. y 3 Fiat Tr. 1 equipados con motor A. 50
3. de g5 C.V.).

Dos aparatos Macohi (M. 70 con motor Colombo
. 53 y M. 73 con motor Colombo s. 63 de 120 C, V.

Nueve aparatos dz Officine Ferroviarie Meridio-
nali (3 RO. 5 con Fiat A. 50 de 8 C. V. 1 RO. 6
cop motor Gypsu y 5§ RO. 6 con Fiat A, 50 s. de
G

Un aparato Saint Hubert, con motor Walter de
8c CV.

Tomaron parte en el concurso los mas conocidos
pilotos italianos y una dptima representacion del ex
tranjero. Las aviadoras estabap representadas por
Mis Winifred Spooner, sobre aparato Moth, y Ta
tiana Fumagalli, en RO. 5 normal.

Entre los aparatos concurrentes, las casas cons-
tructoras Fiat, Breda y Officine Ferroviarie Meri-
dionali presentaron tipos nuevos o bien modernizados
y modificados, construidos expresamente para esto

wi

El coronel italiano Paride Sacchi, vencedor en el circuito
aéreo de Italia, pilotando un S. 15, provisto de motor «Walter
Marts de 120¢. v.

concurso. Tales eran los Breda 15 s.; el Tr. 1, el Fiat
A. S. 2 y el RO. 6, que brillantemente han sosteni-
do la lucha con aparatos de otras nacionalidades,
conocidos ya favorahlemente por los concursos gana-
dos anteriormente. Durante este circuito a Italia,
dos nuevos motores habian de recibir el bautismo,
es decir: el Fiat A. s. 33 y el Colombo s. 63. El
primero no se ha presentado y el segundo por haber
dado prueba de sus excelentes cualidades sufrié gra-
ves averias porque no estaba totalmente a punto,
asi que pinguno de los pilotos que los mandahan ha
podido clasificarse en primer lugar, aungue presen-
tes en el momento de la partida de Roma, formando
parte de los mejores cotizados a causa de su brillante
pasads.

La primera etapa no presentaba grandes dificul-
tades, mds su longitud habiz de poner a dura prue-
ha Tos motaores. Seis de los aparatos que fuerop eli-
minados se retiraron por gasto de los motores,

La segunda étapa se presentaba mds dificil: los pi-
lotos debian efectuar una doble travesia de los Ape-
ninos, lograr el confin oriental hacia Postunia, atra-
vesar up largo trozo de mar abierto etitre Padova
y Trieste y aterrizar en campos muy limitados, co-
mo el de Pavullo. De los 13 aparatos que salieron
de Rimini, 40 alcanzaron Venecia. En esta etapa tu-
vo lugar el finico accidente de cierta gravedad: los

-

pilotos Quaglia v Gagliani, sobre aparato Caproni
oo T, durante el aterrizaje ey el campo de Peretola
(Florencia), tocaron con el ala, quedando levemente
heridos, y tuvieron que ser trasladados al hospital.

[.a mas dificil de todas era la tercera etapa: Los
pilotos teniap que introducirse por dos veces conse-
cutivas en los estrechos Valles de los Alpes, atrave-
sar los montes a altura grande y aterrizar en cam-
pos _estrechos. A pesar de todo esto. de los 40 apa-
ratos que salieron de Venecia, 37 llegaron a Turin.

[La cuarta etapa era la mas sencilla, ya que sélo
comprendia una travesia de los Apeninos a una altura
maxima de 1.500 metros. Por tanto, uno solo de los
aparatos se quedd en ¢l camino, habiendo llegado 36
a Roma.

Tin total, el resultado ha sido satisfactorio. No
ohstante las dificultades del itinerario, 36 aparatos
de los 52 salidos de Romg han logrado la meta y
ademas lo que representa up verdadero éxito es que
ne ha habido que lamentar ningtn accidente grave.

Desde el primer dia se inclind la lucha entre el
equipo de la Breda y el de la Fiat, mientras que J:
Caproni v Officine Ferroviarie Meridionali se han
contentado con hacer una prueba de regularidad y la
Macchi. aue entré en el concurso solamente con dos
aparatos, se retiré. Siempre se han mostrado amena-
zadores los pilotos alemanes Lusssr y Notz, con apa-
rato Klemm L. 25, y Miss Spooner, con el Moth.

En las tres primeras etanas vencio el enronel Pa-
ride Sarchi, con su aparato Breda 15 s., de color rojo,
equipado con motor Walter Mars de 120 CV, quien
llegdy el quinto a Roma, ganandn el primer premio.
[.a cuarta etapa fué ganada por ei alemian ILusser.
que obtutvo el tercer puesto en la clasificacion gene-
-al. Donati, el “as” de la Fiat eon su Fiat Tr. 1,
ha librado dignamente una dura batalla sin un mi-
nuto de decaimiento y ha llegado a Roma, el segun-
do, distanciado del primero sélo 45 minutos. En
cuarto Iugar ha quedado Miss Spocner, quien con
su ardid y hahil maniobra de earrera ha puesto en
evidencia sus extraordinarias cualidades de aviado-
ra. El quinto ha sido Francis Lombardi, con su Fiat
Tr. 1. con motor Fiat A. 50 s. de 95 C. V. También
éste hizo una buena carrera, pero mis se esperaba
del piloto que habia hecho el vuelo desde Vercelli
hasta Tokio. Numerosos ~ importantes eran los pre-
mios en metdlico v en objetos. Ademis de lns pre-
mios establecidos en las bases para la clasificacién
general, habia también premios de categoria (a 'as
casas constructoras. a los pilotos, a los sportman.
a las aviadoras v a los pilotos de 1z reserva aero-
nautica), nremios de etapas concedidos a los que pa-
szban primero por un puesto de control ya estable-
cido. -

El coronel Sacchi. aue ocupé el primer lugar, ha
recibido: L. 100.000 del “Popolo d'Italia”, L. 20.000,
por cady victoria de etapa en Rimini, Venecia v Tu-
rin. T.. 2.500 por haber hecho el recorrido total. T.a
Copa de la Ciudad de Salsomaggiore la medalla de
Oro del Municipio de Forli, v otros premios meno-
T€s.

El piloto Renatg Donati, segundo, ha . ganado
I.. 5o.000. del “Popolo d'Ttalia™, T.. 12.000, como
segundo llegadn a4 Rimini, L. 6.000, como tercero
legado a Venecia. 1.. 12.000 por haber flegado el se«
gundo a Roma, L. 2.300, por haber llegado al final.
y ademds varios premios en ghjetos.
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Casi todos los pilotos han visto sus esfuerzos re-
compensados de una manera o de otra, va que los
premios para log concursantes eran muy NUmMerosos.

El concurso ha sido seguido etapa por etapa por
S. E. el Ministro de Aviacion Balbo, velando con
su séquito en dos grandes aparatos Caproni o1 Tr,,
de la Aviacion Militar, y por numerosos periodis-
tas, entre los cuales también nucstro corresponsal,
ditribuidos entre un Fokker de la Socizta Aviolinee
Italiane y un Junkers de la Sociedad Transadria-
tica.

Hablar del viaje seria demasiado largo, Baste de-
cir gue ha sido muy regular y realmente magnifico.
La vista de Venecia, los Alpes cubiertos de nieve y
los lagos azules, han hecho olvidar la fatiga,

El exito de popularidad del concurso también ha
sido rotunde. De todas partes, a pesar de Ia dis-
ancia de los aeropuertos a la poblacion, log espec
tadores se han contado por millares, Aun de los cen-
tros mas pequenos, los entusiastas habian venido des.
de los campos a rendir homenaje a los aviadores.

La organizacion del Aero Club Italiano ha sido
excelente, y digna de admiracion la de las casas con-
cursantes, que en parte han seguido a sug equipos
con aparatos adecutados, sobre los cuales ihan inge-
nieros y mecanicos con piezas de repuesto.

Aeronautica militar

Tres escunadras, integradas cada una por tres hi-
dros “Savoia-Marchett, S. 55", llevando a bordo a
S. E. Balho y S. E. Valle, Jefe de Iistado Mayor de
la Aeronautica itahiana, han salido de Ostia ¢l o de

septiembre pasado, habiendo llegado el dia 10 al
puerto de lLos Aledzares (Cartagena). Desdz aqui
partieron poco después, dirigiéndose hacia la costa
africana, que ellos han pasado mas alla de las aguas
territoriales, haeia la altura de Bizerta, con rumbo
entonces a Caglari, donde amararon en la manana
del 14 de septiemhre, regresando a Ostia, en la mis-
ma noche, Durante el viaje, el aparato de S. E. Valle,
se vio obligado a amarar, siendo recogido, después
de cinco horas, por el navio griego “Ago Girgios”.

La excepzional habilidad de los pilotos que concu-
rrieron a la prucha efectuada los dias 14 y 135 de sep-
tiembre, durante las dificiles acrobacias independien-
tes y de grupo, ha despertado la admiracion del Rey
Carlos, de las altas personalidades que la presencia-
ron y ¢l entusiasmo general del pueblo.

La escuadra, después de haber tocado Varna y
Stambul, y de haber quedado para nuevas demos-
traciones de Atenas v Tirana, ha llegado a Roma
el 29 del mismo mes, desde donde ha regresado a su
base, lin Atenas, durante una maniobra de aterri-
zaje, chocaron dos aparatos, ocasionando la muerte
del piloto Gino Brizzolari. A esta escuadra acom-
pafiaba un trimotor “Caproni 1917, que transportaba
un grupo de periodistas.

Industria aeronéutica

En el aeropuerto de Montecollino (Lago de Iseo)
se estan efectuando, en el mayor secreto, las prue-
bas de un hidroavién militar Caproni g7. Se dice
que los resultados sop Gptimos.

(Coatinda en da pdgina 11)

Acecroplarmnoco de Turismo Ro. 5

Italia

AEROPLANOS ROMEO
Via Veneto, 89 - ROMA
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Los motores «ASSO» ostentan actualmente

10 RECORDS MUNDIALES

1. Recbrd de altura con 2.000 kgs. de carga: 6.262 m:en 1 h.. 45 m.

2. Record de la mayor carga elevada, a 2.000 m.: 10 toneladas
de carga

3. Record de altura con 7.500 kgs. decarga: 3.231 m.

4, Record de altura con 10.000 kgs. de carga: 3.231 m.

5. Record de duracidn con 5.000 kgs. carga: 1 h, 31° 39"

6. Record de duracién con 7.500 kkgs. de carga: 1 h. 31° 30

7. Recordde duracién cont 10.000 kgs. de carga: 1 h, 31° 39¢

8. Record de wvelocidad sobre 1.O0O0 kms. ain carga, a la ve-
Iocidad media de kms. 274,094 por hora.

9, Recor !l de velocidad sobre 1.000 lkkme. con 500 kgs.de car~
ga, a la velocidad media de kms. 252,380 por hora. §

i
10. Record de velocidad sobre 1.00O Lkms. con 1L.OOO kilogra -

mos de carga, a la velocidad media de 252,380 kms. por 3
hora.

<___ >

- Representante general para Espaifia:

Adolphus Piazzi

Rambla de Cataluma, 14

BARCELONA
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L IX Congreso Juridico Internacional de Aviacidn

Se acaba de celebrar en Budapest el IX Congreso
Juridico Intermacional de Awviacion, con asistencia
de delegados oficiales de 22 Estados y una repre-
sentacidn de la Sociedad de Naciones, habiéndose
estudiade, discutido v votado temas tan interesantes
para el progroso juridico de la Aviacién, como el de
la circulacién aérea sobre el alta nar y végimen
de las islas flutantes y Ta de los crimenes y delitos
cometidos ;4 bordo de las aeronaves.

Respecto a la primera de las expresadas cues-
tiones, el profesor espafiol Moriane de Azcoiti, pre-
sentd en nombre de g Delegacion oficial de anestro
Gobierne, 1t contraproyecto gl repport francés, de-
fendiendo e! caracter internacional de las islas flo-
tantes v la necesidad inexcusable de un control ju-
ridico de la Sociedad de Naciones con relacién a di-
chas islas.

De acuerdo con tales principios, geogidos con el
mayor entusiasmeo por los <delegados de los dife-
rentes paises representados en el Congreso, se re-
dactd el texto definitivo sobre las bases:

Primera. De que los Estados deben darse mutuo
conocimiento de sus provectos de creacidén de aero-
puertos flotantes.

Segunda. De que en caso de que en un plazo
a determinar, algin Estado se opusiera, la diferencia

serd llevada ante la Scciedad de Naciones y resuel-
ta por ella; y

Tercera. De que si por una razédn cualquiera, la
Sociedad de Naciones no pudiese ser atilmente em-
pleada o elia no llegara a arreglar la diferencia, las
partes deberin recurrir al procedimiento del arbitra-
je obligatorio,

FEste texto fué votado por unanimidad, salve dos
ahstenciones, en Ja sesion plenaria del Congreso de
30 de septiembre de 1930, siendo incluida como tex-
to definitivo del anteproyecto del Cédigo del Aire.

Espafiy ha visto, pues, prevalecer su tesis, de con-
formidad con el glorioso principio de la libertad del
mar y del aire, coordinado con la naturaleza de ser-
vicio pliblico internacional de la navegacién aérea y
la necesidad de up condicionamiento juridico de aque-
lla libertad y una regulacién legal de este servicio,
por un organismo internacional, gue no podia ser
otro, gue Ia Sociedad de Naciones, institucion en la
cual tiene Espafia puestas todas sus esperanzas, co-
mo el alborear de un nuevo derecho d= gentes.

Al felicitar calurosamente al profesor Azcoiti, por
su triunfo rotundo—el tnico de verdadera resonan-
clz. en este Congreso, nos felicitamos también nos-
otros por esta nueva demostracion del prestigio de
Espana.
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Congreso mundial para seguridad en
la Aviacion

Cuarenta de los cuarenta y ocho Gobiernos que
hay que tomar en consideracion estarin representa-
dos en el Congreso para la- seguridad en la aviacion,
gue habrd de celebrarse en Paris, dei 1o al 23 de
diciembre proximo. El Gobierno {irancés confia en
que dicho Congreso tendra resultados pricticos. Sec
ocupard de toda clase de aparatos para el trafico aé-
reo, aeroplanos, hidroplanos, globos vy dirigibles. Los
inventores podrin presentar al Congreso las nuevas
medidag "dé* seguridad que hiyan ideado. Dos dias
seguidos los miembro sdel Congheso presenciarin, en
el campo de-pruebas del Gobierno francés, en Orly,
los ensayos de todos los aparatos de seguridad gue
se hayan presentado, y especialmente el de un nuevo
paracaidas.

+ Kl Congreso s- celebrard en el palacio de la prin-
‘cesa Roland Bonaparte, en la avenidy = Jena. I3
“Congreso ‘tendrd como presidentes honorarios 33 je-
fes de Estado, y la apertura se verificard hajo la
presidencia de M. Doumergue. El Congreso clegira
un Comité permanente, que se ocupard de estudiar
'y ensayar todos los aparatos de seguridad que se
presenten.-Es posible que se funde'en Parig un la-
'boratorio especial para estudios acerca de la seguri-
idad en fa Aviacion, Con motivo de la ¢atistrofe del
“dirigible “R.-101”, se piensa también en estudiar to-

das las posibilidades para el salvamento de los pasa-
jeros en los dirigibles. Ya se ha enviado al Ministe-
rio de Aviacidbn un plan de una cabina-paracaidas,
que se lanza desde los dirigibles y que al desplegarse
resulte incombustible.

13
1 .
{Cont'nuacidn de la pdgina 9)

Records

El 19 de septiembre el piloto checoeslovaco Swe-
zil sobre un aparato “Aero A. 42", equipado con
motor “Assp 750", lsotta TFraschini, ha batido el
record mundial de velocidad sobre los 1.100 kilo-
metros sin carga, con 500 kilos de carga til v con
1.000 kifos de carga 1til, a la velocidad media de
252,38 kilémetros por hora.

El 30 del mismo mes, sobre aparato “Letov S, 516",
el piloto Kalla, Capitan de Estado Mayor, batio €l
record de wvelocidad sobre 1.000 kildmetros cop el
mismo motor “Asso 7507, a una velocidad m.dia
por hory de 274,094 kilometros.

Varios

Entre jos regalos que se haran al Emperador de
Etiopia, con ocasion de su coronacion, se hallard un
apaarto de turismo “Breda 15 S.”, suntuosamente
equipado, que hy sido ofrecido por el Gobierno ita-
liano, y que en estos dias ha sido embarcado para
Gibuti,

CarRLos DE Rysky



El Presidente del Consejo, al recihir a los infor-
madores, les hablé de las cartas y sueltos periodis-
ticos acerca de la Awviacion militar, que en estos dias
constituyen materis del comentario pablico, y les fa-
cilitd las siguientes cuartillas:

“Una carta abierta rectentemente publicada v otros
articulos consecuencia de ella han dado lugar a co-
mentarios a proposito de la Aviacién espafiola, per-
fectamente licitos y muy interesantes para todos;
pero en los que, 5 mas de deslizarse algunos con-
ceptos errdneas, na se enfoca el problema en su
verdadero estado actual.

[a Aviacién esnafiola se encuentra e nun perindo
de crisis, que al Gobierno no se le oculta y al que
presta toda sy atencidn; pero esa crisis ni es reciente
ni se ha producido por los motivos que se vienen
haciendo puablicos. Los verdaderos tienen mas hon-
das raices y proceden, principalmente, de gue aln
no se ha logrado dar 3 la Aviacidn una organizacidn
definida ni se ha conseguide una orientacidén para
llegar a ella, adoptandase. por el contratio, situacio-
nes provisionales y métodos que por si mismos has-
tan g esterilizar fodos los esfuerzos, Hay que re-
conoc T que Ia Aviacidn no ha tenido suerte en sus
primeros pasos orgaticos. aungue si proclamar muy
alto que los esfuerzos individuales de los aviadores
Ja colocaron, desde el primer momento, a 1 cabeza

e las aviaciones de! mundo, conquistando, para si y

para la pacidn, triunfos y laureles.

Desgrariadamente, el corregir o rectificar. orien-
taciones equivocadamente segnidas, sobre todn coan-
do se han creado intereses y derechos, es lahor difi-
cil e ingrata. v en Ta que precisa ir con suma caute-
la vy reflexi®n cuando se tiene el vehements desen
de acertar de un modo definitiva.

Cierto es oue los créditos para la Aviacién son
escasos en relacion a lo que debian ser y no permiten
=l ranido desarvolla que todos deseariamos: pero esos
créditos son los  que figuran en el presnnuestn A
1930, son los pievistog por nuestros gpntecesores, v
los mismos que ellos consideraron que dehtan v po-
diap dedicar a elia y de los cnales ¢! Gobierng ac-
tnal no ha suprimido ni un solo céntimo.

Que el materizl de niestra Aviacon sea deficien-
te es expresion aue ningdn elemento del actual Go-
bierno ha pronunciado, pues una cosa es deficiencia
de material y otra material deficiente. como se dire
:n la citada carta abierta en unaapelacién a s2nti-
mentalismos que todos compartimos con igual fuer-
za; pero, aun en tal caso, tampoco cabria culpar a
este Gobierno, pues ese material de Aviacidn, nu-
merose o escaso, hueno o d=ficiente, ha sido toda &l
adquirido y contratado antes de venir este Gobierno
y en época en que, segfin reciente articulo, “uy, Go-
Merno (¥ tatorial les permitia vivit con clertg decnro

v hasta les prestdé su ayuda para algunas grandes
empresas que nos colocaron a I altura de las pri-
meras naciones del mundo”.

En el presupuesto vigente figuran créditos para
la. Aerondutica militar por valor de 39.864.86881
pesetas, de un total de 467.774.050 pes.tas que al-
canza el presupuesto total del Ejército de Iy Pe-
ninsula,

Reducidos son, efectivamente, esos créditos, que
suponen un Is por 100 de Jos destimados a la de-
fensa naciomal, v de ese total de 40 millones apre-
ximadament= del presupuesto aerondutico sdlo estan
destinados 5 la adquisicion de aviones y repuestos
18.457.704,81 pesetas, cifra a todas Juces insufi-
clente y que acusa, por ofra parte, una imperfecta
distribucion de esos créditos,

Ha de tenerse en cuenta, sin embargo, que con esa
misma dificultad econdmica se debaten todas las ar-
mas y servicios del Ejército, que mo cuentan tam-
‘poco, por desgracia, con el material modernc y cos-
tosisime en la cantidad que les es necesaria.

En todos los paises, al compas que se atiende a
ta Aviacidn, se amplian, perfeccionan y méjoram las
acciones de Jas demdas Armas, sin descuidar ninguna y
sin que deban por tal razén barajarse cifras abso-
lutas de créditos, que no son comparables, por no
serio las posibilidades econdmicas de unas y otras
naciones. Cierto que otros paises dedican sumas con-
siderables a la Aviacién, pero no ha de olvidarse que
estos paises cuentan ya de antafio con un ejéreito
fuerte, poderoso, hien dotado en todas sus Armas,
con material ahundante, y por ello han podide, pro-
porcionalmente, destinar swmas importantes para
crear un Arma nueva.

Se ataca también gl Gobierno por supunestas dila-
inne=s, rigorismos y exceso de formalidades admi-
ministrativas en los gastos de los créditog de Avia-
ion. v ast se sienta la afirmacion de que ha sido
necesario suspender los vuelos por falta de aceite.
No es exacta pi justy esta afirmacidn. Los vuelos
no han sido suspendidoes, sino reducidos en algunos
aerédromos, v 1o falta de aceite no es imputable a
no existir créditos ni a rigorismos administrativos,
como se puede probar; si existié esa falta, en un
momento dado, seguramente no hubo I, prevision
de evitarla.

Este Gobierno, como todos los Gobiernos que as-
ran a respetar las leyes constitucionales, ha de cum-
plir éstas mientras no logre su reforma, ha de so-
meterse a las reglas que el pais le fija como garan-
tia de su administracién.

Estas reglas administrativas no sop de ahora; se
aplicaron ya, y, si fueron un freno, no fueron un
estorbo: ;por qué lo han de ser hoy? ;Por qué se
les ha de imputar lo que pudo evitar la prevision?”

EL Vuela con radiadores, segiin patente espafiola,
D o x - Chavara & Churruca

Adquiricda por Alermania
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El capitdin Rodriguez y el teniente Haya baten dos
“pecords” del mundo

El diz 7 de octubre, 5 las seis en punto de la
mafiana, se elevé de la base aérea de Tablada el
avion “Breguet”, tipo fesis del Gron Poder, de
600 C. V., pilotado por el capitin Rodriguez y e
teniente Haya, que se proponian batir el record de
velocidad en circuito cerrado con cargy atil de oo
kilogramos, record que estaba en poder de ios pi-
lotos franceses Weiss y Girier, que lo tenian esta-
blecido en 188 kilémetros de velocidad horaria.

La salida se efectudé de manera impecable, siendo
cronometrada por el oficial de guardia de la hase
aérea y un miembro del Aero Club local.

La toma de altura se efectud rapidamente, a pesar
de gue el aparato ilevaba 5.000 litros de gasolina, 360
de aceite y 500 de agua como carga ttil.

El aparato, de fabricacién espafiola, funcioné con
toda regularidad cdurante la prueba.

A las dos de la madrugada el avion continuaba
volando; los aviadores, desde las siete de la tarde.
reducieron el circuito manteniendo una velocidad
mediz de 200 kilémetros por hory en el recorrido
Sevilla-Osuna-Almodévar, En el gerédromo se adop-
taron todas las medidas para el caso de un aterrizaje
nocturno,

Los aviadores arrojaron un parte sobre l; base
aérea en el que decian que se encontraban sin nove-
dad v gue continuarian el vuelo hasta gue se termi-
nase el combustible,

A las ocho menos cuarto del dia 8 tomd tierra el
“Breguet 71", Al saltar de la carlinga los aviadores
estaban en perfecto estado, v no parecian cansados

-

por el esfuerzo que acababan de realizar; se mostra-

ron satisfechisimos de la prueha, en la que, como se
lo proponian, habian batido totalmente la marca mun-
dial de velocidad media en circuito cerrado, pues
lograron cubrir los 5.000 kilémetros az una media
de 203 kilometros por hora, batiendo la marca es-
tablecida por Weiss y Girler, en mas de 15 kilo-
metros, El tiempo fué espléndido durante toda la
prueba; fOnicamente a las cinco de la mafiana se
presentd alguna niebla.

El aparato ha consumido 115 litros de gasoling por
hora y 3,000 kilogramos de aceite. El despegue se
realizé en 600 metros.

Los aviadores emprendieron un nuevo vuelo el
dia 11, despegando del aerédromo sevillane 5 las
seis y cincuenta y cinco (e lz mafiana, con el mismo
“Breguet 71”7 gue les habla permitido establecer la
marca anterior. Rodriguez y Haya se proponian esta
vez batir <1 record detentado por Costes, sohre 2.000
kilometros con carga de 500 kilogramos.

Esta vez, debido a las pubes y frecuentes tormen-
tas, el gparato volo bajo; el vuelo que se efectud du-
rante todo el dia fué tan regular como el anterior,
llevando un promedio de velocidad horaria superior
a 200 kilémetros.

A las cuatro y media de la tarde aterrizab; en el
aerddromo de Tablada el “Breguer 71”7: un nuevo
record habla quedado establecido, ccn 217 kilome-
tros de media horaria durarte nueve horas y treinta
rpinttus, g una altura media de 750 metros.

Los dns pilotes han sido rauy {felicitados por esta
nueva proeza realizada, que pone de relieve la pe-
ricia de uuestros pilotos v las cualidades dei mate-
rial aerondutico que hoy se construye en Espafa.
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COMPANIA F.SPANOLA DF, AVIACION
Direccion: Olézaga, 5 v 7 - MADRI D - Apartado nimero 797 :
Unica Escuela oficial de Pilotos Aviadores - Trabajos de topografia

Planos de ciudades :: Planos catastrales :: Plsnos de conjunio :: Carlogralia
Preparacion de mapas coloniales :: Vistas panordmicas de fibricas y empresas

Aplicaciones agricolas, maritimas y postales - Publicidad aérea
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TRADUCCIONES TEGNICAS GARANTIZADAS

Todos idiomas - Especialidad aviacién SEXTANTE <GAGO COUTINHO-

para la navegacién £ érea
Apartado de Correos, nam 988 En vuelos sobre mar, sobre nubes y en vuelos noclurnos,
fndispensable,

MADRID

INSTRUMENTOS PARA NAVEGACION
En avionetas w A L'I'E R EN AVIONES
con_mofores W. Ludolph A. G.

la maxima seguridad BREMERHAVEN

.

Alumbrado y senales
para

Gampos de Aviacifm

(Fabricaclon especlal)

0k

“General Electric C.

Sociedad Ibérica de Construcciones Eléctricas

Sociedad Anénima.—Capital: 20.000.000 de pesetas

Direccién general:

Barquillo, 1.-MADRID.-Apartado 990
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Linea aerea

Madrid-Paris.Londres

1.800 kilémetros en doce horas de viaje (8 h.,, 45 m. de vuelo efectivo)

Los sébados HORARIO [Las lunes
Madrid (Getafe) ... o Salida: 7 hi, 30 m. T Llegada: 18 h.
T e i | e g ) Llegada: 10 h., 45 m. G. M. T. Salida: a6 h., 45 m. G. M. T.
{ Salida: 11 h, 30 m, Llegada: 16 L., 30 m.
it = vy { Llegada: 12 h, 30 m. Salida: 15 h., 30 m.
{ Salida: 13 h. ! Llegada: 15 h.,, 15 m.
Paris (Le Bourget) Llegada: 10 h.,, 15 m. Sahdaz: 12 hi
y .Y Salida: 16 h., 45 m. Llegada: 11 h, 15 m.
Londres (Croydon) .i..ieieeeee. 1 Llegada: 19 h. Salida : o h.

Correspondencia en Le Bourget hacia Bélgica y Holanda

TARIFA PARA PASAJERQS

B.sencillo  [da y puelta B.sencillo  Ida v vuclta
Madrid-Biarritz ....ccoimnine 150 ptas, 270 yplas, Madrid-Paris ..o, 425 ptas. 7865 ptas,
Madrid-Burdeos ..........c.oes 250 plas. 450 ptas, Baris-Liondres® L iaid i 600 irs. 1.140 irs.

Automéviles de la Compafifa transportan gratuitamente a los pasajeros de 'a cindad al aerddromo, y viceversa. Ca-
da billete da derecho al transporte gratuito de 15 kilogramos de equipaje; ¢l exceso sera admitido segfin las dispo-
nibilidades del aparato v tasado conforme a la tarifa e mercancias.

TARIFA MERCANCIAS

De Madrid a Biarritz ...... 2 pesetas el kilogramo. De Paris a Londres ...... 10 firancos el kilogramo.
De Madrid a Burdeos ...... 3 pesetas el kilogramo. (Pasando de un kilogramo rige una tarifa especial, en
De Madrid a Paris ......... 5 pesetas el kilogramo. disminucion,)

CORRESPONDENCIA
Sobretasas: Ademis de las tasas ordinarias: 0,25 peselas por 20 gramos g [raccién de 20 gramos., Pesg mé-
ximo, 2 kilogramos (500 gramos para las muestras). La correspondencia debe ser entregada #
mano en las Administraciones de Correos.
INDICAR CON TODA CLARIDATD: Por avién-Via aeropostale

Para toda clase de informes dirigirse a

Compaghnie Générale Acéropostale

Av. Conde Penalver, 17. - MADRID. - Teléfono 17137

’II—IIII_IIH-llll_llll_lIII“IIIF-IIII_II\ i L;S_Hé]I(;es metélicas empleadas‘én 'a
f. ' CLASSA son del tipo H. K. W,

“SCINTA AZUL,,

MARCA REGISTRADA

Mobiloil

Accites y Grasas lubrificantes
especial para Automdviles
. y Aviones

Vacuum Oil Company

Sociedad Anénima Espaﬁo].

La fotografia muesira la cabina de forma esférica construica
de aluminio, en la cual el intrépido profesor belga Piccard,
Intentard una ascension a 15007 metros ce altura en Aups-

Direccion General - Cories 678 - Barcelona

RTINS | R || SO || | S | ||| Ea— ||| R
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AGENCIAS! burgo. La cabina, que puede cerrarse herméticamente, va
A as suspeudida de un enorme globo libre de 30 me(ros de didme-
Madrid, Barcelona, Gljél'l, Sevilla, troy i6.000 metros m? y estd dotsda de toda clase de instru-
Valencia, Bilbao meitos para la navegacion adeea.
\ ) Masta la fecha no se ha podido efectuar la ascension por im-
u_m|_|m-ml—nu—am—uu_nu_ul pedirlo dilicultades atmoféricas.

© Biblioteca Nacional de Espafa



Compaiiia Espaiiola de Trabajos Fotogramétricos Aéreos (S. A.)
C. E. T. F. A,

LABORATORIOS Y OFICINAS:
MADRID

Fuencarral, 55 Teléfono 50237

WTGGENS MARTINEZ, S. & | Jorge Loring
Yallebermoso, 3 - MADRID - Telétano 33959 F A B F? | C A

e & % = 0 DE —

FABRICA DE OXIiGENO AVIONES

Actualmente en construc-

Aparatos y material para cion una serie de 160 avio-

- soldadura autégena - nes de reconoc.imienfo' para

- Talleres de caldereria - I la Aerondutica Militar
Espafiola

o e ‘Antonio Maura, 18
MADRID

- Fabrica de muebles de acero -

BANCO GuIPuzcoANO | Banco Espaiiol de Grédito
FUNDADRO £N 1999 Diressltn tel2grafica; BANCG U Sociedad Anénima :
SAN SESASTIAN Capital social: 100.000.000,00 de pesetas.

Capital: 25.000.000 de pesctas Desembolsado: 46.687.000,00 -
Desemboisado;:12.800.000 Reservas: 48.852.936,16 —_

Rewervada: 12.600.000 Demicilio social; Alcaid, 14.--MADRID

SUCURSALES: MADRID: Avenida do) Conde Pafialver, 5.—BILBAD,

calle del Banco de Espafiz, 2; Andoain, Azceitt, Azpeitiu, Bea- s g Telngrdiica

sain, Cestonaq, Deva, Eibar, Efgéibar, Fuenterrabia, Hernani, Am“aﬂﬂ 29?' ﬂlrecclﬂll. Tolefénica E BA"ESTI]
Irtin, Mondragon, Metrico, Oyate, Oyarzun, Posajes, Placen- 350 sucursales en la Peninsula y Marruecos
cia, Renterfa, Segura, Tolesa, Vergara, Viliabora. Villafran- Ejecutan toda ciase de operaciones de Batica y

ca, Zarauz, Zumaya y Zamdrraga

-— Bolsa ¢n Espafia y Extranjero
Tode clase de operaciones d Banca, Bolsa y Cambio Cuenta corriente a la vista con el interés anuai
Cajas fuerter  alquiler de?2 l,l'2 0','0

Libreta de Ahorro 4 9,

- - R — T —
BANCO PASTOR Casa fundada en 1776 GOLORES HISPANIA S A
Capilta% s‘t;scrit%. Tednl Pesetas Hgggggg . .
¢ pital desembolsz > 000,
Fondo de reserva, ........... > 4.500.000 ] BARNIZ PARA AEROPLANDS
Casa central: LA ‘go "",?,‘}c s
Sucursales en Vigo, Lugo, Orense, Vivers, errof, Sarrin :
Montorte £1 Estrada, Sy, Meliid, Mugla, Carbalis, Mon AEROCELLIT
* dofiede, Puentedeume, Villafba, Ribader, Orligueira’ Car-
baflino, Padrdn, Puebla del Caramifial, Ribadavia, Noya, {(Reglstrada)
Barco de Valdeorras, Verin, Raa Petin. Vimianzo, Pyanteae- . ,
reas, Chantada. yAgedeam .
Cuentas corrientes con [ibretas.—Abonando los sipyj .
“r intereses: ulentes Proveedores de la Aeronautica
Alavista,......ocoviiiinvees 2 H2%, anua]
A LIS MESES.uunrreo rinrnn- < I A Militar
A sels meses .....,iiiane 3 1z,
AUBAAG. o e 4 v,
Caja d e Ahorros, — Abonano intereses al 3 y [/2 %/, anua| Apartado, 749
Caenta corriente en moneda extranfera.—Inieres a convenir
Venta de glros sobre todo el mundo, especialmente América, BARCEILONA
L .

Gompsiia Andnima de Seguros generales (Anles Ceatro Catalén de Aseguradures)
FUNDADO EIN 1887
Direcsida genoral: MADRID, Plaza de las Cortes, 6. Subéireccla: BARCCLOMA, Caiie Cari.s, 833
Ramos: ACCIDENTES, YIDA, INCENDIOS, MAQUINARIA, ROBO, TRANSPORTES

Y RESPONSABILIDAD CIV L.




Indice de Proveedores de la Aeronsutica Militar

: Naval y Civil

Accesorios en general para aviacién
Sénchez Quifiones (Santiage), Alberto Aguilera, 14, Madrid.
Sociedad General Aplicaciones Industriales, pasec Recoletos, 19.
Acumuladores, baterias de ferroniquel

‘Sociedad Espafiola del Acvmulador Tudor, Victeria, 2.

Ametrafiadoras fotograficas
M. Quintss, Cruz, nim. 43.

Cables de mando

José Maria Quijano, Los Corrales de Buelna, {San-
tander.} : e ‘

carburadom

Sociedad Espafiola deél Carburader IRZ. Apartado 78, Vallade-
- 1id. Mootalbén, 5, Madrid. Cortes, 63z, Barcelona.

Cartuchos para sefiales ¢ iluminacién

Pirotécnica Espinds, Rene.

Combaustibles, grasas

Andrés G. y Fabis, Aragén, 489, Barceloma,
Bowser Caccamo, Rodriguez San Pedro, 4e.

Compafiias de navegacion aérea
CLASSA. Plaze de Lealtad, 4.

Construccién de aparatos de precisién
Talleres de dptica y mecanica de precisién, S. L., Goya, 6.

Escuelas de aviaclén
CEA. Albacete,

Fibricas de aviones

Construcciones Aeronduticas, S, A., Ar]nbﬁ:, 7, Madrid.

Hispano (La). Guadalajzra.

Loring (Jorge), Antonioc Maura, 18, Mndﬂd.
Hangares

" Kappeyne, Barcelona, Via Layetana, nm, 12.
Cubiertas Reticoladas, Diego de Ledn, ntm. 35 provisional.

Héfices
Osorio (Lnis), Talleres: Santa Ursula, 12 Tel, 73956, Co-

- rrespondencia: Santa Bérbara, ntm, 11.
Amalio Diaz, Getafe. ’

H§n‘amlﬂlhi Y maguinaria

‘Juan Gazeau, Junqueras, nli. 16, Barcelona.
Instalaciones para aercdromos
Pahama, 5. A., Alarcén, ném: o, Madrid,

. . Iwtrumentas de Meteorologia
Drtho, Material cientifico. Talleres: Lanuza, 14.

Madera contrapeada

La Aeroniutica, S. A., Bilhao, Zorrozaurre-Deusto. Aparta-

do 344.
Salvador Sancho, carrera de San Luis, 61, Valencia.

.Magnetos

SCINTILLA, S. A, Florida, 4.
S. E. V. Antonio Diaz, Principe de¢ Vergara, 8, Madrid,

Material fotogréfice

M. Quintas, Cruz, nim. 4a.

Motores de aviacién

ELIZALDE. Paseo de San Juan, 149, Barcelona.
ELIZALDE. Delegacién Madrid, paseo de Recoletos, 19,
HISPANO-SUIZA, C. Rivas, a7g, Barcelona.

Motores sléctricos y material eléctries

ﬁrown Boveri, Gran Via, aim. s1.
O C E S A Madrid. Carrera de Sam Jerbnime, 31.

Newnmiticos
Continental Madrid. Génova, 17,

Oxigeno

Autogens Martipez, Vallehermose, niim. 19.

Pinturas ¥y barniess

" Industries Titin, Gastambide, nkm. 13.
Colores Hispania, S. A., Coello, 85, Bareelona.

Radiadores

Coromtings  (Ricarde). Madrid, Monteleén, 28 Barcelons
avenida de Alfonse XIII, 458, . .

Chavara y Churruca, Viriato, 7, Maded,

Vintro, Barcelona, Aribau, 34e. ’

Rodamlentos de bola

" S. K. F., plaza de Cinovas, sfon. 4.

Roentgenclioxis Industrial y médiea
Siemens Reiniger Veifa, S. A, Fussearral, 53, Madrid.

Teln .
Continental. Génova, 19 (Warfelmann y Steiger, 5. L),

Transportes Intsrnacionafes

¥ transportes adreos
L. Chablos, Felipe IV, ném. s duplisade.
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“El faﬁ’éh de caza Fokker, vence en ¢l concurso militar de Rumania

‘El Gobierno de Rumania, que estd trébaiando actualmente con toda su energia

para perfeccionar lo mas posible su flota‘aérea y dotarla de los aviones méas mo- -
- dernos, .invité hace algin tiempo a las fébrlcas mas afamadas del Contmente para

que participasen en un concurso de avmnes, monoplazas de caza.

Las condiciones del CONCUrSO eran ﬂunslmas Tanto a aviones como a pilotos -

se les hicieron las ex1genc:as més sevet& Entre otras, ‘estaban representadas las
fabricas siguientes: junkers con el coﬁomdo piloto Neuenhofen; Moran, con el

excelente aviador acrobético Detroyat' Qewmtme Smolik (Chggoeslovaquta) los -

talleres del Estado de Polonia, etc. ;.

o
g

El concurso termmo oficialmente ]

vuelos. de demostracnén

:'N. V Nederlfandwhe V]legtmgenfabnek‘
'iff;tmhn, 84 - AMSTEREAM . Dir. «l: FOKEXPORT {2

de unos di’as, deciarando la comision ven.
. cedor al avién dedaza Fokker D XVI;&otado del motor «]aguara sobreallmentado,' '
con el cual el teniente holandés Sanberg. hizo durante el concurso, brtllantes'
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