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(330 km.*, y ¢l trimotor comercial F, 1X, para 18 passjeros.
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Una parte de la flota aérea preparada para el servicio extraordinario, durante la
Semana Santa y feria de Seviila,
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NOTICIAS DE LA CLASSA

Tentendo (ue aitsentarse de esta Corte nuestro di-

rector-gerente, lixemo. Sr. Baron del Sacro Lirio,

durante varias semanas, por requerivlo asi asuntos
propios, se ha visto obligado a presentar la dimsion
de su cargo, en ¢l que tanto ha laborada para ol des-
arrollo de nuestra Compafiia.

IEl Consejo de Administracion, on vista de <flo,
acordd designar para <icho cargo a don César Go-
mez Lucia, jefe de Escuadvilla de Aviacion militar,
ctiya competencia v fructifera labor realizada dentro
del ramo de Aviacion avil, han impulsado al Con-
sejo de Administracion de Ja C. L. AL 50 S0 AL para
traerle entre nosotros. Nuestra mds cordial salutacion
-y blenvenida.

Hallandose alge mejorado de su grave dolencia
el ilustre ingenio jefe de la Fabrica Loring, v con-
sejero de 1a C. L. A, 8. 5. A, don Eduardo Barrdn
v Ramos de Sotomayor, nos complace manifestar
nuestro contento y hacemos votos por su pronto res-
tablecimiento.

Con motivo de la Semana Santa

Siendo la Semana Saula en Sevilla una de las mas
hellas manifestaciones catolicas de nuestra raza, y
siendo grande la afluencia de gente para contemplar

lax procesiones que en esta ciudad se celebran, la
C. o A S0 5. AL ha establecido un servicio extraordi-
nario, diariamente, para que con la comodidad de
estos viajes, sea mayvor el contingente de forasteros
que puedan trasladarse a Sevilla,

Ademids, 1a C. 1. A, 50 S0 A, ha ampliado este
servicio extraordinario a Barcelona con objeto de
que los que de aruella capital quieran efectuar el via-
jc & Sevilla, puedan hacerlo en un mismo dia y tar-
dando s0lo hreves horas, gracias al enlace de los
aviones.

La C. Lo AL 50 50 AL cree un deber suyo el poner
todos los medios para que el trafico que en estos dias
sufre gran aumento, no tenga en nada que desdecir
desde los paises en que esta mejor establecido.

El despacho de billetes estd abierto todos los dias
lahorables, de diez a dos v de cuatro a siete, en las
Oficinas de la Sociedad, Plaza de la T.ealtad, 4, y en
la Avenida del Conde de Pefalver, 18.

Las horas de Caja de fa CLASSA son de once
a dos, v los pagus de facturas se efectuaran los dias
I v 15 de cada mes, a los ereinta dias de su pre-
seftacion.

Datos publicados en el Anuario Oficial
de Aerondutica Espafiola

La CLASSA comenzo el 26 de mayo de 1929 su
setvicio explotando la linea Madrid-Sevilla. El 14 de
junio inauguré el servicio Madrid-Barcelona.
El 23 de agosto el de Madrid-Biarritz, que suspen-
di6 en 1.° de noviembre.

En este tiempo ha volade 337.080 kildmetros, sin
ningtn accidenfe en el personal y con una pequefia
rotura del fuselaje en up aterrizaje en el aerodromo
de Guadalajara, sin que haya tenido que aterrizar
fuera de los aerédromos establecidos.

El pasajero de mas edad contaba ochenta y ocho
anos, y el de menos cincuenta dias. Uno de los via-
jes tuvo que interrumpirse para aterrizar en Azuaga
por presentar sifitomas de alumbramiento inminen-
te una de las viajeras.

I I

Kilémetros recorridos por los pifotos de

1a CLASSA, sin accidentes

Sr. 0. José Ansaldo . . . . 2L120 kms,
w o Franciseo Coleritle. . . 92135
w » Joaquin Bou . . . 98.385 ,,
w o PedroTonda. . . . 96704 ,
w o Manuel Gayose . . . 84880
w y Cdugrdo Sorlame . . . 48920

Mande su <correspondencia por
correo A¢reo

F.stadistica del servicio aéreo, mes de Marzo de 1930

SevICIo DIARIO | Sevila | Madna
Viajes efectuados..... 22 22
KilomMeiros. . voeeereves...o| 8800 8800
Efecluados | autorizados .. 85% 87%,
Pacajeros. .. .ooeornie 72 85
Mercancias. .. ..o oov-orees | BB7kg. | 945kg.

SERVICIO ALTERNO phadrid | Barcelona
Viajes efectuados.......... 12 12
Kilémetros,....ocovvevvn .| 6240 6240
Efectuadcs / autorizados ..| 809/, 809/
Pzzajeros. .. .. e 58 4
Morcarcias.....coov v et 939 kg. | 586 kg.




bo Servicio de taxis aéreos de la CLASSA 3
VIAJES (Entre sitios que haya aeradromo)

Monomotor. . . . . . 3,50 pesetas el km. (5 plazas).

TEMOOr & o b = s 550 a6 » » » (8 10 o 12 plazas, segtn plazas).

Cada dia parado . . . 400 » el monomotor.

y 600 > el trimotor.

VUELOS DE CIRCUWUITO (Sin aterrizaje para ver panoramas)

Monomotor. . . . . 450 pesetas lahora.. . . . . . .. 5 anlilrér;o una ?rc;rca;l ;i:s;
IGO0 700 a 750 » » (segun plazas). | e :l?, oFi e

OBESERVACIONES

1 .Fl.
259

Condiciones a la aceptacion de la Compaiiia.
Las distancias se cuentan geograficamente.

El aeropuerto de Amsterdam Schiphool.

VIAJE GRATIS EN AVION

@A los lectores del BOLETIN, de 1a CLASSA y del ICARO

Para facilitar a toda persona entusiasta de la Aviacion el placer de un viaje aéreo, la Di-
reccién de la Revista ICARO ha acordado regalar a toda persona que proporcione seis sus-
criptores nuevos un ;

BILLETE DE AVION —_—t

pBaira un viaje (una etapa) en los trayectos de las lineas establecidas Barcelona-Madrid-Sevilla, Madrid-
arritz,

Para 10 suscriptores nuevos concedemos un billete de ida y vuelta.

El importe de las suscripciones, 30 pesetas cada una al afio, debe enviarse a la Administracion del
ICARO, por giro postal.

Nombre del interesado: ... L2 B

*

m—

SUSCRIPTORES

MNombre v apellido

Nombre v agellido

Sefias
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De todos los paises

Inglaterra

La flota aérea de la “lmperial Airways™ ha com-
pletado recientemente 5.000.000 de millas de vuelo
a través del canal. Iisto representa aproximadamente
20.000 vuelos en los cuales se transportaron de Lon-
dres al Continente o viceversa., unos 100.000 pasa-
jeros.

El dirigible inglés “R.-i017, que es el mayor del
Mundoe, se aumentard todavia por la acdicion de un
nuevo tramo con ima capacidad de 500.000 pies cli-
bicos de gas, lo que aumentard la longitud total de
732 pies, en 68 mas. lo que awmenta la sustentacion
de la aeronave en 135000 toneladas aproximadamen-
te. Esta modificacion tiene por objeto poder llevar
mayor cantidad de combustible, dando de este modeo
al dirigible mas eficacia desde ¢l punto de vista co-
mercial.

el aumenio <el correo aéreo Londres-India du-
rante ¢l afo pasado. dan idea jas cifras signicntes:
Hsta linea aérea, de mas e 10.000 kms: de longitud,
‘se inaugurd el 30 de marzo del afio pasado, y du-
rante el mes de shril se transportd de Londres a la
India un correo scmanal de 12.000 cartas aproxima-
damente. Durante los cinco primeros meses de fun-
clonamiento el correo . aéreo aumenté a razin de

2.000 cartas mensuales, v desde entonces crecid tan

rapidamente que en diciembre dltimo el promedio de
eorree a la India era de 40.000 cartas, mientras que

el avion salio de Croydon con las cartas de Pascuas,

Hevando unas 60.co0,

Alemanda .

La Compania Zeppelin construird durante el afto

1930 el “I. Z.-128”, un dirigible parecido al “Con-
de Zeppelin”, Tendrd una longitud de mds de 740
pies, siendo, por lo tanto, mayor que el “R.-100” y
“1or”. Segin se dice, se adoptarin algunas caracte-
risticas de éstos, como, por ejemplo. la disposicion
" para los pasajeros, etc. Se espera que esta aeronave,
impulsada por motores de gasolina, estara terminada
en el verano de 1931.

Como resultado de una conferencia del “Horario
Internacional™ para el trafico aéreo. celebrada en
Berlin, en diciembre, ha sido efectuade un niimero
de perfeccionamientos en el trafico aéreo internacio-
nal. El viaje aéreo entre Londres y Berlin, por ejem-
plo. se ha reducido una hora. Se abrird un nuevo
servicio en verano cutre Praga v Londres, via Halle-
Leipzig-Essen v Rotterdam. T.os viajeros de Barce-
lona a Paris podran continuar su viaje a Londres o
Amsterdam sin necesidad de detenerse. Otra ven-
taja sera un servicio dominical entre Berlin-Moscq
y Leningrado, Berlin y Londres, asi como Berlin-
Paris,

Un proyecto de fev para el control del trafico aéreq
ha sido sometidlo al Reichstag por ef Ministeria de
Fomento del Reich, Sus disposiciones establecen que
un aeropiano al pasar a otro ha de hacerlo por el

ICARO

— RN

__._.. -
lado derecho. Silas rutas de dos aeroplanos se cru-
zan, el aparato vinlendo del lado 1zquierdo ha de ce-
der el paso. Esto no debe efectuarse volando debajo.
51 se vuela sobre muchedumbre debe mantenerse una
altura no menor de 200 metros. Estd prohibido volar
debajo de puentes o cables eléetricos o sobre estacio-
nes radiotelegraficas. Las sefales de luz encarnada
indican (ue ¢l avion se ve ubligado a hacer un ate-
rrizaje e urgencia. La policia aérea puede exigir
por sefiales a cualquier aeronave que se delenga,

Ttalia

Segun informes de! departaments comercial ita-
fano, los gastos del Gobierne de cste pais para el
desarrollo de la aviacion civil en 1929 aumentaron
hasta 68.000.000 de liras. Durante los primeros seis
meses del afio se volaron 1.280.000 kilometros por
av.ones en servicio regular de linea, levando 10,741
pasajeros, 16,207 toneladas de correo, 131.103 tone-
ladas de equipaje v 57.744 toneladas <le mercancias.
Fsto era antes de la inwgaracion de la linca Turin-
Mitan-Roma, que llevd 100 pazajeros dprante ¢l pri-
mer mes de su funcionamisnto.

Francia

2] Ministerio del Aire irancés proyecta agrupar
de nuevo las Compailas existentes, en fres granges
clases, como zigue: Primera: Continental. Segunda:
Oriental. Tercera: Occidental y América del Sur,
Cinco Compafiias suman un tota’ de 7.184 Kildme-
tros volados y 19.608 pasajeros, asi camo 1.1§6.000
kilogramos de varga y 130.000 kilogramuos e correo
transportados, ‘

Colombiy

La Compafiia e transportes adéreos “SCADTA™,
que realiza en Colombia v en los paises vecinos e
trafico aéreo por gmedio de aviones alemanes. acabg
de concertar un convenio con el Goblerns de Pana-
ma, por el cua’ la SCADTA volard a la ciudad de
Colon de este pais. Hasta la fecha, Colombia habia
rechazado todo convenio con la P. A. C. A., puesto
que se niega a aceptar el patrocinio de los Estados
Unidos en asuntos de aeronautica. Aun ahora, res-
tringe sus convenios a vuelos trasatlinticos sdlo.
Rumania ' ‘

Un avion BEW M-18 ha sido pedido en el invier-
no nitimo por el Ministerio de Comercio d¢ Ruma-
nia a la Sociedad “‘Bayerische Tlugzeugwerke A, G."
para la fotografia v reconstitucion topogriafica de la
region petrolifera rumana, kste aparato ha sido ele-
gido por su gran manejabilidad y por sus cualidades
de planeador. Hizo ¢l viaje de Augshurgo a Buca-
rest en once horas, y alcanzéd en sus vuelos de re-
cepcidn, con un motor Siemens de solo oo CV. v
un peso de vuelo de T1.200 kilogramos, una altura
de 3.000 metros en cuarenta v ocho minutos y cinco
segun:los.

India

Un millén de dalares aproximadamente ha sido
grastado en la construccion de una base a2érea en Sin-
gapoore (India), y segun nuestros informes. la ter-
atinacion del provecto necesitird otro desembolso de

(Continda vsta informacion er la pdg. 21)

Mande su correspondencia por correo aéreo
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Aparatos especiales para Fotogrametria aérea

empieandos -

: LOS REGIEN GONSTRUIDOS APARATOS DE NAVEGACION -

{Construccisn segan el Prof. Dr. Hugershoff)

momr os UNnicos QU Eararntizarm urm trabejo raclormal v econédmico

Andtase su visita para principios
de Septiembre de 1930, al Congreso
Internacional pare fotogrametria,
donde expondremos todoes nuestros

diferentes instrumentos

Suministra:

AEROTOPOGRAPH, GMBH
DRESDEN-N. 23

Kleist-Str. 10 Fabricante: Gustav Heyde (Dresden) Teleg,: Aeroiupo

flflIIlIIIIIIlilllillllllllllllllllllIIlllIIIHIIIIHIHHIHIIHIIIIHHif_lIIHIII![HHIHIIIHIIIHIIIIIIHIIIIII]HllllllIiHllIlHl-llllIilllIllfllillliliﬂllllHII!HIIHHIIIlIHHIIIIilfllillllllllIilllIiIIIIIIIFII!IIIIHIIIHI_IIII-
Mande su correspondencia por correo aéreo
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La adquisicién de hojas de afeitar es cuestién de contian-
za. Recomiendo a usted mis hojas UNIVERSA L, gue no
tienen jgual; suaves en el corle, aun para la barba més fuer-

te y apropiadas para fa piel mds fina. Una garanta para
_tada hoja. Precio: 10 pesetas, 100 hojis, francy omicili -

Dirijase a:

F. W. H.-Hegewald, Hanau (Alemania)

|

SIEMENS & HALSKE

Fabrica de motores de Aviacién

AERONAUTICS es la publicacion de mayor - .
venta en los KEstados Unidos. Los americanos que Berlm-Spandau

desean estar bien informados de los progrésos y

rumbo de la industria aerondutica han elegido
AERONAUTICS como 'a Revista predilecta y
mas popular en U, 5, A.ﬂ ) " . SEXTANTE «GAGO COUTINHO-

Rl 1Espan§1 )tr -pg;selsasl :Jg:ttxpern- para la novegaclén Aérea

t cotriente iones
Ezgl?iiage?e%nii;ir:s de la aVi:’:lcién americ;u'qa, En vielos sebre mar, #vbre nubes y en vutelos nocturos,
encontrarhn los articulos y anuncios de mayor in. indispensable.
terés en AERONAUTICS.
i ipcibn es:
El precio de suseripcion INSTRUMENTOS PARA NAVEGACION

Un afio, 30 pesetas. EN AVIONES

Las suscripciones sc reciben directamente en WI LUdOIPh Al Gl '

AERONAUTICS, 608, South Dearborn Street,

Chicago, Ilinois, U. 5. A., o en Madrid, ICARO BREMEREAVEN
calle Alberto Bosch, 3; apartado §60.

—_—
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Luces eléctricas de ruta y de orientacién
‘para el trafico aéreo
Ventajas especiales de nuestras nuevas luces; ATy |
| Larga duracion de los destellos con -Gorta duracion de los _ eclipses

F.s sabido que la rapida sucesiéon de los destellos facilita la

orientacién al piloto, tan ocupado por el manejo del aeroplano

en vuelos nocturnos. Ademés, una larga duracién de los des-
tellos aumenta el alcance de visibilidad.

Luces para la delimitacion- de campos, e Indicadores de la direccién del
’ viento, para aeropuertos

Luces para el piso de rodaje, fijas y transportables

i Conos luminosos para el sefalamiento de postes de alta tension y obs-
taculos, en las inmediaciones de aeropuertos

Representante: Spaey y Cia. Ltda., MADRID, Alcals, 16

JuLlus PINTSCH A -6 BERLIN

Lo
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No ex coirricnle gne la generalidad co-
nozca ol significado v lo relacion con la
Aerondulica de las palabras “feare”, Re-
wista de Awviacign, v “Dédalo™, el porta-
aviones de wnestra Armada, Por esio nos
es grato dar a conocer la hisioria mitolo-

gice de las patubras anles citadas.

DENALO: Personzje legendario, cuya patria se
disputaron Atenas, Sicilia. Creta v otras poblaciones
antiguas, Segin los autoves mas antiguos, habia na-
cido en Atenas y pertenecié a la primera dinastia de
los reyes del Atfca, la de los Erecteides, cuyo pri-
mer miemhro y Rey ateniensc era hijo de la tierra.
Alguno Mega hasta suponerle origen divino, preten-
diendo que DEDAL O descendia de Jupiter y que su
padre era FEupalamos, hijo a su vez de Alcipe, Me-
tiaduta o Frasimeda. NENALQO era a la vez escul-
tor ¥ arquitecto. inventor de la plastica en tode Gre-
cia, ¥ cuyo nombre va unido, asi en la parte mitolo-
gica como en lo que puede tener de historico, a los
origenes y primeros progresos de las artes griegas.

0s personajes que mas directamente se relacionan
con €l son: [CARO, su hijo; Talos, escultor, primo
suyo: Teseo, Ariadna, Pasifae. Minos, ¢! Minotay-
ro y el Rey Cocalos. Tuvo un hermano, también es-
‘cultor, llamado Semmios, y una hermana, Rudit. Des-
de muy nifio demostrd sus condiciones de escultor,
¥ al llegar a la adolescencia, no pudiendo_ sufrir la
rivalidad de su primo Tales, hijo de Terdix, lo des-
peid desde lo alto de la Acrdpolis, 1o que le costé
ser desterrado por el Aredpago. Entonces se trasladé
& Creta, donde se hizo famoso por sus obras escui-
toricas v la construccion del Laberinto para el Mine-
lauro, conquistando ta proteccion del Rey Minos, de
la que se vio privado por haber construido el toro
de Pasifae, segiin una versién, o por haber entregado
@ Ariadna el hilo que habia de salvar a Teseo. Cuen-
ta la primera de estas leyendas que Afrodita {Ve-
hus), ofendida porque Pasifae, esposa del’ Rey Mi-
nos, no le ofrecia sacrificios, le inspiré como castigo
una ciega pasién por un toro. Apolodoro dice que

quien le inspird tal idea fué Poseldon (Neptuno). por
no quererle sacrificar Minos un hermoso toro. Pa-
sifae, no cediendo en su desen, acndido a DEDALQ,
gue talld una hecerra de madera, cubriéndola con una
piel de vaea, pudiendo asi entregarse al toro y na-
ciendo de esta union monstrunsa el Minotauro. Mi-
nos aherrojé a HFEDALO, que. después de liberta-
do por Pasifae. pudo huir de Creta con su hijo
TCARQ, merced a wnas alas congtruidas por el escul-
inr para amhas. La otra levenda supone que DFEDA-
1.0 estaba todavia en Creta cuando llega Teseo con el
tributo e hombres v mujeres exigido para mante-
ner al Minotawro., v que al enamorarse el héroe de
Ariadna, la hija de Minos, éste la hizo recorrer el
Faberinto, de donde pudo saliv gracias al hilo sal-
vacdlor proporcionado a ‘a Urincesa por el artista.

Pudo DEDALO hurlar a Minos, que lo mando en-
cerrar en el Laherinto por ¢ construido, y wolar con
su hijo, merced o las alus que Mzo para los dos,; pero
{CARQ se remontd tante, que el Sol derritio la cera
(ue sostenia sus alas y cayd a tierra, quedando muerto.

Algunos intérpretes de las ficciones antiguas ven
en [CARQ a un navegante atrevido, inventor de las
velas, yue perecid victima de su temeridad. ()ros,
vercdo mas alld todavia, no vacilan en reconocer en
la tentativa del hijo de édalo, la primera idea de
la navegacion aérea. Principe espartano, padre de
Penélope, que obligo a los que pretendian la mano de
su hija a disputarsela en los juegos que mandé cele-
brar con este olyjeto. ohteniéndola Ulises.

DEDALQ llegd a Camicos (Sicilia), y alcanzd
hien pronto el favor del Rey Cocalos, por ‘as obras
con que hahia embellecido aquel reino. Minos, im-
placahle, persiguio al fugitive con varias naves, lo
que le costd la muerte. pues Cocalos invitd al Sobe-
rano pretense a un hanquete, y al final lo sumergiod
en un hafio de agua hirviendo, del que no pudicron
sacarle sus mismas hijas,

Como héroe real. la tradicion supone a DEDALO
autor de gran numcre de estatuas de dioses -comao
‘0 eran todas las correspondientes al periodo arcaico.
si bien, segin reftere Virgilio, hizo también retra-
tos e intentd la construccidn de un relieve dorado que
representaba la caida de su hijo. obra que no pudo
terminar por el dolor que le producia el recuerdo de
tal desgracia, :
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B problema del vuelo sin visibilidad exterior ocu-
pa en la Aerondutica un lugar cada dia mds impor-
tante, Se sabe que ¢l trafico agreo, especialmente -
rante el invierno, necesita la realizacion de vuelos
durante la noche y con niebla, sin ninguna visibili-
dad. v la experiencia ha demostrado que para fa rea-
lizacion de esta empresa existen considerables <ifi-
cultades. Una hreve explicacion de algunas de las
causas principales de estas dificultades y de ]-(.15 me-
dios para climinarlas. serd. creemos, asunte itrere
santc.

Al hablar de tos peligros de los vuelos nocturnos
v con niehia, se plensa, ¢asi sicnipre, en fa posibilicdarl
de un chogue con otras aeropaves; perc no tanio
en la dificultad de mantener ¢l rumbo n en la reali-
zacion de aterrizajes durante la noche y con niebla
Todas estos puntos son indudablemente importantes
v dehen tenerse en cuenla. pero, respecto a uno de
ellos, hay. frecuentemente, poca claridad, por el he-
cho de que la sensacion de equilibrio del piloto, ex
decir, la sensacion para la posicion de su avidn en
Ia. niehla, es esconacida. 1lsto parece, a primera vis-
ta. incomprensible, puesto que, por lo general, sc
sabe, aun realizando movimientos en la oscuridad.
lo que estd arriha v Ju que esta debajo; pera en
el vuelo sin visihitidad Jas condiciones son absolu-
tamente distintas. A la atraccion de la gravedad. yue
en las condiciomnes normales, por la sensacion e
arriba v abajo. facilitan la orientacion de equilibrio,
hay que agregar. ademds, las fuerzas de aceleracion
e resultan por el nwovimiento del avién. Fstas fuer-
zas de aceleracion se presentan a todo cambio (e
velocidarl del avion, siendo variables en direccion o
magnitud, v aparecen con especial claridad coma
fuerzas centrifugas ¢n los virajes. Dichas fuerzas
¢ suman a las fuerzas de gravedad, resultando des-
agradable confusion de nuestra sensacion de equili-
hrio. Tl piloto siente la resultante de la adicidn e
las fuerzas aisladas cue le afectan, pero se engadard
‘i de ello guiere deducir conclusiones respecta a la
posicion de st avidn con relacidn a ta superficie te-
irestre.

Un métndn hartance eficaz. para cerciorarse e las
influencias de las aceleraciomes e las fuerzas cen-
trifugas en -el sentido de la orientacion se din a
conocer por la Casa Askania. en }a.I. T AL de 1928
Se trataba de una camara giratoria, completamente
cerrada, en cilyo interior estaba instz’t-lado un inlstru-
menty que indicaba el giro «e fa camara. segan la
direccidn v magnitad. La persona que tomaba asien-
{9 en es'a cAmara podia comprobar sorprendida que las
indicaciones del instrumento no concordahan en nada
con su sensacian. Ast se chserva, por ejemplo, que con
wia disminucion de la veleeidad de giro ia persona
tenfa la sensacion “infalible” de estar parada o de
girar en sentido contrario. .Lz_;’ sensacion era tan cla-
ra. que frecuentemente existio la tendencia de con-
ciderar erroneas las indicaciones del instrumento.

L1 avion. por lo tanto, en el vuelo a ciegas: no e:@t:'[
pilotado por el piloto con arreglo a SU sensacion, sino
que le tienen que avudar en su trabajo ciertos instru-
mentos adecuadas. T.os instrumentos  construidos
para este fin trahajan, generalmente, hasad‘ns en
principios giroscopicos. Con ellos se ha procedida de
tres maneras.

La solucion mas natural es el lamado horizonte
ar.ficial. La posicidn del avién, con relacién a Ia
superficie terrestre, puede leerse en «icho instry-
mentoy por el piloto, mediante un diagrama, en el
cual estin representados horizonte y avién. Esta
clase de instrumento se construia, en principio. para
la posicion transversal (nicamente, pero tamliién se
comstruve para 1a transversal y la longiudinal, En
Alemania son conocidos el horizonte de Anschuetz
v el girorector, que ha tenido gran aceptacidn. Iéc-
nicamente. ofrece el horizonte artificial dificultades
considerables, espectalmente en su construceidn para
las posiciones  transversal y longitudinal: pero su
empleo v osu valer son bastante grandes por su
senciflo diagrama e lectura.

Otro métodn es la consrruccion de indicadores de
rumbo. Estos son instrumentos que dan indicaciones
para el marejo de los mandos. K1 mas conocido de
entre ellos es el indicador de virajes. Este instru-
mento indica st el avidn vuela en direccion recta o
si esta haciendo el viraje. Ewa indicacién es muy
mmportante para €l piloto. Segin las indicaciones del
imstrumento, mantiene al avién en vuelo horizontal
recto, ¥ evita con ello Jas aceleraciones centrifugas
desconcertantes, sinplificando la cfaridad respecto a
la posicion del avién considerablemente. Tales indi-
cacdores de virajes son instrumentos relativamente
sencillos v seguros para el servicio, Muy conocido
es ¢l aparato de la casa americana Pioneer. En Ale-
mania se emplean principalmente los instrumentos
de la Casa Askania y Ludolph, La Luft-Hansa equi-
pa todos sus aviones de {ransporte con esta clase de
mdicadores (e virajes. Ademas <lel indicador de vi-
rajes, se emplean, y estdn desarrollindose, una serie
de instrumentos, tales como los giroscopicos para el
vilotaje horizontal, gue. combinados con el indica-
dor de virajes para un solo ins:rumento, son pareci-
dos a Jos llamados instrumentos giroscopicos dobles,
También existen instrumentos que indican el ascen-
s0 v descenso del avidn, v otros, los variometros, que
se ufilizan frecuentemente para el vuelo horizontal
del avion, Un instrumento de especial importancia
para el vuielo horizontal es, ademas. el indicador de
velocidades. que avisa al piloto cuando excede de la
velocidad normal o si quedan por dehajo de ella.

[0 tercer tipo de instrumentos para ¢ vuelo con
niebla lo representan las instalaciones de autopilota-
je. instrumentos {ue reaccionan automdticamente al-
gunox o tolos los mandos del avidn, También por
este camino se ha Megado va a resultados notables,
aungue las solucivnes no havan encontrado afin su
enrracda en el trafico practico.

Todes los instrumentos para el vuelo a ciegas se
encuentran actualmente en un periodo de desarrollo
active, v el fin definitivo, que tiene que ser lo mas
sencillo. no puede verse aun; pero existen ya ins-
trumentos hastance tiles, Jos cuales. combinados
para los distintos tipos de aviones de manera ade-
cuada. dan admirables indicaciones. No ohstante, tie-
ne el vuelo a ciegas con instrumentos un inconve-
nieate muy importante: se trata de la instruccion de
los pilotos en el vuelo con ellos. La hahilidad que se
llega a conseguir en su manejo es :an sorprendente,
aue el pilate duda de su eficacia en los comienzaos, El
“pilotaje. propiamente dicho. debe efectuarse, no por



los sentidos, 5o por las sensaciones, Un vuela uni-
forme se logra tinicamente si se aprovecha la mag-
nitud de la desviacion de la aguja del instrumento
y las cualidades de vuelo del avién por la sensacion
para desviaciones adecuadas del timon, y esto pue-
de conseguirse s6lo después de una gran practica.
Ademas, llega el piloto en el vuelo a ciegas, como
va queda dicho anteriormente, muy facilmente a lu-
char con su sensacion, de la que guiere fiarse y que
puede enganarle en esta clase de vuelos. El conven-
cimiento de que la sensacion engana y que el instru-
mento indica correctamente supone el pleno conoci-
miento de los instrumentos y de sus cualidades es-
peciales, y con ello una gran practica.

La instrunccion se lleva a cabo, generalmente, de
tal modo, que el piloto aprende primeramente, bajo
la direccion del profesor, en-un modelo que se en-
cuentra en el suelo, a reaccionar con los mandos a
las indicaciones de los instrumentos, con rapidez vy
seguridad. Después de este ejercicio preliminar se
contintia la ensefianza en el avion. Durante ella el
alitmnp ocupa un asiento completamente cerrado,
mientras aue el profesor s¢ sitia en un  asiento
abierto, por lo que tiene plena vision, comprobando
y eventualmente corrigiendo los movimientos de man-
do del alummno: La instruccion continGa con varios
tipos distintas de avién v termina con un examen
final en que el alumno /dene que volar con seguridad
ciertos trayectos, asi como efectuar con exactitud
virajes hacia derecha e izquierda.

El reconocimiento de la importancia de esta cla-
se de instrumentos en el vuelo a ciegas se ha divul-
gado actualmente en todos los circulos interesados.
En el trafico aéreo aleman se empezd en el afio 1925
con las pruebas de practica del vuelo a ciegas de al-
gunos pilotos. Con la perfeccion de los insirumen-
tos aumentaron también los buenos resultados. Du-
rante el invierno de 1928-29 algunos pilotos efec-
tuaron ya vuelos entre nuhes v a ciegas de larga
duracion, con una habilidad asombrosa. Actualmen-
te se instruyen en cursos especiales todos los pi-
lotos de la Luft-Hansa, sistematicamente, en el vue-
lo a ciegas. En ese articulo se ha tratado unicamen-
te de una de las dificultades del problema del vuelo
a ciegas, especialmente importante, o sea, el mante-

nimiento de la posicion conecta de vuelo. También
en otros aspectos del vuelo a ciegas, especialmente en
la- muy dificil navegacién sin visién terrestre, se
han logrado va resultados bastante favorables.

Recordemos en este lugar sélo las estaciones ra-
dio.elegraficas que llevan actualmente la mayoria de
los aviones, y que, ademas de a la transmision de
noticias, contribuyen muy especialmente por la orien-
tacion goniométrica, de manera considerable,'a la
seguridad de los vuelos durante la noche v con nie-
bla. Aunque se haya logrado aproximarse otra vez
un poco mas al fin, que no es otro sino la “seguridad
de vuelo en todo tiempo™, se comprendera que atin
quedan bastantes problemas por resolver.

TR T

ASSO 1000

lias caracteristicas principales del motor ASSO
1.000 (ue, comao es notorio, es el motor normal mas
potente que actualmente existe, son las siguientes;

Nimero de cilindros, en Waovi i vnnn.. 18
Difimetro et el R 150 m./m.
Carrera . .. 180 m./m.
COMPELSION 173 et v nes 22 Gl b ot 5,3
Flskige o dl air o mtie En toma directa,
Potenc'a garant zada . ....ovvvuwena. . 1000 GV, 21700 1, p. m
PPeso del motor con buje de hélice. ... 785 Kgs.
Consumo méximo gerantizado: Gasoling. 220gs. CV/hora.
Acette... 13a 1Bgr. »

El motor ASSO 1.000 que en su proyeccion y
construccion sigue los principios de sencillez, 1i-
gereza y seguridad de funcionamiento, ya suficien-
temente probados en el ASS0O 500, ha dado con
este vuelo una nueva prueba de sus brillantes cua-
lidades.

No esta de mas recordar que el peso, consumo v
dimensiones muy reducidos de esta notable umdad
motriz han tomado una parte secundaria en la rea-
lizacion del nuevo aparato CA. o y en los mag-
nificos resultados obtenidos en el vuelo de los re-
cords.

Isotta Fraschini 1000 CV,
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La Magneto-brijula para Aviacion

Por Carlos Apariclio
Ingeniero Industrial de la Sociedad Ihérica de Construcciones Eléctricas,

v

e S

Las briijulas para la aviacion pueden dividirse en
dos clases: las de lectura directa y las de lectura in-
directa.

Las de lectura directa tienen el mismo fundamen-
to que el tipo clisica de brijula, que reducido a su
mas simple expresion, es un pequefio iman en forma
de aguja que pilota sobre un limbho graduado.

Este tipo de brijula posee la ventaja de ser ligera
y poco costosa; sin embargo, el tener que emplazarla
a la vista del piloto, hace que sea perturbada por la
influencia magnética de las grandes masas metalicas
proximas, resultando poco precisa; de ahi la necesi-
dad de tipos de brajulas de lectura indirecta.

La General Electric Co., dandose cuenta de esa
necesidad, ha construido un tipo. que a continuacion
describimos, que cumple con todas las exigencias.
Consiste esencia'mente en una umidad generadora,
un indicador indirecto y un mecanismo de control de
ruta.

El generador estd colocado en una parte del aero-
plano relativamente libre de influencias magnéticas,
tal como la parte superior <e la cola; deberd ser

Fig: 1.—Magneto-brijula. Vista exte-
terior con ¢l molinete impulsor.

mentado dentro del fuselaje de tal manera, que quede
fuera el pequefio molinete que va montado en el mis-
mo eje, el cual gira por ia accion del viento y hace

Fig. 2.—Vista mosirando las piezas polares, el conmutadory
el péndulo amoriguador.

girar a su vez al pequeno generador. El indicador in-
directo, el control de ruta y el control de sensibilidad

Fig, 3.—Vista mostrando los engranajes de mando del
eontrol de ruta.

© Biblioteca Nacional de Espafa



rcARO

11

su posicion 0 como control de ruta. En el primer
caso, el piloto tendrd que dar sobre el manubrio del
control de ruta las vueltas necesarias para conseguir
que el indicador quede en su posicién neutral, y en
este momento no tendra el piloto méds que leer sobre

CONEXIONES

Doble cable conductor

son puestos al alcance del piloto, ya que en nada pue-

den ser influidos por las masas metalicas. 5L indicador

es conectado al generador por un doble conductor de

cohre, el movimiento de giro de! control de ruta ac-

ciona sobre el generador por una transmisién flexible.
Generador—E] generador de la

magneto brajula es un principio

igual que una dinamo, con la dife-

l‘enclia que en esta maquina ¢ cam- HaIineEg/ B

po inductor es producido por el Impusor

magnetismo terrestre, debidamente f

concentrado; para este fin existen

dos piezas polares construidas de

hierro. dulce especial de gran per-

meabilidad y un poder coercitivo

nulo, teniendo la forma que pueds:

verse en las figuras 2 y 3, con lo

que se congigue concentrar Jas li-

neas de fuerza y obtener un campo

magnético mas intenso. Cuando el

eje de las piezas polares es paralelo

a la componente horizontal del cam-

po magnético terrestre, o sca a la -

direccién Norte-Sur, la intensidad del campo magnéti-

co inductor es maxima, y cuando las piezas polares

estan en angulo, recto con ¢l campo magnético, 0 sea

cuando tengan la direccion FEste-Oeste. la intensidacl

del campo magnético serd minima y la tension cero.

Una inversion del sentido del campo magnético te-

rrestre, con relacion a los polos, cambia la polaridad

de los mismos, y, por tanto, el sentido de la corriente.
Asi, con las piezas polares en direccion Lste-Oeste

el indicador marca cero, coincidientlo el centro de la

escala con el indice fijo, que tiene la forma de minia-

tura de aerop'ano. Una variacion de las piezas pola-

res de la posicion Este-Oeste hace que el generador

produzca corriente en un sentido, prodiuciendo la des-

viacion del indicador en el sentido correspondiente, si

Fig. 4.—Indicador, control deruta y control de sensibi,idad,

1

la variacion de. las piezas polares es en sentido con-
trario, la corriente serd también (_lt! sentido contrario
y el indicador girard en sentido contrario.

La sola inspeccion del indicador nos dice si el apa-
Tato se ha desviado a la izquierda 0 a“la derecha de
la ruta predeterminada’ - S
—En-pleno-vuelo-el wviador-podri-utitizar el apura-
to de dos formas distintas: como simple indicador de

—

Unidad Gensradora

B

Control de Indicador C
rube -Sen‘;ri’ttuﬁfé: cF

Fig.'s.

¢l cuadrante del contral de ruta los grados que dan
su situacion.

Para utilizarlo como control de marcha, el piloto
tendrd que hacer que el cuadrante del control de ruta
seiiale los grados de la ruta que él quiere seguir, y
una vez en vuelo y tomada la direccion de la ruta, el
indicador estard en su posicion neutral, y si el avion
sale de su ruta por la accion del viento u otra causa,
el indicador le sehalara al pilote las correcciones que
tenga yue hacer sobre los mandos.

Veamos, pues, que con el empleo de este aparato
es imposible la desorientacion tan frecuente con las
brijulas corrientes, y ello es la causa principal del
éxito de la magneto-brijula.

Los efectos direccionales son obtenidos por las pie-
zas polares, y no dependen de la
exacta posicion de las escobillas;
por tanto, los errores causados por
desgaste de escobillas, que son muy
importantes en otros tipos simila-
res, en éste quedan eliminados.

Para evitar error en los vuelos
de ascenso o descenso o, en gene-
ral, en los casos en que el eje del
avion no esté horizontal, las piezas
po'ares estan mandadas por un pén-
dulo amortiguado que consigue mar.-
tenerlos  horizontales, cualquiera
que sea la inclinacion del aviom,
consiguiéndose con esto que obhre
siempre del mismo modo la compo-
nente horizontal del campo magné-
tico.

Indicador. — El indicador es un
sensible galvanometro, de construc-
cion robusta y con escala en los dos
sentidos. El indice que sefiala la po-
sicion neutra de la escala es el di-
bujo de un aeroplano. que se ilumina por transpa-
rencia, lo que facilita la vision en la oscuridad.

Control de ruta—FEn la instalacion de la magneto-
brijula el mecanismo de control de ruta es conectado
a las piezas polares del generador por medio de una
transmision flexible, y debera ser montado de tal ma-
nera que la orientacion del eje del avion sea la que
senale el cuadrante del control de ruta.

(Continiia pdg. 13)
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EI motor “Clerget" 100 HP. de aceite pesado
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El nueve motor de aceite pesado “Clerget”, mon-
tado en el avién “*Morane-Saulnier 120”7, ha sido
probado en vuelo ante el Laurent-Eynac, el 30 de
septiembre, por el piloto Millo, de la 5. T. A, en
Villacoublay, La construccion y las pruebas se re-
montan al afio 1922. No es, actualmente, posible
precisar los detalles de los mecanismos que, cierta-

Vista anterior del motor «Clerget> 100 HP. de aceite pesade,

mente, necesitaron largos afios de investigacion. Las
pruebas en el banco y en vuelo confirman ya, por
lo menos, el valor intrinseco de las soluciones adop-
tadas. El “Clerget” es un mo-
tor de nueve cilindros en estre-

sera indudablemente atil recurrir al empleo de un
desmultiplicador.

Las dificultades que ofrece la construccién de un
motor de aceite pesado son miuy serias.

El combustible debe encontrarse en un estado de
pulverizacién tal, que la proporcion de la superficie
de un cilindro a su volumen permite la propaga-
cién de la llama en un tiempo muy corto (del orden
de tres centésimas de segundo en el caso del “Cler-
get”). Si no se desea que el peso por CV. sea dema-
siado elevado, el motor dehe girar a gran ntimero
de revoluciones, y se comprendera que la construc-
cion de drganos de inyeccion que funcionan a gran
velocidad no sera una cosa muy facil. Los efectos
de inercia, bajo las influencias de las aceleraciones
necesarias, junto con las altas presiones empleadas,
someten, en efecto, 'os materiales a serias fatigas.

Sin ninguna duda es la metalurgia de acero la
que es actualmente mas que ninguna otra suscepti-
ble de dar garantias respecto a la resistencia a pre-
siones y reacciones excepcionales posibles al em-
plearse de estas altas presiones. El motor “*Clerget”
ha sido, por lo tanto. construide casi totalmente de

acero.

No obstante este inconveniente, no pesa mas de
dos kilogramos por CV. Si se tiene en cuenta la
economia de consumo que resulta del ciclo de alta
presion, v, por otra parte, de gue el motor posee sus
medios de refrigeracion, se ve que va el primer
tipo de construceion. puede compararse respecto al
peso con los motores de gasolina de potencia analoga.

El combustible empleado es el “gas o0il”, que no
produce vapores inflamables antes de go® el prin-
cipal riesgo de un incendio desaparece, por lo tanto,
con este hecho. Como la combustion se efectiia en
¢l momento mismo en que el aceite pesado se in-
troduce en €l, no existe ninguna reserva de gas
combustible, con lo aue se han evitado las consecuén-
cias de los retrocesos de lamas.

La eliminacion de 108 circuitos eléctricos de ala

lla, refrigerado por aire, que
trabaja a cuatro tiempos. Cada
cilindro estd provisto de aletas;
lleva una valvula de admision
de aire puro y otra de escape.
La disposicion de inyeccion
del combustible comprende, por
cilindro, una bomba equilibrada
v un pulverizador situados di-
rectamente sobre la camara de
combustible. Tl ciclo realizado
es netamente el volumen cons-
tante, partiendo de una com-
presion  volumétrica sqﬁcwnte
para producir el encendido,
I.a econduccion del motor no
se hace ya por una mariposa de
gas, sino por accién directa so-
bre el combustible. Asi se ex-
plica que a un ralenti P.‘::t'l:f!mo
hasta 1.800 r. p. m. (régimen

normal)® tenga la sensibilidad —
comprohada hasta el punto que

El ala del Junkers, G, 38
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tension supriine la posibilidad de encendido de los
vapores por chispas accidentales, al mismo tiempo
que facilita las recepciones por la I'. S. H.

Puede afirmarse, por lo tanto, que. las tuberias de
escape se calientan menos que en los motores co-
rrientes; de ello resultan limites amplios de tempe-
raturas caracterizadas del ciclo, propiamente dicho.
El ruido se disminuye v se cree con razon que sera
posible emplear silenciosos eficaces.

: Cémo se comprobaran estos motores en Ja altura,
v a partir de qué altura el encendido, a consecuencia
de la alta compresion, llegara a ser primeramente de-
fectwoso y después imposible?

Las experiencias determinaran indudablemente este
punto, pero hay que pensar que las disposiciones de
sobrealimentacion. que tienden ya a tener gran acep-
tacién, encontraran en esto una aplicacion mas sen-
cilla. Se trata, en efecto, de comprimir el aire puro,
y de otra parte la sobrealimentacion no dehe poder
producir perturhaciones, porque el combustible estd
dosificado mecanicamente en el cilindro, propiamente
dicho.

Vista posterior del motor «Clergets de 100 HP. de aceile
pesado. Ob érvense en cada cilindro las tuberfas de inyec-
cion y en la abertura de la bancada las bombas de inyeccidn,

El motor CLERGET emplea ¢l “gas oil”, cuyu
valor calorifico es inferior al de la gasolina; puede
funcionar igualmente con “fuel oil” (producto de la
destilacion “de los alquitrancs). Ha de desearse, ade-
mas, que los diferentes ensayos a efectuar con los
primeras motores rapidos de aceites pesados deter-
minarin un curso de los esmudios respeeto a los com-
bustibles de destilacion o sintéticos; muy numerosos
¥ de muy distintas clases, que estos motores son sys-
ceptibles a absorber. Las investigaciones podran (til-
mente arientarse hacia la utilizacion de los recyy-
505 locales o de los productos coloniales, 1o que hace
4 la ?\’.iﬂ(‘iél‘l dcp_cmlﬁ!'. Henos de los g_.l"d.l}('ft:s ])T(n'ln._-.
tores de gasolina. F s

L Aeronautique

AUTGGENA MARTINEZ, S. A.

Vallehermoso, 9 - MADRID - Teiétono 33959
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FABRICA DE OXIGENO

Aparatos y material para
- soldadura autégena -
- Talleres de caldereria -

& % &

- Fabrica de muebles de acero -

(Continuacion).

Il mecanismo del control de ruta consiste esencial-
mente de dos cuadrantes concéntricos demultiplica-
dos de modo que a una vuelta completa de! cuadrante
pequeno corresponda al grande un giro de diez gra-
dos. Este sistema, que actia de vernier, pernute ajus-
tar exactamente ¢l aparato a la ruta fijada.

Control de sensibilidad. — La magneto-briajula s
altamente sensible, v algunas  veces por las malas
condiciones del vuelo, es conveniente disminuir dicha
sensibilidad, ‘o que puede hacerse por el control de
sensibilidad. Este consiste esencialmente en una re
sistencia variable, montada en derivacion sobre el ge-
nerador e indicador. A medida que se intercala me-
nos resistencia, la sensibilidad es menor; por un sen-
cillo giro del control de sensibilidad el piloto puede
rariar a su gusto el grado de sensibilidad del apa-
rato,

Peso.  El peso neto del generador completo con
mo’inete impulsor v tornillos de fijacion. es solamen-
te de 2,3 kilos, y el peso del indicador del control de
ruta, y el control de sensibilidad junto con las longi-
tudes corrientes de cables conductores v transmisién
exible es de tres kilos.

R T O

La Casa Fokker, en Amsterdam, ha editado un li-
bro muy completo en inglés, francés y espafiol. en el
que hace una descripeion detallada de la construc-
cibn Fokker en ¢! pasado y en la actualidad, una re-
copilacion de todos los poseedores de aviones Fok-
ker, sus “perfomances”, resumen de las fabricas que
construyen estos aviones con licencia vy una especifi-
cacion téenica de todos los tipos actuales,

La casa Fokker ha tenido la delicadeza de enviar
a los suscriptores de ICARQ un ejemplar de esta
espléndida obra.
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Taquimatro eléctrico @ distancia para aviones

(Blsterna Horm)

L2 1)

El raquimetro eléctrico o indicador de velocidad a
distancia tiene por fin indicar en un puro distante
del en que se encuentra la maquina para verificar su
velocidad instantanea y eventualmente su sentido de
rotacion, por medic de dispositivos eléctricos.

Estd constituido por un transmisor, una linea elée-
trica v uno 0 varios receptores.

El transmisor, yue es una peguefla dinamo de co-
rriefite con:inua, accivnada por el arhol principal de
la maguina o por un dispositivo intermedio, produce
una corriente eléctrica cuvo sentido varia con el de
rotacion de la maauina v cuya tension aumenta n dis-
minuyé proporcicnalmente al nimers de revolueio-
nes de esta maquina.

El receptor, construido por el principio del volti-
metro, esta unido al transmisor por un cable de dos
conductores, La desviacion de la aguja a la derecha
o a la izquierda del cero indica el sensidu de marcha
hacia adelante o hacia atrés e la maquina v el angulo
de desviacion que corresponde en todo momento al
ntiimero de revoluciones indica en la flecha graduada
fa velocidad.

Un campo magnético muy potente se produce en
el transmisor por medio de un iman permanente de
acero Wolfram. Todo iman se imanta antes de su
utilizacion. La constancia del campo es controlada por
sucesivas comprobaciones efectuadas por medio de
un aparato de pruebas construido especialmente para
este fin. Entonces se almacena durante unos meses.
Después de su montaje, se verifica nuevaments su
constancia comparandola con la medida anterior,

Ademas, la distancia entre el iman y el inducido es
lo mas pequeiia posihle en la practica.

Toda disminucién del campo de este iman ueda
asi eliminada. a menos que no sea empleado incorrec-
tamente,

La corriente producida en el inducido se wnma por
medio de un colector de cobre y de una escobilla de
carbén vy cobre. Este sistema de toma de corrienie en
el inducido es el resultado de ensayos muy precisos
v muy largos; asegura, como consecuencia ce la in-
variabilidad practica de la resistencia. ¢l paso de la
corriente con una gran exactitud. aun en ¢l caso de
una débil velocidad de rotacion del indncido, no ne-
cesitando el entretenimientn del colector ningiin cui-
dado especial.

A consecuencia de una eleccidn convenicn-e del dis-
positivo de mando exterior v de los pifiones de ata-
que, ta velocidad de rotacién del inducidn es, aproxi-
madamente, constante v proporcional al ntmero de
revolucicnes maximo de la maquina de inpulsién, v
alcanza alrededor de 2,100 revoluciones por minnto.
T.a tensidén de la corriente producida se eleva hasta
30 voltios. En el transmisar estin dispuestas resis-
tenciac interiores conectadas en paralelo con los re-
ceptores v calculadas de tal manera que .t()dgs lns
transmisores del mismo tipo sean siempre igualmen-
te cargados cualquiera que sea el namero de recep-
tores v sus dimensiones. Ademas. todos los trans-
misores resultan iguales por medio de un “shun:”
magnético regulado. dde modo gue para una misma
velocidad e rotacidn det inducido del transmisor v
para yna misma carga, se dispone siempre de la
misma tensién en las bornas, lo que permite su in-
tercambiabilidad, sin inconveniente alguno,

E!l mando del transmisor funciona por medio de
un drbol flexible o por un acoplamiento directa.

Kecepior.

El receptor es un voltimetro de esfera mavil v
con los imanes permanentes construidos especial-
mente para este empleo. Bl iman, particularmente
potente que, para un consumo tminimo de corriente
desarrolla un fuerte par de torsidn, esta tratado an-
tes de su utilizacién de la misma manera que fos
imanes de los transmisores. La separacion entre la
bobina giratoria v el imdn es tamhién lo menor que
puede realizarse en la prictica. Tas corrientes de
Foucault, que nacen en el sistema movil, producen
una fuerte amortiguacion de los movimientos de la
aguja, de modo que aun en ¢! caso de una marchn
muy irregular de la mdquina. esta aguja no oscila.
La desviacién de la aguja a derechas o a izquierdas.
segin el sentido de la corriente producida en «l
rransmisor. ¢s exactamente proporcional a la ten-
sidn. La flecha parte de cero. segdn una ley lineal, v
st graduacion regular se extiende sobre casi toda I
circunferencia de la esfera. La desviacion de la agu-
ja puede ser uni o bilateral, con el cero situado en
¢l centro, v da, en el primer caso, solamente la velo-
cidad «e rotacion de la miquina, v en el segunido,
esta velocidad v, ademds. el sentido de rotacién. Las
indicaciones aue dan los receptores son-independien-
tes de las influencias eléctricas o magnéticas, ast
como de la temperatura v de los golpes. Una dife-
rencia de temperatura de unos go° C. (de — =20 a
+ 70°), no ejerce influencia sobre las indicaciones,

Todos los receptores del mismo tipo de una ins-
talacién estan contrastados para la misma resisten-
cia total. v, por lo tanto, son intercambiables.

Aplicaciones.

El et nleo del taquimetro a distancia es ventajoso
siempre ,ue la obtencidn de sus medidas se efectite
separadamente de la lectura de la velocidad de una
méquina. La distancia entre transmisor y receptor
puede ser tan grande como se desee.

Si esta distancia es muy grande (mas de 100 mo-
tras), la resistencia e los conductores va no es des- -
atendible v debe tenere en cuenta al contrastar los
aparatos. '

1T—FEjecucioN .
Generalidades.

Los taquimetros a distancia que construimos para
la aeroniutica sen, desde el punto de vista de su
constriceion v montaje. absolutamente apropiados
para los fines de esta industria. Muchos afios de
practica en esta fabricacién, asi como un contacto
permanente con Tos constructores de aviones v sus
lahoratorios de ensavo. nos han permitido construir
instrumentos de medida que han respondido siempre
sin Tallar a las necesidades de Ins aviadores,

.a construccion v efecucion mecinicas de los apa-
ratos de esta clase deben, en primer lugar. respon-
der a Tas condiciones de encombremiento, dimensio-
nes y pesos minimos, impuestos por su empleo, sin
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que sean afectadas su resistencia y la seguridad y
exactitud de sus indicaciones. Todos los elementos
de nuestros taquimetros a distancia, cuya naturileza
de material no estuviese determinada “a priori” por
consideraciones eléctricas o magnéticas, se construi-
yen de metal ligero.

Otra condicion impuesta por la industria aero-
nautica para estos instrumentos, ademds del encom-
bremiento, las dimensiones y del peso minimo, es
una completa indiferencia de la aguja indicadora de
los receptores v de los aparatos propiamente dichos
a golpes y a vibraciones. Iste resultado se ha logra-
do por una amortiguacion fuerte y una construc-
cion muy ligera. Las indicaciones de estos aparatos
son también independientes en la prictica de los
cambios de temperatura, asi como de las vibraciones
que por este motivo produzean durante el vuels,

La ejecucion de todas las piezas sometidas a los
efectos de tensién eléctrica se efecttia siempre con
arreglo a las normas y disposiciones internacionales

en uso en la industria y aparatos eléctricos.

Transmisor.

El transmisor no se construye mas (ue #n un
solo tamafio. Consta de una caja de aluminio, en
la cual estan montados. sobre cojinetes de bolas, e
arbol de mando v ¢! eje del inducido. Para redueir
el peso, esta caja estd formada en parte por dos par-
tes embutidas en aluminio. de las cuales, la que se
encuentra al lado de la toma de corriente es movil.
El transmisor esta provisto para su fijacién con un
soporte con cuatro, orificios para pernos; este sopor-
te esta unido a la caja por medio de un collar des-
montable; de modo gue el transmisor puede. a vo-
luntad, suminis‘rarse sin dispositivo de fijacion. Ta
tension en las harnas del transmisor alcanza 2¢ vol-
tios para una resistencia exterior de 1.200 ohmios.
Esta resistenc 1:1 exterior es siempre la misma. gra-
cial al mnnt.ljv en paralelo de las resistencias corres-
pondientes, aunien el caso de aue el transmisor ali-
mente a varios' receptores.

1

Capot démontable

fffﬁC'S ' Balals

Support de fixation

Pn’se au courant

La potencia desarrollada por los distintos trans-
misores es constante, segin los receptores unidos al
transmisor; estin dipuestos para desviacion uni o
hilateral (este filtimo caso no se presenta con mucha
frecuencia en la aviacidn), siendo variable el nitmero
de receptores que pueden alimentarse. La tabla 1. da,
respecto a este objeto, indicaciones complementarias.
Puesto que los transmisores estan contrastados para
una tension uniforme con vistas a su intercambiabi-
lidad, no debe, en mningan caso, modificarse e}
“shunt”magnético del transmisor,

Iman,

El iman permanente que crea el campo magne-
tico debe, cuando el transmisor tenga, por ejemple,
que ser desmontado para repararle, ser tratado comd
todos los imanes permanentes, es decir, los dos polos
deben ser puestos en corto-circuito. El tratamientn
previo de estos imanes, del cual se hace mencion an-
teriormente, vy que tiene por objeto asegurar la cons-
tancia del campo, no hace superfluas las medidas de
precaucion necesarias. Si se'toman éstas, esta garan-
tizada la constancia permanente del campo magné-
tico.

Inducido.

iste es de tambor, con ranuras inclinadas, y po-
see un arrollamiento cuidadosamente aislado, insen-
sihle a Yas acciones del tiempo v de igual modo com-
pletameate protegido contra las acciones mecanicas
exteriores.

Colector.

La toma de corriente se efectia por medio da
cuatro eseobillas de carbén y cobre, que estin lige-
ramente apovadas por muelles con una presién cons-
tante sobre el colector de cobre. Son intercambiables
aun durante el trabajo. Estos' colectores no necesi-

Arbre de commande
Capor fixe

Pignon a
ressort

Pignon
billes

Collecteur

Induit

D7
Piezas componentes del tronsmisor ‘E U 28,

1, Capot desmontable.—2, Caja.—3, Soporle de fijacion. —4, Pifidn de muelle. ~5, Arbol de mando.—7, Enchufe,
8, Escobilla,—9, Porta-escobilla.—10, Toma de corriente. 11, Electro-imin —12, Colecto: —13, Inducido —14, Co-
jinete de bolas, —15, Pifion.
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tan ningan entretenimiento especial, v es suficiente
limpiarios de vez en cuando ¢on un pano limpio, lo
que perniite quitar la grasa aue eventualmente haya
salido de los cojinetes, El colector estd protegido por
un capot desmontable atornillado en el cuerpo del
transmisor. La conexion con el cable conductor se
hace por medio de un enchufe. El enchufe estid si-
tuado en el centro de la envoltura del transmisor v
esta unido a las dos escobillas por medio de cables
conductores dispuestos en el interior del tranmisor.
Este enchufe esta construido de tal manera, que una
una inversion de los polos en el momento de la co-
nexion del receptor con el transmisor es imposible.
Una tuerca-tapon debajo de la clavija impide que
ésta salga de su posicion,

Mandos.

El dispositiva completo de mando, uniendo los
elementos, cuya velocidad de inducido desea medir-
se. comprende: el mando exterior (irbol flexible o
acoplamiento directo) vy el mando interior (pifion si-
tubpdo en la extremidad del eje del inducido en ol
transmisor). 1 mando interior se efectiia por medio
de tn arbol saliente al exterior de la envoltura, cuva
extremidad estd dispuesta para la fijacion del “ra-
cord standard” de la transmisién flexible.

Un par de ruedas dentadas, situadas entre el Ar-
hol del transmisor y el eje del inducido, perr:iten
obtener la ‘velocidad de rotacion maxima necesaria.
del inducido. aue varia entre 1.900 y 2.200 revoli-
ciones por minuto. Bl pifdn del Arhol de mando esta
montado en éste en forma elastica, habiéndose inter-
calado, ademas, entre los dos arboles un acoplamien-
to de friccion. aue. desnués de la puesta en marcha
del motor. disminuird los efectos perjudiciales que
un arrancue demasiado bruseo pudiera originar en
el eje del inducido. Los cojinetes de bolas de los dos
drholes no fienen ninglin sistema de engrase y ne
cesitan tinicamente el cuidado corriente de los coji-

Aparato receptor para el monfaj* en tablero,

netes de hola ordinarios. El mando exterior del trans-
misor debe estar exentn de todo resbalamiento, lo
que se ha logrado por el empleo de un mando diree-
ta por arbol exible o rlc‘ un :l(_‘ll])]ﬂt‘l_‘}!{‘}][n de muelle.

Los arboles flexibles (hgura 1.107) se suministran

Fig. 1.107.—Flexible con envoltura y racord,

de las dimensiones corrientes y llevan en los dos

extremos “racords standard”. Si el transmisor pue-
de montarse en el mismo motor, la transmision fle-
xible estd reemplazada por un acoplamiento eldsti-
o, segln aparece en la figura 117.

Receptor.

Los receptores constan de una caja de go milime-
tros de didmetro, y se suministran para su montaje
en un tablero de instrumentos o para empotrirlos.
scglin indican las figuras 1.138 v 1.137, respectiva-
mente.

En el primer caso, el receptor lleva en la parte
posterior tres patas de fijacion, y en el segundo, pa-
see, ademas de éstas, en la parte anterior un collar
unido a las tres patas de fijacién, mediante tres vari-
llas remachadas en' el circulo y fijadas a las patas
por medio de tuercas. Este collar se fija entonces en
el tablero por medio de tornillos. estando la caja
mantenida por las varillas anteriormente citadas.
Tanto el colector como la caja estin pintados de
negro (el primero en mate y la segunda, brillante),
para evitar todo efecto deslumbrante. Ta junta con
¢l cable del transmisor se hace por medio de un en-
chufe similar al del transmisor, encontrandose si-
tuado en la parte inferior de la caja, en el caso del
montaje sobre tablero, v en la parte posterior de
ella, tratandose del montaje de empotrado.

Bobine mobile

Prise du courant

Vista del aparato receptor

1, Electro-iman.—2, Aguja.—3, Pifién.--4, Sector den-
tado,.—5, Bobina mévil.—6, Toma de corriente,

[€] sistema iman y bobina esta bien protegido v
es inaccesible. I.a esfera consta de una placa de
chapa de fondo negro mate, con lineas de divisi6n
v ¢ifras en blanco. Ademas, la aguja indicadora, asi
como las lineas principales de division v las cifras
se han hecho luminosas por medio de una materia
fosforescente. :

L.os receptores se suministran con éste tipo de
esfera, si no se dispone otra cosa. En los aparato:
de construccidon normal, la graduacién de la “flecha
parte de cero o de un ntimero diferente, representan-
do la cuarta parte del maximo de la graduacion: La

© Biblioteca Nacional de Esparia
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aguja se desplaza sobre toda la graduacion de la Para la conexion entre transmisor y receptor se
esfera. Al tratarse de la desviacion bilateral nd ha  emplea un cable de dos conductores de 0,75 mm.* de
de tenerse en cuenta que para los aparatos de avia- seccion. Al conectarse con el transmisor varios re
cion el cero esta situado abajo o arriba; en el centro  ceptores, se hace la conexion en paralelo por medis
de la esfera, y a cada lado, se encuentra una semi- de cajas de derivacion corrientes,

flecha correspondiente 2 la marcha adelante o atras El transmisor EU 28 puede alimentar simultanca-
de 1a maquina cuva velocidad desea verificarse. mente los receptores siguientes:

Appareil Récepteur E 9

Appareil Transmeftteur e U 28

o m A

Prise de commande
Sur moteur

Transmission flexible
(rayon minima=250)

il

Esquema de montajes,
1, Aparato receptor E. 9.—2, Cable de dos hilos de 0,75 ©.—3, Toma de mando sobre el motor.—4, Trans-
mirién flexible (radio minimo 250).—5, Aparato transmisor EU 28,

e s e o Pt

o

Balance en 1929 de algunos de los triunfos de las
MAGNETOS

SCINTILLA

6.000 kilometros en 42 horas: Jesis del Gran Poder; Sevilla-Bahia-Habana.
5.300 — en 29 horas: Pdjaro Amarillo; Nueva York-Santander.
Sauthern Cross; trece dias; Londres-Sydney.

Pathfinder; Nueva York-Roma.

Permanencia en el aire durante diez y siete dias y medio.

Circuito Europeo internacional de Aviones de Turismo.
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Estados Unidos TV 85, A
Faparigeiones acronduticas en 1929

La exportacion towl de aviones. motores de avia-
cidi, pizzas ¥ accesorios en 1929 de los Lstados Tni-
dos acusa una expansion alemtadora sohre 1928, Los
aviones. hidroaviones ¥ otvas aeronaves exportadas
durante el afio pasado alcanzaron un valor de délares
5.483.200, lo que constituye un aumento de mas de
300 por 100 sobre & comiercio de otros paises en es-
tos productos durante 1928, La exportacion de mo-
tores durante 1620 mas que duplico la cantidad de
1928, La cxportacion de motores durante este 1lti-
mo afio era por valor de 664820 délares contra do-
lares 1.375.607 para el afio que acaba de terminarse.
Se da como cifra de cxportacion e piezas de avio-
nes y accesurios, con excepeion de neumdticos para
1929, la de 2.202.208 dbélares, contra 1.240.244 para
el ano anterior.

Durante ¢l mes de diciembre de 1929 se exporta-
ron 23 aviounes. hidroaviones ¥ otras aeronaves por
un valor de 443.146 délares, contra 14 aeropianos
de un valor de 1355.443 dolares durante el mismo nes
de 1928, Estas cifras para diciembre de 1929 son
ligeramente menores que el promedio mensual de ex-
portacion de esta clase e productos durante 1920,
pero presentan un ammento de 75.437 dolares sohre
las exportaciones de noviembre de rguzo.

Aungue las exportaciones de motores de los Fx-
tados Unidos tienen un valor consicderablements me
nor en diciembre d= 1029, en comparacion con ¢l de
1928, descendiendo de 92.8g2 dblares a 66,0350, la ex-
portacién total para 1929 consumid una huena parte
del total de motores construidos. Segim el informe de
la Camara de Comercio de Aerondutica. se pro:lu-
jeron durante ¢l afio pasado motores por valor de
20.405.830 ddares. Ta exportacion e piezas de avio-
nes y accesorios, con excepeion de neumdticos. du-
rante diciemrbe de 1929, se encontrd hien sobre el
nimero medio mensual e este afio. Comparando los
dns meses de diciembre se acusa un aumento de 250
por 100, anmentando el valor de exportacién de do-
lares 1o0.342 a 244.080.

El ntimero de aviones y motores exportados du-
rante 1929, acusé un aumento marcacdo sobre 1928
Durante el afio pasado se exportaron 347 aviones,
hidroaviones y otras aeronaves contra 162 en 1928,
Se expidieron de los puertos dé¢ las Estados Unidos
321 motores para aviones, contra 179 durante el afio

anterior.

Presupuesto acrondutica para 1930-31

L1 Congreso aprobd las cantidades siguientes para
la aviacidén de los Estados Unidos para el afio fiscal
del 1.2 de julin de 1930 al 30 de junio de 137!

Dilares
FJeretto .oooooviioveeeiiniienienn 35.823.474
Ramas aeronauticas .......... 8.925.830
N.ACon 1.321.000
IIATITIE oovveeromennrrmnneensrnenns, 32.230.000
Servicin de guarda-costa........ 636.000
COTTEOS o iiriemiarrimniaeeeaieees [ 5.000.000

Noticias internacionales

Diélares

Oficing de " Standards™........ 50.321
Oficina Meteornlogica .......... [.400.000
Total ...l 05.387.624

Ademds de esto han sido coneedidas varias canti-
dades por otros Ministerios, de mado que el total
llega a 135.000.000 ddlares.

La exportacion de los Estados Unidos en 1929
aleauzo 9188510 dolares.

1928 1929
Valor Contidad Valor Cantidod
Acropanos.  1.730.133 162 §.392.215 347
Motores ... 0664.926 179 1.364.087 313
Piezas 1,240.24 —- 2282208 —-
Tolal ... 3.604.823 0.18%.510
Alemaaiia

Fruslo circwlar internacional europeo

CHALLENGE 1930

K1 programa de este vuzlo acaba de publicarse, y
cerdn los concursantes los siguientes: Aero Kluh von
Deutschland, Acroclub e Francea, Royal Aerocluls

ol the Unites Kingdon, Rzecsypospolite] Polskiej,

Swiss Acroelub, Federacion Acrondutica Espafiola,
Acroclub Republky Czecho Slovakian.

[ itinerario serd ¢] siguiente:

Berlin, Brunsviga. Francfort, Reims. St. Ingle-
vert, Paris, Poitiers, Pau, Zaragoza, Madrid. Sevi-
tla. Alhacete, Barcelona, Nimes, Lyén, Jausanne.
Berna, Munich, Viena, Praga, Breslau, Cracow,
Warsaw, Koenigsherg, Dantzig, Berlin: un total de
7.533 kilometros,

Inglaterra

Turportaciones v cxportiaciones deitdnicas g
~ Importaciones: En 1928, 41.196 libras: en- Jg‘tzg,
09.495. :

Exportaciones: En 1928, 1.328036; en 1929,.1i-
hras 2.163.545.

Reexportaciones: En
hras 38.244.

La sumd total de las reexportaciones para 1929 la
dan las cuentas comerciales del Gaobierno, aunque
este total no eoincide con los datos yque se dieron
mensualmente,

1928. 10.196; en’ 1929,. li-

Yugoeslavia
Datos referentes a lo ** Drustvo Vazdusni Soabracai™

I.a Compahia de transportes aéreos anteriormente
citada de Yugoeslavia da. para el afo 1529, las ci-
fras siguientes:

Recorrido total. 203.000 kildmetros.

Peso total de la carga transportada, 14.799 kilo-
gramos. ‘

Numero total de pasajeros transportados. 1.7R7,

Nimero total de vuelos efectnadns, 526.



Officine Ferroviarie Meridionali

Acroplano de Turismo Ro. S

AFROPLANOS ROMEO
Italia Via Veneto, 89 - ROMA

EL TAX!| AEREO

es el avién metalico, de todo lujo y confort

BFW. M 18

T T e TR

que transporta 6 personas,
a1 peseta el kilémetro,

resultando asi por persona y kilémetro
menos de 20 céntimos

g TERSRE—— N
PARA MAS DETALLES DIRIGIRSE

Bayerische Flugzeugwerke, A. G.
AUGSBURG (Alemania)

7N\ _“% }_w N A AN
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LONSTRUCCIONES AEB[]NAUTII]AS S
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Apartado 193-MADRID-Arlaban, 7 Jfoia casane

CCLTRIURERTETRUEURITEEILETEDETRREED R | 111N EH TR OERRAE
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Construccion de aviones de gran reconocimiento, hidro-
aviones, aparatos comerciales, aviones ligeros de turismo.

Construccion enteramente metalica

Fundicion de toda clase de piezas de siluminio
en grandes series.

Moldeo mecanico

QTR TR

Talleres de Getafe y Cadiz, con superficie cubierta de
20.000 m.?y 1.000 obreros y empleados

Aumbrado y sefiales
para

Gampos de Aviacion

o ke

“General Electric C.

Sociedad Ibérica de Construcciones Eléctricas

Sociedad Anénima.—Capital: 20.000.000 de pesetas

Direccién general:

Barquillo, 1.-MADRID.-Apartado 990
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un millén y medio de délares mas, aproximadamente.
[l aeropuerto sera de caracter militar v comercial.

El servicio .aéreo a la India ha sido prolongado
hasta Jodhpur y Delhi, por lo que resulta una eco-
nomia de otras veinticuatro horas en el tiempo de

El interior de los lujosos aviones de la CLASSA.,

transporte del correo de Londres a la India central
v meridiona’. Esta nueva prolongacion es la primers
de una serie de la organizacion de una linea aérea
directa de unos 21.000 kilometros de longitud, de
LLondres a Australia. Durante el afio se inaugurari
otra prolongacion a Calcuta, efectuandose actualmente
vuelos de inspeccion sobre Ja proxima seccion de
Caleuta a Rangoon y Singapoore.

Peri

La Pan Americana Grace Airways ha inaugura-
do ¢l 21 de enero 1ltimo un servicio aéreo postal de
pasajeros en el primer trayecto Cristébal-Arica, de
la linea Cristéhal-Montevideo, Su longitud es de
4.183 kilometros. Los precios son como sigue: Cris-
tobal-Guayaquil, 250 $, Guavaquil-Arica, 226 $.

La Pan American Grace Airways ha inaugurade
también las limeas siguiente: Miami-Cristobal,
el 21 de diciembre de 1929 v Cristobal-Curacan
y San Juan-Paramide, el 1.° de enero.

La flota aérea de la Pan American Grace
Airways se compone actualmente de 45 apara-
tos: 21 Sikorsky, 12 Fokker multimotores, =
trimotores Ford y cinco aparatos pequenos pos-
tales. Kl valor minimo de cada aparato es de
60.000 dolares y la Pan American Grace Air-
ways, con arreglo a su programa., deberd tener
al finalizar el afio 1930 un centenar de aeropla-
nos.

(e St. A.

Durante todos los viajes efectuados, el “Con
de Zeppelin® ha cubierto un total de 1.170.000
kilometros, aproximadamente. De 10s 50 viajes,
siete fueron sobre distancias de mas de g 8ap
Kilémetros. El dirigible llevo 1.574 pasajeros y
una carga til de 55.000 kilogramos, aproximg-
damente.

Un mastil de amarre para dirigibles se ha cons-
truido en Nueva York, en el tejado del nuevo “Em-
pire State Building™, que dispondra de una super-
ficie suficiente para 60.000 personas. Los dirigibles
seran remolcados al mastil por un torno eléctrico
y por medio de ascensores. Se enconrtaran los
pasajeros del dirigible en la calle siete minutos
después de que el dirigible haya sido amarrado.
Los directores de la Corporacion responsables
del nuevo edificio, anticipan que en muy poco
tiempo se habran establecido lineas aéreas tras-
atlanticas, transcontinentales y transpacificas
por medio de dirigibles con Nueva York, como
base importante.

Una nueva disposicion publicada por la Co-
mision aérea de Pensilvania dispone el empleo
de un paracaidas de reserva en el caso de que
fallase el primero, para todas las personas que
efectiian lanzamientos intencionados.

La Comision manifesté que esta medida ex-
trema era necesaria a causa de los recientes ac-
cidentes, por parte de parachutistas.

Noruega

Unas bombas aéreas especiales (ue aturden
a los peces, llevando'os a la superficie. de mndo
que los pilotos de los aeroplanos pueden situar
facilmente grandes bandadas de peces, se ensa-
van actualmente por las pescaderias noruegas de
arengues,

Méxtco

Segun la Memoria del Mimsterio de Comumicacio-
nes y Obras pablicas, de Méjico, los aviones comer-
ciales de este pais llevaron 552 pasajeros y 3.340 ki-
logramos de correo durante el mies de noviembre del
préximo pasado, cubriendo 163.000 kms., aproxima=
damente, '

El departamento de correos de Méjico manifiesta
que este pais es el segundo en el Mundo en cuanto al
recorrido de transportes aéreos, en relacion con la
superficie de! terreno, Existen unas 6,000 millas de
lineas aéreas comerciales en el pais, Una nueva tari-
fa postal de 10 centavos se ha establecido para cada
20 gramos, sin considerar la clase de servicios.

El interior de un Fokker.

* © Biblioteca Nacional de Espafia
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COMPANIA FESPANOLA DE AVIACION
Direccién: Olézaga, 5§ y 7 - MADRID - Apartado nimero 797
Unica Escuela oficlal de Pilotos Aviadores - Trabajos de topografia

Planos de ciudades :: Planos catastrales :: FPlanos de conjunto :: Cartografia

253

B I

Preparacidn de mapas coloniales :: Vistas panordmicas de fdbricas y empresas

Aplicaciones agricolas, maritimas y postales - Publicidad aérea

BANCO DE VIZCAYA

Gran Via, 1 BILLBAO

Capital autorizado: 100.000.000 Reservas: 50.000.000
Capital suscrito: 60.000.000 Balance: 1.905.590.406,71

Operaciones que realiza el establecimiento

Descuento y negociacién de efectos sobre el extranjero. Giros sobre plazas de zlguna importancia de todo el Munda. Cambhio de

monedas y billetes extranjeros. Cartas de crédito, Cuentas corrienites e imposiciones a la vista. Impnosiciones a tres meses. ldem

anuales. Depositos en custodia. Alquiler decajas de seguridad, Seguros de cambio. Préstamos y créditos con garanila de fondos

pliblicos y vatores industriales. Compra-venta de toda clase de valores en las Bolsas de Bilozo, Madrid, Barceluna, Paris, Londres

y Bru elas, Cobroy negociacién de cupones y titulos amortizados, Pago de dividendos pasivos por cueata de clientes. {nformes co-
merciales y sobre valores.

AGENCIAS URBANAS.— BILBAQ: San Francisco, 36; Portal de Zamudio, ¢; Deusto (Ribera), 59.— MADRID: Gran Via; San Berpardn, 13;
Gtlorieta de Bilbao: Fuencarral, 110.—BARCELONA: Via Layetana, 18

SUCURSALES EN

MADRID, BARCELONA, VALENCIA (Bajada de San Francisco, 5); SAN SEBASTIAN (Avenida de la Lidertad), 10;
VITORIA (Prolongacion de la calle de San Prudencio), TARRAQONA (Méndez Niriez, 12); ALICANTE (Paseo de los
Mdriires, 21; ZARAGOZA (en instajacién), Alcald de Henares, Alcira, Algemesi, Algorta, Amorecbieta, Aranjuez. Baracaldo,
Bermeo, Briviesca, Burriana, Calahorra, Carcagente, Castro-lUrdiaies, Denia, Desierfo-Erandio, Durango, Eibar, Elizondo, Gan-
dia, Guernica, Haro, Iriin, Lequeitio, Liria, Marquina, Martorell, Medina de Pomar. Miranda de Ebro, Nules, Ondédrroa, Portuga-
lete, Sagunto, San Baudilio de Llobregat, San Sadurni de Noya, San Felid de Llobregat, San julidn de Musques, San Miguel
de Basauri (Dos Camines), Santo Domingo de la Calzada, Sestao, Sueca, Tolosa, Utiel, Vaimaseda, Vendrell y Villanueva y Geltr(i.

123 Agencias &n diferentes provinclas

Compafiia Espafiola de Trabajos Fotogramétricos

Aéreos (S. A)

C. E.T. F. A.

Levantamientos de todas clases de planimatria y nivelacion, especialmente catastrales
Tiinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de agua, planos de poblaciones, etc.

i LAEORATQRIOQ Y OFICINAS:
Puencarrsi, 88 MabripD Teoldéfone 50237




e I AR RS S SR R MIS S BT RAM BU oo 0 R BRI b S e 0 1 IR s
3 i T =
- s g0 =) ;g‘i

Banco Espaiiol de Grédito ¢ = e wbriticante de GADAD
3

Socledad Anénima

Capital social: 100.000.000,00 de pesetas.
Desembolsado: 46.687.000,00 —
Reservas: 48.852.936,16 —

Domicilio social: Alcaid, 14.--MADRID

Apariade 297, Direcsion: | ot | BAMESTO

para foda clase de motores

GARGOYLE

MOBILO]

Vacuum 0il Company

Sociedad Angnima espaiioia

TP I PR b bt b E P EY

350 sucursales en la Peninsula y Martuecos

Ejecutan t:da clase de cperaciones de Benea y
Bolca en Espafia y Extranjero

Cuenta corriente a la vista con el in-
terés anual de 2 Y, %,.
Libreta de Ahorro 4 %.
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Jorge Lorin ’é
[Cad)

Orge Orl g Para mayor seguridad coms b3

pre siempre en latas precintas
des y fijese hien en que el Bt
precinto esté intacto.

FABRICA
AVIONES

Actualmente en construc-
¢ién una serie de 160 avio-
new de reconocimiento para
la Aeronautica Militar
Espafiola

BANCO GUIPUZCOANO

FUNEADD EN 1898 Direoeltn telegedfion: BANGOSUI

|MAN SESASTIAN
Capital: 25,000,000 de peastas
Desembolsado:12.000.000
Resarvado: 12.000.000

SUCURSALES: BILBAO, calls dol Banco de Espafa, 2; Andoain,
Azcoitin, Azpeifia, Beasam, Cestona, Deva, Eibar, Elgdibar,
Fuenterrabia, Hernani, Irin, Mondragon Motrico, Oyate, Oyar-
zun, Pasajes, Placencia, Renteria, Segura, Tolosa, Vergara,
Villabona. Vz!!afmnm Zaranz, ZumayayZumdrraga

Antonio Maura, 18
MADRID

Toda clase de operaciones de Banca, Bolsa y Cambio
Cajas fuertes de alquiler

BANCO PASTUR Casa fundada en1776

Capital suserito. ............. Peselas 17. 000 000
. pital desembolsade....... 11.000,000
Fondo de reserva » 3.500,000

Casa cantral: LA CORUA «
Sucursales en Bareo de Valdeorras, Carballino, Carballe, E!
Ferrol, La Estrada, Lugo, Mellid, ‘Mondofedo, Magla, Mon-
Jorte, Noya, Orense, Ortigneira, Padrdn, Puedla del Carami-
fial, Puentedeume, Ribuduvia, Ribadeo, Sarrfa, T uy, Verln,
Vigo, Viflatba y Vivero,
Intereses que se ahonan en cuenta carriente de pesetas:
Dispombleajavista.. . ..., 250 pOf 100 dllunt

- Crédito Navarro ®Eampiona)
Sorledad Anénima fundada en 1864
Capital: 6 millones de peselas

Sucursales en Tudela, Flizondo, Estella,
Sangiiesa, Tafalla, Vera del Bidasoa, Fitc-
10, Puente de 12 Reinay £ oiz

YK

2D

Disponibie a tres meses.. ... Compra y venta de valores cuentas de crédim,
Disp ulbie a seis meses.. .. .. 350 » » préstamos, descuentos imposiciones, neg ciacio-
Disponible a doce meses..... e r

Te! PASTOR nes y cobros de letras, etc., efc.
eiegrarmaes:

compaﬁla Andnima de Seguros generales {Antes Cantro Catalin do Aseguraderss)
FUNPADO EN 12897
Direanida genaral: MADRID, Piaze do (as Cortes, 0,  Scbdirescids: BARGELORA, Calle Catles, 813
Ramos: ACC]DENTES, VIDA, INCENDIOS, MAQUINARIA, ROBO, TRANSPORTES 4

Y RESPONSABILIDAD CIVIL
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Agencias en Sucursal en

ParisyLondres CS, CS. é 2 ! Sevilla

PROVEEDOM DE LA AERONAUTICA MILITAR
Accesorios en general para av1ac1on, motorismo e industria.-Motocicletas A.J. S.

Alberto Aguilera, 14 MADRID Teléfono nim. 31572

Vendedor exclusivo de los productos de

INDUSTRIAS

Teléfono numero 29

GETAFE (Madr:d)

Proveedores de la Aeronsdutica Militar

Fébrlca de mdgmtob B.T. H., brijulas, altimetros, cucntavueltas, termémetros, inclindmetras, y en general toda
clase de dparatos cientificos.— Fibrica de barnices NOVAVIA, Lspccmies para acroplanos. — Fabricacidn nacional
de radiadores LAMBLIN de agua v aceite

Cuatro nuevos récords mundialas establecidos con la solicitada y f:mosa motocicleta marca A, J. S. en el
autédromo de Brooklands, yor el corredor A. Danly, el 6 de abrii de 1929,

Mdguina 600 ¢. ¢. con sidecar: En 50 kildmetros, velocidad 138,8 km. por hora; en 50 millas, 138,9; en 100 kild-

metros, 139, y en una hosa 1394 .
. )
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FLIZALDE S A

Fabrica espafiola de motores de Aviacién

Motores de enfriamiento por agua

450 c. v. en toma direcia
450 c¢. v. con reduetor

‘Motores de enfriamiento por aire
“DRAGON* 5.7 y 9 cilindros

MADRID A BARCELONA
Delegacion; Paseo de Recolefos, 9 ¥ Paseo de San Juan, 149

o
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Indlce de Proveedores de la Aeronéutlca Mllltar

Naval y clVlI

Accesorlos en generﬂ para lvlaclén
Sdnchez Quifiones (Santiago), A.lberto Aguilerd, 14, Madrid.

Sociedad General Aplicaciones Industriales, paseo Remlems. .

Acumuladores, baterias de fervoniquel .
Sociedad Espafiola del Acumilador Tudor, Victoriz, z.

Ametralladoras fotogrificas
. M. Quintas, Cruz, nam, 43.

Aparatos de a bordo
Sénchez Quifiones (Santiage);, Getafe (Madrid).

Barnleei-
NOVAVIA. Sanchez Quidones {Santiago); Getafe.

‘Bombas de alimentacion

- LAMBLIN. Sénchex Quifionss (Santiago), Getafs (Madrid).
Cables

Cifuentes (Félix), Aleald, ném. 73.
Quijane (José Maria), Los Corrales de Buelna, Santander.

Carburadores

Socledad Eepafiola del Carburudor IRZ. Apartado 78; Vatlado-
lid. Montalbar, '5," Madrid: Cortes, 642, Barcelona.
Ca(ri){urado; ZENITH. Sinchez Quifiones (Santiago), Getafe

- Cartuchos para sefiaies e ilumlmidn

: P:rotecmca Espmés Reus.

Combustibles, grasas

Andrés G. y Fabia, Aragén, 289, Barcelona.
‘Bowser Caccamo, Rodriguez San Pedio, 4e.

Compadias de navegacién aérea
CLASSA. Plaza de Lealtad, 4.

Construccién de aparatos de precisién
Talleres de 6ptica y mecfinica de precisién, S. L., Gora, &

Escuelas do aviacién
CEA, "Albaoete

Fihricas de avlonqs

Construcciones Aeronfuticas, S. A, Arlabé.n 7. Madrid.
- Hispano (La). Guadalajara.
Loring (Jorge), Antonio Maura,, l:8. Madrid.

Hangares

Kappeyne, ﬁarulm Via La}etana. nim. 7.
Cubxertaa’Rehculadas'. Diegd de Lebn, dim. 55 pronsmngl

~

" Hélices

Osorio (Luis), Talleres: Santa Ursula, 2. Tel ?:956. o~
Trespondencia: Santa Birbara, nam, 1.
_ Amalig, Diaz, Getafe.

‘Herramientas y maqulnarla

Jﬂan Gazeau, Jungueras, ném. 16, Barcelons.

; lmhlaciones para aerddromos

Pahama, S, A., Alarcén, ndm. g, Madrid.

Instrumentos de Meteorologia !
Ortho. Material cientifico. Talleres: Lanuza, 4. '

Madera contrapeada
f.2 Aeronautica, S. A, Bilbao. Zorrozaurre-Deusto. Aparf&

0 344, . . .
Salvador Sancho, carrera de San Luis, 6r, Valencia.

Magnetos

T. H. y Watford. Sanchez Quiftones (Santiago), Getafe.
SCINTILLA 5. A. Florida,

4.
_E. V. Antonio Dlaz. Principe de Verga.u. 8, Madreid.

~ Material fotogrifico

M. Quintas, Cruz, anam. 43.

Motores de aviacién

ELIZALDE. Paseo de San Juan, 149, Baroelona.
ELIZALDE. Delegacién Madrid, paseo de Recoletos, 19.
HISPANO-SUIZA. C. Rivas, 279, Barcelona.

NAPIER. Sinchez Quifiones (Santiago), Alberto- Aguilera, rq.

Motores eléctricos y material oléctrico

Brown Boveri, Gran Via, nlm,
0 CE S A Madrid. Carrera “de San j'erénimo 3r.

Neumiticos ‘ :
PALMER. Sinchez Quifiones, Alberto Aguilera, 14, Madrid.
Bergougnan R. C.,, Sagasta, nfm. 13.

Manufacturag de Caucho “Victoria”, Goys, odm. 62.
Michelin, Ramé6n de la Crue, nim. 16
Oxigeno

Autbgena Martiner, Vallehermoso, ndm. 19.

Pinturas v barnices

Industr:as Titén, Gaztambide, nfim. 13,
- Colores Hispania, 5. A, Coello, 86, Barcelona,

Radiadores
COROMINAS (Ricardo). Madnd Honteleén a8, Barcelona,
avenida de Alfonso XIII, 458. Madrid
al

Chavara y Churruca, Vn’lato, 7,
LAMBLIN. Sénchez Quifiones (Snntxago), Getafe (Madnd)

Rodamlantos de hola .
S. K, F., plaza de Cénovas, ntm, 4.
ﬂoentgenolozfi indush'hl Yy miédiea
Siemens Reiniger Veifa, S. A., Fuencarval, g3, Madrid.

" Tela

Continental. Génova, tg (Warfelmann y Stelger, s L)

Transportes Internacionsies
¥ transportes aéreos

'L. Chabloz, Felipe IV, ntim. 2 duplicado.
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FOKKER F. IX

Av:én 'de transporte para 18 pasajeros y dos pllotos, dotado con tres motores Ji-

piter.. Pueden montarse también oOtros motores refrigerados por alre de una po-.
-tencia aproximadamente igual. ;

. El avién Fokker F. IX satisface completamente las condiciones pr1nc1pales exigi-

das a un avién trimotor moderno, o sea que debe ser capaz, con. plena carga, de
volar y hasta subir con cualquiera de los dos motores.

El nuevo avién pesee también las excelentes cualidades caracteristicas de todos
los aviones Fo]cker, que resaltan -especialmente al volar con dos’ motores y mal

. tiempo..

Estos dos factores hacen del F IX uno .de-los aviones m4s seguros del mundo.
Si se-compara el F, IX con otros aviones trimotor, de potencia de motor aproxi-
madamente lgual ltama, mmedlatamente la atencnon que el F. 1X

transporta mayor carga Gtil,
ofrece un espacio conaltlerablemente mayor para los pasajeros, y
tiene mejores performances.

. La cabina liene una !ong:tud de 5, 15 m., ancho de 2 m. y aItura de 1,90 metros, '

lo que corresponde a'un volumen de 19, 5 metros ciibicos. I deparlamento para

"~ los equipajes tiene uria cabida de 5,55 metros ctibicos.
Con el peso total de 0.000 kgms., de los cuales 3.700 son carga itil, el F. IX '

tiene una veloctdad de 212 kms -h.

‘ "mmmmmmnmmmmm .

N V Ne ";lﬂ:rlandsche V]legmgenfabrlek

Rokin, 84 - AMS _'-_ERDAM Dir. tel.: FOKEXPORT
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