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El director

Cuando com mas entusias
mo trabajaba el general
Echagiie, ganoso de ver rea-
Heada su ilusién de
nuestra Aerondutica nag
adquiriern el desarrolln
Cr=ario,  s¢ vi aquejado

.t

hace una

dolencia « s Aln eu
el instar un Real
II! cr

si pase a
Primoera  roe-
cumplido la

s conocida la la-

r el desde gue

prueha  inteligen:
tad v encrgias. Desde gue se
posesiond carge taun im
partante « delicado ¥ es

pinoso se enamord de el, ci

frando s ilusiones en In
grar ¢l forecimiento de los
servicion que le afectan, Pue-
de asegurarse e desde aque
Ha fecha, julio de hasta
el dia 1 no de TEe NG
ha vivido sino para la Aero-

i, en efectn, el estado
esta, si ho es el
halla por lo me
sabinmente pa-
lHegue a sa-

3 exigencias  del
pais. Y, n soluciom  defi-
nitiva, por lo que ataie a
a parte puramente militar
es mias halaghefo
s¢ teflere a

¢ encuentra un plan ge-
neral de reorganizacidn con-
feccionado por iniciativa del
il re general  Echague, con
cl enal se llega de un mudn

gresive, con mesurn plan
pero e manera ciers

tn, a la consccucién de ¢
cer a Espafin un Sérvicio
rondutico eficiente vy comples
to en sus aspectos pa

del Ejéreite vy de

ra hier
Ta Marina ¥ enriguecimignto
del comercio ¥ de la indus
tria nacinnales
Muchos, muchos han sido
los  sir re que le ha
« al bondadoso ge

CAfg0 que Qcja. ¥
equivocarnos al
ellos han con
agudizar la en
le agueja, pre
en la fecha gue la
lew “le obliga a despojarse
de los atributos guerreres;
momento de dolor, de pena
inmensa para el malitar que
lon cifid siempre con orgulla
¥y pundunor

Aftnea, nosotros, al lamen
tar la marcha del egregio
general, tenemos un verda
dero placer en publicar su
fotografia en esta piagina, a
guisa de homenaje de admi
racion y carino, haciendo vo
tos sinceros por que recobre
salud vy energias

prensar

Insertamos a continuacidn
las palabras .
ariden de la Direcclon se des-

Madrid, ENERO 1924

Bxcmo. 8r, general D, Francisco BHcechaglie ¥ Santoyo,
que cesa en el eargo de director de la Acronautica militar puor pasar
a sltuacion de primera reserva
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de la Aeronautica militar pasa a la reserva

vide el general Fchagiie de
sus subordinados

“Seflores Jefes, oficiales o
individuos de tropa del Ser-
vicio de Aerondutica:

Precisaménte en el momen.
to de ml pase a la reserva,
mi zalud se guebranta y me
priva del placer de abra-
zar & todos los que durante
cinco afios me secundaron
inteligentemente en mi labor,

Toda mi gestién durante
ese tiempo ha tendido a se-
guir dos orientaciones gene-
rales: crear la Aerondotica
espafiola y establecer una
disciplina s=evera. La perse-
cucién de esos fines me ha
proporcionado, alternativa-
mente, satisfacciones y amar-
guras; la cosecha obliganda de
todag las luchas. Pero confio,
en la hora de mi retiro, que
los descontentos que haya
creade durante mi mandao,
comprenderin gue si me he
equivecado a veces y herido
otras algin interés, ha sido
siempre inspirado por el deseo
de cumgplir con mi deber,

Hoy, al cesar en mi carge,
mi mayor afdn e¢s verlo ocu-
pado por Jefes censcedores de
la Aerondutica y dotados, §o-
bre todo, de la energia nece-
garia para centinuar la lucha
y despertar en los Poderes
pliblicos ese interds {ndispen-
cable para que nuestros servi-
sios adquieran en Espafia el
desarrollo que han alcanrado
en otros paises.

No es, seguramente, el ma-
terial humano el gue nos fal-
ta v meénos la buena disposi-
cién de espiritu de nuestra
ofictalidad, disposicién bien
probada en los constantes, pe-
nosos y eficientes serviclos de
nuestros aviadores en Ma-
rrueces, £in olvidar tampaco
los prestados por los jefes y
oficinles del Servicio de Ae-
rostacién, que merecen par-
ticular elogio por la capaci-
dad de desarrollo que han
demestrado poseer y por su
brillante disposicién para
todo esfuerzo que se les so-
Heite, ni de los que asidua-
mente trabajan con todo cels
en la Comandancia exenta
de Ingenieros.

No podria terminar estas
palabras de adidés sin un re-
cuerde commovido para to-
dos los que durante mi man-
do pagaron con su vida los
seguros progresos de la Ae-
rendutica. Para los que ca-
yeron gloriosamente bajo el
clelo de Africa, esa pléyade
de héroes que con su sacri-
ficio atrajeron ¢l interés pd-
blico sobre nuestra labor;
para los otros, los que pe-
recleron mads silenciosamen-
te en escuelas y aerddro-
mos; ¥, por @Gltimo, para
vosotros, los que continudis
la obra trabajando sin des-
mayo para forjar la futurs
grandeza de la Aerondutica
militar espafiola, un abrazo de
gratitud y despedida de vues.
tro general.—ECHAGUE.”
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Exemo, Sr. ), Francisco Echagiie Santoya,
b, Jorge Sorano Escudero,
» Allredo Kindelin Duany.
» Cesiareo Tiestos Clemente,
» Salvador Garein de Pruneda y Arigdn,
s+ Emilio Herrern Linuyes
» Luis Gonzalo Vietoria
» Jos¢ Murin Aymut Mareca
Francisco Zomarra Agustina
» Vicente Balbis y Carrillo de Albornoz,
» Anlonio Pérez Nanez
» Rafnel Serra Astrain.
» Joaguin de la Llave.
» Emilio Baguera Ruiz.
» Romidn Gautier Atienza.
» Federico Abeiihé y Rodriguez Fito.
» José Cubillo Fluiters.
» César Gomez Luein.
s Angel Pastor Velasco,
» José Martin Montalvo.
» Carmelo de las Morenas Alcald.
» Jonguin Pérez-Seonne.
» Felipe Acedo Colunga,
» Enrique Maldonado y de Meer.,
» Benito Molas Garela.
» Antonio Garcia Vallgjo.
» Manuel Montero Echevarrin
» José Fernindez Checa
s Antonio Rodriguez Muarlin
»  Antonio Dominguez Olnrte
» Algjundro Giamez Spencer.
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Exemo. Se. ). Leonardo Torres Quevedo

). Marinno Moreno Curacciolo,
» Juan de la Cierva v Codorniu
» Baldomero Vila

» Luis Foyé

» Heraclio Alfaro.

» Juan Cruz Conde,

» Leopoldo Alonso.

» José Espinoga Arias

» Vicente Martinez Lecea.

» Enrigque Casas Gaspar

» Manuel Nafiez Torralbo

» José de ln Fuente y Sintas,

Son también colaborndores de esta Revista el Sr. D. Pedro

Marin Cardona, capitdn de fragata, director de In Escuela

de Aerondiutica Napval, y los téenicos y avindores pertene-
cientes a la misma,
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Féabrica de Radiadores

PARA

AVIACION

AUTOMOVILES

ETCETERA

Reparacion de los mismos, laros,

faroles, bocinas, uletas, etc.

EQUIPOS COMPLETOS DE RADIADORES,
DEPOSITOS ¥ DEMAS ACCESORIOS PARA

AVIACION

Ricardo @ (Corominas

Proveedor electivo de la Real Casa

Monteledn, 28, Teléf. .1, 835.- MADRID

Gran Via Diagonal, 458. Telef. G, 788
BARCELONA

131331308
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Importancia de las lineas aéreas establecidas por Francia a través de

Espafia, juzgada por un ingeniero francés

Fl dia 11 de diciembre fltimo, un ingeniero francés, M. Cam-
bon, en una interesante conferencia gue dit en la “Maicon des
Centraux”, expuso sus opiniones sobre las lincas aéreas esta-
hlecidas por la Compaiiia “Latecoere”™ entre Toulouse y Casa-
blanca y sobre el porvenir e importancia de la prolongacién
proyectada de esta linea aérea hasta Dakar.

M. Cambon empezd por hacer constar que la Aviacién co-
mercial no puede hoy sostenerse en region alguna sin jmpor-
tantes auxilios pecuniarios de los gobicrnos interesados en su
desarrollo. Y opind que esos auxilios deben ser dedicados pre-
ferentemente por Francia a subvenciopar clerto mimero de
lineas internacionales bien escogidas que, a la par de procurar
determinacdas ventajas accesorias, sirvan para aumentar el
prestigio de Francia en el ex-
tranjero.

Al describir los diversos tra-
vectos de la linea Toulouse-Ca-
sablanca, que dijo haber reco- .
rrido muchas veces, hizo gran-
des clogios de los aerddromos
de etapa, de su excelente orga-
nizacion y de los servicios de
automoviles y otros estahleci-
dos por la Compafia para co-
modidad de los viajeros, Y afir-
md que la regularidad del ser-
vicio es perfecta, contribuyendo
principalmente a ello la limpi-
dez de la atmésfera en los tra-
yvectos de Espaiia y Marruecos,

El servicio se hace con avio-
nes para dos pasajeros, por lo
que, dado el cuadro de distan-
cias ¥ duracién de recorridos
que expuso, ln capacidad de la
linea es de 1400 viajeros por
afio. Estos aviones de péqueiio
tonelaje son, segim M. Cam-
bon, los Gnicos hasta hoy ex-
plotables con relativa econo-
mia. Los grandes, capaces para
12 & 16 pasajeros, ocasionan
gastos enormes ¥ no hay Com-
pafita en el mundo que encuen-
tre viajeros bastantes para
Henarlos,

Las lineas de Marsella a Ca-
sablanca, la préxima a inangu-
rarse de Marsella a Argel por Barcelona y Palma, v las en estu-
dio por la misma Compaiiia de Alicante a Oriin y de Barcelona a
Lishoa, fueron objeto de anilogas descripciones y considera-
ciones.

Respecto a la prolongacién de la linea Toulouse-Casahlanca
hasta Dakar, M. Cambon exprest opiniones de fan alto mterds
para Espafia, que las copiamos literalmente de la resefia de di-
cha conferencia publicada en Le Gemie Civile:

“El estudio y preparacién del itinerario se efectia bajo la
direccién de M. Roig, director de las lineas Latecoere, en Ma-
rruecos, quien ha hecho ya un recorrido de ensayo con tres
aviones, en mayo del corriente afio. El emplazamiento de los
seis aerddromos de etapa esth va elegido y se han dejado he-
chos los contratos correspondientes con los caides de las re-
giones atravesadas.

Acrobacia aérea hecha por aviadores nortenmericaros n 2000
ples de altura en Fresno (Callfornia)

La linea proyectada tendra, evidentemente, una influencia muy
grande sobre el puerto de Dakar, Los barcos que hacen la tra-
vesia entre Europa y la América del Sur, o al Africa Austral,
pasan proximos a Dakar, pero recalan todos ellos en Cana-
rias. Han de emplear todavia de siete a once dias en llegar al
puerto de destino en Europa, v casi todos levan correo abun-
dante, que se puede calcular en dos millones de cartas por mes.
Si un servicio postal aéreo permiticra llevar este correo en
tres o cuatro dias desde Dakar a su destino, es muy probable
que muchos de esos barcos abandonen la escala de Las Palmas
y opten por la de Dakar, con gran ventaja para nuestra colonia,

Se calenla en 3.000 el nimero de buques de alto bordo que
entran anualmente en Las Palmas, Este niimero permite apre-

ciar ¢l valor de la linea pro-
yvectada, por lo que es preci-
so adelantarse a los proyec-
. tos de los concurrentes ex-
' tranjer s,

Hay 1a una gran empresa
hispanoalemana que proyecta
una linea de Sevilla a Pernam-
buco, Rio Janeiro y Buenos
Aires, Otra Compaiiia inglesa
estudia un proyecto andlogo.”

M. Cambon termind su con-
ferencia recordando que el di-
rector de una linea aérea ale-
mana, en la que viajo de Géno-
va a Nuremberg y Berlin, se
mostraba convencido de que,
gracias a la lentitud de la Ad-
ministracion francesa, la linea
trasatlantica hispancalemana se
inauguraria antes que la fran-
cesa de Casablanca a Dakar.

No es necesario esforzarse
mucho para comprender la im-
portancia que para Espafia tie-
ne ¢l que no se realice ese ideal
que M. Cambon con tanta cla-
ridad nos descubre. De lograr
que todo o la mayor parte del
trifico maritimo que hoy aflu-
ye a nuestras Islas Canarias
sea desviado a Dakar, ¢l daio
para estas islas y para Espana,
de la que forman parte, seria
) enorme,

Adn es tiempo de parar el golpe. Bastaria para ello que,
desechando nuestra proverbial apatia, se pusiera al frente de
la Aerondutica civil un hombre de altura, enérgico, decidido y
libre de toda clase de influencins ¥ preocupaciones, guien, con-
tando con el apoyo incondicional del Gobierno v del pais, bien
pronto recuperaria el tiempo perdido. El ejemplo de la Avia-
cion militar estd bien patente. Aunque todavia no ha aleanzado
el desarrollo que légicamente debe tener, en menos de cuatro
afios ha dado pasos de gigante.

De continuar como hasta aqui, dejando que otros hagan en
nuestro territorio lo que a nosotros nos corresponde hacer,
bien pronto Espafia serf un feudo de otras naciones en materia
de Acroniutica, como lo fué en otro tiempo en cuanto a ferro-
carriles.

S.

© Biblioteca Nacional de Esparia



4 A E

R E A

LECCIONES DE UNA CATASTROFE

LA PERDIDA DEL “DIXMUDE”

Su magnifico dirigihle
ana radiante. La tempestad le sorpren-

La .'\l-rnn;'ullir:t ftam'ruu r'-.l."i r[u duelo
Diymude partié una mai
did en ¢l camino,

El comandante Plessis de Grenedan fué muerto por el rayo,
como si el goardiin de) imperio de los aires castigase la audacia
del hombre que intentase conquistarlo.

Con él han perecido sus heroicos companeros. La barquilla les
sirvi0 de féretro de acero en el fondo del mar. El agua, mas cle
mente que el cielo, ha devuelto a tierra el cadiver desfigurado
del jefe. Las olas le levaron a las costas italianas. Y alli se le
hicieron magnificos funerales,

Plessis ha vivido y ha muerto como un héroe, mirtir del pro-
greso v de Ia ciencia

2 A qué recordar minuciosamente las fases conocidas de la tra-

gracias a4 su enorme radio de accidn, y para los bombardeos in-
tensos, gracias a su fuerza ascensional, es impropio para la lucha
acred por sus grandes dimensiones v su mbamabilidad, que le
potten 2 merced del avidn rapido v de exiguas dimensiones,

Desde ¢l punto de vista comercial, el dirigible ofrece las gran-
des ventajas de su radio de acciom, de su yvelocidad horaria, de su
estahilidad y de su poder ascensional, E
a paises remoios un contingeme de viaje
Mercancias.

salo ¢l, puede Hevar
08 ¥ un peso grande de

Un frllt|1l!' de gran tone l.'ljt' plluli' desafiar la violencia de las
olas ¥ de los vientos, Las corrientes marinas que le inguietarian

Ultima fotogratin del dirigible « Dixmudes, obtenida en ln playa de Tolén en e momenio de umprcndcr' In travesia del Mediterraneo
En el dvalo; ¢l comandante Plessls de Grencdnan

gica odisea? Durante quinge dias log acronamtas del mundo en
tero han pasado por alternativas de esperanza y de angustia, le
vendo ¥ releyendo con tristeza infinita los telegramas y articulos
que los grandes rotativos dedicaban al Durmude y a su heroica
tripulacion. No podriamos decir nada que no se hubiese dicho ya.

Si no queremos revivir los dias que precedieron y siguieron a
la catistrofe, es nuestro deber, ¥ le cumplimos, sacar sus ense
flanzas, aungue solo sea para poter un digue al desbordamiento
de juicios apasionados que tratan de explicar las “razones del
sinjestro™ como si tuviere que haber necesariamente un culpable

L

El valor del dirigible como combatiente es dudoso, El diri
f.]l'_ ;lrulli.u para reconocimicnlos |:g.1r;l!éuirn-. a gran distanc 1a,

son de 10 a 20 kilometros por hora; puede capearlas, tiene anclas
v la costa esta erizada de puertos ¥ refugios

En cambio, una aeronave ha de luchar con vientos de 100 a 200
kildmetros. Sus motores no tienen el funcionamiento tan seguro
como los de Mar reglas de navegacion clisicas para el
harco, estian en tanteo para ¢l globo, Y el dirigible no tiene més
que un puerto de armbo. Sioen el camino se levanta una tempes
tad de arre que anule su velooidad, gastara todas sus fuerzas, ago
tarit sy combustible, mas precioso para el que la sangre para un
herido que se arrastra hasta la ambulancia, ¢n busea de su n

;-!'T'ign seguro. Cuando se le acabe ¢l combustible, serd juguete de
los viemtos. Lo cual para un globo de 240 metros significa la
caida y el aplastamiento bajo una inmensa armadura de 30 to
neladas, ligera para resistiv el asalto de las olas, pero pesada
para ahogar bajo ella a los navegantes.

© Biblioteca Nacional de Espafia
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Cuesta menos al final

La nueva cubierta Goodvear, de cuerda, con
su Banda de Rodamiento All-Weather, acha-

flanada, no cuesta mas que cualquiera otra cu-
bierta.

Pero en cambio, debido a sus cualidades espe-
ciales y exclusivas, cuesta por lo general me-
nos al final.

Por ejemplo, la nueva y mejorada calidad del
caucho, que contiene la banda de rodamiento,
asegura una larga y excelente duracion.

La parte achaflanada de su banda de rodamien-
to es una cualidad que libra a la cubierta de la
vibracion y el esfuerzo excesivos.

La fortaleza de las paredes laterales ofrece una
extrema resistencia contra el desgaste causado
por los rebordes de las aceras y los carriles.

—

Estas y otras muchas ventajas hacen de esta
cubierta la mejor fabricada por la Compaiiia
Goodyear, y una que da el méximo recorrido,
la mejor traccidn y la falta absoluta de contra-
tiempos, siendo a la vez muy econdmica.

el

© Biblioteca Nacional de Esparia
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Direccién: Olézaga, 5 y 7
MADRID
Apartado 787

Teléfono 13-98 S.
Telegramas:
TECNES - Madrid

Compaiiia Espaiiola de Aviacion
Todas las aplicaciones del trabajo aéreo

ESCUELA OFICIAL
DE PILOTOS AVIADORES

Lineas aéreas

Trabajos de topografia

Planos de ciudades - Planos catastrales - Planos

de conjunto - Cartografia - Preparacion de mapas

coloniales - Vistas panoramicas de fabricas y
grandes talleres

Viajes aéreos por encargo para cualquier destino
Paseos & circuitos aéreos

Aplicaciones agricolas, maritimas y postales

PUBLICIDAD AEREA

(Concesionaria de la

“Acronautica militar,,
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Si el Dirmude hubiera dispuesto de otros refugios, habria
podido cambiar de rumbo y tal vez sumar a su marcha la del
viento. En resumen, la cuestion de los dirigibles, en llllil'lilllll de
los inteligentes, es una coestion de hangares, v los franceses,
justo cs decirlo, no se habian preocupado en montar los entre-
gados por Alemania en 1g2r. El subsecretario de Areomiutica
pedia todos los afios los cuatro millones de francos que impor-
taba ¢l montaje v hasta el presupuesto de 1923 no lo consiguid,
{ Lastima de material, que cstaba nueva y se echa a perder sin
wsarlo! Siete cohertizos de dirigibles, 30 de aviones y otros cua-
tro con taller, que requiricron 3.000 VARONes para su transporte
a Francia...

. % %

han prestado valiosos servicios a los alemanes

Los dirgibles 143
2. Gracias a ellos, la escuadra alemana, infor-

durante la gu
mada de que la gran flota iba a sus alcances, pudo escapar al
cercamiento v a la destruccion, Con ellos bombardearon Lon-
dres y la costa inglesa. Un zeppelin Hevd armas, medicamentos
v oficiales al Este africano. Esto hubiera sido imposible con

aviones, _
Hace unas semanas, ¢l Dirmude realizaba un “raid™ mara-
villoso de ciento diez ¥ nueve horas —segian el libro de a hor-

L T T LT PR TERERE IR TR et
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do— por encima de Francia ¥ de Aidrica. El pueblo francés
mso sus esperanzas en los grandes navios aéreos. La catlstro-
fe actual, después de las muchas experimentadas por los zeppe-
lines, echard abajo estas esperanzas, La Prensa francesa se
hace cco de los adversarios del dingible ¥ de todos lados se
reclama el abandono de este medio de navegacidn,

La catisirofe ha miesto de relieve los defectos de urg;[uiza-
cion : falta de enlace entre la Marina y la oficina meteorologica
que hubiera podido advertirle la inminencia de la tempestad;
ausencia de puestos radiogoniométricos, que permitieran seguir
al dirigible en todo su trayvecto y saber al instante el sitio en
que los motores se parasen

L navegacion aérea exige una organizacion tan meticulos:
previsora como la navegacion en alta mar. Esta es la lec
esencial que se deduce de la catastrofe.

Con una buena organizacion se puede sacar partido de las
magnificas posibilidades de transporte que ofrecen los grandes
dirigibles. La pérdida del Dirmude no prucha nada contra ellos,
como ¢l naufragio del Titanie no probd nada contra los tras
atlanticos. Cuando los primeros submarinos hacian, titubeantes,
sus primeras inmersiones, los Lutin v Forfadet se hundieron con
toda su tripulacion y a nadie se le ocurrio interrimpir su cons-
truccion

wasdalisalen %.3;.-?41.. Wanlnae
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El Real Aery Club de Bélgica, bajo el alto patronals de 5. M. el Rey de aquella nacidn, organizé una Exposicién Internacional de Fo-
tografias Aéreas, que fué celebradn en el aerddromo ¢e Bruselas del 73 de junio al 10 de julio de 1922, A ells concurrié nuestra Aerondutica
militar, presentando pruebas tan intercsantes que le han servido para conquistar la Mecalla de tronce y diplomas, cuyas son las ‘““fotos"

que ofrecemos a los lectores.

Las fotografias espafiolas que se enviarcr y que mereciefon tal distincién, son preciosas vistas obtenidas por nuestros aerosteros y pilotos
de aeroplano; pero ellas no dicen sine muy poco de lo que en ese sentido hacen los aerorautas de nuestro Ejércits, pues particularmente en
la zoma del protectorado marroqui ham realizade y siguen realizando los aviadores uns labor fotogrifica digna de tode encomia, ya que con
su trabajo lleno de peligros suministran constantemente datos valiosisimos, que sirven al Estado Mayor para la confeccién de los mapas

de aquellos territorios.
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INVESTIGACION

Un palsaje tipico holandés Las rayas, gque parccen cintas, son zanjas llenns de ngua; asi,
pues, 1o €8 un terreno a propésito parn hacer descensps. Estn curlosa fologratia ha sido
tomada contra la luz, pasando ¢l acroplano por debajo de una nube

\erondutica una de las
Ciencia aplicada en gque mias queda por hacer. Puede decirse,
sin que sea una paradoja, que apenas se ha atacado de soslavo
el problema de la navegacion aérea, ¥ esto a pesar del magnifico

Probablemente es la ramas de la

resultado obtenido. Es cierto gque se viela, fue sy l'\".llq'l.lil“'
persona s apta para conductr con poco esfuerzo un aeroplano,
que es posible cubrir grandes distancias, hacer enormes veloci-
Wlturas vertizinosas, Pero la Aviacion no es
No es hmnana, por tanto, La mejor demostra-
cion de esto es que no existe, ot e puede dectr en verdad que
haya nunca existido, Aviacion d portiva Y precisamente se trata
del deporte que mas atrae, del mias embriagador ¥ bello. Se han
organizado concursos, se han fabricado innumerables aparatos,
algunos verdaderas preciosidades, destinados a fomentar y faci-
litar el vuelo de placer, el del particolar que desea, sin fines co-
merctales ni mlitares, navegar en las tres dimensiones a su ca-
pricho, en vez de tragar polvo en la sujeciim de la carretera,
conduciendo ¢l o o mota owe le sirpve de
lithrio a su tr }I,‘iju inte
lf'\ii!:lf‘ de ;l\'l'i-r|1

dades, ascender

segura ni barata

conveniente egum
setual, o de valvula para su juvenil ne
X aungne el coste de uno de esos .ll‘l'l?lltilll!r'
no excede ni aun Hega al de un autociclo, son tan limitadas sus
ventas gue durante el altimo Salén de Aeromiutica de Paris,
se ot comao caso tnico v excepcional la de sets ad roplanos de
sporl que probablemente se encontrarian pocos meses después
abandonados en alghin barracon, convertidos casi en chatarra,

Esta es la verdad, la lnl!lh'.lﬁl.lrti.t]il del Lf,hu'in‘-n resultado ad
quiritdo, lo aue hay que repetir, no para desanimar, al contrario,
para estimular la investigacidn, para combatir el excesivo indus
trinlistno que repugna de soluciones nuevas, siempre caras y
cleatorias, v prefiere estancarse en una antiprogresiva fabric
Il €1 sSere.

'r'nfinm_ en !'l '-('PITMH de {que s

;Caminos a seguir? Tod
tando af luciones comvergentes, con tenden-
cia a la unificacion, que son sintoma indudahle del perfecciona
miento definitivo, es ley forzosa recorrer antes todas las diver-
gentes que s puedan miciar v estudiar

Sin salirse del principio puramente asroplano, cabe perfeccio-
narlo en la Illn;l':!\i-'m_ gue ]1|.'..'ll\lt a directa, \l||rl|'u|i--|11'|n el
motor de ctlindros vy émbolos v 1a hélice, como estudid el pri
mero v en forma clarividente Emilio Herrera

Se In‘.'.n--l.- n me ar las cualidades aerodinimicas .
se encontrarian metodos mas seguros de toma de tierra, aungue
es didoso que s reductr la velocidad al hacerlo, v es
evidente que en velocidad, radio de accitm v economia de fun
ClO

i muy lejos de las s

de sus alas;

peila

miento caben gr'.llli’.n'-- IrOETesns Ll'nlz.'i s |Hll‘l|.| cistinuir

también mucho el peligro fundamental de la pérdida de

cidad '
Y luego vienen las soluciones diferentes:

\r'}h
- - -

helicopters, orni-

EN AERONAUTICA

toptero, sus combinaciones v derivados,
que son muchos mas de lo que parece a
primera vista. Los giroplanos, entre los
que |1|||'l]|' calificarse ¢l ".\utugir--"_ Los
sustentadores pur Ill'llil“\illll'l I‘l’l’!ll'l.l.l'l}.', s
estudiados hace tiempo en Ttalia, y asi
milables en cierto modo & vna tromba ar-
tificial que chupa del artefacto que la
provoca. Los aparatos exclusivamente
sustentados  por directa, que

reaccion

realizan el prox edimiento esquemanco
de navegacion en un faido. Todas las
\'ulillflilr:h ines |h\.\i|)|t'k l[l' todos l'nl}",

tales como el ernitoautogire o ¢l heli
coptero movido por reacoom  directa,
aparato este ultimo ya ensayado en for
ma ngeniosisima por Papm y  Rowlly
en su guraflero, que es; ill'lIlr.'lfrll'fill'lﬂl'\
el aparato mas original que se ha cons-
truido nunca,

Y otras muchas soluciones, que segu-
ramente existen ¥ que aun no se le han
ocurrido a nadie o no han llegado a mi
l'lnlll("i“‘il'nlll_ (-.I]JI‘ Ilri(‘lll;ll"ﬂl'
hacia procedimientos gque podriamos lla-
mar dinamocestaticos o de I'I'l'll[ll'r;ll'il‘rll.
hasados en provocar l|l.'|n’¢'-\i|nh'~6 momen-
taneas, recogiendo a i on la
energia de la reaccion subziguiente, for
mando ciclo, método virtualmente equi-
valente al de utibhzar un globo de vacio,
en ¢l que rapidamente se sucedan perio-
das de depresion y presion normal
teniéndose, en estricta teoria hipotética,
una sustentacion no continua, pero sin gasto alguno final de
energia.

Una indirecta captacidon de la electricidad per-
mite obtener esfuerzos sustentadores por la aparicion de un
vienfo eléctrico vertical descendente, en un dispositivo SENCi-
llisimo imaginado por el ingenio de Herrera.

La captacién de la energia mterna del viento o vuelo a vela
|ru|-:|l‘ Hevar tamhién a orientaciones no .‘ull'.]!l'l'hilrf.l‘.

En cuanto a la fuente de energia, es probable que en bastante
ttempo no sea otra que la maravillosa gasolina, acomulador for-
midable, Pe cuando el jll'--\i-ta- Agola nto de las reservas
petroliferas sea inminente, forzoso serd orientarse en otro sen
tido -

Quiza los alecoholes v otros acomuladores quimicos serin los
ha de trabajar indudablemente ha-
cia ¢l acomulador eléctrico, ¥ quizd el mecinico, y, como su-
prema aspiracion, hacia la transmisidn inalambrica desde una
fuente exterior, v estos procedimientos pudieran dar lugar, a
su vez, a otras soluciones aerodinamicas indirectas, que ahora
no se perciben,

incluso

atmosférica

sucesores naturales, pero s

Claro esti fue se |'1nl[["-‘{_ ©On un Irilhuju an ﬁtfru relativamen
te facil, desechar rapidamente las soluciones francamente malas ;

GETAFE.—Vista, desde acroplano, del colegio de Jos Padros
Escolaplos (Fot. Portlilo)
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pero, zquién duda que todo aparato capaz de volar ||u_ tIt_' tener
un periodo largo de funcionamiento hasta que !:|‘ practica de-
muestre si sus cualidades son suficientes para Ji_:a!lhl':q.rk 0 que
conviene abandonarle y emprender otro rumbo? )

Y como es indudable que sucesivamente iremos viendo n'_nhr
giroplanos, helicopteros, ete, w'i:urdr predecir un préximo
periodo de aparicion de muchos tpos nuevos de aparatos \tat;f.-
dores y desaparicion paulatina de otros, hasta que la tendencia
a la unificacion anuncie, como antes dije, el aparato del porve-
nir, perfeccionado al limite y capaz del :uulm‘mn:ulnl ticlo -
tegral, miquina la mas maravillosa que haya producido el tra-
bajo del hombre,

J. v 1A Cierva v Conorxiv

EN EL AERODROMO DE CUATRO VIENTOS

LAS CONFERENCIAS
DE WILLY COPPENS

Lamentdndolo mucho, no podemos Hevar a efec-
to nucsiro proposiio de publicar integras los con-
ferencias que este “as” de la caza aérea desarrolld
¢l mes pasado en ol aerddromo de Cuatro Fientos
Son tan extensas gue ocuparian un espacio de que
no disponemos. Extractamos, pucs, lo mds salien-
fundamental de los muchas cosas que dijo el
stmpiitico il aviador belga, a quien desde
estas colwmmnas enviamos un saludo cordial, desean-
do guarde grato recuerdo de su estancia en Espana

ofic

Hace ya siglos que los hombres mtentaron volar; apenas
han logrado el éxito se matan unos a otros en el aire. Pero en
la gran guerra la Aviacion se ha limitado a un papel secunda
rio: explorar ¢l campo enemigo, guiar el tiro de la artilleria
la Aviacion de caza se ha limitado a oponerse a la actua
de los aviones enemigos. Sus bombardeos no han tenide n
importancia que la de deprimir la poblacion civil
bombardeada aterra v enloquece y
retaguardia se desbarajustan.

En las guerras futuras la Aviacién tomard resueltamente la
ofensiva reemplazando los tanques y las cargas de caballeria
En el espacio no serd posible las lin imoviles de las trin
cheras, Preve una especializacion cada dia mayor de los avio
nes; los de caza se subdividirin de pequefia y gran altura. Esto
requeriri en tiempo de paz la seleccion de pilotos, teniendo ¢
cuenta su temperamento, y desde luego en la ensefanza no dehe
prescindirse de la acrobacia, que debiera Namarse alta escuela
Para que la Aviacion se convierta en un cuerpo distinguids
€5 preciso conceder a los pilotos ciertos privilegios, pues en la
guerra s¢ ha observado que Ia categoria social de ellos habia
de ser elevada para conseguir una actuacion brillante. La disci-
plina ¢s mis necesaria que en el Ejércita ¥ no se deben escati-
mar las horas de vuelo, pues todo lo que se gaste en a
a los pilotos se economiza de roturas v accidentes. Solo una
Escuela militar gastaria gasoling sin tasa.

Al salir de la escuela el piloto entra en una escuadrilla, fjue
sera para ¢l lo que el barco para un maring, En caso de guerra
los aviadores se ayudan como hermanos, sacrificando su vida
en auxiliarse  mutuamente.

Deben orgamzarse torneos v justas para que exista interés
en el entrenamiento y animar a los pilotos militares para que
acudan a los concursos,

El aviador de caza necesita vocacion especial; lo que le dis-
tingue es el teson en perseguir al enemigo hasta derribarle,

Termina la conferencia relatando con gran modestia sus haza-
fias. Ha derribado 34 aparatos enemigos.

1=
Una ciudac

se las organizaciones de

A%

CHCRC

El aviador de caza debe escogerse -.'T!lrl"'ln? de temperamento
mis impulsivo, que los lleve a buscar con insistencia el combate
con ¢l enemigo. Ha de volar sin descanso hasta rtu‘.lmtmrlr.
an pasar por una escucla de caza. Discute ol
sistema de ensefianza que han adoptado !{li ingleses ¥ que el
reputa el mejor. No disponemos de espacio para iu:gm_rlv, pero
es de suponer que esta parte de su conferencia no sera e hada
en saco roto por los profesores de las Escuelas de ..'}\.I.'!.I 16n.

Después ol conferenciante refiere como a.;:_rrndln 1a instruc-
cion de voelo en una escuela del sistema antiguo, con aparatos
de motor anémico, que no permitia alejarse del suclo, ¥ o
tal desorden que no eran raros los encontronazos de los avy
dores. Se volaba sin sobrante de potencia en el motor y h
que volar con excesiva prudencia. Ahora que los motores son

Estos |ii1ul|1- I‘!'1Iil

mucho mejores hay el inconveniente de confiar demasiado en
ellos v s¢ ha '|\2\~'-.|liu al extremo opuesto, volindose con mas con-
fianza de lo debido. Las nuevas generaciones de pilotos pueden
considerarse mimadas por la fortuna. Pero ¢l no acostumbrarse
a los colapsos del motor encierra positivos peligros, porque es
convenienie estar \i('l‘ﬂ[lfl' Ili‘-ill sto a afrontarlos, Y aconseja
aterrizar a motor parado, que es como acredita su tacto y maes-
tria un aviador. Elogia con este motive a los aviadores espa
fioles. A uno de ellos ha visto hacer en tierra lo que no ha visto
en parte alguna: con el tren de aterrizaje calzado, clevar la
cola sin capotar, lo que demuestra un tacto extraordinario en
el manejo de los mandos.

W

La tendencia de la Aviacion francesa de caza es pedir al
mismo aparato que cace a grande ¥ pequefia altura, que \"I."H
para las sorpresas o para defender una zona de cielo. Los in-
gleses, por el contrario, tiehen un tipo para cada mision.

Al romperse las hostilidades, ¢l avidn no llevaba mas arma-
mento que una carabina en las manos del |l;ik;|}vr-r, -

La cuestion del armamento cs e l';i'['ita]i'-ill'};l mportanca,

Willy Coppens sobre un avion. En los circulos: npverse ¥ reverso
de la medalla que ha merecido por sus serviclos distinguidos

porque en los combates aéreos ¢l momento propicio para dar
en el blanco es muy fugaz: e avion perseguido trata de ponerse
a salvo,

El orador describe los medios puestos en uso para ampliars
el campo de vision del piloto. Esto es vital para la defensa v
pari el ataque; para sorprender y no dejarse sorprender.

De la fortaleza del aparato dependerd el que no sucumba al
ser tocado en drganos no vitales, La enervacion de las alas
debe resistir un balazo; las alas groesas serfan preferibles, si
no fuesen muy pesadas,

El motor con enfriamiento por aire estd inmunizado contra
las perforaciones del radwador

Uno de los peligros mis serios que corre ¢l aviador es el del
fuego producido por balas incendiarias. Los ingleses se
para combatirle de extintores.

Para escoger la ]-w-ir ion favorable en un combate e¢s |Jr{‘(‘i-'.u
que el avion vuele mas de prisa que su contrario ¥ que sé re-
monte con rapidez. Son estas, por consiguiente, dos cualidades
de primer orden para el avion de caza
blindaje que algunos proponen

Es imposible profetizar cuil sera el avidn de
porvenir ; tantas invenciones

valen

A ellas se sacrifica el

del

combate
se realizan en Acrondutica,
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Aln de un monoplano Junkers. Vista Interior
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a1 las
ancha

Separandolas del Atlintico y como sirviendo de defer
tranquilas aguas de Albermale-Sound, se extiende una
lengua arenosa desprovista de vegetacion y no desierta gracias a
los escasos habitantes de la estacion de salvamento de Kil-De
bil. En tan apartado lugar encuéntrase un pequefio monticulo
oreado por la brisa regular del mar; a sus pies, la playa de Ketty
Hawk, Nana y enjuta, se extiende, en el espacio de un kilome-
tro, hasta tocar las suaves espumas del lago.

Es el sitio elegido por los hermanos Wilbourg v Orville
Wright, fabricantes de bicicletas establecidos en Dayton
(Ohio), su cindad natal, para comenzar ensavos, o el
pequeiio monticulo levantan un taller ¥ en €l construyen su pri-
mer |l1;n:||';[|l]n!_ "Il'l llllil’ﬂl! hl[l}:{l’!n ('n’llf‘»ff'lll‘fln por ':Ih:lﬂil.ll'
v muy parecido a aquel entre cuyas astillas encontrd la muerte
Lilienthal. Es ¢l afio 1ooo

Advertidos los experimentadores de gue
costado hace zozobrar al aparato, modifican las alas (antes
madas por angulos diedros), haciendo bajar sus extremidades
Aun pOCo fruto han de obtener los hermanos Wright de
¢stos prilnt'ru-. experimentos, can un pi.rl'u‘.'h]-n' en el (jue no
compensa la excesiva ligereza (208 kilogramoes) a la reducida
superficie sustentadora (15,6 metrog cuadrados).

Pronto construyen un -;rgun-'- aparato en ¢l que aume I11 an
hasta 21 milimetros esa superficie. ¥ en el -;m hacen suprimir
Ia cola empleada en el anterior, a imitacion de Litienthal v de
Chanute, para colocar delante un plano giratorio alrededor de
un ¢je¢ horizontal, accionando a voluntad del piloto v situado a
algwnos metros de &l Esta hithia sido sostenida por
Chanute como beneficiosa para disminuir la resistencia al avan-
ce; pero temeroso de hacer perder estabilidad al aeroplano con
la supresiom de tan mmportante auxiliar como es la cola susten-
taco=a, nunca se¢ atreviera a desterrarla de sus planeadores ni
tan sigquicra aconsejarlo,

La decision de los Wright haciendo colocar en su aparato el
l‘»l:ll!i“h‘lllnr, e Tf“- Il"l f!l‘ '-l'l\l'l \‘Il_' l;"llilll Fll' prn!’ull!lif[.l(r re
laciondndolo con el horizonte, es un gran paso hacia el logro de
fa estabilidad longitudinal, Ya necesitan, como Lilienthal
Herring, servirse de las piernas para consegiir mantener ol
equilibrio de su aparato:; puoeden, accionando dispositivos que
hacen cambir ln incidencun de plano, modificar en ¢l sen
tido vertical la linca de marcha

Mas de un afio Nevan en aguella apartada region sin conse
guir resultados que hagan ver uni (e
pero no por esto desmayan los intrépidos avis Con in
creible tesim continfian sus deslizamientos ¥ sus estudios, de
muy pocos conocides v solamente alentados por Chanute y por
Langley.

En 1902 construyen

ss

el menor vientn de

solucion

no

entre solucion ;

un nueva aparato, v con ¢ llegan a cu-
hrir distancias hasta de 200 metros, Merced a la mavor superf
cie sustentadora y al mavor dominio oue han adquiride en su
manejo, ven disminuir ¢l angulo de caida, hasta lograr aterrizar
con itll'“[l.‘lt'”r!l de fe m.u!u-\; i‘:l i -m-i;. flue¢ en !n— 1|[i
meros deslizamientos no fué infetior a diez

SCIS O S

MEMORABLES

MBRE DE 1903

Este progreso reviste gran importancia, puesto gue el angu
lo de caida indica rigurosamente la relacion entre la fuerza
propulsiva (en este caso peso del planeador) v la resistencia
horizomal, que debe, segun Chanute, reducirse al minimum
antes de llegar al aeroplano con motor mecanico,

Pero aun han de conseguir en ese mismo ano idear un otro
dispositivo que habia de quedar en esencia como solucion a la
1_t~l.‘|1'ni'lili'.|ﬂ 11’.‘|u-\u‘l'~:1'r ¥ de"»lvrl';l'r llu!n lu'hurn (41} ].‘|~ \ir."u";u.
accionando unos cables, el aviador consigue producir un ala
heamiento en las extremidades de las alas, contrario en la for-
ma, con lo que en una de ellas es avmentada v disminuida en
la otra la fuerza sustentadora. Esto por si solo, puede deter-
minar el viraje ¥ restablecer el equilibrio cuando por un pro-
munciado cambio de direccion ¢l aparato se inclina con exceso
hacia el lado interior del giro

in'hl‘.‘lllh la rigi-h-.- de Ia linea recta al lIPlI‘-I'HU!II' deseribir
viueltas de cuarto de circunferencia, seialan con un nuevo éxi-
to los comienzos del afio 1003. [mlt mdo a los pajaros de gran-
des alas, realizan el Uamado muclo a vela.

Imitando a las aves, los hermanos Wright se sostienen en
el aire sobre su aparato durante setenta y dos segundos sin
avanzar horizontalmente mis que unos 0 metros.

Por esta época, M. Octavio Chanute viene a Europa y pro-
nuncia un discurso en ¢l Aero Clubh de Paris, durante el cual
so cita por vez primera en ¢l Viejo Continente ¢l nombre de los
Wright.

* Nuestras metodicas experiencins —dice Chanute— nos per-
miten apret ler POCo a0 poco el oficio de ]ii’liilfll; oficio que ST
ejercitarlo en el aire es extremadamente dificll, Dentro de un
ano, de dos, le conoceremos a fondo

Hasta ese momento es intil y hasta peligroso poner un mo
1or, vy es '|ﬂ'|'f\'ﬂh|r servirse de ese otro tan POTD I"I'l'l‘l.’\l‘;l!lnn,
tan simple: la gravedad.”

Las pruebas que realizan los intrépidos inves
Ketty-Hawk son, en efecto, definitivas.

Ya hay temor de que en nuevas cxperiencias no sean
conseguidos los mismos resultados ; oy éxitos logrados una vez
pueden repetirse siempre,

de

igadores

no

En los altimos dias del afio 1993 wna informacion de fuente
americana deja estupefacto al mundo de la Aeroniutica: el 17 de
diciembre el aeroplano Wright de 12,25 metros de enver-
gadura, 6,12 de longitud v 48 metros cuadrados de superficie—,
montado por uno de los dos aviadores y pesando en total 355 ki-
logrames, habia recorrido 260 metros en cincuenta y nueve
segundos, contra un viento de 33 kilometros a la hora. E
rato estaba provisto de un motor, a gasolina, de 16 cah:
fuerza y con un peso de 62,7 kilogramos,

Este motor acciona, a 1,200 vueltas, dos hélices siturdas de-
tris los planos sustentadores, Cuatro experiencias conclu-
yventes han sido ejecutadas ¢l 17 de diciembre de 1003, pilotado
el avidn sucesivamente por los dos hermanos,

tle

i

U

il

{jf

=

1

Bredow (x), minlstro alemin de Traneportes piblicos, tomando
un acroplano para efectuar un viaje de Inspeccion
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He aqui copia de la carta dirigida por los hermanos Wright
a Mr, Georges Besangon, director de 'Aerophile, v publicada
poco después en dicha revista:

“Las salidas tuvieron lugar aproxima
damente a unos 200 pies (60 metros) al Oeste de nuestro cam
o, sitiado a un cnarto de milla al Norte de Ia coling de
de Kill-Debil (condado de Dure, Carolma del Norte)

El viento, en ¢l momento de las experiencias de vuelo, tenia
una velocidad de 27 millas a la hora (43 kilometros 12 e
tros por segundo), a las diez horas
treinta minutos, vy de 24 millas (30 ki
lometros 10,70 metros por segundo)
al mediodia: asi lo ha registrado el
anemometro de la estacion meteoro-
logica de Ketty-Haw, situada a 9,20
metros sobre suelo.

La partida ha sido
contra viento. Las dos veces el apa
rato s¢ pone en marcha por sus pro
pios medios, Después de un recorri
sobre una wvia con

al nivel de las demis,

justamente

do de 40 ||i|-~‘
un solo riel que le
hinches (0,20 metros) del suelo, la
miquina la via v, bajo la di
reccion del :-\;n-run--l:!;lil--r, s¢ elevn
hasta que

mantiene a ocho

oblicuamente alcanza
ocho o diez PIes.

En ella se mantiene
linea horizontal, en tanto que le
permiten los golpes de viento y
la destreza del conductor.

Contra un viento terrible de di-
ciembre, la maguina voladora avan-
za con una velocudad de 10 millas a
la hora, con relacion al suelo, y de
30 a 35 millas a la hora, con rela-
cion al aire.

) Habia anterio
ridad, para seguridad de los opera-
dores, que los primeros ensayos se-
rian hechos tan cerca del suclo co
mo fuera posible. Asi, la primera
'-"\'l'('rlt'llt'lld fue ENsavos
sigmentes  aumentaron
de duracién, y al cuarto, el viaje
tuvo una duracion de cincuenta y
nueve segundos ¥ la miquina reco

sobre una

sido  decidido con

corta: los

rapidamente

o un poco mis de media milla
en el aire, franqueando una distan-
cia de 8352 pies,

El aterrizaje fué debido a un lige
ro error del operador. Después  de
|l_ilfn'l' pasado sobre una pequefia co-
lina de arena, y ensayando aproxi-
mar a tierra el aeroplano, hizo girar
demasiado el timén y la magquina des-
cendid muy rapidamente. El movi
miento hacia atris del timén  fué
t']t'l'ut;:llu en wna fraceiom de sSeEun-
do; pero ya era demasiado tarde it
ra evitar que el aparato tocase tie-
rra, finalizando el vuelo.

Solamente los acostumbrados a
estas 1:1."||'t{‘ as plh'rln‘ll apreciar  la
dificultad que eéncierra el realizar
los primeros ensayos de una mbqui
na voladora con un viento de 25 mi-
llas a la hora.

Como el invierno estaba muy avan-
zado, nosotros hubiéramos aplaza
do nuestros ensayos hasta una esta
favorable ; estiba-
saber si nuestro
aeroplano  poseia fuerza suhliciente A
para volar, tanto con viento violento como en tiempo de calma

Como estos puntos han sido definitivamente comprobados, “";
otros hemos regresado a nuestra 1'|11‘|ilt_]- SERUros ya de que la
eta de la miquina voladora ha llegado,

ciin  mas pero

mos decididos a

& % %

Hasta ahi la célebre carta de los Wright. Pero no hemos de
terminar este articulo sin antes hacer notar el apasionamicnto
con que mas tarde ha sido juzgado este indudable triunto de
los aviadores americanos.

Era Francia, a la sazon, el centro europeo a donde convergian
de donde irradiaban cuantos estudios se hacian en Europa so-

¥
bre el transcendental problema. Sin resultado, pero fervoro-

E A 9

samente, trabajaban, entre otros, Maxin, La Vaulx, Archdeacon,
Bleriot, Kress v, quizd el mas entusiasta de todos, Ferber,
jue, '1H111;.11.n'|n o la i\n]\;u"u‘\n'i.;}, 1L;\|||;-.|I;L 1 su 1',5111.,-‘3 carta a
\I'l']u]luu'-
e Ameérica

I'or lo demas, nadie salvo alguno de entre éstos— creia en la
resolucion del problema. La carta de los Wright sélo produ
jo, aun entre los hombres de ciencia, una mueca burlona.

Fué preciso que otro americano, Santos Dumont, sehalara

“1 Es preciso no dejar que el acroplano se termine

 Excmo. Sr. D, Juan Méndez de Vigo y Méndez de Vigo, que acaba de ascender a general de
Erignda y ha sido nombrade jefe de Estado Mayor de la Capitanfa general de la 5* regidn.

Hasta este momento, desde marro de 1919, ha sido jefe del negociado de personal de la Seccién
de Aerondutica del ministerio de la Guerra. Meramente burocritico este destino, no ha podido
desarrollar en é1 grandes iniciativas, pues ello hubiera side invadir funciones de otros jefes.
Intimo amigo del gemeral Echagiie, procuré siempre colaborar con 6l para que sus planes fuesen
eficaces. En distintas ocasiones ha desempefiado accidentalmente el cargo de jefe de la citada
Seccién de Aeronidutica, el de segundo jefe del Servicio y en junio dltime, aunque por contados
dfas, estuvo mandando las fuerzas aéreas de Marruecos.

la derrota de los escépticos, que habian calificado de
corcovos los primeros ensavos del célebre brasilefio.
Cuando en el 1908, Wilbourg Wirght realizaba en Francia
sus admirables proczas, se quiso enaltecer Ia fama de los avia
dores norteamericanos hasta pretender considerar el vuelo so-
bre Ketty-Hawk, en 17 de diciembre de 1903, como el primero
realzado sobre APArato mis Lu-«.‘n|-- {jue el aire y elevandose
sin el auxilio del viento, Pronto habia sido olvidado en Francia
aquel dia de octubre de 1807 en que Clement Ader, en Satory,
en un espacio de 300 metros, v en Norte Amé-
rica aquel otro en que Samuel-Pierpont Langley evolucionara
con su aparato sobre las aguas del Potomac
Jorce Crosson

simples

cruzara el aire
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EN EL REAL AERO CLUB DE ESPANA

CICLO DE CONFERENCIAS

El Real Aero Club de Espafia, deseando realizar una labor
de propaganda de Acrondutica, ha un1~rc:u!i‘d_n una serie de con-
ferencias en su domicilio social ¥ otras en diferentes locales.

La inaugural se celebrd el dia 22 de diciembre, estando a
cargo del veterano aecronauta general \'iu:~.

Con una numerosa concurrencia, se verificd, a las seis ¥ me
dia de la tarde, en el salén del piso
primero de su domicilio, Sevilla, ni
meros 12y 14 -

Tenia anunciada su asistencia el
general Primo de Rivera, que a 1lti-
ma hora tuvo que excusar su falta
por ineludibles ocupaciones, presi
diendo ¢l capitin general de la Ar-
mada, Sr. Ferniandez de la Puente,
con los Kindelan, Garcia de
Pruneda, Yanguas y La Llave.

A contingacidon  resumimos lo  i-
cho por el general en la conferencia
maugural.

Comienza sefialando la convenien
cia de celebrar estas reuniones, que
tanto han de heneficiar al desarrollo
de la Aerondutica en Espafia, y dice
que estima no era ¢l el indicado para
maugurarlas, yva que en el programa
establecido por el Aero Club apa-
recen  personas  competentes, como
son los Sres. Torres Quevedo, Fran
co, Yanguas, Garcia de Pruneda,
Meseguer v olros, que conocen Si-
ficientemente  tanto  las  cuestiones
puramente aeronauticas como las de
legislacién aérea internacional.

Senala la conveniencia de realizar
una ampha labor de propaganda v
pone de manifiesto la necesidad de
untficar la actuvacidon de las dos ra
mas de Aerondutica que existen:
la militar y la civil.

Menciona su actuacién como ae-
rostero ¥ las ascensiones que reali-
xt:'r fuera de Espafia, para hacerse
"'!l',lt" ¥ l)‘_"i"' mstruir a los del Ser
vicio en formacidn. Detalla luego la
actuacion de D, Jestis  Fernandez

Sres

Duro, quien realmente encarinado
con este deporte se dedicd a ¢l por
entero, tanto material como  pecu-

mariamente, trabando conocimiento
con ¢l en ocasidén de hallarse a car-
go del Parque de Aerostacion de
Guadalajara y en una ascension que
realizé el Sr. Ferndndez Duro hubo
de prestarle auxilio con el personal
a sus ordenes, naciendo de este su
ceso, por decirlo asi, ¢l Real Aero
Club, pues desde aquel entonces co

menzaron a laborar en este sentido.,

Expone la laboriosa gestion rea-
lizada por el Fernindez Duro,
haciendo gran nimero de pilotos de
globo entre sus amigos, produciéndo-
se un periodo de brillo del nacien
te Aero Club. Su gestiom no pudo
Hegar a terminar por fallecimiento
del mismo, ocurrido en Pau, a conse
cuencia de unas fiebres infecciosas

Pone de relieve la vida del Real Aero Club desde que se esta
blecid en ¢l domicilio del Real Automdvil Club de Espafia, el
cual galantemente hubo de cederle alguna de sus |I-~p|:1}<lrt1n'i.‘}s,
v que separandose despues de esta Sociedad se establecid en dis-
tintos locales: en la calle de Ventura de la Vega, plaza de lsa-
bel 11 y Carrera de San Jerdnimo,

Dice gue han demostrado un verdadero carifio por el desarro-
llo de la Aecrondutica en nuestra Patria los Sres. Kindelan,
marqués de Salvatierra, Huertas, Rugama, Herrera, Cienfuegos,
Gareia de Pruneda y Magdalena, quicnes en realidad son los

admiracién de todos.

que constituyeron esta Sociedad. También expone las causas
que decidieron a trasladarse a este Club a los antiguos locales
de la Gran Peha y al en que en la actualidad ocupa con su nuevo
icter de Club a la moderna

ila como muy notable el recorrido efectuado por el sefior
Fernindez Duro en el afno 1903, atravesando la mayor parte de

Excmo. Sr. D. Pedro Vives y Vich, 1 de Divyisi ]
SioS Baber i SHGReliE AE "“r“cenern ¢ yisién, que, por edad, le corresponde este
de piloto de dirigible, de esférico y de observador de aeroplano. Su inteligencia y laboriosidad,
siempre al servicio de aquello que beneficia a los intereses patrios, le han valide el carifio y la

. Desde el afio 1910 se halla en posesién de los titulos

Es de lamentar para el Ejército que por ley oficial de afies abandone Ia vida militar activa
este {lustre general y brillante ingeniero; mas de sus energias no gastndas hay que esperar que
€N BU nuevo cargo de subsecretaric del ministerio de Fomento desarrollari una labor fructifera
para Espafia, de la cual deben esperar mucho todos los que se interesan en el problema acrondu-
tico y desean su ripido desenvolvimiento.

Espafa, desde Pau hasta Guadix, el cual adquirié una gran re-
sonancia  mundial

Dice que por .ulm“.l fecha se establecid un Rr}.!!:llnrrlh: de
relaciones entre el Real Aero Club de Espafia v ¢l ministerio
de la Guerra, hoy dia aun vigente, aunque exigiria alguna modi
I'H.‘( 'I'l'}ll para ]N"Hl'l'ln .'i[ l“.‘l, en el e S¢ ponen rl.t' T'r.'fix".'r ]'.t_‘ ven-
£ que resultan para Espafa el tener un ndmero de pilotos
civiles en disponibilidad para prestacidn de servicios a nuestra
Patria en todo momento

Demuestra la necesidad de crear la mayor cantidad de filia-
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les de este Real Aero Club, de las que existen algunas de ellas,
como el Aero Club de San Sebastiin, Catalufia, Valencia.

Sciala la parfe activa que ha tomado csta Sociedad en los
concursas para disputar la copa Gordon-Bennet, en los que repre-
sentando a Espafia ¥ al Real Aero Club tomaron parte los prin-
cipales pilotos de globo,

Hace notar que Espaiia no puede oponerse al -establecimicento
de lineas aércas de caracter extranjero que alraviesan nuesiro
pais, que deben ser intervenidas por representaciones espaiiolas.

Trata de la conveniencia de que Hegue i ser un hecho ¢l esta-
blecimiento de la linea aérea Sevilla-Buenos Aires, v demuestra
las ventajas que su establecimiento reportaria a Espafia,

Estudia las relaciones de la Aerondutica con la Meteorolo-
i, que dice ha dado lugar a la creacién de la ciencia acrold-
gica, debiendo ser los meteordlogos hombres del aire,

Dice que el desarrollo de la Aeronfutica mundial parte de
fecha poco anterior a la gran guerra, pues cuando las expe-
riencias de Wright no se hallaba atn consagrada la Aviacioo
como en la fecha actual,

Considera necesario hacer que el pais se interese por el des-
envolvimiento de la Aeroniutica espafiola, vy de esta gestion,
parte de ella debe estar encomendada al Aero Club ¥ sus filiales.

Otro de los asuntos importantes es la creacion de campos de
aterrizaje y estimular a las regiones para ello, y pone de relie-
ve, a los fines de divulgacion, las ventajas de utilizar la Avia-
cion en su aspecto deportivo, r

Y para terminar, propone que en esta conferencia se haga
constar una salutacion a S. M. el Rey, presidente honorario de
este Real Aero Club, y al presidente del Directorio, general
Primo de Rivera, quien por causas de momento no le ha sido
posible acudir, ¥ a quien se habia preparado la entrega de artis-
tico pergamino con una alocucion en favor del desarrollo de la
Acrondutica en Espafia, ¥ que se curse al mismo tiempo un tele-
grama de salutacion a todas las filiales de este Club, i
# ' Hace uso de la palabra el Sr. Yanguas, como presidente interi-

“no del Real Aero Club, agradeciendo la cooperacion valiosa que

presta tanto a la Sociedad como a la Acronfutica espanola el ge-
gentral Vives al explanar esta conferencia.

A continuacion, ¢l Sr, Yanguas hace entrega al Sr. Ruiz
Ferry, presente, de las msignias de la cruz de Carlos TI1, cos-
teadas por los socios del Club, la cual cruz habia sido otorgada
por S. M. ¢l Rey en fecha anterior, como premio a la labor va-
lisa que ha realizado en favor de la Aerondutica espafiola.

El Club eontinuard su serie de conferencias; ¢l dia 13 de ene-
ro, ¢l Sr. Gomez Guillamon explicard su trigico viaje en la
Copa Gordon-Bennet.

El dia 29 de diciembre una representacion de la Directiva, for-
mada por los vicepresidentes, Yanguas v La Llave, ¥ sceretario,
Maoreno Caracciolo, visitaron al presidente del Directorio, entre-
gindole ¢l pergamino que en otro lugar de este nimera reprodu-
cimos, permaneciendo cerea de una hora en su despacho oficial
y escuchando sus buenas disposiciones hacia ¢l Club y a la Aero-
nautics nacional,

Gomez Guillamén cuenta su acci-
dente en la Copa Gordon-Bennet

_Aungue de todos era sabida con prolijidad de detalles la forma
en gue ocurrid la desgracia al Polar, desde el momento en gue
Guillamdm Negd a Espaia a convalecer de las heridas que suirie-
ra, teniamas ¢l convencimiento de que el protagonista super-
viviente de la tragedia habia de hablar entre la gente del aire
para narrar su aventura.

En efecto, en la serie de conferencias inauguradas por el Real
Acro Club de Espafia, ha sido incluida® la de este simpatico y
viliente aerostero. Y ésta tuvo lugar el 12 del pasado, ante un
auditorio selecto vy numeroso. Presidio el acto el general Weyler,
acompanado del general Vives, el coronel de Estado Mayor don
Juan Méndez Vigo, capitin de fragata D. Guillermo Ferragut,
sefor conde del Vado, presidente del Real Aero Club de Espana;
¢l secretario del mismo, Sr. Moreno Caracciolo: ¢l Sr. Yanguas
y el comandante de Ingenieros D, Joaquin de la Llave, presidente
de la Comision de Aerondutica del Club.

El comandante La Llave hizo la presentacion del conferen-
ciante, Hizo recordar que la de Bruselas fué la segunda en que
¢l capitin Sr. Gimez Guillamon se ha visto en situacion apurada,
En Africa se¢ le rompid el cable de sujecion al globo cautivo en
que iha de observador: un barco, el Lawrig, le prestd auxilio.
El orador dedica unas frases de carifioso recuerdo a su malogra-
do compaiero ¢l capitin Penaranda y a los otros concursantes
que también murieron. Explica ¢] accidente con sencillez y sin
emocionarse visiblemente, (Nosotros pensamos que esa natura-
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lidad en la expresion es consecuencia de las muchas veces que
lo habrd relatado a tantos y tantos amigos y por eso lo cuen-
ta como una cosa ya olvidada para €l.)

Una nube densa envolvia al globo, cuando el rayo, que fué
percibido por ¢l con el ruido de un pistoletazo, le hizo volver
Ia vista hacia el pobre Pefiaranda, que cayd a un rincén de la
barquilla con los ojos muy ahiertos... Miré hacia arriba —dice—,
noté que salian Namas por el apéndice, Namas que caian ritmica-
mente como las que produce un fuelle de fragua; y, a mil
metros de altzra, hizo rso ¢z la banda de desgarre; se vacid
el globo, ¥ Ia Providencia hizo
que se rompieran las cuerdas
del apéndice, ¥ en forma de
paracaidas se verificd ¢l des-
censo, brosco, si, pero feliz,
uies que asi se librd de una
muerte tan cierta como horro-
rosa.

Con frases ealurosas expresa
su gratitud al pueblo helga,
que le prodigd infinitas atencio-
nes v pruchas de generosidad,
deside ¢l momento en que le
recogieron del lugar donde
cayd, En el Hospital militar de
Bruselas fué perfectamente
atendido v recibia cartas de
personas que, sin conocerle, le
dedicaban palabras de consuelo
y de aliento y visitas tenia,
con cuyo recuerdo se enternece
y emociona ¢l orador, de se-
floritas (e conocian, aungue
pocas palabras de la lengua nuestra y charlaban con €l con-
siderando la alegria que le proporcionaban.

También dice del paternal trato de que fué objeto por parte de
nuestro embajador ¥ consul en Bruselas, sefior marqués de Vi-
Halohar v D. Pedro Saura.

Recuerda que ¢l Rey de Bélgica le recibié con cariio, y al
expresarle sy gratitud hacia su pueblo S, M. le contesté con na-
wralidad, que en Espafia hubieran hecho lo mismo con un belga
Cn caso semejante.

En el Aero Club de Francia fué recibido solemnemente.

El Sr. Gomez Guillamén termind su disertacion diciendo gue
la Acrostacion es ¢l deporte mas delicioso que existe y excita 4
que lo practiquen todos los aficionados,

Capltan Gomez Guillamon

ACTIVIDAD AEREA

Fuerzas a¢reas de Marruecos

Durante el mes de noviembre pasado se han efectuado 1.879
vuelos en el territorio africano, con wuna duracidn de nove-
cientas treinta y tres horas y vemudds minutos. De estos vue-
los 175 han sido de reconocimiento y 188 de hombardeo.

Lat actividad mayor corresponde, por las exigencias militares y
el nimero de aparatos, al aerddromo de Nador v a la base de
“hidros ™ del Atalaydn, o sea a la zona oriental.

No se ha registrado ninglin accidente de consecuencias para
¢l personal navegante ni de tener en cuenta por encerrar alguna
particularidad aprovechable. Se ha dejado de volar dos dias,
habiéndose volado en los restantes del mes incluyendo los fes-
tivos.

Aerodromo de Alcala de Henares

Durante ¢l mes de octubre proximo pasado se han realizado
en esta Escnela 742 vuelos, con una duracion total de cincuenta y
euatro horas y treinta y un minutos, correspondiendo éstos al
jefe, a los dos profesores y a cinco alumnos que vuelan solos,

Han ocurrido dos accidentes en el mes, uno de poca impor-
tancia v otro en que ¢l aparato pasd a talleres, resultando ¢l
alumno con lesiones en la cara y piernas,

Han asistido a clase priactica y tedrica los 12 alumnos (excepto
uno que por accidente ingresa en el hospital), de los cuales siete
empezaran a volar solos muy en breve,

Die los cinco aparatos existentes, solo estin en vuelo tres, no
estandolo los restantes por falta de motores,

Se ha volado durante veintitrés dias, v tres no se pudo volar
por mal tiempo.

© Biblioteca Nacional de Esparia
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Hhice vurios meses, ¢
eximio ingeniero mili-
tar capitin Rodriguez
Martin, aulor de la por-
tada de Aikea, recibio ¢l
encargo del general Echa-
gile de hacer un disefin
de monumenlo para per-
petuar con ¢l la memoria
de las victimas de nues
ted Aviacion militar,

Y la obra es la herm
sa lapida que aparece e
esta pagina

Coincidiendo con la le

cha en que le corres

din nl general pasar
la primern reserva, ¢

din 15 del s8¢ ce

lebrd el acto de descubni
¢l wrtistico monumento,

que ha sido colocado en

Liapida colocada en el cementerio de Carabanchel en memoria de los aviandores

LOS HEROES

de los aerddromos de Ge-
tale y Cuatro Vientos; una
representacion de ln See-
cidn de Aerondutica del
minmisterio de la Guerra; el
presidente del Real Aero
Club, Sr, Conde del Vado
D. Ricardo Ruiz y otros
elementos militares y ci=

viles, U'ny seecidn de tro-

pas de Aviacidn, al man
do del lenlente de com-
plemento Sr. Komd, rin-
i |

I

Vientos celebrd misa e¢en

s honores Minebres.

capellin de Cuatro

la capilla del cementerio,
v luego ¢l coronel Sr. So-
riano, descubriendo el
monumento, dedicd senti-
das froses de admiracién a

quienes, dundo alto ¢jem=

muertos, En Ia parte Inferior: Hl capelldn de Avinclén orando ante las tumbas
¢l cementerio de (ara- de los héroes plo de valor Yy entusing-
banchel, en la pared n mo patrio, se habian he.
cuyo pie se ven alinea cho dignos del homena-
das Ins tumbas donde reposan los cuerpos de jovenes de almas ex- je que se les tributaba, v ensalzd el espiritu de sacrificio, por virtud
celsas. El dia desapacible y la lovia persistente restaron solemni- del cual ejecuta ¢l hombre lus mis sublimes acciones,
dad a momento tan emocionunte, El capellin termind tan solemne acto rezando un responso por
Asistieron al ncto el coronel Sr. Soriano, 1o jefes y los oficiales el alma de los herpicos aviadores
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El dia 29 del pasado, una Comisién del Real Aero Club de Espaiia, compuesta de los Sres. Yanguas, La Llave y
Moreno Caracciolo, visité al presidente del Directorio militar, general Primo de Rivera, para hacerle entrega del perga-
mino cuys fotografin ofrecemos al lector en esta pigina, en el cual solicita de los Poderes pliblicos preferente atencién
para el fomento de ln Aerondutica espafiola,

Dicha Comisién expuso al marqués de Estella los proyectos de propaganda del Real Aero Club de Espafia, que ha co-
menzado a desarrollar con el fin de interesar a In opinidn piblica en el transcendentnl problema aerondutico,

El presidente del Directorio acogié afablemente los propésitos que le fueron manifestados ¢n nombre del Real Aero
Club, interesindose vivamente por el desarrollo de In Aercndutica, algunos de cuyes aspectos fueron especialmente exa-
minados en la entrevista.

© Biblioteca Nacional de Esparia
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CAMGEL BELATVENTE

PAGINA HUMORISTICA

Don Pacomio Villamil
era en la Aviacion civil
lo que hoy lamamos un as,
Era intrépido, gentil
v bravo como el que mis

Y a fe que era cosa extrana
ue IIEI':\Hr.-{‘.'I mu I]llk l]i[|1
‘Illl lIlH' i.l i'l't“l--.l en f",'\Il‘ll‘-l.I
:Il“ !.'T no contara una }]:l/;l!-!.l
o unas cuantas gallardias.

El estaba de ello ufano;

mas que haya en ¢l mundo insano

dicha completa, es un cuento,
Y Su SUCETA Cra,... [un tirano
dedicado a su tormento!
Mientras la gente aplaudia
sus hechos, no sin motivo,
ella de homhros se encogia
y su hoca se fruncia
con un gesto despectivo.
Si €1 parraba una accion hrava
referente a su persona,
ella, oyéndole, adoptaba
una actitud tan burlona
que el alma le achicharraba
Llegd un dia en que al hablar
de un vuelo a altura asombrosa,
la oy6 el yerno murmurar
despectiva: i A cunalguier cosa
Haman algunos “volar™!
El, logrando contener
su creciente indignacion,
pensaba : —i Tiene que ver!
t No es volar ir en avidn!..
i Pues qué querrd esta mujer !
Otra vez la oyd indignado
exclamar con desenfado
v tono ||1’~1!1 l.'\';.'lltilr :

{ Subir, gracias a un motor,
no es volar!, es... {ir sentado!
Y cuando él conr la mirada

la heria, de pullas harto,

ella, burlona v malvada,

lanzaba una carcajada

y se encerraba en su cuarto,
Y aunque se amaban la mar

¢l ¥ su esposa, Pilar,

v ¢l amor todo lo alegra,

legd a entristecer su hogar

la conducta de la suegra

* % 8

Salié ¢l un dia en avion,
pericia haciendo alarde,
a efectuar una excursion,
con decidida intencion
de regresar por la tarde
Pero, va el dia mediado
un tensor del fuselaje
‘iﬂh':, v ¢l se vio |n|||iu-|l]||
a hacer un inesp
¥ violento aterrizaje

ado

LA TRAGEDIA DEL

Como pudo lo arreglo...
Volar de nuevo mtentd
y no lo pudo lograr,
porque, apenas se sento,
el tensor volvid a saltar
Gracias a unos aldeanos
que un torcido alambre, ufanos,
Il‘ "il‘l'illl, 11l||'il| .ili”l‘T Ill.'.l
dejar con hdhiles manos
arreglada la averia
Mas cuando logro su anhelo
de verla ben reparada
y emprendid de nuevo el vaelo,
\'l‘i‘r con l"il'l'tn fll'\l'-lIE‘\\u']‘I
que era yva noche cerrada,

De los astros al fulgor
navegaba el aviador
temeroso vy pr t'lxll![l.ll]nl,
porgue advirtio un desusado
Tl'i'l‘illill on {'ll motor

Y bajo el medroso imperio
de aquel rumor singular,
nuncio acaso de algo serio,
de la noche entre el misterio
volaba a todo vaolar,

viendo, en Ia disposicidin
de las luces de la tierra
y en el ingente monton
de la prolongada sierra,
tue iba en huena direccion

De pronto volvid la car:
bajo ¢l influjo criel
de una sensacion muy rara
Fué como si .lluu volara
detris, pero cerca de é1

Y una especie de pavura
domind su sangre fria
al ver entre la negrura
una muchedumbre oscura
de bultos que le seguia

Hizo al motor crepitar
por si lograba ahuyentar
a aquellos monstruos IYraves,
que no aleanza a columbrar
N'i SO [nlhl'ﬁ O 50N Aves,

mas no consiguid su intento;
que, pronto, ¢l negro tropel,
con rapido movimiento
trazo, Aotando en ¢l viento,
un circulo en torno de él
En el espacio empezo
a danzar la banda entera,
v, COmo envuello e vio,
leno de pavor grith
—i Paso, paso!... jFuera, fuera!

Pero al ver que con mis brio
su danza ¢l negro escuadrion
'I'r.'l'](l]lidll{t ¢n I'I \.‘ll'iif,
con gran desesperacion
dijo: — Amparadme, Dios mio!

Biblioteca Nacional de Esparia

Ante esta frase angustiada,
la turba, como a un conjuro,
inici6é la deshandada,
pero en el espacio oscuro
resono una carcajada.

Carcajada horrible v fiera
que ¢l ovd despavorido,
porgue A jllt.ll se atreviera
gue no era la vez primvrn
que resonaba en su oido.

Y cuando con mas razon
con aquello se ofuscaba,
se le ensanché el corazon
al notar que va volaba
sobre el Parque de Aviacion.

* % %

Que aterrizd de mal modo
no hay que decirlo siquiera ;
cayd el avion entre lodo,

y €1, sin buscarle acomodo,
emprendid veloz carrera.

Le ve asombrada la gente,
pero ¢l de ello no se cuida,
porque ocupaba su mente
una idea solamente :

{llegar a casa en seguidal...

A ella, en efecto, Hegd
con la frente sudorosa..,
Llamé, le abrieron, entrd
Ni siquiera contesto
a preguntas de su esposa

Con la rapidez de un tren
y lanzando imprecaciones,
armd en la casa un helén
entrando y sa ido en
todas las habitaciones

De un cuarto a otro cuarto pasa

v de una alcoba a otra alcoba,

vy aungue las buscd sin tasa

no encontrd en toda la casa

ni a4 Su Sucgra... jni a la escoba!

Entonces lo comprendid
todo el desgraciado as;
mas #i aquello claro
S0 razdn se oscure
para todo lo demdas

Hoy el pobre don P:
¢ encuentra en un I"I'lﬂl'lll‘f_\l'l'l'll“.
mas su locura es tranquila,

v de ¢l habla con encomio
el doctor que e \'iu“:l.

l.o que le choca al doctor
es que haya dado en la flor
de entonar extrafias trovas
en que llama a las escobas
“apa

Hos sin motor ™
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PARTE OFICIAL

Aerondutica naval
Siendo similares en todo los servicios gue prestan en Aviacidon v Ac
rostacion los jefes, oficiales de Marina ¥ clases e arvineria a los del
Ejército, con arreglo al Real deereto de 11 de vetubive de 1911 (1. O i
mero 23%), desde gque esos seryicios ge implantaron en Marina en N
se¢ han ido haciendo extensivas wellas disposiciones relativas a | .
i

res anexos a la especialidad: pero suscitadas algunas dudas acerca de
la forma del percibo de la indemnizacidn del 20 por 100 y estimbm
equidad +, o iguales servic acompaiien iguales derechos, Su Ma-
jestad el y (g B g) de ¢ rmidad con o propuesto por el jefe
de la Division naval de Aeronfutica ¥ lo informado por el Estade Ma-
yor Central e Intendencia general, ha lo a hien disponer se
lo sigmiente

El concepto, poco preciso, de las Reales drdenes de nombramientos de
pilotos de Ay on ¢ Hiudroaviacion, aerpsteros v dirigibilistas v obser
vadores, que les declara el derecho de los beneficios de la especinlidad
por lo que se refiere a la indemnizacion del 20 por 100, se entendetd en
un tode como lo regula la disposicidm de Guerra en soptiembre
de 1920 (D, O. de Martna nim. 218, del 35 del mismo mes v afo), o
ses  que:

El titulo de pilot lor de Aviacitn ¢ Hidroavigeion
o de acrosteros ¥ dirigibilistas naval llevn anejo el der i
Lir ¢l 20 par 10 del sueldo que se sfriute micentras se encuentre
tal piloto en el Servicio de Aviacion. El piloto u observador gue
pues del aprendizaje permanexca dos afos en el Servicio de unidad
thctica de Avi adquirira ¢l derecho a continunr percibiendo el
20 por 100 del sueldo que disfruten durante dos afios, después deé la s
paracion del Servicio, Caso del reingre n los dos afos de servicios
de piloto u observador volverdin a adquiric el mismo dereche de conti
noar percibiendo el 20 por 100 del speldo del emplen que disfrute, a
partir de nueva separacion,

El piloto u ohservador que en plazos seguidos
de los dos afies de practicaje, después del a dizaje, sirviery cingo
n mis aflos en el Servicio de Aviacion came tal piloto uw ohservador
el derecho de conservar ¢l percibo del X por
disfrutare durante diez afios
A las clases de marineriy, en sus diferentes
categorias, marineros, cabos, ¢ ¥ mecanicos en vuelo, gqueda acla
rado que la R orden de Gu de 11 de febrero de 1921 (D O, de
Guerra num )y hecha extensiva a Marinn por la de 31 de Marzo del
misma afic | 0. nom, 74%, lo es en toda su extension mienirns son
alumnos ¥ cuande ya aleanzaron ¢! titolo profesions

Real orden de 30 de noviembre de 1923 (0. ), nim. 270)

y ¢l de ohserv

o alternados, ademns

cuando cew
In que ante
lo gqua se refier

PLANTILLAS

¢ reproduce, rectificada, ln Real orden publicada en ¢! Diario OFfi
cral mim, 234, piginas 1451 y 1452, fijando las plantillas de los Cuer
pos subalternos del o ro Rio de lo fin de atender a los
servicios propios del bugue v Jos de taller ¥ Aern

(L, O, num. 37

Aeronautica militar

PLANOS PARA LOS EJERCICIOS ¥ PRACTICAS MILITARES

Con objeto de gue exista uniformidad en los levantamientos de pla
nos ¥y que en log ejercicios y priacticas militares se empleen siempre
adecuadas vas, adiestrandose previcmente el per I en su
manejo, en lo sucesivo 1 indican:

estarin en las escalas gue se

o

AFRICA. —Vista de Arcila

Rebhana. Posiclon francesn junto a nuestra zona
de Larache

AFRICA.

aéreomilitar,
srarios  militares de Aeroni
Real orden de 22 de noviembre de

LKL
Wl KD,
0, nnm. 67),

estralegion,

AEROPLANO

acroplano parn 20 oficiales,

CURSOS DE OBSERVADORES DE
Se¢ eonvoen un curso de obgervadores & o
o ser llamados 25 entre los gue 1o tengan solicitado y que se pre
sen n en la direccion de Aeroniintica el 10 del proximo mes de enero
con ohjeto de sufrir el reconocimiento médico en ¢l Hospital Milita de
Carahanchel, que ordena la Real orden de 4 de febrero de 1920 D. 0. nu
mero 28), ¥ en el aerddromo de Cuatro Vientos el examen gue determi-
na ln de 4 de mayvo de 1918 (C, L. nam, 135), quedando durante este
tiempo a disposicion del Servicio de Aerondutica militar. U'na vezr exa
minados, se cubrithn las X0 plazas ¢ los aprobadoes mejor conceptu
dos, que serin nombrados de Real orden alumnos n!r|l lllh-m'r-sn‘uln ct
rewtesando los restantes a sus Cuerpos. Todos 108 viajes que se i_.lu'-m
este fin seran por ferrocarril y cuenta del Estado, ac ipaiados
¢ sus asistentes

Real orden ale 3 de diciembre de

debier

1921 /D, O, num. Z0)

CONVOCATORIAS

una convocatoria para el curso de pal !

cahos ¥ w os ile Ingenierus, que ha de comenzar el 135 de enero pro-

ximo, Los que deseen asistir a él, elevarin instancia en el término de

guinee dias, a partir de la publicacién de esta Real orden, al general

CTCHTH i del despachn del ministerio de la Guerra, por eonduetn regla-
mentari solicithndal eapecific o las coniic % (ue reun 3

comsideraran comoe no recibidas las que no tengan entrada dentro del

quinte dia después del plaze sefialado
Real orden de 12 de diciembre de 1923 (D, O

ros, entre los

Se aoun

. Y

nam. 276).

REEMPLAZO

Se confirma la declaracion de reemplazo provisionial por enfermo. con
rest ia en Al ¢, vy a partir del 20 de noviemhre dltimo, del ea
pitan de Artitleria D, José Guevara y Lizaur, con desting en el Serviclg
de  Aviacion

Real orden de

13 de diciembre de 1928 (D, O, pum. 5

RECOMPENSAS

Se concede ln Medalla de Sufrimientos por lu Patria, con la pension
i I de Iofanteria del Servicio de Aviacion don
Rafael Martinez Estever, r haber sido herido por el rmigo el 17 de
diciembre de 1922 en operaciones de campafia realizadas en Marruecos,

Real orden de 10 de diciembre de 1923 (D, 0. nim. 21

WS pesetas, al ecapi

ORBRRAS

EX EL AERODROMO DE GETAFE

En wvista de la autorizacion eoncedida por Real decreto de 4 de abril
tltimo, aproeha, para ejecucidn por gestiom directa, el provecto de
edificios para pabellom de oficinas v dependencias ¥y estacion radiotele
grifica en el aerddromn de Getafe, siendn carg Ia dotacion de los
Servicios de Aeronfiutica durante presupuesto vigente, las MM.TROD pe
as, importe del presupuesto de ejecucidm material, y las 4330 pesetas,
del complementario

Real orden de 15 de diciembre de 1923 (). O, pim, 279)

EX ZAID ¥ AFSO

Se aprueha, para ejecucnin por gestiom directa, €l presupuesto de
arreglo de los campos de ate aje del Zaio ¥ Afso. en Melilla, siendo
cargo a los Servicios de Aeronhutica militar las 2320 pesetas importe
de este servicio

Real orden de¢ 22 de diciembre de 1923 (D, O,

num, JI85),

© Biblioteca Nacional de Esparia
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MATRIMONIOS

somiraerio con

Be concede licencia para
bles, al capitin de Artilleria,
D, César LGimez Luela.

Real orden de 1R de diciembre de 1928 (. O.

D* Cristina Caffarena ¥ Ro
con desting en ol Servicio de Aviacidn,

num. 2N))

Se concede licencin para contraer matrimonio al capitin de
ria, con destino en el Servicio de Aeronautica militar, D
Ovyarzibal Alvarez, con D.* Elena de Urrutia v Us

Real arden de 15 de diciembre de 1923 (1, O

N,

RECOMPENSAS

Por Real vrden de 24
rito Militar,
aeroplano, D

Je ha sido concedida 1a
jo, al tentente de

del pasado,
con distintivoe r
Emilioc Cadarso.

erur del Me
navio, observador de

Gaceta de Madrid

PROTECCION A LA

Madrid nam,
1302 a 1.3

INDUSTRIA

corresponiiente al dia 23 de diciem
bre de 1923 (paginas ., se publica la relacion de los articulos
o productos para cura adquisicion se admite la concurrencis estran
Jera en lox servicios del Estado durante el afin 1924

Entre ellos se citan los siguientes, que afectan a la Acrondutica:

Globos, cometas y accesorios para Aerostacion militac

Peri pios parn acroplanos e hidroplunos v sus
maniahra, en ¢l nimera v con las caracterist.cay oo

NACIONAL

En la Gacera de

anejos de manpejo ¥y
no pueda sumins

El dirigible que va a ir al Polo Norte, -El «Shenandoah» ama-

reado a la torre Mooring, en Lakshurst (Nueve Jersey). Esta

torre, a la vez que punto de amarre, sirve de embarcadero para
personns v mercancias

trar 1a produceidon nacinmal en cada pedido que
que se fyje.

Elementos para generadores, COMPrEsGres, envases y transportes de
!mlmuenu con destine a la Aerostacidn w:!n‘r

{ables metilicos de retenciin para globos

Motores tornos para globos cautivos

Para Aviacion: magnetos, carburadores, bujias, maleras
cab y cintas de acero contravueltas, ruedas especinles gue
ducen en Espafia, metales especiales (duralumin
gasolina ¥ aceites e maras fotogr fijnlores ¥
demiis productos fotogral altimetros, harografos, brijulas ¥ clisime-
tros, indieadores de |l||l-l aje ¥ de deriva y de todos los que sirven para
determinar la ruta.

Muaterinl de Aerondution naval

Nota.~Los interesados, en sus reclamaciones, tendrin que demostrar
su condiciin de prodectur espafiol, con arregle a lo establecido en Jos
articulos 1.* del Reglamento para e¢jecucién de In ley de 14 de fehrer
de 197, v 40 al 45 del de 2 de diciembre de 1917, n de la
ley de 2 de marzo del u]nmn afio citado

se hagn dentra del pluza

eapeciales
pro
en tubos ¥ perfiles),

placas,

para aplicaci

Niwestro colabarador, e’ ns
piloto de globo, D, Joapuin Plres Secane, ha sido nombrado s
rado g ol partide judicial de Riaza (Segovia), vin can-
sar baja en el Sevvicie de

el .f;\'a‘.f".-:_‘.fu.f..- .'.:,".’."-J").f e ..',,-._\

ubernativs
ledacidn,

Para sustituivle en ¢t car fe secrelario de
Fuerzays advear de Marruecos ha sido designade ¢l audi-
tor, piloto de acroplano, ). Felipe Acedo Colunga, ilustrado ju-
rista v colabprador tambify de AEREA,

A ambos les deseamos fos mavores aclerfos en sis cargos res-
peciivos

la Jefatnra e fas

fenicnte

Uno de los aparatos que ha de utilizar en su expedicion al Palo
Norte ¢l lamoso explorador Amundsen

INFORMACION

Inglntrrrn- El minmisterio del Awre britinico ha decidids

v vererva de oficiales de las foerzas aéreas, procediendo al
nienio ||r 200 pilotos ¥ fundando nuevas escuelas de entrenamiento
to se¢ han -\lr u1-' contro  escuelas ¢ s, donde habrin de
enlrenar slotos de la reserys n. una e I\ Comp. ir.l- Havilland, cerca
de Londres: otra por cuenta Iin stol - Aerodrom l"lll;r.ll‘ll-l; Ia

“lth\\ wth Alre
Sir Armstrong, ¥ la cuarta,
Glasgow

tercera en Coventry, de la
it de
y (Cr de

AL, con la conpe
tnstituida por Sir W, Beardmore

La Prensa inglesa, refiniénduse descibrimiemto de | alemanes

Ie peutralizar lns magnetos de los ones por medlo de electro
magnetic ssegura gue la autarie britanicn hace empo  esid
un medio andlogo amiiento

detener el func
y de los motores de n. Segin expe
sfirma 1a ibilidad de poder contrar mr v
dichas onds se confia que, en porvenir prisimo,
4 de elemen nislacion adecundos, s
al seguro de alemanas,

Cls

viectos de

las aparatos ingl

completamente las ondas

Francla.—También en Francia preocupa actualmente Ia
le In Aeronbutica sobre In base de Iz unificacidn, v »
ereacion de un organismo unico que coordine
del aire
Desde hace

urganizacion
estudia )a
dirija todos las

SeTvICION

Inrgo tiempo las aworidades militares v ae

spauticas

pensaban el asunto, que ahora ha tenido estado 1.\\11.-- com mmivo de
a propuesta del diputade Marin, de suprimir Ja  sube
Aire, olitenie m economin de NHLNN frar

Al igual naciones gque han compres

pnte sentirse LT
su flota afrea,
ropavtica gque reclama su posicion geografiv.

numérica

Euraoga

Las relaciones de los diferentes organismos con la = ecretaria
actual son de orden amente administrativo, deficientemente infor-
mado de las necesidades técnicas

A reforma gue se impone no es sobre el pie forzado de gque el org:

El norteamericano Mr. Lawrence Sperry. sobre el apars

o de su
invencién, que ha perecido ahogado en el canal de la Mancha

© Biblioteca Nacional de Espafia
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Proveedor de la HAerondutica militar

JJlofores y accesorios en general para aviacion,

@ aufomovilismo q mecanica. @
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Representante exclusivo para Gspana de:

Il ofores Wapf'er
Radiadores Lamblin
Hidroaviones Savoia

Darnices gy pinturas especiales para aviacion Ilovavia

e ey

Il otocicletas @oagfas.
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ACEITES

Ganadores del 90 por 100 de los records

mundiales de aviacién y automovilismo

Casa HAVILLAND

MADRID
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el un mniste
un
es sndi-

aismo que hava de formirse
rin del A catio Ingloterra, ©
niisariato, comn en ltalin; ol sistems
ferente para el pueblo frances, swempre gue
cumpla con Ia condicion de que la direceion
y la responsabilidad sen umica

La Cops Lamblin, gue se disputd el nitim |-

afn el Lehonrget-Strashurgo

Aun, segin o
notual haciendose el recurrido

¥y ToeRTes)

en Cle

rido
ice serd disputada en el
Midrid-Paris

oan

ot

El Gobierno francés ha tomado Ta determi
nacion e electrificar las lineas aercas, o
hase al sistema inventado por W liam
para guiar los peroplatios en vuelo, en los tr;
vectos Paris-Londres, Paris:Bruselas y Pari
ihourg, habiéndose comenzado ya  los
primera de Jas eltndas Vinen

La ele permitiri a los aeropla
nos vol noche v con niehi pues ba
fuerte © transmitida a lo largo de

le ser percibida, mediants

bilisimo, por cualdquier avion

conducei
un aparato se

aue vuele signietdo la direccion de ln lipea
hasti
de
tundas el

ella mas

experiencias

L0 metros, sin alejarse de
kilomeotros, L
afin alttmo {

efes

fgeton un oxion

cliecluaran
IZATENIN
Fumiferos,
A%, Tecicntemente Ty
de Monte-Celio, tuvieron

hreve s
de

liguitdos

XTI
el campa

sobre ¢l mapa In rotn

El establecimientns de construccione e
fomautic 3 nrado Joa tral 4 para
In e wi de un divigible de 600N mi
1ros o o, que presenta notables tnnovaciotics sobre los
ahora construldos v que servied de moi para los tipos
mas grandes.

La 3 vidad industrial, merced al impulso dado por €l comisariato
de Ia Aermnfutica. slgue en auments, siendo varins las casas italia
nas goe con plausible celeridad proceden a Ia construceion de noevos
tipos de motores.

Euntre ellas se distingue Ya casa Fiat, que en pocos meses ha dado
un pucvo tipo de motor de 12 ctlindros, 450 50 HE', que ha dado
magolficon resultados en la prueba en el bance ¥ gue sera pr
en el concurso de motores gue ha de celebrarse en Francia
de sus trobajos en un tipo de motor W, 12 eilindros
sctualmente de la eonstruceion de otro de 800 HP, provisto e
sitive especial parn la novegocion o gran alturs

Lan fu_-ll_.\ Fraschini ha terminado ya las pruebas,
motor W @ de M0 HP, y continua la

con

e

exito, e su

eonsiruceion oten e S W

Zanni, mayor del ejército argentine, que Az ocupa actualmenie

de perfecclonar el avion que ha de utilizar <u el

del mundo. Bl Goblerno ha concedido al Acro Club argentino una

importante subvencidn para gue cnanlo anies s¢ Hleve a cabo este
vinje, Zanni se propone salir dentro de un par de mescs

sralds alrededor

21

El general Patrick, director del serviclo aerovdutice de los Bstados Unldos, indicando

que-han de seguir los avindores norteamericanos que proyecian
dar la vuelta al mundo en avion

Ia Sociedad Colombo ¢sth ultimando constryceiin de un motor de
a0 HP., después de haber probado grandizsimo €éxite wn  motor-
| turisamao,
a que hacemos referencin se ensayaran en la pro
nuevos vipos e tn actualmente en  estuding
e en el p neursp internacional  Ttalia
interesantes  InnOVIciones
Fany
LA EXPLORACION DEL POLO EN DIRIGIBLE
El Gobierno norteamericano o renuig por Ia gstrofe del Dir-
miude, & sus proyect fe wutili e BT s dirigibles rigi-
dow. El secretario de o walmente su inten-
wn de ma ar al ano  proximo, al nandaah y consi-
ra que la empresa no ofrece riesgos extranrdinarios para la tripula
cidm. Seia aviones le servirin de curte)o
LA COMPARIA BRITANICA DE TRANSPORTES AEREOS
u de 1a nueva Compaiiia que ha de
nd desas de transporte aeren. Se emi
tiran un millin de lihra esterlina para gue las sus
criba el palilico, El s subveneion de o misma cnantio,
pero repartida en diez am en. Bl dia L® de abril tendrin que
vatar funcionando las lineas principales, cuya wtilidad comercial eeta

reconocida

manerat 1

chicios we rtivin de

entn

100 del capital a

atas, un o del sobrante para amo la subvencidn
1o tercio para la mejora de servicios resto para los
.
4 ¥ personal habrin de ser ingleses
_ edad disfry del o de transportes acereos —exclu-
;!\.umn para aparatos mis pesados gque el aire— b s 1934, pues el
-~l\i-1.“ se resetvi el derechn de crear servicios con dirigibles, empe
:ilhl- o par el de la India, La catdstrofe del Diswmude no altern sus
Hanes.
UUN AVION DE 21 PLANOS
j1l;’-'1‘ \I|”IH‘!'-II"!-'I_\ ]'l' esth ensayando un avidn, euvos planos ha diby
al el Ingenienre oussaint, que tiene 21 planos pequefios, superpues-
fos, a poca distancia nnos de otros, : y ' L
LA VUELTA AL MUNDO EN AVION
Fres expediciones —americana, portuguess v brithnica— se  propo
uen dar 1o vuelta al globe terrdqueo en avion, ;Quién serd ¢l Mdga

anes del aire

- durs Cabral se vialdra de eineo o sels aparatos Fokker, dispues
tow ’ !

oma los antiguos coches de posta para el relevo

El capithn Mac Millan partird en t bk b P fibi C

ok e M oy . zo on un anfibio Vickers com
DE EUROPA A AMERICA EN DIRIGIBLE

El mastodonte aéreo, que por enciarge de la Marinn yangui cons
truve la casa Zeppe A& terminado, a falta fa mas gue de los
motores. Huélgns hahi en | labrica retrasaron fa entrega de éstosn
¥y no sera posible realizar el primer viaje hasta la primavera,

© Biblioteca Nacional de Esparia
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El Z. R, 1 tiene X0 me fomgitid, |

altura. Desplaza 70,000 1 bicos, Se espera darl

de 150 kilémetras por hora, gracias a los 2000 cahallos

fan sus Cinco mMores

A todo Jo largo Jde la nave aerea lleva depdsitos, en numero de 108,
gue en junto contienen 32 toneladas de g i suficiente para wn
viaje de 4 a 1600 kilometros; esto es, la distanoa de Noeva York al
Cabo

El itinerario no estd trazado pun. Pero se supone que descenderd
a las Azores y Bermudas para enfrar en zonas atmosiericas mias b
nignas, Este rodeo no ha que 8¢ lew
In de B0 kilometros y

La barquilla tendrd un »
de loa ferrocarriles yvangui ¥
literas cada uno. La tripulacidn »

CONMEMORACION DEL PRIMER VIAJE EN IMRIGIBLE

El 28 de junio se cumplirin | uarenta afios del nacimientn del i
rigihle. El enronel Renard nsiguid gue su globo La Fromce. con un
motor que hoy haria reir, ejecutase ¢l primer viaje en ciremito cerrado
El Aerv Club de Francia quiere conmemoris dignamente esta fecha,

Ot T R R

METALES - TUBOS

ALUMINIO

En chapas, tubos, ba-
LATON ‘ rras, alambres, rollos, ple-
COBRE

tinas, discos, soldaduras,
media cana, angulos, so-
ALPACA

lapos, lingotes, etc.

ESTANO - ANTIMONIO - PLOMO
BRONCE - NIQUEL - ZINC
METAL ANTIFRICCION, etc.

Chapas aplomadas, estafiadas,

galvanizadas y de acero dulce,

aplanadas especiales para carro-
cerias y depésitos

GRANDES EXISTENCIAS
Sixto Barruelo, s. A

Telétono 497 J.

Ferraz, 8, y Ventura Rodriguez, 1

D e e A T T T o T o T Y T reapararen
R R S s s A

D e e e e A S S S A S

1411344444405 4 345141441 44444 4443420349

Deutsche Motor-Zeitschrift

nia sobre Automovilismo, Aviacién, etc.
Subscripcion: 50 pesetas al aho

Hellmut Droscha, Verlag «Dentsche Motor-Zeitschrift»

Dresden- A 19, Milller Berset - Str. 17

e e L e e L L L g

CAMPO DE AVIACION DE HAMBURGO

eonguistar en las rutas a€reas una
maritimas. El eampo ha
que alean w 80k
los 4

libire pretende
menor gue la que tiene en Ias
1 i un faro

El famoso puerio
mpartancia. no
d 1

sido agrandado oo

tron ha facilitado ¢ Ie
de gasolina eatin proteg ‘ : Prontu gu
Ly instalacidn de telefonia sin hilos para comunicarse ¢
goe vuelen

Hamburgo se adapta n las necesidades
¥ no guere perder su clientela de soctedades de

mitra el fueg

erecientes del triafico aéreo,

navegacion acrea

PROPAGANDA DE LA AVIACION EN RUSIA

tusin esta decidida & tener la supremacih aéren, v no repara en

] le vuelos

las tarias de los puehles grandes no falta el nimero de .
guante a los especindores. En Moscit se han organizado
callejeras, como aqui la fiesta de la flor, a beneficio de
la Aviacién. En las calles de Odesa la colegta es permanente, En t

pasandose €l

cuestaciones

F S

BUJIAS “K. L. G.:‘E

Inmejorables para Aviacién y Automoviles

Instrumentos para Aviacion
de la casa
S. SMITH & SONS (M. A)) Ltd.

MADERA

} CONTRAPLAQUE

MARCA

«MALLITE»
THE AERONAUTICAL &
PANEL PLYWOOD C.° Ltd.

Representante exclusivo:

R. J. NICOL

MANUEL CORTINA, 4
MADRID

@ v
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n dos recaudadores

w cines de M

EL PROBLEMA DEL HELICOPTERO

pordido

copleTn; ppensan gue o

LA CATASTROFE DEL JAPON VISTA DESDE AEROPLANO

Al Polo Norie en aeroplano,  Unn comision de woenicos, presidida
por Willinm A. Mofflett, jefe del se
ra terresire, ultimando fos detnlles do In rutn gue hon de reguir In
LA COPA BEAUMONT PARA 194 expediclin

in aéreo naval, ante la esfe-

corriente afo, adjm

¢l Centro de Avincién militar de Tstres

INICIATIVA ORIGINAL

el capitan Amundsen llevard en suv
1ero de tarjetss stales, Si Ia expediei

echarin las

ne mhs e
Aeronauti
York. Es inuul

t Publishing Corpor 1 1, Madi Aver
hacer ¢l envio sin acompanar un billete de un

DE ROTTERDAM A PARIS EN AEROPLANO LIGERO
DE TURISMO

El pilote belg

I
et Brus

Haze

volvid a elevirse 4, en L v luvia torrencial
contra _un viento de 20 millas por errizd én las proximid
aeridron con el aprovisionarse e

s dHes
sar del invirtid en cubrir los 450 kilom
stancia que entre Rotterdam v Parls ecnatro
dia siguiente hizo M, Rapelier e
poco continuara a Villacou
ligers a Ia Seccion ¢enica

aterm

wtraciones en La

ay, von el

El comandante Robet Abram Bartlett,

cfe de In expe 5
Polo Norte proyec i expedicion al

tada para la prixima primavera por los avia-
dores norteamericanos UN CLUB DE AEROPLANOS LIGEROS

En The Drive, cerea de Londres, un grupo de entusinstas
n realizar en un circuito .:':]:Ir‘.lj'.l‘ gresue

andose

un recorride de 30 kildmetros,
L

0% estd organizando un Club para fomentar
del espacio.

concurse pueda celebrarse es preciso que haya inserip
ays serip-
menos de dos nociones ¥ que lo /

dias antes del concurso ke Aparatos reali-

i Curso, un vuelo de proe tres mi-

. il ante la representacion de pur lIa

a de la Nacion a que pertenezcs los

representante Aero Ulub de Francia, si dicho yuelo tiene lugar

e este

ma e -\.i;:i-l.l es la de 20 kildmetros por hora.

yseripeiin de hacerse en el Aero Cluh
¥ arato, de los cuales 31000 g
In partida r

El importe de
de Francia, es el de 5000 f§
rin devueltos en el momento

UN PREMIO PARA PILOTOS MILITARES

El comendador Enrico Garda, de la Legaciin de la Repiblica de San
Marino en
Aeronfint
Aeronbdutica, acor
papel de In Demda
Se Instituya un premio
realizado de de enern a
numera de ]1"!.]‘ ’E(' vue iil onn
empleado

_|‘_{ comendador Garda termina sv earta con estas palabras: “Mj pre.
mio no puede ciertamente competic por su pequefier con los que uf!;-
€en otros particulares en el extranjero, y seria, por consiguicnte, in-
adeenado al fin si no fuese, como seguramente lo serd, imitado por
Fuantos, iendo de medios, entiendan dar pruecbas tangibles de
Su interes por la Aviacidn italiana, que no debe quedar en segundo
:f.‘r,n-.;....l ¥ :.[.r nyestros hravos ‘..I-I;..I..}.; del aire, .1::;- .mur en :]1: m[l;n;h Mr. Willlam A. Mofflett, estudlando ¢l proyecto del viaje al Polo
Pax ponen diariamente 8 dura co ywelon su vida para adiestrarse 3 A
en la ""‘If "*:lti‘t‘:'lc‘s-!\"-ll--l ‘~.u.!r.|-f--ku‘1:?1r-‘- l’r\ L!Il - Norte en aeroplano, Sobre Ia mesa se ve una minintura del diri-

Mussolini, alto eomisario de la Aerondutica, ha contestado al oo gible «Shenandonhs que cooperard a realizar la {da al Polo

is, ha envindo al general Picgio, comandante de la
Italiana una carta satur le entusinsmo ¥ fe por
[ derta personal de 20000 lira

com Ia renta de 1000 lirns
dicha Aeronfutica que haya
§ | or

de diciembre de eada afio el ma
el minimo de averias en el material

© Biblioteca Nacional de Espafia
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B ] B L I (— G Q A F ]’ ble de la Aviaciin no es modificar el fundamento de la respon-
-) A sabilidad que ha de pesar sobre las Compatiias, sino mas hien per-

mitirlas librarse de esta responsahilidad.
COMENTARIOS al libro De la responsabilité del Compagnivs El derecho maritimo admite la cliusula de exoneracion; la ley
de Navigation Aervienne dans les accidents, por Jacgues Ba Rabier, para los transportes terrestres, la rechaza, ;qué hard el
TiGNE, doctor en Derecho. Un tomo de 92 paginas, 10 fran- Derecho aéreo? Adoptard, nos dice el autor, el principio reco-

: Yar (I . Yos 4 P sha . . .
cos. Per rbem, editor. Paris (Rue Tronchet). nocido por el Derecho maritimo, pues la acronave s¢ parece mas

A . ’ ' ; 3 a un navio que a un coche, por ejemplo. Esta manera de ver ¢l
! 1 reglas deben est: tidas las ( anias de - : 2
‘ _'.Il' ".lw 15 deben estar sometida I:‘_ b ompanii (1“ na |rr:-fp]r-lll;: no es aceptada por todos; M. J. Batigne sefiala las
21y aer ara cstablece SPONSE ad e ateria de P
\&;\‘{;l-m aérea Tl(‘rt { 11 iblecer su respon l;lfl‘!l{l en materia de objeciones presentadas y se esfuerza en reputarks
accidentes 7 Cuestion de un interés prunordial para el porvenn ok ;
2 '_ SI%) I I Fodos aquellos que se interesan en el desarrollo de la Aero
de la pavegacion acrea y que estudia en esta obra M. Jacques PRl e i . y
| . . - nantica, juristas, constructores, Compantas de navegacion, 1-11...
i - - - ~y i
atigne con una gran competencia. g 2
i 8 ] ], v % . tos, aseguradores, deben leer esta exposicion clara y prictica de
}l autor nos 1111 © |rnr que es ll!lltl' 1,‘1 'ilk'\l a (lr' principios nue- > . P . - X
- =z una de las cuestiones mias importantes del nuevo Derecho aéreo.
vos para resolver la cuestion, Trata solamente de adaptar a los . - .
. [,1 : ; i id0s | i : “ : ‘II' 1 = Realmente el libro del Dr. Batigne aclara este punto juridico,
medio ¢ transporte desconocidos hasta ahora las reglas de una . s . p
byt sl RSN ety £ = que ha de ser tratado con extension suficiente, ampliando articu
legislacion mas antigua.  Coando estas reglas concuerdan entre e . & : i
) - : o e los anteriores; en la seccion dedicada a estos problemas por esta
si, conviene aplicarlas en el dominio aéreo y 1o es |lr|-I\'T1]r|t' )
iy . - -5 2 - Revista.
a crear una excepcion ? 2 Coando ellas difieren, en cuil debemos FeLIPE ACEDO
spirarnos ?

¥ La falta del conductor aéreo en caso de accidente es contrac- PRI TR - "
tual o delictiva? La jurisprudencia se inchina hacia la aplicacién ~ S
de la falta contractual, asimilando la Aviacion a los demas me En el numero proximo daremos a
dios de transporte; las Compafias, al contrario, invocan ¢l pe- los lectores wuna informacion coms-
riodo todavia critico que atraviesa la locomocion aérea v re la | -
man la apheacion del li-: incipio de la responsahilidad delictuosa, p'eta del viaje de nuestros aviadores
para los afios del comienzo por lo menos. militares a las Islas Canarias.

El autor EXPOone por ||1Ill‘l -rla:z'lll él, la !'l‘\lh-!':‘ulll'i|il!.'l|1 debe ser

contractual para todos los conductores (salvo para los accdentes
niticos) ; pera el mejor medio de evitar un retroceso lamenta- Artes Griricas MATEU (S. A.) San Sesasmiix -~ Maprip

CORREAS “TRIPLE TORO,
GOMAS INDUSTRIALES m AMIANTOS

JOVELLANOS, 8 MADRID TELEFONO 19-97 M.

El <record- de velocidad del mundo. por Sadi Lecointe sobre NIEUPORT, La doble travesia de la Mancha,
por Barbot sobre ALERION DEWOITINE, La copa Lamblm, por ¢l teniente Rabater sobre GOURDOU v LESEURRE,
Proveedores del Goblﬂno froncés (Guorra y Marina) y de todo-

ontieman i+ INDISCUTIBLE | AVI oDi Ins Estades Sladas y memivaies — ——
EAS y de los INOUCIODS DinNk DREVENS [RERES so, rue am Bois, cLICHY

y L.* linea: MARCADET 21.74
f 2% linea; CLICHY 3.59 Pidanse informes sobre las telas de resistencia superior a 3.600 kgs.

TELEFONO

e O S T s e T e S0 e S0 I S0 O S0 0 = = O 0wl

HELICES PARA PROVEEDOR DE LA
AMALIO DIAZ AVIACION MILITAR

AEQODLANOS - - ESPANOLA - -

raerica en GETAFE (Madrid)

AR R R R RN A R AN R R R R R R R R R AR R R R R R R R R A R R R R A R R R R R N R R Y YY)

l m p ren t a m i I it ar para todas las Armas, Cuerpos e Institutos del Ejército.

Modelacién especial para la Aeronautica militar

CLETO VALLINAS

Luisa Fernanda, 5, Tetéfono 16.48 »., ¥ Tutor, 1 - MADRID
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