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A E R E A 

LA CONFERENCIA DE LA HAYA 
Y EL CÓDIGO DE LA GUERRA AEREA 

Lejanos están aquellos tiempos en que tomó Rusia la inicia­
tiva de convocar una conferencia para reglamentar los usos de 
la guerra, y no faltarán escépticos que sourian al leer el titulo 
de este articulo, que más les parecerá lucubración de descan­
so veraniego que cosa seria y movida por la esperanza, todavía 

Italia, Japón y los Paises Bajos, para estudiar la reglamenta­
ción de la guerra aérea, que sólo pudo iniciarse en Washington, 
y después de laboriosas sesiones han llegado a proponer unas 
reglas que, como no podía menos de suceder, son un com­
promiso entre tendencias opuestas, pero que, a pesar de ello, 
suponen un paso, el primero dado en esta materia, y abordan 
cuestiones completamente nuevas. 

Una ligera exposición de los siete capítulos de que cons­
ta el informe creemos es interesante para nuestros lectores 
interesados en la cosa aérea. 

C.M'ÍTULO 1.° Cltisificación y marcas de las aeronaves.— 
.'\dopta las mismas de la Comisión Internacional de Navega­
ción aérea, pero especifica que un país puede cambiar las 
marcas, avisando previamente a todos los interesados. La 
causa de esta extraña disposición ha sido que los colores de 
algunas banderas nacionales o su disposición pueden inducir 
a error, dada la gran rapidez que necesita el reconocimiento 
aéreo, y ha parecido prudente prevenir el riesgo de confu­
sión, para evitarlo. Al autor de este artículo no acaba de 
Cf>nvencerlc el razonamiento que, a más de ser casuístico, 
ofrece el riesgo no pequeño de entreabrir la puerta de la le-

Doü vlüta» Intereüintea de 
una expedición al Polo No 
de vuelo. Su radio es de S. 

no perdida por algunos, de la po­
sibilidad de humanizar la guerra. 

Forzado y tri.ste es reconocer 
que tal cosa tiene mala prensa; 
que no puede en verdad recoger­
se fruto optimista de las enseñan­
zas de las últimas contiendas, y 
menos de algún suceso interna­
cional bien recientemente ocurri­
do, en el que ha quedado sentada 
la peregrina tesis de que un bom­
bardeo en que perecen niños y 
mujeres no es operación guerre­
ra. Pero no debe la humanidad 
imparcial y doliente desesperar del todo, que también nuestros 
abuelos se sonreían al oír hablar de la abolición de la escla­
vitud y fué, sin embargo, una realidad para Europa y Améri­
ca, en un plazo breve, a pesar de la importancia del problema 
y de la oposición que encontró en el Sur de los Estados Unidos. 

Y por platónica que parezca la materia de que tratamos, ¿no 
cabe esperar que en algún caso impida derramar sangre no 
combatiente? Una sola vez que esto ocurra, paga, y bien caro, 
el trabajo empleado en la Conferencia celebrada en La Haya, 
de diciembre de 1922 a febrero de 1923. 

Como consecuencia de la Conferencia de Washington se re­
unió en el Palacio de la Paz una Comisión de juristas, en que 
estaban reprejentado» Inglaterra, Estado» Unidos, Francia, 

/.. R. I oij îj priiin-T % iiclo. I,os amcrlcano.s proyectan realizar 
rtc con este dirigible, que ha demostrado excelente.** condicione.** 
000 kilómetros. Hn el óvalo, el cotnandante Me. Crazy, que pilotó 

este levlatán en el vuelo de prueba 

palidad a cosa tan ilegal como cambiar de bandera, que no 
es otra cosa la posibilidad de cambio de marca. 

CAI'ÍTII.O 2° Principios qenerales.—Adoptado el principio 
de derecho internacional de la soberanía de un Estado en 
el aire del territorio nacional y de sus aguas jurisdiccionales, 
o sea tres millas de la costa, el espacio situado a mayor dis­
tancia es res iiulUus. pero desde el puede ejercerse muy bien 
el espionaje, ya que a esta distancia y conveniente altura la 
fotografía descubre pequeños detalles. Por esta razón pro­
pusieron algunos Estados ampliar el aiVc jurisdiccioiíat cos­
tero, a diez millas; proposición que no pudo aceptarse por 
no reunir la totalidad de los sufragios. 

Respecto a la navegación aérea internacional, se acuerda 
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qiic en tiempo de guerra cada Estado pueda, con absoluta Iiaiiitacioues en las cercanías de las operaciones de las fuer-
libertad, prohibirla o imponer las restricciones que bien le zas terrestres, siempre que exista presunción razonable de que 
parezca. la concentración militar es allí bastante importante, y teniendo 

CAPÍTULO X° Bdiiicnuilcs.— Sólo las aeronaves militares en cuenta el riesgo que corre la población civil, 
pueden ejercer los actos de beligerante y gozar de los derechos 5.» El Estado beligerante queda obligado a reparación pe-
reconocidos a éstos. La consecuencia quizá más grave de este cuniaria por los daños en las personas o las propiedades, cuan-
acucrdo es la prohibición a las aeronaves civiles de enviar por do se falte a las disposiciones de este artículo por cualquiera 
radio informaciones de carácter militar y de llevar armamentos. do sus agentes o fuerzas militares. 

CAPÍTULO 4." llnstilidadcs.—'E^te asunto era de los más es- Los locales destinados a los servicios de Sanidad se conocen 
cabrosos, ya que el enorme alcance de un avión de bombar- por la insignia de la Cruz Roja, que los protege del bombar­
deo ha hecho surgir una cuestión nueva en los anales de la deo; este detalle es conocido de todo el mundo, pero pocos son 
historia de la guerra : la clasificación del combatiente y no los que saben que los edificios consagrados exclusivamente al 
combatiente era perfectamente clara hace veinte años, pues (.„ito, arte, ciencia o monumentos históricos, se protegen del 
quedaba hmitado al alcance del cañón, y dentro de él nadie m\^mo modo con una marca rectangular dividida en dos tr ián-
dudaba que un campesino no era combatiente; pero cuando gj,|ns, blanco uno y negro el o t ro ; la validez de esta marca 
puede bombardearse a centenares de kilómetros una fábrica se ha extendido a la guerra aérea, pero como la precisión del 
de explosivos, ¿puede lealmente hacerse? ¿No son combatien- l.nmbardeo no es tanta <|ue permita asegurar la inmunidad de 
tes los obreros de esa industria, aunque no disparan? ¿Es que „„ monumento, pese a la buena voluntad del atacante, se ha 
acaso disparan los conductores de carros de municiones en el adoptado, a petición de la delegación italiana, la creación 
campo de_batalla? Pero ¿y si hay la realidad lo prueba, mujc- ^e un árcn de protrcción alrededor de un monumento histórico 
res y niños en esas fabricas? Por grande que sea nuestro „ g^upo de ellos, a condición, entre otras, de (|ue se haga en 
humanitarismo, forzoso es reconocer que la guerra ha cambia- t,v„„,„ ^e paz la declaración y notificación a todas las poten-
ao de modalidades y no puede defenderse el respeto al prójimo ^.j^s, (|ue en dicha área no haya nada militar ni se emplee para 

tocio trance. ajilicación guerrera y (lue en tiempo de guerra una Comisión 
La Comisión ha llegado, rcs'.ecto al bombardeo, a los si- „e„tral vigile el cumplimiento de este precepto, 

guientes acuerdos, que no comemamos por falta de espacio; s,-,|„ p,„g¡,„ .merece esa iniciativa. Pudiera parecer extraño 
ello__ quedara para otra_ oc.ision, „„e no se hable de crear análoga guerra para los hospitales: 

L l'.l bombardeo aereo s<,lo es legitimo cuando se hace „•„ ^uda no se ha propuesto, aleccionados unos y otros por la 
contra un objetiv,. militar, es decir, cuya destrucción total o fuiste experiencia de la guerra, en que ha sido frecuente situar 
parcial con.stituya una ventaja militar para el beligerante. aeródromos o depósitos de municiones a! lado de edificios con 

2. Este bombardeo solo es legitimo cuando se hace con- ,., i„„nanitaria Cruz Roja, 
tra los objetivos siguientes: fuerzas militares, obras milita- CAPÍTULO 5." .luloridad mUitar drl brlwrrnntr sobrr hs aero-
res, establecimientos o depósitos militares, fabricas que sean ,„,,,,,, ,.„,.,„¡,„„ „ „c»/nu. - -Este complejo asunto de derecho 
centros importantes y conocidos empleados en la fabricación internacional no era de los menos difíciles. De la discusión ha 
de armas, municK.nes o equipos mi itares característicos, lineas , 3 , ; , , , , „„a legislación compleja que puede resumirse a s í : de-
de comunicación y transporte empleados con finalidad militar. ,^^,h„ a cambiar la ruta de aeronaves neutrales, derecho a re-

o. El bombardeo de ciudades, villas, pueblos, casas y edih- (p,,^^ ,,,^ pasaieros y tripulación apta para el servicio de las 
ciüs que no estén en las cercanías inmediatas de las operacio- , , , ^ 3 , ^ ^ j , , , ¿^ , „ , j , „ gp j^ , ̂ j ,,, ^^jg^,, , 3 , necesidades mili-
nes de las fuerzas terrestres, queda prohibido Cuando los obje- , 3 ^ ^ p , , ^^,p ^^^j^j,, ^a imperado el justificado miedo al 
tivos previs <,s en el párrafo 2. estén situados de tal manera espionaje, en que son maestros los franceses, 
que no puedan bombardearse sin hacerlo al propio tiempo a la CAPÍTULO 6." OhlUiacionc, de los heVuu'rantes eon los „eu-
poblacion civil las aeronaves deben abstenerse de bombardeo. , , „ , „ , ^ , ^ , , „ , cou aquélhs.-r>espués de una indicación del 

4. Es legitimo el bombardeo de ciudades, villas, casas y ..^sneto debido a la neutralidad, se cambian los preceptos se-
í'uidos en la guerra naval, pues se jirohibe a las aeronaves mi-

D o s v i s t a s d e l n u e v o 1). H. 55 " ' . f 7 " " " ' " í ' " i ""*" , ' ' ' '" >"'''']^''""" beligerante, pero se ad-
unte la entrada de un l)uqiie portaaviones. Se obliga a los neu­
trales a hacer respetar su neutralidad e internar las aeronaves 

fTty ^iSKMHI belii;erantes (|ue por ctial<|uier causa aterricen en su territorio. 
<— r - - ^ ^ T ^ }{] suministro de material por los neutrales, es materia 

'rdua que se ha resuelto jirohibiendo la cesión de. Gobierno 
m^^^^^^^m¡_ » i i _ L _ i ^ u ^ '• Cobierno y dejando a la industria el derecho a ejercer a su 

• • • ^ ^ ^ ^ ^ ' ^ ^ ^ ^ - * ' * * * ^ ^ ^ ~ ' " s t a y riesgo el suministro de aerojjlanos considerado como 
^ .^ , Diitrabando de guerra. Pero queda el riesgo de <|tie en país 

~ ^ » ' ifcP'.i''"' '' *^M neutral se arme y equipe un aeroplano (|ue puede entrar en país 
* ' ^ " * ' ^ w . ^ ^ ^ ^ ^ beligerante por frontera neutral, colándose por la espalda. El 

. ^ ^ ^ S ¡ a ™ M É l Estado neutral tiene que impedir esta operación, que sería lo 
mismo que tomar el terreno neutral como base de operaciones 
beligerantes. 

CAPÍTULO 7." l'isila. eat>lura y eonfiseneioit.—Este asunto tan 
s('ilo (|ueda esbozado. Sólo pudieron jionerse de acuerdo las de­
legaciones en el princiiiio del derecho de visita, pero nada 
acordaron de cómo jiuede ejercersee. que no es cosa baladí. 

l'̂ l jiroyecto de Código que esbozado queda, se somete a los 
'iobiernos (|ue han enviado representantes, y si éstos lo apnie-
bíiii es seguro que se t ra tará de que lo estudien los demás paí­

ses, lo mismo que ha ocurrido con el 
tratado naval de Washington; pero 
aunque así sea, la tramitación será 
larga, y la era de humanitarismo 
(|iie imede anunciarse con él, está 
aún lejana. Mas, a pesar de ello, no 
sonrías, lector escéptico, que cómo-

"'~\ •• ••^'-•^^^ ' ' — • (lamente arrellanado en tu butaca 
~' Ices lo anterior, y en el confort de tu 

Q ^JfJf" hotel veraniego piensa que todo lo 

•—?<») humano tiene el deber de pensar en 
V ^ los demás y hacer algo por ellos, 

que aun pareciendo utópica una ini-
bstc avlunclto tlcn:: las slgulentcíi caractui-isticus: . . . ,• . r 

^ da t iva nadie puede afirmar que sea 
Motor Douglas 5 111'. del todo inútil, y si una sola vez 
Envergadura q.jo metros. imede enjugar lágrimas y restañar 
Largo ii metros. sangre ¿no merecerá la pena de ha-
Peso vacío 102 kilogramos. berso ocupado de ella? 
Peso cargado 250 kilogramos. SALVADOR GARCÍA DE PRU.NKI.A 
Velocidad i iS kilomelros por liora, 
Techo, , , , . . , . . 2,100 metros, Ginebra, septiembre de 1923. 
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Grupos motores 
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Avión XIX A 2 sexqiiiplano, premiad» en el Cnncurso de Aviación niDItar 

REPRESENTANTE GENERAL 

Omnium Ibérico Industrial 

Avenida del Conde de Peñalver, 15. 
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Máquinas y Herramientas 
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¡¡MAS BARATO OUE NADIE!! Calefacciones por contrata con fogoneros expertos 
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X PONTONES, 9 - Teléfono 10-99 M. CHINCHILLA, 4 - Teléfono 5 9 9 M. X 
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i ACEROS POLDI = I.L.ARRECUI I 
( ) Plaza de Chamberí, núm. 3 . — Teléfono 23-04 ] . — MADRID (¡) 
f.'\ Proveedor do Aviación militar, Fábrica Nacional de Armas de Toledo y otros establecimientos militares y civiles / I Ñ 

<l> Aceros rápidos, fundidos, especiales para aeroplanos, dirigibles y automóviles, para ballestas, etc. <i> 
J ¡ ' Discos forjados de acero, cromo níquel, temple al aire Jj? 
^f^ Todos los aceros se suministran con tratamientos y características Vl> 
í'i /!> 
N f S E C C I Ó N D E H E R R A M I E N T A S W'^ 
<'> yl> 
Jl^ Fresas , brocas, escariadores, cojinetes, machos, limas americanas, terrajas, e tc . ^li' 
W Muelles y ballestas de todas clases ' | J 
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• 

t ^ 1-4 P I I /^Jfh ^^ GASOLINA PERFECTA • 
MARCA CSS '/>>? REGISTRAD*. P A R A 1 
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SHELL 

LA QUE SIEMPRK TRIUNFA EN TODOS LOS GRANDES CONCURSOS DE PRUEBA * 

4 UTILIZADA POR EL CAPITÁN SIR J O H N ALCOCK, GANADOR DEL PREMIO «DAILY M A I L » , DE 1 0 . 0 0 0 LIURAS t 

• ESTERLINAS, EN LA TRAVESÍA DEL ATLÁNTICO, Y POR EL CAPITÁN S I R R O S S - S M I T H ' S , GANADOR DEL PRE\MO f 

•f 

•f 

í 
DEL GOBIERNO BRITÁNICO, DE 1 0 0 0 0 LIBRAS ESTERLINAS, EN LA TRAVESÍA DE INGLATERRA A AUSTRALIA t 
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D E S F I L E A E R E O S O B R E R O M A 

Coincidiendo con la reunión en Roma de la Comisión In­
ternacional de Navegación Aérea, que ha celebrado su quinta 
sesión en los últimos dias del mes de octubre pasado, ha te­
nido lugar en la Ciudad Eterna, el día .̂ 1 de dicho mes. la 
gran manifestación aérea de que hace tiempo venia hablán­
dose. 

En la manifestación tomaron parte unos JOO aviones, in-

Rstribo de puente en Sehevelnlngen, cerca de l.a llaj-a, sobre el mar del Norte 

la manifestación 
el uso una escuadri­
lla de "hidros ", ade­
más de una escua­
drilla de dirigibles. 

Las escuadri l las 
que han tomado par­
te en la fiesta proce­
dían de los aeródro­
mos de P" u r b a r a, 
Cerveteri, Ciampino. 
Montecelio y Cento-
celle y de las bases 
de "hidros" de Or-
betello y Vigna del 
\ 'alle, siendo la de 
dirigibles, formada 
por cuatro aerona­
ves, la primera en 
partir del cainpo de 
Ciampino. En fila 
india, y en ca))eza 
el Ilspcña, que lle­
vaba a bordo al co­
mandante del grupo, 
aparecieron los diri­
gibles sobre Roma, 
evolucionando sobre 
la tumba del "Sol­
dado desconocido" 
y cruzando, después, 
sobre la capital en 
todas direcciones. 

Entre tanto, y a la 
hora calculada de 
antemano, emprendían el vuelo en los citados campos las escua­
drillas de aviones, convergiendo sobre la plaza de Venecia al 
mismo tiempo. Al decir de la Prensa, el efecto de tan gran 
masa de aeronaves fué grandioso, y la multitud, apiñada en 
calles y plazas, prorrumpió en vivas y exclamaciones de entu­
siasmo. 

Entre los aviones los había de todos los tipos, desde "el 
\eterano Ctifroiii. de bombardeo, al gigantesco biplano de esta 
marca, del Sz'a al HaiirhI. del S/yad, de caza, al .his,il,lo íoo-./, 
hidroaviones de todos los tipos, en fin, producto de la indus­
tria italiana. IVonto los dirigibles se vieron rodeados de aque­
lla enorme masa voladora, entre la que se destacaban los Cn-
proni lanzando ráfagas de gas fumígero, lo que hacía más fan­
tástico el espectáculo. 

El carrouscl aéreo duró cerca de hora y media, y a las diez 
de la mañana, próximamente, volvieron a sus campos las es­
cuadrillas, excepto los "hidros", que amarraron en el Tiber, 
quedando nuevamente el cielo en toda la limpidez de las tibias 
mañanas otoñales de Roma. 

1-a fiesta matinal tuvo su continuación por la noche, en que, 
de los campos de Montecelio y Ciampino, salieron en vuelo 
grupos de aeroplanos para efectuar un simulacro de bombar­
deo nocturno de la capital de Italia. 

Los aparatos, ilumitiados con luces tricolores, fueron en se­
guida descubiertos por los proyectores de los ingenieros mili­
tares, emplazados en los ángulos de la ciudad, rompiendo el 
fuego las baterías antiaéreas, mientras de los aviones se lanza­
ban ráfagas luminosas y bombas simuladas. 

Después de media noche, desaparecidos los aeroplanos, un 
dirigible voló sobre la ciudad, siendo también descubierto por 
los reflectores y cañoneado, respondiendo, a su vez, con rá 
fagas y bombas detonantes. 

No obstante la gran cantidad de aviones que han tomado 
parte en ambas fiestas, no ha ocurrido el menor incidente des­
agradable. Así lo ha hecho notar, para orgullo de la .-Xeronáuti-
ca italiana, Mussolini en el discurso pronunciado pocos días 

después en el campo de Centocelle, al entregar la bandera a la 
Aeronáutica militar. En este discurso, que ha sido un canto 
al heroísmo de la .Xviación italiana y una invocación a su por­
venir, que ha de resarcir con creces el período de paraliza­
ción que la .'Keronáutica ha sufrido después de la guerra, 
ha afirmado su propósito de continuar la labor emprendida 
de constituir un elemento aéreo robusto y en condiciones de 

servir para la defen­
sa de la Patria. 

Declaro —d i j o— 
que estoy admirado 
de cuanto he visto 
en este campo; ante 
mis ojos veo crecer y 
adquirir gallardía al 
Arma del cielo. Esto 
me induce a no in­
sistir sobre el triste 
))eriodo de decaden­
cia, cuando se des­
movilizaron no sólo 
los aparatos, sino lo 
que es peor, los es-
l)iritus." Y continuó 
d e s p u é s : "Como 
hombre puedo ali­
mentar sueños e ilu­
siones, como jefe del 
(lobicrno c o n l a 
enorme responsabi­
lidad de la existen­
cia, de la indepen­
dencia, de la liber­
tad, del bienestar 
del pueblo italiano, 
tengo la obligación 
de no creer en la 
paz universal y me­
nos todavía en que 
sea perpetua. No sé 
si la guerra de ma-

terrestre o marítima; a mí 
os demás. Si los otros 

ñaña será exclusivamente aérea o 
iTie basta meditar sobre lo que hacen 
se arman en el cielo, nosotros también debemos armarnos en el 
cielo ". 

El despertar aeronáutico de Italia nos debe hacer también 
meditar a nosotros y no cejar en la labor emprendida, malo­
grándose las iniciativas de nuestra .Aeronáutica oficial y des­
truyéndose la base que hoy existe, gracias a la perseverancia 
de sus elementos directores, en que puede fundamentarse una 
perfecta organización. 

A. 

El bBrco «Guadalquivir* en el rio del mismo nombre 
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El capitán Cyril Turiicr. escritor con humo, que se ha casado re­
cientemente con D / Andrea Peyre, aviadora francesa, a la cual 
su marido da actualmente lecciones de eficrltura con humo en el 
aire. Ella, pues, será la primera mujer que escriba en el cielo 
cuantío termine »u aprendizaje. Marido y esposa volarán juntes 
sobre las mayores ciudades de los Hstados l^nlUos en sus viajes 

de escritura en el aire 

Un concurso de paracaídas 
en Francia 

La Prensa francesa do Atronáiitica reclama con insistencia 
el empleo de estos "ángeles custodios" a bordo de los avio­
nes. Invoca el ejemplo de Alemania, cuyos aparatos de caza 
están provistos desde 1917 de cinturones de salvamento aéreo. 
Su " a s " de los " a se s " , el teniente Udct, evitó por dos veces 
la muerte -su avión ardia— arrojándose al espacio. 

¡Cuántos aviadores nuestros vivirían aún si no hubiésemos 
cometido la negligencia de desinteresarnos de la cuestión! 
No consideramos el paracaídas sino como una diversión mal­
sana para escalofriar a la gente. Y es algo serio, que no 
debe faltar en ningún avión de transporte, para inspirar con­
fianza a los pasajeros. 

Los franceses hace tiempo que se preocupan, y el concurso 
de Villacoublay prueba (jue están en camino de encontrar un 
tipo perfeccionado de paracaídas. 

Todos los aparatos que se presentaron están encerrados 
en "sacos dorsales", que ha de llevar el piloto a la espalda. 
Todos los paracaídas, a excepción del de Froidure, eran de 
algodón; el citado era de seda. 

Describiremos los tipos presentados : 
I'an¡C(ii(his Kohcrt.—Tiene 61 metros cuadrados; pesa 6'900 

kilogramos y abulta un horror i21 litros! 
I'aniCíi'uííis Cormicr.—Más reducido (|ue el anterior. Pesa 

6705 kilogramos y su volumen es de 18'976 litros. Abierto 
tiene 40 metros cuadrados. Le distingue una ingeniosa dispo­
sición, que impide se enrede la cordelería y mantenga ce­
rrado el paracaídas. 

Paraaiuías tic Juan Ors.—Este modelo tiene aros formando 
chimenea y facilitan mucho el despliegue. Es de gran superfi­
cie (64 metros cuadrados); pesa 6'yJO kilogramos; volumen, 
18'30() litros. 

l'anHüulíts ¡•'roidurc.—Rebasa en tres metros la superficie 

dd anterior y ])esa igual, gracias a que es de seda. X'olumen, 
19'4¿2 litros. 

Paracaídas Tinsoiticr. — Lleva cosidas ballenas que abren 
automáticamente el aparato. Mide 60 metros cuadrados: pesa 
6'92() kilogramos, para un volumen de 16'9()7 litros. 

Cada aparato fué sometido a tres ensayo.s desde una altura 
de ,W) metros; el pelele pesaba 80 kilogramos. 

El Robcil realizó el descenso más rápido y el ¡'roidurc el 
más lento. Pero el que se acreditó de más estable fué el Cor-
iiiirr: estabilidad lograda con un paracaídas pequeño fijo al 
nudo de las cuerdas para amortiguar las oscilaciones pendu­
lares del maniquí. El paracaídas de Ors, que hal)ía reali­
zado muy bien las dos primeras pruebas, a la tercera se des­
garró por agrandamiento súbito de la chimenea. Nosotros co­
nocemos este tipo de paracaídas. En los campos de Caraban-
cl:el lo probó el inventor con excelentes resultados. 

No sabemos qué aparato proclamará vencedor el jurado. 
Pero aun cuando el concurso no haya revelado grandes ade­
lantos sobre el primero, debe persistirsc, que una sola vida 
que entre ciento se salve basta para recomendar la adop­
ción del paracaídas. 
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Sociedad Francesa 
de Navegación Aérea 

El curso de conferencias 192.5-24 está ya organizado. N'amos 
a publicar el programa: 

21 de noviembre.—Mr. Idrac : " Contribución al estudio de 
los vientos"; Mr. Blanchet: "Las condiciones actuales de la 
fabricación en serie del material aeronáutico ". 

5 de diciembre.—Ingeniero Giulio Magaldi: " Los flotadores 
para grandes hidroaviones"; capitán (irimault: "Relación 
entre la técnica de la construcción de aviones y las condicio­
nes de explotación ". 

19 de diciembre.—Mr. Rotier: "Las lineas aéreas comercia­
les trasatlánticas ", 

9 de enero 1924.—Mr. Toussaint: "Estudio experimental so­
bre aerodinámica de las superficies sustentadoras en una co­
rriente de aire oscilante (efecto Katzmayo)" ; capitán Lehr: 
" El motor de Aviación de gran potencia ". 

¿3 de enero.—Ing. Umberto Nobile: "Contribución a la teo­
ría dinámica de los paracaídas" ; capitán de corbeta Sire: 
" El empleo de los dirigibles durante la guerra y su utiliza­
ción en el porvenir: Las instalaciones de t ie r ra" . 

6 de febrero.—Mr. Sabatier: " Las reglas de seguridad en 
aviones internacionales (cualidad de vuelo, construcción, dis­
posit ivos)"; Mr. Chollat; "Los helicópteros; Los esfuerzos 
centrífugos y giroscópicos " ; Mr. Kerguistel: "La Hidroavia-
ción marí t ima". 

5 de marzo.—Coronel Grard: "La evolución metalúrgica y 
metálica en Aeronáutica"; Mr. Huguenard: "Los fuelles de 
gran velocidad: Su utilización en los estudios balísticos, aero­
dinámicos y aeronáuticos ". 

19 de marzo.—Capitán Hirschauen du Staé: " El precio de 
la velocidad en los t ranspor tes" ; Mr. Dupont; "Investigacio­
nes de las discontinuidades fundamentales en aerodinámica: 
Los despegues ". 

2 de abril.—Mr. H. Pitois: "Nuevas investigaciones sobre 
los aceros y su utilización en Aeronáutica "; comandante Le-
noir : " Los dirigibles ". 

16 de abril.—Coronel Grocco: " Los propulsores de reacción 
en la locomoción aérea e hiperaérea"; Mr. IJuval: "Los vue­
los de noche y el desarrollo de la Aeronáutica comercial". 

7 de mayo.—Capitán I la r laut : " Euncionamiento de los mo­
tores a grandes altitudes ". 

21 de mayo.—Ingeniero Pasiiualini: "Fenómenos aerodiná­
micos en presencia de cuerpos en rotación (investigaciones ex­
perimentales y teóricas) " ; Mr. Lepere: " El despegue y el 
equilibrio longitudinal de los hidroaviones". 

4 de junio.—Capitán Lecoeuvre: "Algunos problemas rela­
tivos a la construcción de aviones metálicos". 

18 de junio.—Profesor (jino (jallo: "Los metales como sus-
titutivos de la tela y de la madera en Aviación"; Mr. Leroux; 
" Consideraciones sobre la construcción y adaptación de los 
propulsores aéreos ". 

No se ha hjado aún el programa de las conferencias que co­
rrerán a cargo de los miembros del National Advisory Comit-
tes for Aeronautics de Washington. 
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LA N U E V A R E G L A M E N T A C I Ó N 
DE LA C O L O M B O F I L I A 

Como consecuencia (le los grandes éxitos gue la telegrafía 
alada tuvo en la guerra de 1870. se puso de moda en todos los 
ejércitos su empleo, creándose palomares por el Estado y 
l)rescril)iéndosc una intensa intervención en los de propiedad 
particular, que al principio tenia más l>!cn un carácter res­
trictivo, de dificultar el mal empleo de este medio de comuni­
cación, y más tarde se dio alguna ventaja a los aficionados 
que educaran las palomas en las condiciones <|uc al ministerio 
de la Guerra le interesara y las pusieran a su disposición en 
cuanto fueran necesarias. 

Estas compensaciones no eran ciertamente de gran entidad, 
pero no obstante, con el reglamento de 188(i, primero, y más 
tarde con el reconocimiento de la Federación Colombófila, el 
año 1904, fué la afición extendiéndose, no solamente por Ca­
taluña y Valencia, donde está su verdadera cuna, sino por 
otros puntos de la Península. Como estímulo, no había a la 
sazón en realidad más que el gran concurso nacional que se 
celebraba anualmente, con premios de las personas Reales y 
uno de (juerra, generalmente no muy cuantioso. 

Pero una disposición oficial que en enero de 1914 declaró 
desligado al Estado de la colombofilia particular, obedeciendo 
este criterio a la teoría de que habia perdido la telegrafía 
alada toda importancia a causa de los progresos de otros me­
dios de comunicación—criterio que inspiró también la supresión 
de todos los palomares militares, excepto el Central de Gua-
dalajara—, y las dificultades de la gran guerra, hicieron de-
raer la afición, hasta el extremo que a partir de 1917 ya no 
hubo ni siquiera concurso nacional, quedando la actividad 
colombófila limitada a la Sociedad de Cataluña, la primera 
creada y la que en realidad fué tronco de todas las demás. 

Este desprecio por tan interesante medio de comunicación 
era completamente erróneo y no hay que acusar demasiado a 
los que así orientaron el asunto en nuestro país, pues en la 
misma Inglaterra el año 15>08 se suprimieron también por el Al­
mirantazgo y el War Office los servicios oficiales. La gran 
guerra es la que puso inmediatamente de manifiesto que el 
problema de los enlaces es tan com|)licado, sus exigencias son 
tales, que r.o hay medio que sea despreciable, y aun más, que 
los elementos destructores en el combate son de tal entidad, 
que ;ii líneas eléctricas enterradas, ni procedimientos ópticos, 
ni radiotelogrifia, ni nada, en fin, de lo empleado queda al 
poco tiempo en condiciones (ic funcionar, lo cual exalta nueva­
mente la importancia de la paloma mensajera, que escapa con 
facilidad aun a través de las regiones más batidas y devas­
tadas. 

Los destacamentos que se encuentran aislados, caso idéntico 
al de aviones caídos lejos de sus líneas o en el mar, no han 
jiodido emplear más sistema para dar cuenta de sí y pedir au­
xilio, que algunas palabras nerviosamente trazadas, (|ue una 
paloma se ha encargado de conducir. Numerosos casos han 
narrado los diarios y hasta revistas puramente profesionales 
como Ai-ronaulical D'ujcst, de aviadores que han debido su sal 
vación a este sistema, y así, hemos visto resurgir en Inglate­
rra toda una organización de red de palomares a poco de esta­
llar la guerra, y en el Continente el empleo de esos palomares 
móviles, cuya existencia nada hacia prever antes de 1914, y 
ha tenido aplicación extensa y eficiente el método de los vue­
los de noche, que el aficionado español D. José Antonio Esto-
piñá inventó y aplicó por primera vez en la Exposición de Va­
lencia, venciendo para sus ensayos el escepticismo de sus 
propios consocios y compañeros de afición. 

Era, pues, necesario rectificar el error cometido y ccmtar 
con este sistema de transmisión a distancia, barato, seguro, 
fácil de improvisar, y que en un país como España, de escasas 
comunicaciones, tiene acaso mayor importancia que en otros. 
Los estudios en las esferas oficiales han dado origen al nuevo 
reglamento aprobado en 20 de julio último, y recientemente al 
nombramiento del |)ersonal para regir la Federación, que apa­
rece en otro lugar de este número; la circunstancia de haber 
pertenecido a la antigua Federación ha hecho, sin duda, que 
figure mi nombre entre ellos y esta es la causa de que AÉRK.\ 
me haya pedido estas lincas y yo haya accedido a escribirlas. 

La orientación que ha inspirado este nuevo reglamento es 
procurar ([ue existan palomares particulares sometidos a inter­
vención y requisa en todos los puntos que interesa a las nece­
sidades militares: el Palomar Central queda como núcleo de 
remonta, estadística, ensayo de procedimientos y nexo oficial 
de unión entre la Federación y el Estado. Las ventajas para 

los aficionados serán más tangibles por medio de una modes­
ta subvención y también se auxiliará en metálico a los que 
creen nuevos palomares donde no existan y se juzguen necesa­
rios. En una palabra, se cuenta con la afición particular como 

D. Joaquín de la Llave 
Nuevo vlceprcHldcnte del Real Aéreo Club de Hitpaña 
y secretarlo de la Federación Colombófila Hspañola 

verdadera impulsora de la mejora de las razas y acierto en la 
educación, pudiendo emplear el Estado todo este esfuerzo con 
la mayor eficacia y con un desembolso mucho menor que el 
que representaría la creación y sostenimiento de palomares 
militares. 

La personalidad de! presidente es una esperanza de que se 
hará labor útil y si los aficionados responden y sobreponen el 
interés general a las pequeñas diferencias y pasiones, tan fre­
cuentes en todo deportista, podrá disponer el P-jército en breve 
plazo del número de paUmiares y de aves educadas necesario 
para asegurar en todo caso las comunicaciones por telegrafía 
alada, sistema cuya eficacia ha sido brillantemente compro­
bada en un ensayo de movilización de palomares, verificado 
hace poco en vma de las más importantes y agitadas regiones 
de nuestro pais. 

J. DE LA LLAVE 
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Un transporte importante üe aviones para la línea San Petersburgo-Teherán 

En la primavera de 1914 montó Jimkers, anexa al Instituto 
de Investigaciones en Aíinisgrán, una instalaci()n <lc canal 
especial para la corriente, para estudiar las condiciones del 
empuje y In resistencia del aire, tal como la proyectaron en su 
tiempo Eiffel y Prandtl, a fin de poder profimdizar sus propias 
investigaciones sobre las bases de la Aviación. Esta instala­
ción habia dado resultados prácticos y cientificos de alginia 
importancia al estallar la conflagración mundial. .\1 estallar 
la guerra vióse claramente la importancia de pasar a la prác­
tica la aplicación de los estudios preliminares, pues se obser­
vó desde un principio (pie durante la guerra iba a adquirir el 
aeroplano como medio au.xiliar una importancia excepcional. 
Frente al trabaio de investigación tranípiilo surgió la necesi­
dad de llegar lo antes posible a la construcción de aviones 
prácticamente utilizables y con ella a la íntima unión de la 
estación de ensayos y la fabricación. 

El ala libre de Junkers ha promovido una verdadera re 
volución en la Aviación, revolución (|ue seguramente será de 
suma importancia para el futuro desarrollo de este ramo de 
la actividad humana. La nueva forma constructiva de las alas 
condujo a Junkers al empleo de metal —primeramente hierro 
y después un metal ligero— en vez de madera y otros mate­
riales de construcción. Para la realización práctica de esta 
novísima construcción con respecto de las anteriores, encon-

Interlor de un apáralo de ia haeiorin 

Irábansc, segiín parecía, todas las condiciones de fabricación 
y técnicas en la propia casa Junkers & Co., en Dessau, que, 
gracias a la construcción de aparatos de calefacción, poseia 
muchas ex])eriencias en el trabajo de chapas delgadas de los 
más diversos metales. De acjin' la necesidad de trasladar a 
Dessau la Central de investigaeiimes de Aquisgrán, aprove­
chando Junkers la ocasión para construirla sobre una base 
más amplia y llevar a la práctica los deseos e ideas (|ue 
había acariciado desde hacia mucho tiempo. 

Una labor de investigación interesantísima y sistemática, 
en combinación con la incansable actividad de la fábrica, 
puso bien pronto a la casa en condición de construir en el 
año 1914 un avióm de metal para ensayos, obteniendo tan bue­
nos resultados prácticos, tpie las autoridades militares, en 
(|uienes se reunían los conocimientos de todos los resultados 
y exi)er¡encias alcanzados hasta entonces en la construcción 
de aviones, no tardaron en manifestar su tnás vivo interés i)or 
el nuevo tipo de aeroplano. .Asi no es de extrañar que a los 
primeros pequeños pedidos que recibiera la casa al principio, 
siguieran bien pronto otros más grandes e importantes, que 
en el otoño de 1S17 dieron lugar a la fundación de una fá­
brica especial en Dessau, (|ue en la actualidad trabaja bajo 
el nombre S. A. Junkers-Hlugzeugfabrik .X-G. y se halla en 
poder exclusivo del profesor Junkers. 

Las éxitos del avión de metal 
Junkers han venido a ser la mejor 
recomendación y la perfecta ga­
rantía de su gran potencialidad. 

En los concursos internacionales 
celebrados a r a i z de la guerra 
universal para la creación de un 
tipo esiiecial para usos esencial­
mente pacíficos, llamó particular­
mente la atención el avión Junkers, 
cuya construcción inicióse mucho 
tiempo después de firmado el ar­
misticio. Los magníficos resulta­
dos obtenidos con este tipo han 
demostrado que el desarrollo del 
avión no hay que buscarlo exclusi­
vamente en el perfeccionamiento del 
motor, sino que, mediante la forma 
del cuerpo del aeroplano, lógrase 
aumentar considerablemente la po­
tencialidad, y lo que reviste aiin ma­
yor importancia para el servicio 
aéreo, la economía del aparato. Para 
la construcción de aviones se ha ini­
ciado con la aparición del avión Jun­
kers una nueva era cuyo desarrollo 
no i)Uede precisarse ai'm a estas 
horas. 

Para recompensar la extraordi­
naria labor de Junkers, sin limitar­
se exclusivamente a la construc-
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ción de aviones, sino haciéndola extensiva a sus trabajos ante­
riores, fué concedido al inventor y constructor el titulo hono­
rífico de Doctor en Ingeniería por la Escuela Técnica Supe­
rior en Munich. La actividad del investigador trabajando por 
el desarrollo de la técnica y en beneficio de la generalidad, 
merecía esa distinción. 

Sus empresas, en primera línea su Estación de Ensayos e 
Investigaciones, han adquiritlo tal importancia y se han 
convertido en ima organización de tanta consideración. (|iie 
seguramente sobrevivirán y eternizarán la memoria de su 
'•rcador. 

F. H. S. 

condiciones homogéneas y adecuadas para la fabricación en 
serie y precisión, consiguiéndose en los aparatos construidos 
cualidades aerodinámicas exactas. 

I.a madera no puede nunca alcanzar la homogeneidad y re-
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A V I O N E S 
M E T Á L I C O S 

Desde los tiempos primitivos los transportes marítimos se 
efectuaron siempre en buques de pequeña capacidad construí-
dos de madera, hasta mediados del siglo xix que el desarrollo 
de las industrias mctaUírgicas demostraron las ventajas de la 
construcción de barcos de toda clase con cascos de hierro y 
aplicando también el cobre para proteger y defender de la in­
fluencia destructora de las aguas los cascos de los construidos 
ton madera. 

Los metales aplicados a la arquitectura naval fueron el más 
poderoso elemento del prodigiost) desarrollo que ha llegado a 
adquirir, atravesando hoy todos los mares verdaderas ciudades 
flotantes, en cujas cubiertas se establecen ya campos de aterri­
zaje para grandes aviones y hangares utilizables para si;bma-
rinos. que seguramente pronto serán aplicados a los servicios 
de Aviación. 

Lo mismo (juc eu el pasado siglo ocurrió con el progreso 
científico en la arquitectura naval, que ha desechado los ma­
teriales de madera para utilizar los metálicos, ocurre ahora 
en la .Xviación; los aparatos de madera y de madera y tela, 
necesariamente serán sustituidos rápidamente por los metáli­
cos, que reúnen, sin duda alguna, condiciones ventajosas de re­
sistencia, duración y protección para sus variadas aplicaciones. 

Terminada la guerra europea. todi>s los países industriales 
aplicaron su actividad al estudio y experimentación de a(iuellos 
materiales que pudieran ser más eficaces y convenientes para 
la construcción de aeronaves, y especialmente .Alemania —obli­
gada por las condiciones del Tratado de \"crsalles-— dedicó 
su esfuerzo industrial al perfeccionamiento de la construccióm 
de aviones metálicos, ya que se le impedia seguir construyen­
do aparatos de los tipos anteriores, y se le obligó, además, a 
destruir todos sus medios de fabricación, incluso los moldes y 
troqueles utilizados en las anteriores construcciones aplicadas 
a la .Areonáutica. En la actualida<l la fabricación de aviimes en 
.Alemania se hace a base del empleo del duraluminio, aplicando 
este metal a sus construcciones, obteniendo un material de 

Montaje de un ala 

.^istencia del duraluminio. .Además, los grandes IIOMIUCS van 

.-'gotando sus depósitos de árhtdes que conserven en su tron­
co y ramaje piezas de forma conveniente para la construcciiin 
de aviones y. i)or tanto, las dificultades para la buena ejecu­
ción de los aparatos de madera ca<la día serán mayores. Re­
sultando de un modo evidente la necesidad y la conveniencia 
de la aplicación del material de metal a las nuevas construccio­
nes aeronáuticas. 

Lis ventajas de los aparatos metálicos pueden concretarse 
en las siguientes afirmaciones: 

1) Su fortaleza es mayor. 
2) Su resistencia en caso de accidentes es muy superior. 
3) No son indispensables los hangares, por ser invtdnera-

bles a las inclemencias atmosféricas: lluvias, calor, frío, etc. 
4) Sus reparaciones son fáciles y rápidas, por estar cons­

truidos en serie. 
i) El peligro de incendio es muy limitado, y fácil la po­

sibilidad de extinguirlo, jior no contener maderas y telas im­
pregnadas de substancias inflamables. 

(>) Los impactos por disparos no tienen consecuencias im­
portantes. 

Actualmente se disputa muchas veces la superioridad del di­
rigible sobre el avión para grandes cargas y distancias. Los 
proyectos de aviones gigantescos y también algunas construc­
ciones han fracasado por no tener bastante experiencia en ellas. 
El motor semí Diesel, que ya está preparado para fines de 
.Aviación, traerá un cambio completo. Especialmente darán la 
l)referencia al avión la gran diferencia en el gasto inicial y 
también en la manutencicln. .Además, la velocidad del gran 
avión metálico será doble de la del dirigible y, por tanto, el 
momentt) de riesgo solamente la mitad. 

E. H . S.\\\.\NAY 

Flotailorcs ile un «hldro» 

\oT.\.- Para nu haccv itesavlo este modesto articulo, aRradcceríamos a 
los que quisieran discutir nuestras afirmaciones, enviasen a la Redacción 
de esta Revista sus críticas y observaciones, que serian contestadas con 
suma «ratitu'i en (irocecho de la verdad científica. 
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He aquí, lector, Iss jefes que han sido elegld:>s para seguir el curso de observadores de aeroplano y que han de tomar el manda de las 
bases aéreas principales y secundarias. Todos son bien onocidjs por fus brillantes servicias; algunos de ellos tienen en sus cuerpos cicatrices 
de balazos recibidos en c:mt,ates gloriosos; y que son valientes lo Jurtifican una vez más al pasar al Servicio de Aviación y remontarse a las 
alturas con el mismo entusiasmo que los Jóvenes oficiales. Que su actuación en el Servicio sea muy provechosa al fomento de la vida aérea. 

De izquierda a derecha (Eenf.ados): coroneles D. Miguel Niiñez de Prado, D. Mmuel González Carrasco, D. Luis Lombarte Serrano; (de pie): 
tenientes coroneles D. Abilio Barbero Saldaña, D. Luis Cuartero Garda, D. Amado Balmes Alonfo, D. José de Borbón y de ¡a Torre, D. Miguel 
Campiña Aura y D. Társilo Ugarte Fernández, comandante de Infantería, aerastero y piloto de aeroplano, que ha sido destinado a la plantilla 
del Servicio y agregado al curso de Jefes. 

i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i t i i i t i i i i i i i 

A C T I V I D A D A E R E A 
A e r ó d r o m o d e A l c a l á d e H e n a r e s 

IJiirante el nios <lc agosto |)rij.\inio iiasadn ,se han realizado 
en esta Escuela 364 vuelos, con vina duración total de veinte 
horas y dos minutos. corrcs¡.ondiendo a los dos profesores y 
:i un alumno, que d dia 10 empezó ,1 volar solo. 

En todo el mes han ocurrido accidentes en el personal ni 
averías en el material (|ue merezcan mención, conservándose en 
vuelo los dos aparatos de que dispone esta Escuela, excepto 
algiin día que imprescindihlemcnte ha sido necesario hacer 
pcqueilas reparaciones en los motores. 

Se ha volado veinte días, cuatro no se pudo volar por mal 
tiempo y los restantes fueron festivcs. 

En esta Escuela se han efectuado durante el mes de septiein-
bre próximo pasado 776 vitelos, con una duración total de cua­
renta y cinco horas y treinta y ocho minutos, correspondiendo 
éstos al jefe, a los dos profesores y a tres alumnos que vue­
lan solos. 

No han ocurrido accidentes personales ni averías de impor­
tancia en el material; sólo un aparato sufrió algunas averias 

en el primer vuelo (|ne hacía solo i;u alumno, por tomar tierra 
con excesiva velocidad. 

Dispone esta Escuela de tres aparatos .-/ITO. 
Se ha volado veinte d ías : cinco no se pudo volar por mal 

tiempo, y los demás fueron festivos. 

A e r ó d r o m o d e G e t a f e 

Durante el mes de aiiosto se han efectuado 1.357 vuelos de 
escuela, con una duración total de ciento treinta y tres horas 
diez y nueve minutos. La escuadrilla de caza ha hecho 107 
vuelos, con una duración total de veintitrés horas trece minutos. 

Han asistido a las clases prácticas 15 aluinnos; de ellos, 
ocho han efectuado las pruebas de piloto de segimda catego-
ria (piloto de la F. A. 1.), de los cuales dos terminaron tam­
bién las de piloto militar; tres alumnos harán sus pruebas en 
breve y los cuatro restantes son pilotos civiles que están 
haciendo su entrenamiento para pilotos militares de comple­
mento. 

Ha habido cinco accidentes en el mes, tres de reparación del 
aparato sobre el mismo campo, volando a los pocos minutos, y 
(los en que el aparato pas(') a talleres, resultando el piloto 
herido leve en la cara en uno de ellos. 

Se ha volado durante veintiséis días y solamente en uno no 
ha podido volarse por mal tiempo. 
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CUATRO FIGURAS IMPORTANTES DE NUESTRA 
AVIACIÓN MILITAR 

A L publicar las presentes foíografías 
^^ pensábamos acompañarlas de un re­
sumen histórico de estos cuatro vetera­
nos que son honra de la Aviación militar 
española, pero hemos tenido que desistir 
i'e ello por falla de espacio. Aunque sus 
relevantes serv'cios son bien notorios, no 
renunciamos a publicar su brillante his­
torial; ya tendremos ocasión de hacerlo. 

o. Alfredo Kindclán 
Duany 

teniente coronel de Inge-

nieíos, que hn cesado en 

el mando de las fuerzas 

aéreas de Marruecos por 

haber sido nombrado jefe 

de la Inspección de Ins­

trucción del Servicio. Es­

te prestigioso jefe, como 

recordarán los lectores 

fué herido de bala por los 

moros cuando volaba en 

un aeroplano; está pro­

puesto para que se le 

conceda la cruz laureada 

de San Temando. 

lltlItlIOlItlIlllUIIIUIKIII 

l.uls Gttnzalu Victoria 

comandante de listado Major, que ha 
cesado en la jefatura de la lísenela de 
Tiro y Bombardeo Aéreos de I.os Alcá­
zares por haber sido nombrado jefe de 
la líscutla de Observadores de .Aero­
plano. AÉiirA lia publicado trabajos 
muy inleresariles de este brillante jefe. 

D. José María Aymat Marcea 

comandante de Estado Mayor, que de 
jefe de la Escuela de Observadores de 
Aeroplano ha pasado a mandar la de 
Tiro y Bombardeo Aéreos de l.os .Alcá­
zares. Ks colaborador de .AÉREA y nos 
ha anunciado el envió de un articulo 

sobre la fotografía desde el aire. 

U. Alfonso Bayo 
Lucia 

teniente coronel de Es­

tado Mayor, que ha sido 

designado para mandar 

las fuerzas aéreas de Ma­

rruecos. Hasta su marcha 

a .África, ha estado des-

enipefiando el cargo de 

jefe de la Inspección de 

Instrucción, lia sido jefe 

de la .Aviación militar du­

rante los años heroicos. 

(,a primera victima de los 

aviadores militares fué su 

hermano (e. p. d.) el ca­

pitán I). Celestino Bayo. 

CONFERENCIA METEOROLÓGICA DE UTRECHT 
.•\1 genio humano le nacieron alas y puede ya, cruzando con­

tinentes y mares, difundir más rápidamente la cultura y civili­
zación. Precisa, pues, a la Humanidad conocer la complicada 
dinámica del aire a fin de utilizar el precioso elemento para 
algo más que para vivificar su organismo. Las rutas aéreas 
necesitan ser protegidas; es preciso salvar preciosas vidas, las 
de los hombres pájaros que, acortando distancias entre los 
pueblos, tanto contribuyen al desarrollo del comercio y bien­
estar general. 

Hoy como ayer, la guerra, <iue destruye y aniquila, sometió 
los cerebros de los sabios a intenso trabajo que dio óptimos 
frutos, y es que aun en los momentos en que la mscnsatez 
humana se desborda y los hombres se persiguen fieramente, 
arrasando y matando, aun en esos tristes períodos de desola­
ción y ruina, brilla siempre con más vivos destellos la antor­
cha del genio, quizá para demostrar a los míseros mortales su 

origen divino. ¡Triste sino el de la Humanidad, (¡ue sólo a 
fuerza de dolor vive y progresa! 

La .Aerología, protectora de la .-Xviación, no nació en los 
trágicos campos de batalla de la gran guerra, mas en éstos 
creció y casi llegó a su mayor edad. 

La .'Xviación y telegrafía sin hilos adquirieron también du­
rante la catástrofe espléndido desarrollo. Los profundos son­
deos de temperatura hechos en avión, nos dan el elemento 
esencial del predictor, y con la fotografía aérea se completa 
el interesante estudio de nubes, haciéndonos conocer más 
exactamente su estructura interna, siendo hoy los estudios de 
sistemas nubosos la base esencial del método de predicción 
francés. Por último, la telegrafía sin hilos hará posible en 
brevísimo plazo el trazado diario del mapa de tiempo de un 
hemisferio y aun el del mundo entero. En ese día, todos los 
meteorólogos estudiarán las mismas situaciones atmosféricas 
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y se llegará a conocer de un modo más exacto y preciso el 
turbulento océano aéreo en cuyo fondo vivitnos. 

Estos estudios nos han hecho llegar a un conocimiento más 
completo de la tropoesfera. y debido a ello pueden hoy las 
Oficinas .Centrales de Meteorología entregar a los aviadores 
fichas con el estado del tiempo en la ruta y el diagrama de la 
linea de vuelo que la ciencia les aconseja. 

España, que, no obstante sus quebrantos, aumenta constante­
mente su cultura y marcha con paso firme y resuelto por la 
senda del progreso, no podía abandonar el interesante puesto 
que por su especial situación geográfica le corresponde en la 
organización meteorológica internacional. 

De aquí que su Servicio nacional haya encontrado calor y 
apoyo en los Poderes públicos y, lo que es aún más preciado, 
colaboracicii entusiasta y valiosa de los técnicos csijañoles. 
Catedráticos, ingenieros, maestros, marinos, militares y par­
ticulares y más especialmente quizá las Direcciones de Co­
municaciones, Aeronáutica y Centro Electrotécnico del Ejér­
cito, han conseguido con su patriótica ayuda que el Servicio 
Meteorológico español sea ya una organización útil a su Pa­
tria y a Europa entera. 

Este concierto de voluntades ha dado en nuestro país la nece­
saria unidad a la Meteorología, ciencia que para vivir y des­
arrollarse necesita como ninguna otra que el mando y la ins­
pección radiquen en un solo Centro directivo, y (|uc en su organi­
zación y estudio no sean un obstáculo las fronteras nacionales. 

Era preciso, pues, que Espafia estuviese representada en los 
Congresos Internacionales de Meteorología, y esta necesidad 
hizo que el autor de estos renglones, sin otro mérito que el de 
ser jefe del Servicio Meteorológico nacional, fuese honrado 
con esta representación en tierras de Holanda. 

Emprendí mi viaje a fin de agosto, y tras breve detención 
en París, relacionada con urgentes atenciones del Servicio 
Aerológico, salí de la capital de Francia en el expreso París-
Amsterdam. 

Al cruzar los pintorescos campos holandeses, venían a mí 
memoria recuerdos de nuestra historia, y mi alma de patriota 
se estremeció al considerar la sangre y energía que nuestra 
Patria derrochó en ellos. Recordaba yo los gloriosos tiempos 
de Carlos y Felipe, en los que culminaron nuestra grandeza y 
cultura tan discutida como difundida por el mundo entero y 
de la (|ue hay muestra en cualquier rincón de los Países Bajos, 
cultura que los españoles llevamos siempre por delante de 
nuestros gloriosos tercios. 

Atravesamos Bruselas y a poco bordeábamos las fortifica­
ciones de Amberes, de tan gloriosos recuerdos; más tarde, ya 
en el Brabante holandés, Breda, cuyo largo y penoso sitio in­
mortalizó el pincel del gran Vclázqnez. Llegamos al fin a 
Utrecht, término del viaje, y ante el fatídico nombre hubo que 
volver a la realidad; ya estábamos en la poética villa tan 
admirada de los turistas y en la que en aciago día encontró 
nuestra patria su Waterloo. Con la firma del ignominioso Tra­
tado, perdimos inmensos territorios y dejamos de ser temidos 
y respetados, realizándose así el sueño de nuestro gran enemigo 
el cardenal Kichelíeu. 

La histórica Universidad de esta ciudad holandesa fué el 
sitio elegido para celebrar la VI Conferencia internacional de 
directores de Servicio Meteorológico y las reuniones de va­
rias Comisiones internacionales de Meteorología. En sus aulas 
se han discutido interesantes teínas orgánicos y cientificos por 
representantes de más de veinte naciones, incluso de la bol-
chcviíiue. Mas por hoy, basta y sobra con lo escrito. 

JUAN CRUZ CONOE 

(Sí' continuará) (1). 

( I ) 2." articulo; Tem.is discutidos y conclusiones aproliadas, con la 
fotografía de los congresistas. 

3.*»; \'isita a un aeródromo militar holandés, con fotografías de ins-
t-ilación (le aparatos meteorológicos en aviones. 
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Aparato de iluminación eléctrica, adosablc a las alas del aeriiplan», para vuelo.i nocturnos. 
Inventado por Pctcr La Grogsa. En el óvalo , el inventor de este sistema de i luminaclód 
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itondríJí. —Kl corresponsal de la Víentmin»ter 
traiette en Plymouht, anuncia que la Compañía 
llavilland pondrá, dentro de algunas semanas, 
a disposición del público, por la módica suma 
de 200 libras esterlinas, una «moto-aviettc» de 
seis caballos, con alas plegables. Kt .-aparato. 
pleKadu, será más pequeño que un «auto». Kste 
avión tomará impulso rápidamente y aterrizará 
en muy p<<iueño espacio.» 

(De la Prensa diaria.) 

<>> cMiilieso, l&'toreK, 
que han llenado mi espíritu de gozo 
la.s líneas anteriores. 
; Oh, (-1 ! ; _v(> me leiamo y me alboi-ozo 
al ver, en tan simpática noticia, 
(jue al fin tendrán lealizatión conipleta 
I0.S sueños que a ta r i i i a 
• mi at-alorada mente de poeta». 

¡Sí, señores ; lo he dicho y lo repito : 
es un pla<er, un júbilo inlinito 
el que me causa la noticia esa, 
más que |>or su valor, que e;s inaudito, 
para el p r een t e histt'irico momento, 
])orque e.s un anticipo, una promesa, 
un indicio seguro 
de lo (lue los vehículos del viento 
han de llegar a ser en lo futuro. 

l 'orque si hoy, que, no obstante la importancis 
que ailquieie la Aviación de ilía en. día, 
se x)uede asegurar que todavía 
el arte de volar está en la infancia, 
ya vamois a contar con «niofi>-aviettes» 
de raudo impulso, de sencillo empleo, 
alas plegables, longitud es<asa 
y (lue en tres periquetes 
"puedan aterrizar en un paseo 
o en la angosta azotea de una casa, 
imaginaos, carísimos lectores, 
si es que s:ois un piKiiiito sonadores, 
de qué clase serán, para recretj 
del hombre, lo« aviones de mañana, 
cu indo se halle esa ciencia soberana 
del vuelo artificial en su apogeo. 

Yo, por mi parte, «reo 
que no'se encuentra el ilía muy lejano 
en que pueda salii-se de paseo 
- ¡ oh, (mi' seguro de que o u r r a estoy !— 
llevando bajo el brazo o en la mano 

plegada el aeroplano 
<:>,iio llevamos ei paraguas hoy, 
pava liacer uso de él en el momento 
en que le asalte ;i uno el |)<?nsamiento 
de decir a la; nulies : ; allá voy ! 

Si eso se llega a lealizar, ; tpié escenas 
vamos a presenciar .' Yo ya estoy viendo 
a un bií-ario avia(U)r el aire hendiendo 
en una «moto-aviettc» de las buenas, 
(pie al ver que su cigarro se ha apagado 
y <pie h'.> olvidado en casa las cerillas, 
mira a uno y otro lado, 
mientras vuela en cuclillas, 
y viendo en una calle a un» que fuma, 
l>liega las alas de su «nioto-aviette» 
resueltamente y, con ¡iresteza suma 

igual que un goriioncete 
(pie al leiitro de una vía, astuto y listo, 
baja a darse un banquete 
ci.ii do.i migas de paii que en t ierra ha visto--
ante el otro aterriza 
y dice, al propio tiempo (jiie ligero 
sacude ;i su cigarro la ceniza ; 

(Me hace el favor de lumbre, caballero? -
Asiente el otro, el aviador enciende, 
da de nuevo al cigarro una chupada.. . 
- ¡ Muchas gracias! ¡ De nada ! 
e intrépido, otra vez los aire»; hiende. 

Y'a estoy viendo, lector, a otro individuo, 
de las al turas visitante asiduo, 
ir pajeando por alguna acera 
de la calle de Atíxha, I,os Madrazo, 
l're<iados. Arenal 11 otra cuahpiiera, 
plegado el aparato bajo el brazo, 
([ue al ver entre el gentío 
a un «ingli-s» a quien debe cinco duros, 
piensa «; Ahí viene ese tío, 
y va a querer que le reintegre aquéllo!», 
y, sin dudas ni apuros, 
despliega el «moto-avi(Jn» con nuníj experta, 
entre las alas mimta 
y, haciendo un gesto varonil y bello, 
rápido hacia los cielos se remonta, 
dejando a todos con la boca abierta 
y al pobre «inglés» burlado y sin resuello. 

Y en la cuesti('m de fugas amoitisas, 
¡ qué cosas se verán I, ¡ pero qué cosas ! 

Si un galán y una dama 
¡ 1 
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de amor se abrasan en la misma llama 
de pasión pura y tierna 
y nü pueden lugrar su casamiento 
porque sufren el rudo iiiipediiriento 
de la t i rana oposi<i(']a paterna, 
tjue tiene a la niuthaiha veiueNtrada 
en quinto piso y sin salir a nada, 
tendrá el galán que remitirle un día, 
sobornando primero a la criada, 
una carta que d iga : «Amaila m ía : 
tú me quieies, ¿no es cierto? 
Pues de tu alcoba, allá en la madrugada, 
deja el balcón de par en par abierto 
y está pa ia la bo<la preparada.» 

Ella sigue el consejíj, 
porque el v(xablo «b<xla» la electriza, 
y él compra, alquila o roba 
una «moto-vencejo», 
y a la pi imera luz de la alborada, 
por las seiKias del viento se desliza, 
ateifriza en la alcoba 
(en este caso se dirá «alcobiza»), 
monta en la «aviette» la mujer amada, 
contraviniendo el |)aternal ucase, 
y sale la pareja disparada. 

tiernamente abrazada, 
a buscar sacerdote que los case. 

Todas esas escenas 
y otras muchas, que apenas 
si hoy las <-oncibe humana fantasía, 
caros lectores y adorables menas» , 
tomarán cuer¡);) y realidad un día. 
Porque la Ciencia, aunque nmtra ella truene 
algún cerebro obtuso y apoiado, 
su marcha progit»siva no contiene, 
y cuando hoy ha loyvado 
hacer e-tw minúsculos aviones 
del reducido piecio y condiciones 
<pie la Prensa ha anunciado, 
bien se j)uede esperar que a inventar llegue, 
una fmoto-saeta», 
con la que el hombre se diviei ta y juegue, 
gallarilo y decidido, 
y empresas más notables acometa 
(iue esas que hoy en soñar se ha complacido 
«mi acalorada mente de poeta». 

F . O l í . DE AlNCILDEGUI 
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P A R T E O F I C I A L 

Aeronáutica naval 

MKMURIAS 

Dada cuenta de la Memoria hecha por el teniente de navio I). José Ma­
ría Gómez Moreno, curhada por el jefe de la División naval de Aeronáu­
tica, sobre la visita a la íábrica de a\Iones metálicos «Junkers» en 
Dessau (Alemania) y pruebas efectuadas por éstos en el aeródromo de 
Sehippool, de Amslerdam, S. M. el Rey (q, D. g.), de conformidad con 
lo informado por el Kstado Mayor Central, ha tenido a bien aprobar la 
comisión llevada a cabo por dicho teniente de navio, y disponer se mani­
fieste el agrado con que se ha visto el celo y aprovechamiento demostra­
do en la referida Memoria. 

Real orden de lo de octubre de 19^3 (fí. O. núm. 232), 

val, y pasa al de Aerostación por no reunir la? condiciones exigidas para 
el primero en el nuevo cuadro de condiciones físicas. 

Real orden de 15 de octubre de 1923 (H- O. núm. 236). 

DKSTINOS 

Se dispone que el marinero Víctor Rodríguez, de la Junta facultativa 
de Artillería del deparlamento de Cádiz, pase destinado a la Kscuela de 
Aeronáutica naval, por su calidad de mecánico motorista de motores de 
explosión. 

Real orden de 15 de octubre de 1923 (f^- O. núm. 336). 

Aeronáutica militar 

ALUMNOS DK AVIACIÓN 

Para cubrir seis plazas de oficiales alumnos de Aviación en la Kscuela 
de .Aeronáutica naval de Barcelona, han sido nombrados los alféreceii de 
navio D. Luis Cellier y Sánchez, I). Felipe García Charlo, D. José Galán 
Guerra, D. Jaime Segalerva Jiménez y D. Jorge Vara Morían. 

Real orden de 8 de octubre de 19^3 (D. O. núm. 337). 

NÜMBRAMIKNTÜ 

Se nombra alumno del curso de Aviación de la Kscuela de Aeronáutica 
naval al alférez de navio D. Antonio de Aguilera Pardo, que embarcará en 
los buíjues de la División, cesando en su actual destino. 

Real orden de 10 de octubre de 1923 (O. O. núm. 232). 

CURSO DK APLICACIÓN 

Se dispone que los tenientes de navio D. Rafael Espinosa de los Mon­
teros y Bermejillo y D. José María Gómez Moreno asistan, en comisión 
indemnizable del servicio, al segundo curso de aplicación, que comenzará 
el día 5 de noviembre, en «L'É.cole Superieurc d'.Xrenautique et de Cons-
triiction mécanique», de París. Asimismo se determina que, durante su 
estancia en París, perciban dichos oficiales, en analogía coa lo dispuesto 
para los que cursan los estudios de la especialidad radiotelcgráfica, la 
indemnización diaria de sesenta pesetas, a más, de las dietas y viáticos 
que reglamentariamente les correspondan. 

Real orden de 17 de octubre de 19=3 (/>. O. núm. 234). 

PLANTILLAS 

Se fijan las de los Cuerpos subalternos del crucero Rio de lo Platn, con 
el fin de atender a los servicios propios del buque y los de aeródromo, 
taller y Aerostación, asi como las del vapor Üédalo. 

Real orden de 10 de (tctubre de 1923 (¡). O. núm. 234). 

NOMBRAMIENTO 

Se nombra alumno del curso de Aerostación de la ICscuela de Aeronáu­
tica naval al alférez de navio D. Francisco Carrasco y Íionzález-Ktipn. 

Real orden de 15 de octubre de 1923 (D. O. núm. 336). 

PASK A AEROSTACIÓN 

Se accede a lo solicitado por el alférez de navio D. Antonio Núftez Ro­
dríguez, alumno del curso de Aviación en la Escuela de Aeronáutica na-

ORGANI/ACION 

La Aeronáutica, por el vigoroso desarrollo adquirido a consecuencia de 
la última guerra, es en la actualidad un valioso elemento de comunica­
ción y transporte, y muy especialmente, arma eficacísima en !a potencia 
militar de las naciones. 

Según los países, las tres ramas principales de la Aeronáutica: militar, 
naval y comercial, así como la respectiva industria, se han desarrollado 
diversamente, y se ha entendido de diversa manera también el enlace y 
dependencia que entre ellas debe existir, si bien reconociendo casi siem­
pre la necesidad de ese enJace, no sólo por motivos de organización y 
efonomia, sino, muy principalmente, porque las industrias y las líneas de 
comunicaciones y transportes de la paz son las que crean y aseguran la 
reserva aérea necesaria para la eficacia de la .Veronáutica de guerra. 

En España, sólo la Aeronáutica militar tiene hoy alguna importancia, 
aunque muy inferior todavía por diversas causas, a la que debiera tener. 
La Aeronáutica civil y la naval, aunque no menos interesantes, dada 
la situación geográfica que ocupamos, apenas existen. Todas ellas actúan 
hoy con completa independencia y ni siijuiera aprovechan aquellos est.i-
dios o elementos que, establecidos por una de ellas, a todas interesa, y 
que, en particular, pueden establecer una orientación acerca de las ca­
racterísticas del material necesario a las distintas ramas de la Aero­
náutica. 

En estas condiciones, la industria aeronáutica nacional, indispensable 
jíara nuestra defensa, tiene escasa vitalidad. 

Para darle mayor impulso, para facilitar el desarrollo de lodos los servi­
cios y para buscar una lógica coordinación de esfuerzos que asegure a 
la Aeronáutica el mayor grado de eficacia, conviene reunir en un solo 
Centro todos aquellos elementos que no afectan a la autonomía de ciertos 
servicios que, por su índole, deben actuar con independencia. 

Como consecuencia de lo expuesto, y de acuerdo con el Directorio 
militar, 

S. M. el Rey (q. D. g.) se ha servido disponer lo siguiente: 
Para proceder a la redacción de un proyecto que tienda a reunir en \in 

solo Centro aquellos elementos comunes de la Aeronáutica militar, naval 
y civil que no afecten a la imprescindible autonomía de los servicios, se 
nombra una Comisión, que presidirá el director de la Aeronáutica militar, 
y de la que formarán parte, como vocales, representantes nombrados por 
los ministerios de Fomento, Gobernación e Ins-trucción pública, por !a 
Aeronáutica militar y la naval y por la Sección de Moviliíación de Indus­
trias civiles del ministerio de la Ciuerra. Se designará asimismo, con e! 
carácter de asesores, delegad<is de la industria aeronáutica espaftola y 
tle las Sociedades que tienen estah'ecídas lineas aéreas nacionales. 

lodos estos representantes y deietados se presentarán al director de 
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Cuesta menos al final 
La nvievn cubierta Goodyear , de cnerda, con 
su Banda de Rodamiento All -Weaiher , acha­
flanada, no cuesta más que cualquiera otra cu­
bierta. 

Pero en cambio, debido a sus cualidades espe­
ciales y exclusivas, cuesta por lo general me­
nos al fmal. 

Por ejemplo, la nueva y mejorada calidad del 
caucho, que contiene la banda de rodamiento, 
asegura una larga y excelente duración. 

I,a parte achaflanada de su banda de rodamien­
to es una cualidad que libra a la cubierta de la 
vibración y el esfuerzo excesivos. 

La fortaleza de las paredes laterales ofrece una 
extrema resistencia contra el desgaste causado 
por los rebordes de las aceras y los carriles. 

Estas y otras muchas ventajas hacen de esta 
cubierta la mejor fabricada por la Compañía 
Goodyear , y una que da el máximo recorrido, 
la mejor tracción y la falta absoluta de contra­
tiempos, siendo a lo vez muy económica. 

Cubiertas de cuerda 
4-23-t 
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la Aeronáut ica militar dent ro de la^ cua ren ta y ocho hora^ después de la 
publicación de es ta Real orden. 

La J u n t a asi formada emitirá su informe en el plazo de un mes, a part i r 
de la fecha de su pr imera reunión. 

Real orden de 4 de octubre de ig-M (li- O- núm. 2.'j). 

LO Q U E P U E D E VENIR DEL E X T R A N J E R O 

Se publica una lista de los artículos y productos que el E s t a d o puede 
adquir i r de la industria extranjera , entre lov que figuran, pa ra Aviación, 
ios siguientes : 

Magnetos . 
Carburadores . 
Bujías. . 
Motores de Aviación y piezas de recambio p a r a los mismos. 
Aviones y piezas de recambio pa ra los mismoí.. 
Maderas especiales . 
Cables y c intas de acero. 
Manómetros . 
Cuentavuel tas . 
Ruedas , 
Cámaras pa ra la» ruedas del tren de a ter r iza je . 
Cubier tas pa ra las ídem del ídem. 
Telas pa ra aeroplanos . 
Metales especiales (dural minio, en tubos y perfiles). 
Estaciones radiotelegráficas. 
Iluminaciones pa ra campos de a ter r iza je . 
Real orden de .'8 de septiembre de igj.í (D. O. núm. J i8) . 

ESCUELAS CIV1LI:S OE .WIACIOX 

Como resul tado del concurso ce lebrado el dia 11 del ac tual por el Servi­
cio de .Aviación militar, pa ra con t r a t a r con empresas o par t icu lares la 
enseñanza de los pilólos mil i ta .es , el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien dis­
poner que, de acuerdo con las bases que rigieron en dicho concurso, y 
a teniéndose a las proposiciones p r e sen t adas por los concursan tes , se 
adjudique una Escuela pa ra la enseñanza de referencia a c a d a una de las 
Sociedades tCompañia Española de Tráfico Aéreo» y cCompaftia Española 
de .\viación», debiendo e s t a s empresas , an tes de la formali íación del con­
t ra to , p resen ta r al director del Servicio de Aeronáut ica la certificación 
que determina el artículo í . ' del Real decre to fecha u del ac tua l , in­
serto en la dnretti de Madrid del día ix (pág . i ' ' j ) . 

Real orden de 16 de octubre de i g j j (D. O. núm. 230). 

C O N D I C I O N E S MÉDICAS PARA C O R O N E L E S V T E N I E N T E S 

C O R O N E L E S 

El Rey (q. D. g.) ha tenido a bien disponer que las condiciones médica* 
filadas por* Real orden de 4 de febrero de igjo (D. O. núm. 28) que han 
de reunir los asp i ran tes a pilotos u observadores de aroplano. sean modi­
ficadas en la forma siguiente, p a r a los que han de asis t i r al curso de 
coroneles y tenientes coroneles , anunc iado por Real orden de 16 de julio 
último (D. O. núm. 156) ; 

Primera. No se fija límite de edad. 
Tercera . La agudeza visual na'-a I-jos con c^da ojo. sin corrección d<-

lentes, no será inferior de 1/4 de la esca la de Wecker , debiendo a lcanzar 
p j / . i de la misma escala en corrección de lentes cuando la agudeza visual 
sin corrección no alcance es ta última cifra, en cuyo caso es to lerado el 
uso de lentes correc tores . 

Los demás párrafos de es ta tercera condición y las r e s t an tes condicio­
nes del cuadro vigente, seguirán subsist iendo. 

Real orden de 16 de octubre de 19.M (D. O. núm. j j i ) . 

R E . \ L FEDERACIÓN COLOMBÓEILA ESPASOLA 

. \probado por Real orden circular de .jo de julio último (¡>. O. númt--
ro i6n) el reg lamento propuesto por el Es tado Mayor Central pa ra el sérv­
elo de comunicaciones por medio de palomas mensa je ras , y siendo dr l 
mayor interés que la organización de pa lomares y educación" de palomas 
por los par t icu lares ^'n;.in Ins normas m.T-cadas ñor el ramn de Guer ra 
y sean lo más pronto posible vna real idad, pa ra lo cual es indispensable 
qyc la Real Federación Colombófila Española , nexo de unión entre la afi­
ción privada y el pa lomar central militar, se const i tuyan en breve pI-Tzo 
en la fnrma más eficiente pa ra su nuevo fin, se dispone lo s iguiente-
Consti tuirá el Consejo de la Real Federación Colombófila Española el per­
sonal que a continuación se menc iona : D. Pedro Vives y Vich. general de 
división, como presidente , y como vocales, D. Lorenzo de la Te je ra y 
Magnin, coronel de InE-enÍTo^ ; jy fí iego de la Llave y Garc ía , presi-
d'-'-te de la Real Sociedad Colombófila de C a t a l u ñ a ; D. t o se Antonio Esto-
piñá. presidente de la Real Sociedad Colombófila de Va lenc ia ; D. loaquin 
de la Llave y Sierra, comandan te de Ingen ie ros ; D. Jesús Aguirre y Orliz 
de Za ra t e , capi tán de Ingenieros. El Consejo, consti tuido en la forma ex­
p resada , empezará a ac tua r con la mayor actividad posible, comenzando 
por a d a p t a r el reg lamento de la entidad a su nueva modalidad y prepa­
rando los t raba jos referentes a viajes de educación y creación de nuevos 

Se autor iza la adquisición, por gest ión d i rec ta , de piezas de recambio 
pa ra a p a r a t o s Brístol, F. 2 B., y Havil land, D. IL 9 A. y D. H. 9. 

Real decre to de 16 de octubre de i g j t (D. O. núm. ^30). 

R E C O M P E N S A S 

Por real orden de 29 de sept iembre próximo p a s a d o (I>. O. núm. 318), y 
en atención a los dis t inguidos servicios que p res ta ron y méri tos que con­
trajeron asis t iendo a las operaciones rea l izadas en nues t ra zona de Pro­
tec to rado de .\frica desde el i . ' de febrero a fin de julio de 192^. <;« 
concede la Medalla militar con distintivo rojo a varios oficiales de los 
Grupos de escuadri l las de Melilla y escuadri l las de hidroaviones. 

D E S T I N O S 

Se des igna p a r a ocupar dos vacan tes de capi tán de Ingeniero» (E. A) , 
exis tentes , una en la Sección de Aeronáut ica de este Ministerio y o t ra 
en el Servicio de .Aerostación, a los del mismo empleo y Cuerpo D. Ped ro 
Reixa Puig y D. Félix Gómez GuiUamón. 

Real orden de 17 de octubre de i9-'3 (!*• O. núra. 232). 

CONCURSO 

Se anuncia a concurso una vacan te de cap i t án del Cuerpo de Ingenie­
ros, existente en el Servicio de Aerostación. 

Real orden de 16 de octubre de 1923 (D. O. núm. J J I ) , 

OBRAS 

Se ap rueba el proyecto de edificios pa ra p a b d l ó n de oficiales y de­
pendencias y es tación radiotelcgráftca en la base aé rea de León, cuyo 
importe asc iende a 301.870 pese tas . 

Real orden de lo de octubre de 1923 (¡>. O. núm. 227). 

Se ap rueba el proyecto de galer ía pa ra pruebas de motores de Avia-
(ion de la base aé rea de Cua t ro Vientos, cuyo importe es de 54-57o Pe­
se tas . 

Real orden de 10 de octubre de 1923 (D. O. núm. 227). 

Se aprueba pa ra ejecución, por gest ión directa , el proyecto de modifi­
cación y adaptac ión de lo^. hangar* s y cocina an t iguos en la base aérea 
de Sevilla, siendo c a r g o a los «Servicios de .Aeronáutica», du ran te el 
presupues to vigente , su importe de 41.140 pese tas . 

Real orden de 27 de octubre de 1923 (Ü. O. núm. 240). 

Se ai-rueba p a r a ejecución, por gest ión d i rec ta , el proyecto de tercer 
grupo de h a n g a r e s y defensa de la es tación de hidroaviones del Atalayón. 
en Melilla, siendo c a r g o a los «Servicios de Aeronáut ica», du ran te el 
p resupues to vigente, las 284.914 pese t a s importe de es te servicio. 

Real orden de 27 de oc tubre de 1933 í^*- O. núm. 240). 

pa lomares , q"e le encomie h's artículo 12 y 13 del c i tado 
reglamento. El personal militar an tes indicado desempeñará es ta comi­
sión sin pcTJvi'-'T d- b s s vicios correspondientes a sus respect ivos des­
tinos y sin remuneración a lguna por este concepto. 

Real orden de 20 de octubre de 1923 (D. O. núm. 235). 

CONCURSOS 

C.\RTlCHOS 

Se dispone la celebración de un concurso pa ra adquiíÍT 400 000 cartu­
chos ordinarios y loo.ooo t r azan te s p a r a amet i a l l ado ias «Darne» y iVic-
ke r s i . con dest ino al Servicio de Aviación. 

Real orden de 23 de octubre de 1933 (H. O. núm, 237). 

ACEITES V GASOLINA 

Se declara desierto el concurso celebrado pa ra la adqui^sidón de acei tes 
y gasol ina pa ra Aviación, y se adjudica el suministro de gasolina pa-^a 
automóviles a D. Luis Urquijo y Landaluce , adminis t rador y de legado 
de la Sociedad Española de Comercio Exterior. 

Real orden de 29 de octubre de 1923 (O. O. m'im. 24 ' ) . 

AUTORIZACIÓN PARA COMPRAS 

Se autoriza la adquisición, por gestión di rec ta , de veinte biplanos 

30). 
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Fokicer, de reconocimiento, sin motor. 
Real decreto de 16 de octi-bre de 1923 (l>- O. i-úm 

I N F O R M A C I Ó N 
LA . \ERON. \UTICA EN LA INDIA 

I n la recieiile Ccuif rencia del Imperio Británico parece ser que los 
represen tan tes de la India han solicitado con g ran insistencia la creación 
de i na poderosa flota aé rea , rcc iu tada por completo entre indígenas. 

Mas se sabe que el Gobierno de la India, por ahogos pecuniar ios , no 
ha dado su aprobación a los ga s to s del servicio aéreo Rangoo-Calcuta , 
y e l l j hace pensa r que la Aviación ci\Íl no p rog re sa rá en mucho tiempo. 

« R E C O R D . DE ALTURA 

Sadi Lecomte ha bat ido el «record» que tenia , de 10.741 m e t r o s ; se ha 
elevado a 11.145. 

• R E C O R D . M U N D L \ L D E VELOCIDAD 

Kn Nueva Vorlt a c a b a de ser bat ido el «record , mundial de velocidad. 
La hazaña ha sido llevada a cabo por el teniente aviador W i l t a m s , que 

alcanzó una velocidad media de 366 millas por hora. 

L.\ COMUNICACIÓN AEREA E N T R E E U R O P A V AMÉRICA 

Dicen de Nueva York que la Compañía de gomas y neumát icos Good-
j e a r ha anunc iado oficialmente la conclusión de las negociaciones segui­
das pa ra es tablecer en América la industr ia de aeronaves Zeppelin. Se h a 
convenido en comprar , por un precio no fijado aún, pero que se dice 
ser muy elevado, todas las pa ten tes y derechos sobre las ae ronaves Zep­
pelin y sus accesorios . 

La Compañía t rae rá de Friedrichshafen un plantel de ingenieros y cons­
t ruc tores , que empezará en breve la construcción, en g rande escala , de 
cinco tipos de e s t a s aeronaves , adecuados a los especiales requerimien­
tos del Ejército, la Marina, el servicio postal y la industria pr ivada. 

Ingenieros del Zeppelin que fueron traídos el año pasado , encont raror 
factible implantar un servicio, de doce horas de vuelo, entre Nueva York 
V Chicago, y, teniendo en cuenta los felices recorridos del dirigible naval 
Shenandoahi se calcula que en la t ravesía t r a sa t l án t i ca se podrán invertii 
dos dias y medio. 

Tan pronto como se es tab lezcan las factorías Zeppelin en Akron (Ohio) , 
empezarán los prepara t ivos p a r a la empresa t rasa t lán t ica . 

SERVICIO .VÍREO N O C T U R N O 

Se ha o rgan izado el servicio aéreo nocturno entre Londres y Parl<. 
Los ensayos se han real izado con éxito y se h a colocado el a lumbradc 
recesar lo . 

El servicio será p a r a pasa j e ros y correo. C a d a a p a r a t o l levará dos po 
tea tes faros de magnes io en los extremos de las a las y también Uevarár 
o ' ro que se encenderá a voluntad p a r a a te r r izar , saber la dirección dd 
viento y o t r a s cosas que puedan ocurrir, 
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MAQUINAS PARA TRABAJAR LA MADERA 

OUILLIET FILS & C. 
F E R N A N D O VI, 2 3 

MADRID 
Depósito: FERNANDEZ DE LA HOZ, 46 

Agencias: Barcelona - Bilbao - 5an Sebastián - Valencia - Zaragoza y Pamplona 

MUEBLES AL CONTADO 7 A PAGAR EN DIEZ MENSUALIDADES 
: EN NUESTRA SECCIÓN DE •. 

ATOCHA, 30 DUP., E INFANTAS, 28 Y 30 

PLUMEROS, GAMUZAS, HULES, GUTAPERCHAS, TUBERÍAS 
: DE GOMA, ARTÍCULOS DE LIMPIEZA : 

HIJOS DE MANUEL GRASES 
CASA CENTRAL : : SUCURSALES ;-

INFANTAS, 28 7 30, ESQUINA A CLAVEL FUENCARRAL, 8, 7 ATOCHA, 16 

I SOCIEDAD ANÓNIMA "OLABOUR" 1 
^ R E I N A , 3 5 - 3 7 . - Teléfono M. 50-71 
0S 

I I Accesorios en general para 
g Automóviles, Aviación e Industria 
^^ 
^% 

W Pídase nuestro catálogo núm. 5 ^ 
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DOSCIENTOS MILLONES PARA LA FLUTA AÉREA ITALIANA 

La Aviación italiana despliega gran actividad, tanto eu la parte militar 
como en la de transportes aéreos comerciales. En i.' de marzo existían 
400 aparatos, y la Comisaria general de Aviación ha asegurado que al 
final del ejercicio el número llegaría a 700- Uurante el afto de 19Í4 ^c 
destinarán joo millones a la flota aérea. 

ESCUELAS DE PILOTOS DE VUELO A VELA 

El Pliegerwoche publica un artículo sobre las escuelas de vuelo a vela. 
Seuún él, el alumno, después de conseguir un vuelo de treinta segundo» 
en linea recta recibe el título A. 

1:1 alumno aprende después a hacer virajes, y cuando consigue hacer 
un 8 en menoü de un minuto, recibe el titulo B. 

DespLcs se perfecciona en aparatos más rápidos y sigue, al mismo 
tiempo, un curso teórico sobre el vuelo a vela y la construcción de pla­
neadoras, ejecutando diferentes reparaciones en el taller. 

LOS PRIMEROS AVIONES CONSTRUIDOS EN RUMANIA 

Han hecho sus pruebas en el aeródromo de Pipera, cerca de Bucarest, 
los düs pequeAos aviones construidos en talleres del país. í.s autor de 
los plaiius del avión que cumplió el programa de ensayos y ha sido adap­
tado por el ejército rumano, como avión de perfeccionamiento, el coman­
dante Pro^opopescu. 

Este avión va provisto de un motor de 180 HP., y en las pruebas hito 
toda la gama de acrobacias. 

Veinticinco aparatos de este modelo han sido encargados a los talleres 
Astra, a pesar de que su aparato no satisfizo las condiciones del concur­
so, para indemnizarle de los desembolsos que lleva realizados por cons­
truir ,in tipo nacional. 

MOTOR DE TURBINAS PARA LA AVIACIÓN 

Se murmura en los Circuios aeronáuticos franceses, que ün ingeniero 
americano establecido en París ha dado con un motor de Aviación de 
enorme potencia y de una marcha perfecta, que revolucionará la Aero­
náutica. 

Se trata de un motor de turbinas, y los ensayos se han realizado con 
el mayor secreto. V.s un motivo para poner en cuarentena la noticia. 

CONFERENCIA DE FONCK 

Los franceses no descuidan la propaganda. El «héroe» consagra sus 
ocios a impulsar las fuerzas aeronáuticas de la patria. Los 500 duelos 
aeros que afrontó, los ijO aviones abatidos por él en la gran guerra, 
atraen a sus conferencias auditorio más numeroso que los príncipes de 

la elocuencia. El las i de los tases» relata sus hazaAas con sencillez, 
como ivermouth» obligado de sus conferencias, por halagar el patriotis­
mo del público más que el de su persona, y termina exaltando la impor­
tancia de la Aviación, en cuyo favor hace un vibrante llamamiento. 

En la manifestación aérea de Nancy obtuvo, días pasados, un exitazo. 
Como propagandista, raya a gran altura. 

INTERESANTES EXPERIMENTOS, EN FRANCIA, DE EXTINCIÓN 
DE INXENDIOS A BORDO DE AVIONES 

Empiezan a conocerse los resultados de estos experimento», que se 
realizaron en un Breguet provisto de un motor Renault de .̂ <̂ o HP. Se 
dispusieron, bajo el carburador, depósitos de gasolina, como si se hubiese 
derramado abjndantemente del motor. Con una torcida se les pegó fue­
go, y no se dejó que entrara en acción el extintor hasta que las Uamas 
lamían el puesto del piloto. En todas las experiencias el fuego quedó 
dominado a los siete a veinte segundos, sin afectar al funcionamiento del 
motor. El líquido proyectado sobre éste no le ataca. El piloto, para usar 
el extintor, no necesita más que abrir una llave, que tiene a mano. 

FUERZAS AÉREAS DE LAS GRANDES NACIONES 

De creer a una revista americana, las grandes potencias cuentan con 
las siguientes escuadrillas : 

FRANCIA.—Metrópoli, 131 ; colonias, 39; en el mar, 4. Total, 174. 
EsTAiíos UNIDOS.—Metrópoli, 25 ; colonias, 14 ; en el mar, 9. Total, 48. 
INGLATERRA.—Metrópoli, 7; colonias, 21,; en el mar, 4. Total, 34. 
ITAI lA.—Metrópoli. 34; colonias, 3; en el mar, o. Total, 37. 
JAPÓN.—Metrópoli, jy ; colonias, 3; en el mar, 3. Total, 33. 

EL VUELO SOBRE LAS GRANDES URBES 

De resultas de una q..eja de la iMerchants Association», las autorida­
des neoyorquinas han reglamentado el vuelo sobre la gran ciudad. 

Se prohibe todo acrobatismo. Los aviones habrán de volar suñciente-
meute alto para poder, en caso de parada del motor, ganar lus espacios 
marítimos o terrestres despejados y >Ín obstáculos. Se prohibe arrojar 
nada, ní aun proyectos. Las contravenciones se castigan con multas, que 
llegan a 50 dólares, y cárcel por menos de dos aftos. 

Esta reglamentación, tan severa por sus sanciones, no ha caído en 
gracia a la Prensa americana, la cual estima inoportvino, en estos mo­
mentos que Norteamérica trata de incrementar *.u poderío aéreo, poner 
iemejantes restricciones al exhibicionismo de sus aviadores. 

EL PARACAIDAS OBLIGATORIO 

El Gobierno yanqui ha mandado que todos los aviones militares lleven 
paracaídas. Sólo se exceptúan lo*, aparatos en que sea imposible su uso. 
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METALES-TUBOS 
ALUMINIO 

LATÓN 

COBRE 

ALPACA 

En chapas, tubos, ba­
rras, alambres, rollos, ple­
tinas, discos, soldadurasi 
media caña, ángulos, so­
lapos, lingotes, etc. 

ESTAÑO - ANTIMONIO - PLOMO 
BRONCE - NIOUEL - ZINC 

M E T A L A N T I F R I C C I O N , etc. 

MANEVROL SE HA MATADO EN EL CONCURSO DE LVMPNE 

Alexis Maneyrol, el las» de los aviadores sin motor, ha encontrado la 
muerte en un concurso de •moto-avicttesi verificado en Inglaterra. 

i:n el aeródromo de Lympne, donde se celebraba el concurso, tomó 
Maneyrol su imoto-aviette» con el propósito de hacer un vuelo de altura 
durante la mañana del día 13 del pasado. 

A pesar del viento, que acusaba una velocidad de 35 a 30 millas, el 
a\)ador logró alcanzar una ei-'vación de 3.000 metros, al llegar a la cual 
se propuso descender; pt-ro habiéndosele helado el tubo de conducción 
ü • esencia, tuvo que aterrizar en vuelo planeado y llegó a tierra en con­
diciones de perfecta normalidad. 

,\ La una de la tarde Maneyrol volvió a montar en su aparato, con la 
idea de realizar una «performance» superior a la de los pilotos ingleses. 
Bien pronto el aviador llegó a hacerse invisible a los diez mil especta­
dores del mitin, que seguían con interés su vuelo. 

Puco después se le vio aparecer descendiendo a tierra, y cuando se 
hallaba a una altura como de cíen metros los espectadores vieron con es­
panto que las alas del aparato >>e desprendían, y el motor, con el aviador, 
venían al suelo. 

Cuando se acudió en su socorro se vio que Maneyrol tenía las dos pier­
nas cortadas y el cuerpo con horribles magullamientos. A pesar de la 
asistencia que se trató de prestarle, su vida duró sólo unos minutos. 

.Maneyrol tenia treinta y dos aflos y había conquistado seAaladas vic­
torias en el vuelo sin motor. 

I'.ra cabal I ro t.'. j la Logio.i de Honor y uno de los más reputados avia­
dores de Francia. 

Chapas aplomadas, estañadas, 
galvanizadas y de acero dulce, 
aplanadas especiales para carro­

cerías y depósitos 

GRANDES EXISTENCIAS 

Sixto Barruelo, s. A. 

T 

• 

X 

i 
• 

Teléfono 497 J. 

Ferraz, 8, y Ventura Rodríguez, 1 
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LINEAS AÉREAS EN TURKESTAN 

La CompaAía Dobrolet tiene el propósito de inaugurar las siguientes 
lineas en el Turkestán : Taschkent-Vjerny y Bou-Khara-Khiva. 

Kn dichos proyectos se emplean diez y quince días por vía férrea, 
mientras que por avión sólo durarán siete y cinco horas. 

MONUMENTO A UN AVIADOR 

Dicen de Barcelona que la Peña del Aire se ha dirigido al Aero Club 
solicitando se le entregue la cantidad total recaudada en la suscripción 
que encabezó S. M. el Rey, para perpetuar, con la construcción de un 
monumento, la memoria del malogrado aviador Hedilla, comprometién­
dose la Pefla del Aire a elevar este monumento en el Prat antes del 20 de 
octubre de 19^4, cumpliendo así el acuerdo tomado en )unla general, y 
que aún no se ha llevado a efecto. 

SERVICIO POSTAL AÉREO 

En breve se establecerá un servicio postal aéreo entre Guatemala y las 
demás capitales centroamericanas. 

Varios hidroplanos harán el recorrido entre el puerto de San José y 
Punta Arenas en cuatro horas. 

La Empresa es nacional, y para empezar sólo se espera la aquiescen-
cia de ios demás Gobiernos. 
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UN .RAID. \)l: AVJACIüN 

Jüi Holanda se organiza r) «raid» Amstcrdain-Bata\ ia (huüa iiicrlan-
desa), para cuyo eCccio se ha formado un Comité, ^ut- ha recaí dado 
70.000 florines de los 150.000 que costará la expedición. 

l-.i «raidí se hará con un avión provisto de un motor de 300 caballos, 
Kl aparato transportará 1.000 litros de esencia, con un peso total de 
1.000 kilos, c irá tripulado por dos pilotos y un mecánico, qiie cíiperan 
hacer la travesia, por etapas, en diez y seis días ; la más larga etapa 
seiá de 1.300 kilómetros y la más corta de (100, contando con que lov 
vuelos sean de ocho a diez horas por día. 

t'na vez ensayada esta gran ruta aérea, se confia t-u reducir el viaje 
a diez días y después a seis solamente. 

CRK.vcióN DI: UN'A AC.\I>I;MI.\ AKROXAUTICA 

La Academia aeronáutica <)ue acaba de fundarse en Milán se instalará 
provisionalmente en los edificios de la Acud.inia naval de Livorna. l>es-
p.cs se trasladará a Pisa, y así tendrá cerca un aeródromo terrestre y 
otro naval, además de un centro de dirigibles. 

r-t reclutamiento se haiá por coiicuiso ci-ire jóvenes que posean i.n 
til 10 universitario, después de sufrir un reconocimiento médico. 

I'.ste afio se admitirán 60 alumnos. Los aííos siguientes se elevará esta 
citra a 100. Los cursos durarán tres aAos. 

,.l programa de estudios es análogo al de la Escuela naval. Lste pro­
grama pone a los jóvenes que renuncien a continuar los cursos en con­
diciones de rean.-dar sus estudios uiiucrsitarios, sin que sufran así ningún 
perjuicio por el tiempo perdido. 

hn los meses de verano los jóvenes harán sn entrenamiento de pilotaje 
en ios campos de Aviación civil o formaciones militares. Todos ellos de­
berán obtener el título de piloto de avión, piloto de hidroavión y obser*-
vador. 

.Además, deberán seguir un curso suplementario de perfeccionamiento, 
para obtener el títi'lo de aptitud para el matado de escuadrilla. 

Kl primer añu ios alumnos se costearán un equipo evaluado en a.oou li­
ras ; el segundo pagarán una pensión de 1.800, y el tercer aflo la pensión 
estará cubierta por el sueldo que percibirán a titulo de aspirantes. Ade­
más, se crean bolsas, medias bolsas, para los primeros números de los 
COI.cursos, huérfanos de la guerra, hijos de militares, etc. 

NUKVUS AKROUROMOS K.\ RUSIA 

La Sociedad de Amigos de la Flota aérea del Sudeste hace gestiones 
para construir un red de aeródromos, ya que los aparatos de la línea 
Moscú-'liflis deben recorrer una distancia de 597 kilómetros sobre el te­
rritorio del Kuban y el mar Xegro, en cuyas regiones será necesario ins­
talar 17 aeródromos. 

también se está coiistr.iyi-ndo otro ¡leródromo en N'ovobikolcievsk. 

LOS SKRVU'IOS MI-TKOROLOGICDS DK LA AVIACIÓN 

Kl servicio meteorológico está actualmente asegurado en Alemania i»ara 
las siguientes lineas: Berlín, llamburgo. Brema, .\msterdam ; Ilamburgo, 
Copenhague; Berlín, Dantzig, Koenigsberg, Mémel; Munich, Viena. y 
Munich, Zurich, Ginebra. 

Los puestos meteorológicos situados cerca de los terrenos dü aterri­
zaje suministran sus informes a las diferentes líneas vecinas. 

Kl Reichsverkehrsmir.isterii.m ha redactado un código detallado de tele-
gafía sin hilos, en relación con el servicio técnico telegráfico del Reich 
y con el Ubscrvatorio de Lindeuberg. 

CONCURSO OK MODKLOS DK .\I.R<Jl»LA.\OS I)K DOS ASiÉNTOá 

Kl ministro dp Aviación inglés ha pronunciado un discurso en Colchester, en 
el que se ocupó de los nuevos aeroplar.os de modelo pequeño, anunciando 
que serán emplrad<»s para el entrenamiciiKi de pilotos. Terminó anun­
ciando un concurso para otorgar preniin^ .1 Ins nicjorcs tnodclos de apa­
ratos de dos asientos. 
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B I B L I O G R A F Í A 
EL MANDO EN EL EJÉRCITO —Comentarios a / : / arle de 

iiiaiiJar. por el comaiulante de Artillería D. VIIENTE BALBÁS. 

Aiiiuiue ameno y útil por la alta moral (jiie atesora, quizá no 
a todos los que AÉKKA leen ha de interesar el eonocimieuto de 
esta publicación; pero queremos hacer en esta Revista una bre­
ve reseña de ella, ya que se trata de un libro que convendría 
hojeasen con detenimiento todos aquellos que ciñen la investi­
dura militar. 

Y como quiera que la generalidad de los regimientos del 
Ejército están suscritos a AÉRKA, estampamos estas notas con 
el deseo de que los oficiales particularmente, sepan de este 
libro en el que el comandante Balbás hace un estudio noble, 
profundo, práctico y por demás instructivo del Ejército y su 
función; del ejercicio del mando en las distintas categorías; 
de la aptitud para practicarlo, poniendo de manifiesto sus vir­
tudes y sus vicios; lo <|ue es la obediencia; como debe enten­
derse la disciplina y la subordinación; la represión, el castigo; 
señalando las consecuencias que de esto se obtienen, y termina 
dando sabios y provechosos consejos para todos los que ejercen 
el mando. 

El estilo sencillo y elegante con que está escrito dicho libro, 
hace (|ue sin fatiga y con verdadero deleite se recorran sus 
páginas y a medida que se adentra uno en su lectura lo en­
cuentre más y más agradable. 

André (jané, autor de /; / ai Ir ¡te iiiinuhir, puede estar muy 
satisfecho del esmero, pulcritud y acierto con que le ha co­
mentado el comandante I5albás, (|uien con este nuevo trabajo, 
por el que le felicitamos calurosamente, justifica de modo elo­
cuente sus dotes de inteligencia y ai)licación de que ya nos 
había dado pruebas con otras publicaciones, entre las que 
figtu'a el libro de notoria valía ¡iniíuisainiiniriilo (Camouflage). 

A R T E S GllÁI••lc^s M A T E U ( S . A . ) S A N S E B A S T I Á N - M A D K I D 

HÉLICES PARA 

AEROPLANOS 
AMALIO DÍAZ PROVEEDOR DE LA 

AVIACIÓN MILITAR 

ESPAÑOLA 

F A B R I C A EN G E T A F E ( M a d r i d ) 

El «record' de velocidad del mundo, por Sudi Lecoínte scjbre NIKIIORI; La doble travesía de la Mancha, 
por Burbot sobre AI.ERIOS DEWOITIXE; L a C O p a L a m b l i n , poi el teniente Rahuter sobre G ü U R D O r y LESElRl í l . , 

Proveedora! del Gobierno francie (Guerra y Marina) y da todos 
loa Estados altados y neutrales 

F A B R I C A Y O F I C I N A S : 

50, r u é du B o i s , C L I C H Y 

runlirman l:i 
superioridad 

n m s y de 
iiiDiscuiiBK,:,: 

los lilDUCIDOS 
Avioo'ioe DRÍYIVS ÍRIRIS 

T E L E F O N O 
1." linea: M.XRCAüKl- i;i-74 

L'» linea: CLICHV .SW Pídanse informes sobre las telas de resistencia superior a 3.600 Kgs. 

I m p r e n t a m i l i t a r para todas las Armas, Cuerpos e Institutos del Ejército. 
:: Modelación especial para la Aeronáutica militar :: 

C L E T O V A L L I N A S 
Lu isa Fernanda , 5, Teléfono 15-48 J., y Tutor , 1 • M A D R I D 
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