REVISTA

ANO |

EREA

PUBLICACION MENSUAL

Madrid, DICIEMBRE 1923

LA NACIONALIZACION EN ESPANA

atencion, aplicin-
dose tanto a per-
fl‘l’(i-ill:ir la cons-
truccion de avio-
nes comao a aun-
mentar el nime-
ro de éstos en
proporciones que
alcanzan ya ci-
fras verdadera-
mente  extraordi
narias, par COnsi-
derar, sin duda,
que la Aviacion
constituye hoy
mo de los facto-
res mas impaor-
tantes e Ia de-
fensa nacional,
Asi acontece
que, aun lmitin-
dose a ohservar
los paises ey-
TOPCOR, se nota
ue Francia al-
menta de dia en
dia su potencia
militir aérea a la
par que  Inglate-
rra acude a la de-
fensa de sus cos-
tas v aun a la del
'lln-piu lt'rl'itnr{l‘,
multiplicando  en

mimero  extraor-
dinario la dota
cign de aparatos

cn sus bases aé-
reas

Para aumentar
en tal grado di-
chas naciones su
potencia militar
aérea, cuidan
muy especialmen-
te no tan sélo de
escoger escrupu-

losamente los tipos de aviones para cada servicio, sino, ademas,
de formar cuidadosamente tanto los hombres que hau de pilotar
aquellos, como 1os observadores y bombarderos que han de uti-
lizarlos v los mecanicos que han de cuidar de que la t‘fl‘(‘li.\’lldad
de esa potencia no se disminuya por defectos de construceidn o

MCCANICOS.

Da idea de esa formidable preparacidn que hoy se esta rea-
lizando, tanto la movilizacién y sindicacion de las industrias

LA SANTA CASA DE NUESTRA SERORA
Patrona de los acronautas

DE LORETO

-y

El dia 19 del actuval noestros aviadores ecelehrams Gestas et bos distintos serodromos de Espafia v
Africa, on conmemoraciim de 1a sants Patrona. En el dé Cuatro Vientos
una misa ante un artistice altar fmprovisado en los hangares, Las t
eon su bandera al Irente, Ter la Ju ceremonia, a la yue concurrieron el coranel de Estado Mayor
. Juan Méndez de Vigo, en representacion del general Echagiie, que se encuentra enfe . ¥ los jefes
y oficiales del Servicio, el coronel 1), Jorge Sorlang, jefe de la Aviacion militar, pronuncié una breve
pero sentida alocweidn recordando a sus subordinados el deber que tienen de amar y defemder a la
enseiin sagrada que nuestros bravos aviadotes han eubierto de gloria combatiendo a los rifefios enemi
gus, o suelo ¥a tifleron con su sangre genervsa algunos caballerus del aire.

Y después de un jviva Espafiatl, que todos contestamos con entusiasmn, desfilaron las fuereas por
delante de los jefes - 1

Lucgn se sirvié & lax tropas unn comida extraordugacia. Los wuboficiales y sargentos se reunieron
en fraterpal banquete; y por la noche, los jr;t_c'. ¥ nh_rl.\lc-\ cenarun juntos en el I’:ﬂ_ai'!n de l_{lr'n-.
donde a Ia liora de los postres se ;!-rrwulu el sefior presidente del Directorio, general Prime de Rivera,
que fué salodado con una salva de aplausos.

i donde asistimos, se
vas del aerodromo formaron

ILUSTRADA DE AERONAUTICA

DE LAS INDUSITRIAS AERONAUTICAS

El extraordinario progreso alcanzado por la Aviacion milttar
patentizado al final de la gran guerra, ha determinado como caon-
secuencia el que todos los paises dediquen a aquélla especial

aéreas, como las escuelas de profesores, pilotos, observadores v
mecanicos establecidas. Las cifras que se consignan en los pre-
supnestos de ambas naciones para la Aviacidn militar son bas-

tante elocuentes
para  excusarnos
de ampliar estas
consideraciones.

Espana puede
hoy dia sacar
gran utilidad de
tadas las expe-
riencias v pro
gresos aleanzados
por la Aviacidn
en los otros I!JIi-
a costa de
grandes  sacrifi-
cios, y utilizar
para su propio
provecho y sin
haber sufrido
quebranto alguno
las  innimeros
perfeccionamien-
tos logrados du-
raute la gran gue-
rra.

Pero esa utili-
dad no podrii te-
ner cardcter pric-
tico v sobre todo
eminentemente
nacional, st no se
logra construir en
E<paiia tanto los
aviones como los
motores  que  ha-
van de constituir
los efectivos aé-
reos espafoles, Es
evidente que  de
seguir, como has-
ta ahora, adqui-
riendo en el ex-
tranjero todos los
aviones, no solo
se dificulta en
tiempo de paz la
unificacion de los
tipos con arreglo

1]

a las exigencias peculiares de nuestra defensa nacional, puesto
que se estd en suma a merced de lo ‘que sobre ellos decidieren
las Aeronauticas militares extranjeras, las cuales evidentemente
s0lo tendrin en cuenta su interés nacional, sino que, sobre todo
en tiempo de guerra, puede llegar incluso a anularse la potencia-

lidad militar aérea de Espaha por el agotamiento ripido de las
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reservas de aparatos, no comtando la industria nacional, como
hoy no cuenta, con establecimientos capaces de construirlos,
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Exemao, Sr. D, Franc
L). Jorge

» Vicente Balbds v

» Joaquin Perez-

Exemo. Sr. 1), Leonardo 'l
Ih. Martano Moreno Caracciolo.

Son también
Maria Cardona,
Aerondutica Naval

Semestre. . . . 6 -
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AVIADORES, PURLICT=
REDACTORES 0

FTAS Y

istn Eehogiic
Sariano Escudero.
» Allredo Kindeldn D y
Cesdreo Tiestos Clemente,
Emilio Herreran Linures
» Luis Gonzalo Victoriu.
José¢ Marig Avmat Mareca
Fruncisco Zamarra Agustina

» Antonio Pérez Nanez

»  Rufael Serra Astrain,

» Joaquin de la Llave,
» Emilio Baguera Ruiz.

» Romian Gauller Atienza.

» Federico Abeilhé y Rodriguez Fito.
» José Cubillo Fluiters.

» Ciésar Gomez Lucia
» Angel Pastor Velasco.,
José Martin Montalvo
» Curmelo de las Morenas Aleald
Seonne
» Felipe Acedo Colunga,

» Eorique Maldonado v de Meer.

s Benito Molas Garein.
Antonio Garcia Vallejo.

» Munuel Montero Echevarria
José Ferndndez Checa.

» Antonio Rodriguez Martin
Antonio Dominguez Olarte

» Algjundro Gomez Spencer.

» Juan de ln Cierva y Codorniu

» Baldomero Vila

s Luis Fové

v ‘Heraclio Allaro

s Juan Cruz Conde,

» Leopoldo Alonso
José Espinosa Arias

» Vicente Martinez l.ecea
Enrique Casas Gaspar.

» Manuel Nifez Tarralbo

» José de la Fuente v Sintas,

cilaboradores
capitin de fragala,
¥ los téenicos y
cientes a la misma.

Teléfono 53-06 M, - Apartado de Co

SUSCRIPCION

10 peselas Extranjero

santovo,

» Salvador Gareia de Pruneda v Arizdn,

Carrillo de Albornoz,

orres Quevedo

de esta Revista el Sr,
director de la Escuela

rreos, 7.021

MNumero suelio
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D. Pedro

aviadores pertene-

Redaccion y Rdminis'racion: Glorieta de Rtocha, 8.- Madrid

15 peselas
1
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Fabrica de Radiadores

PARA

AVIACION

AUTOMOVILES

ETCETERA

Reparacién de los mismos, laros,

faroles, bocinas, nletas, ete.

EQUIPOS COMPLETOS DE RADIADORES,
DEPOSITOS ¥ DEMAS ACCESORIOS PARA

AVIACION

Ricardo @ Corominas

Proveedor efeclivo de In Real Casa

Monteledn, 28. Teléf. .1. 835.- MADRID
Gran Via Diagonal, 458. Tel¢f. G. 788
BARCELONA
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No se crea, sin embargo, por lo dicho, que es a nuestro jui-
cio problema sencillo el de la nacionalizacion de las industr
acronfuticas, ni que pueda estimarse basta para resolver el
problema procurar el establecimiento de fabricas o talleres que
se dediquen a la construccién de aviones. Buena prueba de ello
es que existiendo hoy dia algunas fabricas, que por su instala-
cién y utillaje pudieran construir aparatos en ntmero crecido,
no se ha logrado, sin embargo, hasta ahora, miundir en ellas cl
espiritu téenico ¢ industrial necesario para llevar la empresa a
términe satisfactorio, medante aquellas medidas que asegurasen
tna regularidad en el trabajo -

Para resolver el problema de la nacionalizacion a que venimos
refiriéndonos, no es posible, & nuestro entender, pasar brusca
mente del estado actual al logro de la construccion completa en
Espafia. Anidlogamente ha ocurrido en nmvlfuﬁ paises, ¥ seri
preciso proceder por etapas que aseguren el exito del resultado
fimal.

i’i A I‘“‘I ]\!'('\'i':»ﬂ'rli\ ante lud\'. ¥ §\rim Ii‘l'.\;l:'ll.‘lﬁt_‘ e1n
mienzos, que una oficing
téenica, integrada por inge-
nieros ¢ industriales, estu-
diase ¥ hjase como conse-
cuencia fos diferentes tipos
de células y motores que
hubieren de construirse en
Espaiia, teniendo en cuen
ta para ello los recursos
propios del pais. Porgue
tampoco se resolveria pro-
blema alguno si fuera pre
ciso importar la mayvor par

0% co

te de las primeras materias
Esta oficina habria, por lo
por lo

tanto, de conocer,

R E A 3

tos construidos en el extranjern, se efectuara el montaje de
aquéllas. En dichos talleres, debidamente aprovisionados de ma-
terias primas de procedencia pacional, se efectuarian las repa-
FRcIones ¥y se ]l)[{r:l.l'i;l no s6lo adiestrar el |:|n'|'\nl];i] en la cons-
truccion, sino, ademas, comprobar la calidad de las materias
espafiolas.

Respecto a este extremo, es indudable que el avién de made-
ra oirece mucha mayor facilidad tanto parn la reparacion en
Espafa como para su futura construccion, ya que los aviones
metilicos exigen una industria metalirgica soficientemente ade-
lantada para suministrar la materia prima.

Procediendo de i manera que indicamos, se lograria, ademis,
someter progresivamente a todas las pruchas necesarias los avio-
nes montados, reparados y, finalmente, construidos integramente
en Espafia. Todos los téenicos saben la importancia extraordis
naria que ofrece el que dichas pruehas sa efectien con la ma-
vor escrupulosidad

'."i_um;m entre cllas, muy ||rim'i}».ﬂnmm', los ensayos estiticos,

&1 se ||It;t"|'|' evitar el
ricsgo de una ruptura en
¢l aire. En algunos pai-
ses en los gue se levan
estos ensayos con  todo
culdade, los servicios
técnicos de Aviacion han
determinade un  coefi-
ciente que Tll'rlllftl' e-
terminar un limite infe-
rior de resistencia.

Un ejemplo de cllo lo
tenemos en ¢l Servicio
Téenico francés, en ¢l
gue el coeficiente antes
citado viene determina-
do por la férmula

Hldroavion monoplano, de clnoo aslentos, sCaspars, en Ins costas del mar Béaltico

menos e los ('umi('n,:o.\', f}l'\fll.' ]'-i -'Il|l|l:i\il i(lu de f!lll.'“:i"i lllillri‘i.’lﬂ
pr imas hasta el ensayo de h't.'t'pt'i:'lll‘l en aerddromo ara |f._|4|-;lr
garantias de buena construccion

Precisaria después que, fijado el presupidesto de Aerondutica
militar en relacion con la capacidad de produccion que se pen-
sara exigir a las futuras fibricas, se asegurase a éstas una cons-
truccién minima anual, aue sirviera, a la par que de garantia al
capital invertido, como hase indispensable para que el coste de
construccibn por aparato no excediern en demasia a las fibricas
en ¢l extrunjero :

Cuanto venimos apuntando es suficiente para mostrar las di-
ficultades grandes que ofrece ¢l problema de nacionalizar las
industrias aeroniuticas en Espafia. Por eso indicamos antes se
imponia, a nuestro juicio, proceder por etapas, y, en este punto,
hay forzosamente que hacer una distincién entre la construccion
de células v la de motores

Para las células, pudieran crearse al comienzo talleres de
montaje y reparacién, en los cuales, y aprovechando los ¢lemen

4 ' o

en la coal § es la su-

perficie en metros cua-
drados; I°, la velocidad en kildmetros hora, medida oficialmen-
te, ¥ 10, la potencia deducida del régimen de los motores du-
rante el ensavo de velocidad,

En ningiin caso el coeficiente puede ser inferior a 6.

Hemos citado el ejemplo anterior, ¥ clara es que él puede ex-
tenderse a todas las pruebas relacionadas con las células ¥ con
los elementos que las integran, pruchas cuyo resultado es el gue
da la medida de la seguridad que el aparato puede ofrecer, ha-
biendose podido comprobar la considerable reduccién en el ni-
mero de accidentes en aquellos aviones sometidos escrupulosa-
mente a toda clase de pruebas

Por ¢l contrario, bien conocido es de los téenicos y pilotos el
I'it.':-j,'u que ofrece ¢l vuclo sobre aviones que no ]l.‘l_ an sido s0-
metidos a estas pruebas, puesto que puede acontecer la ruptura
de las alas en el aire, lo cuial ya ha sucedido en algunos casos de
sobra conocidos por los técnicos.

"l‘llll-‘\l‘l'ilf'lll_'iil l]l.‘ luf' s ]il Eridn reserva con fjue {!!']N'll acogerse
todos aquellos aparatos provenientes de fabricas que por no
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favorecer interinamente la
construccion de éstos, en tanto se ¢s-
n v fijan definitivamente dos o
15 de motores que hubieren de

prudente

tres

construirse en Espana en grandes se

rics

Euatretanto se Hw.::lm a f‘flr-. T,'ll]('-
res nacionales 1n|1|1,'{|| ser encargados
de la reparacion v entretenimiento de

los motores, 1o cnal permitiria que se

fl; ran 1~[ll'l'i,||'1/.ll1'[|| en la construc-
cion de los diversos tipos. encon
trandose asi en disposicion de efec
tuarla definitivamente ]

uando fuere
Preciso,
Ha sido nuestr prog st cOnsig

nar en los renglones e .:!It"\r'r{l'll el

ferviente deseo de gque en plazo relan

vamente hreve se logre la nacionalse

Los grandes dirigibles pucden ser re-
conocidos ¥ reparados faciimenie con

eslos aparatos especinles

estar sujetas a un control oficial
pueden descuidar las pruchas de
sSUs aparatos o no clectuarlas con
la severidad que
militar celosa ex

En lo que a los me
fiere, el |pr-|fr]|'T1::| difi

mente del de la construccion de cé
lulas

Por una parte, no puede decirse
que los tipos de mote
a la Aviaciim estin hjados de
modo suhcientemente definitivo,
para que pueda haber la seguridad
de que, establecida uni
pueda ésta con

res destina

El tio Sam estd organizando una de las mayores bases aéreas en ¢l eampo de Scot para

fabricacion, p Hidoh
. el ejército de los Estados Unidos. He agui cuatro de las agronaves del tio Sam, alojadas

05 SUC

MITSAT

en el hangar monstruo, capaz de contener ocho de estos globos

sivos sin que resulte demasiado anti
cuada,
Y por otra, es de atender la con
sideracidn de que pudiéndose construir en Espaiia los motores zacion de las construcciones aeronduticas, pero senalando al
Hispano, de los cuales va se fabrican ciertos tipos, parece mais propio tiempo seria una utopia pretender lograrlo de una

sola vez, sin la ;Ir't'|:.|1.u|'.'-n necesaria
y sin el previo acopio tanto de la ex
e riencia técenica illrf[-}n'ln.i'l]r como de
las materias primas, que aseguren el
caracter eminentemente nacional de la
construccion.

Trexes

Al publicar en ¢l numero anterior el
cundro con Ins forografing de Jos seho-
res encargados de redactar ¢l proyecto
para reorgnnizar In Aviacléon naclonal,
hicimos notar que en el presente habla=
rionmos de la labor gque reallza la refe-
rida comisidn; pero razones hay gue
nos aconsejan noe tratar, por ahora, de
esn cuestlion de tanta monta. Entre las
distintas formulas emitidas para la so-
haeldm de) problema, existen clertns dis-
crepancias que determinan una pruden-
te discreclén en obsequio a los miem-
bros oficiales que nctian. En Ia Presi-
dencla del Directorio Militar se encuen=
tra ¢l asunio] pronto, pues, serd resuelto
¥ lo publicaremos integro para copocls
GRANADA Palacio de Carlos V y patios de In Alhambra (Fot. capitdn Merino) miento de nuestros legiores,

© Biblioteca Nacional de Esparia
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COMPANIA ESPANOLA
TRAFICO AEREO

CONCESIONARIA DE LOS

AEROPLANOS FOKKER
Linea aérea SEVILLA-LARACHE

% Fabrica y aerédromo en Madrid Pﬁl
LAS CAMBRIJAS (Carretera de Carabanchel a Cuatro Vientos)
Oficinas centrales: MONTALBAN, 13 - Teléfono 24-60 S.

Acroplano FOEKER C. IV, de reconocimientio

AEROPLANOS DE GUERRA,
COMERCIALES
Y SIN MOTOR
ELEMENTOS PARA ESCUELAS DE PILOTOS
MOTORES

®
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rnlis SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA
MAQUINARIA - HERRAMIENTAS DE PRECISION

PARA LABRAR METALES Y MADERA

BARCELONA MADRID SEVILLA
Cortes, 587 Paseo del Prado, 36 Calle Adriano, 13
reLéroNo 12-80 A. TELEroNo 40-45 M. TELEFono 14-01
reLeGrAMAS ¥ TeLeroNemas DEFRIES

WWW

;Exuxxxxxxxxxxx:xxxxmxxxxxxuxxxxxxmxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx:tuxxxxxx
. COMPANIA CARBONERA (S. A.) himocores e i
% ( . -) Aviacién militar, etc.
g CARBONES PARA CALEFACCIONES Y USOS DOMESTICOS

s AL POR MAYOR Y MENOR
%
%
%
¥
%
%
%

333533

A DOMICILIO, EN SACOS DE 40 KILOS: Antracita, 5 ptas. Cok, 5 ptas. Vegetal, 10 ptas,
jiMAS BARATO QUE NADIE!! Calefacciones por contrata con fogoneros expertos

DIRIGIRSE A SUS DEPOSITOS:
PONTONES, 9 - Teléfono 10-99 M. CHINCHILLA, 4 - Teléfono 599 M.
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ACEROS POLDI = |.L. ARREGUI

Plaza de Chamberf, niim. 3. — Teléfono 23-04 l — MADRID

Proveedor de Aviacién militar, Fabrica Nacional de Armas de Toledo y otros establ litares y civiles

%‘-‘%E—%%{'-}é—'}é—%ﬁlil

Aceros répidos, fundidos, especiales para aeroplanos, dirigibles y automdviles, para ballestas, etc.
Discos forjados de acero, cromo niquel, temple al aire

N
Todos los aceros se suministran con tratamientos y caracteristicas }'l.'{

SECCION DE HERRAMIENTAS

Fresas, brocas, escarindores, cojinetes, machos, limas americanas, terrajas, elc.
Muelles y ballestas de todas clases
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3 S l—l E L L LA GASOLINA PERFECTA :
E MARCA . REGISTRADA. e pARA E
t AVIACION B MOTORES DE AVIACION }
+

+

: l,.r\ QUE SIEMPRE TRIUNFA EN TODOS LOS GRANDES CONCURSOS DE PRUEBA

: UriLizapA por EL cAPitAn S Jonn Avrcock, canapor per prEmio «Dany Man», pg 10.000 Lisras

0 . » ¢ - .

$  ESTERLINAS, EN LA TRAVESIA DEL ArrAnTICO, ¥ POR EL CAPITAN Sir Ross-Ssiti’s, GANADOR DEL PREMIO

E per Gopierno pririnico, pe 10 000 LigRAS ESTERLINAS, EN LA TRAVESIA DE INGLATERRA A AUSTRALIA i
3 SOCIEDAD PETROLIFERA ESPANOLA

3 PASEO DE RECOLETOGBSB, 6 - MADRID

+
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Ayuda técnica para nuestra
Aviacion nacional

La guerra europea dejd demostrada la importancia del papel
que las industrias civiles representan para I potencialidad mi-
litar de un pais.

En Aviacion, nuestras industrias civiles no solamente nece-
sitan para su desarrollo un plan m;:liu_liﬂr de construccién ni-
cional de todos los elementos acronauticos (ue precise nuestro
Ejéru’to; necesitan, también, la Cfl){lfml:iéll the elementos téc-
nicos totalmente nacionales, tanto civiles como militares, para
no depender, como actualmente, de téenicos extranjeros,

Estos elementos téenicos no pueden improvisarse @ su desarro-
llo necesita emprenderse con tiempo.

En la Aeronautica militar existen téenicos especializados en
Aviacton desde su comienzo. Algunos de éstos han sido envia-
dos recientemente al extranjero parn completar sus estudios
en centros especializados en esta ensehanza; pero entre el ele-
mento civil no hay mis que contadas personas que hayan se-
guido con atencion ¥ constancia ¢ desarrollo técnico de la
Aviacién. A pesar de que no han podido desarrollarlos més
alla de la medida que sus recursos personales les permitian,
hay varios de ellos que llevan apuntados numerosos éxitos téc-
nicos | citaremos, para ejemplo, a D. Juan de 1a Cierva v Co-
dorniu ¥ D. Heraclio Alfaro,

Es muy halagiichio el observar que nuestro Gobierno no ha
dejado abandonados los esfuerzos que hasta ahora han realizado
estos dos seflores; pues el primero —Cierva— cuenta hoy con
una ayuda material muy eficaz para la construccion de su Anfo-
giro, ¢l cual va a ser terminado y probado, bajo su direccion,
por nuestra Aviacion militar, en Cuatro Vientos. Y el segun-
do — Alfaro— merecié ser nombrado caballero de la Orden
de Alfonso XIT por sus trabajos del afio 1914; ¥ sabemos,
ademas, que actualmente tiene presentada una  instancia  al
presidente del Directorio solicitando ser enviado a wna Univer-
sidad de Norte América para ampliar sus estudios aeronduticos,
siendo de esperar sean satisiechas sus aspiraciones.

Si nuestro Gobierno continga alentando y ayudando en esta
forma el desarrollo de elementos téenicos, civiles ¥ militares
totalmente nacionales, promto nos veremos libres del tributo
que vemimos pagando al extranjero en cuanto a Aviacidn se
reficre ¢ igualmente sc lograra constituir muy pronto en nues-
tro pais una Escuela nacional de Aeronfiutica donde puedan
hacerse esos estudios técnicos,

LTI i

LT LT T T T T T

El «as» de los aviadores belgas

La visita de un “as”™ de los aviadores que tomaron parte en
la gran guerra, a nuestro pais, donde al problema de la navega-
cidn aérea no se le ha prestado hasta aqui la atencitn que de-
manda la enorme importancia que entrafa para la vida de los
pueblos, es un hecho que impresiona gratamente a los que sen-
timos vocacion, cariiio o aficion por las cuestiones del aire. De
ahi que al presentarse en Madrid M. Willy Coppens, “as™ de
los pilotos belgas, sintiéramos ¢l deseo de entrevistarnos con
€1, y este desea ha sido satisfecho por el interesado tan pronto
se lo indicamos,

Y nos recibe en ¢l hotel Ritz, donde se aloja. Al venir hacia
nosotros le observamos. Cojea de la pierna izguicedn, que la tie-
ne rigida. Viste de uniforme color kaki; sobre su pecho ostenta
varias filas de distintivos de numcrosas condecoraciones y encima
del corazon lleva la medalla emblema de su escuadrilla, Sus ras-
gos fisondmicos nos hicieron recordar una caricatura que Sirio
hizo a nuestro laurcado capitin Rios, publicada cn Nucto Mun-
do, con esta pregunta al pie: "2 Por qué ¢l rostro de todos los
hombres conquistadores del aire tienen una agndeza y una auda-
cia v una movilidad de pijaro?” Su tipo es fino y agradable ; de
regular estatura, buen color, ojos con largas pestanas, cabellos

jos ¥ ondulados. o=t
m:_?:.:; )au’:ab?e sotirisa nos estrecha la mano invitindonos a
tomar asiento; y tras afectuoso saludo de presentacidn, va
contestando a nuestras preguntas: A

—He venido a Espaiia —dice— invitado por ¢l general Echa-
giie, con el fin de dar unas conferencias sobre cosas del aire.
Estas tendrin lugar en el aerédromo de Cuatro Vientos, y des-
pués realizaré vuelos de ejercicios ticticos de Aviacion de caza,

Como de estas conferencins y ejercicios una vez conocidos
podremos hablar extensamente, omitimos molestar a nuestro
mterviuvado con preguntas respecto a ellos ¥y nos concretamos
a hacerle algunas biogrificas,

5
— easiian 7
—Naci —dice— en Bruselas el 6 de junio de 180z, En 1014

fui destinado al regimiento de Granaderos de Bélgica. Tenia
mucha aficidn a la Avigcibn y quise volar; obteniendo el titulo
de pilato civil el dia ¢ de diciembre de 1915 y ¢l de piloto mili-
tar el 1" dl;; julio de 1916,

P
—Durante la guerra estuve prithero en esevadrillas de reco-
nocimiento ¥ hombardeo, volando en aparatos * Farman™,
B E x"y "Su:}}\*ﬂh » ¥ lego, el 13 de junio de 1017, pasé
a caza, con los “ Nieuport™ y * Hanriot "
De los “Farman™ y de los “ Nieuport” hace grandes elogios y
a cllos atribuye muchas de sus hazafias.

= ]
seynms aue

= E
—Combates aéreos tuve 9o ¥ en ellos Jogré 36 victorias oficial-

mente homologadas, si bien fueron muchos mas los aparatos

enemigos que derribé y que no pudo justificarse,

Al evocar sus hazaiias de pajaro victorioso, Coppens rie con

justo orgullo y, con ¢l mismo alborozo que un chicuelo, nos

cuenta que “el dia 18 de febrero de 1918, estando Bélgica in-

BON.
—

M. Willy Coppens, «nso> de ln aviacion belga
{ “oricatura de Bom)

vadida por los alemanes, tomd su avidén y. a las mismas barbas
de los !mrm;:, vold a Bruselas para saludar a sus padres™.

—Na; no fué por accidente. Fui herido de bala en la rodi-
Ha, el 14 de octubre de 1018, Pasé al hospital ¥ ocho dias des-
pués me amaputawn la pierna.

b’ WLTTA L LY ] 4

—Actualmente estoy de agregado aerondutico a la embajada
de Bélgica en Lowdres.

Agui el bravo pilote, tal vez considerando sedentario este su
destino, wn antagénico con su espiritualidad, se lamenta con
expresivo gesto de que hayan cesado los dias de actividad, de
heroismo, en los cudles la Aviacidn tuvo tanta gloria, s bien
deplora que haya sido a causa de la guerra.

. E

$risioned

—La pierna, asi, no me impide mancjar el acroplano, y como
mi vocacion por ¢l vuelo es, si cabe, hoy mayor que ayer, hago
mis viajecitos; de Londres a Bruselas he ido 101 veces, con un
“Havilland™ que alli me facilitan, Y entre otras excursiones
que he hecho, citaré una: la de Egipto a Bugdad. Este viaje
me proporciond una impresion maravillosa al contemplar desde
lo alto aquellos parajes biblicos: el rio Eufrates, que serpentea
magnifico; el dilatado desierto, que en aquellos wmomentos era
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BAGDAD, n orillas del Tigris, capltal que fué del gran imperlo musalmin de Oriente,
que clta Coppens en su conversacidin con nosuiros

atravesado por una caravana y cuyos camellos, asustados por el
ruido del motor ¥ la presencia del pajaro gigante, se espan-
taron, haciendo grotescos aspavientos que me hicieron reir
mucho.

Y Willy Coppens termina diciéndonos que por el hien de
Espafia es de desear que pronto se establezea una fabricaciin
aeronfinfica puramente nacional; gue nuestros pilotos, que le
han hecho una impresion muy favorable, aungue los conceptia
de impetuosos, pranto asistirin a los concursos internacionales,
al igual que los oficiales del Ejército toman parte en los con-
cursos hipicos de otros paises.

M, Coppens esta afénico; el tiempo crudo y desapacible ha
afectado su garganta v, naturalmente, esta circunstancia le
obliga a confesar que no le agrada la capital de Espafia; no ha
podido recibir su rostro las caricias de la balsimica brisa del
Guadarrama de los dias bonancibles en que el sol brilla esplen-
doroso en nuestro azulado espacio y por
c50 este simpdtico caballerp del aire afio-
ra ¥y prefiere la brumosa capital londi-
nense... Y l"(;lrl‘\"ll'll‘hlh' nuestro agrade-
Lmucnln por la atencion gue nos ha dis-
pensado, nos despedimos de ¢l con el
proposto  de  volver al dia  siguiente,
acompanados del celebrado Bon, para
hacerle la caricatura que, gracias a su
complacencia, ofrecemos a nuestros lec-
tores,

El Fotocartografo

Es indiscutible la gran ventaja de
tn'm;m v de economia que representa en
la ejecucitn de planos el sistema foto-
gramétrico, en general, a mas de la fide-
lidad en la reproduccion que tal método
supone,

La fotografia no oculta nada del le-
rreno gue reproduce, reflejando fielmente
hasta los mis pequenos detalles

El trazado sobre la carta se hace con
facilidad tal que |n||-|||- decirse ue el
operador tiene ¢l terreno que ha de re-
producir en ¢l gabinete de trabajo.

El fotocartégrafo “ Nistri”, de que nos
ocupamos, representid un gran adelanto
para esta clase de trabajos. Es un apa-
riato fotorrestitutor, con el cual se obtie-
ne el trazado grafico directo de la carta
topogrifica con las fotografias acreas y
terrestres, en las escalas adoptadas por
los mis diversos usos topogrificos v ca-
tastrales,

R

E A

El aparatp se compone de una chmara
fotogrifica ¥ un aparato iotorrestitutor.
La camara aerofotografica planimétri-

v “Nistri”, con almacenes intercambia-
bles durante el vuelo, puede funcionar
antomiticamente por medio de una hélice
fuera de a hordo o a mano, mediante
una manivela a proposito. Estd cuidado-
samente construida con chapa de alumi-
nio v especidmente en los planos de
apoyo de las placas, para asegurar la
perfecta igualdad en la constante I'ulll-
grametria de los varios clisés de la se
Funciona como una cimara acrofotogri-
fica corriente, sin mstrumento alguno de
medida, que no precisa, pues los datos
relativos o la posicion de la perspectiva
en ¢l espacio son suministrados directa-
mente por ¢l autocartografo.

El aparato restitutor consta de dos
partes esencialmente diferentes ¥ que
responden a las especiales caracteristicas
de su emplea: ¢l grupo proyector y el
grupo restitutor.

El grupo provector se compone de dos
aparatos Opticos para la proveccion de
las mmagenes fotograficas, montados so0-
bre sostenes especiales gue aseguran los
movimientos micrometricos independien-
tes en el ‘.l'llli'[ll lit’ las tres l'mil'(l'i.llitdi\'\
del espacio ¥ de inchinacion alrededor del
punto de emergen on t\hl]tmim‘ orien-
tacion. Los dos sistemas OpHcos son seme }.ullu al sistema op
de toma de la vista, ¥ el conjunto del eje dptico v del plano
portaplacas permite la reconstruccion exacta de la or i:-ut;u'ii‘uu
mterna c|>rr|-.~.]m|\|iil-|m- ala ]11;1.:;[ i"\lif\'siﬂl\:n]'l en cada ocasion.

Un sistema cineméitico de sostén del banco aptico  permite
obtener simultineamente una determipada inclinacién v orienta-
cion de la figura en el espacio, -

El grupo restitutor estid compuesto de un sistema de bastidores
destinados a recoger las imagenes proyectadas por los aparatos
opticos mencionados y de un sistema mecanico para ¢l transporte
grifico de las f||..ur.1~ a la mesa de dibujo

_ l..': falta de espacio nos impide extendernos més en la dese Tip-
m del forocartdgrafo * Nistri”, adoptado, se Eun nuestras yo-
tic s, por la Aeronantica italiana y que hace honor a la So-
cicdad andénima  Rilevamenti Aerofotogrammetrici, de Roma,
constructora de este aparate

El EUFRATES, rio famoso en Is antigliedad, sobre el que ha volndo ol sass de los
aviandores belgas
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capilla, por ¢l eterno descanso de su alma, con asistencia de los
j-“!."‘-‘ que |'-T.‘\i|‘|[l "\i\\'i“ll(!l‘ el curso (h' ohservadores ¥ &h_' '[1|(1|‘|
¢l personal de la Escuela. A las cuatro de la tarde se verifico el
sepelio en el cementerio de Cartagena. El feretro, envuelto en la
haindera ¢ -.||.|[‘llil.l. fué llevado en hombros por los companeros,

Presidio este acto ¢l gobernador militar de aquella plaza, ge-
neral Vives, entusiasta de la Aviacion, ¥ asistieron Comisiones de
jt'fl_‘t-_ ohciales v soldados de todos los cuerpos de aquella guarai
citim ¥ el personal de la Escuela.

Este joven piloto habia nacido en Matard y tenia veinte afios,
Ingresd en el servicio el 1. de julio de 19210 Se hallaba en po-
_~|'~."|nn 111'| Ii'tu'u: e ;r”utn !1{' .l\'ln|l|..‘i%n 'h“‘-l]r‘ I'I 20 de octubre
de 1922, El 21 de noviembre del mismo aflo pasd a la Escuela de
transformacion de Cuatro Vientos; el 2 de junio de 1023 a los
grupos de escuadrillas de Mehilla y el 26 de julio dltimo fué
destinado a la Escuela de Tiro vy Bombardeo aéreos de Los Alci-
zares, donde ha muerto tan trigicamente

Descanse en paz este héroe victima de la Aviacion y martir del
deber, que en holocansto de la Patria ha oirendado el sacrificio
de su vida y sus ilusiones juventles, como tantos otros heroes (ue
t cada paso sucumben inmolando sus vidas en aras del altar del
valor ¥ del ].l.tllin'li'-lnrl, jari hacerse ili}trlnw de Hevar sobre su
frente la hermosa corona de la inmortalidad.

Brow y A. J. Willlams pactan ¢l reto estrechiandose las manos

«Record» mundial de velocidad

En Mitchell-Field (Long-Island), EE. UU. tuvo lugar en
los primeros dias del pasado mes de noviembre un desafio aéreo
entre los tenientes Harold J. Brow v A, 1. Williams para dispu
tarse el “record”™ de velocidad

El teniente Brow comenzd a batir el “record™ con una media
horaria de 414 kilémetros. Después Williams adelantd el “re-
cord” media milla, Hlevandolo a 415600 kilometros, y, por fin,
en una segunda tentativa, Brow alcanzd una media de 416,700
kilometros, Estas cifras han sido confirmadas por los vhiciales de
Ia Asociaciim Nacional Aeronduntica de los Estados Unidos, ¥
todos los datos han sido transmitidos al secretario de la Federa-
cion internacional para su homologacidn.

LOS QUE PERECEN

Victima de un accidente de Aviag ii'rIL fallecid en esta Escuela
de Tiro y Bombardeo aéreos de Los Alcdzares, el dia 22 de no-
viembre, a las dos y veintidos de la tarde, ¢l cabo de Ingenieros
¥ piloto de aeroplano Eduardo Tarafa Buixd, pilotando un hidro-
aviom en vaelo de entre niento. Cayd desde una altura de 50
metros .||rfu'\l"l'l'li|.d:|l'lll.Ill('_ ihiendo entrado el aparato en barrena
P‘\r Caunsas e |[['\('”I|l'l'l'l'lll\‘-'_

Realizaba el primer vuelo de la tarde; aquel mismo dia, por la
mafiana, habia hecho diez mis v varios otros en dias anteriores,
demostrando un conocimiento completo y perfecto en el manejo
del aparato, en los aterrizajes y en el vuelo seguido y prolon-
gado.

El aparato y ¢l infortunado aviador cayeron en ¢ Mar Menor,
junto al ¢ lub Nautico de Los Alczares,

En la sala de conferencias se establecid la capilla ardiente, don-
de constantemente le velaron los oficiales ¥ companeros del ae-
rodromo.

El dia sigmente se celebrd una misa e r.'qni.'m_ en la misma

Pescara en su hellcdplero

El «ecord» del helicoptero
batido por Pescara

pasads

encia de un repre-
mantuve en

nia LLE rund y un quintn, dentra

iimadamente,
A POSATSE

pegue, ¥ en atro vuelo volvih con el aparato

metro
ol punto de
Mucho eel
rimentos y |

El cabo Tarala sobre un avién branto,

prosiga felizmente sus expe-

gre los proplsit 1 le animan s ulriz ningln que
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Felicitacion de AEREA

Habiamos pensado distribuir tarjetas de salutacibn
con motivo de las Pascuas a cuantos nos favorecen mo-
ral y materialmente; pero cambiamos de idea, y por las
presentes lineas, salidas del alma y grabadas en el cora-
26n de AEREA, enviamos nuestra felicitacion sincera y
cordial a los sefiores que con sus trabajos de colabora-
cién han contribuido a que esta Revisia, en el corto lapso U
que lleva de publicacidn, se haya colocado en lugar pre- 2
eminente entre las de su género, no ya sélo en Espafia,
sino en las distintas partes del mundo, pues de ello te-
nemos inntimeros testimonios bien fehacientes; a los sus-
criptores también de aqui y de alli que nos reciben y
| leen con agrado y simpatia y con cartas que agradecemcs
nes (estimonian su contento por poder contar én sus bi- y
bliotecas con una revista como AEREA, que les permite

conocer el movimiento y desarrollo de 1a Aerondutica del
mundo entero; y, por dltimo, y muy especialmente, salu-
damos a nuestros anunciantes, que desde el primer mo-
mento nos prestaron el apoyo mecesario para que esta
Revista naciera y viva con robustez y elegancia suficien-
tes para honrar a la Prensa espaiiola, sirviendo de ins-
3 trumento para difundir en nuestro pais la aficién a las
cuestiones aeronduticas que tanto apasionan a la huma-
nidad,

—— -3

Comunicaciones aéreas
en Europa

Con rapidez extroordinaria se desarrollan y avmentan dia-
riamente en toda Ewropa las comunicaciones aéreas; puede
afirmarse que el aumento en cada mes es de mil kilometros
mits en las lineas ya establecidas.

La combinacidn de los trenes ripidos de la noche con los
servicios aéreos del dia han dado un resultado excelente du-
rante ¢l aho actual, Los trenes rapidos facilitan la comunicacion
en todos los paises entre la costa ¥ el centro,

Se ha comprobado que los vuelos de noche son favorables,
especialmente cuando se efectian sobre el mar o los rios, pues
it lus noches mas oscuras siempre se nota la fosforescencia
del agua, facilitando el amerrizaje con una disposicion especial
de pequefios proyectores, )

La altima guerra ha sido, sin duda alguna, ¢l clemento mis
poderoso para el desenvolvimiento de la Aviacion y la gran
ensenianza de los pilotos,

Sevilla, 1a hermosa capital de Andalucia, ha sido elegida con
indudable acierto para establecer el puerto aéreo terminal de
Europa y de enlace con América, donde el desarrollo industrial
y los periecciopamientos cientificos y (éenicos europeos alcan.
zaran un mercado importante para sus productos,

Desde Sevilla se establecera un voelo ripido con las Islas
Canarias, punto importantisimo de trinsito para la navegacion
a América del Sur v al Africa septentrional vy de abastecimiento
general para los buques; en menos de tres dias puede llegar
la correspondencia de Europa Central a Canarias en vuelo,
ahorrando cuando menos una semana en el transporte ferro-
viario y maritimo,

Una de las lincas de resultados positivos seria la que par-
tiendo de Lisboa a las ocho de la mafiana, por ejemplo, llegase
a Madnd al mediodia (saliendo poco después en direccion Nor-
te hasta Burdeos, continuando por la noche hasta Paris en uno
de los trenes rapidos). En igual forma se estableceria otro ser-
vicio adreo en direccidn a Barcelomn, atravesando toda la
Peninsula Ihérica de Este a Oeste, llegando por la tarde a la
capital de Catalufia,

Desde Barcelona saldria el hidroavidn a las ocho de la no-
che conduciendo sus pasajeros en comodas butacas-camas hasta
Marsella, adonde llegarian en menos de tres horas ¥ continua-
rian su viaje a Génova, cuyo portentoso faro aérea se divisaria
muy pronto desde el aparato, entrando en dicho puerto a las
tres de ln mafana vy pudiendo descansar los viajeros en un
espléndido hotel, si no prefieren quedarse en la lujosa cabina
hasta la hora de marchar con la correspondencia al campo de
Aviacion terrestre, donde tomarian otro aparato gue les con-
duciria a Trieste ante ¢l hermoso panorama de la ribera fran-
cesa ¢ italiana y las nevadas cordilleras de los Alpes, dignas
de ser admiradas.

Saliendo al mediodia de Trieste se podia llegar en la tarde a
Belgrado, 1a capital del reino de los yugoeslavos, En esta po-
blacion se podria tomar un hidroavién y siguiendo la cinta del
Panubio se legaria en un corto vuclo a Bucarest, el pequeno
Paris del Balein, No obstante la hora va avanzada, ¢l mismo
“hudro™ sigue su rumbo hasta Braila, en ¢l Mar Negro, legan-
do a la wna de la noche,

La ventaja y los heneficios que esta economia de tiempo
habia de producir al comercio v a las familias separadas por
el mar, es mecaleulable.

Savanay

El capitdan aviador Bizard

Despuéss de haber permanccido varios afios como agregado
de Aerondutica en la embajada de Franoa en Espana, ha salido
recientemente de Madrid el
capitin aviador Bizard.

La brillante historia de este
oficial por sus distinguidos he-
chos durante la guerra mun-
dial, le hicieron acreedor a
ane su Gobierno e designase
para ocupar en Espafia el poes-
to que ha desempenado  con
gran celo y competencia.

Tanto el ilustre general
Echagiie, director de nuestra
Acrondutica militar, como sus
camaradas cspafioles, que co-
nocen las proezas por él reali-
zadas, le profesan sincera y
entrafiable amistad, pues, apar-
te de sus condiciones persona-
les, que le hacen atraerse las
simpatias y el afecto de todos
los gue le tratan, saben sus
compafieros de aqui el valor del capitin Bizard como hombre
del mre.

Como recordaran nuestros lectores, hace cuatro ahos efectud
un vigje de excepcional importancia. En agosto de 1919 salid
de Paris para Dakar en un Farman Golioth, en concepto de ofi-
cial de derrota, especialidad en que se distingue v que le ha
dado fama bien merecida, hasta el punto de que en su pals estd
considerado como el “as™ de la navegacion aérea; asi lo hace
constar ¢l célebre Bossoutrot en la Memoria que escribid al re-
gresar del viaje. De un solo vuelo legaron de Paris a Casahlan-
ca (2200 kilémetros), donde aterrizaron para repostarse de ga-
solina, siguiendo luego lasta el desierto de Mauritania, en el
que, obligados por el excesivo calor, aterrizaron a 150 kilome-
tros al Norte de San Luis, permaneciendo alli durante ocho dias,
hasta que recibieron auxilio de los salvajes de una tribu inme-
diata y pudieron legar a Dakar.

Par acuerdo del Gobierno francés ha sido suprimido el puesto
de agregado aerondutico en Espaia y por esta razon el capitin
Bizard ha tornado & su pais con destino al 31 regimiento de
Aviicion, en Tours,

Este prestigioso oficial, que siente por Espaia un gran carifio,
ha dejado en Madrid innumerables amigos que reconocen en ¢l
cualidades de aviador experto, asi como las excelentes condicio-
nes que le adornan, entre las que descuellan la caballerostaad y
cortesia mas exquisitas, y todos lamentan profundamente que se
haya ausentado de esta corte, deseandole en su nuevo destino la
mejor suerte,

AEReA hace por ello volos muy sinceros,

M. Bizard

J. D-L,

AVISO QUE INTERESA CONOCER A LOS PILOTOS
DE AERONAVES

For orden del Gobierno {rancés se han circulado les infor-
mes siguientes, relativos al puerto aéreo de Bourget, que son
destinados a los navegantes aéreos: La cruz griega luminosa,
colccada hasta agui provisionalmente schre el suelo, préxima
a la ¢siera roja, acaba de ser definitivamente instalada sobre el
edificio de la Direccién, La cruz encendida de color verde
significa: pista libre, aterrizaje autorizado. La cruz encendida
en rojo significa: pista ocupada, aterrizaje momen:ineamente
rechazado,
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CONFERENCIA METEOROLOGICA DE UTRECHT

(Conclusion.)

Van Everdingen, amable colega holandés e infatigable organi que habia labordado en Bergen (Norue ga) ¥ altimamente en
zador de la Conferencia, sc habia ocupado de los mis minimos Roma durante la Asamblea de la Unidn Geodésica vy Geofisica
detalles, v a nuestra Negada encontramos preparados confortables internacional.
alojamsientos Distribui, ceremomosamente, sendoz apretones de manos y

Desde la estacion me traslade al hotel de los Paises Bajos, genullexiones a granel en ¢l exagerado tren que se estila
donde tuve ¢l gusto de saludar a antiguos camaradas con los cuando se reunen media docena de mdividuos gue hablan distin-

-ﬂ""’-—r

DIRECTORES DE LOS SERVICIOS METEOROLOGICOS QUE ASISTIERON
A LA CONFERENCIA

1 ; 17 Cruz-Conde (Espafia, Servicio naclonal), 23 Ono (Tokyo, Japénm),

2 B'o,’::'d;,“:n‘:.'::f,.lfm"d“' 13 Earton (Holanda). 24 Rona (Hungrin).

3 Cannegieter (Holanda), 14 Horiguti {Kabe, Japén) 75 Kondo (Formosa. Japén).

4 Rey (Francia) 15 Simpson (Inglaterra). 6 Walker (India Inglesa).

$ Bohonreck (Rusia). 16 Sampaio Ferrar (Brasil), /7T Delcambre (Francia),

6 Quervain (Suizm) 17 Schoute (Halanda). 8 E. van Everdingen (Holanda),
7 Hartman (Holanda). 18 Exmner Cﬂilsl'l‘ll) 49 Sir Napier Shaw (Inglaterra).
8§ Claytom (Argentina). 19 Wallen (Suecia), 30 Hesselberg (Noruega).

9 Dijk (Holanda), 20 Fontseré (Espafia, Servicie regional). 31 Jaumotte (Bélgica).

10 Gote (Chemulpo, Japén). i1 Melander (Finlandia) 32 C. Chree (Inglaterra),

1} Lacour (Dinamarca). 22 Carvalho Brandao (Portugal).
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tos idiomas—, ¥ después me lancé a la calle, dvido de recorrer
Ia ci

No me v-urprcntllé el sinmfimero de hicicletas que por todas
partes “atacan™ al pacifico transeunte; dos aflos antes habia
contemplado el mismo pintoresco especticulo en La Haya y
Amsterdam. Indudablemente es este ¢l principal medio de loco-
mocion del pueblo holandés.

En mi paseo por las intercsantes y bien cuidadas calles de la
vieja villa pide darme cuenta de que la fama no mentia al adju-
dicarle el titulo de gran urbe comercipl. Por ¢l cemro de mu-
chas de sus vidas corre ¢l agua, mejor dicho, debiera correr, pues
fa falta de desnivel, *e] gran problema de Holanda™, hace que
casi mo se note ¢l movimiento de aguélla, que,"al renovarse len-
tamente, lo efectiia con indudable perjuicio de la higiene. El
nivel de los pintorescos canales queda muy bajo, hasta el punto
de que ha sido posible construir, socavando la doble calle, alma-
cenes que facilitan mucho el trifico, Barcazas, que en su mayo-
ria se manqan salo con bicheros, conducen los grandes pesos,

resolviendo asi, con economia, el prablcma de los transportes

urbanos v la r:onsorvnru’m de ]mwmentw.

Al regresar al hotel, ya de noche, vi venir hacia mi, por
ancha avenida, alegre mamrcstaczén. precedida de la legidn
ciclista de rigor. Al compas de una charanga y entre dos filas
de antorchas, conducidas en alto por hombres del pueblo, ca-
minaban, en confuso tropel, interesantes holandesitas y bullan-
gueros cstudiantes que, cogidos de la mano, entonaban himnos
patri6ticos. Las bodas de plata de la reina Guillermina motivaba
aquella algazara, que termind ante la estatua del héroe de la
independencia, Luis de Nassav, el que en lejanos tiempos tanto
dié que hacer a nuestros valerosos tercios, 4 mano de los cua-
les murié en la encarnizada batalla de Mook,

Al dia siguiente de mi Hegada asisti a la primera sesion de la
Comision permanente internacional de Telegrafia meteorologi-
ca, que preside el coronel inglés Gold, v el 7 a la inangural de
la Conferencia de directores de servicio. En ella se ehigio, por
aclamacién, presidente al venerable Sir Mtpirr Shaw, ¥ se tomd
el acm-rdo de constituirse en secciones, previa distribucion de
femas, para su estudio y dictamen.

Dias después reuniose otra vez el pleno, laborando ya sobre
las conclusiones aprobadas por las Sceciones y Comisiones in-
ternacionales permanentes de Telegratia meteorologica, radia-
eion solar, Meteorologia niutica y agricola y magnetismo, que,
no obstante su independencia, sometieron el fruto de sus tra-
bajos a la Conferencia,

CONCLUSIONES APROBADAS

Se acordd fundar en Euwropa un Institute actinométrico pro-
visto de instrumentos tipos, recomendindose ademis a todos
los directores que multiplicasen las observaciones de polvo cds-
mico. Nosotros hemos montado recientemente este servicio en
Madrid (Oficina Central del Parque del Retiro) y en Izana,
observatorio de altura de la isla de Tenerife, enclavada, como
es sabido, en la region de los alisios ¥ en la ruta de las futuras
lineas aéreas trasatlinticas v que, por tanto, es punto de interés
mternacional,

La Conferencia se felicitd ante las noticias dadas por los
delegados japoneses v ruso referentes a instalacion de poten-
tes estaciones de radiotelegrafia, que permitirin enviar coti-
dianamente a Europa las observaciones del Imperio del Sol
Naciente y las siberianas. Pronto, pues, seria una realidad el
trazado del mapa smbptico del hemisferio Norte, Se ovH tam-
bién con gusto los ofrecimientos de los representantes de la
Argentina y del Brasil, que hacen abrigar la esperanza de que
en breve ha de ser factible el trazado del mapa diario de tiem-
po mundial,

Se tomd el acuerdo de adoptar un tipo de despacho interna-
cional para groteger los vielos en lineas aéreas.

Dada la importancia que, por su situacidn geogrifica, ticnen
algunos ohservatorios se decidid que” los enclavados en Jan
Mayen, Torshawn, Stornoway, Valentia, Ouéssanmt, Bayona,
Azores y La Coruia transmitan por radio dos 0hﬁen'acimws
mis a diez ¥ a diez y seis horas (T, M. Greenwich).

Por lo que a Espafia respecta, se cumple ya este acuerdo.
Es tan interesante desde ¢l punto de vista meteoroldgico el
puerto gallego, que durante la Gitima guerra no se emprendid
ataque a fondo sin antes conocer los datos de La Corufia, que
tan necesarios eran para formular las previsiones que se faci-
litaban por las Oficinas Centrales de Meteorologia a los Cuer-
pos de ejército y aerddromos

El coronel Delcambre, director del Servicio francés, dié
cuenta de que en el Jacques Cartier, barco escuela de la Com-
pafiia Trasatlintica francesa, que realiza la travesia entre las
costas de Francia y las de los Estados Unidos, se habia monta-

do una verdadera oficina central meteorolégica que reconcen-
traba las observaciones de otros barcos, lanzando, de un modo
regular, prev moncs para los buques en ruta. Pidié a los paises
atlanticos que amplien ¢l nimero de observatorios de esta cla-
se ¥ que dediguen algin buque a los mismos fines que el Joc-
gues Cartier, Las observaciones de este mar son de capital im-
portancia y muy especialmente para Espafia; sin cllas no es
posible mejorar la prediceion.

Se acordd solicitar de la Union internacional de comunica-
ciones electricas franguicia de tasa de a bordo v costa para los
despachos meteoroldgicos de  barcos,

La Conferencia decide que cada pais deberd tener por lo
menns wn observatorio en el que se realicen ohservaciones sis-
temiticas de electricidad atmosférica (especialmente del gra-
diente de potencial, corriente vertical aire-tierra, conductibilidad
y cargas idnicas), de tal manera que se obtengan resultados ri-
gurosamente comparahles entre si ¥ con los de los demis pafses.

El Servicio nacional de Meteorologia de Espafia termina en
estos momentos la necesaria instalacion en su Oficina Central.

Respecto a Meteorologia agricola, propagacion del sonido
en su relacion con la Meteorologia, reduccion de lecturas ba-
rométricas, porcentaje de vientos, etc., etc., se did cuenta de
interesantes trabajos y se tomaron acnerdos.

Termind la Conferencia con una nota simpitica, Por aclama-
cion se admitieron —;al fin!— en el seno de las Comisiones in-
ternacionales a los representantes de los que fueron Impe-
rios centrales y se acordd significar a la Unién Geodésica y
Geofisica el agrado con que todos veriamos se tomara por esta
organizacion ¢l mismo acuerdo,

Cerrada ya la Conferencia, reunidse la Comision internacio-
nal para ¢l estudio de la alta atmésfera. Ante clla manifesté el
gran paso dado por Espaha al montar 15 estaciones aerologicas
¥ tener en vias de ejecucidn la instalacion de un ohservatorio
de altura en “Pefia de Francia”™ (provincia de Salamanca), cer-
ca de la frontera portuguesa.

Di cuenta también de que pronto efectuaremos sondeos en
avion, El Servicio metcorologico nacional ha podido, con la va-
liosa ayuda de Ia Dircccién de Acronfutica, comenzar este es-
tudio, pero no del modo regular que se precisa para que rinda
utilidad, Es urgente que en Espafa, como ya se hace en el
mundo entero, se suba todos los dias en un avion a 4 6 5.000
metros de altura el meteordgrafo que ha de darnos las curvas
de presion, temperatura v humedad tan necesarias para la pre-
diccion diaria y estudio general de la circulacion atmosférica,
Montar este servicio sin la seguridad de su continuidad seria
perder tiempo ¥ dinero. Afortunadamente tanto ¢l general
Echagiie como ¢l coronel Soriano, ilustres jefes de la organi-
zacion aéren militar, han acogido con interés este proyecto. El
capitin de Artilleria y notable aviador Sr. Arranz se ha ofre-
cido a Nlevarlo a la prictica. Pronto, pucs, serd una realidad.

En la Conferencia se ha trabajado de firme, celebriandose
lurgas sesiones manana v tarde, sin otra fiesta, y esto aprove-
chando un domingo, que una interesante exeursion en automo-
vil ¥ almuerzo en hotel campestre. Se salio de Utrecht a las
once y regresamos ya de noche. En ¢l recorrido matinal 1lama-
ron nuestra atencion las bien cuidadas carreteras, soladas en su
mayor parte con ladrillo, a estilo de calle fdrabe, Quedan en
ellas libres dos fajas a los costados, por donde, sobre arena,
van y vienen las consabidas bicicletas. En muchos kildmetros
se ven bombillas eléctricas cada 200 metros. A veces, paralela-
mente & la carretera, corren canales por donde vaporcitos, ve-
leros ¥ hasta barcazas con traccidn animal, resuelven econdmi-
camente ¢l problema de transportes. Admiramos también milla-
res de lujosos hoteles con magnificos parques que en largas
distancias puede decirse no tienen solucion de continuicad.
Se nos dijo que eran las residencias de verano del wtncrcto
de Amsterdam y Utrecht; esto indica mis que nada la rigueza
¥ bienestar de este pais.

Por la farde, cambio radical de paisaje por otro mis cam-
pestre, ¥ sobre todo mds tipico, mds holandés, Grandes lagos,
magnificos prados en los que pacen centenares de vacas, casitas
modestas a orillas de pintorescos canales, interesantes molinos
de viento y en sus puertas y sobre los puentecillos de tablones
vy por todas partes rubias y espléndidas mujeres adornadas
con la tipica cofia y los clasicos ®zapatones” de madera. Por
los senderos, enjambres de holandesitas que con vistosos trajes
domingueros, en formacién ciclista interminable, corrian ale-
gres, en husca de la cindad, sostenidas a veces por los bullan-
gueros de la manifestacion.

Indudablemente, los espafioles del siglo xvi fueron hombres
de buen gusto.

Juan Cruz Coxoe

Fundada estn Revista para fomentar la Aviscién, invitamos a
colsborar en ella a cuantos espafioles o extranjeros lo descen.
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AVION NIEUPORT-DELAGE 29 CI

AVION ESPECIALMENTE ESTUDIADO PARA LA CAZA; BIPLANO DE UNA PLAZA,
DE DOS AMETRALLADORAS, UN MOTOR.—CONSTRUCCION DE MADERA

CARACTERISTICAS

Envergadura.......... ...... y - 3,700 m

i T R e e . : 6,440

Altura ,.... e i T : 2.000

Superficie sastentadora total ..o vvvivns veee 20,50 m2
Comprende:

Superficie del nla superior .
Idem del ala inferior. ... ..

14,00 m?

13,50 ==

comprendiendo 2 m? de las aletus,

Superficie del empenaje horizontal. . . ., e 274 it
Comprende:
Superficie del plano fijo.. . .ovvnenn, 2,04 m?
Idem del timon de profundidad. ... ... 1,70 —
Swperficle del empenaje vertical ol 7,05 ml

Comprende:
superficie del plano de derviva,
Idem del timén de diveccion. .

e
0,35 m?

0,80 —

Veloofdad minlma.—La velocidad minima en el suelo, nferior
a 130 kildmetros hora.

Velocldad maxima.—Las velocidades miximas en lns diferentes
alturas son superiores o las que se indican abajo,
Alturas, ., ..., 2000m $4.000 m
Velocidades , . . 215 km. 212 km 205 km 108 km

DESCRIPCION DEL APARATO

Velamen. — Compuesto de dos |'|.nm-- desmontables par ecada
lado del fuselaje. Cada plano superior, de forma rectangular, con
dngulos redondeados, Largo de este plano, 4,350 m, ¥ profundi-
dad 1,500. Cada plano inferior, también de forma rectangular, con
dngulos redondeados, Largo, 4,350 m, v profundidad 1,500 (ale-
tas comprendidas), La parte trasera de cada plano inferior lleva
una aleta articuladn de profundidad igual o o300 m, v de laego
igunl n 3,580, Las alas superiores forman entre si un diedro truns-
versal de 176 grados, v las inferiores son In prolongacién una de obra

Montantes,
de delante v otros dos pura reunir lns de detrds

3000 I, S0 1

Son cualro por eada lado; dos para reunir lns vigas

Aletas.—Dos aletas, articuladas, para el énderezamiento transver-
sal de la parte de atrids y de las alas inferiores.

Lonas.—Ls nlos v las aletos van enlernmente cubiertas de tela
de lienzo. Llevan tres capas de acetato y de celulosa que la imper-
meabilizan ¥ In dan una buena tensidn

Fuselaje, —El fuselnje de la colu es fusiforme, de madera recu-
biertn de tela, cuvas dimensiones principales son las siguientes:

E1 L g N e ! 5,000 m
8 T L T e e e . 0,G80
Idem a 1 m. de la extremidad AR .... 4 10

Timdn de profundidad. - El timon d2 profundidad estd articu-
lado sobre el brazo horizontal de la eruz que termina la cola, por
medio de articulaciones idénticas a las de las aletas de las alas.

Timdén de direccldén. —El timin de direccion es ipualmente en
forma de paralelogramo, de dogulos redondos v articuludos sobre
¢l brazo vertical de la cruz gue termina Ja cola. Es de construccion
idéntiva a la de! timon de profundidad

Armamento.—Dos ametralladoras que tiran a través de la hélice,
v van colocadus delunte del piloto,

Grupo moto-propulsor. Comprende ¢l molor, la hélice, los ra-
dindores, los depdsitos de agun, gasolina v aceile,

Motor, —Hispano o0 HP

La hélice, marca faumidre, tipo 144 ¢., tiene 2,50 m. de didmetro y
2,12 de paso medio. Estd enteramente lacada,

Circulacion de agua. —El enfriamiento del agua que rodea los ci-
lindros se hace por medio de dos radindores sistema LAMBLIN,

Un dispositivo de Shunt patentado permite el reglaje de la tem-
peratura en lns comisns de los ailindros,

Circulacién de acelte. - El aceile va en un depdsito de cobre rojo,
de una capacidad de 17 litros, colocado bajo el motor

Depositos y surtidores de gasolina.—La gasolina que lleva un
avion (200 litros) esta contenide en tres depdsitos de cobre rojo.

Mandos. - Los mandos de profundidad y de equilibrio transversal
estibn conjugados fobre una misma palanca & mano, El timén de
profundidad estd reunido a esta palanca por cables de acero de dos
milimetros, Estos cables son dobles,

Cabina del plloto. —El piloto estil colocado sobre un asiento cuyo
largo y In posicién longitudinal son regulables

Los instrumentos de a hordo sons

Un altimelro: un cuenta voeltas con flexible; un aerotermomelro
parn agua; un mandmetro de presién de aceite; un soporte de porta-
carln. Todos los instrumentos [‘I}n‘j sobre dos tablitas elisticas,
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Avion Escuela de transformacion
NIEUPORT-DELAGE TIPO 33 HS

BIPLANO DE HELICE TRACTIVA ACCIONADA POR UN MOTOR HISPANO-SUIZA, OCHO
CILINDROS (140 < 150) QUE DAN 320 HP A 1.900 VUELTAS.-DOS PLAZAS EN TANDEN

CARACTERISTICAS GENERALES

Lorgo total , ...,

AEPY TOML sssse v srrnnnnnince s nnun s nn s 7750 m,
2 s TuT T TR e ST (T e 1o
Profundidad de alw ,..,.... (.o 0 vivennnns 1,750 —
Entreplano medio ... .......... 3l 1.750
Superficie sustentadora . ..... STV AR TV 32 mq.
Peso sl vaclo COD ABUR .- i icciaatinnyalbaridiae 882 kps
Peso 0l P. U, ou i Sy R e e 230 -
Peso combustible P, C. (2H de vuelo) , ., ....... 1H% 2
Peso toraL. .. 1,2%0 kgs.
>
AR . SUBRArRA0 — . paaaaanilnaan -
Carga al melro ¢ Yego = 40
l'l
Carga al: cahalle T (27 1) [ R e e X '
PRUEBAR

Velocidad al suelty . ...... sevcvcnnns sarss . 220
Plalond ....c00v04- . e A L T ve b, Q00D

Tiempo de ascensidn:  2.000-0"10" 3000-1010" $.000-15 §

DESCRIPCION

Fuselaje. — Ll fuseluje, de forma rectangular, con dorso redondo,
v adelgazando hacia el AR, para terminarse con una ansta verbical
sobre la cual se mueve ¢l timon de direccidn.

Células.— Las alus superiores ¢ inferiores gon iguales de enverga-
dura y de profurdidad.

Las alas inferivres, gue viensn a unirse directomente al (uselnje,

gon horizonfales. Las alss superiores tiened un diedro de dos que
nsegura una buens estabilidad transversal

Las dos alas transversales tienen solamente un larguero suple-
mentario, que sivve de articulucion a las dos aletas, nuy alargadas,

Cola.— Sobre los largueros AR de la deriva y del plano fijo vie-
nen a articularse los planos mdviles, timdn de direccion y timén de
profundidad, de la misma construceidn que las nlus.

Mandos.—El puesto principal de pilotaje AV y el puesto de AR
estdn sincronizados; la palanca de mando de mano del puesto AR
es faecilmente desmontable,

Los mandos de direccidn son acclonados con los pies; los mandos
de profundidad y de alabeo estin conjugados sobre la misma pa-
lanca de mano.

El timén de direccidn, asi como el de profundidad, estdn reunidos
por cables; se mandan las aletas por medio de un tubo de neero,

Tren de aterrizaje. - Las putas del tren estdn formadas de varias
capss de dlamo pegadaes v luego chapadas.

El travessiio, de dursluminio, estd perfilado

Grupo moto-propulsor.—La glimentacién de gasolina se hace
por surtidores en carga sobre ¢l motor; el depdsito principal estd
colocado debajo del piloto.

Fl deposito de nceite estih puesto debnjo del motor, la parte infe-
rior lormande radindor

Dos radiadores de liminas, sistema LAMB_IN, aseguran el en-
frimmiento del agua,

Estos aparatos son construidos por la casa NIEU-
PORT-ASTRA, de ISSY-les-MOULINEAUX, Como es
sabido, ¢l srecord» de altura en avién pertenece al
aviador Sadi Lecointe, sobre aparato NIEUPORT,
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Proveedor de la HAerondutica militar
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LA AVIACION POSTAL NOCTURNA

EN LOS ESTADOS

Es la mavor hazaia que se registri en los anales de la Aero-
nautica la travesia en vuelo comercial del continente americano,
Rooo kildmetros, de los gque 12000 se hicieron de noche, sin
un solo ncidente, Los técnicos del mundo entero lo hubieran
creido imposible, ; Qué prodigios de organizacion ! jCuanto vie-
lor en los pilotos !

Nuestros lectores pos agradecerin que les revelemos muy

UNIDOS

apareceran aurcolados de gloria en los diarios del mundo en-
tero. El Servicio de Correos recoge todas las admiraciones y
se manifiesta satisfecho de su personal, que no tuvo un minu-
to de desfallecimiento. Se jugaba el porvenir de la Aviacion
nocturna. El menor contratiempo  hubiera dado ¢l golpe de
gracia a este servicio. ¥ sabiendolo, desde el mloto al mas mo-
desto anxiliar, todos cumplieron con su deber, Nunea se ha

BEstas lotografias representan la forma en que fué hecho el plano adreo de Nueva York el A de Agosto de 1921, Para completario
fucron necesarias 100 fotografias hechas desde aeroplano a Iln altura de 10,000 ples. Cubre 32 millas cundradas de superficie. Bste
es ¢l primer plano aéreo que sc ha hecho de una ciudad

curiosos detalles de esta experiencia, que ha llenado de asombro
al mundo entero. De hoy mis, nadie podra dir:ru!ir fa utilidad
del aeroplano en los transportes comerciales, ni poner en duda
la seguridad y posibilidad del vuelo nocturno. El problema de
alumbrado y balizamiento puede considerarse resuelto.

Los héroes de esta gran prueba guardan el incognito; son
los pilatos que estin al servicio de Correos, ¥ sus nombres no

visto corazones mis animosos ni mayor entusiasmo en la cje-
cucion de una gran prueba. El éxito hay que apuntarle a su
levanmtada moral,

Los aviones postales hicieron sus escalas a las horas sefia-
ladas, con la rigurosa exactitnd de un tren: atravesaron todo
el continente en cuatro dias con pasmosa regularidad, tardan-
do, sumadas las horas de vuelo, de veintiocho a treinta horas
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NEW YORK. — Preclosa vista, obtenlda desde aeroplans, de Ia enirada de la gran urbe. Bn primer término se ven las Islas Ellys,

donde se hallan instaiadas las oficinas de inmigracion (a la derecha) y los ¢centros aduaneros (a la lzquierda)

El mundo entero tiene va la prueha de que se Hegara a trans
portar en un dia pasajeros v mercancias desde el Atlantico al
Pacifico,

pilotos es el
En los acrddromos de

No menos interesante que la hazafia de los
jalonamiento de la primera linea aérea
Chicago, lowa, Omal North-Plalh v

Cheyvenne

e dispusicron

dos proveciores cléctricos ?-i||-'|':\_ e kil |-|:|I.".|-i.l--_ (e daban
tres revoluciones por minuto, jluminando todo ¢l horizonte con
un poder radiante de 450 mtllones de bujias, que perfora la

ascuridad en més de 160 kilometros, Otra luz de la misma i
tensidad banaba el aerddromo, en cuyo centro se
lado un grupo de lamparas rojas, Sobre ¢l techo de los

tizos, que con semejante alumbrado era i

nsta
|"|"'|I
ble a gran altura,

hahia

flotaba un

COng i1|f|~||l1.li|l\| "!I |.1 rH‘l'lnillll\ ¥ \1'5!!1 il|lH] lll}
viento, Los demis edificios, los puestos de telegrafia ¥ la cerca
del recinto tenian también su lluminacidn especial.

En 34 sitios, en un trayvecto de 1.420 kilémetros, se estable-
cieron campos de socorro, distanciados entre st 33 o 10 kildme

or eléctrico de monti

tros, con un 18 pulga y sobre
una torre de 15 metros de altura, de cinco millanes de bujias,
En diez segundos daban una revolucion completa para ihiminar
todo el horizonte. Entre estos campos de cInco
kilometros, se instalaron faros de acetileno de 5000 bujias, que
giraban su luz 150 veces por minuto.

Proye

socorro, cada

Pazada esta rita laminosa, en la parte accilentada ue va
desde los grandes lagos a las Montaias Rocosas, los aviones
volaron hasta el |'It‘|l1['~|'|.]|u \|‘||1I'I.H!II b} reanudaron su marcha
al salir el alba.

En la mstalacion mecanica de ¢
ha invertido un aiio

mindial se
cuatro aviones que hicieron el
viaje desde Cheyenne a Chicago volaban a razdn de 160 kil6-
metras por hora, su posicion era en” todo momento conocida
con exactitud, porque el telégrafo sin hilos completaba el telé-
fono v el telégrafo en los cumpos de socorro. Los aviones se
hacian visibles en la oscuridad con luces puestas en las alas.
"I l'lf".l fTI'I

s demostracion

Como los

tablecin la comunica
_\E‘l‘ bt

fuselnye, plagada de luces, «

1ales

n con tierra por medio del cddigo de

Describiremos ahora uno de los aviones construidos espu
cialmente para vuelo nocturno, apto para aterrizar en malos
terrenos, [n||1!~lu‘ I\]illll'_:ﬁ.lllh' N ]:‘u'l] lil' reparar
Envergadurd.......o000n 3 12,502 m,
Longitud total.. , ......00.s 8534 —

Altwra total., ........c00vennn i . 7,082
Entreplunos . ... ...,.0. ! 1.820 — *
Supe:rh;:u sustentadorn , . 4 e 310,05 m*

Super.dcie del estubiliz wdor T Ysr 270 mi,
del timan de profundidad. e 2,32
- de la deriva vertical : . 02
del timon de direceidn. ... .. - 1,11
Velocidad maxima, .......c0iv0000s W et 16 kms.-hora
— MNUTR , = s aniglaaiay rins o -
Altitud alcanzable en 11 minutos 1528 m.
Vecho tedrico, 5 [ TH]
Ieso, descargado a16 kgs,

Para que nuestros lectores puedan apreciar la regularidad
de marcha de estos aviones, diremos que los 4.312 kildmetros
que separan la costa americana del Atlintico de la del Pacifico,
fueron franqueados siete veces ¢n tres dias en los tiempos si-
guientes :

San Francisco-Nueva York 3 . "o Sl e ey ByheS
= e ' ' ' 4 T vove 20014

26h 17

Nueva York-San Francisco, 34h 23
..... case 29D 44,

—_ e Eal B ¥ (me e s e ot TOYIES.

- S 21.1! 40

Un hidroavion Junkers volando sobre Ginebra con rumbe
n Musca
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LA LEYENDA DEL AERONAUTA ERRANTE (CUENTO)

Al general Rodriguez  Peddrd,
del Dnrectorio Militar, con res
peto y devoginn,

Al solo anuncio de que Laucerica iba a contar lo que sus
propios ojos vieron :;:mlnhr.’ndnw'_al dos mil metros f{r altura
un atardecer sevillano, lleno ¢l cielo de calma y de nimbos ro-
sados, se agruparon intimamente
en torno a ¢l —como alrededor del
ahuelo contador de consejas al
abrigo del lar— los cinco amigos
socios del * Aero-Club™

Tres eran compaheros suyos, pi-
lotos expertos vy bravos, que mis
de una vez vieron cara a cara la
Pilida, bajo sus pies, en Ia ingrata
tierra africana, que hervia en bur-
bujas algodonosas al desgranarse
la metralla de sus bombas venga
!]nl:j-._

Los otros dos, muchachos de pro
ceres familias, eran entusiastas de
lil \\'i;'l'if‘lll_ COmo rl'l I!l"lll\;l}l;‘ ];l
asiduidad con gue concurrian al
“Aero” y [raternizaban en Cuatro
Vientas con los hombres deél aire

—Lo vi, lo vi, como o8 veo a vosotros ahora —dijo el te-
niente Laucerica—; lo vi, impavido, brilladores sus ojos, son-
riente su cara, que enmarcaba el casguete protector... Y fue
esto ¢l 24 de Mayo, seis dias despuds de su desaparieidn, entre
cumulos tormentosos, alld hacia Gelves, hacia las marismas,
hacia el mar,

El juvenil concilidbulo permanecid silente, como sobreco-
gido, ungidos de 1a gracia del Misterio, que culebred por sus
epidermis con el calofrio de lo sobrenatural,

Ninguno se permitid dudar de las palabras de Laucerica.
Las dijo tan sereno, con tal aplomo, tan poseso de su vera-

El joven Balle, amanie de
In Aviacién y autor de este
cuento |y

«En aquella reja florida de la morisca ealle Conde de Benomar,
del poético y silente barrio de Sauta Cruz...s

cidad, que sin duda alguna ellas _mi:—mus sugestionaron al
auditorio eleviindose a articulo de fe. .

Y como la historia de Ernesto Marquina, vizconde dL L‘n:-;a;
tejada, fué durante algin tiempo tema -.rfiig.-u[n en las “pefias
de los amigos de la Aeronintica, oirla referir :f-t Labios
de quien fué intimo amigo suyo y, ademds, participé de ella,
era sugestionador en sumo grado. 5 -

Porgue era una bella historia. Jugd en ella principal papel
una mujer: la eterna mujer de todas las historias, la fémina

que todo lo rige, la que hasta gobierna el mundo, [Pero qué
muwer L. jyué mujer aquella Pastora Bedova! Pastorcita,,.
Diez y ocho anos, alta, eshelta, blanca, con la blancura rosada
del ndcar, bella, buena... Ademds, hija del mas rico hacendado
sevillano, Duefio de cortijos, olivares, ina ganaderia de reses
de lidia, segunddn de una c¢asa noble, emparentado con un
conde de rancia estirpe ¥ con un duque de limpia aristocra-
cia; en fin, com algunas gotitas de azul en los globulos rojos
de su sangre,

La conocid aquella tarde memorable para la Aviacidn, de
enero de 1922, en que e bautizaron los aparatos que al servi-
cio regalaron las provincias.

Volo con ella, cuando autorizaron a los pilitos para cllo,
al finalizar Ia fiesta. Y quedd doblemente encantada: de la de-
licia del navegar por ¢l azul ¥ de la delicia de la charla ci-
lida, arrulladora, Adida, del teniente, que despuds, en el agape
coni que se obsequid a los Infantes e invitados, fué su compa-
ficro inseparable.

También quedd enamorado el muchacho. Luego, en teria de
abril el idilio Hegd al apoteosis, ¥ fué la gentil sevillanita la

e Cunndo «Alondras asomaba por ¢l horigonte...»

tinica ocupaciim de Marguina en las horas libres de servicio.
En aguella reja de la calle Conde de Benomar, del poético v
silente barrio de la Santa Cruz, se dijeron madrigales muchas
noches de ensuciio, ¥y cuando en el * Cortijo Blanco® pasaba
ella temporadas, tha & alli, diariamente a verla, pilotando su
Alowdra, un diminuto aparato que adquirid particularmente,

Habiale bautizado con el nombre de Ia matinal cantora ala-
da, por la afinidad de su idilio con aguel de Romeo y Julieta
que canth Shakespeare; porque muchas mananitas claras sor-
prendianle en la reja del cortijo los primeros albores del padre
sal, a quien las lindas pajaritas de los trigos cantaban loas al-
gareramente,

Se nlejaba entonces el piloto de su amada montando sobre
el avioncito, que trepidaba sonoro pareciendo gozar de la fe-
licidad de su dueiio.

XY cuando estos amores idilicos than camine de santificarse
con la unid e Dios de los muchachos, lo imprevisto, lo inau-
dito, lo que por no ser esperado ¢s mis tremendo, Hegd v des-
hizo tanta dicha, derrumbd los rosados castillos de ilusiones,
tronchd las bellas flores de aguel jardin interior de ensuefio.

Fué en un dia, en un solo dia de abril, oloroso a amapolas,
luminoso, claro, sonriente como una gracia del Sefor, Pastor-
cita se sintié enferma; un ligero dolor de cabeza, una sencilla
nevralgia, segiin el doctor. Pero fué en aumento el dolor lige-
risimo, colored la fiehre sus mejillas sonrosadas, y, va al atar-
decer, cuando Alondra asomd por el horizonte y sus entraifas
de acero trepidaron de gozo avisando su presencia, Pastor-
cita moria, arrchatada por la ficbre, que, subiendo, subiendo,
hizo perder la conseiencia a su linda cabecita y paralizar des-
pués su enamorado corazon

10Qué triste tarde, aguella tarde de abril andaluz!... Las flo-
res que Marguina levaba para ella, fueron a mustiarse tristes,
csparcidas sobre su manimado cuerpecito de virgen murillesca,

Desde aquel dia, el buen humor del teniente Marquina, viz-
conde de Casatejada y piloto aviador experto, “hacha”™ entre
“hachas ", segin sus compafieros, desapareciéd para no volver.
Cumplia su servicio silenciosamente, puntualmente, con exac-
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titud; pero despuds, ni las invitaciones de los compafieros, ni
los consejos de su intimo Laucerica Jograron sacarle de aque-
Ha obsesidn de retraimiento ¥ melancolia.

Todas las tardes montaba en su Alondra v se lanzaba Gua-
dalquivir abajo, hacia *Cortijo Blanco ™, como si fuera a vi-
Sitar 4 su novia muerta,

Anochecido regresaba, ¥ andando, ensimismado en
quién sahe yué dolorosas reflexiones, volvia ¢l mozo a Sevi-
lla, que a aquella hora reia y gritaby, expandiendo por do-
guier [a loca gregueria de su alegre vivir,

..Una tarde, después de efectuar ejercicios de combate
aéreo con su escuadrilla, estaba Marquina alejado de sus com-
paneros, que piadosamente respetaban su dolor, examinando su
Alandra, que el mecdnico acababa de sacar del hangar.. Era
una suave tarde de mayo; ¢l cielo, limpido hacia ¢l Norte y
Este, estaba cubierto por el Sur y Oeste de grandes ctimulos,

solo,

que sin duda venian galopando desde ¢l Océano empujados
por una suave brisa, No parecian tormentosos al principio,
pero ya al ponerse el sol,. tluminados de traves, se convirtid
su blancura primera en cirdeno color con sangrientos reflejos,

El conciliabulo también pcrm:meun en silencio, sin osar inte-
rrumpirlo, ansiando conocer la terminacidn del extrafio sucedido.

Y ante la emocion de todos, termind el muchacho:

Atin otra tarde y otra y otra, siguidse ovendo el tableteo
lm'l.lhvn de las valvulas del motor de Alowdro. Durante todas
ellas apenas escuchade, ina escoadrilla se elevaba a sondear
las nubes ocultadoras del ruido misterioso

Nunca pudo descubrirse al aeronaumta. Kl ruido escuchado
al lado mismo de los aparatos, se extinguia cuando las sombras
catan sobre las tierras del Betis, después de irse debilitando
cual si huyera en una espantosa y desenfrenada carrera,

Un respeto supersticioso nos invadia a todos al escucharlo
y, sin duda, alguno sintié erizirsele el cabello bajo la gorra,
porque el impenetrable misterio no tenia humana explicacion,

Al sexto dia de su desaparicion, no s¢ qué extrano pensa-
miento [r.lw por mi, que me impulso a ?.ll:rlrmv solo en bhusca
del avidn fantasma. El caso es, que, sobre mi aparato subi... ¥
guiado por el ruido, que ahora escuchaba cada vez mis cerca,
me perdi entre nubes. Y entonces lo vi. Lo vi como os veo a
vosotros ahora, Y €1 también me vio, pues me saludd repetidas

r .
que fué poco a poco oscureciendose. De pronto, sobre Coria
del Rio, se-ilumind ¢l cielo con una ¢ln~'|n electrica, que 2z
gued de una nube a otra. Marquing mird a lo alto, lanzd wn

grito .y exclamo vehemente extendiendo sus brazos hacia alld s,

— 1P a.ﬂur:}.. Pastoreita!

No- pudierpn evitario,
respingo como un, buen caballo pura
rechura hacjw donde la tormenta iniciaba ya su majestuosa
actuaciém, Salieron - tras €] tres aviones ripidos de caza; pero
no fué posible darle alcance. Se perdio entre nubes. Llegd la
nos iil‘ ¥ regresaron los .umr-ttm llenando de nt'll“l'l.‘\lhl a todos
fa duda por-el fin del pobre campaiiero loco,

Al dia \]}..'I.I]{‘]]ll' r{"hl\trl}\{' !udrr‘ montes y \.‘l"l‘\, por tierra
v desde ¢l aire hasta ¢l.mar. Pero no pudo encontrarse ni ras-
tro de sy avidn,

Lo supusieron desaparecido entre las verdazuladas olas del
Atléntice, piadosa mortaja digna de sus.restos gloriosos.y

..Mas por la tarde, cuando la diara tormenta. que se forma
al Sudoeste despuntaba ya, e impregnaba el aire de esa. pesa-
dez que da el exceso de electricidad en el éter, oyise ¢l rnido
inconfundible de Alondra. Miraron. todos con sorpresa hacia
el cielo y parecio distinguirse entre nubes la silueta ligera del
avioncito, que desapareci después, aunque el ruido de su motor
aln se oyd largo rato, cada vez mas terme hasta extinguirse.

Los L‘lsnnutunns en el aerddromo foneron .ullllld(ln)_ no come
prendiendo ¢l misterio de aquella aparicion. Hubo quien insi-
my'. la probabilidad de que el pobre compaiiero, en su demen-
cia, fuera a pafar a algin desierto de la marisma, donde pasé
1a noche ¥ la mahana, tornando alli sin duda a refugiarse.

Otra vez volvieron a registrarse minuciosamente montes v
valles, los mis intrincados lugares de las marismas del Gua-
dalquivir... v volvieron también desolados los buscadores sin
descifrar el misterio.

Al atardecer oyase el motor,, clara, distintamente, en la
calma embrujada del ambiente tormentoso,

Laucerica, al llegar aqui en su relato, gueddse callado, como
si al evocar la tragedia, su alma sintiera afn la fuerte emo-
cion de ella.

saltdy sohre sn a|\‘im!l‘ilnr. e didé un

'y

“.. me saludd repetidas veces con una

1gre, y se lanzd en de-

mano fue sostenia un ramo de flores.

veces con una mano, en la que llevaba un ramo de flores
—como aquel que diariamente ofrecia a su Pastorcita adora
da—, mientras se alejaba \f:ln?mcuh. a fantdstica velocidad,
mmposible de alcanzar con nuestros mis rapidos aparatos de caza,

Sugestionado por el deseo de penetrar en el misterio ¥ po-
seido del vértigo, abri completamente el gas de mi motor ¥
segui loco al avion fantasma

Iha en dirdecidm del " Cortijo Blanco™ v cuando estuvo en
cima de €1, en una acrobacia arriesgada, suicida, inaudita, des-
cendid vertical, ¥ vi con toda claridad al piloto arrojar ¢l ramo
de flores ‘.-l\ilYL‘ 1a reja triste y solituria donde sabored las mie-
les de su desgraciado idilio,

Fué un minuto tragico de ansiedad lo que durd la peligrosa
operacidn, pues sin darme tiempo a ponerme a su lado, volvid
a remontarse, sumergiéndose o apareciendo alternativamente
entre las nubes.

Atin segui tras él no sé cudnto tiempo, porque cuando la
consciencia volvié a m cabeza, me encontré encima del mar
gue brillaba fosforescente a mis pies.

Anochecia. Haciendo un formidable esfuerzo de voluntad,
valvi a la bage aérea guiado no sé por qué misteriosa ¥ provi-
dencial brijula, que hizo mi rumbo matemético a pesar de la
falta de luz. X

Cuando aterricé, casi extenuado, me rodearon los compa-
fieros, alarmados ya por mi tardanza,.. Oyeron atdnitos mi
aventura ¥y hubo quien la creyo bija de wna alucinacion. Mas,
al dia siguiente,. confirmése plenamente lo del ramo de flores,
que aparecio deshojado al pie de la ventana del cortijo,

Nadie erefa en lo sobrenatural, mas... pddnde se refugiaba
el acronauwta?... ;De qué deposito se proveia de esenciar...
Misterio, amigos mios, Misterio impenetrable.

En Tablada se le Nama el “Aeronauta errante”, porque
habéis de saber que, aungue yo sdlo lo vi aguel dia, alguna
tarde de tormenta se ove alld en ¢l cielo cirdeno ¥ temeroso,
iluminado de vez en vez por las centellas, el ruido inconfundi-
Ble del motor de Alondra, el blanco aviencito de sus amores,

Madrid, octubre de 1923

Luis Bane LisGn
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NOTAS RETROSPECTIVAS

FECHAS MEMORABLES EN LA
HISTORIA DE LA AVIACION

1

Athoreaba ¢l siglo xx. En la apartada pl de Kitty Hawk
(Carolina del Norte), dos hombres, a los que la ciencia habia de
consagrar mas tarde, abandonaban tierra desde un aislado mon-
ticulo tripulando un ligero artefacto. Aque Nos dias, uh].k;ul.u
después por otros mas luminosos, seialaban los primeros mnstan-
tes en la vida de la Aviacion, después de una larga gestacion de
siglos. Los hermanos Wilbourg vy Orville Wright conguistaban
defimitivamente el 3

La joven América, que ya entonces Henaba las pocas paginas
de su vida con una bien ganada ejecutoria en las lides del pro
greso, alcanzaba de sabito, en aguellos amaneceres de 1ooo, las
mas elevadas cumbres del progreso. El eépacio que quedaba
entre las arenas de Kitty Hawk vy el aparato Volador que tyi-
pulaban los Wriggt se hacia inconmensurables

LI

Dificilmente podriamos hacer historia de los progresos que Ja
Aviacion debe a los dos hijos del Nuevo Continente si no exa-

El aviador Ochmischem en pleno vaelo en su nuevo tipo de hell-

ehplero, con ¢l que recientemente ha obtenido gron éxito. Bsie

aparato esta equipadoe con un globo de 15 ples de volumen, Inflla-
do con gas

no fuera de tan burlona incredulidad. No ohstante, si bien Leo-
nardo no aleanzé a traspasar los limites de la teoria, dejo firme
Ia base sobre que habian de radicar cuantos estudios serios le
sucecheran, diciendo * que el 11.{1.{1 0 consigue sostencrse hacien-
mas denso el aire que g da ||.|;-| sus alas ue -|l|l|l| por don-
de ha pasade™
Ese am

iente de llilllt habia de dar al traste con cuantos inten-
tos se verificaran mas tarde, haciends fracasar los CHEAYOs (que
en 1784 se efectuaron del aparato construido por I,.unm; ¥
Jienvenu, peque helicoptero del que se pudo obtener (ue per-
diera peso durante las prucbas realizadas,

Poco despues fracasaban asimismo los esfue

zos del mglés
Sir George Cayley; pero su nombre, si no glorificado como de-
biera, gquedaba como del verdadero precursor de la Aviacidn,
En el afio 1800 deseribit en el Jowrnal de Nicholson un aparato
voladot, ¥ en ese proyecto establecid leyes que habian de que-
dar para siempre como fundamentales: las alas oblicuas, el em
" penaje, los fusclajes cu os para disminumr la resistencia al
:mn‘triimm aunque breve y someramente, el caming se 1ido avance, la hélice propulsora, el motor de explosidn, el cilculo
por las ideas del hombre al pretender moverse en el mis ligero del centro de presion v la demostracion de gue éste se desplaza
de los elementos, y muy especinlmente desde yue Jas hechos hacia adelante, :

comenzaron a ser fundamentales v en

una rapida ¥ provechosa evolucidn 1le-
garon a la consecucitn del vuelo,

Desde aquellos tiempos, que han lle-
gado hasta nosotros confundides entre
Jeyendas mitologicas v paginas de la
Historia, entremezclando In obra de Dé-
dalo y la historica paloma mecinica
hecha construir por Arquitas de Taren-
to, alli por el siglo v a. J. €, han senti-
do los hombres el deseo de hendir los -
res alcanzando con la mano los transpor-
fes de su !Ilb:pfli;u':if»[]i PETo este deseon
no fué conseguido du-ante muchos siglos
por haber sido considerado, no solo por
1 wvulgo, sino por Ia mayoria de los
hombres de eiencia, como irrealizable

El siglo xv debia senalar un gran
e en tan magno problema. El por-
tentoso “‘-nig tle Leonardo de Vinei hizo
un estudio del voelo de las aves no su-
perado hasta el dia; nos legd dibujos ¥
esquemas que demuestran cuanto hubie
ra conseguido si ¢l ambiente de la época Tipo de aparato Junkers metilico, parh ¢l transporte

Aparato Yunkers en ¢l peerto de Barcelona, dowde amerrizd
procedente de Napoles, y que pronto serd traido a Madrid
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Puenies sobre ¢l Kerman, de la carretern ¥

|.|1|11-- CONVENCEr, porqgue no pu-
construccion propias de la época,
su invento, Y las gentes no vuel

Pero Sir George Cayley no
diendo allanar dificultades de
fracasa al llevar a la prictica
ven a prestar atenc '.IH. il s [l.lL:]rt'.! ni 4 sus eseritos

Los trabajos de vley som exhvmados en
Penaud y por Victor Tatin, consigniendo ambos construir
planos que, si no habian de conseguir la reahz
debian quedar como clisicos en la historia de

En este estado de cosas llega el aho 1800 ¥
el por muchos Namado periodo heroico

Lilienthal abre esta ctapa, v a €l cabe el mérito de
escuela, no precisamente en Alemania, su pais natal,
Francia v América. El comienza a estudiar practicamente ¢l
vuelo, ¥ declara que aprendid mis en los primeros ensayos que
en los veinte afios anteriores que dedicara a los estudios tedri-
cos. Esta forma |rr;||'Tfr.| encaminada a encontrar la solucion
del problema, a la que Lilienthal, primero, y tantos otros, des-

1874 ¥ 1876 por

Aero-

acion del vuelo,
Ia Aviacion

con ¢l comie

fundar

SMmMo en

és, han \mr!ht.:rin sus vidas, ha de ser al fin ¢l cammo llano
que conducird al triunfo : : _
En 1801 comienza Lilienthal sus deshzamientos, suspendido

de unas alas fijus. Conociendo gue es en los terrenos montafo
sos donde con mas frecuencia suelen presentarse
marcha a la montana y alli,
su aparato, desciende por la falda a velocidad e
miten sus piernas hasta elevarse de tierra, e

trando ;:|$:ml::.~ veces corrientes favorables. Merced a estos des-

las corrientes
\I:‘\|l|'|JII|III'ElI lIr.'
per-
on-

ascendentes de aire,
cuanta

consegur

lizamientos va descubriendo nucvas leyes ¢ deando dispositi
vos que modifiquen ventajosamente las condiciones de estabili
dad de su mecanico pajaro, hasta que después de dos mil vue

los construye al fin un biplanoggen el que ha de

importantes cuyas astillas ha de
trar la muerte en AEOEL0 de 189a.

realizar ann

l\rnllrlni‘, pero entre enoon

Entretanto, Chanute, nacido en Paris en 1831, pero
lizado en Norte América, ¥ que hasta entonces se habia dedic
los estudios de Aviacion, cambia de ideds al enterarse entu-

iasmado de los éxitos obtenidos por Lilienthal, intentando resol
ver 1![’;‘[['[!\'[\“!!'"'.!’ el I‘]'il!ill".ll;‘ }III!FI!HI{ 1a lii'-lll.'-
siguen interesar a la opinidn, a pesar de lo cual no ceja en su
empeno v, abandonado a sus propios medios, marcha a las anllas
del Michigin y alli, sin mas ayuda que la de dos jovencs entu
sinstas, Herring ¥ Avery, que han de lbrar a los cumplidos se
senta afios de Chanute de la penosa tarea del entrenmmiento, cons
{ruye primero un aparato pare ido al de Lilienthal, mas tarde an
llllt]li[lf.‘triu 1'I|Hiu~.i‘-il|n< Y, por "l[!im-l_ un ]-i.'|.-!.||.|n LT habia de
ser después el tipo adoptado por los Wright
vnsayos

08 Jue Do corn

JEra Comenzar sus

Chanute no consigue, sin embargo, la realizacion de su deseo.
[1a avanzado en el camina de la estamlidad, ha wdeado disposinvos
ara la beneficiosa aplicacion de Ja teoria; pero falto de recursos

la construceion, ha de abandonar el campo, quizd

pero con el consuelo

para continuur
SIN esperanzas,
discipulos la forma experimental que deben tener los
escuela de Lilienthal ha hecho partidarios. El periodo heroico
sOlo acabaria con la victoria
En Francia, Ader causa la

haher maostrado a sus

esin hos 1.|

admiracion de sus compatriotas

lerrocarril de Larache a Alcizar

(Foto, Aviacion militar.)

cem un aparato al que da el nombre de
Avidn, Pensionado por el ministerio de
la Guerra, que ve en el moderno acro
ano unm formidable arma de combate,
estudios v experjencias, has
1Bg6 v con un nuevo modelo
en el que ha introducido importantes va
raciones, consigue realizar un vuelo de
100 metros después de hacer despegar ¢l
aparato por sus propios medios
- ese mismo ano de 1896, el
aiet i.l Al Inlllkl ;l\lld IILII lll'l
William Thaso, asomhra a

\mvrh.l realizando un vuelo de
metras sobre el Potomac con un
APArato con motor a vapor,

Estos  experimentos, que demuestran
bien claramente fjue s realizable la idea
considerada como fantdstica,
obstante, cudnto gueda por estudiar en el
problema de la estabilidad.

Ader ¥ Langley, aquél en Francia y
éste en los Estados Unidos, prosiguen
incansables sus trabajos y hacen nuevos
pequetias

prosigue su
ta i

L1sico

I ge
nerosidad d
Norte

ACUsAln, 1o

aparatos que  por CAUSAS ven
destrozados.

Abandonados por la opinidn y por sus
protectores, gque se creen defrandados,
dan por terminados sus trabajos, dejando
Ader ym aparato en el enrarecido am-
biente de un Museo, pero triunfante por
haber 1i1~]-1rl.r- o el espiritu de Ferber, que continuara su obra

Langley lega sus siete le yes ¥y un aparato que después sirve de
modelo a Bleriot. Y luchador todavia, constituye con Chanute el
gnia desinteresado de los Wright, enteriandoles de sus investiga-
ciones, comunicandoles sus cilculos, llevandoles en un principio
por ¢l verdadero infundiéndoles fnimos en los mo-
mentos de desaliento cuando, en el afo 1000 y en las apartadas
I‘i.k) as de ]'\II‘.’) ”.’!\\'L’. hubieron de encender ¢l faro que debia,
desde las elevadas regiones, iluminar ¢l mundo.

canino «

Jorge Crossox

EL «<RECORD» ESPANOL
DE DISTANCIA

Navarra, uno de nuestros mejores aviadores
que ha prestado excelentes servicios en Africa como pme) de
complemento, ha batido ¢l “record” nacional de distancia, El dia
16 del pasado noviembre ¥ en un aparato que puso a su disposi-
cion la Compaiiia Latecoere, saliv Navarro del aerodromo de la
Volateria, de Prat de Llobregat, acompaiado del periodista don
Antonio de Lezama, con el mtento de Hegar a Granada para ba-

Ernesto civiles,

tir el “record”™ de distancia, que ¢l 28 de octubre de 1000 hatid
el teniente Morenes, muerto més tarde en Melilla al chocar con
otro el aviom en jue valaba, "record™ que estaba en '\-\li MICLros,

En Guadix le falté gasolina, ¥ Navarro tuve que tomar tierra
pero ya habia logrado el propdsito del viaje:
tros marcaba 670, el “record” estaba ganado,
2 enhorabuena el joven y experto aviador y sir-

su cuenta kilome

Reciba noestr

vi su proeza de estimulo a los muchos compafieros suyos que
tenen dominio del aire suficiente para efectuar viajes de la im
portar cia del realizado por o simpitico Navarro, Todo es propo

nersels, como ¢l se lo propuso.

El s recordman+ Navarro sobre avion
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AIRCRAFT DISPOSAL
COMPANY LIMITED

Regent House. Kingsway. LONDON
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Martinsyde F. 4 (A), equipado con 300 HP. Hispano-Suiza y radiador Lamblin

Agente de ventas en Espania

H 7 H R s st
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Alberto Aguilera, 14 MADRID
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MAQUINAS PARA TRABAJAR LA MADERA

GUILLIET FILS &

FERNANDO VI, 23

MADRID

Depésito: FERNANDEZ DE LA HOZ, 46

Agencias: Barcelona - Bilbao - San Sebastian - Valencia - Zaragoza y Pamplona

SN B e e 0RO e e e e O e :n::::n::::z

AL CONTADO ¥ A PAGAR EN DIEZ ‘\1[:'54511\[[1);\1)[3 |
: EN NUESTRA SECCION DE

ATOCHA 30 DUP., E INFANTAS, 28 Y 30

PLUMEROS, GAMUZAS, HULES, GUTAPERCHAS, TUBERIAS
: DE GOMA, ARTICULOS DE LIMPIEZA :i———

HIJOS DE MANUEL GRASES

— - : CASA CENTRAL : - - : SUCURSALES :——
| Nl—A\ITAS 28 7 30, ESQUINA A CLAVEL FUENCARRAL, 8, Y ATOCHA, 16 |
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SOCIEDAD ANONIMA “OLABOUR™

REINA, 35-37 - Teléfono M. 50-71

Accesorios en general para

Automéviles, Aviacién e Industria

Pidase nuestro catalogo nim. 5
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AEREA 17

DE LONDRES A BRUSELAS EN MOTO-AVIETA

Cubham volando hacin Brusclas El pequefio OH 53

El din 8 del actual, el aviador inglés Alan ], Cobham volé en este pe- Consumo de gasoling, 3,¢ litros por hora
qaueho aparato DH 33, desde Londre v ‘Rruselas, cubriendo, en menos Velocidad de viale, of kilimetros por huora.
de tres horas, lo - gque distan entre si estas doy capitales, Velocidad maxima a nivel de mar, 8.3 kildmetros por hora.
R focidad medi kil por hora, con nn consumo de ldem ikl a z.o metros, 111 kilometros por hora,
i, rasalina A ok va equipads con uhn motor Sublda a wnivel de mar, 141 metros por minuto,
Bl mrne de sels NP, lindras, ha sido Devadoe a Bruselas para Idem & 3100 Mmetrus, 41 minutos.
expoperio en el sStands ' n Aircraft Co,, Ltd, en el «Auto lect » metros

mohile & Aireraflt Exhit al 19 del presente mes. Sus carac- Vistancia para despegar, of metros
teristica on las siguiente Velocidad de aterrizale, ¢y kilémetros por hora
Motor Hlackburpe in HY. (fgh ] En 1934 la casa De Havilland presentard al piblico un aeroplano de
Peso total (sin g ] kilogramos dos asientas, provists de un moror de ocho HP,, con velocidad mixima
Gasoling, nueve de 125 kilbmetros por hora con plena carga.
i

PARTE ORITCEAL

Acrondutica naval

DESTINOS

Se destina a la Escuela de Acrondutica naval al mariners de seguada

Aeronautica militar

CONCURSOS

Se anuncia el
existe et el Servicio de Aerostacion

concurso de una vacante de capitdn de Ingenleros que

de la dotacién del ¢ ontratorpedero

Andaz, Juan Gonzdles Figueroa,
Real orden de i

. médicos que exis
14 de noviembre de 1gsg (D, O, nm, 258)

También sr anuncia el de dos vacantes
ren en ol Servicio de Aviacion,

freales Ordenes de 20 de noviembre de ip23 (D, 0, nim

de capitanes
150},

FELICITACION GRATIFICACIONES

Con motivo de Jos elercicio Se concede gratificacion de lodustria militar a los capitanes de Inge
nleros, con destino én el Serviclo de Avincldn, 1. Rogelio Azaola Ondarza
vy In. Plo Fernindes Mulern, ¥ al de Artflleria 1. Francisco Mata Man
Jganedo, ¥ la de proflesorade, al capitin de Artilleria 1), Jesé Echegaray,
! Ia Escuela de Tira v Bombardea aéreos de Los Alchrares
ordencs de tgai FD, O, ndm, 34g).

practicados por la Aviacion naval en Va
veuadra real en la mar, recibis el Jefe de Ia
ca el sigulente radlograms de Su Majestad
tma del estado brillante y de la eficacia de la
en todo el personal.s

g2y (1. 0. ndm

divisiim na
wHe qued ¢
Aeroniutica paval, v desen
Real orden de 20

0 PTOpA gue

) ilf-nll AT
de noviembre de sy

R

161 aler o de poviembre de
1) ) d t |

»
<

s

SUCESOR DE

Vicente del Portillo Portilo Hermanos

HIERROS, ACEROS, FERRETERIA

HERRAMIENTAS Y MAQUINAS PARA INDUSTRIAS -~ ARTICULOS PARA PULIR
TORNILLERIA DE TODAS CLASES PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS
CHAPAS PARA CARROCERIAS

:
¢ MADRID Teléfono 000 M.
¢
2

<
<
<
<
<
<
<
<

Atocha, 4, cuadpdo.

SN
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LA HISPANO

Fabrica de automdviles y material de guerra

GUADALAJARA

Aeroplanos ' S o " Coches

completos

y
Chassis para

motores

de

Aviacidn

automoviles,
camiones

y omnibus

DELEGACION EN MADRID:
Avenida del Conde de Penaloer, 18 = Teléfono 26-96 M.
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AUTORIZACIONES PARA COMIPRAS

MERARIDS

SUPERNI

(HRAS
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En el aerddrome de Nader (Melilla)
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w1} ir 1 lurant pr nire
He 1 i I e (D, 0. abs
En el aerddromo de Los Alckzares
Se }

En la base aéres de Ledn

Se aprucba, para ejecuciis

nde m

n 53 - 49 weactas
b

rescias del co

viembre

En el cuartel de Aerostacién de Guadalajara

A aprurha, pa

TS n de avim
tiom de campafia, en Gu
ros ia rla
Se “ i6n directa, Ia gasoling ¥ a q
or
Rea b 3 (I 0, nbim. 253)

DESTINOS
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SUFRESION DEL GRUPO DE ESCUADRILLAS DE LARNCHI

Proximamente se publicara en el «Diario Oficial
del Ministerio de la Guerra» unpa Real orden anun-
ciando una convocatoria para un Curso de Observa-
dores de aeroplano, que serd constituido por 20 ofi-
ciales y dard comienzo el dia 15 de Encro en el

acrodromo de Cuatro Vientos,

E A 19

LL CETRO DE LOS DIRIGIDLES PASA A AMERICA

ENLACE INTERUCONTINENTAL
planean y LeTesn perimetit 1 LI
N 1 N i )
y Yark, ¥y ¥ P InmAr [}
i tarda A & L L 0
tinua e posial, p Ari s

ECTO DE LEY SOBRE NAVLEGACION ARREA EN FRANCIA

proyecto de

He aqul, lector, ante tus ojos dvidos de curlosidades moderras, ¢l in-
ventor de la escritura en el clelo: el mayer inglés Jack Savage; a su
lado se ve o] aparato que sirve para trazar em el espacio, a 3.000 metros
del suelo, letras gigantesoas como las gue aparecen en esta fotografia:
las maytisculas cubren una milla y las minGsculas la mitad aproxima-

damente. La primern ver yue se utilizé este novisimo medio de publici.
dad fué el dia 30 de mayo de 1922 para anunclar los afamados aceites
Castrol. El ingenioso apardta va montade en aviones SE. Sa, E| pri-
mer aviador que se especializd en ¢l manejo de esa “pluma’™ fué el
mpitin Cyril Turner, que apareclé en las piginas de AEREA del né-
mero antericr al lado de su espssa, que también se estd educando en el
arriesgade método savageiano. El fldido que sirve parn trazar las letras
en ¢l espacio es un humo blance, formado por una combinacién quimica
que produce J50.000 ples cibicos por segundo, 1a extensién de una pa.
labra compuesta de siete letras es de ocho kildmetros. Desde enero del
presente afio a la fechn se han escrito 200.000 millas... junas cuantas
cuartilias!
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LA VUELTA AL MUNDO EN AVION B o B B e o e S
La hazafin de Magallan in sugerido esta otra que el Gobierno de
lns Estados 1Tnic acaba de aprobar, y se efectuara en la proxima
oL T S 7 S L METALES - TUBOS
na escuadrilla de cinco aviones partird de Washington el 15 de mar
y sel hasta Alaska, v pasand cim
de las isla en el '[ apin, Continuarin or
"!'IIIIII\"I'.'.lL .\:!:kl’ll por Pur \.Il. -1.-'.r: 'I:l‘l.‘ |r| .I.‘ |I 'l: |l Il Ilr 'I_: ‘l-".A-. .I ‘ .'ulli_ AL““I"IO \ En Chapas' tubos' ba-
Siroralandia ¥ Fabfador, segtesatdo’s Whshinglon por/Quebdc y* Mos LATON \ rras, alambres, rollos, ple-
inas, discos, soldaduras
LA MOTOAVIETA MAS DIMINUTA COBRE :nneadsiadcaﬁa éngjlos 80:
,.,i:. i g s g P 7 T i ALPACA lapos, lingotes, etc.
Longitud net i~
Al , ESTANO - ANTIMONIO - PLOMO
i 1 | i ] 1 TAT Lerrn BROHGE" "'QUEL-Z'"O
i | T v i atr wbaldl y
St e s sl ded chiaden, de s " { METAL ANTIFRICCION, etc.
publico comprard un aparato wn comodo y praclico

Chapas aplomadas, estanadas,

AWION LIGERG

El aparato miniatura construide por la [dbrica de aeroplanos de Carley ga]uanizadas y de acero dulce,
e Vi g fectul los un vuelo de Rotterdam a Seheveningne 2
en cuya plava aterriz umente en diezr y o ':.-._ml-_-_..-.-. ' aplanadas espec|ales para carro-
el icte metros de envergadurn v cmeco de longitud leva un motog = 1=
Anzini de so-az HP, | amos. Su velocidad mixis I cerias y depositos
1 por |

DEFENSA AEREA DE LONDRES

GRANDES EXISTENCIAS

Sixto Barruelo, s. A

Teléfono 497 J.

EN FRANCIA SE CREA EL CUERPO DE INGENIEROUS AEROUNAUTAS

Ferraz, 8, y Ventura Rodriguez, 1
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HELICES PARA PROVEFDOR DE LA [}
AMALIO DIAZ

i AtROPLANOb - . ESPANOLA - -
: raerica eEn GETAFE (Madrid)
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El «<record: de velocidad del mundo, por Sudi Lecointe sobre NIEUPORT, La doble travesia de la Mancha,
por Burbot sobre ALERION DEWOITINE; La copa Lamblin, por ¢l teniente Rabater sobre GOURDOU y LESEURRE,

Proveedores del Goblerno francés (Guerra y Marina) y de lodol

Comermeniad INDISCUTIBLE AViODiDQ DS SULY iy
I]H[Y“IS ”"H[s 30, rue dl; Bois, L‘l'.;t'.‘il‘i’

TELAS y de los INDUCIDGS

\ L* linea: MARCADET 21-14
{ 2% linea: CLICHY 849 Pidanse informes sobre las telas de resistencia superior a 3.600 kgs.

TELEFONO

(A A R R R - R R RS R N R N RN R R A RN AR R R R R R R R R R R R R R R R R

I m p ren .I a m i l i t ar para todas las Armas, Cuerpos e Institutos del Ejército.

Modelacion especial para la Aerondutica militar =

CLETO VALLINAS

Luisa Fernanda, 5, tetétono 16-48 v., y Tutor, 1 - MADRID
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