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El nuevo general director
de nuestra Aeronautica militar

No es el e hlema aero-
nautico un asunto cuya di
reccion pueda asignarse a
una persona  cualquiera,
Requiere esta mision, por
lo ;'.\]u'\‘i:ﬂ ¥ delicada, fjue

quien la desempefie

st
dotado no sélo de capaci-
dad Y l.’l'\'utn, S0 tam-
bién, v muy principalmen
te, de una preparacion per-
fecta para que las com-
plejas cuestiones que com-
dificil
resucltas con

]H’l'llt]l' ese CHrgo
|1||l'11.'l|| sUT
la sindéresis y acierto mis
completos,

Y asi, el cubrir la va
cante del Echa

glie, producida por su pase

general

a la reserva, hubiera ori-
ginado un grave conflicto
A nuestra Aeronfdutica mi-
litar, de no haberse dado
la concurrente v feliz cir
cunstan

de  correspon-
der  coincidentemente  in-
gresar en el generalato al
que hasta agui ha sido el
coronel jefe del Servicio
de Aviacion, D, Jorge So-
riano Escudero, quien des-
de el

del general Echague actud

momento del cese

de director interino, hasta
que por Real decreto de
24 del pasado fué promo-
vido al empleo de general
de brigada y por otro de
la misma fecha se le nom-

]!T'u‘: _il fo :!p ]_1 :";l'l'l‘]llllll ii'.'

Aeronantica  del ministe-
rio de la Guerra, quedando
asi conjurado el mal que
sufriria este Servicio po
miendo  su  direccion  en
manos inexpertas,

El nuevy director, seior
Soriano, cuvo nombra-
miento celebran vy aplan-

den sin regateos cuantos

L)
H GEL&EIRWEHTE“

Excmo, 8r. D, Jorge Sorinnoe Bscudero, que ba sido nombrado general
director de In Acrondutica militar espasioln

¢ vida militar ha
fantes, entre los que m
po del general Cerezo, sien
cito de Afrien ¥ comandan-
las gracias de Real orden por vl
lemostrados durante las operacion
R34, F

¢ del Cuerpo de lugenieros
1 i notables servicios y eargo
cen especial mencion el de capitin ayud
éste comandante general de Ingeme
ral de Melilla, h ndosele
ritu, abne y discipling

0 territorio con motivo de

ctuadas e

nado para es la defensa de los Pirineos orientales) ha sido p e
la Escuela Superior de Guerra, ete, et
Su labor en el Servicio de Awiacidn es bien notorin, perd aus

no nos srmile Citar siguiera algu
este prestigioso general, no gqueremos de
octubre de 1921 a agosto de 1922 ejercio, en c
¢ e Marruecos, organizandolas y
tuat numerosss yuelos de reconocim
sn relevante actuacidn, la Superioridad e e
no ¥ la Medalla Milis con el dst v
ardend la apertursn de juicio contradictorio parn sy

de los muchos hee
ar de hacer constar
« ¢l mando de
singular aclern

» ohservad
“Servicio de Aviacion™ y

ascensp A general
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le tratan y desean ¢l des
envolvimiento de la Aero-
nautica espanola, conoce
profundamente ¢l funcio-
namiento de los servicios
que hoy tiene bajo sn
mando, v el exXito con que

i ¢l de la Aviacion

eje

s una garantia segurisi-
ma de gue gon su clara
desarrollara
para

gue fa Acronautica mili-

illh'liﬁrl\t‘iﬁ

fecundas  iniciativas
tar prosiga la marcha de
florecimiento que ¢, en
afanosa colaboracidn con
su antecesor, han sabido
imprimirla

Las excelentes relacios
nes gue unen al general
Soriano con los jefes de
la  Aerondutica naval y

con el suhsecretario del

ministerio  de  Fomento,
general Vives, dan moti-
vo para creer firmemente
que la  unificacion del
mando de los  servicios

afreos, que se estd estu-

diando ¥ que nosotros juz-
gAmos tan convemente co-
mo necesaria, se llevard a
cabo rapida v felizmente.

Akrea saluda jubilosa
al nuevo director de nues-
tra Aerondntica militar, y
al felicitarle por su nom-
I]r“"lil'"l[\

hacemos votos

porque, como siempre,
le acompaiie ¢l éxito en
las funciones de su alto
cargo, no dudando
rrirda asi, dada su compe-
tencia en las

oct-

cuestiones
del aire, en cuya organi-
zacion ¥y desarrollo le se-
cundarin con fe v en-
tusiasmo los técnicos v to-
dos sus subordinados, que
le profesan admiracion y
cartiio.
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Exemo, Sr. I, Francisco Echagiie Santoyo,
3 » D, Jorge Soriano Escudero

» Alfredo Kindelin Duany.

o Cesdareo Tiestos Clemente,

» Salvador Gareia de Pruneda y Ariaon,

»  Emilio Herrera Linares

Luis Conzelo Victorin

José Marin Avmat Mareca

Franciseo Zamarra Agustina

Vicente Balbis y Carrillo de Albornoz,

Antonio Pérez Nifez.

Rafael Serca Astrain.

Joagquin-de Ia Liave,

Emilio Buquéra Ruiz,

Romdn Guautier Atienza.

Federico Abeilhé y Rodriguez Fito.

José Cubille Fluiters

César Godmez Lucia

Angel Pastor Velasco,

José Martin Montalvo

Curmelo de las Morenas Aleala

Joaguin Pérez-Scoane

Felipe Acedo Colunga,

Enrigue Maldonado y de Meer,

Benito Molas Garcia,

Antonio Garein Vallejo

Manuel Montero Echevarrin

José Ferndndez Cheean,

Anionio Rodriguez Muarlin

Antonio Dominguez Olarle

Alejandro Gomez Spencer

Excma. St. 1), Legnardo Torres Queved
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D. Muriano Moreno Caraceiolo,
» Juan de la Cierva y Codurniu
» Ernesto Navarro.

» Alvaro Casais

» Luis Foyé

» Heraclio Allaro

# Juan Cruz Conde,

L ] |.|:1|]\||[\in Alonso,

» José Espinosa Arias

» Vicente Martinez Lecea.

» Enrique Cagas Gaspar.

» Manuel Nidez Torralbo,

» José deé la Fuente v Sinlas,

Son también colaborndores de esta Revista el Sr. D, Pedro

Maria Cardonn, capitin de frogata, director de la Escuela

de Aeronduticn Naval, y los téenicos v aviadores pertene-
clentes a la misma.

Redaccién y Rdminisiracion: Glorieta de Rtocha, 8.- Madrid

Teléfono 53-08 M., - Apartado de Correos, 7.021
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En los Gvalos; lzquierda: Pérer Peflamarfa: derecha: Baeta. 1, general D. Valeriane Weyler; 2, general Sr. Ménder de Vige; 3 y 4, D, Far-

nando Baeza y D, Luis Pérez Pefiamaria, comandante de
solemnemente el 25 de enero.

Estado Mayor, padre y hermano respectivamente de los héroes cuyan memoria se honréd

: EN LA ESCUELA SUPERIOR DE GUERRA

LOS!PAJINES DE DOS HEROES

.ll;lin la |Jr|-aj1!1't||_'i;\ del principe de la milicia, ¢l excelenti
simo seflor capitin general jefe del Estado Mayor Central del
Ejército, D. Valeriano Weyler, tuvo lngar el dia 25 del pa
sado enero, en la Escuela Superior de Guerra. el acto solem
ne de colocar en la vitrina del
de dicho

monumento emplazado en la
escalera de honot

centro los fajines de los dos pri

meros muertos del Cuerpo de Estado Mavor en ¢l Servicio
de Aviacion, los capitanes 1), Jaime Raeza Buceta v D, Au
gusto Pérez Pefiamaria ¥y Velez

La escalinata de la Escuels resultaba insuliciente para con-

tener a los numerosos gencrales, jefes y oficiales que concu

rrieron a honrar con su presencin ¢l momento solemmisimo de

rendir Justo ]u.uu'rl;l":‘ a los |'|-||111_-n'1p|-._\, que [,,._r,h".!..”, g
vida gloriosamente.

El ilustre peneral de Estado Mayor DU Juan Méndez de
Vigo, con voz vibrante, pronuncidé el discurso brillante y sen
lirl;"u gue publicamos  integro Encarandose con el dugque de

Ruhi, dijo asi:

“Exemo. Sr.:
Cuando hace
tiguedid que
trs
facy para
y mias solemnes de m oy
mi ascensa de

pocos dias y por pri crido pri gio de

producidoe por el
TePresen-

momentos mas grandes

compensa el amargor
* 15 00N VUestra

s0 de los me  honris

1.1
ae os

Y, sent IL-.;,-.,-.

mi u
militar: mas cuando relevado por

retterarme

aquel privid volvisteis a VIIeStro

honroso encargo, dindome asi inestimable muestra de vuestra
bondad v afecto, vi acrecida mi deuda de gratitud para vosotros,
para este glorioso Cuerpo de Estado Mayor, en el que tan al
unisono se entrelazan para siempre, aprisionindose, nues

almas militares. En su nombre vengo a seguir una de sus més
hondas v arraigadas tradiciones, quizd la de significacion mais
alta, haciéndoos entrega, para que sean guardadas en ese mo
numento, de las fajas que pertenecieron a los capitanes [, Au-
gusto Pérez Pefiamaria y Vélez v D, Jaime Baeza Buceta,
Nuevos héroes y martires del cumplimiento del deber son
estos que desde hoy convivirin en la gh
talidad con tantos otros .
mos mmdelebles en nuoestra
moviendonos a santa vy

ia —verdadera mmor-
nombres v hechos conserva
memoria ¥ en nuestras corazones,
patridtica envihia vy sirviendonos siem-
pre de ejemplo, de estimulo v aliento en todas noestras em-
presas ; unidos, ya todos, expreso mi deseo de que mis que estas
pohres palabras mias, la emocion de nuestras almas les renueve
una vez mas el homenaje de nuestro amor, admiracién v res-
peto.

Cuvos

Mas el desarrollo del progrest, tan asombroso en nuesiros
Liempuos, al arrastrarnos en su veloz carrera, aporta .'l} acto ‘]t‘
oy --‘-q---iui significacion, que nadie, ¥ yo menos que nadie,
por circunstancias que todos conoeéis, podria dejar de poner
de relieve ante vosotros

Ucioso me parece,

seria ofender wuestra ilustracion, exten-
derme sobre lo que representa en Tos modernos ejé
Arma novisima de la Aviacion

embargo, tan

rcitos  este
fue aun en sy nacumento, ha

portentoso 1|t-~ul-li\nl\i|lti-"|1.lu.
coloca en primera linea entre todas las que componen
HIF|AL: Hos. Solo l1~.:i|-r-\ bhacer resaltar lo que ella supone de abne-
gado sacrificio v absoluto remunciamiento para todos los
movidos por ardiente patriotismo, no dudan en con
.'I]r‘i.i‘- de [

su vertigmosa marcha, surcan el espa

aleanzado va, sin
(ue s¢

que,

erfirse en

avion, dando vida ¢ mteligencia a csos pajares colo-

sales, v alentindolos en

© Biblioteca Nacional de Esparia
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cio prontos siempre a sucumbir al menor estremecimiento de
una naturaleza aun demasiado frigil.

La estrella, emblema ideal de nuestro Cuerpo, no podia de-
serfar de su mision suprema de direccion y guia, dejando de
alzarse a traves del espacio, para lanzar desde lo mis alto sus
rayos directores, ¥, como en ocasiones distintas a otras Armas,
¢l Cuerpo de Estado Mayor, sinticndose orgulloso de sus
hijos, rinde hoy, por vez primera, su glorioso tributo a la Avi
('mn. ofrendindole la vida de dos de sus hijos, v esas
cifieron cuerpos de héroes constitwiran en adelante testimonio
sensible ¥ encarnacion material de ofrenda tan alta

Permitidme que yo, que von orgollo v honra, aumque sin mé-
ritos, he ostentado también la insignia de la Aviacion, recoja
espiritualmente en nombre de ella tan sagrada ofrenda. | Que
¢lla sirva para unirnos a todos los que formamos parte del
Ejército con lazos de amor y de acendrado compafierismo mili-
tar, vivificados por el recuerdo de la sangre de héroes co-
munes !

Joven atn en su vida militar, recién mgresado en el Cuerpo
de Estado Mayor, el capitin D. Jaime Bacza Buceta fué des
tinado a Africa, encontrandose en la 2 de Melilla cuando
un puiado de héroes encerrados en Tifarauin ponia tan alo

La Catedral de Sevilla, vistn desde aeroplnno

habia que prolongar a todo trance ague-
Ha resistencia admirable para ello era absolutamente preciso
¢l aprovisionamiento de medios ofensivos principalmente. Un
aeroplano, pilotado por un “as” de nuestra Aviacion, el ya
intrépido ¥ heroico Boy, ¥ con €l el capitin Baeza, de obser-
vador, recibe el depdsito de estopines para las piezas de artille-
ria de Tifaraum, que ha de impedir su mudez, precursora de
un silencio de muerte; ripidos, conscientes de los grandes ries
gos ¥ peligros de su mision, la afrontan con maestria, inteli-
gencia y valor, ese valor sereno v reflexivo fruto del heroismo,
msuperables, v la sobrepasan abnegadamente, llevando a los
defensores de aquella posicion no sélo el auxilio material,
sino aquel otro moral, mucho més eficaz, que hace nacer en to-
dos los pechos de Tifaravin el especticulo de un heroismo ele-
vado, completamente espartano, que desprecia y sacrifica inteli-
gentemente su vida por amor a la Patria y a sus compafieros
de armas, Y como si tal acto no pudiera tener va otro final
adecuado a su grandeza, Dios les otorga el fin glorioso de los
martires : trocando sus vidas materiales por la de la inmorta-
lidad que viven los héroes; proclamandolo asi sobre su sepul-
cro, bien pronto extenderd sus brazos amorosos la cruz laurea-
da de San Fernando.

De anilogas condiciones de juventud y antigiedad en el
Cuerpo que el capitan Bacza —el Destino, que los reune en este
solemne acto, los juntd va en ¢l escalafén—, el capitan don
Augusto Pérez Pefiamaria v Vélez formaba parte de los equi-
pos de Africa que ganaron por su actuacion continuada y bri-
Hante la Medalla Militar "para la bandera de la Se
escoge  Sevilla, joya de nuestra Espania, como marco el mis
a proposito para encuadrar Ia fiesta militar gque se prepara, y
cuando las escuadrillas de Africa que van a concurrir a ella
levantan jubilosas vy ufanas el vuelo, una triste ironia del Des-
tino, en forma de accidente califican en Aviacion
verdaderas catistrofes— vierte nuevamente sobre las tierras
de Africa joven y generosa sangre espafiola. Asi muere ¢l ca-

la ensefia de la Patria;

—COMmo seé

R

E A

pitain Pehamaria, ¥ su fin infortunado, silencioso, aunque dig-
nificado v glorioso por venir del cumplimienio del deber, fué
quiza la mayor pena para su alma noble. Seguramente que al
sier, en ¢l postrer latir de su alma, con ¢l recuerdo de los seres
queridos, no fué el menor de los sacrificios que ofrendd a su

Yatria ese renunciamicnto a tantos y tantos ensuenos de glo
rig v esperanzas como los gue seguramente anidaban en su
espirituy esforzado.

Y ahora, volvamos la vista a este monumento, donde conser-
vamos reliquias tan preciadas, nunca a mejor custodia enco-
mendadas, ¥y recogidos intimamente pensemos en todo lo que
significa ¥y encierra...; renovemos con fervor santo (y serd el
mejor tributo que rindamos) el jnr.lm( nto con gue nacimos a
nuestra vida militar ¥ elevemos a Dios nuestros votos mas vehe-

mentes porque el sacrificio y la sangre por tantos héroes
vertida sean fecundo germen de nuevos héroes con que el
‘it espanol, el valiente, esforzado, sufrido v abnegado

grande y gloriosa aun

Ejército espafiol escriba para Espaiia,
ihro de la

en sus desmayos, nuevas epopeyas heroicas en el |

Historia : unamos nuestros corazones y expresemos ese deseo
en gritos del alma.
iViva Espafia! ;Viva el Rey! jViva ¢l Ejército espaiol!

{ Viva el Cuerpo de Estado Mayor!"
Todos estos vivas fueron clamorosamente contestados, v
aplausos resonaron largo rato.

los

LA

El general Weyler, en breves palabras, hizo un relato sucinto
de la historia brillante del Cuerpo de Estado Mayor, en pro del
cual ha trabajado y trabaja con entusiasmo, haciendo notar
que, aungue su plantilla es reducida, va se han colocado en ¢l
monumento veintitin fajines de otros tantos héroes del ilustrado
Cuerpo. Y al terminar su disertacion colocd en la vitrina los
que cifieron los cuerpos de Baeza y Pérez Pehamaria.

Finalmente, el padre del capitin Baeza, magistrado de Pon-
tevedra, pronuncid estas palabras lenas de emocidn

RS
generales,

* Excmao.
Sres. jefes y oficiales:

Bien comprenderéis la tensién de mi 4nimo en estos momen-
tos al pedir al ilustre capitin general Weyler, que nos preside,
la venia para pronunciar breves palabras de gracias. Las ideas
acuden a la mente; pero todo se conjura para que me sea cast
imposible darles forma hablada que las lHeve hasta vosotrod.
Al estado de mi espiritn se une el cansancio fisico, después de
un viaje desde Galicia, rendido hace tres horas en esta corte,
para asistir a este acto tan halagador para la memoria de mi
hijo, el capitin de Estado Mavor y aviador Jaime Baeza, que
did su vida por la Patria ante los defensores de la posicion de
Tifarauin, al llevarles en acrop lano elementos de guerra de que
carecian, ¥ ante un enemigo que a 15 metros rmlp.nlm la posi-
cion, pudiendo abrasar, como asi fué, con sus descargas el apa-
rato al bajar sus tripulantes hasta sélo cuatro metros del para-
peto, para mejor asegurar, al precio de sus vidas, la caida de
una caja de estopines dentro del reducido perimetro en que se
defendia su guarnicion,

Gracias muy sentidas @l ilustre Cuerpo de Estado Mayor aqui
presente ¥y que nrg.mlm este acto tan conmovedor; al tlustrado
Cuerpo de profesores de este alto centro de la -:ulmra militar,
que sabe acrecentar las virtudes que llevan al heroismo, sembra-
das antes en las Academias especiales y gue mi hijo recibiera

por primera vez en la de Toledo, en que yo también aprendi, v
gracias respetuosas al benemérito general Wevler, de quien
tuve la honra de recibir en Cuba, en mis tiempos de milicia,

antes de vestir Ia toga, dos cruces rojas, por mis pobres servi-
cios en aquella campana.

Y termino diciéndoos que hay dos fechas que en lo poco que
me reste de vida no bhorrarin jamdas de mi memoria: la
del 21 de agosto, en que supe la pérdida de aquel hijo tan ama-
do, noticia que llegd hasta mi del modo mas cruel, ya que fué
por un periodico, sin la preparacion que el sefior ministro de la
Guerra, hoy nuestro alto comisario en Marruccos, procurd por
medio de telegrama a mi compaiiero de Tribunal, el sefior pre-
sidente de la Audiencia de Orense, pero que llegd media hora
después que aquel periddico, v la fecha de hoy. en que todos
vosotros habéis venido a honrar, en forma tan ambicionada por
el buen militar, la memoria de los que supieron merecerla

i Viva el Rey! {Viva el Ejército! jViva ¢l Cuerpo de Estado
Mayor 1"

1
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EL PROGRESO DE LOS HELICOPTEROS

Paso a paso, salto a salto, vuelo a vuelo Asi, segin frase
tipica, se inicio el admirable desarrollo del acroplang diez ¥ seis
anos antes de llegar a su asombroso forecimiento actual,

A los primeros vuelos seguros precedio una larga era de in-

El helicdptero de Pescara, en vueln

ciertos ensayos, de medrosos tanteos. de auduces CONCEPCIONes
¥ de arriesgadas pruchas, pocas veces coronadas por el éxito a
que eran acreedores los héroes oscuros que dieron vida al acro-
plano,

No vamos a trazar aqui las primeras paginas de la historia del
avion actual. Nos bastari recordar para nuestro ohjeto la gene
ral incredulidad y la no disimulada desconfianza con que fueron
an':g}ir!r-:: klls primeros éxitos de los primitivos hombres-pajaros.
:Que significaban los brevisimos vuelos de aquellos aviadores
al lado de las bellas profecias de un puiado de entusiastas vi-
‘|l'llt_t'.~. que anunciaban el nacimiento de un nuevo medio de loco-
mocion destinado a superar bien pronto a todos los existentes?
hﬂ].l(‘m Ha".“h ‘{lr boga l.{l"\'illlil va ¢l problema en Europa; entra

1008 ¥ de todos los numerosos vuelos hasta entonces realiza-
i‘::_"-"'l-l':;"“"':]RS'IJITI:}L :3”:‘! 110\‘:115; a t_';qhn por _}-h-uri F:\rnlmn el 26 de
mayor duracién .rc.'xiutrl'::; % :“{t«r;dﬂ- ‘h: K e i o Al
sblo durara ¢ It‘m-nlia.\vﬂtl::-a“-h.l rlmli;u- Ilu“"cg{lril ﬂl Gty

Pero el progreso se habia ::1{‘“’ (Il“ ’vl'th“4|1l:_rltn‘-....,
asombro en asombro se .i]u‘ %04 ;Ia( 0 por camino seguro, v de
circuld la entonces sw;\.-u-iugall ‘tlml-;'-l', (h.| S de 1908, en que
iz sl l._'mm;u-i]c ]2- e peice l.l.l de q}lt‘ [:f‘nll F)t']:u{l’:lﬂm.

Y pasé mis de un afio, v en a -:n-:“ lilmmc n!mutns.
anuncios de dos r;'rmrf,;.'w-aliﬁca'dt-.l (;: (ftj 1(_:1'_;‘;. ?f,”m.“dwm“ =

10!  dos | : antasticos : Latham, unn
de los “ases™ mis f“m}’-"“-_‘ de aguellos tiempos, alcanzary Iz al-
tura de 155 metros § Curtiss fuera proclamado rey de la veloci-
dad, a 60 kildmetros por hora.

Tres lustros han bastado para que se pasara de 12 a 5.300 kilh-
metros, de quince minutos a treinta y siete horas, de 1s%
a 11145 metros de altura, de 60 a 429 kildmetros por hora,

Pues bien: los que hemos vivido los dias febriles en que el
aeroplano daba sus primeros pasos en ¢l camino de la definitiva
conquista del espacio, no podemaos menos de recordarlos v esta-
blecer un paralelo con los éxitos, pequefios en s, pero altamente
significativos, que durante los pasados meses han venido apon-
tandose los pacientes investigadores que desde hace afios tra
bajan en la resolucion del problema del helicoptero.

(Emichen v Pescara, en particular, parece han encontrado
la via gue ha de conducirles al triunfo. Uno ¥ otro son verda-
deros genios de la mecanica. y la fecundidad de su cercbro ha
sidlo puesta cien veces a prueha para vencer las innumerables
dificultades de realizacion que sus complicados proyectos afre-
cian. Pero los helicopteros de Pescara y (Emichen volaron al
fin ¥y sus vielos no han constituido éxitos aislados carentes de
promesas para ¢l futuro, Antes al contrario, todas las pruebas
fueron seguidas siempre de otras que las aventajaron en felices
resultados,

(Emichen iniciara sus experiencias con un aparato provisto de
un pequeiio globo que a un tiempo ayudaba a la sustentacion y a

la estabilidad. Sus ensayos con este modelo podian dejar una
sombra de duda en ¢l dnimo de los escépticos,

Mas desde fines de 1022, los vuelos realizados lo han sido con
¢l aparato plimero 2 y sin nmguna ayuda del género de la que
pudiera prestar el aludido globo,

En todo ¢l curso del afio 1923 ¥ en lo que va del actual, los
ensayvos de ambos inventores se han sucedido sin otras inte-
rrupciones que las obligadas por la aportacion de perfecciona-
mientos ¥ modificaciones dictados por la experiencia y en los
que frecuentemente se invierte buen nimero de semanas y aun

scueto resumen dari idea de los progresos registrados
por (Emichen v Pescara. .

Desde fines de 1922 al 15 de enero de 1023, (Emichen etectia
unos treinta vuelos en buenas vondiciones, llegando a estacionar-
se sohre un punto fijo durante dos minutos treinta v sicte se-
gundos, a alturas de uno a tres metros. Los recorridos horizonta
les quedan limitados a 8o metros por la exigiiidad del terreno.

Pescara, que en Barcelona hiciera 42 ensayos de sustentacion,
realiza en Paris 116 durante los meses de enero y febrero, con
una duracién maxima de cincuenta segundos y a la altura de
un metro cincuenti. centimetros,

28 de abril —FEmichen hace un vielo de dos minutos veinte se-
gundos v otro de cinco minutos, interrumpido por mala carbura-
cion del motor, demostrando 1a excelente estabilidad del aparato,
Altura de dos a tres metros. -

1% de mavo.—(FEmichen cubre por primera vez un cireuito ce-
rrado en helicoptero, a unos dos metros de altura maxima y 50-
bre una longitud de 120 metros, al cabo de los cuales y después
de un viraje de 180" regresé al punto de partida.

3 de mavo—Pescara hace un vuelo en linea recta de 4o me-
tros, a 30 centimetros de altura; un circuito cerrado de unos
6o metros a la altura de 30 a 6o centimetros, con salida ¥
aterrizaje dentro de un cirenlo de cinco metros de didmetro,
y dos nuevos circuitos de igual longtind ¥ en los que llegd a
clevarse a un metro veimte centimetros,

14 de¢ mayo.—Pescara viela 57 metros en recta

24 de AV .- (Emichen se eleva a un par de metros Y vuela
cinco minutos, tocando tres o cnatro veces en el suelo, y solo
momentaneamente, con los patines del aparato, durante algu-
nas oscilaciones verticales.

25 de mayo.—Tres nuevos vuelos de (Emichen con viento de
tres metros por segundo, de una duracion de ;s a ocho minu-
tos cada uno, con oscilaciones verticales, en las que llegd a tres
metros de altura, pero que ocasionaroa momentineos contactos
con el suelo, estabilizandose facilmente durante periodos hasta
de dos minutos. Y otro nuevo ensayo de cinco minutos con dos
periodos de dos minutos sin contacto con tierra.

Se interrumpen las prochas por recalentamiento de los en-
Kl'illl:l.]{'fs.

7 de junio.—Pescara vuela 121 metros en linea recta

14 de junio~—(Emichen se eleva con dos pasajeros.

6 de julio.~(Emichen sube a ocho metros de altura, corta el

Helleoptero de Mr, Thomas Perry de Lombard, Hlinols ({Estados
Unidos), con el que ha hecho varlor vuelos ¥ eree ha de Henar
las exigencias del gobierno americano
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El dia 26 del pasado, por la tarde, se reunieron en el aerddromo de Cuatro Vientos los jefes y oficiales de Aviacién r2-a celebrar el ascenso a
general de su coronel D, Jorge Soriano. Los que fueron y siguen siendo sus subordinidas le demostraron el afecto que le profesan, haciéndole
entrega del bastén y el fajin de general, obsequidndole también con un “lunch" en el que reind Iln mayor alegrin, La fstografin muestra al
nuevo general rodeado de la oficfalidad que le tributd tan merecido homenaje, al que nosotros nos adherimos con entusiazm),

motor ¥ se deja descender hasta un metro, poniéndolo nuevamen
te en marcha para aterrizar,

7 de gulio—(Emichen realiza las pruebas de recepeion de su
aparato por el 8. T. A, estableciendo el record de duracion en
helicOptero, con un vuelo, perfectamente estable, de cinco minu-
tos quince segundos, entre dos y cuatro metros de altura Antes

de éste hiciera otro de cuatro minutos cuarenta segundos

r.* de agosto— Pescara hace correctamente una recta sin con
tactos con el suelo

2 e dgosto Pescara vuela 305 metros en linea recta Y en ex
celentes condiciones

Realiza numerosos ensayos, efectuando virajes y recorridos
de mas de 600 metros, pero con ligeros contactos con tierra.

Noviembre —Continuando (Emichen sus pruchas consigue vue
log de algunos minutos ¥ recorre algunos hectometros, aungue en
condiciones medianas por estorbarle ¢l mal tiempo, Suspende
los ensayos para hacer modificaciones en el aparato.

22 de noviembre~Pescara rectifica sn sistema de pilotaje, que
reconoce defectuoso, ¥y toca brillantemente las consecuencias,
efectuando, para empezar, tres voelos de veinticuatro segundos
dos quintos, dos minutos treinta ¥ nueve segundos tres quintos y
treinta v nueve segundos, de uno a 2,50 metros de altura.

29 de noviembre—Pescara hace upa serie de vuelos de una
duracion total de diez ¥ seis minutos cuarenta v seis segundos,
repartidos como sigue ;

1. Diez y siete segundos,

2" Diez y siete segundos un guinto,

_'{." Diez s ) siete “d‘]{ﬂf![l‘l‘-

& Cinco minntos cuarenta v cuatro segundos wn [‘JJH'I'.'J'-I_ e
1,50 a 2,50 metros de altura, interrompido por panne del motor
(record de duracion),

5. Cuoatro minutos trece segundos dos quintos

6. Un minuto cincuenta v un segundos dos guintos

7. Dos minutos diez v seis segundos tres quintos

Durante estos vuelos realizd \il':ijl'~. rectas de 300 metros con
regreso al punto exacto de partida, ete., et

16 de enero de -'"'.‘,t.—-l'l'h\‘:'l'i"l reanuda sus experiencias v hate

¢l record de duracion con un vuelo de ocho minutos trece segun-
dos cuatro quintos, durante el cual la trayectoria descrita por el
200 metros, A este
nueve segundos

aparato en el espucio se caleula en mis de
vielo siguieron otros de un minuto tremta
tres quintos v tres minwtos dicz v ocho segundos, suspendiéndo
se¢ las pruebas por recalentarse el motor

En la tarde del mismo dia Hevaba un minuto veintisicte se-
gundos dos quintos en el aire cuando tuvo que descender por mal
funcionamento del motor,

17 de enero.—Pescara yuela 500 metros en linea recta y ate
1I|If.l 1!1!" [ll'llll[] ol lil' un l‘l'l;:l.l“-lir l1| TT.l||"-|'|'|iHII|I'I|\

2 I.l"\l';ll-'l mtenta el ||‘l|lrl'il|n para \'1 ]lT'n'min 111']

I |fJ.' CHro
kildmetro' v cubre Gog metros can un viraje en cuatro minutos
veintiin segundos un quinto, desistiendo de continuar por mo-
¢l viento, La primera recta de 500 metros fué cubierta en
dos minutos cinenenta v cuatro segundos un quinto

20 de enoro—Continnando Pescara sus vuelos, casi diariamen-
te, hace en este dia uno de 750 metros en cinco MINRIOS veinmutres
segundos, y otra de 500 metros en siele minutos cincuenta v cui-
iro \l'_].‘!!'lh!'l-\

l'ales son las Gltimas noticias recibidas cuando escribimos estas
lineas, Nada nos hubiera sorprendido que antes de salir en AL
nea, la tenacidad de Pescara hubiera conguistado ¢l premio del
kilémetro, Bien merecido lo tiend a es hora de gue sus diez
afios de trabajos vayan siendo recompensados con €xitos positivos,

Los repetidos triunfos alcanzados durante los nltimos meses
darin al ingentoso inventor nuevos alientos para proseguir sus
interesantisimas mvestiy

l]"'l "l:n_-rl_ por su parte, labora en ‘-i]-'l'li"ln, COMN0 ?\il'l11|rrl' 1-'
hizo !'-.~-1||-rr-:||n-. con ansiedad su l.!t'-'[ll'I:'T."I.T. (ue serd fecundo en

Tes

ACIONeS

SOrPresas
El helicoptero ha
guina ha empezado a marchar, paso a paso, salto &

ser una utopia. La nueva ma-
salto, vuelo

lh'l;ul.l e

o \lli']i'
ArLvaro Uasals

I'I.llr'lll [Il_' 1024
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Visia general de Ia fibrica BASCONIA, en Dos Caminos

Compaiiia Anénima ‘“BASCONIA*

APARTADO NUM. 30 ( 91-23 Fisrica

TeLEGRAMAS ) «BASCONIA » B l L B A O TeLEFONOS : 01-25

TeLeroNEMAS | ( 267 Bisao

PRODUCTOS QUE ELABORA ESTA COMPANIA

Fabrica de Gurlezo. - Lingote ol carbén vegetal.

Fébrica de Dos Caminos, Acero Siemens Martin.—Tochos.— Palanquilla.— Llantén.—Hierros co-
merciales. - Fermachine.—Chapa negra pulida y preparada en calidai dulce y extradulce. ~ Chapa comercial
dulce en tamsfios corrientes y especiales —Especialidad en chapa gruesa para construcciones navales, bajo
la inspeccion del Lloyds Register, Bureau Veritas y British Corporation. —ghapa aplomada, galvanizada, lisa
y ondulada. Fabricacion de hojalata.—Cubos y bafios galvanizados.—Palas de acero.—Remaches.— Torni~
llos.—Sulfato de hierro. - Grandes talleres de construcciones metilicas.—Montaje de puentes.— Armaduras.
Postes para conduccién de energia eléctrica.—Tuberia forzada de chapa para saitos de agua.—Grias eléctri-
cas y aparatos de elevacién, - Vagonetas volquetes para via Decauville,

HANGARES

Hangar triple de 1a base nérea de Ledn

Los talleres de construcciones metilicas de esta Compafifa, que construyen toda clase de puentes metdi-
licos, tuberias de saltos de agua, naves y cubiertas de edificios y fabricas, postes para conduccién de energia
eléctrica, etc., etc., estin especializados en la construccidn de hangares para aeroplanos y talleres de mon-
taje, tanto simples como dobles y triples, con todos sus elementos, incluso la cubierta de chapa galvanizada
ondulada, grapas de sujecion galvanizadas, etc., todo construido en los distintos departamentos de aquella
factoria.

Ha construido para las bases aéreas de:

Burgos... Un hangar sencillo. Granada...... Dos hangares dobles y un taller de montaje.
Daimiel. . Un {dem fd- Los Alcdzares. Un idem id. v un idem.

Alfaro ... Un idem id. LRGN oavs i es Tres idem triples.

Albacete. Un fdem doble. Getafe........ Un idem doble y un idem.

En construccién para la base aérea de Logrofio: Cuatro hangares dobles y un taller de montaje,

PIDANSE TARIFAS DE PRECIOS, PRESUPUESTOS, ETC.
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AIRCRAFT DISPOSAL
COMPANY LIMITED

Regent House. Kingsway. LONDON

(-,

Martinsyde F. 4 (A), equipado con 300 HP. Hispano-Suiza y radiador Lamblin

Agente de ventas en Espana

3 N 5 T L B L o R O

O O

Alberto Aguilera, 14 MADRID

T,
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AEREA 9

LOS GRANDES DIRIGIBLES RIGIDOS

Aunque en el dnimo de todos pese atm el "?'lgit‘” fin que ha
tenido ¢l famoso dirigible francés Dirmude, antiguo L. 72 ale-
méan, csta pérdida no puede ser motivo suficiente para que se
patalice, como algunos preconizan, la construccion de estos
modernos eruceros del aire, como la pérdida del acorazado Fron-
e no detuvo tampoco la de los grandes navios de guerra, i el
emocionante naufragio del. Tilanic, la de los grandes tfas
atlanticos. )

Las potencias de primet orden, teniendo en coenta el papel
que el porvenir reserva sin r|l|-.|;l..‘| las dirigibles rigidos, encau
san sus esfuerzos hacia la congmsta, por este medio, de la su
premacia acrea. Asi, por ejemplo, los Estados Unidos han con
a construya, v les entregue después a titulo
de n<||;‘||‘;|l'i{|n:--. una soberbia aeronave ClUvo mnm;;i.- g esta
¢ fectuando en estos momentos en los talleres de Friedrichshifen,
bajo la direccion de mgemieros alemanes de zeppelines, Serd un
dirigible de 70000 metros cibicos de volumen v 81000 kilcgra
maos de ftu‘f'.’.it ascenswonal, qltl‘lhmdn un peso ﬁ!ﬂ VT p;|\.'1j:'1n-.
de 2000 kilogramos, (Il':\['ll'l.'.:.'?- de tener en cuenta la ¢ R nece
saria de combustible, Pilezas tle recambio mmipuj:--\, ;|1|:||\i~i- a
micntos ¥ lastres de aterrizaje v de viaje

seguido que Alenu

La prnlnulninh de la acronave estard :l-n';:‘_lr:u‘n por cineo moto
res de 12 cillindros dispuestos en V, capaces de desarrollar 400 ca-
bullos de fuerza cada uno y construidos para funcionar nosmal-
mente a una altithd de 1000 metros; pueden pagar de la mar-
cha adelante a la marcha atris, a fin de facilitar el frenaje v ate-
rrizaje. En cuanto a la velocidad que podrd alcanzar en tiempo
de calma la aeronave serd de 122 kilometros hora,

Las helices, de madera, son propulsivas, de dos palas, v tanto
la extremidad de éstas como sus aristas de ataque estan protegi-
das por un revestimiento de aluminio.

El puesto de mando, provisto de grandes ventanas abiertas en
todos sentidos, encierra los instrumentos necesiarios para la nave
gacion y servicio ¥ una mesa para los mapas. A su lado se en-
cuentra una cabina herméticamente cerrada, aislada de todos los
ruidos exteriores, ¥ destinada a recibir los aparatos de telegrafia
v de telefonia sin hilos.

El armazdn, modelo de ligereza, esta formado de vigas de dur-
aluminio recubiertas de tela, y la parte superior, de travesaios
de madera ligera. Catorce bullonet provistos de valvula automa-
tica se encuentran colocados dentro de Ias secciones anulares
de la armazim rigida, v, ademds, un cierto ntumero de ellos
estin provistos de una vilvula de maniobra dispuesta en la te-
chumbre de la acronave y accionada desde la barquilla del piloto,
lstos ballonet, de piel fabricada por un procedimiento especial,
llenan casi en su totahidad el interior de la armazon,

En cuanto a la parte principal de la barquilla de pasajeros, esta
dividida en tres compartimientos, de los cuales los dos primeros
pueden servir de dormitorios, ¥ el tercero, colocado detras, como
comedor. Cuando se vayan a realizar viajes cortos, se puede dis-
poter todo para conducir hasta 36 pasajeros; en los viajes de
mayor duraciin, este numero se reduce a 20, para poder trans-
formar de noche dos compartimientos en dormitorios. Todas las
piezas reservadas al pasaje estin provistas de un dispositivo es-
pecial de ventilacion

La reserva de combustible liquido estia repartida sobre casi
toda la longitud de la aeronave y se puede contar con 75 reci-
pientes, conteniendo cada uno 4oo litros proximamente.

Yara producir la corriente eléctrica, necesaria para el alum-
brado de a bordo v cocina, se ha pensado en un generador accio-
nade por la corriente de aire provocada por la marcha del diri-
gible, v una pequena bateria de acumuladores, Finalmente, en lo
concermente a los aparatos para el mando y direccién, dispositi-
vos de anclaje y aterrizaje, lastre, ete., se han tomado las pre-
cauciones mas minuciosas para que las maniobras se efectiien con
seguridad v prontitud.

Los Estados Unidos continian activamente sus esfuerzos para
llegar a salvar el inconveniente de la inflamahilidad del elemento
ascensional, mediante la sustitucion del hidrogeno por el helio,
para lo cual han establecido en el Servicio Aerondiutico del Ejér-
cito un aparato capaz de purificar y comprimir este gas, que se
compone de motores eléctricos ¥y miaquinas de refrigeracion y
compresion, La purificacion se consigue haciendo pasar ¢l gas por
una columna de carbon a muy baja temperatura, con lo que ad-

D. Luis Sousa Peco, capitan de Ingenieros

1, José Maria Gomes Moreno,

P LB SV iEM~N =

N, Vicente Roa Miranda, capitin de Ingenieros

tenlente de Navio

D. Jonguin Lariga Taboada, capitan de Artllleria

D. Ralael Llorente Sola, capltan de Ingenleros

Estes ofclales espaficles han sido designados para goguir un curso de preparacién en la Escuela superior de Construcclones Aeronduticas, de
Paris. Ellos -con las enseflanzas que allf adquieran, constituirdn la plana mayer de especialistas en Aerodindmica y construccién de material aero-
ndutico, que forme el uficleo o base para crear en nuestro pals una escuela de aquel género.

Tributamys nuestro aplauso mds sincero al Directorio militar por esa iniclativa, que denota el interés que le inspira el transcendental pro-

blema de 1z Aerondutica naclonal.
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quiere una gran capacidad de absorcion. El helio se ve asi desem-
barazado del dzoe, del oxigeno y de otros gases, sin que ¢l sufra
la mis pequeia modificacion. Después de esta operacion, ¢l helio
presenta una pureza e 07 par 1M, siendo ~|';:l|l'|:l|11-.'tlh' compri-
mido a fuerte presion ¥ conservado en botellas de acero.

La produccion anual de helio pasa actualmente de 350.000 me-
tros cibicos, ¥ los Estados Unidos pueden ya disponer de 500.000
metros cubicos.

El nuevo dirigible americano Z. K. 1 acaba de ser dotado de
un laboratorio fotogrifico, mstalado en el pasillo de qmlla que
corre de un extremo a otro del dirigible

Esta interesante innovacion permitird sacar las fotografias to-
madas durante el vuelo, lo mismo que diversidad de peliculas, que
]Nil]l'ill” l'_\i!i]i]’r'\t’ en cuanto I'I l]‘lti].:ilill' .ltl'llll)'l'. I".I] ('1 Las) 'Il
un vuelo prolongado de varios dias, podran mandarse a tierra
los f:'flu,\' jar medio de P aidas, lanzados al pasar el l||ri;.,‘1h'|:
por encima de ciudades o puntos convenidos de antemano. Con

Laa s e A S S S S o S o i g

METALES - TUBOS

ALUMINIO
LATON
COBRE
ALPACA

En chapas, tubos, ba-

\ rras, alambres, rollos, ple-

tinas, discos, soldaduras,

media cana, angulos, so-
lapos, lingotes, ete.

ESTANO - ANTIMONIO - PLOMO
BRONCE - NIQUEL - ZINC
METAL ANTIFRICCION, etc.

Chapas aplomadas, estafadas,

galvanizadas y de acero dulce,

aplanadas especiales para carro-
cerias y depdsitos

GRANDES EXISTENCIAS
Sixto Barruelo, s. A

Teléfono 497 J.

Ferraz, 8, y Ventura Rodriguez, 1
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Deutsche Motor-Zeitschrift

La revista més importante de Alema-

nia sobre Automovilismo, Aviacién, etc.

Subscripcién: 50 pesetas al afo

Hellmut Droscha, Verlag «Deutsche Motor-Zeifschrift»

Dresden - A 19, Mdller Berset - Str. 17
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esto s¢ conseguird acelerar mucho la publicacién de los datos
1« wnaclos r]nr:mle' Iu.- \'f:l.j\'n :i("n‘l'n'-, [r;rrl‘llll"illiu a FH-& SR L’u|n
res de cine formarse cabal wea de cuanto hayan visto interesante
los pasajeros que vayan en ¢l crucero aéreo y s6la con una dife-
rencia de algunas horas.

En coanto a las ventajas militares que resultarin, en caso de
guerra, de disponer a bordo de los dirigibles de instalaciones io-
twgraficas como la que indicamos, facilmente se adivina su capi-
tal mmportancia. Un dirigible que pase por encima de fuerzas
navales, fortificaciones, elc, podri, sacando fotografias de ecllas,
comunicar preciosos informes al alto mando en cuanto haya po
dido hacer estacidn en tierra o en cuanto pase a su aleance un
Navio amigao.

El comandante mismo del dirigible podri estudiar en pleno
vuelo los detalles de los terrenos que domina y transmitir mensa
jes concisos por radio a su base, a tierra o a un harco.

(ORELLITRA

BUJIAS “K. L. G.“‘E

Inmejorables para Aviacién y Automdviles

Instrumentos para Aviacion
de la casa
S. SMITH & SONS (M. A.) Ltd.

MADERA

CONTRAPLAQUE

MARCA

«MALLITE»
THE AERONAUTICAL &
PANEL PLYWOOD C.° Ltd.

Representante exclusivo:

R. J. NICOL

MANUEL CORTINA, 4
MADRID

1
;
i
3
3

4

b & 4 4 4 4 4 4 & 4 4 4 4 4 & 4 4 4 4 4 & b 4 4 4 b b b 4 4 4 b b b 4 4

Aww

wvVvew

© Biblioteca Nacional de Esparia



A ER

E A 11

EN LA CASA DEL PUEBLO

CONFERENCIA DEL GENERAL MARVA

El 17 de enero se inaugurd el l'llr.-eu_fh' L'ul_ll'-.'l'ulmia, organi-
zado por la Comisién ejecutiva de la Federacion local de obre
ros de la industria de la Edificacion de Madrid. ) .

la primera estuvo a cargo del general D. José Marva, (que
“ Navegacion aérea: globhos y aeroplanos ™.

Lo interesante del tema ¥y los |_m-.~tigin- -l.'l_ndm-n-uc::mh.
que ha ocupado muchas veces la tribuna de la Casa del Pueblo,
habian despertado gran expectacion cnire los trabajadores, y
desde mucho antes de la hora sefalada para el comienzo del
acto, el salon grande, donde éste se verifich, estaba, como vul-
garmente se dice, de bote on
hote. 51 la conferencia se hu-
biese explicado en el teatro
se hubiera llenado igual-
mente,

disertd sobre el tema

Las cuartillas quo siguen
estan exgritag por el confe-
renclante expresamente para
AEREA, ¥ son e¢xiracte de
sua diseriacion.

El general Marvi aplau
dit la iniciativa de la de
racion local de la Edifica
cion, organizadora de estos
actos, tendentes a elevar el

nivel cultural de los traha-
jadores.
Como proemio intercesan-

te, recordd que el desco de
surcar los aires imitando al
pajaro es antiquisimo, v asi
lo atestiguan las leyendas de
los tiempos mas remotos ¥
los poetas y escritores de
todo l'lt{‘lll].'ﬁl, Yy que pasando
de la novela a la realidad, en
la Edad Media ¥y aun en la
moderna se han  realizado
tentativas  para volar con
aparatos mas o menos inge
I'II'()FD.'L (1{‘ que dara \il]l!il‘lil.
una ligera idea para testi-
moniar el mal resultado
tenido, debido a la ausencia
de los conocimientos cienti-
ficos necesarios.

Hizo ver la importancia
que la navegacién aérea tie-
ne por su transcendencia pa-
ra ¢l progreso de la humani
dad y por sus aplicaciones
como medio de comunica-
cion directa, de transporte y
de exploracion. Cuanto a lo
primero, expuso, con datos
numéricos, las ventajas cque
la ruta aérea ofrece sobre
las terrestres y ma.limas,
por lo mucho que acorta la
distancia entre los puntos
de partida y de llegada. Hizo
asimismo una  relacion  su-
cinta del resultado que puede obtenerse en la 1-x|-!tlrg|¢-il'.|1_ de los
lugares mis apartados de la tierra ¥ j["l progreso cientifico que
se obtiene para la fisica, meteorologia, Iul»«'turm natural ¥ geo
grafia, y examinando la nave aérea como instrumento de trans
porte l]':‘ personas y de cosas, demostro las \'_unlu;;u que apor
ta al comercio de ideas y de materias IEu-dl.'unr uni compa-
racion muy detallada de los diversos :11::1!n3.- conocidos, terres-
tres, maritimos ¥ aéreos en cuanto a velocidad y capacidad de
transporte, respecto a la cual ya puede hablarse en las comuni-
caciones por el aire de la tonelada kildmetro,

A continuacién expuso en términos claros ¥ l"il'"\t‘l“iik"‘ la
teoria de la sustentacion de la nave en la atmésfera, con la
distincién de vehiculos mas ligeros que el aire, como el glui_--n,
y aparatos mis pesados que é€l, como el aeroplano. Ocupdse

Exemo. 8r. general D, José Marva

a continuacidn de la historia del globo; de los proyectos de na-
vegacion antiguos; de las primeras tentativas de los hermanos
Montgolfier, que dieron origen al globo esférico: del gran paso
dado por Charles al aplicar el gas hidrageno (1783), descubierto
poco antes por Cavendish, Charles fué ¢l verdadero creador
del globo, no solo por el empleo del ldrogeno, sino también
por la mvencion de la valvula, del apéndice, de Ia barquilla,
del barmiz de caucho para mpermeabihizar la seda, de la red
y del lastre. Describid, valiéndose, como en todo cuanto prece-
de v en ¢l resto de la conferencia, de numerosas provecciones,

los elementos del gloha es-
férico : bargquilla, cuerda fre-
no, circulo de suspension,
para tierra y mar,
diversas clases de telas v de
material para envolvente del
globo, de los barnices para
la impermeabilizacion y ga-
Ses (ue pueden emplearse en
la inflacion, D6 cuenta de-
allada del gloho libre, de su
mflacion, estabili
aire, de

anclas

ad en el
los (w||l'n1-‘u't1ln‘- at
”]ll‘\fl"iil'll‘\ e {'F""l]" l‘] 1.:"!
bo pueden presenciarse; ate-
rrizaje, precanciones y pe-
ligros. Enumerd detallada-
mente las ascensiones a gran

altura; efectos hsiologicos
en los tripulantes; alturas
maximas alcanzadas, nclu-

sonda,
comparandolas con las al-
turas mayores de los luga-
res habitados de la tierra, ¥

so por Jos globos

extraordinarias as-
altas montafias
alizado v que
estin en proyecto, Para ter-
minar cuanto hace relacion
Con l'] }.'|uhn r-ll".rfn‘n. cxX-
plicd ¢l globo esférico cau-
tivo, condiciones que ha de
satisfacer ¢ inconvenientes
gue presenta su empleo v
que dieron lugar a la crea
cion del globo cometa, des-
cribiendo con detalle el que
es reglamentario en la Ac
rostacion  militar.

Hl_ll[u]\l' a r-:'l._'LIh[:l. de los
globos dirigibles, sus carac-
teristicas, distintas de las del
globo esférico, variedad de
prapulsores  empleados  en
toda suerte de locomocion,
para deducir que el Gmi
aplicable en la navegacion
aerea es la hélice. Pas6é re-
vista a los diversos motores,
condiciones gn“lln'f}lll-n‘ que
han de cumplir ¥ aplicacion
ventajosisima de los de com-
hustidén, que han constituido
¢l verdadero pProgreso la mave ;.:;u_'i{un acrea, E (Puso a conti-
nuacion cuanto hace relacidn con la forma mdis conveniente del
globo; la importancia de la indeformabilidad, con los diversos
medios para conseguirla: ora ¢l globo compensador de aire, yva
los sistemas semirrigido v rigido, baciendo mencién, respecto a
estos (ltimos, del tipo de globo completamente metilico v del de
red metilica, sistema alemiin, origen de los grandes dirigibles
modernos,

Estudio ¢l grave problema de la estabilidad, mis necesaria a
medida que ha o aumentando la velocidad de marcha; ocu-
pandose de la estabilidad longitudinal, o sea la conservacion de
la horizontalidad del eje; de las causas gue la alteran y medios
de evitarlas, entre ellos los planos estabilizadores diversamente
volocados ¥ los fijados a la parte posterior del globo a guisa

las mas
CENsSIONes. a
que se han r
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de emplumado de una flecha. Esbozd seguidamente el problema
de la direccion y los medios empleados para conseguirla,

Hizo una breve resefia, auxiliado por el aparato de proyvec-
ciones, de los dirigibles inventados a partir de la mitad del
siglo x1x, desde el Gifford hasta el Zeppelin, pasando por los
anu\r de Lome, Tissondicr, La France, Lebawdy, Ville de Pa-
ris y el austriaco Schuarls.

Dettvose, por la importancia del tipo, en el primer Zeppelin
de 1900, describiendo después los Zeppelines modernos! entre
ellos el que hace el servicio de Berlin-Estocolmo; el dirigible
Kama y el R-34 inglés, pruenlnndn clichés de toda su organiza-
cién y relatando su famoso viaje de Edimburgo a Nueva \mrk
y regreso. Recordd el notable viaje del Zeppolin aleman L-5
desde Bulgaria hasta las inmediaciones del lago Tanganika ( Afri n-

< Oriental) ¥ de su regreso, recorriendo una distancia, en un
solo vuelo, de 7.300 kildémetros ¥ & una altura mixima de 2,750 me-
tros, Did noticia del iracaso del K-3§ inglés y de sus causas, y
también de la reciente catistrofe del Diemude.

Paso a ocuparse seguidamente del acroplano; de los princi-
pios. de su sustentacion en el aire; formas ¥ motores mis con-
venientes ; deu.nw.wn de los aviones gigantescos, principal-
rm'lllc de los tipos hiplanos y triplanos Handle \'-!’ﬂyc blkml-

. Vicker, Voisin, Caproni vy otros. Describié el viaje aéreo
dv. los hidroaviones Curtiss a través del Atlintico, de éxito
dudosn, ¥ del feliz éxito de la gran travesia de Terranova a

A EREA

Inglaterra, hecha con el biplano Ficker, asi como la de los portu-
gueses tltimamente realizada desde Lisboa a Rio Janeiro, v la
que estd Nevandose a4 término con aviones e hidroaviones espafio-
les por la vosta occidental de Africa, Islas Canarias y regreso a
la Peninsula.

Dedicod alguna atencion al problema de la soberania nacional
en ¢l aire, de las necesidades futuras de ejercer esa vigilancia
atrea en fronteras ¥ costas, no solamente por razones de or-
den fiscal, sino también de seguridad del territorio y de sus habi-
tantes,

Termind su conferencia dando noticia detallada del gran pro-

yecto de comunicacion aérea entre Europa y la América del Sur,
cuyos términos han de ser Sevilla y Buenos Aires, mediante cl
proyecto del ilustre ingeniero militar y acronauta cemandante
Herrera, exponiendo las ventajas comerciales, industriales y po-
liticas de este poryecto; de las circunstancias especiales que la
travesia tendria; de las precauciones contra el incendio; fa-
cilidad de aterrizaje; aeropuertos, ete, y. poniendo @ la vista,
cop numerosas proyecciones, los detalles del globo, su construc-
cion, comodidades que han de tener los viajeros, com sus cama-
rotes de dia y de noche, salén comedor, cabina de pilotos, etc.

Los concurrentes a la interesantisima conferencia resenada,
obreros en su mayoria, entre los que goza grandes simpatias el
ilustre general Sr. Marva, tributaron a éste una carifiosa ¥
prolongada ovacion.

PILOTOS D

Cuando se coge la pluma, sobre todo no teniendo costumbre
de escribir para el plblico, para tratar de asuntos mis o menos
intimamente ligados con lo que c:)nstltuyn nuestro ideal en la
vida, tenemos una cierta tendencia al optimismo, Asi yo, ahora,
al escribir estas lineas sobre los pilotos civiles espafioles en su
aspecto de reserva para la guerra (asunto del que ya me he
ocupado en otra ocasion y espero seguir ocupandome), si me
dejara llevar por esta inclinacién, colocaria mi espiritu en una
comoda  pastura optimista, describiria otra vez la admirable
organizacion dada por la Aercnfutica militar al entrenamiento
de los escasisimos pilotos oficiales de complemento (ue tene-
mos en Espafia, ¥ es posible que algin lector incauto creyera
firmemente que nada nos queda por hacer en este sentido,

Mas, examinando friamente el asunto, confiesn que no veo
motivo en estos momentos para el optimismo, y que ademas
tengo cl patriotico deber de decirlo. En efecto, jde qué nos
sirve que los altos jefes de Aerondutica militar se hayan dado
cucnta de la necesidad de tener en vuelo a los pilotos civiles
para un caso de guerra (en que los aviadores son necesarios a
tmllares). que hayan organizado el entrenamiento mejor que
en ninguna parte, que hayan mimado a los pilotos que perte-
necen a la escala de complemento, si el pais da un namero
tan extraordinariamente escaso de ellos?

Cuando un mal de la nacién es imputable a los que mandan,
les echamos la culpa, esperamos a que con una nueva organi-
zacion cambie el estado de cosas y nos quctlamos con la con-
ciencia tranquila; cuando, en un caso como éste, ¢l pais no da
pilotos aviadores civiles por las causas que sean, la cosa se
complica, la culpa no es solo de unos cuantos, todos somos
culpables ¥ entonces ¢l variar la dolorosa realidad es mucho
mis dificl.

En una revista francesa, Triés Sporl, me encuentro un inte-
resante articulo sobre ¢l entrenamiento de los pilotos de reser-
va en Francia, del que he entresacado los siguientes pirrafos
para que nos sirvan de orientacion :

“Los centros de entrenamiento de los pilotos civiles fundados
por M. Richard, bajo la inspeccion tél ciica v administrativa
del Servicio de la Navegacion -Adrea, son actualimente siete :
Orly (Seine), DBurdeos, Lyon, Marsella, - Angers, Clermont-
Ferrand y Chdlons-sur-Sadne, Pronto se abrird otro centro en
la region del Este y otros seguirdn en la medida de lo posible.

En cualquiera de ellos, todo piloto con titulo militar o del
S. N. A, vy movilizable, tiene derecho a éntrenarse gratuita-
mente con sdlo presentar wn documento justificativo.

Todos ellos disfrutan desde primeros de 1923 de una prima
de 50 francos por hora de vuelo, con la condicién de totalizar,
por lo menos, cuatro horas por semestre en aparatos Spad o
Breguet, Los aparatos usados en Jos ventros son, ademas de los
gue acabamos de citar, Nieuport, Morane y Caudrdn G. 3, estos
ultimos destinados tnicamente al reentrenamiento de aquellos
pilotos que han permanecido mucho tiempo sin volar,

Los pilotos tienen derecho a dos horas de vuelo por mes.

E-RESERVA

Para los que viven lejos, las Companias de ferrocarriles
hacen una reduccion de la mitad en el precio de los billetes,
para lo cual basta hacer la peticidon al jefe de estacion,

Ademis, un servicio de automoviles funciona entre las ciwda-
des ¥ los aerddromos. Actualmente, ea Paris, un autobis ase-
gura dos veces por dia entre semana, y siete los domingos,
el servicio entre la estacién de Montparnasse y Orly.

Mis de 1.300 pilotos se han inscrito ya en los diversos cen-
tros, Un promedio de 400 vuelan todos los meses; algunos no
pueden hacerlo mis que cada dos o tres meses v hasta con me-
nos frecuencia, Se puede decir que, en total, de Boo a goo pilotos
frecum_tan esta organizacion tan interesante, Este nomero cre-
ce continuamente,

Todos los gastos son a cargo del centro gracias a la ayuda
de 1a subvencion del Estado.

Mientras que los pilotos entrenados por ¢l ministerio de la
Guerra (1." ¥y 2° grupos de reserva) estin, en caso de acci-
dente, considerados como heridos en actos de servicio ¥ tienen
derecho a pe-nsinm-s ¥ ntraa ventajas, los pilotos entrenados
por el 5. N. A. (3" ¥ 4" grupos) lo hacen bajo su responsa-
bilidad.

Un sistema de seguros pagados por el Estado ha terminado
con esta designaldad |I6g:ca La Compaiia aseguradora lleg.n
hasta una indemnizaciéon maxima de 50.000 francos por acei-
dente. La subsecretaria del Estado de Aerondutica paga de los
fondos del tesoro una cantidad igual al s0 por 100 del seguro
en caso de muerte ¥ de 100 por 100 en caso de inutilidad per-
manente,

Concursos semestrales se organizan entre los pilotos de los
centros de t:ntrclumimtu

Si las mmparamuuﬁ son siempre odiosas, en este caso, si nos
comparamos con el pais vecino, el resultado sera ademas dolo-
roso en sumo grado, En este momento no contamos con mas de
una docena de pilotos de reserva en Espaiia; esta es la realidad.

Se dird: Francia, como las demas naciones que hicieron la
gran guerra, tienen los pilotos por miles porque los hicieron para
ella, ¥ si nosotros, por desgracia, hubiéramos tomado parte en
la contienda, tendriamos una cantitlad - proporcional. Evidente ;
mas lo que yo me propongo hacer notar es el hecho de que no
tenemos pilotes civiles (dejemos las causas) ¥ la necesidad im-
prescindible de tenetlos, pues en caso de guerra no nos valdra
explicar por qué no los tenemos,

El estudio del piloto civil en su aspecto deportivo v comercial,
el analizar la casi nula aficibn por la Aviacién en Espafia. la
manerid de subsanar este mal y la de hacer pilotos civiles en can-
tidad suficiente & nuestras necesidades de potencia europea, son
otros tantos temas de sumo interés que nos levarian demasiado
lejos ¥ que harian interminzbles estas lineas.

Erxesro Navarko
Piloto aviador.

Enero de 1924,
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PORTUGAL

Imposicion de insignias a los aviadores espanoles

El dia 8 del presente mes se celebro en la Legaciin de Por
tugal ¢l solemne acto de imponer varias condecoraciones portu-
gucsas a varios aviadores espafioles,

Asistieron al acto, en representacion del Gobierno, el presi
dente del Directario, Sr. Primo de Rivera; capitin general don
Valeriano Weyler: teniente general D. Fernando Moltd Ocam
po, capitin general de la primera regidn; teniente
Severiano Martinez Anido, subsecretario del ministerio de la
Gobernaeion : generales de division [). Julio Ardanaz v Crespo,
. Tuan O Donnell Vargas v D, Luis Bermidez de Castro

Tom:as: _|_'1'!Ill'il!t." de brigada D, l.t-rl-l-.l'].-r Trilla, doa

Fernfindez de Heredia v Adalid y D, Jorge Soriano
Escudero: coronel de Caballeria D José \,‘\_-'”-l-.. de
yor v D). Fernando Espinosa de los Monteros,
del ministerio de Estado
; Melo Darretn,

ti‘las

general don

Ruiz
Jorg:
S0toma

subsecretario

ministro plenipotenciario de P
palabras lze un carifioso ofrecimi
nomhbre de su

riugal,

en
fas insignias en
Hizo un

¥ A o e

Gobierno a los  espanole:

parrafo clocuente e fraternid;
hispanoportuguesa, por
También muy

did las

firiéndose a la
la e hizo VOLOs,
respondio el Sr. Primo de Ri
gracias por el honor que se les hacia a los
aviadores espaiioles wendo igualmente que el Sr. Melo

aricto ol deseo de la confraternidad espafiola y portugucsa

“Es —dij mi vehemente deseo v el de to
que la Peninsula tenga un alma solo,™

Fermind agradeciendo, en nombre .del Directorio, el

Lo LRl les

brevemente I

VOrs e

recog

los los espanoles

ihérica

honor
||‘|iil||'l| 5
inmediatamente Se

hecho a los

procedié a la imposiciom de las condeco
raciones, !--_\--nr!uu lios nombres de los condecorados el agregado
mithtar de le generales, jefes y

la Legacion. He aqui la relacion «

aficiales coned orados
Teniente general D
Benito de Avis.

Gahriel de Orozco, gran cruz de San

Feniente general D, José Olaguer, ex ministro de la Guerra,
gran cruz de Cristo,

General de brigada D, Francisco Echagiie

g = ; Santoyo, gran cruz
(e San ]:('1.111. de Avis

==ty I

Gieneral de brigada D

Juan Meéndez Vigo v Méndez Vigo,
Benito de Avis
de Infanteria 1), Arturo
Avis.

eiieros 1)
Benito de

gran San
Caor

|'.[\.||’|i||’| w Morem ), COMmen

dador de San Benito de

Coronel de
San
ael de

San By

ng Fernando Plaja Saly, comenda

dor e Avis

|I!_u-!|é‘ ros DD _il---t" Barranco v Catald, comenda

A ViR,
Ingenieros L

Benito de

for ie "G

'emiente coronel de Cesiireo Tiestos ¥y Cle

Avis,

Lams Gonzalo

comendacdor de SNan
andante de Estado Mayor 1).

Benito de Avis
lante de Estado Mayor 1).
I

lador de San Henito de

mente,

Victoria, co

mendador de

San
IFrancisco Zamarra Agusti
Avis
1), Emilio

L Ot

Comandante de In Herrera Linares, co

mendador de Cristo

Ingenieros [,
Renito de Avis
Comandante de Ingenieros D
San Avis
Ingenieros . Romin
Benito de Avis.
Ingenieros 1D, E
San Bemto de

Comandame de Iemilio l'-.'|-|l1l ra, Conmm I|I|:i-'5"l
de San
Rafael Serra Astrain, comen
Benito e
Comandante de

menda San

tlador de

Gautier Atienza, ¢

e
Comandante de Iuardo Barrdn ¥ Ramos de

Avis

Fernando Weyler Santacana, oficial

Saotomavor, comendadar de
Capitan de Caballeria D
de Santiago de Espaia
Capitan de Caballeria D. Lws
Benito de Avis.
Capitan de Artilleria D
Lristo

Riaio Herrero, oficial de San

\H_.;l'i Pastor ¥ \-l'iil'-\lll oficial de

Capitan de Ingenieros D, Luis de Sousa Peco, oficial de San
A vis

( amban de

)
I (e

Ingenicros D Vila, caba-
llero de San Henito de Avis
Alierez de Intendencia I

ja, caballero de San

\ugusto de Aguirre y
Manuel Sevilla ¥ Sinchez Panto-
Bemto de Awvis

Después del acto, todos los invitados y condecorados fueron
chsequiados con un esplendida funch.

- " & ".J"'

__..-4-"':‘

El Sr. Melo Barrety, ministro plenipstenciario de Portugal, y el presidente del Directsrio militar, general Sr. Primo de Rivera, con las autoridades
y demds sefieres gue concurrieron al acto celebrade en la Legacién de Portugal
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REAL AERO CLUB
DE ESPANA

JUNTA GENERAL ORDINARIA

El dia 30 del pasado enero se celebrd la reunion que pres-
criben los Estatutos de esta importante Sociedad. El objeto era
leer la Memoria ¥ cuentas del pasado afio y dar conocimiento
del resultado de la suscripeién de bonos reintegrables emitida
por acuerdo de abril del pasado afio para abonar ¢l Gltimo plazo
forzoso de la hipoteca que grava el domicilio social.

Se verificd en uno de los salones del piso entresuclo, recien-
temente decorado, ¥ la asistencia de socios fué mucho mis nu-
trida que lo corriente,

Presidio ¢l sefior conde del Vado, ocupando asientos en la
mesa los vicepresidentes, Sres. Yanguas v La Llave; vocales,
Sres. Aspas, Lastra, Topete, Fernandez '\Iulm‘l_n. de las Pefas
y Urunuela, v el secretario, Sr. Moreno Caracciolo,

Este leyd una breve pero sustanciosa Memoria, en la cual
expuso la intensidad de vida que para la Sociedad habia repre-
sentado el afio que acaba de terminar, en el cual ha tenido la
Sociedad las pérdidas dolorosas de ver desaparecer a socios de
gran valia, muchos de ellos en ¢l cumplimiento de su deber
como acronautas.

Las dificultades econdmicas cansadas por las medidas del al-
timo Gobierno liberal, que suprimieron una importante fuente
de ingresos, hizo ver a la Directiva que seria imposible con los
ingresos ordinarios, ni atn doblando la cuota, abonar el plazo
de 100000 pesetas de la hipoteca.

Previniendo con tiempo este peligro, se convocd en abril
junta extraordinaria, en I cual se decidié emitir bonos entre
los socios, con cardcter reintegrable ¥ voluntario. A pesar del
ejemplo vy propaganda de la Directiva, al final del verano sdlo
s¢ habia recaundado 0000 pesetas;, por lo cual se verificd nueva
junta general extraordinaria en octubre, que acordd dar el ca-
racter de obligatoria a la emision anterior,

Como siempre (ue se hace algo que se sale de los moldes co-
rrientes, este acuerdo fué muy discutido v se hacian sobre sus
resultados las mis opuestas ciabalas, Pero la realidad resultd
mas favorable que el cilenlo mis optimista; ¢l dia del venci-
miento se habian recandado 105,000 pesetas y sélo restaban por
hacer efectivo su importe un namero reducidisimo de socios,
Ja mayor parte ausentes. Solamente fué preciso aplicar el ar-
ticulo del Reglamento que priva de sus derechos a los que no
obedecen los acuerdos de la Junta a 19 socios.

La lectura de 1a Memoria y la de un resumen de las cuentas
que, en aunsencia del tesorero, leyd el Sr. Moreno Caraceiolo,
fué muy aplandida y se voté asimismo por aclamacidn una
propuesta de varios socios nombrando socio de honor al pilo-
to D. Luis de Angulo, ¥y otra de la Directiva danda igual
caracter al general jefe de Aeronautica militar, D. Jorge So-
riano,

Después de algunas aclaraciones de la Directiva sobre Ia
suscripeion de bonos y normas que se seguirdn para su sucesi-
va amortizacion, en las que intervinieron los Sres, Castellfuerte,
Escribano, Topete v otros, se tratd de la renovacion de la mi-
tad de Ta Junta que reglamentariamente debia cesar, acordan-
do la asamblea que no pmcudia tal t'll.‘tt.if'lﬂ, sino la continua-
cion en masa de toda ella vista el acierto de su gestion y lo
bien que ha interpretado el sentir de la casi totalidad de sus
Consocios,

Después de hreves explicaciones del comandante La Llave,
presidente de la Comision de Aerondutica, sobre los dos pues-
tos que hav vacantes en ella, se acuerda,” por aclamacidn, los cu-
bran los Sres. Rebteria y Ansaldo (DD, José Maria).

Entre una salva de aplausos ¥ sacado en homhros por varios
de los presentes, levantd la sesion el conde del Vado, presiden-
te que pucde estar satisfecho de este éxito tan poco frecuente
en todas las Sociedades y desde luego insélito en el Real Aero
Cliab, vy cuyas dotes de extraordinaria simpatia y su interés
por la Sociedad le han hecho, después de otras vietorias ob-
tenidas en su ya larga gestion, lograr ésta, algo parccida
a la del Cid, pues en su mayor parte la ha conseguido desde
Tafalla.

Enhorabuena a todos, v s6lo podemos desear que la realidad
sobrepuje los cdleulos del Sr. \lur(-nu Caracciolo, para que
nuestro Aero Club alecance la importaricia que merece y que le
deseamos,

J. M* Sontura

REAL AERO CLUB
DE CATALUNA

JUNTA GENERAL ORDINARIA

En junta general ordinaria celebrada el dia 31 de diciembre
proximo pasado, se dié cuenta de que las relaciones con el Real
Aero Club de Espana son inmejorables y se ratificd el criterio
y la decisidn inquebrantable de que ¢l Real Aero Club de Ca-
talufia siga fiel & su historia ¥ mandato, siendo en la regidn
catalana y balear la Delegacion del Real Aero Club de Espa-
fia, cortando todas aquellas campafias que con otros fines pre-
tenden desvirtuar tal significacion.

Por unanimidad se aprobd la propuesta de la presidencia, en
nombre del Consejo Directivo, de que se nombre socio de mé- -
rito al general Echagiie, por lo mucho que ha laborado en fa-
vor de la Aviacién civil y por el interés y carifio que siempre
ha demostrado hacia ¢l Real Aero Club de Cataluia,

Se¢ tomd el acuerdo, a propuesta del Consejo Directivo, de
considerar como socios propietarios, solo para los cfectos de
formar parte del Conscjo Directivo, a los oficiales del Ejército
y de la Marina que pertenezean a la Aviacion y que residan en
Barcelona.

Por unanimidad se aprobd una proposicion  firmada por los
Sres. Pujol, Loring y Mola, que dice asi: “Se declara incom-
patible ¢l eargo de individuo del Consejo Directivo con enalguier
cargo o empleo en ¢l Club, remunerado directaumente por €l o
por servicios arrendados afectos al mismo.

El cocio que esté comprendido en ¢l pirrafo anterior, o bien
aue tenga contratos de intereses que en su dia puedan ser con-
trarios al Club, quedara suspendido de voz y voto,”

El Consejo Directivo ha creado un Comite de Acronantica, al
Jue se picnsa imprimir gran actividad.

El Sr. Carreras propone qgue para que estén debidamente
atendidos todos los trabajos relacionados con este departamen-
to debe crearse ¢l cargo de director de Acrondutica con las
atribuciones que el Consejo Directivo acuerde, cargo gque pro-
pone desempene el piloto Do Luois Foyé.

Queda acordado por unanimidad.

A propuesta del sefior presidente, se acuerda nombrar delega-
do del Club en Madrid a D. Jorge Loring, ¥ en Paris y Lon-
dres, a D, Joaguin M.* Currrras

El Consejo Directivo y Comisiones de este Club han queda-
do constituidos en la forma siguiente ;

CONSEJO DIRECTIVO

Presidente: 1. L. Ballbé de Gallart,

Ficepresidentes: Exemo. Sr. Marqués de Villanueva y Gel-
trit y D. Edvardo Pujol.

Tesorero: llmo. Sr. D. Pablo Miracle.

Focales: lustre Sr. D. Enrique Rafols,
D. Francisco Sitja v D. Joaquin Carreras.

Secretario; Sr, Marqués de la Laguna de Cameros.

D. Jorge Loring,

COMISION DEPORTIVA
Presidente: Exemo, Sr. Marqués de Villanueva y Geltri.
Pocales: Exemo. Sr. 1. Emilio Vidal-Ribas, Ilmo. Sr. Ba-
ron de Giiell, D). Vicente Bosch y 1. José M.* Maria,

COMISION TECNICA

Presidente: D. Edpardo Pujol, ingeniero,

Pocales: D, Jacinto Vez, ingeniero; D. Amado Casajuana,
ingeniero; D, Pablo Llorens, ingeniero, v D), Fernando Fuster
Fahra, ingeniero,

COMISION  ARRONAUTICA

Presidente: 1. Jorge Loring, piloto aviador e ingeniero.

Focales: D. Franciseo Gil de Sela, piloto; D. Francisco de
Andrade, piloto; Exemo, Sr. Marqués de Soto Hermoso, piloto,
y D. Luis Foyé, piloto,

Fundada esta Revista para fomentar la Aviacion,
invitamos a colaborar en e¢lla a cuantos espanoles
o extranjeros lo deseen.
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LA MISION AEREA A CANARIAS

Si los hechos actuales es dificil enjuiciarlos v ¢llo no es

posible hasta que adquieren perspectiva historica, es aun mas
dificil =i se¢ ha tomado parte en

Canarias tenienco €2 luchar con mares que gozan entre los ma-
rimos justa fama de durisimos y que por todos ellos son temidos,

Esta circunstancia didé lugar

ellos,

a que el buen tiempo, que pu

Cuando el pintor pone la
pincelada, no ve ¢l enadro.

Por eso nosotros, que -
siéramos hacer para AEREA un
resumen critico del wviaje a
Canarias, hemos de confor-
marnos con la leal narracion
de ¢, sin entrar en disquis
ciones criticas, siem pre, y
ahora mas que nunca, expues
tas a serios errores

Si juzgdsemos este  viaje
por la actitud de la mavor par
1e, de casi todos nuestros com
patriotas, diriamos, empleando
el lenguaje de los criticos de
teatro, que ¢l piablico no ha
entrado en Ia obra, no por
culpa de los intérpretes, que
lo hicieron  magistralmente,
sinp por falta de preparacion
en aquel, cuyo idearium y cu-
vos gustos, desgraciadamente,
no encajan en esta clase de
ASUNLos.

Conformémonos, pues, con
relatar sencillamente ¢l viaje,
y con ello habremos cumplido
la mision que ‘se nos conhara.

En ¢l mes de noviembre, el

dieron aprovechar los apara-
tos, hubiera que dedicarlo al
falucho, que anteriormente y
a pesar de la bravura de sus
tripulantes, habia tenido que
retraceder a Ceuta por tres
VECEs.

Sabida su llegada a Cana-
rias, se aprestaron log apara-
tos a emprender el vuelo, v el
3 de cnero, a las noeve de la
manana, salié de su base de
Mar Chica el Dormier, pilo-
tado por ¢l capitin Franco v
llevando como pasajeros al ca-
pitan Mas, encargado de la ra-
diotelegrafia v telefonia: al
capitan Bermudez de Castro,
observador de Melilla, que iba
a unirse con su piloto en La-
|';ll'!|l." l‘] l.I}HI l‘:l]]if\l _\ l'1 ‘lll
Mateos, excelentes me
canicos, ¥ vo, encargado de la
fotografia ¥y de obtener vistas
cinematogriaficas.

El aparato, cargado con
=00 kilos mas de los que la
casa rigna como limite, des-
pegd iacilmente, Franco lo
pusa rumbo a Cadiz, donde

dado

capitin  Sandino, veterano v

experto  piloto, fué  enviado
por el entonces thirector de Ia
Aeronautica ‘militar, general
Echagiie, para que buscara en
las Islas Canarias v en Cabo
Juby campos de aterrizaje pa-
ra los aparatos de tierra (tres
-”-'I.uu-.‘.\‘ con Fiat 300 HP.) que habian de tomar parte en la
mision v diese referencia de los puertos mas a proposito para la
toma del agua del “hidro” (un Dernier con dos motores Rolls
Roice de 360 HP. cada uno).

El envio del repuesto de los Bregucts se le confié a uno de
los faluchos de Aviacién que presta sus servicios en Mar Chi-
ca, de tan pequeiio tonelaje v escasa velocidad (cinco millas
por hora), que s6lo comtando con la P . la intrepidez y

t

el entusiasmo de su tripulacion, podia esperarse que llegara a

El «ass de Ia Aviaclon espafiola, capitan D. Ramén Franco Baha-

monde, que con maestria Insuperable ha pllotado ¢l hidroavién

Dornler ¢a el «rald+ a Canarias (ida y vuclta), efectuado con el
éxito mis completo por nuestros aviadores militarcs

habiamos de recoger al co-
mandante Del o, jefe de la
mision, que con  muy  buen
acuerdo dispuso que ésta sa-
liese de un puerto espanol.

Por Tres Forcas, ¥ después
de ['lilllt‘l'll]lT.'lr el acorazado
Fspaita, embarrancado, deja-
mos la 1i|~rrn_ internandonos en ¢l mar. A la hora :i|‘l'tlxilniu|_;l
mente de vuelo, atravesamos una pequefia region de nieblas ais-
ladas. El resto aparecia despejado.

Déhil el viento al principio, iba arreciando cada ver mis has-
ta convertirse en duro Poniente, gue nos cogia completamente
de proa. Asi estuvimos viendo larguisimo rato, en el horizonte,
¢l perfil caracteristico de Sierra Bullones, que parecia no lle-
gar nunca. Navegibamos equidistantes de las costas de Espana
v Africa, y veiamos claramente Sierra Nevada (algo hacia

| |
|
El comandante Delgado Brac- Bl caplian Mas de Gamin- D. Leopoldo Alvnso, foldgra-

kembury, jefe de la expediciin
nérca

de, radiotelegrafista del
chidros «Dornlers

nista de la expedicion
aéren

fo y ¢
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DEL «RAID» AEREO A CANARIAS POR NUESTROS AVIADORES MILITARES

Vistas tomadas desde el hidroavion pilotado por el capitin Franco

ANGELDE LA FVENTE ' ) “n
—

" ¥ . - -
> P ) o " I

|

1. Las Palmas de ls G ¢ jn.— 2 Plco de 3 : . ar do nube” obtenido a 3.800 metros de altura.—3, Posielin espafiola de¢ Cabo :'““)'- a la llegada de uno de los aviones.— 4. Hi Teide
e 20 & de In Gran Canaria. — 2 Pico del Telde (3.760 metros), en Tenerlfe, saliendo por encima de un m Mar de nubes en ¢l Estrecho.—10, El ncorazado sHspafinnr,—11. Criter del Teide (3.760 metros), ¢n Tenerife, obtenido a

- [\
(3.760 metros), en Tenerife. obtenido a 3.800 metros de altura.—58. Cadiz. 6, Gibraltar, —7. c“h_;‘ Espartel. ds. ?:‘“::'_ l." Chdiz: Avsenal de la Carraca Fots. Alansa
A metros de nlturds. -3
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atras) y todo el litoral desde Malaga a Gibraltar v la costa
africana, algo mas confusa por el contraluz, aungue distinguien-
do las cumbres conocidas, como la del Kelty.

Hacia ¢l Peion de Gibraltar se agrupaban densas nubes que
lo ocultaban por completo, asi como Sierra Carbonera, La orilla
izipuierda del Estrecho aparecia limpia,

Como todo ilega en este mundo, también llegamos nosotros
a la altura de Sierra Bullones, o sea a la hahia de Algeciras,
pero habiendo pasado de los 500 metros, a que veniamos nave-
gando, a los 1400 que tovimos que tomar para salvar las nubes,
cada vez mis espesas, recreindonos largo rato en la contem-
placién del halo de los aeronautas, viendo la sombra de nues-
iro “:‘rlll"¢’l", Ililll.h.'l!f;‘l Con ln\ l'tl[l’lrt". del il'i_\_ correr -;|j|'|'|rl_- lai
hManda v desigual superficie de las nieblas

El especticulo resultaba entretenido, pero la tierra iba ocul-
tindose por completo, ¥, como esto podia constituir un serio
peligro, Franco cortd gases y aprovechando un [N‘mwﬂu claro,
dt"-{‘t‘ndlrnm entre ¢l mar y la costa, alga mas alla de Tarifa, y
cada vez mas hajos, pasamos por el Cabo de Trafalgar, a unos
40 metros, y Hegamos a Cadiz, a unos cinco sobre las aguas, po-
sandonos en ellas.

Habtamos tardado cuatro horas justas y gastado a razdén de
180 litros de gasolina por hora.

El mm.mrl.uﬂv Delgado nos esperaba en el muelle,

A la manana siguiente embareamos en el “hidro” para ten-
der ¢l vuelo hacia Larache, pero apenas nos habiamos instala-
do, una niebla densisima cayd sobre el puerto haciendo imposi-
ble la salida, Hora
y media de espera,
al cabo de la cunl
la niebla se desga
rrd en vedijas
sneltas, lanzindo
nos al aire y de-
jandolas ¢n  se-
guida debajo.

Aungue  enmi-
ranado el cielo,
distinguiamos has-
tante hien la costa
cspaftola v algo
después Cabo | -
partel, por lo que
seguimos hacia
Larache; pero al
Hegar a la altura
de Arzila, vimos
¢l horizonte com-
pletamente cerra-
do  por cordajes
amenazadores, al-
canzandonos un
ramalazo de ellos,

Franco v Del-
gado, en vista de
esto v de la poca
seguridad que el puerto de l.ar.xc!w ofrecia para ¢l “hidro™,
acordaron retroceder y, siguiendo el Estrecho, refugarnos en
el de Ceuta, donde amerrizamos.

El recibimiento y la estancia no pudieron ser mas agradables,
Ni la Prensa mi nadie se ocupd de nosotros. | Libertad, divino
tesoro !

Dos dias permanecimos en Ceuta, marchando Bermidez a
Tetuin, para desde alli incorporarse a los HAreguets, en La-
rache, vendo en vuelo, ¥ dedicindose nuestro jefe al arreglo
de las formalidades para atravesar la zona del protectorado
frances,

El 6 de enero, a las diez de la mafana, dejamos la hospita-
laria cindad (habiamos estado hospedados muy hien), haciendo
Franco una salida dentro del puerto v contra el Hacho, primera
de una serie que en cresecndo haria Subir mas tarde nuestra
admiracion.

Por tercera vez cruztimos el Estrecho, limpio vy canalla
ahora, pues no se veia una nube, pero s¢ sentim cada meneo
que nos turbaba la placida digestion del desayuno.

Sobre Tianger, cortamos Cabo Espartel y siguiendo un poco
la recta playa —preciosa playa de oro, plata y azul—, nos fui-
mos internando en el mar serio, que aungue las bromas del mar
del Estrecho no son preécisamente de salom, parece que sus olas
pequenas e inguietas no infunden el respeto que las grandes y
solemnes del Océano. 4

Quedaba Arzila, velada por el contraluz, a nuestra izquierda,
y, entre la bruma del horizente, distinguiamos y sefialabamos
los montes vy sitios conocidos, Cudia, Rauda, Cuesta Colorada..,
y veiamos lHegar al mar los rios cuyos nombres nos eran tan
famihares.

Algo mias de las once llegamos a Larache, donde nos espera-

El hidroavidn que pllotaba el capitin Franco

rian, segin habiamos convenido, los tres Rregnets, pilotados
por el capitin Estévez, con ¢l teniente Rexach; el capitin Par-
do. con Bermidez de Castro, ¥ el teniente Pisdn, con el meci-
nico Bosch.

Nos metimos por tierra hacia el aerddromo, y al llegar sobre
¢l lo encontramos desierto. Dimos dos o tres vueltas esperando
aue asomara ¢l hocico algan Breguet, vy, convencidos de que era
inutil nuestra espera, nos fuimos hacia ¢l mar, y antes de llegar
a &1, recibid Mas un radio en que se nos decia que los Breguets
habian salido a las once y dicz minutos.

Por lo visto no precisaban nuestro amparo, y, en vista de cllo,
nos alejamos algo de la costa, aungue viendo stempre las tierras
llanas, en las que se alzaban blancos morabos, aldeas v cindades, v
reptaban los rios. Antigna Marmuat, Mehedia, a orillas del gran
rio Sebil, que mancha el mar con un gran circulo terroso; Salle
v Rabat, con su alta torre de Beni Hassan, a ambas orillas del
Abud Regred; Fedala, detrias del cabo de su nombre, v a las tres
horas de vuelo felicisimo, Dar er Beida, Casablanca, con su her-
moso puerto ¥y sus modernos edificios.

Un pasco sobre ella, vy entrada magnifica del Dornier. que s
esperado por un oficial de la Marina francesa, v hermanos espa-
noles que nos abrazan, conmovidos, sobre una enorme boya tam-
Baleante, & la que amarramos ¢l “hidro™

Alli nos enteran que al mismo tiempo han tomado tierra los
tres Hreguets en el aerddromo militar. Ellos habian cogido el
viento de tierra mis fuerte, ¥ aungue sus aparatos hacen mayor
velocidad que ¢l nuestro, en esta ctapa los hemos superado,

Todos los cali-

ficativos scrian

i B et pocos para clogiar
bl ] la hospitalidad v

las atenciones que
recihimos  de  las
autoridades  fran-
cesas, desde el
confrolewr, mon-
sieur Laurent,
hasta ¢l dlumo
soldado del aero-
dromo, El Aero-
Club, un Aero-
Club de 2000 so-
cios (jQué  pena,
no de que los ten-
ga, smo de que
Nnasotros no  ten-
gamos ni Aero-
Club en nimguna
de nuestras pla-
zas de Marrue-
cos), el jefe de
las fuerzas aéreas
del protectorado,
teniente  coronel
Chautin; los ofi-
ciales aviadores,
nuestro consul, Sr. Begoha; la colonia espaiola, todos se dispu-
taban ¢l honor de agasajarnos y de atendernos, facilitando a
nuestros aviadores cuantos auxilios necesitaban y obsequiando-
nos con un banquete en el Aero-Club, a nuestra lHegada, v otro,
de gala, por la noche, en el hotel Excelsior, con intermedio de
un vino de honor en el Centro Espaiiol y visita a la ciudad en
“autos”

En el hanquete de la noche hubo discursos interesantisimos del
controlenr, M. Laurent, y del vicepresidente del Aero-Cluh, a
los que contestaron el comandante Delgado, con la noble senci-
llez del soldado, v el ednsul de Espafa, con un brindis que con-
movid, no por el oportuno recuerdo de las victimas del Divmude,
recientemente perdido (asi también conmuevo yo, querido con-
sul), sino por las sentidas frases llenas de cordialidad para la
nacion hermana.

Pero de todo lo que en Casablanca se dijo, nada me envane-
ci6 tanto como el elogio que M. Chautin, jefe de la Aviacion,
me hizo de la pericia de nuestros aviadores, expresindome su
admiracion por las admirables tomas de tierra de los tres pilo.
tos de Breguet, iguales —me decia— v de una insuperable per-
feccion

La de Franco, en el “hidro”, no hahia tenido ocasion de verla,
pero a la mafana siguiente no faltd a despedirnos, pudiendo
apreciar la salida, que fué de las “pour epater les bourgois”,
entre un bharco cablero ¥ una goleta de gran tonelaje, y salien-
do contra la cindad, antes de cuyos primeros edificios did el vi-

AEREA otorgn a sus colaboradores la mas absoluta libertad
cn Iln exposicion de sus juiclos ¢ ldeas, sin que ¢lle signitique su
aprobacion, nl que s¢ haga solidaria de los trabajos que publica.
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Oficiales cspanoles de la posiclon de Cabo Juby, salieado a
recibir a los tripulantes del hidroavidén

raje mis cefiido y mas correcto que
"Ill[lt‘n cargado a saturicion.

.\ con ese intimo orgullo de ser llevados por wn piloto que sabe
dejar puesto el pabellon espaiiol en todo lo alto, nos vamos hacia
¢l mar rodeados de nubes espesas que parccen amenazar con -
via, sobre 1;»(!:- por ’Iil parte de Poniente, donde se clerran en
eEpeso l"‘\rtmi-n. Afortunadamente, no es ese nuestro rumba,
sino ¢l Sur, por el que, segin vamos avanzan las nubes se
hallan mas altas, hasta convertirse en altos etmulos que sélo
whan pequefias regiones del ciclo.
| Asi vamos pasando Punta Azamor, Mazagan y cortamos Cabo
L_;m'tm, donde la costa se desvia h:u".in dentro en medrosos acan-
llk_un\., donde rompen las f]I.‘I:s con ftuerza. Dejamos Safi a la iz-
l“m‘rl‘l:l‘ ¥ un poco mas alli de la desembocadura del Tensif. dis-
tinguimos hacia ¢l Sur la isla de Mogador.,

Durante el camino, Mis ha lanzado un radiograma de saluta-
cion al K('Ilt'l':!l [.1:-_11_h-1l, que Casablanca recihe perfectamente
y con gran satisfaccion transmite a Rahat.

A las tres In_:ra:.‘hirni]lrr "l"}:il!’lll?'i a la de comer) estamos
sobre Mogador, habiendo recorrido los 330 kildmetros que le se-
paran de ( il'ﬁ.‘thf;“ll‘il. :

\'l«tli_: nos l'(llllliidi.‘illlltl\ en que detras de la isla ‘que se levan-
ta al Sur de la cindad hallariamos un magnifico abrigo para el
whidro™: pero al llegar vemos que detris de la isla las olas tra-
zan unas lineas profundas, que algunas saltan sobre la isla v que
rompen €n la plava con gran revuelo de encajes. Ante este
espectiaculo, no podemos mirar lus caras que ponemos en el es-
hejo de las aguas, porque no son un espejo precisamente, pero
vemos la de Franco, aue IIIL' redonda que la tiene, se le trucea
en periforme (esta palabreja es un lapsus de la Pardo Bazan,
b nosolros :l]'f"\""'l_l:‘_m'h: - »

Aquél, antes de {ll-l-uhrs_l-. c-.-&lmlm_ bien la papeleta, examinando
escrupulosamente lo que tiene rlchi{ju. _\'.’(It:"«vlll."}i que se ha ente-
rado, corta gases y Se {Ilf_!j{r !mcu: el dnico |IIlI"{'tt e hay en
la rada, ¥ aue cuando esta alli, sus razones tendri. Esperamos
¢l magnifico encontronazo con las olas que desfonde el Darnier;
pero el (zme permites que te lo Hame?) chacal hace una toma de
agua que empalaga de |'}5““-h-' R . e

remoleador del puerto (1 1) viene en nuestro auxihio des-
lo un_enorme hote mandado por el comandante :h: Mar,
M' _\'nn\'{'UIL y '|r'l|'l"3"]" por mlll‘ﬂk..!ll‘fil‘- |llh ('!.l[l.it'h. ds) l."l'll'l'lll
ol bote, aparecen ¥ desaparecen detras de las olas como mufic-
: ; caja de sorpresa. Se amarra con dificultad ¢l “hidro
cos de w - le ponen, ademis del suyo, dos anclotes, v salta-
a la boya, ?t |l nlf{v nos recibe toda la poblacién con las autori
mos i 11_1:rr.‘|."_:’ arabes y espanolas al frente, pasando, si no
dades ”'_"“:“‘_' .(l;‘ Ruben, bajo los arcos orlados de blancas Mi-
ru:!:ul -h"’ ’::'-:T‘!:s calles engalanadas con banderolas de los colo-
Nervas..., S

franceses y espafoles

s¢ puede hacer con un

it

tacant

“.]h' dicho en otra parte, ¥ 1o he de repetir aqui sino para
agradecerio nuevamente, ¢l cario y la cordialidad con que fui-

mos acogidos en uuqvlln simpatica puhl;.r_ 1, esp "‘I‘ll‘l-t'llTu sie
el controleur, M Cortade, ¥ nuestro ‘l'lll!.'\lll. o, ’I ili;ll‘!l_n-:-_ al
cal, v sohre todo a su amabhle esposa, nlul‘a')».- aquel i]l.l_l;l. comida,
pues detris de nosotras, ¥ con grandes intervalos, fueron lle
gando Estévez con Rexach ¥ Pardo con Bermidez y todos con
un apetito de pantera. e : '

Pisén se habia quedado en Safi, cerea de cuya ciudad habia
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tenido que aterrizar por averia de encendido, siendo recogido v
Nevado a aquélla en su Ford por un caid moro.

Y ya en Mogador, la rumna de nuestro candal de paciencia, aun-
que endulzada por las atenciones de que por parte de todos éra-
mos ohjeto; pero cu an las fiestas y nos recogiamos en
¢l lecho del hotel, viamos rugir ¢l mar cada noche con mas furia,

Se cerrd el puerte, ¥ todos los dias, desde la terraza, podia-
mos contemplar un gran barco que, dando tumbos frente a la
rada, esperaba un momento de calma para poder entrar.

Este temporalazo v la faena dura y dificil de meter nuestro

wlo cesa

“hidro™ en la pequeiia dirsena de Mogador, did lugar a un error
(no quicro creer que fuese intencionado) de un periodista, que
telegrafio un fantistico drama del Dormer con todos nosotros
en peligro, noticia gque cundid rapidamente por todas las redac
ciones de los sritdicos curopens, vy que los nuestros se apresu-
raron a recoger con mucha mias diligencim que las de nuestras
triunfales llegadas a los distintos puntos de escali.

Conocida aquélla por el general Licutetl, envid inmediatamente
un oficial de la Marina francesa para encargarse de los trabajos
de salvamento; atencion que agradecimos en el alma, pero que,
afortunadamente, no fué necesaria, pues cuando el oficial legd
va hacia muchas horas que el “hidro” estaba & seguro en el pe-
quefio puerto, v el joven oficial no tuve oeasion sino de lucir
sus facultades como bailarin en una fiesta que se daba en honor
de nuestros aviadores, No por ello nuestra gratitud fué menor.

Los Bregucts pudieron partir a los tres dias para Agadir, He-
}.:i{ﬂrlu on ||1_|r;l ) Im'l]iil, IIIITII'II_‘, cComao on 1{1:}.'1.; qu'ln,w_ fuvrun
Htl“llli‘!ll" I'lll Ill“ i"l-!"\ _\ l|| fr;lﬂl'l"‘l"\ llnl’ “n
aquella regidn realizaban el servicio de bombardeo v obtenciom
de fotografias, yva que Agadir es la altima, por ¢l Sur, de las
poblaciones sometic Con mal tiempo, la manana siguiente
se dispusieron nuestros pilotos de Rreguet a dar el salto grande
y serio de Agadir a Cabo Juby, que son unos 500 kilometros, di-
vididos asi: una parte de cabilas imsumisas, en las que los oficiales
franceses recomendaron a los nuestros que no tomasen t€rTa
“ni aunque se les parase el motor” (esto vy la recomendacion del
alma no dejan de tener cierto parecido), otra parte (el Iini), de
terreno montafioso y cuyos habitantes jamis reconocieron auto
ridad, y la dltima, de desierto, donde en caso de caer no podian
ni Hamar a Cachano con dos tejas, porque no las hay.

Con esta perspectiva, que solo el enorme entusiasmo que lleva-
ban podia embellecer, partieron decididos, encontrandose a la
altura del Tfni con tan hrutales remolinos producidos por el
viento del desierto, que arrastraba enormes nubes de polvo, que
creyeron todos ellos que alli acababa la expedicion, pues ya
sentian perder los mandos de los aparatos. Vista la imposibilidad
de luchar contra aquel vendaval, decidieron internarse en ¢l mar,
donde tal vezr las corrientes aéreas fuesen mas iguales, como su-
cedid, pudiendo de esta manera salvar la peligrosa region y lle
gar a Cabo Juby a las tres horas y media de vuelo.

All nos esperaron cuatro o cinco dias, hasta gque una manang,
despues de once de desesperacion, decidimos nosotros salir de
Mogador, pasara lo que pasara y poniendo a pruchba toda la re-
*i“_“‘-"ﬂ‘i-'l del Dornier, al que aguel dia habiamos cargado con
mas gasolina para la travesia de cinco horas que habiamos de
hacer. l_‘ll.:l vez mis la 1!:-|'i|'i;| de Franco lo soluciond todo, '
a pesar de la carga, con un oleaje que hubiera desheche otro
aparato, despegd el "hidro”, que ya ostentaba en la proa el
uumh_rc de la simpitica hija del controlenr, Maria Antonieta,
madrini de nuestro avidn.

Desde que salimos de Mogador navegamos a la brijula, pues

s aviadores

Alrica; Benl Ulixef (Nador)
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en segnida perdimos la costa de vista para seguir la cuerda del
gran arco gque desde alli traza la costa hasta Cabo Juby, vendo a
salir justumente donde Frunco habi caleuludo, o sea frente a
Puerto Cansado, cuya escotadura me seiald ¢l comandante Del-
gado, al mismo tiempo que a la derecha Fuerteventura.

\ |;|,> l‘im"n ]‘.Il‘aﬁl._‘i_ POCo |'|l.'-l.'«, \llffl]r;‘lftlnn "-nl'il'r el fuerte de
Cabo Juby, en cuyas cercanias distinguimos los Hregucts, ¥
sufriamos la decepeion de que el sitio que nos habian sehalado
para amerrizar, entre el fuerte ¥ la Casa de Mar, era un hervi-
dero de olas rompientes, del que habia que huir, eligiendo ¢l mal
menor de las de alta mar, que amngue podian romper, catre ellas
no_ rompian

Eran las dos de 1a tarde. A las tres, vy despuls de haber ¢m-
tarcado en el ®hidra™ el coronel “rl!f, j('i-l' de la factoria, (ue
nos acompanaba a Las Palmas, y de reponer Iy gasoling, volvi-
mos al atre dando unas vueltas sobre ¢l aerddroma eventual
del cabo, esperando a que salieran los Hregrets, ya que noestra
mision era escoltarios en la travesin marivma de 250 kilome
tros que ihumos a hacer,

Viendolos siempre, pues a bordo <o habia establecido  una
estrecha \'igﬂ;llll'i;h volemos con viento de Hl-:tu_ o sea Este,
due nos favorecia, hasta Fuerteventura (120 kildmetros), cam-
hiando alli completamente y haciendo mis pesa’o el altimo tra-
yecto, durante el cual estuvimos viendo lnrgo rato 1 isla de Gran
Canaria, con su isleta avanzada, y mis lejano ¢l magnifico Pico
de Teide, gue se dignd asomarse alguno, momentos para vern

A las dos horas justas, para nosotros siete de voelo, Hegaban
casi juntos los cuatro aparatos a Las Palmas. tomando tierca los
Hreguets a 20 kildmetros de la cindad, en el aerddromo de Gan-
do, ¥ nozotios en ¢l puerto, cuajadito de barcos, que Franco sor-
teo con la macstria de siempre zpara gné decir ?

L'|'||_1». \l!-:ha-. l'l.’ (R} testi los elernns |r.<|iu:nmn vuelos jue tie
nen su mavor peligro en la confianza, dieron al traste con el
(rron Conarin, al jue el Tenerife, que Fstévez 1.-“.-1.1'-‘.|_ e eried
la cola, ya rodando, sufriendo también el Tenerife higeras av
rias, que se pudieron reparar en pocos ding, <aliento para Is ca-
pital cuando estuvo listo,

Del recibimiento y agasajos en Las Palmas to he de hablar,
poraue cuanto dijera seria insuficiente, exactamente igual que
en Tenerife, donde Frapco culmind cen una tema de agua,

E A

que ya no tiene otro calificativo que ¢l moderno v aun no aunto-
rizado por la \ld(ll"lid. de “Ia repanocha”™

Con esto y la ascension al Teide (3.760 metros) qumln consa-
grada la supremacia del Darnier -ni‘l‘l' todos los “hidres™ del
mundo, v de Franco sobre las dguilas y las gaviotas.

En el campo de Arico, a 70 kildmetros de la capital, Pardo
entrd muy hien vy unas precauciones extremadas, porque el ade-
rodromo era pequeio ¥ de mucho ewidado; pero Estévez tuve
la desgracia de posar las ruedas en un terreno blando reciente-
mente arreglado por los islenos y capotd rompiendo lo suficiente
para que en agquel lugar tan uh-imh.r de toda base adrea no pu
diera arreglarse, terminando alli el "raid™ para los Breguets,
que habian hecho muchisimo mbs de lo que podia esperarse de

sparatos de ruedas en estas travesias esencialmente maritimas,

El Dornier regresé por Las Palmas, yendo a Arrecife, para
desde alli aleanzar directamente Casablanes (cosa fgue reahizo en
cinco horas v media) vy en otro voelo a Sevilla, no lograndolo
por el Turioso temporal que les obligd a refugiarse en l‘c-ll!;t. des-
de donde ¥ en medio de un huracin salicron ])'I.T.l Sevilla. ; Aflu-
vizando? (cdmo se dice?) en el Guadalguivir, y Hm.lmlnln des-
pues I* ranco, con Mas ¥ los I:'I]!_(.ll'llltln‘ a su hln(‘ de Mar Chica.

El total del recorrido de este aparato en ¢l viaje s de 4.474 ki-
IGmetros en tecinta ¥ sicte horas ¥ treinta ¥ seis minutos,

: Dedueciones, consecuencias de este viaje?

El senar jefe ¥ los senores oficiales que en ¢ han ido, tienen
la palahra.

Y vaya, por dltimo, un voto de gracias y un aplanso para el
Servicio MeteorolGgico, que en todo el viaje nos tuvo al co-
rriente del estado atmosiérico.

L. ArLoxso
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REAL AERO CLUB DE ESPANA

CONFERENCIA POR D. ENRIQUE MESEGUER

El dia 24 del pasada se verificd en los locales del Real Aero  un frente polar, remolinos del aire,
Club de Espania una notable conferencia del mgeniero gedgrafo  algunos valles, como ¢l del Ebro vy Rod:
Sr. Meseguer sobre * Meteorologia Aeronautica™

Presidié el acto ¢l Sr. Galvis, fundador del Servicio Meteoro

orientacion especial de

W, Yue encauzan ¢l mo
N

Lataluiia

vimiento de grandes ma acres

. accion de vientos W, vy
bre la cordillera cantdbrica, situacion T1|L1I'IJ|'\l]lII_L:il'.l de |

16gico en Espafia. Después, en
Iifl"- s ||_‘l!:ifrr:|~_.l comandan-
te Sr. La Llave indico el ob
jeto de la conferencia y dio

cuenta de que la Federacion
.'\l"1'|'|].'-|||'|i| i l?'l'lTI'l‘i.ll"[‘rll.{] .||.'I
acordado interesar a los Aero
Clubs que recomienden a los
Gobiernos respectivos s os
tudie oficialmente la Meteo-
rologis
VeRA

con relaciom a la na
10N aérea

A continuaciom toma la pa-
labra el distinguido conferen
cunte

En la primera parte define
la Meteorologia, distinguien
do el movimiento del aire en
los mares o contmentes ¢
dicando la necesidad de una
prote r'1‘i-‘rr| .‘lt'TnH:nlI‘in'.‘:‘-_ |!.|
los miltiples niveles de nave
gacion acrea.

Demuestra yue el estado
normal de la atmdsfera es ¢l
de movimiento y pasa a es
tudiarlo en el hemisferio Nor-
te. Para ello describe los mo-
vimientos generales en la zo-
na torrida mediante dos cin
turones de calma en ¢l Ecua-
dor ¥ paralelo de 30" de la-
titud, ademis de los vientos
alisios y contralisios,

El movimiento del aire en
Ia zona templada lo explica
mterpretando  las  modernas
teorias noruegas y desviacian
que las corrientes sufren a la
derecha de su travectoria, Pa-
ri facilitar la explicacidn
hace uso de figuras, ¥ Supo-
ne la existencia de cuatro co-
rrientes polares desplaz
alrededor del eje de la tierra.
La superficie de separacién
entre dos corrientes de  dis-
tinto origen es una superficie
de fremte polar ¥ su inter
seccion con ¢l suelo la linea
del mismo nombre

Expone seguidamente la
formacion de anteciclones y
ciclones, Hamando Ia atencién
sobre estos Gltimos, segan
l"[l' s5¢ illfr[!l'|‘ O nNo e n o un
solo frente polar

Como aplicacion de la teo
ria de olas atmosféricas es-
tudia la formacion de fami-
lias ciclones v la comaidencia
de éstos con surcos de ola,
asi como la de los anted wlo
nes con crestas del movi-

y proximidad de Andalucia y
Norte de Africa a las altas
presiones subtropicales

En la atmésfera libre se-
a estratthcaciones especia-
les de las capas aéreas, fque
ofigman superhoies de sepa
racion con movimiento de
olas, a que se encuentran
tambien sometidas las aero
naves, ¢ indica igualmente

los obstaculos que esas super
ficies oponen a los movimien
tos verticales de glohos v ac
roplanos, fendmenos tormen
tosos que sc desarrollan en
una atmostera de aire polar,
v el caracter estable de las
1S tropicales, propensas a
la formaciim de niehlas, coan-
do Hegan a nouestra Peninaula
atraidas por los grandes me-

LeOTOs.

En la organizacion de ob
servaciones, estudin éstas se
gim la magnitud de los mo-
vimientos aéreos v distingue
la meteorologia  continental
con una red de observatorwos
internacionales, ¥ metearolo
gia nacional en la que, por
pr u'('l’i]’]'l]t'l]lll\ C F tfi:hg i—
cos, s¢ ha dividido Espaiia en
reguones ”lL'[I'lh"il’Il‘}:ii A5, lll"
biendose formar una red de
centrales de regidn v otra de
estaciones de relleno en ca
da region. Cada una de las
r_-.T;u‘inln‘-. centra | C3 rl\'-“l'
montar una ohcina regional
v todas ellas depender la
;l'l-.'l'tﬂr:t nacional v oficing
central meteorologica

Se ocupa tambi¢n de las
estaciones  acroldogicas, de-
IHu».lI':l.ln‘.tl gue la red corres-
pondiente debe tener ¢l ma-
yor numero posible coinei-
dente con las anteriores, de
las que en todo caso han de
ser complementarias, y las
clasithea en dos categorias :
primero vy segundo drdenes,

Indica los principios a gue
tdebe  stitisfacer la distancia
entre |r}1_\('['\'.’1hrrlllr~, A
pone las siguientes conclus
siones, que juaga convenien-
tes para un miximo rendi-
miento ;

1. Vigonzar las regiones
meteorologicas, ahora muy
embrionaras

2 Crear estaciones aero-

miento de oleaje D. Anrique Meseguer ¥ Marin, teniente coronel d¢ Ingenieros
Describe el mecanismo de

la circulacidn aérea, explican

do la forma en que el aire tropical puede llegar al Pola y ¢l ca

mino seguido por el de origen polar en su marcha hacia el

logicas de primer orden apro-
vechando localidades  donde
haya acrodromo, scan cabe-
ceras de region y estaciones internacionales y tengan situacion
geogrifica favorable para recorrer con sus respectivos ciclos la
Ecuador mayor parte de la extension atmosférica correspondiente a Espaia,

Como fenémenos secundarios e importantes para Aeronfutica 3" Montar las estaciones aerologicas de segundo orden a
explica el desarrollo de corrientes ascendentes y convergentes medida que lo requieran las necesidades de la Aviacion civil y
en ciertos picos ¥ cadenas montafiosas, con formaciones npln.h;l& militar, procurando coincidan con estaciones de relleno perte
tormentosas, lluvias prefontales en las cordilleras al aproximarse  necientes a la red de meteorologia general
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4" Montar estaciones aerologicas de segundo orden en Isla
de Alborin, Cabo de Agua o Chafarinas, Peidn de Alhucemas,
Peiion de Vélez de la Gomera, Xauen, Tafersit y algin otro,
que en union de las francesas de ()r."l!i. Argel, Taza, Fez, Me-
quinez, Rabat, Casablanca, ete, debieran constituir una red
africana, caso de que nuestras autoridades consideren ese ser-
vicio conveniente para estudio del régimen meteoroligico en
el estrecho de Gibraltar ¥ proteccion a las escuadrillas de Africa

5" Montar en el Instituto Gt'Ul.:T_i'iﬁm. al que esti adserito
el Servicio Meteorologico, un organismo parecido a los Insti-
tutos Geofisicos, donde se analicen situaciones atmosféricas
pasadas, se estudien procedimientos de prevision apropiados a
nuestro pais, se hagan investigaciones cientificas y se adiestren
previsionistas que puedan ir a las cabeceras de region a mon-
tar sus oficinas meteoroldgicas.

6 Publicar con la mayor frecuencia posible el fruto de
toda esa labor, que serd interesantisima para los espafioles y
los extranjeros que nos honran con publicaciones suyas.

Recomienda, finalmente, la divulgacion de los conocimientos
de prevision del tiempo entre los aeronawtas, pues alli donde
haya una antena receptora, cualquier entidad oficial o particu-
lar puede hacer por si las previsiones que necesite sin mas que
recibir ¥ traducir los radios meteorologicos, pero habria de te-
nerse en cuenta que los lanzamientos de globos pilotos s6lo son
validos para viajes aéreos ecfectuados durante las tres horas
siguientes, y como las horas de observacion son las de una, siete,
trece v diez v ocho horas, por regla general, seran necesarios
lanzamientos complementarios,

Y despucs de una calurosa salva de aplausos; con que el audi-
torio premié al conferenciante, el Sr. Galvis hizo un breve re-
sumen y senald la importancia de los planes expuestos por el
Sr. Meseguer, diandose por terminado el acto. .

La Aviaciéon en Barcelona

Del agrupamiento de todos los elementos aeroniuticos de Bar-
celona, mas o menos dispersos por la actuacion del Aero Club
de Cataluia, nacié la Penya de Pelire, que a pesar del escaso
tiempo que lleva de vida ha demostrado con hechos ¢l entu-
susmo y la actividad de sus componentes y que nos permiten
augurar una actuacion llena de realidades.

Basta observar rapidamente el resumen de su labor en los
ocho meses que lleva de constituida: la Exposicién Internacio-
nal de Fotografia Aérea (primera celebrada en Espaia); un
concurso de carteles anunciadores de la Vuelta Aérea a Cata-
lufia (que lcmh::'\ lugar en Septicmbre); fiestas de Aviaciom en
diversas poblaciones, entre otras, Vich, Figueras, Sitges, Villa-
franca, etc. Ultimamente una importante reunion en ¢l aerd-
dromo del Prat de Llobregat, en el transcurso de la cual se
efectuaron numerosos vuelos de pasajeros, entre ellos 21 hau-
tismos del aire.

Los proyectos para ¢l presente afio son muchos e interesan-
tes; entre otros, la organizacion de una prueba de velocidad
para aviones; un concurso de modelos de aeroplanos; varias
becas de pilotaje entre sus socios; la instalacion de campos de
aterrizaje para el turismo aéreo; mitines en varias poblacio-
nes: conferencias y cursillos de vulgarizacién; pruchas de tu-
rismo aéren, ¥, en agosto o septiembre, ¢l concurso internacio-
nal Vuelta Aérea a Cataluna.

Gracias, pues, a los entusiasmos de Penya de I'dire, es se-
guro prever para un tiempo sy proximo con un floreciente
despertar de la Aviacién civil en la regién catalana, que ven-
dra a contribuir al desarrollo v progreso general de la Aviacion
g—smﬁula.

Cuando cerramos el presente namero llega a nosotros la noti-
cia de que la Comisién de concursos de la Penya de UAdire en
st primera reunién ha trazado las lineas generales de un concur-
s0 a celehrar en el proximo mes de mayo.

Se trata de un concurso nacional de pequenos nmdc‘ln::.-: de aero-
planos. Constard de dos categorias : primera, propulsion por me-
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dio de caucho, y segunda, propulsion por medios mecinicos. Las
pruchas que se disputaran serdn tres: distancia, duracion y habi-
lidad.

La celebracion de este concurso ha despertado gran interés
entre numerosos ahcionados, que se disponen a construir apara-
tos originales para concurrir al mismo v disputarse los diversos
premios con que estard dotado.

Dentro de poco estarda redactado el reglamento definitivo del
concurso. Mientras tanto, en la secretaria de la Penva de U'Aire,
Pelayo, 62, de siete a nueve de la noche, se daran cuantos deta-
lles puedan interesar a los aficionados.

LOS QUE SE VAN...

Dos figuras de valia indiscutible han sido baju recientemente
en la plantilla del Servicio de Aviacion militar; primero, ¢l ca-
pitin de Ingenieros D. José Maria Laviia y Beranger; ahora,
por Real orden de 29 del pasado encro, el comandante ao Infan-
teria ). Federico Abeilhé y
Rodriguez Fito, estimado co-
laborador nuestro.

Sabemos lo mucho que am-
bos han trabajado en favdr de
la Aviacién y ello es suficiente
para que AEREA, portavoz de
la razon y de la justicia, con-
siderandolos benemétitos de la
causa aeroniutica, se complaz-
ca en dejar sus nombres regis-
trados aqui, en estas colum-
nas, que queremos constituyan
el libro de oro gque contenga la
historia mas fiel de la vida
aerondutica en todos sus as-
pectos. .

El capitin Lavina, piloto de
acroplano de los mas antiguos
de la Aviacion militar, dejo de
volar hace tiempo, porque su
actuacion era mias provechosa
en los talleres v como oficial de ellos ha trabajado infatigable-
mente, simultaneando esta labor con la de la Junta Técnica y
Comisidn de compras, de las que con extraordinaria competen-
cia formé siempre parte. Poco ha pidié y le fué concedido el
pase a supernumerario sin sueldo, por haber sido nombrado con-
sejero delegado de la Sociedad Construcciones Aeronduticas.

Sensible es para la Aviacidn militar esta pérdida; en cam-
hio, la civil ha de ganar mucho contando ya en su seno un ele-
mento dirigente de méritos realmente extraordinarios,

El comandante Abcilhé ha sido un atleta aguantando peso...
Desde junio de 1017, que fué destinado al Servicio de Aviacion,
b sido siempre una figura de relieve bien marcado; cumplidor
exacto de sus deberes, a ellos atendid siempre con celo ¥ activi-
dad grandes. Su primer destino fué de encargado de efectos
(almacenes de Cuatro Vientos); en 1010 se le designd para ese
mismo cometido ¥ el de pagador de la escuadrilla expedicionaria
de Tetudn, desempenando después ¢l cargo de auxiliar del De-
tall ¥ Comisidn de compras. En agosto de 1920 fué destinado en
la Seccion de Aecronfutica del ministerio de la Guerra: como
jefe del negociado de Contabilidad, y sin causar baja en este
destino, el afo 1921 marcho a Italia con la mision de adquirir
material acronautico; luego, en el mismo afo, fué nombrado
representante de la Aviacion en Ja Comisidn receptora de los
donativos de aeroplanos que las provincias y particulares hicie-
ron al Servicio, Comision que presidia el snbsecretario de Gue-
rra ¥ de la que era representante civil ¢l presidente del Real
Aero Club de Espana. Hubo de interrumpir esta labor para ir a
Alemania, Holanda ¢ Inglaterra a desempefiar una comisién
del Servicio de Intendencia; volvié a Espafia Hamade por sus je-
fes para resolver asuntos urgentes de su competencia vy tornd
otra vez a los puntos citados del extranjero a terminar la comi-
sion indicada. En septiembre de 1922, al reorganizarse los Ser-
vicios de Aerondutica, fué nombrado jefe del Detall ¥ Conta-
bilidad, cargo que ha desempenado hasta el momento de pasar
al Estado Mayor Central

Abeilhé, ese valor real, que ademas de contabilista, es un tée-
nico de Aviacion, lo ha perdido ésta de una manera definitiva.
Nosotros con poder para ello, no lo hubiéramos dejado marchar
y menos en la época esta de reorganizacion de los seryicios aero-
nauticos de la nacién, que sus opiniones podian ser muy conve-
nientes para la resolucién del problema.

Bl comandanie D. Federico
Abcilhe
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PAGINA HUMORISTICA

A EREA

Tengo par cosa cieria
que wvosotros, lectoras y lectores
—lo8 gque estdls slempre alerta
aguardando que flustres inventores
que en la clencia del voelo han comszgu'do
laures y triunfos cada ver mayares,
den cin nuevos inventos mayes ruids
habréis saboreado con delicla
la reciente noticia |higpana™,
de que alld, en Yanquilandia, un “yanoui-
a quien yo jurgo —hagdmosle justicia-
digno de ger “morens y sevillune”,
ha inventado unas alas
con las cuales muy pronts, {qué alegrial,
crumr pidremos las “etéreas salas"
~gomo don Pedro Calderdn decin
con la misma soltura
que el buitre que se cierna a mis altura
o la mds avispada totovia,

Las alas, que no pesan casi nada
y lucen mucho cuando estin ablertas,
son de lona emhreads,
van de plumas de pdjarss cubiertas,
juegan bien, y, segin en clarp saco
de lasg noticias en la Prensa insertas,
ge gujetan al hombro y al sobaco.
éCémo? Lo lgnors, pues, precisamente
la Prensa al relatar inventos tales,
no los da, como dicen vulgarmente,
con pelos y sefiales,
sine somera y extractadamente
y en lineas generales.

{Verdad que la noticia os interesa
y que el reciente invento os enfusiasma?
Pues n mi no me pasma,
es decir, no me coge de sorpresa,
Mas conste gque 4 decirlo no me impele
el afin de mostrar sabiduria:
es que yo, en esto de que el hombre wvuele,
espero mucho mis |mds todavin!

Pensands estoy que llegard un momento
del rando tiempo en €l andar brioss,
en gue ¢l humano ser, siempre Ingenioso,
escalonando invento tras Invento

¥ aungue esta que os encajo
In jurguéis la mayor de las utoplas
1o mismo que el murciélage o que el grajo,
a volar legard con alas propins,

5i; yo siempre he pensado,
¥y proclamario en alta vor deseo,
queé &l hombre fué para volar creado.
¢ Queréis que os dign mis? Pues bien, yo creo
que el hombre primitivo,
el que astuto y activo
fué morador de 16bregas cavernas
y convivid con el mammuth y el reno,
ademds de sus braros y sus plernas,
tuvo alas y vold, de vigor lleno.

Si no, ¢cémo se explica
?nn €1, el mids débil de los seres todos

‘e aquella fauna, en fieros monstruos rica,
vivir lograra y encontrara modos
de burlar la asechanza
de aquella turba de animales ruda,
galcsa glempre de In carne cruda
y dvida de exterminio y de matanza?...
|Tuvo alas y volé, no cabe dudal

Lo que ocurre, lectores y lectoras,
o8 que esos sapientisimos wvarones
que nos hablan de clencia a todas horas
¥ de constancia llenos
hacen excavaclones
en antiguos terrenos,
cuande encuentran al fin restos humanog
e enfusinsman y, ufanos,
¢l crineo estudian minuciosamente,
recanctruyen después el esqueleto
¥, cvande finalmente
ver ¢l Gseo armazin logran completo
con sujecién y estricta analogia
A la forma que el hombre tiene hoy dfa,
bhablan de “Cro-Magnon" y otras nonadas,

ge llenan a i mismos de ovaclones..,
y dan por terminadas
eus investigaciones.

Y aun cuando ven en las terrenocs esos
mezclados con agquéllos otros huesss,
no hacen de ellos aprecio sabios tales;
log ereen (y en eso su saplencia yerra)
pertenecientes 2 otros animales
de aquel mizmo perfodo de la Tlerra.

1AL, queridas lectores!
8i esos rabios doctares
recogleran les huesos desdefiados
y los unigran concienzudaments,
ncaso quedarian asombrados
al ver surgis —aunque jaafuralmente!
rin el encanto de envolventes galas,
que ef lo que da belleza y atractive
la completa armadura de las alas
de que gozaba el hombre primitive.

Mas dejando eso a un Iade,
porque ya me he extendido demasiade
y en verdad que lo gients,
os diré que mi intento
era deciras (como ya os decin
con ocasién de ese agradable invento
de alas artificiales)
que serd cosa hasta _yulgar un dia
lo de volar con alas “naturales™,

© Biblioteca Nacional de Espana

IALAS, ALAS!

Pero que no serd 13 Ingenier{n
quien realice ese encanto,
sino 1n paderssa Blologia,

§i hoy era clencia ha adelantado tanto
que cadn paso suyo ¢s un acierto
con gue a todos nes pasma y electriza;
sl tado 1) realiza
par medlo del injerto,
y merced a su influjo sobzrano
te ba llegado con gran desenvoltura
a4 injertar en la humana criatum
glinduins simias y ojos de marrano,
Jeémo puede extraflarnos que mwafiana
eea migica clencla Injerte y plante
alas de céndor o dguila gigante,
en 1o més firme de la espalfa humana?

Por otra parte, vy en mi empefio insisto;
¥o aseguro que he visto
a mis de un individuo que era chato,
por la calle lucir, ddndose pisto,
una nariz mayer que un bonjato.

También he visto, de so-presa lleno,
anuncics en los cunles se asegura
¢l crecimientn, n voluntad, del senp
y ¢l aumento eficaz de la estatura.

Pues si todo es posible
y €8 el humano cuerps susceptible
de desarrolle y modificaciones,
épor qué razén no he de esperar que un dia
mediante 14 ingeniom cirugla,
tan sabia y radical en sun funclones,
no logren los expertss cirujancs
convertir en alones
los salientes omdplatos humanos?

No acojdis con vulgares cuchufletas
tal prediccién, perque lo tomo a ultraje;
ipor algo el pueblo, cuna de profetas,
con intuicién y grifice lenguaje
les llama a los omdplatos, “aletas™!
Y voy a recurrir a otro argumenta,
porque en este momenty
de fijirseme acaba entre ambas cejas
un felir pensamiento:
iPara qué tiene el hombre las orejas?
4Qué migién dezempefian en la vida?
£ Recoger el sonido
para encauzarlo y sin lograr salida
llevarle a las membranas del oido?
1De exo me rio siempre que lo escuche
parque @5 una creencia equivecada!
i¢No hay quien las tiene chicas y oye mucho?
<No hay quien grandes las tiene y no oye
[nada?
Ademds, Jno hay personas que las mueven?...
Todo viene en apoya
de que log magos de la clencla deben
Intentar su future desarrollo
hasta hacer de ellas dos enormes palas
itiles pera el vuelos decisivo.
jAcaso fueron ellas las dos alas
con que volara el hombre primitive!

Meditad, oh lectores,
sobre este punto, que, aun cuando hoy oscuro,

de la ciencia a los vivos reslandores
ge hard claro y tangible en lo futuro.

Y aqui, temiendo que perddis el juicio,
fin a esta Jata interminable doy.
Bien venidas las alas de artificio
con cuyo invento nos gorprenden hoy;
mas yo tengo en la ciencia conflanza
y abrigo la esperanm
de que, tarde o temprano,
dando eénojo a las dgullas caudales,
por &l espacio inmenso el ser humano
ha de volar con alas naturales.

Fermis Gir pE AinciLpesul
(Inbujo de Angel de la Fuente,)
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Escuela = Turismo
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Hidravion Bi-motor «CAMS, 33 B
Salida parn Ia Doble Travesin del Medlterranco

REPRESENTANTE GENERAL

Omnium Ibérico Industrial

Avenida del Conde de Penalver, 15. — Teléfono 13-34 M.
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Vicente del Portillo Portillo Hermanos

HIERROS, ACEROS, FERRETERIA

HERRAMIENTAS Y MAQUINAS PARA INDUSTRIAS - ARTICULOS PARA PULIR
TORNILLERIA DE TODAS CLASES PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS
CHAPAS PARA CARROCERIAS
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LA Que SIEMPRE TRIUNFA EN TODOS LOS GRANDES CONCURSOS DE PRUEBA
Urinizapa por L capitAn Sie Joun Arcock, GANADOR pEL prEMIO «Daicy Maw», pg 10.000 Lisras
ESTERLINAS, EN LA TRAVESIA pEL ATLANTICO, ¥ POR EL CAPITAN Sik Ross-Ssmiti’s, GANADOR DEL PREMIO
peL Gosierno sriTANIco, bE 1 0. 000 LIBRAS ESTERLINAS, EN LA TRAVESIA DE INGLATERRA A AUSTRALIA
SOCIEDAD PETROLIFERA ESPANOLA

P ASEDO D E RECOLETOS, 6 - M ADRID

R st B SR e

R e e S e e A S S e

RS e e e e e e e e e e
e e s L L S s e e e e S S s P

rR“s SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA
MAQUINARIA - HERRAMIENTAS DE PRECISION

PARA LABRAR METALES ¥ MADERA

BARCELONA MADRID SEVILLA
Cortes, 587 Paseo del Prado, 36 Calle Adriano, 13
reLérono 12-80 A, reLErono 49-45 M. reLérono 14-01
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CORREAS “TRIPLE TORO,
GOMAS INDUSTRIALES ®m AMIANTOS

JOVELLANOS, 8 MADRID TELEFONO 19-97 M. |

El «record. de velocidad del mundo, por Sadi Lecointe sobre NIEUPORT. La doble travesia de la Mancha,
port Barbot sobre ALERION DEWOITINI La copa leblin, por ¢l tenieénte Rabater sobre GOURDONL k. LESEURRE,
SoRNUmAR'IS o . - Provesdores del Goblerno francés (Guerra y Marina) y de todos
superioridad mmwmlmf lus nv‘ooloe los Estados aliados y neutrales ——
FABRICA Y OFICINAS:

TELRS y de_los_INOUCIDOS DREVFUS FRERES so. vuc au mots, crichy
TETRFORD | 1% linea: MARCADET 21-71 : .

f 2% jigea: CLICHY 4.9 Pidanse informes sobre las telas de resistencia superior a 3.600 kgs.

© Biblioteca Nacional de Esparia



AEREA o7

PARTE

Aeronautica naval

OBSERVATORIOS AEROLOGICOS

Hahiende manifestado el ministerio de Instruceion kll‘l_h“l.‘ﬂ ¥ Bellas
Artes que en el plan acordado por el Tnstituto Geografico para insta-
lacion de observaciones aerolégicas de caricler internacional figura
uno de las Islas Baleares ¥ que un espirity elemental de cconomia en
beneficio del Tessro, para evitar 4 éste servicios duplicados, aungue
dependan de distintos organismos, o mueve a proponer que la Esta-
clon Aerologica de Mahon se sirvd en lo sucesivo por personal facul-
tative de Meleorologin ¢ igualmente se haga en cualquiera otra Base
Naval, § M. el Rey (g. D. g), de conformidad con la propuesta y
con lo informade por la 4% Secciim (Aerondutica) del Estado Mavor
Central, se ha servido disponer lo siguiente:

1." Las FEstaciones Acrologicas de las Hases Estaciones Navales
seriin servidas por personal profesional del Servicio Meteorologicn, nom-
brade por ¢ ministeric de l’i'l!ll'l.ll.‘lfll.'ll'l' piabliea.

2% El Servicio Meteoroldgico dotard a dichas Estaciones de aguel
material cuyos tipos o modelos sean los reglamentarios segin el
Convento Internacional, sin perjuicio de que la Marina pueda instalas
ademis algunos de modelos distintos, que estime conveniente para su
servicin,

3% Por el ministerio de Marina se dard cuenta al de Instroccion
miblica de las Estaciones que estén en disposicion de recibir personal
y material, para los efectos de nombramientos ¢ instalacion,

40 El personal asi pombrado dependerd directamente del jefe de
la Base o Estaciéon en que esté enclavada la Aeroligica para cuanto
conciorne al régimen interior del establecimiento naval, asi com> para
la realizacidn de cunntas observiclones se estimen convenientes para
el servicio v en los momentos que sefialen por el jefe de la Pase o
Estacion Naval.

5% Fn In parte puramente técnica del manejo y conservacion del
materinl de aparatos, instruceiones y practicas de las ohservaciones re.
glamentarias y extraordinarips para el Servicio Meteorolbgico nazional,
dependera del jefe del mismn en iguales condiciones que lo esth el
personal de las demds Fstaciones de lu red general meteorolbgicn

6.2 Los haberes y emolumentos del personal nombrado correrdn a
cargo del presupuesto del Servicio Meteoroldgico.

Real orden de 3 do enero de 1924 (D, ©. nam. 5),

PROFRA!!A DE INSTRUCCION TEORICO-PRACTICA DE ARMA.
MENTO ¥ TIRO PARA PILOTOS DE CAZA, PROCEDENTES DE
LA CLASE DE MARINERIA
A propuesta del jefe de la Division Naval de Aerondutica, v de
acverdo con lo informado por el Estado Mayor Central, 5. M. el
Rey (q. D, g;_l ha tenide o bien aprobar el sigulente programa de
;rslt_rucﬂ:’.nn to ioﬂ-prlict,m de armamento y tito para pilotos de caza de

de Aer a N I % de Ia clase de marineria:

I la Naval, p
Conocimiento detallado de la ltuleltullutlora “Vickers".
Canncimiento detallado de la ametralladora = Lewis™.
.E;ncron!md;:; :i'an-tuuinem.
sincronizacion de la ametralladora con Ia hélice del geroplano,
; l)rimtiy-’m_ de alza. Consideraciones sohre ellas, Base del l;'ha. Linea de
Eluem"é ,odmutj"l-rumnu sobre linea de fuego ¥ de suelo, Cono de fuegn.
eccion de blanco en el avidn enemigo. Dificultades del tira aéreo,

Afustes de alza

Definiclén de ajustes de alza. Reflector de &n
! ima,
para 25 yardas. Blaneo de ajuste para A0 ynrdmm':hnenl!:;‘::acﬂra.j:f:::
tugr para ajustar el alza. Cuales son las que exigen especial atencidm
) t?nrlu;e'tlii:l miﬁimu;:d:n'ulﬁn wl-:- los dos bancos, Corregir un alza
o $), i
trilimm‘n - rue de los ajustes por o) método del

Pricticas

Practicar la punteria con silueta metdlien E, 1/

Practicar con el aparato de deriva E. 1/8 lnnﬂu:x::m: 33‘”‘;‘., ae
debe ver en el alza el enemigo en todos los vuelos para empezar eof fue-
go (montaje fijo y fuselaje movilk

Conocimiento ¥ mancjo de la ametralladora fotogrificon.

Teoria de alza, Cileulo de un alza, datos (distanein de combate, ve-
1ocidad i velocidad proyectil 678'8 metros segundo). Formy
del alza de anillo.

Tirt, seglin el vuelo, sin tener gue eorregir por deriva.

Tiro cuando los vuelos forman el dngulo recto.

Tiro cuando los vuelos forman un dngule cualquiera,

Poner de manifiesto ¢l error cometido en Ia deriva al vaciar la base
del alea.

Efectos de la variacién de la distancia de combate para la cual se
calenld =1 alza. ; :

Efectos de las variaciones de la velocidad del enemigo para Ins euales
se caleuld el alza.

Relacion entre la cuantia de lo gue el blaneo rebasa del anillo v
la magnitud de Ia deriva corregida.

Tiro sobre silueta de aeroplano de_frente de escala 1/8 y esealn 1/30
a 25 (ametralladoras “lewis™ y “Vickers"). -

vAetica con la ametralladora fotogrifica sobre blanco de derivas,

Pricticn con la misma smetralladora sobwe los aparatos gque aterri-
cen y despeguen en el aerddromo, e . -

Tiro sobre silueta E. 1/8 en fuselaje movil Gumetralladora *Vickers™),

‘Tirn sobre manga remoleada y  tirador en tierra (ametealladora
*Lewis™). - £

Tiro sobre manga remoleada y tirador en tierra (fuselaje mivil),

Tiro desde ¢l aparato sobre silueta en tierra; hlanea tipo A,

Tiro desde el aparato sobre manga remolcada,

Real orden de 22 de encro de 1924 (1. O, mim. 22).

OFICLAL

COMPRAS
Una lanchita tanque y un chinchorre automévil

Dispane se adquiera, con destino a Ia Division naval de Aeropdutica,
una lanchita tangque ¥ un chinchorro automdvil, para cuya atenciom se
concede un crédito de 17952 pesetas, con cargo al concepto 1% del ca-
pitulo 7.¢ del articulo 2% del vigente presupuesto.

Real orden de 22 de enero de 1924 (20 0. niam. 22).

Material de contraincendio

Dispone se adquiera el material de contraincendio necesario para
un hapgar de la Division naval de Aeroniutica y se conceda un ere-
dito de 10462 pesetas con 46 céntimos, importe de esta adquisicién, con
cargo al concepto 3.0 del capitulo 7.9, articulo 2.9 del vigente presu-

puesto. _ s
Real orden de 22 de enero de 1924 (D, 0. nim. 22),

Motores

Dispane se adquieran dos motores * Auzani” 50.60 HP. y dos motores
“Tssota Fraschini®, de 160 HI%, tipo V-4-b, con destino a la Division
waval de Acrondutien, y qe se conceda un crédito parn esta ﬂencmr:
de 14700 pesetas, con cargo al concepto Lo del eapitulo 7.0 articule 2.

del wvigente presupuesto, ,
Real orden de 22 de enero de 194 (D, O. nam. 220,

Cabezal para mortajar

Dispone se adguiera un cabezal para mortajar, ¢on destino a la Di-
vision naval de Aerondutica, ¥ que se concedn un crédito de 2600 pese-
tas con cargo al concepto 3. del capitulo 7.7, articulo 2¢ del vigente
presupuesto.

Real orden de 22 de enero de 1924 (D, 0. nim. 21),

Magnelos

Dispone que por la Comision de In Marina en Furopa se adquieran
a S, . Harrison, Manufacturer’s Agent, Sentinel House, Southampton
Row London W, C. 2, 106 magnetos detallados en la relacidn remitida
pur el jefe de la Division paval de Acronfutica ¥ que se conceda un
crédito de 18648 pesetas, cquivalentes a 740 libras esterlinas, con car-
go al comeepto AL* del capitulo 7.9, anticnlo 20, gue serin situadas en
Londres o disposicion del jefe de la citada Comisidm de Marina en
Europa.

Reﬂ'l arden de 22 de enero de 194 ([, O. nam, 21),

Trilita

Se autoriza al almirante encargado del despacho del ministerio de Ma.
rina para adquirir de la Sociedad Andénima “Unién Espafiola de Ex-
lowivos™ 2490 kilogramos de trilita, necesarios para la carga de
mbas de Aviacion.

Esta adguisicion se levard a cahp por gestidon directa como caso
comprendido en el Real decreto de 18 de septiembre altimo,

Real decreto de 22 de enero de 1924 (. O, ndm, 21),

TRANSFERENCIA DE CREDITO

Se eoncede nl vigente presupuesto de gastos de la Seecidn 5%, ministe-
tio de Maring, una transferencia de crédito de 700000 pesctas, del ¢a-
itula 10, articula 2%, Centros de Instruccidn, al eapitulo 11, articu-
o 2 para adquiric material de Aviacién ¥ eonstruir un hangar donde

guarecerio, ) .
Real decreto de 2 de enero de 194 (D, O, nom,. 22),

NOMBRAMIENTO

Se nombra al teniente de navio D, Francisco Regalado y Rodriguez
jeie del demll del erucero Rio de la Plata y oficial encargado de los
talleres, en sustitucion del de ignal emples D, Rafael Espinosa de los
Monteros, que se encuentra ampliando sus estudios en la Escuela Su-
perior de Aecrondutica de Paris,

Real orden de 31 de diciembre de 1923 (2. Q. nim, 4, de enero).

Acrondutica militar

TITULOS

[ T S S

Se comeede el titulo de piloto militar de aeropl con
de 19 del mes de diclembre anterior, pasando destinailos desde esa fe-
cha de plantilla al Servicio de Aviacion y en Ia sitnacion el a lox
tenlentes de Caballeria D. Ernesto Gomez de Arce, de Infanteria don

alde Conejo Hernandez y D. Guillermo Gamir Rubert, y de Intenden-
cin D. Antonio Martin Luna Lersundi, disponibles en esta regidn y en
comisiion en el Servicio de Aeronautica militar,

Real orden de 2 de encro de 1924 (. O. nim. 3.

COMISIONES

Se confiete comiston del servicio, a contar de 2 de noviembre dltimo,
para Paris. al objeto de asistir al curso superior de la Escuela de Aero-
nautica y Construcciunes mecinicas, por seis meses, prorrogables, a los
capitanes de Artilleria D, Joaguin Lariga Taboada y de Ingenieros don
Luis Sousa Peco, D), Vieente Roa Miranda ¥ D. Rafael Liorente Sola,
con destino en el Servicio de Aviacién, Tendrin derecho, a mis del suel-
do y gratificacién que por su empleo, destino y sitnacion les correspon-
da, a @ pescetas diarias de indemnizacion, viaje de ida y regreso por
cuenta el Estado en territorio nacional y viaticos reglamentarios en
recorrido extranjero.

Real orden de 3 de enero de 194 (D, 0. nim. 4),
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CONCURSOS
Dejando sin efecto ¢l concurso para adguivie $X,000 cartuchos ordina-
tios ¥ 100X trazantes pars ametralladoras “Darme™ y “Vickers™,

aprobado por Real oplen de 23 de octulire nltimo.
Real orden de 4 de encro de 194 (D O, nom. 50,

CURSO DE TIRO EN LOS ALCAZARES

Por Real orden circular de 3 de enero proximo pasado (D. 0. nume-
ro 4) se di que las Secciones 32 y 42 de la Escoela Central de
‘Firo, en combinacion con la de Combate 5§ Bombardeo aéreo de
Alchrares, celebren dos cursos de tiro de ametralladocas, desde y con-
tra acronaves, sujetdndose a las bases ane se detallan.

DESTINOS

Se desigua para ocupar una vacante de tarirjn de Ingenieros en el
Bervicio de Acrostacion, como resultado del concurse anunciado por
1 orden cireular de 2 de noviembre altimo (D, 0. nim. 259) al del
mismo empleo ¥ Cuerpo, con destino en el 27 regimiento de Ferrocarriles
D. Pedro [-'ralfc Sincher. .
Real onden de 8 de enero de 1924 (D, O, uim. 8),

SUELDOS, HABERES Y GRATIFICACIONES

Se eoncede In gratificacion de profe lo desde 1.2 de noviembre dlti-
mo ¥ 13 de diciembre préximo pasado, respectivamente, a los capitancs
de Infanteria, oon destino en el Servicio de Aviacion, D, Eduardo Gon-
zilez Gallarza y D, Juan Bono Boix, profesores de Ia Escuelu de cla-
sificacion ¥y de pilotos de Getafe.

Real orden de B de enern de 194 (1), O, wim. £).

ORRAS
En el aerédromo de Tetudn

En vista de la autorigacion que concede ¢l Real decteto de 4 de abril
iltimo (). 0. nam. 74), se aprucba, para ejeenciim por gestion directa,
€l proyecto de obras de defensa ¢ higiene en ¢l acridromo de Tetuin,

las lifi indicadas por el ingeniero comandante e Aero-
nhutica militar; siendo cargo a los Servicios de Aeronhutica las 75900 pe.
setas del presupucsto de €) idn materlal ¥ las 499 pescras del com.
plemeniurio,

En vista de la autorizacion gue concede ¢ Real decreto de 4 de abril
fwltimo (D, O, nim, 74), se aproeha, para ejepucion por gestion directa,
el proyecto de “dermitorio de tropa, grupo electrigeno y transformador,
fragua y soldadurn thgena, estacion radiotelegriahen f cochera para
automiviles” en el aerddromo de Tetuan, siendo cargo a los Servicios de

utica las 120930 pesetas, importe del presupuesto de ejecuciin ma-
terinl, v las 4,180 pesetas del complementario,

Real prden de 17 de enero de 194 (0, O, nim. 16),

CONVOCATORIAS~PILOTOS DE AEROPLANO

Se a una o ia de 20 oficiales para pilotos de asroplann,
Haméindose 10; los aspirantes designados por la Seccidn de Aeraniutica,
sufririn el rveconocimiento previo que marea la Real orden cirenlar
de 15 de octubre de 1919 (). O. nim. 232), remitiendo a dicha Seccion
de este ministerio los cay enerales respectivos, por telégrafo, re-
sultado del mismo y pasaportande o los declarados atiles, con abjeto
de que se encuentren en esta corte el X del actnsl para suirir el re-
conocimiento definitive en el hospital militar de Carahanchel., Dicho
curso dard comienzo en el proximo mes de febrero en In Escuela civil de
Albacete, con los X0 mis aptos, que serdn nombrados alumnos de Real
orden, regresando los restantes a sus Cuerpos, donde guedarin los de
dll’lJﬂl utiles en expectacion de las vacantes que, durante el primer
mes del curso, puedan producirse.

3

Se anuncia una convoentoria de clases e individuos de tropa aspiran
tes a pilotos de aeroplano, a la que podrin presentarse los individuos
de todos los Cuerpos del Ejército que en actualidad tengan desting en

Peninsula, Islas Baleares y Canarias y no hayan cumplido veinti-
cinco afios de ediad, Los l}llt deseen asistir al curso lo solicitaran por
et regl iv del general encargade del despacho del minis-
terio de la Guerra, haciendo constar en la instancin que se someten a
las condiciones especificadas en el reglamento aprobado por Real orden
cireular de 11 de febrera de 1921 (D O, nim. ). A las instanciae se
acompaiara tow d ntos y certificados estimen oportunos los so.
licitautes, para acreditar sus conocimientos ¥ eondiciones de aptitud, v
los primeros jefes de los Cuerpos, al cursarlas, las informarin en la for-
ma que se detalla en e 1o regl uniendo el certificado
médico del reconocimiento ?rh-in. mediante ¢l cual se acredite reune las
condici fisicas as, debiendo encuntrarse en este ministerio
antes de transcurrir gquinee dins, a contar desde el de'la publicacion de
esta convocatoria, El numero de alumnos serd el de 40, 5 en el caso de
aue €l numero de los solicitantes fuese muy superior, el ministerio de la
swerra dispondri que #blo se incorporen al aerddromo para sufrir el
examen previo ¥y el reconvcimients definitivo, %, climinando cuantas
instancias excedan de este nimero, a cuyo efecto se hara la clasifica-
cibn preliminar que previene el articulo tereero del reglamento. A los
guc resulten elegidos se dispondrd sy presentacién en ol aerddromo de
uatro Vientos, donde, despues de reconocidos, serin admitidos a un
tanteo téenico-practico que ’mn[l de manifiesto sus conocimientos de
vuelo y de motores de explosion. Como resultado de este tanteo, los soli-
citantes serin clasificados por orden de conceptuacidn, siendo nombra.
de Real orilen alumnos pilotos en un nimero igual al de la convoca-
toria, quedando 10 para seguir el primer curso, ¥ samdo Tos restan.
tes a4 sus Cuerpos a disposicién de ser llamados en tiempo oportune para
seguir los corsor sucesivos, por grupus de a 10, Los a.mf: aspirantes de-
clarados atiles y aprobados regresarin igualmente a sus Coerpos, que-
dando sujetos a cobrir las vacanles que en las 40 plazas oeurran.
que en la actualidad tengan presentadas instancias pidiendo to.
mar parte en los cursos de Aviacion, deberin reiterarlas. Todos los
viajes que e hagan con motive de esta convocatorin serdn por euenta
del Estado,
Real orden de 8 de enero de 194 (D, 0. nam, 8).

EXPERIENCIAS DE TIRO REAL DE BOMBAS DESDE AVIONES
Y DETERMINACION DE LAS REGLAS DE TIRO DE ARTILLE.
RIA CONTRA AERONAVES

La primera y segunda secciones de la Escuela Central de Tira del
Ejército, en colaboracién con In Escoeln de Combate y Bombardeo adrea

ide Los Alchzares, y oon el conenrso del grupo de Artilleria de Tnstrue:
cion, realizardn un curse de experiencias de tire real de bombas desde
aviones ¥ determinacion de las reglas de tiro de artilleria cintra aero.
naves, con sujecion a las bascs que se publican.

Real orden de 18 de enero de 1924 (D, O, num, 18).

CONCURSOS

Se anuncia una vacante de coronel de Estado Mayor, existente en
Ia Seccion de Aeronautien. Los del referido empleo. ¥ Cuerpo que de:
scen ocyparla deberdn presentar sus insts ¢ tadas, acredi-
tanda los servicios prestados en Avsonbutica, 4al como los conpcimien-
tos gue en relacién con ésta posean, u otros méritos anilogos, en el
plazo de veinte dias desde la publicacion de esta Real orden, & los
primeros jefes de sus Cuerpos o dependencias, yuienes las remitirin
a este ministerio, anticipando noticias telegraficamente.

Real orden de 21 de enero de 1924 (0. O, nim, 19).

TITULOS —OBSERVADORES DE AEROPLANOS

Por Real orden de 21 del pasadn se concede el titulo de observado.
res de aecroplane a los jefes gue se relacionan: _

Caroneles . Manuel Gonzalee Carrasco, D), Miguel Nuiez de Prudo
¥ Sushiclas ¥ D. Luois Lombarte Serrano; tenientes coroneles D. Ahi-
lio Darhero Saldadia, D, Luis Cuarters y Garcia, D, Miguel Campins
Aura, D. Amado Balmes Alonso y D José Borbon de In Torre.

DESTINOS

Como resultado del concurso anunciado por  Real orden circular
de 17 de diciembre altimo (D. O, num, 220), ¢! teniente de Ingenie-
ros (E. R.), con destino en el regimiento de Pontoneros, D, Manuel
Valls Borrell, pasa destinado de plantilla al Servicio de Aerostacion,

El weniente nuditor de tercern del Cuerpo xun':liw militar, con_ des
tino en la Auwlitoria de Melilla, D. Juan Antonio Ansalde y Veja-
rann, pasa destinado de plantilla al Servicie de Aviacidn como piloto
militar de aeroplano y en Ia sitaciom A)

Real orden de 28 de enero de 1924 (D, O, nim, 23),

Se designa para ocupar la vacante de comandante de Intendencia
gue existe en el Estado Mayor Central del Ejército, al de Igual emples
y Cuerpo D, Federico Aheithe y Rodriguez-Fito, que se halla destinado
en la actualidad en el Servicio de Aviacidn militar,

Real orden de 3 de enero de 1924 (D. O. nim. 24).

EJERCICIOS DE BRIGADA DE ARTILLERIA

Se¢ publican las bases a gue ha de ajustarse la ejecucion de low ejer-
cicios de brigada de artilleria, dispuestos por Real orden de 22 de
octubre ultimo (). O. nim 238).

base 6.2 dice asi: N

“Cooperari en la ejecucion de los ejercicios de que se trata una
escuadrilla de tres aviones, que designard el jefe de la Seccitn de
Aeronhuti para d pefar los cometidos de reconocimiento y ohser.
vacian del tiro, a las Grdenes del general de la brigada de Artilleria,
Dicha escuadrilla eontarlh, a ser ible, econ observadores artilleros,
¥ estardn provistos sus aparatos de estaciones radiotelegrificas.™

Real orden de 2 de enevo de 194 (D, O, num. 25).

Gaceta de Madrid
LOS SERVICIOS POSTALES AEREOS

weda autorizado el ministerio de 18 Gobernacion para mautener, mo
dificar y hasta suprimir, cuando asi lo estime oportuno, los tipos de
sobretasa gue en la actualidad gravan la correspondencia de coricter
epistolar ¥ oficial que drcn!:mlw via aérea, previa In Rjacién en cada
caso del peso midximo gue puedan alcanzar unos‘z otros envios, en las
fineas hoy en curso o que en lo sucesivo se establezean, entendiendose
gue la facultad que se confiete en virtud de esta digposicion podrd
hacerse extensiva u otra clase de objetos postales st s adelante se
considerase necesario. ’

Real decreto de 18 de enero de 1924 (Gaceta del dia 23, phg. 374).

EXCEDENTES SIN SUELDO Y AFECTOS A LA MOVILIZACION
INDUSTRIAL (%)

A propuesta del jefe del Gohierno, presidente del Directorio militar,
¥y de acwerdo con éste,

Vengo en decretar lo sifui:ntc:

Articulo 1.* Para los jefes y oficiales del Ejército ¥ de la Armada
que o iten estar destinados en ind ias o explotaciones de carie-
ter civil, de directa ¢ inmediata aplicacion a la guerra, ¥ voluntaria-
mente lo soliciten, se crea la situacion de excedente wsin sueldo y
afecto a Ia movilizacién industrial, que podrd concederse si necesids-
des imprescindibles del servicio no lo impiden.

Art. 2* lLos jefes y oficiales que pertenczean A esta nueva situa-
clon gquedaran am}adol a las respectivas Comisiones regionales de
movilizacion de i ins ¥ dependeran directnmente del correspon.
dlente jefe de las mismas. En tal concepto, suministrarin 4 sus respec.
tivas Comisiones los datos y el estadisti gue se les interese.

Art. 3. El tiempo servido en la nveva sitnacion se computard como
de servicios para acreditar derecho a haberes pasivos ¥ para la crus
de San Hermenegildo, Los jefes y oficiales que a ella pertenerean ten.
drin derecho al uso del talonario anejo a la eartera militar,

Art, 4% Low jefes v oficiales en wit t
afectos a la movilizacién industrial,
aetivo as id
tres meses de anticipacion,

Art, 5° Quedan derogadax cuantas disposici
plimiento de este decreto,

Dado en Palacio a 22 de enero de 1924 (Gaceta del dia 23, phg. 31

e e sin sueldo
! rin ser llamados al servicio
de éste lo exijan, en tiempo de paz, eon

|

(*)  Aungue np afecta a 1a legislocion acrondiutica este Real decreto,
lo publicamos por considerarlo inter para los técni el Ejéreito
y de la ada.
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Teléfono 13-88 S.
Telegramas:
TECNES - Madrid

MADRID
Apartado 787

Direccién: Olozaga, 5 y 7 \

Compaiiia Espafiola de Aviacion
Todas las aplicaciones del trabajo aéreo

ESCUELA OFICIAL
DE PILOTOS AVIADORES

Lineas aéreas

Trabajos de topografia

Planos de ciudades - Planos catastrales - Planos
de conjunto - Cartografia - Preparacion de mapas
coloniales - Vistas panorémicas de fébricas y

grandes talleres

Viajes aéreos por encargo para cualquier destino
Paseos & circuitos aéreos

Aplicaciones agricolas, maritimas y postales

PUBLICIDAD AEREA

(Concesionaria de la

“Aeronautica militar,,
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co NI c RBONERA S A Proveedores de la

MPA A A ( . -) Aviacién militar, etc.
CARBONES PARA CALEFACCIONES Y USOS DOMESTICOS

AL PDOR MAYODOR Y MENOR

A DOMICILIO, EN SACOS DE 40 KILOS: Antracita, 5 ptas. Cok, 5 ptas. Vegetal, 10 ptas.
iIMAS BARATO QUE NADIE!! Calefacciones por contrata con fogoneros expertos

DIRIGIRSE A SUS DEPOSITOS:
PONTONES, 9 - Teléfono 10-89 M, CHINCHILLA, 4 -« Teléfono 599 M.

SOOI MM IITICHICIICICHIITINNAN K
488894534034 5.48.34.4.8455305 44

HANK

SCSEIE LSS S ST SO S HU I IO I SIS SIS U S BSOS SOOI SOOI

AL CONTADO ¥ A PAGAR EN DIEZ MENSUALIDADES
MUEBI ES ————: EN NUESTRA SECCION DE :—
ATOCHA, 30 DUP., E INFANTAS, 28 Y 30
PLUMEROS, GAMUZAS, HULES, GUTAPERCHAS, TUBERIAS
— : DE GOMA, ARTICULOS DE LIMPIEZA :——

HIJOS DE MANUEL GRASES

————: CASA CENTRAL —— — : SUCURSALES :—

| INFANTAS, 28 7 30, ESQUINA A CLAVEL kLl[.P\CARRAL 8, Y ATOCHA, 16

Egeaeaeaeaeaeaeae;e;eaeaeae;eaeaeaeaegoegeae OCCETBEEET €%€3%3€3;§
4 b
¢ ACEROS POLDI = |l.L. ARREGQUI &
'\K - v B :};
\x Plaza de Chamberf, niim. 3. — Teléfono 23-04 |J. — MADRID o
IK Proveedor de Aviacién militar, FAbrica Nacional de Armas de Toledo y otros establecimiantos militares y civiles ’K
)K Aceros répidos, fundidos, especiales para aeroplanos, dirigibles y automéviles, para ballestas, etc. i\'K
x Discos forjados de acero, cromo niquel, temple al aire x
x Todos los aceros se suministran con tratamientos y caracteristicas }‘;{
x SECCION DE HERRAMIENTAS )I(
)T( Fresas, brocas, escariadores, cojinetes, machos, limas americanas, terrajas, etc. )K
x* Muelles y ballestas de todas clases x
Eﬁé)ﬁ)%%n SOCCEEE €:€9%3(3%3(3690€9€)€)€‘€‘€B€B€;€;€>€B€>€,€’€3€3€;€)E5

MAQUINAS PARA TRABAIAR LA MADERA

GUILLIET FILS & C.°

FERNANDO VI, 23

MADRID

Depdésito: FERNANDEZ DE LA HOZ, 46

Agencias: Barcelona - Bilbao - San Sebastidn - Valencia - Zaragoza y Pamplona
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LINEAS AEREAS

Sevilla-Granada, Sevilla-Valencia y Sevilla-El Rosal
Examinado el expediente i i l""‘ : e [I}'l Fralncistq: llntdﬁ
et 3 1on establecer ¥ explotar las lineas e
Prat, solicttande A o Granada, Sevilla-Valencls 3 Sevilla-El

al L
AL . D. g), conformindose con lo dispuesta por csta
D?&;‘lénelpﬁ::alf%a tenido a bien otorgar ® 0. Francisco Marti Prat
atitorizacién parn que cstablezca y explote las lineas Sevilla.Granada,
Sevilla-Valencia ¥ Sevilla-El Rosal, como de servicio particular v sin
cardcter de exclusividad, con arreglo_a las condiciones siguientes:

14 La linea Sevilla-Granada sepvird el itinerario siguiente: Mai-
rena, Marchena ¥ Loja: la linea Sevilla-Vilencia pasara por Carmo-
na, La Campana, Andojar, Almagro, Membrilla, La Roda y Villatoynst
la linea Sevilla-El Rosal pasara por Zalamea la Real, ;

2* Los aerodromos e partida, los de clapa, los campos de auxilio,
los barracones, instalaciones y materiales fijos y moviles de las lineas
estarin bajo in inspeccion del. Servicio de Comunicaciones Aéreas de
esta Direceion genetal, y 1o seriin puestos al servicio hasta que ésta
no lo ordene, M=

31* El personal técnico ¥ navegante deberd estar reglamentariamente
antorizado por esta Direccion general, debiendo ser todo €1 de nacio
nalidad espafiola, y sdlo en el caso de que se demuestre 1n imposibili-
dad del mmﬁlfmenw de esta condiclén, se podri aceptar gxm“Eem_

iendo esta Direceion general la que apreele dicha smposibilidad en
cada cano,
.{:‘:)_sgj precio del pasaje en las tres lineas del proyecta ha ile ser

setan kilometro de recorrido vy viajero; teniends derecha
cada billete a E'kilbsﬂ!um de equipaje, § eitu:uE oo pul"
Tk ohiighioeis tas i ;

# Seri obligatorio parn las lineas que se autorizan efectuar el ser
vicio de Correos ¥ los peculiares del Estado, cuando asi l: e‘::frn:n ‘:e»

cesario, ¥ en las condiciones que ini i
b AL es que la Administracion piblica determine

6. El régimen de relacion de las Nlineas von estn Direccién gene:

ral, la autorizacion para su inavguracion ¥ \a de la inspeeci

¥ on ¥ peccion de las
mismas serd determinada por dicha Direccién, debiendn efectunrse las
inspecciones por el Servicio a sus drdenes regularmente cada seis me.
sts ¥ eventualmente cuando lo estime necesario. Los gastos que oca
sionen la inspeccion para la inauguracidn de las lingas v de loa re-
gulares semestrales seran de cuenta del explotador de las mismas.

7% Las lineas serin Puestas en servicio en el plazo maxima de seis
meses, ¥ pasado dicho término sin efectuarse se considerard tdcita-
mente caducada esta autorizacion,

B* Esta Direccidn general cutdard de que se dé cumplimients a esta
disposicion ¥ a todos los preceprog reglamentarion vigentes, ¥ propon-
dri \n suspension o cadocidad de la autorizacion que por esta r?iqmui-
cién se otorga a D. Francisco Marti Prat para la etplotacidon de las
lineas entre Seviflz-Granuda, Sevilla-Valencia y Sevilla-El Rosal,
euando A su juicio, o por infraccion de los preceptos legales, Io
estime opartuno.

9.¢ Sie que por razones de interds o conveniencia nacional se
estime procedente, podes la Administracion decretar Ia caducidad de
esta concesion, sin derecho a indemnizacién alg

10. En el caso dle gque el eoncesionario quiera transferir sus derechos
A nn tereero, para que la concesidn surta efecto serd preciso gue sea
previamente aprobada por Ja Administracion,

B Para ttu],\nn!dl'l del eumplimiento de las condiciones de esta con-

¢ £l cone in depositara en la Caja General de Depdsitos,
anted de la inavgwracion de las lineas, en calidad de fianen, la can-
tidad de 5000 pesetas.

Rﬂ! orden 16 de enero de 1924 (Gaceta del din 31, phg. 541).

San Sebastidn-Bilbao- Vitoria- Burgos-Valladolid- Madrid-Ciudad Real-
Cérdoba-Sevilla-Cddiz-Tdnger-Cabo Juby-Canarias

Examinado el expediente incondo a instancia de D, Franciseo Rubi
r Fernindez, wlic‘undu autorizicién para establ ,rn‘n ,.‘ “u:::
inea aérea de cardcter particular que, arrancando de San Schastifin,

_pase por Bilbao, Viteria, Burgos, Valladelid, Madrid, Ciud 1
aﬁh&. Sevilla, Cadiz, Tlnni?ll::h: oo B e iudad  Rea

i fa empal-

mar con la linea Toulouse-Casabl i din, .

tllqll “wn,lteéada tlle x!;hd:id :a Li:m. I M CYO et
5 M, el Rey (q. D, g}, formindose con lo

Direccibin general, ha temido & hien a D, Pe Kebto v

Ferndndez autorizacidn para que establezea explote Ia Jinea San
Seh‘liﬁ.n-lﬂl!mry\’iwﬂn- S‘mon- \’nltudulidvm{-id-d.uhd Real-Cordoba-
Sevilla-Cadiz-Cabo Juby.Canarins, eoms de servicio particular ¥y sin
caricter de exclusividad, con arreglo a las condiciones siguientes:
\'}t';fi La Il‘inn w{!:i;rdcll_éﬁh;‘nd r?d i i::’nt;: San Schastidn, Bilbao,
B, adolid, Ma ¢ C ¥ ' illa,
R abe Tiby 7 Conites. ad Real, Cordoba, Sevilla
2x Las aerodromos de partida, los de etapa y los e ili

94 Si la linea mencionada, en €l plazo de sels meses no hubicra
sido puesta en servicio, se considerara taoit nte ducad

10 Esta Direccion  genersl coidard que se dé cumplimiento a esta
digposiciin_y a todas los preceptos reglamentarivs vigentes, y pondri
1a it 3 o eadueidad \'h:'h atorizaciém  que por esta Jm sicion
se otargn a D, Francisco Rubje y Fernindez para la e de la
linea San Sehastian- Bilbao: Vitoria- Burgos - Valladolid . Madeid - Ciudad
Real-Chrdoba-Sevilla-Cadiz-Caba Juby y Canarias, cuando, a su juicio,
y por infraccidn de cuslquicra de los preceptos legales, lo estime ppor-

i, " . g
mu_ Siempre yoe por razotes de interds o conveniencia nacional se
estime procedente, podrd la Administracion decretar la eaducidad de
esta concesion, sin derecho n indemmnizacion alguna.

122 En caso de que el conceslonario quiera transferir sus derechos
A wm tercern, para gue la concesiom surta .c{mo serd preciso gque sea
previamente aprobada por Ja Administracion.

15 Para responder del cumplimtento de las condiciones de esta
concesion, el concesionario depositarh en Ia Caja genetal de Depisitos,
antes la inauguracion general de linea, en calidad de fianza, la
chantidadl de 25000 pesetas,

Real orden de 16 de enero de 1924 (Gaceta del dia 31, pags. 541 y 542),

Bilbao-Zaragoza-Barcelona

Examinado el expedients incoado a instancia de D._L\tln Beraza
solicitando awtorizacién para establecer ¥ explotar una linea aerea de
caracter particular de Rilhao-Zaragoza-Barcelona,

S M. el Rey (q. D. ) vrmAndose con lo rmsunm por esta
Direccion ¢enera'l.l1m tenido a bien otorgar a D. Luts de Beraza auto.
rizacion para que establegca y explote la linea Bilbao-Zaragoza-Bar-
celona, como de servicio particular y sin caricter de exclusividad, con
arreglo o las condiciones siguientes: 3 Sy o2

14 La linea seguira el itinerario sigutente: Bilbao a Vitoria, Vitoria
a Aaragora, Zaragoza a Bareelona, i

2% Loa aerddromos de etapi y los campos de auxilio, los barracones,
instalaciones ¥ material fijo ¥y movil de la linea estaran bajo la ins-
peocion del Servicio de Comunicaciones aéreas de esta Direccion ge-
nrral."; nn serin puestos en servieio hasta (‘}ﬂt' esta lo ordene.

1* El personal téenico y navegante deberd estar debida y reglamenta-
riamente autorizado por esta Direceion general, debiends ser todo €l de
nucionalidad espafiola, ¥ sdlo en el caso en que se demuestre la imposibi-
fidad del cumplimiento de esta condicion se podrd aceptar extranjero,
siendn la Direecidn general I que aprecie dicha imposibilidad en cada
Caso, 8
44 Las tarifas publicas gue para el trafico se apliquen serdn las
que apruche la Direccion general, ; .

548 Todo cuanto se proyecte estublecer solive material fijo y movil,
el personal y régimen de explotacion, serd sometido a la aprobacidn
de esta Direceion general,

6. Parn todo agoells que se relacione con el uso de aerddromos ¥
elementos pertenecientes a la 'g\c_nmiuticn militar, esta Direccion ge-

neral y el terio, en eumy nte de las ardenes que de ella reci
lu{.“nc pondrin de acuerdo dircctamente con la Direccion de Aerona
militar,

7% Serh obligatorio para la Hnea que se antoriza efectuar el ser-
vicin de Correos v lok peculiares del Estado, cuando axi se cstime ne-
cesario y en las condiciones gue o Administracion publea determina
en cada caso

8% El régimen de relacion de la linea con esta Direccidn general,
la autorizaciin para su inavguracidm y ¢l de inspeceidn de la
serh determinado por dicha Direecidn, debiendo efectuarse las inspec-
ciones por e Servicio a sus ordenes reglamentarinmente cadp  seis
meses ¥ eventualmente cnandn se cstime neersarin, Los gastos que oca-
sione la inspeceidn para la inauguracion de la linea y los de los re-
gulares semestrales seran de cuenta del explotador de la linea.

9N linea que en el plazo de seis meses no hayn sido puests en
servicio se derard ticit te caducad ;

10. Esta Direccion general cuidard que se dé cumplimiento & esta
disposicidn y & todos los preceptos reglamentarios vigentes, y propon-
drd 1a suspension o caducidad de la awtorizacion gue ha de otorgarse,
cuando a su juicio, y por infraccion de los preceptos legales, lo estime
oportuno. .

11, Siempre que por razones de interés 0 conveniencia nacional se
estime procedente, podrd la Administracion decretar Ia caducidad de
vsta eoncesidn, sin derecho a indemnizacion alguna,

12 En ¢l caso de que el concesionario quiera transferic sus dere:
chos a un tercern, para que la concesion surty efectn serd preciso qoe
previamente sea aprobada por la Administracion,

I.}.‘ Para n ler del imiento de las condiciones de esta pon-

. el ionario depositard en la Caja general de Depisitos,
antes sle In inanguracion de la linea, en calidad de fianea, 1o cantidad

de 3000 pesetas,
Real ongnu de 21 de enero de 1924 (Goeeto del dia 31, pag. 542).

i

los bacrgeones, instalaciones y material fijo y mévil de Ia linea es
bajo la inspeccion del Servicio de Comunicaciones aéreas de “.h’ l:‘i:'::cu
cidn general, y no seriin puestos en servicio hasta que ésta lo i

32 El personal técnico y navegante deberd estar debida y reglamen-
tariamente antorizado por esta Direccidén general, debiendo ser Il:ﬁ: €1 e
nacionalidad espafiola, y solo en caso de que se demuestre la imposibili-
dad del cumplimiento de estas nul'ltlfcinne, se. .!‘ ACEptAT extranjero,
siendo esta ﬁiﬂ‘:ﬂiﬁ'ﬂ g 1 la que ap ie P Hidndion ad
u:l:_‘:' fas tarifas gﬂﬂ"ul goe para ¢l trifico se apliquen serdn las
gue apruebe esta Di

ireccion  general, -

5.+ Todo cuanto se¢ proyecte establecer o mudificar sobre el niate-
rial fijo ¥ movil, ¢l personal ¥ régimen de las lineas de explotacion
serd sometido a o aprobacién de esta Direcciom general,

o8 Para todo aguells que se relacione eom ¢l uso de aerddromos

y elementos pectenccientes a la Arrondutica militar, sty Direceiin ge-
ueral y delegado de este ministerio, en cumplimiento de laz drdenes
que de ella reciba, se pondran de acuerda divectamente con la Diree-
ion de Aerondptica militar. :
y r: !«‘:-ri !}blig‘:.turiu para_la linea que se autorirg efectuar el ser-
vicio de Correns y los peculiares del Estado, cuando asi lo estime ne
cesario, en las condiciones que la Administracion publica determine
en eada easo,

& El régimen de relacion de la linea von esta Direcciln gencral,
la autorizacién para su inauguracion ¥ el de inspecciin de la misma
serd determinads por dicha Direccion, dehiendo efectuarse lan inspec
ciones por el Servicio a sus Ordenes regularmente cada seis meses ¥
eventualmente cvande lo estime necesario. Los gastos gue ul.?.ll'wne
1a inspeccibn. para 1a Inaugucacisn de la linea y los de las regulares
semestrales serin de cuenta del explotador de

INFORMACION

ORGANIZACION DE LA MONOPOLY COMPANY

Ya se ha hecho piblico el convenin de la nueva Compaiia de trans-
portes néreos con el ing! Es de tal cil Gfue marcara
seguramente una fecha en la evol de la Aviacién eivil britinica y
atestigua la voluntad de crear una Aviacion mereante muy poderasa,
En el contrato son dignos de sefinlarse los puntos siguientes:
1® las Compafilas no obl a sostener un namero de-
termi ﬂu de npurunar En la ndaicahmumtdrin el servicio con el mi-
' e ' e :ll." ¥, A 2 i
la que explica la cifra relativamente baja de la subvencidn del Estado,
2+ El contrato durard dielx aios, que es el modo de obl a las
Lat e =

» a w wobre un pie verdadernmente eo.

mereial.
1° Los aparatos habrin de ser ingleses, v los pilotos, de los de Ia
resetva del Royal Air Force.
4% Las suhbvenciones aleansarin 1000 de libras esterlinas en log
diex afios. Pevo no estardn repartidas por décimas, sino que se darin

eon arreglo a una escala arxrurn. que partiendo de 177.000 libras el pris
mer afo concluirh en 32000 el dltimo,

En caso de exceder los beneficios del 10 por 100 del ecapital (gque
asciende a 1000000 de libras) el Estado recuperarh €l tercio del so-
brante hasta desquitarse de sus sulivenciones,

5% Cuatro millones de millas habrin de récorrer los aparatos en los
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ecuatro primeros afios, con un minimim e :U'll.lllju :!1i!1:l- pl afo, mini
mum que habrd que elevar al millén en los seis afios siguientes,

6% El servicio comenzach o mias tarde en L¢ de Abril,

7.5 El contrato mo se tefiere mis gue @ los aparatos mas pesadon
que el aire.

KL XXVI ANIVERSARIO DEL AERO CLUR DE FRANCIA

El Aero Club de Francin festejd muy solemnemente su XXVI aniver
sarin con un banguete al que coneurtieron 800 convidalos, y \

Kl presidente, M. Flandin, a la bora de los brindis, trazd la historia
del Club, intimamente ligadn con los progresos incerantes d¢ la locomy-
cibn aéren. Después hablaron D. Luis Breguet, ¢l constructor hien repu-
tado: el “as” de los “ases” Mr. Fonck, ¢l presidente del Aern Club
helgn ¥ el ministro de Justicia, que representalia a Poincaré, retenidn
por sus ocupaciones,

UNA SUBLDA RAPIDA

wbre altineo, en Me Cook Field, Dayton, Ohio, Estados
Unidos, el piloto Harris, eon el Sr. Mokse, en un DH, ¢, con motus
Libesty comprimi de 40 HP, subieron b 4 K9Gl metros en veinti
nueve minutos guince segundos,

El 13 de dicie

NAVIOS PORTAAVIONES

En ol arsenal de Speazia fué botado al agua, a fines del afio, ¢l Giwseppe
Miraglia, erucern de 4500 toneladas movido por turbinas, cuya superestrue
tura estd dispuesta para instalar cobertizos capaces para nucve AparL
tos. El laneamiento de éstus se cfectuard desde ol puente superior pot
medin de rieles ¥ s embarque habrd de hacerse por grins,

DESARROLLO DE LOS MOTORES DE AVIACION

El Instituto de Ingenivros de Londres ha recihido una comunie
de Mr. Rowledge, en In que mamifiesta su opinion acerca del desa
de los molures de Aviacion, cuyos limites esthn lejanos todavia,

SERVICIO AERED EN LA ARGENTINA

La Compafiia River Argentina Plata Aviacion inaugurd ¢l 6 de enero
un servicio regular para pasajeros y merconcias entre Buenos Aires v
Manteviden por medio de aviones anfihing, Esta linca ha sido saliven
cionada con 6,500 pesetns mensuales.

LA AERONAUTICA MERCANTE EN

Toda la Aeronfutica postal estdi en manos de Ia KLM (Uompadiia
Real de Navegacion Aérea), S0 A, cuyas acclones conservan como oro
en pafio las grandes empresas financierns del pais.

A los Consejos de Administracion asiste un delegado del Gobietno
para la defensa de los intereses del Estado.

Aparte la autorizacion oficial para explotar la navegacion aérea on
Holanda, la KLM tiene el deber de vulgarizarla mediante fiestis de
Avincion, ete, y lambien #¢ dedica a la obtencidn de fotografias néreas
por encargo de los particulares, suelta de prospectos, ete.

El ministerio del Watertaat tiene un negoclado que entiende en-cncs
tiones adreas v edita el Avise a los navegantes del aire, Existe, ademis,
un servicio gubernamental de estudios pars la navegacidm aeren, con
residencin en Amsterdam, que es algo aslt como el Conscio de Estado
en cuestiones nerondutiens, ¥ a su carge corre la expedicion de eerti-
ficados de aptitnd para los pilotos civiles y low de navegahilidad para
los apnratos.

HOLANDA

VUELO SORERBIO YV BARATO

Un avioneilla alemin, de la casa Udet. con motor Siemens de 55 ca-
ballos, cubrit recientemente en hora y media la distancia que se
para Rosario de Buenos Alres; esto es, 10 kildmetros, no gastando
mis que un litro de aceite ¥ X de gasolina

Imprenta militar
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para fodas |as Armas, Cuerpos e Institutos del Ejército.
i Modelacion especial para la Aeronautica militar =

CLE O VA LLINAKAES

Luisa Fernanda, 5, velétono 16.48 4., ¥y Tutor, 1 - MADRID
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I'N MOTOR: AL, CUAL SE PUEDEN CAMBIAR 1OS CILIXDROS
EN PLENO VUELO

Nuestro colegn Les Aifes hn celelrado una intercsante intervin con el
inventor e este motor, M. Be d, ¢ cual se muestea satisfechisimao
de sus primeros ensayos, Pero We CTen Que sy invento ©s una im-
provisacion, Desde 1912 estudia la coestion del motor de Aviacion, ¥
frato de sus incesantes trabajos es el maoddelo actoul, que a gualdad de
peso suministra doble fuerza que los tipos corrientes, o dicho en owros
términos. reduce a la mitad ¢l peso por caballe de fuerza producida,

M. Bechard asegurs que s motor puede conservar eonstante la fuer-
za hoasta los 5000 metros de altitnd, y 1o ?m- &8 mis importante, en
plens marcha, es relevable un cilindro sin detener el motor. la exph-
cactom que da erece comncerse |

Supongatos un 15 cilindros de L300 eaballos. 51 sufre averia un ci-
findro, In potencin descendera a 1400 y en dicx minitos quedard re-
parada la averia; mientras que con un molor corriente 1500 caballos es
cisi imposibile practicar las ceparaciones durpnte ol vuelo.

aso de sobrar potencia, puede dejarse excedentes de trabajo clerto
nivmero de cilindros por fracciones de tres o de cingeo,

En un modelito de tres cilindros y de 30 HP. se han podido gquitar
dos cilindros sin parar ol motar, montar uno de lon <ilindros, quitar ¢l
tereert ¥ asi sucesivamente, En conclusidm, un motor de este geuero,
de 15 ellindros, ofreee la misma seguridad gue 15 motores,

-

NVARIARA EN INGLATERRA LA POLITICA DEL AIRE CON
LA SUBIDA DEL PARTIDO LABORISTA?
Sin tituheos puede afirmarse que no, Bl nuevo ministro del Aire,

general de brigada Thos
supremacia néren a gue

m, se encuentra ante las trayectorias de una
nglaterra no se avendria a renunciar,

UNA CONFEREXUIA NOTABLE

aerionbuticn inglesa se hace lenguas de la conferencia
pronunciada por Fokker ante la Institucion de Ingenieros aeronautas
de Londres, Bl eminente constructor fué acogido con gran entusiasmo
¥ resumid sus trabajos desde gue concilid el primer fuselaje de tubos
de acero soldados autogénicamente, en wvex del fuselaje de madera;
puso de manifiesto Ia lucha gue hubo de sostener contra el prejuicio y
la rutina hasta salir vencedor e imponer su novedad,

Todos o8 gue han oido la conferencia. dice Flight, salieron de la
saly mas instruidos que habian entrado, No puede decirse lo mismo
de la generalidad de las conferencias

La Prensa

LOS FRANCESES TRATAN DE QUITARXNOS LA DELANTERA

Nuestros vecings de allende loa Pirincos estin celosia del provecto de
eomunicacidn trasatlantico del capitin Herrera y han presentade en Ia
Chmara de Diputados un proyecto de concesion de erddito de 11,500,000 de
francos para prolongar hastn Dakar Ie linea Francia-Marroecos, segundo
tramo de la que unird a Frapela con la América del Sur,

Lox antores del proyecto le justifican con el ejemplo de Inglaterra, que
organiza In ruta de las Indias; de Nalla, que se prepara otra Tuta hasta
Constantinopla, ¥ Espafia, que se dispope a saltar el Atlintico en un
vuclo, habiéndose anuncindo también In linea Londres: Lisboa.

EL. ALUMBRADO DE UN AVION NOCTAMBULO

Los hiplanos destinados al vuelo nocturng en Norteamérica se carac-
terizan por Ja diposicion de sus luces v sefiales, Pueden aterrizar por
sun propios medios desde el crepisculo hasta el alba, porgue tiene la
cara inferior de sus alay conjadas de Tuces como las bambalinags de un
teatro. Fn s extremidades de las plas llevan dos reflectores. El pi
loto alumbra como si fuera de dia el terreno en que quicre aterrizar.

IF.| invente uwe tene oada de ingeniosus convertir el aparato en un
NCeris,

Aures Griricas MATEU (S. A.) San SerastuAx - Mapein
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VIUDA DE ANDRES PIER

MADERAS DE EUROPA Y AMERICA
Despacho y almacenes: PASEO DE SAN VICENTE, 28 - Teléfono 14-07 J.

CASA FUNDADA
— EN 1857 —

TR R

especiales.

%
:
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UNICA CASA QUE IMPORTA MADERAS ESPECIALES PARA AEROPLANOS
Praveedor de la mayoria de los establecimientos militares y civiles y de los principales tolleres de carpinteria,
ebanisteria, Sociedades y Empresas mercantiles e industrisles, por su variedad y surtido en maderas corrientes y

Esta casa publica mensualmente un Boletin comercial, titulado MADERAS, en el que da cuenta de todas las va~
g riedades y novedades del mercado, y lo remite gratis a quien lo solicite.
I
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