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PAGINAS DE AMERICA...

El oficial aviador cubano Don Antonio Menéndez

Pelédez, atraviesa brillantemente el Atlantico

y es recibido triunfalmente en Espana.

MENENDEZ PELAEZ EMPRENDE LA TRAVESIA DEL
ATLANTICO

Rio Janeiro 10, 11 noche. la Compaiiia Air-France
comunica que el aviador cubano Menéndez Peldez salié
de Noatal en direccién a Dakar, a las dos y seis minu-
tos, hora de Greenwich, esperdndose su llegada en di-
cho punto a las seis de la tarde.

Aterriza en Bathurst

Las Palmos |Urgente) 10, 11 noche. la estacion de
Transradio en esta poblacién ha recogido un mensaje
de Bathurst, en el que se anuncia que el aviodor cu-
bono Menéndez ha aoterrizado en aquel punto a los
veintiuna, hora del meridiano de Greenwich.

«E| teniente aviador de la Marina cubana, Sr. Menén:
dez, cablegrafian hoy desde Bathurst al encargado de
Megorcios de Cuba, que mafiana, miércoles, continuara
su vuelo o Cabo Juby, y le avisara desde alli su llegada
a Sevillo. Afade que su pequefia demora en Bathurst
obedece a lo necesidad de proveerse de gasolina antes
de terminar su vioje oéreor.

Menéndez Peldez toma tierra en Cabo Juby

la estacién de Transradio informa que el aviador cu-
bono Menéndez ho llegodo o Cabo Juby, o las fres y
cincuenta minutos de lo tarde, hora de Greenwich,

La salida para Sevilla

Los Palmas 14, 11 mofona. Lo estacién de Transradio
Espaficla informa que el aviador Menéndez ha salido
de Cabo Juby para Sevilla a las diez y freinta de esta
madana.—United Press.

En Sevilla se le prepara un gran recibiento

Sevilla 13, 4 tarde. A la una de la tarde, el ministro
de Estado celebré una conferencia telefénica con el
ministro plenipotenciario de Cuba, Sr. Pichardo, dan-
dole cuenta de que se habia acordado invitar al piloto
cubano Sr. Menéndez Peléez para que visite Madrid,
después de celebradas las elecciones. le anuncié que
el Gobierno habia concedido al aviador las cruces del
Mérito Naval y Militar.

El Sr. Pichardo informé al ministro de que el motivo
de lo suspension del viaje en el dia de hoy se debe
a haberse originodo enormes borrascos en aquella
zono, imposibilitando ol vuelo,

En un CC}E‘IIE‘ recipido este nediodia, se anuncia que
llegord maofiona en las primeras horas de la tarde a
Sevilla, que le prepora un recibimiento extraordinario

El cénsul df‘ Cuba ho enviado un caoble al presidente
de la Repiblica cubana, déndole cuenta del aploza-
miento hasta mafana de la llegoda del aviador,

6

La noficia en Tablada

Sevilla, 14, 3 tarde. Este mediodia se recibié en la basa
aérea de Tablada un radie de Cabo Juby anunciando
que a las diez y media de la mafiana habia levantado
el vuelo, con rumbo a Sevilla, al piloto cubano Sr. Me-
néndez Peldez, que llegd o Tablada o los cuatro vy
media.

guidament! y le inicd ini
Seguidamente se le comunicéd al ministro de Cubaq,
Sr. Pichardo, que se encuentra en Savillo, que, o su vez,
lo retransmitio a lo Prenso, radio, Aero Club de Andao-
lucia, etc.

Por lo radio se comunicé a Sevilla lo grata noticia.

Desfile de la tropa ante al avién del teniente Menéndez
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Los soldados de la Base aérea de Cuatro Vientos llevan-

|
i

do triunfalmente en hombros al aviader cubano

Llegada triunfal a Sevillg

Sevilla 14, é tarde. A los cinco y veintiocho de esta
tarde tomo tierro en lo bose aérea de Tablada el piloto
cubano Menéndez Peldez

Uno componia de Aviacidn le rindiéd honores.

Asislio enorme publico que ovaciond calurosamente
al inl'répn_lu aviador,

Segun noficias recibidas en este aerédromo, a las tres
de la tarde habia pasado el avidn por Casablanca.

Inmediatomente de llegar a Toblada, el cénsul de
Cuba dirigié un cable o su Gobierno, notificandole el
teliz arribo a Sevilla del glorioso piloto,

Detalles de la llegada

Sevilla 14, 9 noche. Poco después de las tres se re
cibié un radio anunciando el paso del avién a dicha
hora sobre Casablonca. Para entretener lo espera, el
alcalde, sefior Contreras, ordend que actuase lo Bonda
Municipal de musica, situada detrds de la compafio de
honores. A las cinco y veinticinco se divisé el avién en
la lejania, y muy pronto estuvo sobre el aerddromo. La
multitud prorrumpid en aplausos, saludando al piloto
con los pafuelos, mientras la Banda ejecutaba el him-
no nacional de Cuba.

El «Cuatro de Septiembre» pasé sobre el campo, di-
rigiéndose a lo ciudod para volver a poco a tomar
tierra con singular pericia. Cuando el avién, después
de rodar, llego sobre lo linea de vuelos, donde aguar-
daban los autoridades, se desbordé el entusiasmo. Las
luerzas de Aviacidn 3 gntaron armas, miantras al
piloto saltaba o tierra entre aclamaciones y vitores a
Cuba y a Espaia.

El ministro de Cuba, Sr. Pichardo, dié la bienvenida a
compatriota, y seguidamente hicieron lo propio el
weral Villa Abrille, en nombre del ministro de la Gue
rra; el tenienta de navio Sr. Solis NiUfez de Prado, en
nombre del ministro de Marina
da, en nombre dea la Aviacién militar; el gobernador
civil, en nombre del Gobicrno: el alc w Con
ireras, en nombre de Sevillo, v el presidente del A
Club, en nombre de la Federa
paiola.

el teniente coronal K

ilde, sef an
aro
sion  Aerondutica Fs

Marché después el Sr. Menéndez Peldez entre acla-
macionas a la torreto de mando, donde presencié el
desfile de los luerzas que habion rendido honores

Vino de honor ofrecido por la base aérea

seguidamente, el intrépido aviedor cubano, acompa-
Fado por todas los outoridades y rodeado de publico,
marchd a los jardines del pabellén de oficiales de la
base, donde se le ofreciéd un vino de honor, al que es:
tuvieron invitadas las personalidades de Sevilla,

En la mesa presidencio se senté el Sr. Menéndez entre
| alcalde y el general de la Divisidn.

Ofrecio el agasajo el teniente coronel Sr. Rueda, jefe
de la base, quien pronuncié breves vy sentidas frases de
salutacion,

Palabras del alcalde

Hablé a continvacién el alcalde, Sr. Contreras, quien
rindid al S5r. Menéndez un expresivo saludo en nombre
de Sevillo, Exalié la hazaiia en aquel punto terminada
por el gran pilolo cubano y dijo que la ciudad le reci-
bio con ldgrimas por la emnocidn, por la feliz llegadao
¢ por el recuerdo de los compatriotas que no volvieron,
lraéis—anadié—un poco del alma de Barberdn y Co-
llar; por eso Sevilla os recibe con entusiasmo y emo-
cion, y esto lo disputo como feliz auguric de vuestro
porvenir, Sevilla, con mi abrazo stusivo, os abraza.

El alcalde fué muy aplaudido, mientros se abrazaba
con Menéndez, quien brindé por Cuba y por Sevilla,

El Sr. Pichardo dirigid un saludo al aviador Menén
dez Peléez, cantando el triunfo y la gloria de Barberdn
y Collar, lglesias y lJiménez, Franco, Durdn, Ruiz de
Alda y Pomt

J

Después did las gracias o las autoridades sevillanas
y al Gobierno por al recibimiento que han hecho al
aviador cubano.

Una ovacién premid el discurso del Sr. Pichardo,

Palabras del aviador Menéndez Peléez

El aviador Menéndez pronuncié luego unas brevisi-
mas palabras

tla Repiblica de Cubo—dijo—tenia una deuda de
gratitud con Espafa y me cupo el honor de saldarla
por designacién de mi Gobierno. Eso es todo. Brindo
por Espana vy por Sevillay,

£

El «4 de Septiembre» rueda hacia los hangares del
Aerédromo de Cuatro Vientos
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Menéndez Peléez trae en el avién dos medallas
de la Virgen

El avidn «Cuatro de Sepiiembras froe en lo cobing dos
medallas, una de la Virgen de la Caridad del Cobre,
Potrona de Cuba, v oiro de lo Virgen de Regla. Ambas
le fueron entre c::ras al aviodor Menéndez por la es-
posa del jefe de lo Aviocion Naval de Cuba, coronel
e llegé o Sevilla expidio

| Sr. Menéndez, openas llegd a Sevilla expidid un
ca%le a su prometido, que reside en Habana, dandole
cuenta de haber terminado felizmente su hozofo. Hoy
marchord o lo isla de San Fernando, donde 'serd ob-
sequiado con un banquete por los alumnos de lo Es-
cuela Naval, A su regreso de Sevillo visitara la capilla
del Jesus del Gran Poder.

El aviador cubano Menéndez Peldez ha sido ascendido
o primer teniente de Marina de su pais.—Felicitaciones
y agasajos

Sevilla 15, 4 tarde. El alcalde recibid esta madrugo-
da un cablegrama de la colonia espafiola de Cama-
gley, rogdndole que felicitase ol pilote cubano Me-
néndez por su yuelo a Espafio.

A las diez de la mafana salié de Sevilla el Sr. Me-
néndez, acompaiindo del teniente de navio, ayudante
del ministro de Marina, Sr. Solis, para visitar el arsenal
de la Carraca de Son Fernando, donde fué absequio-
do con un banguele.

Como en su aparato lleva la imagen de la Virgen de
Regla, ha sido invitado a visitar el santuario de dicha
imagen en Chipiona y después posaré o Jerez, invi-
jado o visitar varios bodegas. Regresard esta noche o
- Sevilla,

Visita a San Fernando

San Fernando 15, 1 tarde. Esta madana llegd el
aviador cubano D. Antonio Menéndez, acompadnado de
un ayudante del ministro de Marina y del jefe del ae-
rédromo de Tobloda. En lo Copltania genaral cunpli-
menté al almirante de lo base y al alcalde. Visité des-
pués los falleres de lo Constructora. En la Escuela Nao-
val fué obsequiado con un almuerzo por las autorida-
des de Marino, y mas tarde fué recibido oficialmente en
gl Ayuntamiento, donde se sirvid un champdn de honor,
El alcolde le dirigié una solutacidén en nombre de lo
civdad.

También se le ha concedido lo Medalla del
Mérito Naval

Habano 15, 12 noche. El aviador cubono Antonic Me-
néndez, que ha realizado el vuslo con pleno éxito des-
de Cubo o Espofio, ho sido ascendido a primer teniente,
Se le ho concedido, adeinds, la medalla del Mérito Na-
val.—United Press.

El intrépido aviador dirige un saludo por ¢radio»
a los espafioles

Sevilla 16, 1 madrugada. El aviador cubano Menén-
dez Peldez regresd de visitar la base naval da San Fer-
nando a las nueve y medic de la noche. El Sr. Menén-
dez, acompaiiodo del encar?udo de Negocios de Cuba
Sr. Pichardo, y de ofros diplomdticos, estuvo anoche en
lo emisora de Unién Radio, donde dirigié un saludo o
l%s_ gpanolas agradeciéndoles los agasajos de que es
objete.

Recepcién en honor del aviador cubano
Sr. Menéndez Peldez
Sevilla 17, 6 tarde. Esta tarde, a las cuatro, ha te-
nido lugar en el Ayuntamiento lo recepcién oficial del
aviador cubano Sr. Menéndez Peldez.

El acto resulté magnifico, osistiendo las autoridudes,
comisiones de la guarnicién, entidadas, etc.

Ei aviodor Menéndez visita los lugares colombinos

Sevilla 18, 4 tarde. En automdvil morcharon esta ma-
fiona o Madrid el encorgado de MNegocios extranjeros
de Cuba en Espaia, Sr, Pichardo, con el personal de la
Legacién y 8l teniente de navio Sr. Solis, oyudante del
ministra de Marina, llegado o esta ciudod con motivo
del arribo del pilote cubano Menéndez. Este marché a
mediodia o Huélva para visitor los lugares colombinos,

LLEGADA A MADRID DEL TEMIENTE DE LA AVIACION
NAVAL CUBANA, D. ANTONIO MENENDEZ PELAEZ

%olido dRe Sevilﬂo. Enlu:‘i:;i: gec;l;i;inignto c; Cuﬁ
entos. Recepciones y s. Imposiciones de con
coraciones. Realizd el viaje desde Sevilla en dos horas

Para el dia 20 estobo sefialado lo llegada del teniente
de la Aviacién Naval cubana D, Antonio Menéndez Pe-
ltez, que se encontraba en Sevilla en espera de que el
tiempo le permitiera realizar la Gltimo etapa de su vicje.
No se creia que pudiera el aviador cubano realizar su
vuelo a Madrid, dada la persistencia del temporal, pero
a las nueve y media de la mafana se recibid un tele-
grama en Cuatro Vientos dondo cuenta que el aparato,
que habia salido de Sevilla a las nueve de la mafiana,
volabo sobre Cérdoba.

Se dispusieron rapidomente en el aerddromo militar
madrilefio los preparativos para recibir al teniente de
lo Marina cubana y se cursaron varios telefonemas
dando cuenta de la inmediata llegada.

Recibimiento triunfal en Cuatro Vientos

Empezaron a acudir a Cuatro Vientos los coches con
lus autoridades v representaciones designadas para re-
cibir al intrépido oviador y antes de laq[eggdo de éste
sa hallaban reunidos en el aerddromo: el ministro conse-
jero de la Embajada de Cuba, Sr, Pichardo, con el per-
sonal de lo Llegacién; el Sr. Aguinaga, en representacion
del ministro de Estado; el inspector general del Ejército,
general Rodriguez del Barrio; director general de Aero-
nédutica, general Nofez de Prado; general jefe de lu
Aviacién Naval; el jefe de la Aviacién civil, Sr. lacea;
&l comandante Fernandez Mulero, jefe del aerddromo de
Cuatro Vientos, con los jefes y oficiales de éste vy uno
represenfacién de la oficiolidad del de Getafe, con su
jele, el teniente coronel Buruaga.

Tombién se hallaban presente dos concejales del
Ayuntamiento de Madrid y una representacién del de
Corabanchel, asl como algunas personas pertenecientes
a la colonia cubana de Madrid.

Poco después de las once hizo su aparicién sobre el
gerddromo el oparoto del teniente Menédndez Peloez.
a instantes después tomaba lierra sobre un terreno opo
rentemente encharcado, pero en excelentes condicio-
nes, por su impermecbilided, para el aterrizaje. lnme:
diatamente se acercd a saludarle el [efe del aerddrome,
y el aviador, enire vivas a Cuba, a Espofic y o lo avio-
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El Director general de Aerondutica, Gral. D. Miguel

Mafiez de Prado, en representacién de! Gabierno, teli-

cita al teniente Menéndez, acompafado del Embajodor
cubano Sr. Pichardo

cién cubana, abondoné el oparato para ser saludado
efusivamente por las personas que rodearon al mismo.

El teniente Menéndez Peldez vestia un mono de cuero,
y al salir del agparato cubrié su cabeza con una gorra
blanca de su unitorme de marino.

El teniente Menéndez Pelaez fué efusivamente felici-
tado por su brillante vuelo, que acababa de terminar
con una felicisimo etapa.

Una de las personas de quien recibld calurosamente
felicitacion fué el ilusire inventor del autogiro D. Juan
de la Cierva.

Acompanando al brillante aparato del aviador cuba-
no vino a Madrid desde Sevilla el trimotor de la com-
paiiia LAPE, conducido por su piloto Sr. Coterillo.

Un lunch. El heroico aviador devuelve en nombre de
Cuba, el saludo de Barberéan y Collar

Momentos después se reunieron en el hangar de la
Escuadrilla de Observadores las personalidades que
habian acudido a recibir al oficial de la Marina
cubana, pare ofrecer a éste un lunch, servido por Chi-
cote. Con fal motivo, el jefe de la Aviacién militar, ge-
neral Nufiez de Prado, dirigié un breve saludo al bri-
llente aviador, en el que expresd la emocidn con que
los aviadores esponoles y Espafia entera recibia el men-
saje que la Republica cubana dirigia por conducto del
tenienta Menéndez, como devolucion al saludo que los
heroicos Barberan y Collar llevaron a Cuba en nombre
de lo madre Espana.

También dirigid el comandante Ferndndez Mulero un
saiudo al raecién llegado, con polabras en las que puso
gran emocién el recuerdo de los gloriosos aviadores es-
panoles, oulores de una de las hazafos mas gloriosas
de la aviacion.

El teniente Menéndez conlesté para expresar, conmo
vido por las palabros de lo salutacion y por el entusias
la recibimiento de que se le hacia objeto, su satislac-
cién por la amistad con que le honraban los aviadore
espanoles y que confirmaba el inolvidable recibimiento
que se le habia hecho en Sevilla.

Huésped de honor

Los concejales del Ayuntamienta de Madrid, que ha-
bian ocudido a recibir al teniente Menéndez, notifica-

ron @ éste que aquél hobia ocordado nombrarle hues-
ped de honor, y con tal motivo le ofrecieron un aloja-
miento en el Hotel Palace.

Durante los dias que el aviador Menandez permanez-
ca en Madrid, estard a sus drdenes el teniente de nuvio
Sr. Blanco, de Aviacién naval. A su llegada al aerodro-
mo de Cuotro Vientos, el aviodor cubano paso revista
a una compaiia de Aviocién, en unidn del minisiro
consejero de Cuba, del director de Aerondutica y del
jefe del Aerédromo.

n

A Madrid

Terminado el acto el teniente Menéndez se dirigio o
Madrid en un coche de la Alcoldio, acompafado de la
representacion del Ayuntamiento y del representante di
plomético de su pals, dirigiéndose al Hotel Palace como
queda indicado.

Un té en el ministerio de Estado

A los seis v medio de la tarde se trasladd el aviador
Menéndez al ministerio de Estado, donde le fué afrecido
un té.

El acto fud muy brillante, y ol final del mismo el mi-
nistro de Estado, Sr. Barcia, impuso al glorioso aviador
las Insignias de caballero de la cruz de la Republica.

El Sr. Menéndez Pelaez llevaba el uniforme de lo Ma
rina de Guerra de Cuba. llegéd al ministerio acompoiia-
do por el tenienfe de navio 5r. Blanco y fué recibido
por el ministro, por el subsecretario, Sr. Aguinage, y por
los jefes del ministerio Sres. Aguilar, Presilo, Arregui,
Sevillano, Pan de Soraluce y olros diplomaticos.

En el despacho del ministerio se encontraban el mi-
nistro-consejero de Cuba, Sr. Pichardo; el ministro de
la Guerra, general Masquelet; el de Marina, Sr. Giralt;
los generales Sres. Cabanellas (D. Virgilio), Nufiez de
Prado, Bernal, Rodriguez y Cabrera; el general jefe de
la Aviacién Naval, Sr. Fontenla; el contraalmirante Cer-
vera, el general de Ingenieros de la Armada Sr. Ta-
mayo, el jefe del Estado Mayor de la Armada, viceal-
miranta Salas, el ilustre inventor del outogire Don
Juan de la Cierva; el aviador mejicano capitan
Sudrez v los Sres. Benllivre (D. Mariano), Dr. Ma
rafdn, marqués de Valdeiglesias, Cabrera (D. Blos), doc-
tor Casares Gil, Castro ID. Américo), aviadores Sres Ga-
llarza, Jiménez, Ruiz de Alda y ofras muchas figuras de

Las tropas rinden honores al aviador cubano
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la Aviacién espafiola. Finalmente, entre los invitados, fi-
guraba una brillante representacién de la colonia cu-
bano de Madrid,

Imposicién de las insignias

El ministro de Estado impuso los insignios de la conde-
coracién concedida al gron aviodor cubano por el Go-
bierno espafiol. El Sr. Barcia expresé a aquél el jobilo
que le producia ostentar la representacién de Espafia

de su Gobierno en el acto de honrar en el heroico

r. Menéndez las glorias de la Maring, del Ejército y de
lo Aviacién cubana, ligada a Espafia con lazos de amis-
tad indestructibles. Se mostré admirado por la proeza
realizada, que ha permitido traer o Espofio el soludo
directo de lo hermosa isla de Cuba, al que Espoia
corresponde eémocionada.

A estas palabras contesté el Sr. Pichardo con ofras
muy afectuosas y expresivos para Espoiia, diciendo que
Menéndez era un simbolo, en estos momentos, de la
fraternidad familiar que une a cubanos y espaiioles.

La condecoracion eniregada al Sr, Menéndez no fué
la que corresponde al grado de oficial, pero fué utili-
zada por no tener el ministro, de momento, otra insig-
nia disponible y serd canjeada por la que corresponde
al grado de caballero concedida por el Gobierno es-
paiol.

El heroico oviador Menéndez fué recibido a las doce
por el presidente de la Republica.

A la una de la tarde saludd ol Sr. Azafa en su des-
pocho oficial.

Y por la tarde visité el Canal de Experiencia de El
Pardo.

Recepcion en el Ayuntamiento

A los seis de lo tarde del domingo se celebré en el
Ayuntamiento de Madrid una recepcién en honor del
aviador cubano sefior Menéndez, que acudié a la Casa
Consistorial acompaiado del Encargado de Negocios de
Cuba, Sr. Pichardo.

Asistieron al acto el alcalde, Sr. Rico; el director de
Aerondutica, Sr. Nifiez de Prado; el jefe de Aviacién
Naval, contralmirante Maristany; el piloto civil Juan lg-
nacio Pombo, casi todos los concejales, el alto personal
de la casa con el secretario, Sr. Berdejo, y otras muchas
personalidades.

A la llegada del Sr. Menéndez, la Banda Municipal
interpretd &l himno cubano,

Después de servirse un refrigerio se reunieron todos en
el patio de cristal, donde el alcalde, Sr. Rico, le saludéd
en nombre del Ayuntamiento y del pueblo de Madrid.
Dedicé un canto 0 Cuba y a Espada y termind abrazan-
do ol heroico aviador,

El Sr. Pichardo ogradecié los frases del representante
del pueblo madrilefio, dedicadas a Menéndez v las prue-
bos de confraternidad que por este motivo se estan po-
niendo de manifiesto.

Lo Banda Municipal interpreté los himnos de Cuba y
Espaiia.

Homenaje de los Aero-Clubs cspaiioles

En la noche del domingo y en los salones del Aéreo
Club de Espaiia se celebré el homenaje que rinden al
heroico aviador cubano, los Aero-Clubs de Espoda.

Consistié el acto en un banquete que fué presidido por
el ministro de la Guerra, general Masquelel, sentandose
también en los puestos de la presidencia, el general
Nifez de Prado; el ministro de Cuba Sr. Pichardo, el
teniente coronel ﬁiuﬁo, ayudante del presidente de la
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-5 Repiblica, el jefe de aviacién civil, Sr. Lecea, el presi-

dente del Aero Club, Sr. Gastén; el presidente de la
Federacién Aerondutica Espaiiola, comandante Mulero;
el aviador civil, D. Juon Ignacio Pombo, y el capitén
sefior Jiménez.

Detras de lo presidencia figuraban los banderas de
Cubo y Espoia y los retratos de los heroicos aviadores
espofioles Barberan y Collar,

Se recibieron muchos odhesiones, entre las que figu-
raba la del ilustre ingeniero espanol D. Juan de la Cier-
va Codornit.

Al final del banquete pronuncié un breve discurso de
ofrecimiento el presidente del Aero Club, Sr, Gastén;
elogio el vuelo realizado por Menéndez y después de
un senfido recuerdo a la memoria de Barberdin y Collar
brindé por Cuba y por Espafia.

Hizo uso de lo palabra a continuacién el Sr. Ferndn-
dez Mulero, quien después de elogiar la hazafia del
sefior Menéndez hizo una conmovedoro evocacidon del
vuelo del zCuatro Vientos», tripulado por Barberdn y
Collar. Pide apoyo a todas los autoridades y organis-
mos oficiales para llevar a cabo el pensamiento ya ini-
clado, de elevar un monumento que perpetie la glo-
riolsa hazafia de aquellos malogrados oviadores espa-
noleas.

Hablé luego el teniante Menéndez brevemente, agra-
deciendo la hospitalidad de que es objeto en ﬁspuﬁa
y diciendo que viene o traer un mensoje de carifio de
Cuba a la madre Espaiia,

Hablé luego el Sr. Pichardo, que saludé o todos y
agradecio las pruebos de caorifo que se estan dando
hacia Cuba con molivo del vioje de Menéndez.

El ministro de lo Guerra dedicé también elogios al
heroico aviador cubano y recogié las palabras del se-
rior Ferndndez Mulero referentes al monumento a Bar-
beran y Collar, afirmando que hard cuantos estuerzos
sean necesarios para que sec pronto uno realidad.

El ministro de Cuba se levanté nuevamente para
adherirse o estas palabras y prometer que su pais con-
tribuird a lo realizacién de esa obra justisima.

Finalmente hablé el director general de Aerondutica,
sefior Ndfiez 'de Prado, y dijo gue para la realizacion
de ese monumento hablia recibido yo la oferta de apo-
n: del presidente de lo Repiblica y del alcalde de

adrid. Asegura gua el monumento serd una realidad

que los héroes Barberdn y Collar recibirgn el debido
omenaje.

Todas los oradores fueron ovacionados.

El Sr. Menéndez visita al jefe del Gobierno

A las ocho de lo noche del mismo dia llegé a la Pre-
sidencio del Consejo de Ministros el aviador cubano
sefior Menéndez para visiter al Sr. Azafo. le acompo-
fioba el sefor Pichardo.

A la salida manifesté el representante de Cuba que la
entravista habia sido cordialisima y que el Sr. Azafa ha-
bia felicitado al teniente Menéndez por su magnifico vue-
lo, desedndolg ung grolisima estancia en Espafa. El se-
fior Pichardo contesté en unas breves frases, agradecien-
do las palabras del jefe del Gobierno.

Recepcién en la Embaojada de Cuba

A los doce de la mohana de ayer se celebré en lo
Embajoda de Cubag, sita en el paseo de la Castellana
nuomero 14, una recepcién en honor del aviador Me-
néndez.

La concurrencia fué tan numerosa como distinguida v
en ella figuraban el alcalde de Madrid, Sr. Rico, los sub-
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i0s de Estado, Guerra v Maring, el director ge-
Aerondutica y numerosos jefes de la Aviacion
 de la Armada

militar

El ministro consejero de Cuba, Sr. Pichardo, v el per-
sonal de la Embajoda, recibieron al heroico Menéndez,
que fué objeto de las mas efusivas felicitaciones por par-
te de sus compatriotas, reunidos en gran nimero en los
solones de la Embaojada. Se hicieron numerosas foto-
grafias niente Menéndez se vié asediado por
bellisime chas aue solicitaron y obtuvieron de
I auté elatos de su magnifico vuelo, que tan-
tribuido a ar mas efusivos los lazos de
traternal entre cubanos y espafoles.

Fué servido un espléndido «lunch» v durante més de
dos horas los invitados permanecieron en los esplén-
didos salones de la Embajada, donde fueron objeto de
toda cloase de atenciones, por parte del Sr. Pichardo

y de los secretarios de la Embajada de Cuba

IMPOSICION DE LA CRUZ DEL MERITO NAVAL
AL AVIADOR CUBANO

Al dia siguiente se celebré en sl ministerio de Ma-
rina el solemne acto de imponer al glorioso aviador
militar cubano D. Antonic Menéndez, la cruz blanca de!

Mérite Naval.

Asistieron el ministro de Marina y las autoridades de
Aerondutico

A continuacion, en el Museo Naval, le fué entre-
gada al citade aviador una reproduccién de tres me-

tros de la carabela «Santa Marfa», construida expro-
fesamente para el intrépido aeronauta,

Obsequio de AVIACIOMN Y DEPORTES
al teniente Menéndez

Antes de lo llegada a Espofio del heroico aviados
don Antonio Menéndez Peldez, nuestros dibujantes es-
taban dedicados o lo confeccion de un original él-
t 1 vez terminado, le serd entregado al te-

bum, que
niente Menéndez, en loa Embajada de Cuba, por la in-
signe autora espanola Halma Angélico, acompafiada
de nuestro Consejero D. Alvaro Elices.

Este dlbum, ademds de pdginas dedicadas a las na
ciones americanas y con unas lineas del ministro de
Estado contendrd:

las firmas de todos los aviadores espafoles, nava
les, militares y clviles, llevando paginas especialmente
dedicadas a los vuelos efectuados por aviadores es-
pafioles a América, paginas dedicadas a D. Juan de
la Cierva, a D. Emilio Herrera, a D. César Gémez Lu
cia, y otras personalidades de nuestra Aerondutica.

Para realizar esto rapidamente, nuestros redactores
de Aviacién saldrén en avioneta hacia los distintos
aerodromos militares para recoger firmas, encargdndo-
se de Cabo Juby vy Villa Cisneros, nuestro compafiero
Rein Léring. Se recogerdn asimismo los firmas de las per
sonalidades del periodismo, novela, teatro y cine

También irdn las firmas de los numerosos campeones
de Espaiia, en todas las ramas del deporie v las firmas
de todos los Presidentes de los Clubs, Sociedades vy
Agrupaciones de Aviacién y Deportes espaiolas.

BANQUETE HOMENAJE DE LOS AERO-CLUBS ESPANOLES AL TENIENTE MENENDEZ

Sentados, de izquierda a derecha: El jefe de Aviacién civil, comandante Lecea; el director general de Aero-

naufica, general don Miguel Nufiez de Prado; el teniente Menéndez; el ministro de la Guerra, general Mas-

quelet; el ministro de Cuba, don Manuel Pichardo; el presidente del Aero-Club de Espaiia, sefior Gastén, y el

presidente de la Federacién Aerondutica espanola, comandante Mulero. En pie, los aviadores capitanes Jime-
nez y Pardo y Juan Ignacio Pombo
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Esto, es algo de lo que la Prensa madrilefia ha publicade, sobre la llegada o Madrid del heroico aviador cubano
Teniente Don Antonio Menéndez Peléez, viendo nosolros con sorpresa, como la Onica revista oficial
de Aviacion, espanola, en su nimero de febrero, dedicé tan sélo breves palabras al vuelo CUBA - ESPANA.
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Margarita G. Goyoaga, gentilisima ama-
zona. que con sus diez y seis afos ha
ganado todos los primeros premios en
los pruebos invernales organizadas por
la Sociedad Hipica Espafola
A nuestro ruego, Margarita ha ingresado
en lo Redaccién de AVIACION Y DE-
PORTES, desde cuyas paginas escribirg
para sus pequenos amigos sobre el arte
de montar.




UN VIAJE A CANARIAS

Con el fin de ensayar el enlace Madrid-Canarias con
los nuevos aviones DOUGLAS, realizé LAPE el dia & del
actual, un interesantisimo viaje o nuestras islas.

Como viajeros figuraban el Excmo. Sr. D. Miguel No-
ez de Prado, Director general de Aerondutica; el Di-
rector de LAPE, Comandante de Aviacién D, César Gé-
mez lucia; el Pre-
sidente del Conse-
jo de Adminisira-
cion de LAPE, don
Vicente Roa; los
Consejeros de
LAPE, D. Enrique
Abellan, D. José
Maria del Powil,
D. Cirlaco Rojas,
D. Rafael Villosla-
da y D. Senén
Ordiales. El Dele-

ado del Estado,

omandante Don
Antonio Gudin; el
Ayudante del Ge-
neral NUofez de
Prado, Comandan-
te Hidalgo d= Cis-

neros.

LAPE habic das-
tinado como tri-
pulacién del «Dou-
glas» a su primer
equipo: Jefe de
pilotos, D, José
Maria Ansaldo; Je-
fe de tRadiow,
D. Juén Ménico, y
Jefe de mecanicos,
D, Maric Garcia.

El vigje se inicio
en la manana del
6, desde el Aero-
puerto de Barajas,
y los 850 kiléme-
tros de la primera
etapa Madrid-Ca-
sablonca, fueron
cubiertos en 3 ho-
ras escasas,

En Casablanca,
la Directiva del
Aero-Club de Ma-
rruecos, obsequid
a los viajeros con
un refresco en ho-
nor del General,
mientras el «Douglas» se aprovisionaba para la segunda
elapa, Casablanca-Canarias.

los viajeros almorzaron o bordo del «Douglass en

pleno vuelo, y enconiraron la comida muy bien servida
y la cantina excelente.

Se emprendié el vuelo nuevamente, y al volar sobre
el territorio de Ifni, en el Scharo espanol, se tuvieron
varias consultas con tierra por medio de la Radio, Se

EL EXCMO. SR. D. MIGUEL NUREZ DE PRADO
General de Divisibn y Director general de Aerondutica.

Foto Diaz-CASARIEGO,

preguntaron algunas cuestiones sobre el material DOU-
GLAS, a la casa FOKKER, en AMSTERDAN, preguntas
que fueron contestadas en breves minutos, mientras el
avién abaondonaba las costas de Africa, sobre Cabo
Juby, y volaba hacia las lslas,

Los 1.100 kilometros de la segunda etapa, Casablanca-
Canorias, fueron
cubiertos en 3 ho-
ras 45 minutos. Y
poco después de
posarse el avion en
el Aerodromo de
Gando, el Cabil-
do de la capital
de Gran Canaria
obsequiaba a los
viajeros en el Ho-
tel Santa Brigida,
uno de los lugares
mas bellos de la
isla.

Por deseo del
General, se em-
prendié el vuelo
de regreso a me-
dia noche, pues el
«Douglas» despe-
g6 a las 3 de la
madrugada, de la
isla. De este mo-
do se probaba la
eficacia de la li-
nea Madrid - Ca-
narias en todos sus
aspectos.

Sobre este vue-
lo, lo Prensa de
Casablanca ha
hecho comentarios
m u y fovorables,
pues en la etapa
Madrid - Casa-
blanca, el «Dou-
glas» vold sobre
un mar de nubes,
a algunos kilébme-
iros de alture, ha-
ciéndose por «Go-
nio» una admira-
ble recalada so-
bre el mismo cen-
tro del Aerodromo
marroqui.

Al amanecer del
dia 7, el «Dou-
g'as» alcanzo nuevamente Casablanca. Enterado el Ge-
neral de que el Cénsul de Portugal en Casablanca tenia
gravemente enferma o su madre, en lisbog, invité ge-
nerosamente al Consul portugués, a realizar el viaje @
Madrid y de alli a lisboa con los demas viaieros, lo cual
agradecié éste profundomente, y durante el vuelo de
regreso, hizo grandes elogios de las lineas aéreas es-
pafiolas,
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Importante

De interés extraordinario serd, sin duda alguna,
para todos los aviadores, ingenieros aerondulicos,
estudiantes y alumnos de las Escuelas de Aviacion,
la pubhcarron que desde su primer numero qmnfo-
nal comienza nuesira revista.

Esta pubhcmon es un DICCIONARIO DF AHm-
NAUTICA escrito en Espanol, Inglés, Francés, lta-
liano y Alemdn. con cada palabra acompanada de
un dibujo explicativo, como la siguiente, que pu-

blicamos como eremplo y que pertenece al tomo
primero:

Meneo: Sacudida brusca que experimentan los
aparatos en vaslo, debido a rdfagaes de viento, o a
corrientes de aire de distinta direccion, temperatura
o intensidad, que producen cambios en la sustenta-
ctén y direccion de la geronave. Meneo, bump,

choe, raffiche, bock,

e e
_,l— s

-
B e -

Réfoga de frente, o uscendents.
Rising gust or head gust.

Rafole oscendonte.

Raffica ascendenta.

Steigha.

— ot —

Corriente ascendente de calor,

Rising curremt of heat.

Courant ascendonte de chaleur.
Corriente ascendente de colore.
Vertikalbo,

NRNNR

Rafaga de espoldas, o descendente.
Down gust or back gust,

Raffale descendante,

Raffica discendanta.

Luft boch

LWWwWwwE

Es cast increible la desorientacion que existe en
Espania e Hispano América sobre el vocabulario de
Aerondutica, aun en los medios oficiales. Al tlustre
Director de la Escuela Superior Aerotécnica debe-
mos que la situacion se haya mejocado algo, gracias
a la publicacién de sus Conferencias Tedricas, por-
que el Diccionario de la Lengua no ha hecho otra
cosa que empeorar mds la situacion, como por

Bache o pozo de aire.
Air pocket.

Trou d'alr.

Bucco nell aria.

Falbo.

e

Viento arrachado.
Gusty wind.

Air fortement agité.
Aria o roffiche.
Boige luft.

 gh I n

Zona de remolinos,
Zone of eddies.
Zone de remous.
Zone dei vortice.
Wirbel zone.

[N

cjemplo, al establecer en su ultima edicion la pala-
bra "Aterrar” por aterrizar; es cierto que hay ate-
reizajes que aterran, pero ;por qué no eligio el Dic-
ctonario de la Lengua una palabra de mds gusto que
“Aterrar”, si es que " Alerrizar”, hoy generalmen-
te empleada, no era de su agrado, por ser un gali-

cismo?
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Vuelo sin motor

Imposible hablar del Vuelo sin Motor, sin que inme
diatamente aparezca la figura de José Luis Albarrdn, el
iniciador en Espafic de este tarte v deporte de volar»
como &l lo llamaba, el hombre de férrea voluntad, que
se propuso, y lo consiguid, despertar el interés por el
Vuelo sin Motor, incluso en las Autoridades aeronduti
cas, Debiéndose a él v a la comprensién del entonces
Diractor de Aerondutica Sr. Buylla—para quien siempre
el V. s. M. tendrd un grato recuerdo—, que se le diera
ayuda oficial, con la creacidén del Centro de Vuelos sin
Motor. Desde enfonces y a pesar de la labor de dicho
Centro, no es gran cosa lo que se ho conseguido en
esta materia. Lo incomprension de los unos y la indife-
rencia de los mds, hoce que en Espafia no se hayan
obtenido los resultados tan admirables alcanzados en
ofras naciones, resultados que hacen prever o donde
puede llegarse en tan intaresante rama de la Aviacion,

Como ejemplo de lo conseguido en Alemania tene-
mos: Rodolfo Oeltzschner con velero D, Leuna, ha he-
cho un recorrido de 504,2 km. en linea recta, desde la
Wasserkuppe a Brun (Checoeslovaquio). Rurt Schmidt
sobre velero D-Loerzer del tipo Grunay Baby, ha perma-
necido en el aire durante 36 h. 35 m. volviendo al punto
de partida, y por dltimo H. Dittmar sobre velero «Con-
dors, alcanzdé una altura de 4325 metros.

Reclmente, en compoarocién con esto, los resultados
obtenidos en Espafia son muy pobres, pero confiamos en
que, sin tardar mucho y merced a la labor que piensa
desarrollar el Centro de Vuelos sin Motor, pronto habré
de alcanzar nuestra nacidn, el nivel que le corrasponde
entre las olras,

He aqul lo mas importante hecho en el afio que termina;
AERO-POPULAR, fué la primera agrupacién que en Es-
paiia se dedicd al Vuelo sin Molor, iniclando su labor
el 3 de marzo de 1931, habiendo trabajado desde en-
fonces con un entusiosmo digno de fol causa. En el
ofio pasado realizé esta So-
ciedad 1.568 vuelos. El tiem-
po total realizado fud de
13 h. 11 minutos 49 segun-
dos. Se hicieron 5 pilotos
de close «A» y 4 de clase
«B>. Posee dos aparatos elo-
mentales «Zogling» y oiros
dos de tipo C. Y. P. A, uno
de los cuales ha sido efura-
lado» por los mismo
nos, que lo han
asi en mixto, v por 4l
se estd construyendo en
talleres de lo misma un anc
rato velero del tipo «Gru
nau Baby?, con el que aspi
ran a conseguir el record de
Espafia de permanencia en
el aire

la Agrupacién de Vuelos
sin Motor de la Escuala Cen-
tral de Ingenieros Industriales, segunda que se dedicéd
al vuelo sin Motor, realizé el pasado curso 572 lanza-
Mientos, con un tiempo total de 3 h. 46 m. 17 s. Se con-
siguieron 5 titulos de clase «A» 3 de clase «Bs ¥ uno
de clase «C», este Gltimo, el Sr. Puig Presidente de lo
Agrupacién, que es el nimero 13 de los espaifoles. Po
seen un aparato «Zogling» uno C. Y. P, A., un mixto del
fipo «Prutflings y un velero—c¢Ingeniero Industrial—

construido por ellos
mismos, con el que en
las estribociones de la
Sierra — Mujer Muer
ta—consiguieron volar
1 h. 16 m. 34 s.

lo Agrupacién de
Vuelos sin Motor Dé
dalo, organizé en el
mes de marzo uno
competicion entre lo:
Clubs de Madrid, en
los cerros de la Ma
raflosa, en lo que fi
guraban interesantes
pruebas de duracién,
precision en el aterri-
zaje, y otras, Los pri-
merns premios fueron

ron conseguidos por .
los alumnos de este
Grupo. El velero«Proffessors

Como manifestacio-
nes importantes del
Vuelo sin Motor, en Espafia, durante el afio, tensmos
lo siguiente:

En abril, tuvo lugar la primera semana Nacional de
Vuelo sin Motor en Huesca, organizada por el Huesca
Aero Club, con la colaboracién del Centro de Vuelos
sin Motor, en lo cual se consiguieron 8 titulos «B> y 13
«Cs, primeros que se consequian en Espaia.

En mayo, se hizo la Exposicién de Trabajos de Vuelo
o Velo, en el Circulo de Bellos Artes, orgonizada por el
Centro de Vuelo sin Motor, la cual resulté muy inte-
resante y en la que se pudieron apreciar nofables
trabajos de los Agrupaciones concurrentes o este cer-
tamen, que termina con lo entrega de los titulos «Cr o
los que la hablan obtenide
en Huesca

Hubo premios de fotogra-
fia y de maquetas. Los pri
meros correspondieron pot
este orden a las squientes
Agrupaciones: Ingenieros
Industriales, Huesca Aero
Club, Ingenieros Aeronduti-
cos y Aero Popular y los se-
gundos a Escuela de traba-
jo «Eolo» y Escuela de Tra-
bajo de Tarragona

El dia 1 de diciembre, se
bate el record nacional de
permanencia en el aire, el
piloto «C» del Huesca Aero
Club, Valentin lzquierdo,

consiguio permanecer en e’

en un magnifico vuelo.

Admirable vuelo de un alumno de Aero Popular en los cire durante 5 h. 13 m. 6 ¢
cerros de la Marafiosa (Foro) . J. Fernidndes L

utilizendo el aparato ¢Falkes»
El record anterior lo tenia el
Prof. del Centro de Vuelos sin Motor D. José Ordovas
en 2 h. 7m. con aparoto tProffessors.,

Al tinalizar el afo, existen en Espafa los siguientes pi-
lotos de Vuelo sin Motor: 170 de clase «A»: 50 de clase
«B» v 14 de «C»

Existen 35 Agrupaciones dedicadas o este incompara-
ble deporte, de cuyas actividades daremos cuenta en
nUM8ros sucesivos AZUL.
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Aviacion
popular

AVION LIGERO B. A. «SWALLOW>

Como prometi en mi articulo anterior, comienzo hoy
haciendo un resumen de los verdaderos saviones da tu-
rismo» de poco coste de mantenimiento y que considero
de interés para todos los aficionados a la aviacién.

ALBATROS — B. A. SWALLOW — PRAGA — BABY

Habia decidido comenzar con lo descripcién del inte-
resante monoplano nacional <Albatros», de los Inge-
nieros espanoles, Servel-Guinea, pero debido o no es-
tar adn totalmente terminoda su construccién, y no po-
der probarlo, dedico este articulo al avién ligero que
goza de mayor popularidad en Inglaterra, del que po-
see en Espafia un ejemplar nuestro compafiero de Bil-
bao, Fernando Lezcana Leguizamén,

El «B. A. Swallow», es uno de los aviones ligeros mas
seguro y de entrelenimiento més econdmico. qodos los

ve hayan volodo a lo antiguo Klemm, con motor de 40
8. V. recordarén su vuelo peculiar y lo agradable y
facil de su pilotaje.

El «Swallow», consume de gasolina y aceite, por ki-
lédmetro, doce centimos, y siendo de construccidn total
en maderg, su reparacion es a la vez sencilla y econd-
mca.

El «B. A. Swallow» es un acierto, pues conservando
todas las caracteristicas antiguas en lo referente a se-
guridad de vuelo, planeo, etc., mejora las principales
—vyalocidad, radio de accién—y llega a superar con
notable diferencia, caracteristicas y perfomances de
oparotos de precic mas elevado. Como resultaria muy
largo, detallar una por una sus caracteristicas, haciendo
a la vez un estudio comparativo respecto a los demas
modelos, me limito o tomar nota de ellos, pora que el
lecior interesado pueda entretenerse.

CARACTERISTICAS Y PERFOMANCES DEL
«B. A. SWALLOW»

Monoplano de alo bajo en voladizo, dos plazas en
tandem, doble mando, construccidn lotal en madera se-
leccionada de la mejor calidad. Alas plegables. Tren de
oferrizoje de ruedas independientes de ancho de via
1,90. Neumdticos Dunlop o bojo presion. Frenos Ben-
dix. Hélice Wood de madera. Motor «Pabjoy Catarats
80-90 C. V. o «Salmsons 70-75 C. V. Consumo, 18 litros
hora de vuelo. Duracién del vuelo 5 horas, 5 minutos.

PERFOMANCES Con motor:
Pobjoy Salmson
Velocidad maxima .........ccceu. 180 kis. 163 kis.
Velocidad media ......ccccouanes 157 » 144 »
Velocidad minima ...cooooeeviiven. 44 44 »

Barrera de despegue ........... 40 metros 40 meftros

FREND. | tesevesssnuiors 5150 mts. 4,850 mts.
Radio de accion .....ccoevienreenee 670 kis, 670 kis,
Consumo de gasolina ............ 18 litros por hora
T o R N SN . 715 £
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CARACTERISTICAS

Envergadura .....cccceceeiniensinnineineisensinees 13 metros
Idem con alas plegadas 460 >
Longittid s sam i e s 820 »
Altura 214 >
Peso en vacio ...cccceeviieiemiiiieenrenninnnnnes 422 kilos
Peso total ......... TR A e e s 002 U»

Por experiencio sé lo que se puede planear con un
«B, A. Swallow» y la seguridad de su vuelo; sirva de
ejemplo lo que me sucedié con una antigua Klemm, en
alencia hace tres afios. Despegué del cerodromo de
Manises, hacia Valencia, con el objeto de hacer una
publicidad sobre esa ciudad. llevaba algunos minutos
de vuelo, cuando el motor empezé a fallar y cuando
me encontraba aproximadamente a unos ciento cincuen-
ta metros de altura, de los nueve cilindros de que cons-
ta el motor 40 c. v. Salmson solo quemaban tres y el
cuenta revoluciones descendiéd hasta marcar doscientas
vueltas. En esta situvacién me encontraba volando sobre
Paterna y vista la imposibilidad del aterrizaje en ese lu-
gar, debido al exceso de aglomeracién de viviendos
lpues alli no se puede enconitrar ni siquiera un campito
de ochenta metros [y si se encuentra estd rcdeado de
drboles), decidi tratar de llegar al aerodromo, ya que
no me parecia muy apropésito para dar con mis huesos,
el cauce desecado del rio.

Sinceramente digo que en ningin momento y adn
cuando lo intentaba, crei llegar al aerodromo, pues mi
planeo lejos de ser un planeo estirado y rozando el
limite de la minima, era por el contrario un planeo sano
(no he dicho que el aparato iba sobrecargado y que
en estas condiciones, podia ser muy perjudicial para mi
acercarme a la minima velocidad). El aparato transpor-
taba, sesenta kilos de papeles de publicidad, ochenta
litros de gasolina, un conocido periodista y yo; desde
luego si llegué al campo fué la Klemm la que me hizo
llegar, y lo suerte de que el motor respondiera en el
dltimo momento me permitié aterrizar como es debido.

Con ofro aparato menos velero y en las mismas con-
diciones, esa semiparada de motor no me hubiera per-
mitido tan largo planeo, y habria roto el aparato con-
tra alguna casa del pueblo de Manises, o en dltimo
caso en el cauce del rio. Con razédn los ingleses lla-
man al «B. A. Swallow» «The safest aeroplane in the
world» o sea, el aeroplano mds seguro en el mundo.

Hoy este aparato, es mds rapido que sus similares
en coste, mas rapido que algunos de mayor polencia
de motor y por eso es por lo que le he elegido antes
que otro modelo, y esto le sitia como el primero de los
cparatos ligeros de turismo en los que hemos de bus-
car: Seguridad. Facilidad de pilotaje, velocidad y so-

bre todo, economia.
Alfonso ABRIL.

EL «S. B. SWALLOW>» EN VUELO

A NUESTROS LECTORES
Con agradecimiento para todos, hemos visto agotarse en Madrid la edi-

cién de nuestro primer nimero, destinada o Espana e Hispanoamérica. Aten-

diendo @ numerosos requerimientos, hemos hecho una nueva edicion de nues-

tro primer nimero, que enviaremos a nuestros suscriptores. Al mismo tiempo,

canjearemos todos los ejemplares de la primera edicién, por muy deteriora-

dos que se encuentren, por otro de la segunda edicién.
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AVIACION MILITAR Y NAVAL

(Continuacion)

Presté el DEDALO grandes e importantes ser-
vicios y durante las acciones preparatorias para
el desembarco de Alhucemas desarrolld una
labor intensa. Recientemente ha sido dado de
baja en la lista de los buques de la Armada en
atencién a su vejez y a sus antiguas caracteris-
ticas privando con ello a la Aviacién Naval de
un poderoso y eficaz auxiliar,

En el afio 1930,
se empez6 la cons-
truccién de una
Base Aeronaval en
la orilla de Mar
Menor, término de
San Javier [Mur-
cia), que bien
pronto estuvo en
condiciones de ser
utilizada, aunqueno
por todos los efec-
tivos asignados o
ella en el proyec-
to, pues las dificul-
tades en los crédi-
tos, dieron por re-
sultado, el comple-
tar solamente lo
necesario para el
material disponible
en aquel momen-
to; estd en la ac-
tualidad en perio-
do de completa
terminacién y es hoy dia vna de las primeras
Bases de Europa.

Esta Base que cuenta con un gran aerédromo
y puerto, tiene unas dimensiones de 1.700 metros
por 1.400 y sus edificaciones espléndidas y mo-
dernas proyectadas con arreglo a las necesida-
des de una organizacién de esta clase, dan
cobida a los méltiples servicios, en condiciones de
nerfecta utilizacién,

20

Los pilotos de la Aviacién Naval Espofiola, que hicieron un curso
de pilotaje de autogiros en Hanworth (Inglaterra)

Los hangares de 80 por 30 m. en nimero de
cuatro estan colocados de manera que permi-
ten la salida de aparatos bien por el lado del
puerto o del aerédromo y el gran nimero de
pistas o explanadas existentes en sus alrededo-
res permiten un movimiento completo a la tota-
lidad del material volante que constituye la do-
tacién de la Base,

El puerto, de grandes dimensiones, es capaz
de tener a flote dentro de él a todos los hidros;
y cuenta para su
entretenimiento y
necesidades, con
un tren de draga-
do y gran nimero
de embarcaciones
menores necesa-
rias para las fae-
nas de los hidros
en sus cotidianos
ejercicios. Los apa-
ratos se ponen a
flote por medio de
grandes rampas,
capaces de arriar
dos de ellos cada
vez, lo cual permite
una gran rapidez
de utilizacién en
momento dado.

Todas las insta-
laciones de esta
Base son perfectas,
Cuenta con una
Seccién Fotogréfi-
ca Aeronaval provista de los Oltimos adelantos
y servida por personal documentado, Seccién
Radiotelegréfica con instalaciones para poner a
punto el material; un pequefio taller de repara-
ciones, anejo a ella, permite tener en estado de
méxima eficacia el material de radio disponible.

Cuenta asimismo la Base con almacenes de
material, combustibles, aceites, paracaidas, etc.,
y, en general, todos los servicios auxiliares de
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Escuadrilla de Hispanos E-30
de la Aviacién naval espafiola

ella como carpinteria, herreria, alba-
fileria, depuradora de aguas, etc.,
estdn montados de acuerdo con su
importancia, permitiendo un manteni-
miento, sanidad y limpieza en sus ins-
talaciones que contribuye al inmejo-
rable funcionamiento de dicha Base.

Existe en ella un taller de repara-
ciones, ain no completo en su totali-
dad, pero que hoy responde a las
pequefias reparaciones o cambios
que hay que efectuar en material.

La enfermeria de bella traza y cons-
truida con arreglo a las organizacio-
nes modernas de esta clase, compren-
de todos los elementos necesarios para desem-
pefiar su misién; y su quiréfano, sala de rayos
X, farmacia, etc., son dignos de admiracién.
Toda la parte alta de este edificio estd desti-
nada a salas de enfermos con grandes venta-
nales y terrazas solariums.

Los deportes tienen en esta Base especial
atencién y cuenta para ello con un espléndido
estadio en donde recientemente se han des-
arrollado el V Campeonato de Deportes de la
Marina. Todo el personal de la Base dedica es-
pecial atencién a su educacién fisica y de ello
resulta el minimo de enfermedades en este apar-
tado lugar.

Las instalaciones restantes de la Base, pro-
piamente dichas, para alojamiento del personal,
han seguido las mismas normas en su concep-
cién y por ello se han logrado unas
inmejorables condiciones de habita-
bilidad en todos los érdenes.

El material volante de que dispone
la Marina esté construido por el si-
guiente:

Hidroavién escuela MACCHI - 18
con motor ASSO 250 CV, construido
en los Talleres de Aviacién Naval de
Barcelona.

Hidroavién de reconocimiento SA-
VOIA - 62 con motor HISPANO-
SUIZA 600 CV, construido en los mis-
mos y utilizados para transformacién
de pilotos en la Escvela y con los cua-

Torpedero  «Vick-
ers», de la Avia-
cién naval espa-

fiola, en la base de
SAN JAVIER

les se han dotado las tres escuadrillas de esta
clase destinadas en la Base Aeronaval de San
Javier,

Avién de combate y acompafamiento MAR-
TIN-SYDE con motor HISPANO-SUIZA 300 CV.
construido asimismo en los Talleres de Barcelo-
na y que forman parte de la escuadrilla desti-
nada en dicha Base.

Hidroavién DORNIER WALL con 2 motores
HISPANO-SUIZA de 600 CV, construido en Ca-
diz en la factoria de Construcciones Aeronduti-
cas S. A., y que constituyen la escuadrilla de
reconocimiento y bombardeo de San Javier.

En esta Base y para el adiestramiento del per-
sonal, hay una escuadrilla HISPANO E-30 con
Motor Wrigth-Hispano 250CV, construido entera-
mente en Espaiia en los Talleres de Guadalajara.

(Concluird)
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Equipo seleccionade para la Olimpiada de 1936, pora la prueba denominada «Concurso completo
de Equitacién».—De izquierda a derecha: G. Campillo, Jefe del equipo; Tenientes De Luis, Gavilan
y Torres y Capitanes Nogueras y Héctor Vazquez

Hipismo

la proximidad de los Juegos Olimpicos de
Berlin ha despertado una actividad descono-
cida hasta ahora, en todos los paises donde el
deporte es algo. los Comités Olimpicos de las
32 naciones que fienen anunciada su parficipa-
cidn, ponen el mayor entusiasmo en la seleccién
y preparaciéon de los equipos que han de re-
presentarlas en el asombroso stadium de la
Ciudad Olimpica.

No creemos que todos los paises participan-
tes lleven a Berlin representacién hipica. En
agosto de 1928 solomente presentaron caba-
llos en Amsterdam: Espafia, Polonia, Suecia,
Francia, Portugal, ltalia, Alemania, Suiza, Esta-
dos Unidos, Holanda, Noruega, Argentina, Hun-
gria, Bélgica, Checoslovaquia y Japén; quedan-
do clasificados por este orden en la «Prueba de
obstdculos por equiposs, salvo las dos Gltimas
que no lograron terminarla.

Dificil es vaticinar los resultados de las duras
jornadas hipicas que se han de celebrar en
Alemania en la primera quincena del préximo
mes de agosto.

En lo prueba del «Doma de Alta Escuelas,
la representacién de Saumur, (Francia), no se
dejard facilmente vencer; su fama legendaria
y su sélido prestigio en esta modalidad del de-
porte hipico, hard que lo actuacién de los pro-
fesores del «Cuadro negro» de lo Escuela de
Equitacién de Saumur sea dificilmente supera-
da. Creemos que su mayor enemigo puede ser
Alemania, Espafia probablemente no participa-
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rG en esta prueba, ni el Comité Olimpico, ni el
Ministerio de la Guerra han designado equipo.
No obstante la Sociedad Hipica Espafiola,
en su Concurso Internacional de primavera,
tenemos noticias de su propésito de incluir en
su programa, una prueba de «Doma de Alla
Escuela»; muy de alabar es el buen deseo de
esta Sociedad, pero si lo hace con miras a que
de alli salga un equipo que nos represente en
Berlin, nos parece un poco tarde para empe-
zar la preparacién y acoplamiento de jinetes
y caballos, Para esta prueba, Unicamente he-
mos visto actuar en publico al teniente Kirpa-
trick con su caballo ¢Jabea», al cual por mo-
mentos se le ve confirmarse, mdas y mas en ella.

En la prueba de obstaculos por equipos, Es-
paia es «Campeén Olimpicos», fitulo ganado
para nuestra patria en Amsterdam, por los jinetes
Marqués de los Trujillos, Navarro Morenes, y
Garcia Ferndndez montando respectivamente
los caballos «Zalamero», «Zapatazo» y <Revis-
tada», siendo el Unico equipo que consiguid
hacer los recorridos con solo cuatro faltas, ven-
ciendo de tan brillante manera a los equipos
de 15 naociones.

Dentro de pocos dias serd pre-seleccionado
el equipo que nos ha de representar en la pré-
xima Olimpiada. De los tres campeones; Nava-
rro, opartado temporalmente por un gravisimo
accidente del cual afertunadomente se encuen-
tra restablecido, y Trujillos, retirado del Ejército,
sélamente a Garcia Ferndndez hemos visto en
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estos Ultimos afios por las pistas montando siem-
pre con esa maestria y seguridad que corres-
ponde a quien consiguié para Espaiia, tan pre-
ciado titulo. Su yegua «Revistada», aunque
tgana premios», ha perdido la elasticidad que
tenia cuando la aficién hipica mundial, la consi-
deraba como uno de los primeros caballos.

linetes hay muchos y muy buenos donde ele-
gir; Espafia tiene, y es reconocido por todos,
un plantel de concursistas de primera clase, muy
superior a sus necesidades internacionales. Ca-
ballos de categoria internacional no tiene hoy
muchos pero no los ha tenido nunca; con poco
mds de media docena de
caballos de banderaq,
nuestros jinetes han he-
cho pesar siempre el
valor de Espafia en los
Concursos Hipicos ex-
tranjeros en que toma-
ron parte. Si la selec-
cién se hace con el
acierfto que es de es
perar, hay que dar por
descontado la actua-
cién brillante de nues-
tros jinetes en Berlin.
Hay tiempo suficiente
para la preparacién mi-
nuciosa y si jinetes y ca-
ballos asisten a varios
Concursos Internaciona-
les antes de ir a Berlin,
como se hizo en 1928,
podemos ser en 1936 enemigos de mucho cui-
dado. Nuestros jinetes en esta modalidad hi-
pica tienen una unidad de doctrina, en con-
cepcidn, preparacién y ejecucién que permite
un intercambio y un acoplamiento rdpido de
caballos y jinetes; labor meritisima que se debe
a la Escuela de Equitacién Militar.

Francia no tiene designado el equipo que
en la prueba de obstaculos ha de representarla;
parece que piensan hacerlo después del Con-
curso Hipico de Parfs; si en Doma, Francia es
sobre el papel la primera, no la vemos mucha
chance en esta prueba; mds de temer son Ale-
mania e Italia, En Portugal esté el teniente Bel-

Equipén Campeén Olimpico 1928
De izquierda a derecha: Cu{:ilﬁn G. Fernandez con

«Revistada»; Capitan Trujil
Capitan Navarro con tZapatazos.

trao que figurd brillantemente en todos los Con-
cursos Internacionales en que tomé parte el afio
pasado, en una prueba individual seria jinete de
mucho cuidado, pero en prueba por equipos no
esperamos que mejoren mucho su quinto lugar
en que quedd Porfugal en 1928,

la prueba Campeonato del Caballo de Ar-
mas es, para el aficionado al caballo la mds in-
teresante y la que puede tener mayores sorpre-
sas, luchan la clase del caballo, la preparacién
detallada y la«cabeza» del jinete para sacar todo
lo que puede dar aquél pero sin querer ganar in-
debidamente ni un centimetro de terreno ni un
segundo de tiempo, por-
que irian al fracaso mas
ruidoso.

La preparocién tiene
una importancia capital;
si en ninguna prueba se
debe pensar en improvi-
saciones en ésta menos
y asf lo ha comprendido
el Comité Olimpico y el
Ministerio de la Guerra
al llevar ya caballos y
jinetes mas de dos me-
ses de preparacién.

La direccién la lleva
el comandante G. Cam-
pillo expresamente nom-
brado por el Ministerio
para ello por su compe-
tencia, por su espiritu
deportista y por su ex-
periencia es de esperar un éxito en esta delica-
da preparacién.

De los diez caballos seleccionados para esta
prueba, todos magnificos, no podemos dejar de
sefialar dos, que son orgullo de nuestra cria na-
cional «Merabé» y «Petrarca», el primero hijo
de «Premontré» criado en la yeguada de Yuenga
por el Conde de la Cimera y que al terminar su
brillante vida de Hipédromo fué adquirido por
el Estado. «Petrarcas es hijo de «Choix de Roi»
criado en la yeguada Militar de Marquina; por
las venas de estos dos ejemplares, ademds de la
sangre de sus antepasados parece corre esa
otra, que solo la da el sol de Espaiia,—P, C.

o con «Zalamero», ¥y
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SUSCRIPTOR .

VUELOS DE BAUTISMO

AVIACION Y DEPORTES, celebraré todos los domin-
gos y dias festivos, vuelos de bautismo en el Aero-
puerto de Madrid (BARAJAS), entre sus suscriptores
desde las 10 de la mafiana hasta las 6 de la tarde.
Los autobuses contratados por AVIACION Y DEPOR-
TES, son los de las empresas Galiano y Brea, los
cuales transportarén a nuestros suscriptores desde la
plaza de Manuel Becerra al Aeropuerto, al precio de
1,50, ida y vuelta comprendido.

v,
AER O_____,K

AVIACIONDEPORTES

DIRECTOR

FERNANDO REIN LORING
Piloto aviador de LAPE

PROFESORES

ALFONSO ABRIL, Piloto aviador.
FRANCISCO BLAZQUEZ, Piloto aviador.
DANIEL GIL DELGADO, Piloto aviador.
JOAQUIN CORONADO, Pilote aviador.
CARLOS HEREDIA, Piloto aviador.
ENRIQUE MUNAIZ, Piloto aviador.

JEFE DE MECANICOS

de Pedro

Avioneta D, H. Moth, de «¢Aviacién y De-

portess que pilotada por el Redactor Je-

fe de la seccién «Por esos clubs», obtuvo

el segundo premio y Copa de la Diputa-

cién de Barcelona en el primer Rally Aéreo
de Catalufia. Enero 1936.

Lvis Obregén

o

| |

L A | SUSCRIPTOR ...ccccoocmmmse |
. ESCUE CURSOS GRATUITOS DE PILOTAIE

AVIACION Y DEPORTES celebraréd cada seis meses,
a partir del 12 de mayo préximo, un sorteo, ante
notario, para elegir entre sus suscriptores, dos alum-
nos que obtendrén gratuitamente el fitulo de piloto |
de nuestra Aero-Escuela. Serd necesario ser mayor
de 16 afios y menor de 25, tener el consentimiento
paterno y ser declarado apto por la Direccién Gene- i
ral de Aerondutica.

i1/

MATERIAL
Avién ligero nacional ¢ALBATROS», de los
Ingenieros Sres. Servet y Guinea.
Avién ligero B. A, «SWALLOW>.
Avién de turismo B, A. EAGLE.
Planeador a motor A. B. C. DRONE.
Avién ligero D. H. MOTH.
Avién ligero AVRO AVIAN.

PARA EL PROXIMO JUNIO LA ESCUELA
DISPONDRA DE UN AUTOGIRO C. 30 Y
UN APARATO DE ALTA ACROBACIA

Estos aparatos no podrdn ser alquilados

ni se podrd volar en ellos los bonos de

horas de vuelo de la Direccién General de
Aerondutica,

——;
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Una monteria
en Marruecos

Al escribir sobre cozg, Sin embargo, nada de esto en el caso que nos ocupa
parece que viste mds, em- ec necesario. E| moro nos ha dejado la aficién al bu-
pezar por el escalofriante llicio, tracas, cohetes y demas r.ndns de esta especie,

iclo de gue se organiza una monteria, todos
35 v chiquillos de los poblodos inmediotos,
sentacion, colocandose al lado de los
voluntariamente o los ojeadores

relato de una cacerio de
'i[;‘(.'\ por ejemplo, que
por el de la coza de lo
Llerrju,_ Pero es el caso,
gue no he encontrado en

mi vida, mds tigres que El barranco que vamos o ojear estd pues mmlerioi-

los de los Parques Zoo- y rodeado de moros que vociferan, como _demo-

l6gicos y los da los cir- nios, sie"-.-'iﬂ esta la razén por lo cuol l‘j:” h_r_:'-ts_\.i- en-

cos, y sus duefios o guar fran en los puestos, aun cuando no haya silencio Como

das, con una unanimidad se gritc por todas par y se dispara desde todos si-

axirafia, se han opuesto tios, p!f'l'_lbr_;:[ g_‘:_:_}'\.'.{',' sUS Caminos IME'I{'I'TI_:EIEQQ,l sin TI‘UbeTGf

¥ . ciar 3 \ los co v rapidamente, mienirgs que en Espang, 10 res, enira

MNos alojomos en casa del Kaid... ;{r}_r.zura_, a que los co ér;m}:Lt:_ i -'_«,--nnl Iw“r.:(mﬁﬂ Sl b

Dejaremos, pues, el de los tigres, y empezaré es- se 1y o procura alejarse de Eos’oieado-

tos articulos con el relato de una coceria de jabalies res, percibiéndose claramente sus grufiidos y el chocor

en Marruecos, por creer que encontraran en él alguno de s olmillos.

novedad los aficionodos o montear en Espofa Al cozac ’“’ rl"" tiene la suerte de que le entre de este

Para a char bien el dio v como de costumbre, un animal, se le llenan los ojos de jabali, escoje el
pernoctamos la vispera, en inmediaciones del lugar y dispara a su placer. ! )

de lo coceria. Esla vez tenemos mas suerte, pues nos En monterias marrogquies, por el contrario, raro

toca hacerlo en casa del Koid de la Kab
nuéstro; ofras

sodido tirar asi, como el ruido en las cumores
ituado esta vez los puestos comienza

, buen amigc
es uno acojedora joima, en la que
dormimos con olguna cabra, gallinas y al-
guin burro de | iténticos.

Antas deal n-'nl..r:rr.', alrededor de una buena hogue-
ra y mientras tomamos el caliente café, da sus instruc-
ciones el direclor de la caoceria, interrumpido constante

r
mente por comentarios y chistes relativos octo que
se avecino y o veces por las reclamaciones del sibo-
ritg, a len duran noche, se le bajo el im-
provisaodo camastro, al tirdn aue de unas cuerdas amo-

rfraca

diaron sus compafieros de coceria

j mas quien menos, cuenta con los docenas de
jabalies que se le pondran a tiro, se los imagina ro-
dando gracias a sus certeros disparos y cuenta de an-
temanao con '”' ft’-lfﬂf"‘" nes rif |f‘5 f'f_}"\'.) { ol 4 }Z"’i(‘) as.

Este es uno de los enfos mas simpdticos de la
{:ur_‘f;rf’_?

Abandonamos el poblado, antes de que el sol aso-
me, y nos fl"!il:;:n‘.ljg hacio el monte, ocu ’..Jfldo poco
después nuestros puestos. Aqui empieza a sori)mndprs»
el aficionado aue acude o estas monterias marroquies, Abandonamos el poblado al amanecer...
por prlfr\rarf; vaz.

Colocado en su puesto se ve inmediatamente ro

deado por diez, veinte o mds al mismo tiempo con el que hacen los ojeadores—estos
moros, que acuden o pre- levan fusiles, petardos y bidones vocios que golpean
sencior el espectéculo; pre- con estacas—el jabali desconcertado, tarda en levan-
tender que estos guarden larse v cuando lo hoce, mete a fondo los gases, por-
silencio es algo que se sale de que openas aparece entre las matas y chumberas, es

lo posible, comentan, chillan, saludado con una lluvia de balas.
cambian a grandes voces sus Esperar a que llegue a los puestos. &Para qué? Al

Impresionas con los mirones de moro no hay quien lo contengo.
otros puestos v forman entre Desde lo alto de las crestas, olld abajo, en el fondo
todos una formidable algara- del barranco, a mas de mil metros de distancia, se adi-
o} El cozador, que recuerda vina al iohmll A esta distancia no hay quien precise
lo corriente en estas cacerias; un tiro, pero se ve como los balos hacen saltar la tie-

no hablar, no fumar, que el rra alrededor del animal,

viento venga de la res al co- los ojeadores corren peligro. INo importal Quedan
zador, etc., piensa: iAsl no hcw muchos. Se sigue por los impactos, el caomino del |abali
Se dispara desde to- modo de que me entre ningln Auvngue o veces estd oculto para algunos tiradores
dos sitios. ., jabalil por lo espeso del monte, para otros no lo estd, y en

il
(| 26

Biblioteca Ne

>ional de Esparia



Nuestro compafiero ROBINSON contempla alegremente la cabeza de uno de los jabalies
tumbado por sus certeros disparos.

SU carrera loca, va siempre acompanado por la tierra
que a su alrededor levantan las balas. iTocadal iRodé
el jabalil ino! es que ho resbolado al pasar por una
loja mientros se aproxima o los puestos. (Al finl Al-
canzado por algunas bolas, cae el animal, y o este le
siguen varios mas

Decling el dia, se termina la caceria, la contempla-
cién del botin... los comentarios... Ilo que encierra esta
polabra para todo cozadorl

Paro r.—[ que cace en estas condiciones, no creo que
haya emocién mayor, que ver al jaball dirigiéndose

hacia él; porque el bicho no viene solo—que ya seria
bastante—es que viene acompaiado de las balas que
desde los cumbres opuestas del barranco, contintan
dispardndole, Hace faolta tener un dnimo muy serano,
para con eéste acompanomiento tumbar ol jaball.

Pero si garontizo, que el cazar en estas condicio-
nes, es olgo maravilloso y que jomds se olvida,

ROBINSON.

(Fotografias inéditas del mismo.)
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HOCKEY

Dado el rapido e inesperado ce-
se que mi colaborocién en <lo
Voz» tuvo, no pude, cual corres
ponde o educados modales, dedi-
car mi Oltimo articulo a despedir
me de mis lectores, de esos pocos
lectores que todo el que escribe
de olgo svele tener, y que en el
hockey da la casualidad que son
generalmente amigos.

Mas tarde, en lo soledad de mis
pansamientos, y oceptando los
agravios de los demds como pio-
pios, hice el proposito de no volver
o escribir. Mis comienzos fueron
por amistad y Unicamente ésta ero

la razdn por la que yo escribiq.

Cruz y Martin, magnifico como
persona, ejemplar como periodista,
fué el que me inicid en mis balbu
ceos. Desaparecido él de «la Yoz,
yo nada tenia que hacer; y chorg,
cuvando la amistad vuelve o permitir
que mis comentarios asomen o las
paginas de «AVIACION Y DEPOR-
TES», es justo que dedique mis pri
meras frases de gratitud y elogio al
que me inicid en esta dificil labor del
periodismo

Al no despedirme, dispensado es
toy ahora de tener que saludar; asi
pues, mis campanas en fovor del
thockey» veran en estas paginas su

continvidad. El progromo serg el

mismo, los comentarios procuraré

que sean ofros para no aburrir, ¥
recojo gustoso la idea de contestar
o cuantas pregunios se me hagan,
siampre gue mis conocimientos y ar-
chivo me lo permitan.

- - »

En astos momentos, esté el hockey
an plena octividad. Tres compeo-
natos de Espoioc van a dar co-
mienzo, llenos todos de inlerés poi
su competencia y de froscendencia
sus resultados.

El femenino se jugard durante los
dias 29, 30 y 31 de marzo, en Vigo,

vy al titulo se disputara entre cuy

Q-

Iro regiones, laltando en este mo-

Equipo nacional femenino que el afio pasado hizo su debut internacional y que con muy pocas variantes
representaré a Espafia en el Torneo Internacional de Berlin.
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mento la contestacidn del Norte,
aunque, segin dicen las noficias
aue de alli llegon, los partidos
amistosos entre vizcainos y guipuz-
coonos lienen todo el ardor de la
sempiterno rivalidad.

los regiones inscritas y sus pro-
bables clubs clasificados son:

Castilla: Athletic y Madrid F, C,

Galicia: Atlantida de Vigo y Ar
tobro, de la Corufia.

Catalufa: Polo J C

Asturias:  Agrupacién  femenina
de Gijon.

e

Cualquier aficionado que se pose
durante un dio laborable por un
campo de entrenamiento femenine,
podrd ver a un crecido nimero de

chicas que, con todo ardor y en-
bolita. Pero no croa el observador

para la conquista de un titlvlo ro-
gional, ni siquiera nacional; las mi-
ras son mas elevadas y la rozén
mds poderosa. En el mes de abril

Una fotografia simbélica. la sonrisa

diplomética del seleccionador nacional . 2 0w

femenino Sr, del Barrio, entre las mira-

odt AN das espectantes de los jugadoras seno-

usiasmo, se dedican a pegar a lo  ritas Chévari y Moles.—é?

lin? Esta es la pregunta que la genera-

ek e = lidod de los jugodoras espafolas diri-

genuo, que este entusiasno es Fan en estos momentos a esa figura casi
egendaria que es el seleccionador na-

cional,

seé jugard un Torneo Internacional
en Berlin, a él concurrira Espafia,

y, como es légico, hay un agra-
dable desplozamiento, recepciones
y fiestas oficiales, un mes alejodos
de lo vida cotidiana, monétona ¥y
oburrida, y haosto puede ser que
un agradable «flirt» con algin uni-
formado «nazis.

Conviene, pues, que el entusias-
mo que despiertan estas bellas
perspectivas sea aprovechado por
el seleccionador nacional, para lo-
grar un constante y bien dirigido
entrenamiento que permita acudir
o las seleccionadas espafiolas en
las debidas condiciones fisicas y de
acoplamiento en el conjunto, con-
diciones que son imprescindibles
para lograr un airoso papel frente
a los potentes equipos extranjeros.

Por falta de espacio, dejamos
ré yo a Ber- o515 nuestro nomero préximo el
Compeonato de Espafa Universi-
tario, que tendrd lugar en Madrid
los dias 23 y 24 de febrero, y el
de Espofo, que dard comienzo el

dia 8 del préximo mes de marzo.
SOLRAC

ALGO SOBRE HAND - BALL

Nos prometemos en una serie de articulos iniciar
al lector en este deporte, nuevo en Espoiia, pero que
por razones que mas adelante indico, parece adqui-
fird pronto carta de naturaleza en nuestra nacién.

En' primer lugar, es un deporte falto de complejidad
técnica, se aprende pronto y la calidad del juego de-
pende ya casi exclusivamente de la sclases del que
lo practica.

Un campo de fithol, un balén del nimero cuatro,
once jugadores (o jugadoras) por equipo, un érbitro
con buena intencién y un reglamento y ya tenemos todo
dispuesto nara empezar,

La colocacién en el campo de los jugadores es idén-
tica a la del fitbol: un portero, dos defensas, tres me-
dics v cinco delanteros,

Esencialmente se diferencia de este Oltimo deporte
en que el Hand-ball se juega exclusivamente con las
manos, de ohi su rapidez y precisién,

Antes de continuar con sus reglas, lo que seria mo-
tivo de otro articulo, haremos un poco de historia.
En Alemania se practica mucho y bien, y de alli se va

extendiendo con baostante rapidez, jugdndose ya en
todo el centro de Europa. Para el préximo torneo olim-
pico se han inscrito hasta la fecha seis naciones,

En Espaio lo han practicado los alemanes, que lo
importaron, y la Escuela Central de Gimnasia de To-
ledo en cuanto se refiere a los chicos, y la F. U. E.
Deportiva en su aspecto femenino. Los primeros lo han
jugado con poca intensidad, pero nosotras hemos sido
las que lo hemos llevado de una manera oficial al pi-
blico, incluyéndolo entre los deportes universitarios y
jvgando el primer campeonato de Castilla.

El campeonato universitario se inicié el afo pasado
con siete equipos, resultando campeédn el Instituto Es-
cuelo, seguido en la clasificacion por el Instituto Ve-
ldzquez.

El campeonato de Castilla, jugado a continuacién,
dié su primer titulo al equipo del Nacional, siendo fina-
lista e! Madrid F. C.

Esperanzo FERNANDEZ
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BASKET-BALL

Con motivo del merecido home-
naje al equipo nacional de basket
ball, que tan brillantemente alcan-
26 en Ginebra el titulo de Sub-
campedn de Europa, me traslodé
a Chaomartin recordondo un nom-
bre que, en vez de recoger su pre
mio, fruto de multitud de saocrifi-
cios en pro del bosket, recibe el
mayor y mas incomprensible olvido
de los orgonismos federctivos: el
ex seleccionador don Angel Co-
brera.

A ti, querido Angel, alma del
Basket-Boll castellane y modelo de
deportistas, dedico éstas lineas, po-
bre homenaje a tu magnifica labor,
que llevé tantas veces al triunfo
el pabellén de Espafia.

lo primera victorio de Espaha
fué alconzada en Madrid sobre
Portugal con el rotundo tanteo de
32-12, fiel reflejo de la neta supe
rioridad c_nspuﬁr;ﬂr:l en todo momen-
lo; este triunfo animé o los en-
ionces directivos de la nacional,
entre los que se contaba el sefior
Cabrero, o llevar nuestros colores
ol Campeonato de Europa. Activi-
dad en las gestiones, y, como con-
tfropartida, retraso en la entrego
de la exigua subvencion econdmi-
ca conseguida, que obliga al equi-
po espafcl o viajor en lercera y
jugar su primer encuentro o las seis
horas de llegar a Ginebra.

Forman la expedicién los si-
jugodores:  Carbonell,
Maunier vy Muscat, cotolones; vy
P. Alonso, E. Alonso, Martin, Or-
tega y Ruano, castellonos, con el
delegado de la Nacional, sefior
Jorquera. los encuentros fueron
eliminatorios y por el orden si-
guiente:

guientes

1.2 Espoo - Bélgico, jugodo, co-
mo queda dicho, seis horas des-
pués del agotador vigje y llevando
ventaja en todo momento Espafa,
que termind el primer tiempo con

30

D. Angel Cobrera, o quien el

Basket-ball espanol debe, en su

moyor parte la magnifica ha-
zana de Ginebra.

147 a su favor y concluyé con
nuestro triunfo por 25-17.

22 Espafia - Checoeslovaquia.
Llos gigantescos acababan de batir
al no menos gigantesco y fuerte
equipo francés. Termind el primer
tiempo con empate a 10 puntos;
el segundo fué memorable, gracias
o lo <furio espaiolo», que solidé a
relucir emulondo las gestos de Am-

|

beres, desconcertando a sus con-
trarios e inclinando el marcador de
nuestra parte con el tanteo de 21-
17. Destacd el diminuto Martin, que
con sus magnificos «driblings» ad-
quirié una gran popularidad, me-
reciendo el calificativo de «Zamo-
ritc del baskets.

32 Espaoia Letonio, final del
Campeonaoto de Europa. Nuestros
jugadores vieron memmadas sus fa-
cultades por los duros encuentros
onteriores, celebrados todos con
escasas horas de diferencia unos de
ofros, y esto, unido al cansancio
del desastroso viaje, hizo que tu-
vieran que sucumbir por escaso
margen, no sin oponer gran resis-
tencia y llevar la iniciativa en mu-
chas ocasiones, por 24-18, conquis-
tando, sin embargo, el titulo de
Subcampedn de Europa y quedan-
do lo clasificacién como sigue:
Primero, letonia; segundo, Espaio;
tercero, Checoeslovaquia; cuarto,
Suiza; quinto, Froncia: sexto, Bél
gica; séptimo, ltalia; octavo, Bul-
garia; noveno, Hungria, y décimo,
Rumanla.

F. MANRIQUE DE LARA.

La seleccién nacional momentos antes de su partido contra la de Bélgico,
a la que vencié brillantemente,
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Por una curiosa coincidencia, el B. A. Eagle de Juan lgnacio Pombo, fué fotografiado bajo el ala gigante de un
Sikorsky de la Pan American Airways, en Para (Brasil). Como es sabido, el Sikorsky se construye en Inglaterra
por la misma Compafia constructora del B, A. Eagle, British Aircraft Manufacturing Co. Ltd.

Wings over the Pacific
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Notas de flitbol

Al iniciar esta seccién a la que llegamos con retra-
S0 por causas no imputables a nuestra voluntad—2ver-
dod herr Direktor?—nos complacemos antes de nada
en enviar nuestro muy modesto pero muy cordial sa-
ludo a lodos los compaieros en la critica futbolistica
nacionol y especialmente al «internacional indiscutibles
de las crénicas, eterno buscador del ¢goal colocados,
cronometrodor incansable de los innumerables saludos
o lo dficién de Sanqchili y jualor rxcelso de las glo-
rias del Sontoia F. C., Jacinto Miguelarena, del que in-
genuamente nos canfesamos incondicionales ¢hinchas» y
profundos admiradores.

L

Decididamente los dioses futholisticos no nos quieren
ser propicios este bisiesto y rezumante ofio de 1936, A
la derrota de Austria hemos de ofadir esto otra nueva
de Alemonio que afirma y ratifica nuestro indudable
descenso de forma y la crisis por que estd pasando nues-
tro fitbol.

Y

Siquiera contra Austria salvamos el honor con el es-
pléndido juego de aquella linea delantera—la misma de
contra Alemania—que solita se servia balones, se los lie-
vaba hasta la meta contraria v marcoba los tantos su-
ficientes paro—de no haber sido por el fracaso rotundo
de las demés lineas—ella sola conseguir una victoria
sensacional que se malogré estdpidamente.

Ahora no. Conira los germanos no han jugado como
debian, v oparte los interiores, los demds componentes
de esa linea—la mejor de Espafio de todos los tiempos
segun muchos entendidos—han flojeada destacdndose la
inexperiencia de Emilin, buen centrador pero no el iu-
gador eficaz en su puesto que sabe aprovechar todas
las ocasiones para internarse y tirar a goal como habria
sido necesario.

Sequimos sin medio centro v casi sin medios también.
Salvemos o lecué y los demds que hemos visto en los
dos partidos internacionales se pueden llomar de 1 con
cualquiera por su mediocridad. Hoy que salvar también
a Garcia pero a este no para encomiarle como a Lecué
sino para todo lo contrario porque jamds hemos visto
«flotars de forma parecido a jugador alguno en porti-
dos de esa imporiancia.

En los lineas defensivas Zamora a pesar de sus afos
sigue siendo el indiscutible y se acusa en los defensas
de mds relieve espofioles eso baja de forma que sefia-
lamos como «epidemia» reinante entre nuestros jugo-
dores.

iY pensar que para reivindicar nuestro fithol no tenfa
Don Amadeo mas que haber traido @ los bilgaros a
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Barcelona y aprovechando la fecha del partido haber-
les disfrazado de alemanes y nadie lo habria notado!
El sdbado se lo diiimos y ne quiso.

L

También hay otro procedimiento pero nos lo callamos.
Preginteselo el Sr. Garcla Salazar a sus compaferos
de Austria, ltalia, Alemania v tantas otras naciones y
lo averiguard fécilmente. Preginteles también qué ha-
cen con los jugadores seleccionodos bastante tiempo
antes de cada partido. iAh! y después imiteles.

En el dmbito nacional la Lliga sigue acagcrondo la
atencién de todos y como siempre la emocién anda al-

rededor de tres puestos: el de cabeza y los dos l-
timos.

L

Parecen con mds probabilidades para el primero el
Madrid o el Athlétic de Bilbao y nuestro candidato, so-
bre todo si la linea delantera sigue rindiendo como en
los Gltimos partidos, es el Madrid pero no hay que ol-
vidar que apenas estd empezando la segunda vuelta y
que en los cuatro primeros lugares los puntos que se-
paran a los contendientes son escasos.

Para los ultimos, si no lo remedia alguien—sabemos

ve el Sevilla ha empezado una novena a «Santa

samblea» y el Athlétic de Madrid, Espafiol, Osasuna
y Valencia la han ofrendado velas—uno de ellos lo
ocuparda el hasta ahora cam?eén de Espafia con lo cg.le
se daria por primera vez el caso de descender o Se-
gunda Divisién un Club con dicho titula y el otro puesto
lo ocupard casi seguramente por desgracia para &l un
Club que por su desgracia reiterada pasard al martiro-
logio de la liga. iY ojalé nos equivequemos!

En las demds lineas—QOviedo, Hércules, Betis—zata-
rrancho de combate todos los dias y preparados para
al menor descuido soltar al obordoje sobre los privi-
legiodos, aunque no siempre en éste se cubran de glo-
ria como el dia del Madrid-Hércules a pesar del «trio
internacionaly del dltimo.

En lo segunda divisién se combate encarnizadamente
en todos los frentes de la fasa final, sin vislumbrarse to-
dovia candidato con mds probabilidades que otro aun-
que el triunfo todos se lo merezcan por su entusiasmo,
y a todos se lo deseamos.

Y por hoy terminomos tristes, mojados y dispuestos a
ofrecer sacrificios y hacer penitencia para que en lo
que queda de ofio se salve el prestigio de nuestro fur-
bol, que en este momento se bambolea atacado por fu-
rioso temporal de derrotas, sin duda, producio del tiem-
po reinante.

24 febrero 1936.
IRBAL,

© Biblioteca Nacional de Espafia



Paulino Uzcudun—tan injustamen-
te atacado ahora, como suele ha-
cerse con los idolos caidos, que ha
sido y quedaré para siempre como
una de las figuras mas importantes
del pugilismo mundial—nos viene a
recordar con su reciente llegada a
Espaiia las diferentes etapas de su
vida y la tarea ardua que ha tenido
con irse ¢pegandor con los «cocos»
que han ido poniendo @ su paso,
para no dejarle alcanzar el codi-
ciado cinturén de campeén mundial
de peso pesado, que, a no ser por
estas enormes dificultades y desven-
tajas, hubierg, sin duda, obtenido,
Vencié en un combate memorable
o la «Pantera Negra, Harry Wills—
con quien Dempsey habia hecho todo
lo posible para evitar el encuentro—,
y sobre este hecho ton importante
en la historia del boxeo, me limito
a transcribir unas lineas publicadas
en una revista omericana de sep-
tiembre de 1927, que tengo ante mi:
t...en el «match» espeluznante que
hemos tenido anoche, el espanol
Paulino Uzcudun suministré la trom-
pada mas grande del siglo, la que
fué precisamente a parar a lo bar-
billa de Harry Wills, derribando al
gigante de color de chocolate como
podia haber derribado una columna
de las que mandé al suelo el mis-
mo Sansén, en presencic de unos
veinte m!! testigos, que se quedaron
estupefactos ante la hozaia, inclu-

"BOXEO

yendo al de color de chocolate, que
estamos seguros recibid, no solamen-
te la trompada més grande del si-
glo, sino también la sorpresa mas
grande de su vida.

Jamés habiamos visto cosa mas es-
pectacular. El ruido de la trompada
y la caida del negro impresionaron
fanto a la multitud que, estamos se-
guros, recordarén la escena para
siempre...»; después de esta lucha
le <echaron» primero al mastodonte
negro Godfrey; méas tarde al masto-
donte blanco Primo Carnera, y no
hace muchos afos, nuestre Paulino
vencié en la ciudad del divorcio fa-
cil—Reno—, en un combate a veinte
asaltos de distoncio, ol que fué idolo
de las damas y ex campedn mundial
Max Baer. Estos combates y ofros
muchos, como los que sostuvo con
Delaney, Maloney, Risko, Schmelling,
etcétera, etc., fueron gastando la ad-
mirable fortaleza fisica del noble bo-
xeador vasco, que ya en el declive
de su carrera pugilistica y en des-
iguales condiciones de entrenamien-
to y de edad se encontré con la
nuveva maravilla negra, Joe Louis, el
cual, en la plenitud de su vida, arro-
lI6 por vez primera al boxeador es-
paiiol, pero no sin haber antes de-
mostrado Pauline que él, como vasco
y espaiiol, no corre, ni ha corrido, ni
correrd por el «ring», ofreciendo lo
espalda a los golpes de sy contrin-
cante, como tantos otros boxeadores
del mundo entero a quienes hemos
visto en las pantallas de los noticia-
rios cinematogréficos actuar, mas
que como gladiadores del siglo XX,
como bailarinas de un conjunto co-
reografico.

Ahora voy a relatar brevemente la
velada que tuvo lugar en Price el 31
de enero del actual y a la que asisti,
entre una inmensa humareda y un
calor asfixiante, atmésfera muy gra-
ta y sano para boxeadores.

Primeramente: Gran combate fué
el efectuado por Martinez de Alfara
y el portugués Rodrigues. Vencié la
espectacular ugresivigud de Alfara,
que, a pesar de estar algo desen-
trenado por falta de combates, si-
gue mereciendo el titulo de «Tigres,

Rodrigues volvié a demostrar que
es un boxeador de gran clase, y su
tactica fué menos lucida que la” del
espafiol, pero quizas mas eficaz, y
de haber durado el combate quince
asaltes, el resultado hubiese sido
ofro, Un ematchs nulo, por ejemplo.

El combate anterior, a cargo del
vasco Pinedo y del cataléan Santan-
dreu, defraudé un poco a la opinién,
debido a la curiosidad despertada
por Pinedo, que, no sabemos si de-
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bido a la emocién producida por su

resentacién en Madrid o por tener
as manos lesionadas, no enconiré
en todo el combate ¢! golpe defini-
tivo. Boxeador demasiado frio, pero
con una pegada fuerte y corta muy
potente, Santandreu, que habia sido
elegido de victima propiciatoria, re-
acciond valientemente después de los
primeros asaltos. Lo decisién a favor
de Pinedo fué protestada por parte
del piblico; sin embargo, nos pare-
cié iusta,

El galleguito Tavares tuvo que vér-
selas con el madrileno las Heras,
que por su envergadura y mejor cla-
se hizo cbandonar a aquél en el
oclavo asalto, aunque Tavares alegd
estar resentide de un hombro.

De los otros ccmbates, nada de
particular.

Dos combates nulos por completo.

Resultados:

Caballero (68,800 kilos) y Sancho
(69,200 kilos), ¢matchs nulo a cinco
asaltos de dos minutos.

Alpaiés (57,200 kilos) y Sosa (58
kilosﬁ ematch» nulo a ocho asaltos
de dos minutos.

Llas Heras (52,300 kilos) vencié a
Tavares (52 kilos), por abandone en
el octavo asalto.

Pinedo (73,400 kilos) vencié o San-
tandreu (72 kilos), por puntos en 10
asaltos de tres minutos.

Martinez de Alfara (74,400 kilos),
vencid a Rodrigues (75, kilos) por
puntos en 10 asoltos de tres minutos.

Alberto S. HAMILTON

(Caricatura del mismo)

33



Avioneta Nacional G, P. 1.

El vuelo Madrid-Bata

El dia 1) de los corrientes, a las dos y diez de la
tarde, desde el Aeropuerto Nacional de Madrid (Baro-
jes), inicié nuestro querido compafero lorenzo Richi
su vuelo o Bato |Guineo espafiola).

la personalidad de Richi, perfectamente conocida:
el prestigio auténtico de que goza en nuestros medios
aeronduticos y el objeto y lo finalidad del vioje, tan
falizmente realizado, prestan a este vuelo a nuestra po-
sasidn alricana un interés relevante.

lorenzo Richi cuenta en la actualidad treinta y Ires
afios y obtuvo su «carnet» de Piloto en 1924, estando
en posesién del titulo de Transportes Piblicos con mas
de mil auinientas horas de vuslo.

Entre los servicios prestados por Richi a nuestra Avia-
cién, merecen destacarse los realizados como Piloto mi-
litar desde 1927 a 1931 y como profesor de las Escuelas
de Aviacién Estremera y L. E. P. C. A. Fué nombrado
por concurso-oposicidn Oficial de Tréfico del Aero-
puerto Nacional de Madrid (Barajas), cargo que aban-
dond, con sentimiento de todos, para ocupar el puesto
de Piloto del Servicio de Fotografia Aérea del Minis-
terio de Hacienda que aclucknente desempeiia. Elegido
piloto probador para el Concurso Nacional de proto-
tipos celebrado recientemente en el aerodromo de Cua-
tro Vientos, resultéd closificado en tercer lugar tripulando
lc ovioneta consiruido por el ingeniero don Julio de
Adaro, socio de lo L. E. P. C. A,

El oparato empleado por nuestro compaiiero en su
magnifico vuelo, es un G. P. especial, monoplano de alo
baja v monoplaza, de construccidn nacional, derivacién
del G, P. 1 gonador del Concurso de Aviacidén Militar
ontes cilado, donde obtuvo el primer premio, con mo-
tor Gipsy Major 130 C. V., modelo concebido por los
ingenieros esponoles Sres. Gonzdalez Gil y Pazé.

Sus caracteristicas principales son: lorgo, 8 metros;
ancho, 11,60 metros; alto [en posicién de vuelo), 2 me-
tros; peso en vacio, 550 kilogramos; peso de combus-
tible, 424.800 kilogramos; peso de aceite, 25 kilogramos;
capacidad de gasoling, 5§O litros; copacidad de aceile,
25 litros; carga maxima comercial, 850 kilogramos; velo-
cidad de crucero, 200 kildmetros hora.

Como ya hemos dicho, la finalidod del vuelo realiza-
do por nuestro compafiero lorenzo Richi, tiene impor-
tancio extraordinaria,
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Conocido es el interés prestade por los diferentes
paises que se precian de poseer una Aviacidn comer-
cial organizada por los vuelos de carécter particular
efectuados a sus colonias, con el fin de estudiar la po-
sibilidod de establecer comunicacién répida con la me-
trépoli. Estos viajes han sido, precisamente, la base de
las lineas aéreas existentes: Francia-Madogascor; Fron-
cia-Congo francés; Francia-Indochina; Inglaterra-El Ca-
bo; Ingloterra-Australia; Bélgica-Congo belga; Holando-
|r‘.d‘|05%10|0nd6505. efc., efc,

El objeto del vuelo eleciuado por nuestro compaiero
a Bata—llevando por primera vez correo oéreo a nues-
tra posesidn africana—ha sido el de estudiar la posibi-
lidad de establecer una linea aérea espafiola semejante
ala S A B E N A belga, ala Regie Alger-Congo v
o lo Transsaharienne.

Conocedor, sin embargo, Llorenzo Richi de las dificul-
todes econdmicas existentes para realizar un proyecto
de tal naturalezo, estima factible la comunicacién regu-
lar entre Santa lsabel (Fernando Péo) y Bata (Guinea
espanclal, y lo unién de esta iltima copital con Broz-
zaville [Congo francés) y Leopoldville (Congo belgal,
término de las lineas Regie Alger-Congo vy 8 A B E
N. A., francesa y belgo, respectivamente, antes citadas.

En esta forma, facil v econémica, se lograria una co-
municacidon mucho mas réapida entre Espafia y los po-
sesiones de Africa, invirtiendo seis dias en vez de vein-
ticinco y transportando el correo dos veces al mes en
vez de unao, como se hace en la actuclidad.

Es preciso considerar, como dato interesante, que este
enlace estudiado por lorenzo Richi reprasenta un reco-
rrido de 1200 kilébmetros Onicamente y que su rendimien-
to econdmico seria excelente, ya qua la subvencién que
por esta pequefia linec océrea facilitara el Estodo se
cubriria con el servicio de correo.

Estima, ademds, lorenzo Richi la posibilidad de unir
Bata con Santa lsabel y enlazar este Gltimo punto con
Niomey, con lo que gonaria dos dias la comunicacién
de nuestras colonias con la Peninsula, yo que, evitando
el recorrido entre Brozaville o leopoldville y Niamey,
se efectuaria el viaje en cuatro dias.

De ocuerdo con lo anteriormente indicado, lorenzo
Richi, con plan previomente trozado, efectuara diversos
vuelos por la Guinea, haciendo vicjes desde Bata a
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Santa Isobel, Brazaville y Lleopoldville, con el fin de es-
tudiar sobre el terreno las posibilidades indicadas.

A consecuencia del mal estado del terreno del Aero-
puerto de Madrid (Barajas), nuestro compoafiero se ha
visto precisado a demorar la salida fijada para el dio
8, v a variar el Htinerario, que es el siguiente:

Madrid-Melilla; Melilla-Niamey; MNiamey-Bata (5.000),
2250 kims.—Batc-Niamey-Mopt.; Mopt.—San Lluis; San
Luis-Ville Cisneros, 2350 kims.—Villa Cisneros-Madrid,
2.400.

Deseamos hacer constar, como una prueba mds de lo
aficién y el desinterés de nuestro compafiero, que este
vuelo ha sido costeado exclusivamente por lorenzo Ri-
chi, sin apayo oficial econémico de ninguna clase. Justo
es ofadir que, por parte de la Direccién general de
Aerondutica, le han sido dispensadas toda close de
facilidades, lo cual no resta, por supuesto, importan-
cio alguna al sacriticio personal de!l experto piloto, que
abordo desde el primer momento todas las dificultades.

Jenara RAMOS.

Todos hubiéramos querido escribir sobre el vuelo de
Lorenzo Richi, una de las figuras de mayor simpatia de
la aviacién espaiiola, pero como sabiamos, que nadie
mejor que Jenaro Ramos—intimo de Richi—podria rela-
tar con méas exactitud la finalidad del vuele a nuestras
colonias del Africa ecuatorial, solicitamos de Ramos unas
cuartillas en las que el lector habra comprendido fécil-
mente la extraordinaria importancia del viaje a la Gui-
nea de lorenzo Richi, sobre todo desde el punto de
vista colonial.

Muy pocos sabian a qué era debido el estudio minu-
cioso de mopas y planos que, en lo lige Espoiicla de
Pilotos, efectuaban en silencio Richi y Ramos, estudio que
llevaban realizando desde hace varios meses.

Se_habia fiilado como fecha de salida de Madrid, el
dia 8 del actual, pero el temporal de lluvias, retrasé la
salida hasta el dia once. La noche anterior se reunieron
en el Aeropuerto de Baraias, autoridades, compaferos,

Lorenzo Richi

familiares y amigos de Lorenzo Richi, que deseaban des-
pedirlo. Entre los numerosisimos concurrentes recordamos
al Jefe de Aerondutica civil Comandante Llecea, al
Presidente de la Federacion Aerondutica Espafiola,
los Ingenieros constructores de la avioneta Capita-
nes Gonzdlez Gil y Pazo, los Ingenieros Aerontu-
ticos D. Julio Adaro y D. José Luis Servet, el con-
sejero de nuestra revista D. Alvaro Elices, el Jefe_ del
Aeropuerto de Barajas D. Jucobo Armijo dy los Oficiales
del mismo pilotos Camacho y Gil Delgado, los compa-
fieros de Richi en Fotogrametria pilotos Pérez Porro y
Corrochano, los pilotos de L. A. P. E., nuestro compaiierg
Rein Loring, que se encontraba con los siempre presen-
tes en estos actos Vilaseca y Contreras, Pepe Laguna de
la Compaiiia Espafiola de Aviacién, los redactores de
nuestra revista, pilotos de la L. E. P. C. A,, compafieros
de Lorenzo Richi, y numerosos amigos.

Al fin con tiempo dudoso, el 11 del actual a las dos y
cuarto de la tarde, lorenzo Richi, despegé del Aero-
puerto de Baraias, con rumbo a Melilla, donde aterrizé
en las primeras horas de la noche. Antes del amanecer
del dia siguiente, a las 3,10, despegé nuevamente desde
Melilla, nuestro querido compafero, con rumbo a Nia-
mey. Se controlé su paso por Colomb-Bechar a las 7,30,
por Adrar a las 10,45 y a las 11,45 por Regan, Desde en-
tonces no se tuvieron mas noticias de Richi, hasta el dia
15 en que un radio enviado a la Direccién de Aeronéu-
tica, comunicé que aviador Richi, habia aterrizado
entre Gao y Niamey, por averia en el «depésitos del
aceite,

Como anunciaba lorenzo Richi en su cablegromg, a
Ramos, la averia sufrida en el tubo del aceite, fué re-
parada en poco tiempo y cinco dias mas tarde, em-
g;endia Richi, nuevoamente el vuelo, aterrizando el dia

del presente mes en Bata, capital de la Guinea Es-
pofiola, desde donde emprenderd nuevos vuelos para
estudiar en la practica los enlaces con las Lineas Aéreas
que cruzan el Conftinente Negro, no habiéndose male-
?rado en lo mas minimo, o pesar de la averia sufrida,
a importancia del vuelo, ni su fin préctico.
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Automovilismo

TAZIO NUVOLARI, je-
fe de equipo de lo
Scuderia FERRARI.

Vamos a tratar en el presente articulo de la tempo-
rada que se avecing, que si en grandes premios no va
a ser numerosa, si lo serd en «carreras de sporis,
pues lo férmula doda por los periddicos franceses
«l'Auto», tJournals y aceptada por L' A CF ha sido muy
bien ocogida entre aficionados, constructores y orga-
nizadores.

La férmula del «l'Auto-Journal» permite ver unido
lo que tienen las carreras de espectaculares y al mis-
mo tiempo, el rendimiento de un coche de serie lo mismo
que el que se vende al piblico, cosa que agrada siem-
pre al aficionado que al tener un coche igual al de los
demés, sabe puede tomar parte en alguna carrera ha-
ciendo un lucido papel y siendo los gastos mas reduci-
dos que para las carreras de bolidos.

Las bases principales de esta férmula son: peso mini-
mum 680 kilos, prohibida lo sobrealimentacién (compre-
sor), carroceria de dos plazas como minimum, ancho
de carroceria 85 centimetros, equipo completo de faros,
guardabarros, porabrisas, copota, arranque eléctrico,
claxon, ruedas de repuesto, efc., etc., y por Gltimo para
demostrar que no es un coche construido especialmente,
es necesario que desde el 12 de enero ol 12 de junio
de 1934. hayan salido de fdbrica por lo menos una se-
rie de 20 coches. El carburante serd el corriente, ven-
dido en cualquier puesto de gasolina, como Esso (Stan-
dard), Dynomin (Shell), Azur, etc.

Confirmando lo dicho onteriormente sobre los cons-
fructores, los principales, han ofrecido su concurso, es-
pecialmente los franceses y han formado sus equipos
respectivos que méas adelante veremos. Hasta ohora
parece segura la parficipacién de «Talbots, tHotchkiss,
«Delohaye», «Bugattis, ¢Amilcars, «Bentleys, cLaondas,
tAston-Martin», ¢Frazer Nash», ¢Alfa Romeos y proba-
blemente «Mercedes-Benz».

En cuanto a los organizadores, parece ser, que la pri-
mera y principal carrera que se celebrard bajo dicha
férmula, seré el Gran Premio de Francia en el Auto-
dromo de Linas de Monthelery organizado por L'ACF
y que hasta ahora habia siendo siempre una carrera de
velocidad, incluida entre los Grandes Premios con el

36

recorrido clasico de 500 Kms. y que este afio serd aJs-
mentado a 1.000 Kms.

También piensan organizar carreras de ¢sports, bajo
esta férmula, los organizadores de los circvitos de
Reims, Albi, éominges, Niza [probable) y algunos otros.

Los Grandes Premios, como digo anteriormente, pare-
cen muy limitados este afo debido a varias causas,
siendo una de las principales, los enormes gastos que
ocasiona su organizacién, asi como el contratar o los
equipos oficiales y corredores independientes, teniendo
luego pocas compensaciones en los ingresos.

El primero de los Grandes Premios sera este aio el
de Pau, que se correrd el dia 12 de marzo en el bonito
Parque de dicha capital con recorrido de 280 kms., cien
vueltas al circuito. Esta prueba organizada por el Au-
tomovil Club Basque-Bearnes serd de férmula libre y
no han aplicado la férmula del L'Auto Journals por
estar muy préxima la fecha y ser precipitada su orgo-
nizacién.

Vamos a dar la composicién de los principales equi-
pos oficiales con sus montas, asi como los indepen-
dientes.

SCUDERIA FERRARI: Seguiré teniendo como jefe de
equipo al gran «Tazio Nuvolari», siguiéndole For este
orden Antonio Bribio, Mario Tadini, Guisepe Farina y
Carlos Pintacuda, Como podré verse todos son italianos
y quiero hacer constar que Ferrari no es que haya pres-
cindido de ningin corredor francés, sino que no ha
llegado a un acverdo con ellos. Como material dispon-
dré de cuatro coches de 4 litros de cilindrada con rue-
das independientes (iguales al que corrié Nuvolari en el
oltimo Gran Premio ge Espafia con ligeras modificacio-
nes). cuatro de doce cilindros y dos monopostas de
3.200 c. c. para carreras nacionales. Ademas tendra vao-
rios coches de «sport» sin compresor.

MERCEDES-BENZ: Seguird con el mismo equipo del
aio pasado, «Rodolfo Caracciolas, jefe de filas, Luigi Fa-
gioli, Von Brauschist y Lang. Como innovacién existe la
incorporacién de Luis Chiron al equipo aleman.

RODOLFO CARACCIOLA,
jefe de equipo de MER-
CEDES.
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AUTO-UNION: Forma dos equipos, el primero igual
que el ano pasado, como jefe del mismo Von Stuck,
Achilles Varzi, Rosemeyer y Piestch. El segundo equifo
lo forman Heyder, Hasse, Dellus y el Principe de Le-
ningen.

SCUDERIA DE TORINO (antes Subalpina): Parece que
ni Etancellin ni Zehender defenderdn este ano sus colo-
res y en cambio lo harén Siena, Ghersi y Dusio.

BUGATTI: Parece que este afio se prepara en firme,
Al frente del equipo ira «Robert Benoists, segundo Jean
Pierre Wimille, Willioms iré de tercero volviendo al
<racing» después de dos afos de ausencia y por dltimo
Pierre Veyron completaréd el equipo.

ERA: la marca inglesa estard capitaneada por Ray-
mond Mays, Seaman y el Principe Bira,

Los equipo: para las carreras de sport <L'Auto Jour-
nals estoron formados por Delahaye, Alberto Pe-
rrol y Alberto Divo el ex corredor de Delahage y Bu-
gatti Eue vuelve al «racing». Talbot, con Andrés Mo-
rel y René Dreyfus el expiloto de Ferrari y por dltimo
Amilcar con Maurice Mestivier.

INDEPENDIENTES: Raymond Sommer (Alfa Romeo),
Ralph (Alfa Romeo), José de Villapadierna (Alfa Romeo),
Genaro leoz (Bugatt), lord Howe (Bugatti), Brian
Lewis (Bugatti). Phillipo Etancelin (Maserati), Robert

BUGATTI, ten-

drd como jefe de

equipo al veterano
Robert Benoist,

HANS VON STUCK, je-
fe de equipo de AUTO-
UNION.

Brunet (_ISMaseruli}, Gigi Sofieti (Maserati), Corlo Felice
Trossi (Trossi Monaco) coche construido por él.

Como participacion femenina tenemos o Madame
Rose Ytier (Bugattil, Mile. Helle Nice (Alfa Romeo),
Madame Schell (Delahage). Estos son los principales
datos para la préxima temporada y ahora esperar

los resultados. . .
José Maria VILLAPADIERNA.

El dia 20 del actual, marchd a FI’OHCiu, nuesiro buen
amigo y compadero Villapadierna, donde con su cAlfa
Romeo» especial, tomara parte en el GRAN PREMIO
de PAU. Por Espafia, por él y por nuestra revista le
deseamos suerte infinita.

PRINCIPALES CARRERAS DEL CALE NDARIO INTERNACIONAL PARA 1936

ENERO

2530 Rally de Montecarlo. (Turizmo)
FEBRERO

23 Gean Premio de Invierna de Suecia, (Carrera.)

MARZO

1. Gran Premio de wvelocidad de Pau, (Carrera,)

ABRIL
4-9: Criterium Internaciomal de Twrismo Paris-Niza. (Turisms.)
5 Copa de lax Mil Millas [ralianas. (Sport.)
11 Copa del Principe Raniero de Monaco. (Carrera 1.500 ¢ e)
(5} Gran Premio de Monaco. (Carrera,)
26 Targa Florio. (Carrera.)

MAYO
y & yo: Gran Premio de Tripoll (Carrera.)

17 Gran Premio de Tiaez. (Carrera.)

14 Gran Premio de Masaryk, (Careera.)

19 Maning Race en 1o Isls de Man. (Carrera.)

3t Gran Premio del Automdvil de Ginebra. (Carrera.)

JUNIO
2 Gian Premio d¢ Peda Rhin, 4.% Copa Barcdlona (Carrers.)
4 Gran Premio del Eiffel (Nurburring). (Carrera )
i3-14 Veinticoatro horas de Le Mans Gran Premio de Resistencia
(Sport.)

14 Gran Premio de Argel. (Carrera.)
a8 Gran Premio de I'ACF de coches de sport (Monthelery (Spart.)

JULIO

5 Gran Premio de la Marme. (Carrers ¥y turismo.)
12: Gran Premio de Bélgica. (Carreral)
16! Gran Premio de Alemania. (Carrera.)

AGOSTO
2 Gran Premio del Automévil Club de Niza. (Carrera)
9 Gran Premio de Cominges. (Carrera.)
] Targa Abruzzos. Velnticuairo Horas de Pescara. (Sport.)

s Copa Acerbo. (Carrera.)
2y: Gran Premio de Suiza. (Carrera.)

23 Gran Premio de velocidad de Biarritz, (Carrera)

SEPTIEMBRE

5 Tourin Trophy de Belfast. (Turismo.)
13 Gran Premio de ltalia. (Carrera.)

19:  so00 Millas de Broklans. (Carrera)
27 Gran Premis de Espafia. (Carrera.)
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Nieve v Montana

La IV Olimpiada

de invierno

El dia é de febrero comenzara la
IV Olimpiada de invierno, que este
aiio tiene lugar en Garmisch-Parten-
Kirchen (Baviera). De todos es cono-
cido, por la intensa Ewpagundu que
se ha llevade a cabo, lo que sera
dicha Olimpiada; los mejores skiado-
res, iugadores de hockey sobre hielo,
patinadores de figuras, corredores
de «bob», etc., del mundo entero es-
tardn reunidos en el magnifico valle
a la falda de la Zugspitze.

Dado el avance formidable que
todos los paises han experimentade
en los deportes de invierno, es difi-
cil y expuesto hacer pronésticos so-
bre los futuros vencedores; sin em-
bargo, es casi seguro que las prue-
bas de fondo en «skis» sean ganadas
por skiadores nérdicos, probable-
mente los 50 kilémetros y las prue-
bas de patrullas,

Los 18 kilbmetros serGn mucho méas
disputados; Italic presenta buenos
skicdores en esta especialidad, Los
pruebas de descenso casi me atrevo
a asegurar que serén ganadas por
los alemanes, austriacos y suizos, en-
tre |0! ql.l! tenemos curradores d!
gran categoria, como son Willi Steu-
ri, Lantschner, Otto Furre, Borgna,
Rudolf Cronz, Walter Prager, Anton
Seelos (el mejor especialista de «sla-
lom» que existe octualmente), etc,
etcétera.

Los saltos seran, sin duda algunag,
para los noruegos. El vencedor pasa-
rd seguromente de los 100 melros.
2Quién serd el héroe? Puede serio
cualquier saltador noruvego, Birgd,
Sigmund Ruud, Sorensen, Gutormsen,
Eriksson, Kobersstasl, etc.

Sonjo Henie volverd a maravillar
al mundo en sus bailes sobre hielo,
llevandose el triunfo. Lo misme digo
de Karl Schffae, el patinador viengs.

La final de hockey sobre hielo sera
disputada entre Norteamérica y Ca-
nadé, con muchas probabilidades
para este Gltimo pals,

En las pruebas de «bob» es dificil
predecir el vencedor; los alemanes
estéin muy preparados, pero los ita-
lianos llevan pilotos de la enverga-
dura de Tazio Nuvolari, y para ter-
minar esta breve nota de la Olim-
piada sélo nos queda recordar a
nuestro equipo espafiol. Después de
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los mil inconvenientes con que se ha
tropezado, es casi segura la partici-
pacién espanola en las pruebas de
fondo.

Ante competencia tan formidable
como la que habré en Garmisch, el
papel de la seleccién espaficla se
divisa claro en el horizonte; pero al
fin y al cabo en el deporte lo impor-
tante no es gonar o perder, sino te-
ner espiritu deportivo, es saber ganar

saber perder, cualidades que, por
ortuna, no faltan a nuestros repre-
sentantes olimpicos,

Ramén ARAQUISTAIN

Enero, 1936,

- . ~

=
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Las juventudes

de!l mundo en

los deportes de
invierno

Toda comunicacion con el publico
estd rodeada de dificultades sin no-
mero, pues no solamente consiste en
hacer las cosas bien, Erocurando la
mayor perfeccion posible, sino que,
ademés y como norma principal, es
preciso agradarle. Y esto es lo Gnico
que vomos nosolros a procurar rea-
lizar hoy. No podemos, ademas, as-
pirar a ninguna ofra cosa. Este ar-
ticulo va a salir c la luz de la calle
justamente la vispera de terminarse
el concurso olimpico y cuando ya
por los diarios se conoceran los re-
sultados exactos de las pruebas de
estos depories, que los no iniciados
creen privativos de las montafas y
paises nevados, pero que los profe-
sos saben muy bien que comienzan a
practicarse en las estaciones del fe-
rrocarril.
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Cuando sus adeptos se deciden a
ir a las pistas enfundados en sus cal-
zones de proletario y calzados con
botas de barrendero en dia de tra-
bajo, saben por ung larga y jocosa
experiencia que es menester pasar
antes de deslizarse agradablemente
por la nieve por la prueba del fue-
go, que en este caso es el hollin del
tren y los encontronazos con los
otros viajeros.

Todos estos inconvenientes y mo-
lestias no sirven para restar un solo
aficionado a este deporte, que tiene
su mayor agrado en las salas de los
hoteles o clubs, dende acuden des-
pués de la jornada las bellas mu-
chachas, luciendo arreos de labrador
y trajes de colorines.

El amor, entonces, les parece facil
de conseguir.

Por esto la Olimpiada que cctual:
mente estamos viendo desenlazarse
an Garmisch-Parten-Kirchen tiene tan-
ta importancia como la veroniega de
Berlin. Multitudes sin nimero la ob-
servan a distancia. Piensan y medi-
ton sobre ello con fervor de deseo.
Miles y miles de gentes que no saben
de la técnica del deslizamiento, pero
si del agrado del deporte, velan y
leen cuanto de ella se escribe. Y esfa
es, volvemos a repetir, la gran difi-
cultad de este articulo, que saldra
a la calle la vispera de terminarse
la Olimpiada pequefia y cuando los
gentes se conozcan ya de memoria
todo cuanto en ella acontecié,

Cosa que en realidad, ademés, no
exige ningin cerebro extraordinaric.
Todo fué perfectamente normal y cal-
culado. Desde la organizacién de las
Eruebcs, en las cuales los alemanes

an dodo un ejemplo a seguir al
mundo entero, hasta el resultado de
las mismas,

En el momento de escribir estas
lineas, en estas dos hermaonas siome-
sas que son Ga y Pa se han procla-
mado dos campeones olimpicos y las
dos eran favoritas. Qué mas puede
decirse sino que los alemanes son
unos superorganizadores, Todo al
minuto y como estaba previsto,

Este es el lema de Germania, y el
nuestro hoy. Todo al minuto. El mi-
nuto de lectura pasé; cerremos, pues,
la espita de las palabras y despida-
monos hasta el préximo articulo, en
el cual haremos un juicio critico de
esta hermosa Olimpiada, por lo que
en ella se divirtieron las gentes.

Ramén DE RATO
Partenkirchen, 10 de febrero, 1936



Inauguracién de la IV Olimpiada Blanca de Garmisch

En medio de una gran nevada tuvo
lugar el dia & de febrero la solemne
inauguracién de la 1V Olimpiada
Blanca, maravilloso espectaculo, ante
més de 50,000 espectadores, que pre-
senciaron el desfile de los 1.593 at-
letas que representaban a 28 nacio-
nes participantes.

Inicié el desfile la representacion
griega; el equipo espanol llevaba
como abanderado a su capitan, el
asturiano Jesis Sudrez, al que se-

vian las dos Unicas participantes
emeninas espaiolas, Margol Moles y
Ernestina Herreros, cerrando la mar-
cha Oriols Canals, de la Federacion
Catalano de Esqui, y Tomas Velasco
y Enrique Millan, de la Federacion
Centro.

A pesar de que algin periddico
deportivo (¢) ha publicado la noticia
de que la actuacion del equipo espa-
fiol no ha sido satisfactoria, Espana
debe sentirse orgullosa de su repre-
sentacion olimpica. Todos sin excep-
ciébn en nuestro equipo han hecho
més de lo que les ha sido posible,
actuando llenos de entusiasmo. Mar-
got Moles, felicitada efusivamente
Elor la compeona alemana, Ernestino

erreros, llegando agotada a la
meta, después de sufrir una caida y
con ella lo luxacién del hombra, Si
bien ninguno ha podido clasificarse,
esto no debe importarnos, pues Espa-
fia no es pais de nieve como No-
ruega, Finlandia o Suiza, sino pais
de sol; sin embargo, es de esperar

que la labor privada serd premiada
y las juventudes espanolas quedaran
clasificadas en los primeros puestos
cuando los Gobiernos que en Espaiia
se suceden cumplan con la obligacion
sagrada de velar por la Patria, esti-
mulande la aficién deportiva vy
creando campos de deportes y pis-
tas de hielo y nieve artificial, en vez
de emplear los Stadiums para «¢meet-
ings» y gastar millones, millones y
millones en propaganda, enviando a
su representacion olimpica a un pais
extranjero en condiciones conomicas
que apenas les permitan instalarse en
una alejada pension del Centro Olim-
pico.

MARY
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Margot Moles
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DESCENSQ Y «SLALOM»

Alemania. Franz Plnuer
Alemania, Guzzi lantschener.
Francia. Emile Allais,
Norvego. Birger Ruud
Alemania. Roman Waerndla.
Alemania. Rudi Cranz.

ltalio, Serterolli.

Noruego. Alf Konningen,
Noruego. Per.[ossum,
América. Richard Durante

RELEVOS POR 4 POR 10 KM.

99

10

Finlandia, Nurmela, Karppinen,
lahde, Jalkanen, en 2 horas,
41 minutos, 33 segundos.

MNoruega. Hagen, Hoffsbakken,
Brodhal, lversen, en 2 horas
43 minutos, 3 segundos.

Suecia. Bergor, larsson, Hagg-
blad, Matisbo,

Italia.

Checoslovaquia.

Alemania.

Polonia,

Austria,

Francia.

Yugosiavia.

PATINAJE DE VELOCIDAD

Noruega. lvan Ballangrud, 500
metros en 43,4 segundos,
Noruega. Krog, 500 smetros en

43,5 segundos.

Norteamérica. reisinger, 500
metros en 44 segundos.
Japoén. Ishiharg, melros en

44,) segundos.
Norteamérica. Lamb.
Bélgica. Deligme.
Austria. Levan.
Neorteamérica. Und Post.
Finlandia. Wasenius.
fFinlandia, Ojuala.

Nieve y

montana

IV OLIMPIADA DE INVIERNO CE-
LEBRADA EN GARMISH, ALEMANIA

RESULTADOS

SALTOS

Noruego. Hagen.
Noruego. Hostfsbake.
Noruega. Brodhal.
Finlandio. Valonen.
Chocoslovaquia. Simunek,
Noruega. Qester.
Polonia. Marusarz.
Finlandia. Murama.
Checoslovaquia. lahr.
Finlandia. Nikunem.

PATINAJE ARTISTICO

(Damas)

Noruega. Sonja Henie,
Inglaterra. Magdalena Colled-

ge.
Svecia. Ana Hulton.

(Hombres)
Austrio. Schafer.
Aleriania. Baier.

Inglaterra. Casper.

FATINAJE SOBRE 500 METROS

12
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Neoruega. Mathisemn.
Noruega. Ballangrud.
Finlandia. Vasenius.
Norteamérica. Preisinger.
Austria. Stiepl.

Austria. Vozulek.

PATINAJE SOBRE 10.000 METROS

12

2
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40
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72
82
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Noruvega. Ivan Ballangrud, 17
minutos, 24,3 segundos.
Finlandio, Wasenius.
Austrig. Stiepl.
Noruega. Mathissen.
Finlandia. Bloemkuist.
Holanda. Langendijk.
Finlandia. Ojala.
Norteamérica, Shoeder.
Polonia. Kalbarozik.
Stakrub.

CARRERA DE FONDO, 50 METROS

[*]

20
30
40
50

PARA ESQUIADORES

Svecia. Yiklund. Campedn olim-
pico.

Svecia. Wieck.

Suecia. Engrund.

Suecia. Bergstroam.

Finlandia. Karlinnen.
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Ernestina Herreros

CARRERAS DE «BOB» A DOS

PLAZAS

Estados Unidos. Brown y Wasn
bond, Campeones olimpicos.

Suviza. eierranbend vy Beerli.

tstodos Unidos. Colagale y Law
rence.

ingloterra.

Alemania.

Alemania.

Svizo.

Bélgica.

CARRERAS DE «BOB» A CUATRO
PLAZAS

1o
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Suiza. Piloto Pierre Musy
Suiza. Reto Copadrutt.
Inglaterra, Mc. Avoy.
América. Hubert Stevens
Bélgica.

América,

Alemania.

Bélgica.

francio.

Italia.

CARRERAS DE FONDO. 10 KILO-,

METROS

Suecia, Larsson, 1 hora, 14 mi-
nutos, 38 segundos

Noruega. Hagen, 1 hora, 15
minutos, 35 segundos.

Finlandia. Niemi, 1 hora 17 mi
nutos.

Noruega, Matzbo.

Norvega. Brodhal

Noruega. Rustadstuen.

Finlondia, Nurmela.

Suecia. Haeggblad.

Noruega. lversen

Checoslovaquia. Mihaler

HOCKEY SOBRE HIELO

Inglaterra. Campedn olimpico.
Canada.
Naorteamérica.



<El navegante solitarios,
Alain Gerbault.

2
ot

Para los que hacen grandes distancias solos a bordo,
es muy interesante poder cbandonar el timén, sin que
varie por esto el barco su rumbo o si lo varia que
vuelva automdaticamente a &l sin intervencidn del tripu-
lante, que puede dedicarse asi a otros menesteres. En
casi todos los bolandros de crucero, es relativamenie
facil, el obtener que el barco se autogobierne a un
rumbo dado, todo consiste en buscar el equilibrio en-
tre las velos de proa popa compensando una pe:
queiia diferencia con el timén y amarrarlo.

A veces se facilita la operocién, corriendo el lastre
o sencillamente anclas y cadenas o popa, pora favo-
recer la arribada y o prog, para ayudar la orzada,
Pero navegando en popa, no sucede lo mismo con e
aparejo normal, pues la traccién resultante de tener
la botavara (1) completamente fuera del banco serd so-
bre una sola banda del mismo haciéndolo crzar si no
se arriba constantemente con el timén, el cual no debe
ser amarrado en esta posicién por el peligro de tomar

or la lUa (2. Y si se arma un tangén y larga un Spinak-
er tampoco obtendremos el autogobierno y subsiste
el peligro de la transluchada (3). Con una vela cuadra
armada sobre una verga cruzado, se consigue el equi-
librio, pero una vez perdido el rumbo no lo recupera.
Todos estos inconvenientes desaparecen con el sistema
que ha empleado Alain Gerboult, en su nuevo barco
y que lleva su nombre. El oparejo en resumen es lo
siguiente (figura 1): dos velas triangulares y simétricas,
izadas a cada lado y a lo largo del palo y cuyos pu-
fios de escola estdn separados del mismo—como en el
Spincker corriente—por unos langones colocados a
proa de los obenques (figura 21 y que forman cada
uno con el barco, un dngulo superior siempre a 909.
IMedido por la popa, claro estd). Se iza cada una con
una sola driza, dos escotas a popa y dos cabos lige-
ros a proa completan el aparejo, que como se ve es
sencillisimo.

El funcionamiento no lo es menos, mientras el barco
guarde su rumbo las velas trabajon por igual arras-
frandolo en la misma direccién del viento., Si el barco
se desvia por cualquier causa, ola,
corrienta, etc., la vela que corres-
ponda a sotavento, toma menos
viento llegando incluso a flamear,
mientras tanto lo de barlovento
Irabajard sola y con mdas fuerza,
volviendo el barco a su posicién
primitiva. Antes de volver a ella
por completo, la vela de sotaven-
to empieza o trabajar con intensi-
dod progresiva, igualdndose las
dos en el momento en que el
barco vuelva a colocarse en linea
con el viento. Es mejor dejar el
timén suelto o con mucho juego

Deportes de mar

NAVEGANDO EN POPA — SISTEMA ALAIN GERBAULT

para facilitar la vuelta a rumbe. las ventajas de este
aparejo, en resumen, son las siguientes:

En primer lugar responde plenamente a su objeto;
conservar automaticamente al barco en popa.

En segundo lugar no es nada peligroso, pues en
caso de un golpe repentino de viento, unos segundos
le bastan a un solo hombre para recogerlo todo sin
necesidad de aproar el barco. Puede ser usado con
vientos duros pues con arriar un poco las escotas dis-
minuye la resistencio al viento, Es muy dificil la trans-
luchade, pues aun variando el viento en varios grados
su direccién, el barco instanténeamente se orienta con
respecto al cambio sufrido.

En tercer lugar este aparejo permite colocar las velas
al angulo mas favorable para la epopada, es decir, mas
de 902 con respecto al casco. De lo que es este apa-
rejo en la practica, puede dar idea el saber que usdn-
dolo Alain Gerbault recorrié las 1.100 millas que sepa-
ran a Fuerteventura (Canarias), de San Vicente (Isla de
Cabo Verde), en siete dias y medio cuando con el apo-
rejo corriendo de su barco anterior, el Firecrest hubiero
tardado dieciséis dias con el mismo viento, segin datos
del propio Gerbaull. Esto quisre decir que el aparejo en
cuestién vino a hacer una media de seis nudos durante
siete dios y medio... que no es mala marcha para un
barco que solo mide 31 pies en la linea de flotacién.
iSiete dias navegando a vela sin tocar nada y sin per-
der el rumbol IQué dirian los ontiguos! Para terminor
diremos que como se puede ver en los dibujos se trata
de una cosa sencilla y barata de construir.

Como se comprenderd, el rendimiento méximo de este

aparejo, se obtiene en travesias largas vy en zonas de
vientos constantes.
NAVY

(1) Botavara: Palo que mantiene extendida la  vela
mayor, por su costado inferior: a €l van sujetas las escotas.

(2) Tomar por la lta: Recibir ¢l viento por la cara an-
terior de las velas.

(3) Transluchada: Cambio repentino de lado que hace
la vela por haber tomado por la léa. Es peligroso pues la
botavara puede romper los cables y el palo, romperse ella
misma, lesionar o lanzar al agua a los tripulantes y en los
barcos pequefios volcarlos.
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Boda de Juan Ignacio Pombo con Elena Rivero

En la iglesia de San Marcos, el 11 de febrero y a las
once de la manana, contrajo matrimenio con la belli-
sima sefnorita Elena Rivero, nuestro querido compaiiero
Juan Ignacio Pombo. De la boda—celebrada en la inti-
midad por el reciente luto de la desposada—fueron pa-
drinos la distinguida dama dona Consuelo de Pombo,
madre del aviador, y don Jenaro Olivié, prestigioso
Jefe de la Aviacién Militar Espanola, quien desde un
principio dié a Juan Ignacio toda la ayuda técnica y
moral que necesitaba. Fueron testigos de la ceremonia
el ilustre abogado don Ignacio de Careaga y Urquijo,
don Emilio Herrera, Director de la Escuela Superior
Aerotécnica; don Federico Santander, el Marqués de
Almenara, el Marqués de Alonso Pesquera, don Rafael
de Bierna y Urquijo, don Enrique Ansaldo y don Rofael

REFPRESENTANTE GENERAL
DE AVIACION Y DEPORTES EN
HISPANO - AMERICA

JOSE MUNAIZ

Director de The International Machinery Co.

Avenida Piérola, 405

PERU LIMA

Rogamos a nuestros lectores, suscriptores y anunciantes

de los paises americanos, que para todo lo relacionado

con la colaboracién, suscripcion y publicidad, se dirijan
a nuestro representante en AMERICA.
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Pombo, hermano del novio. Asistieron las representacio-
nes del Cuerpo diplomético de las naciones america-
nas, el Excmo, Sr. Garcia Mansilla, Embajador de la
Republica Argentina; los Ministros y Cénsules de Mé-
xico, Cuba, Uruguay, Chile, Puerto Rico, Venezuelq,
etcétera; el Director de lineas Aéreas Postales Espa-
nolas, don César Gémez lucia; el Director de Aerondu-
tica Civil, Comandante Llecea; don Vicente Roa, del
Consejo de Administracién de LAPE; el padre del novio,
don Juan Pombo Ibarra, primer piloto que en Espafia
unié en vuelo a una capital de provincia—Santander—
con Madrid; el Doctor Elices, don José Maria Ansaldo,
don Fernando Rein Léring, Teodosio Pombo y otros pi-
lotos de LAPE, compafieros de Juan Ignacio Pombo.

El monumento a
Barberany Collar

Recogemos de la Prensa madrilefia, la noticia
de que nuestro colega «Heraldo Deportivos, va
a activar la suscripcién, que desde hace tiempo
parece se abrié para que todos los espafioles
contribuyeran a la construccién de un monumen-
to, que ya debia estar erigido en el centro de
Madrid, para conmemorar la gloriosa hazafia
de nuestros malogrados aviadores Mariano Bar-
berédn y Joaquin Collar. Convendria encauzar
esa suscripcién, bien en la Direccién de Acrondu-
tica o en la Federaciéon Aerondutica Espariola,
para que en breve plazo pudiera alcanzar la
importancia necesaria. Para esa suscripcion
AVIACION Y DEPORTES, entregara 100 pesetas
y 25 més cada uno de sus veintidés redactores.
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Los redactores jefes de seccidn son:

AUTOMOVILISMO: Villapadierna.
NATACION: Valdés.

HIPISMO: Margarita Goyoaga y P. C,
TENNIS: Pepa Chavarri.

GOLF: Rail de Murga.

NIEVE Y MONTARNA: Mary.

CAZA Y PESCA: Robinson.

CANINAS: Ospin.

HOCKEY: Solrac.

FUTBOL: Irbal.

PAGINAS DE LA MUJER: Alma Angélico y Arivel,
FOTOGRAFIA: Diaz Casariego.
DEPORTES DE MAR: Navy.

BOXEO: Alberto S. Hamilton,
ATLETISMO: Shroon,

BASKET-BALL: F. Manrique de Lara.

EL DEPORTE Y EL NINO: Pereira.
RUGBY: Augusto y Fernando Serra,

RESPUESTAS

Don José Aguilar, Secretario
del Aéreo Club de Teruel,
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ORACION

HISTORIAS BREVES: ...
PARA NOSOTROS: Esquire.
DEPORTES VARIOS: ...

AVIACION

AVIACION POPULAR: Abril.

POR ESOS CLUBS...: Coronado.
MEDICAS: Alvaro Elices.

AVIACION MILITAR Y NAVAL: ..
AVIACION COMERCIAL: Rein-Loring.
INFORMACION EXTRAMJERA: Blazquez.
VUELOS SIN MOTOR: Azul.
AUTOGIROS: Munaiz.
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Para nosotros...

¢50IS TIMIDOS?

Hace tiempo lei en no sé dénde, algo que me llamé
profundamente la atencién y que ounque exiraclada-
mente, tuve el buen acverdo de copiar. He creido que
tal vez pudiera interesar a los jévenes lactores de nues-
tra revista y para ellos traduzco estas lineas,

Existe un procedimiento facil, para comprobar lo con-
fianza en uno mismo, la timidez, o veces absurda o
ridicula, que en moltiples ocasiones de la vido nos in-
vade, y frecuentemente y a unos mas que a ofros, nos
sitta en situociones verdaderamente embarozosas. Es
innegable que cuanto mayor sea la confionza en nos-
ofros mismos, la seguridad de nuestras acciones, les
decisiones rdpidas, elc., etc., el éxito en todas nuestras
emnpresas seré mayor.

Pues bien, crec sinceramente que con la contesta-
cién que vosofros mismos os hagdis al leer el breve
cuestionario, que os doy a continuacidn, podréis saber,
si sois personas timidos, o personas de decisién fir-
:Sne a las que indudablemente siempre acompaiia el

xito.

AUTO-EXAMEN

1.* ¢Temo encontrarme con personas importantes de
quienes he oido hablar?

2" Temo o me encucniro embarczoso en fiestas, bai-
les o reuniones?

3° 8A pesar de saber bailar, temo solicitar de las
muchachas, un baile?

4" ¢Temo pedir favores?

5% ¢Temo solicitar un aumento de sueldo si me lo
meorezeo?

6. ¢Temo preguntar lo direccion si me encuentro ex-
traviado?

7.* &Siento envidia ol ver o un grupo de muchachos
y muchachas gque charlan y rien?

8. ¢Se me traba la lengua y no encuentro la palo-
bra oportuna si me encuentro en un grupo de esos?

9. éTemo devolver orticulos que hoya comprado en
las tiendas, cuando estos articulos son malos, defectuo-
s0s © no eran los por mi solicitados?

10. &Temo o los policias, guardias o outoridades?

11, é¢Me importa lo que el peluguero o el camare-
ro puedan pensar de mi

12. ¢Cuando expreso una opinién y me es comba-
tida, me callo a pesar de que estoy seguro de tener
razén

13. 2Cometo equivocaciones o faltas, jugando a los
cartas, al billar o al «golfs, etc., cuando sg que varias
personas me estdn contemplando?

14 ¢Me encuentro embarazado cuando me presentan
a las altas personalidades?

15. ¢Temeria decir algo o declararme a la mucha-
cho que me gustase?

Aquel que o todos las preguntas conteste NO, po-
see, desde luego, una autoconfianza digna de admi-
rar, y tiene abiertas las puertos del éxito; aguel gue
conteste NO a la moyorio de los pregunias, tiene do-
minio y confianza sobre si mismo, suficiente para en-
contrarse bien, en circunstancias apuradas, y por ol-
timo aquel que a todas las preguntas conteste Sl, es
una persona excesivamente timida y nunca, a no ser
qgue se corrijo—lo cual con voluntad es 1wy posible—
llegard o triunfar en lo que se proponga.

hora bien, si una timidez exaogerada es perjudicial
un olrevimiento también exagerado no es de buen gus-
to y pudiera llevar consigo situaciones molestas.

Er siempre ponderado <término medio» y la mayor
naturalidad es lo verdaderamente aceriado.

ESQUIRE,
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«Donna de Fuentes», perra Berger aleman.
Propiedad de D. Ives Reddn Lebeou

Si el perro ha sido siempre el amigo del hombre, tan-
bién ha constituido en todo momento para él, un auxi-
liar precioso e irreemplazable. El perro se presta o
todo: animal de tiro en las nevadas estepas del Norts;
protector y guia de los caminantes en los cimos de los
Alpes; guardidn de rebafios en los valles y montafias y
como ho dicho Degoutte, sus funciones no pueden ser
mas variadas y extensas. Y siempre, instintivamente, dis-
puesto a defender a su amo, y a ofrontar, por él, toda
clase de sacrificlos. 2Por qué, pues, desdefiar esta cua-
lidad maestra, innata en é12 2No es de desear que se
fomenten las razas nobles, v no constituye una intima
satisfaccion tener un perro capaz de proteger o su due-
o, de defenderls, y aun de vengarle?

Ello es bien sencillo, a condicién de ayudar a la no-
turaleza, desarrollando su instinto mediante un apro-
piado adiestramiento. Porque es indudable que el perro
debe ser algo més que una maquina de ladrar y de
olfatear.

Pero un buen perro defensor y de policia no puede
ser elegido al azar. Debe uno atenerse a conocidos an-
tecedentes fisicos e intelectuales. Para ello, por de
pronto, es necesario el perro de talla media. Los perros
de mucho cuerpo y alzadao son demasiado lentos v pe-
sados. Y perro inteligente. Con un perro pasivo y tardo
de comprensién los resultados seran casi nulos, v sor-
Prendenlcs' en cambio, los que se obtienen con anima-
es vivos y despiertos.

Pero, gen cudl rozo deberd uno fijar su eleccién?
Ante todo, para estos menesteres—unanimidad absoluta
en tedricos y practicos—incuestionable la superioridad
de una raza pura. Toméndola como base, llegaran a
desarrollarse en las sucesivas generaciones los progre-
sos de la educacién combinados con los influjos del
atavismo, facilitando de modo notorio la tarea de los
adiestradores, profesionales y oficionados.

Y ello supuesto, apartemos, para este fin, los perros
de cazo, cuya utilidad se cifie a la misién instintiva que
los hace exclusivamente propios paro este deporte. Ni
hablar de los llamados de lujo: perros de aguas; ena-
nos; malteses, etc., cuya vida habitual de molicie es
incompatible con los esfuerzos que les hemos de exigir.
Descartados también los de talla pequefia: raposeros;
loulous, etfc,, carentes de la suficiente fuerza. Tampoco
son convenientes, en principio, los dogos alemanes; da-
neses; perros de San Bernardo, colosos de la raza co-
nina, cuvas cualidades, por olra porte, notables, se ven
capitis-disminuidas por la pesadez inherente o su po-
tente estructura. Rozos éstas, ademds, que forzosamente
degeneran en Espofio, por razones climatoldgicas.

Aprovechémonos, pues de las experiencia ya consa-
gradas por al tiempo y por los resultados obtenidos en
aquellos paises que se han preocupado més que el
nuestro de formar perros de defensa personal v de po-
licia, consiguiendo, mediante la seleccién v metddico
adiestramiento, el desarrollo casi perfecto de sus cuali-

Berger

Malinois

 © Biblioteca Nacional de Esparia

SECCION CANINA

CONSEJOS PRACTICOS PRELIMINARES

dades fisicas y morales, transmisibles, como hemos ya
dicho, o las generaciones venideras, lo cual jomds po-
dra lograrse con ejemplares que provengan de cruza-
mientos defectuosos, v muche menos de bastardos.

En Alemania y en Suiza, las tres razas universalmente
empleadas son: el Airedale-terrier, que es un griffon
inglés; el Berger alemdn y el Dobermann.

n Bélgica, nacidn en la que buen numero de sus po-
blaciones cuentan con criaderos municipoles de perros,
emplean, ademds, dos excelentes razas indigenas: el
Malinois o Berger de Maline, v el Groenedaél.

En Francio cuentan también con dos razas propiaos:
el Berger de la Beauce y el de Brie.

Las razos hingaras, v la escocesa de los Collies son
mds aptas para guordo de gonado.

Que elijan, pues, los aficionados espafioles, de entre
la variadisima gama de los bergers y terriers, cuyo
cruzamiento entre si, por cierto, cred, hace unos nueve
lustros, en la regién alemana de Tharingen, la magni-
fica roza, ya citada, de los Dobermann-Finscher.

Adquirido el perro, procedamos a alojarlo. 1Cuestion
compleja y delicada, mal comprendida, generalmente,
y peor interpretadal Limitémonos aqui o dor consejos
generales. El perro necesita imprescindiblemente espa-
cio, aire y luz: higiene, en suma, lo mismo que las per-
sonas, Conceddmosle, pues, el mayor espacio de que
podamos disponer., En realidad, unos cuantos metros
cuadrados serdn suficientes, dentro de los cuales podré
recrearse o sus anchas, y desarrollar, a su guisa, toda
su actividad,

Nada de atar a los perros, habitualmente. iFuera ca-
denas! Cerremos, simplemente, este pequefio espacio,
propiedad exclusiva de nuestro animal, con un enreja-
do, a través del cuel circulord el oire y penetrard lo
luz. Coloquemos en cualauier rincdn una caseta, recu-
briendo el suelo de paja, que se renovard a menudo,
en loa que el huésped de toles dominios podré ponerse
al abrigo del viento y de la lluvia. Un simple tonel—en
Francia los usan fracuentemente—searvird para ello, en
defecto de un mejor inmueble.

Y no nos cansaremos de recomendar la més escru-
pulosa limpiezo, tanto de los locales, como personal-
mente del perro. Unaos pasadas con el peine, después
del lovado; unos cuantos recorridos con el cepillo, siem-
o contrapelo, y no habré que temer el desarrollo de los
repugnantes parasitos que tanto dafian a los perros
mal tenidos. Claro es que los de pelo largo requieren
especiales cuidados.

OSPIN.
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DEPORTES VARIOS

HIPISMO

Las pruebas de la Sociedad Hipica Espaiiola

El dia 6 se celebraron, en la pista de la Asociacién
eneral de Ganaderos, las pruebas del concurso de la
gociedod Hipica Espaficla, que fueron presenciadas
por un considerable nimero de aficionados.

En la primerq, civil-militar, tfomaron parte nueve ca-
ballos, clasificdndose primero ¢Kurdos, montada por
con José Cavanillas, con un tiempo da 50 segundos:
segundo, ¢Egalité>, montado por cﬁ)n Diego Torres, en
81 segundos, y tercero, «listor, de don José Cedrin,
en 53 segundos y 3/5.

Obtuvieron lozos ¢Indianecas, de don José Maria Es-
uvivias; «Cordén», de don Jooquin Nogueras, y «Se-
rranitos, de don José Cedrin.

En la prueba siguiente, reservada a amaozonas, se cla-
sificé primera Margarita G. Goyoaga, con ¢Honeys ; se-
gunda, Estrello Ponte, con <Pacificadoras, y obtuvo
lozo Margarita Garcia Goyooga, con «Solong s,

Finalnente, don lldefonso Cuadrado realizé con «Su-
pinacione» unos magistrales trabojos de alta escuela,
que merecieron los undnimes aplausos de la selecta con-
currencia.

HiO CIKE Y
CAMPEONATO FEMENINO

Madrid (A), 4; Madrid (B), 0; Athlétic Club, 1; Club
Femenino, 0

En lo mafiana del domingo 16, y en el campo del
Club Femenino, se celebrcron estos dos partidos ante
bastante poblico, a pesat del mal tiempo.

En primer lugor se enfrentaron los dos equipos del
Madrid F. C., venciendo fécilmente, como era natural,
el equipo A. A causa de las lluvias, el campo se encon-
traba en muy malas condiciones para jugar; pero las
muchachas se opusieron a que los encuentros fueran
suspendidos,

El ematch» fué un constante dominio de las vencedo-
ras, cuya linea de ataque jugd mucho v no marcé mas
tantos gracios o la magnifica defensa de sus adversc-
rias, especialmente de M. C. lturriaga, que paré mucho.
Marcaron los tantos L. Baldasano (2), P. Chavarri y
B. Miur,

Destacaron, por las vencedoras, P. Chavarri, P. Mora,
L. Baldasano y P. Carvajal; por las vencidas, M. C. ltu-
rriaga, como yo hemos diche; D. Schilling y M. Padura

Arbitraron bien Barrio (V) y Calvo,

Equipos—Madrid A: Dinkyn; Petrement, Mora, Miur,
Carvajol, Baldesano, Mera, Chévarri y Stoppelmon.

Madrid B: Iturriaga, Schilling, Spay, D. Aguado, Pa-
dura, Collado, Aguado, Petrement y Baldasano.

RUGBY

la temporada de rugby en 1935 se ha distinguido
por un gran incremento de la oficién, hasta el punto
de contar hoy en dia la Regién Centro con diecinueve

vipos. Entre ellos destacé el novel equipo de Avia-
cién, ganador del Campeonato Junior, y uno de los
<quinces» que mas prometen, dado el entusiasmo y
buena calidad de juego de sus componentes, entre los
que merecen citarse o Zabala, Jiménez y Fajordo.

En el Trofeo Chicheri quedé vencedor ru Gimnastica,
y este mismo equipo se adjudicé el titulo de campeén
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de Espafia después de vencer a la F. U. E. de Valencia,
y demostrando con su actuacién a lo largo de la tem-
porada, que la Sociedad que lleva su nombre es la
que mas directamente ha cooperado a la difusién de
este noble deporte, que goza de tanta popularidad
entre las juventudes de nuestro pals.

En fecha préxima empezard a disputarse el Cam-
reonuto Universitario, en el cual se hallan inscritos
os siguientes «teamss: Medicina, actual campeén;
Agricultura, que cuenta esta temporada con la ayuda
de uno de nuestros mejores y mas populares cruggers»,
Carlos San Miguel; Derecho, Escuela Industrial e Inge-
nieros Industriales, en cuyas filas se alinearén elemen-
tos tan destacados como Resines, Audivert, Jaime Pérez,
Kenneth y Blanco Rabadén,

A juzgar por la valia de todos los equipos, la lucha
promete ser refiidisima y creemos que a Medicina le
costara un gran esfuerzo retener el titulo que tan me-
recidamente ostenta.

F. SERR A

BASKET - BALL

Campeonato castellano

Resultado de los partidos celebrados el dia 9:

Primera categoria: Rayo Club, 28; Standard, 7. Ca-
nal, 11; Madrid, 18. América, s.; C. U. M., s. Regimien-
to 31, 19; Gimnastica, 15.

Segunda categoria: Tamayo, s.; F. D. U., s. Antias-
reo, 44; Rovers, 5. Zapadores, 2; Halcones, 0. H. E. Co-
rreos, s.; B. Amistad, s.

MOTORISMO
Prueba del Circuito Desconocido

Para la mafiana del domingo 24 habia anunciado el
Moto Club de Espafia el concurso del circuito desco-
nocido, para el que contaba con veintidds inscripciones,
entre emotos» y automdviles.

El mal tiempo prodigd los «forfaitsy, y de esta mo-
nera tomaban lo salida once motocicletas y cinco auto-
mdéviles Gnicamente.

El circuito, ya no desconocido en el momento de la
salida, era de 169 kilémetros, sobre el siguiente trazado:
Madrid, Son Martin, Barajas, Paracuellos, Aljardil, Da-
ganzo, Torreloguna, El Molar, Guadalix de la Sierra,
Colmenar Viejo, Hoyo del Manzanares, Torrelodones,
hasta el echalets del M. C. de E., en lo Cuesta de las
Perdices.

El temporal de agua fué causa de que menudearan
los abandonos y que numerosos participantes llegasen
a la meta después de consumido el tiempo reglamen-
tario para puntuar,.

Lo clasificacién fué la siguiente:

tMotos»: A, Huertas, 82 puntos; diferencia, 1 hora,
23 minutos, 37 segundos.

«sMotos»: 12 A, Huertas, B2 pntos; diferencia 1 hora,
23 minutos, 37 segundos.

22 Jesis Malacuera, 130 puntos; diferencia, 2 horas,
I1 minutos, 50 segundos.

Los nueve restantes participantes no pudieron puntuar.

Coches: 12 Fernando, 12 puntos; diferencia, 6 m. 37 .

22 A. Quintana, 36 puntes; diferencia, 19 m. 7 .

32 J. A de Qlano, ?16 puntos; diferencia, 58 . 47 s.

Los otros dos participentes de coches no puntuaren.
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TENNIS
El sorteo dc los pruebas de la Copa Davis

El dia 4 del actual se celebrd, en Londres, el sorteo
rara los partidos que se jugardn este afio para la Copo
Davis. El sorteo ha sido hecho por el alcolde de ton-
dres, en vez de celebrarse, coma otras veces, en el mi-
nisterio de Relaciones Exteriores.

Los resultados fuaron los siguientes: para la zona eu-
ropea, Espafia se enfrentard con Alemania, China con
Frencia y Ménaco con Holanda. Para los semifinales
han quedado MNoruego, Bélgica, Austria, Polonia, Yu-
%OS'OViG, Checoslovaquia, asi como también Hungria,

recia, Argentina, Suecia, Irlanda, Dinamarca y Suiza.
En la zona americana, Cuba se enfrentard con Ausira-
lia y Méjico con los Estados Unidos.

la primera vuelta de la zona europea debe hoberse
jugado paro el 5§ de moyo; la segunda, para el 7 de
mayo; la tercera, para el 9 de junio; los semifinales,
para el dia 19 de ese mes, y los finales, para el 30 de
julio. Los finoles de los interzonas se jugarGn en Wim-

ledon, del 18 al 2] de julio, y los ¢matchs» finales, en-
tre el 26 y 28 de julio.

Rumania se refiré ontes de terminarse el sorteo, por
rozones economicas, e ltalia, como se anuncid ya hace
unas semanas, se ha negado a participar en el torneo,
de acuerdo con su politica de protesta contra las san-
Igionas decretadas por lo Sociedad de Naciones.—United
ress. | &1

Lili Alvarez se ha casado con un ¢as» de la aviacién
francesa

SAINT MAURICE, 5 (12 noche).—La tenista espafola
Lili Alvarez ha anunciado su matrimanio, contraldo hace
tres meses, con el cas» de la Aviacién de la Gran Guerrg
conde lean de Gaillard de la Valdene.

El matrimonio de Lili Alvarez significa la pérdida
para Espafia de la més destacada tennista, ya que desda
ahora en adelonte se presentard en los concursos como
francesa.—United Press,

BOXEO
Dos victorias de Ignacio Ara en Buenos Aires
BUENOS AIRES, 9—E!I bexeador espaiiol Ignacio Aro

Febrero 3.—Un avién postal de la linea Tenesval-Buca-
ret, volando sobre la regién montafiosa de Ros-
chitza [Rumania), en un dio de fuerte viento, a
causa de un remolino, se parte en el aire, per-
diendo la vida en el accidente, el piloto capitan
lvanovici,—uno de los pilotos rumanos mds cono-
cidos—, un radiotelegrafista y un mecdnico. El dl-
timo mensaje enviado por el radiotelegrafista, y
captado por las estaciones receptoras decia: «Cae-
mos.., el avién se ha portido en dos..»

Febrero 7.—E| ¢As» de lo aviacién soviética Neromen,
lerde la vida en un accidente de aviacién en
uUsia.

Febrero 7—Un Oficial del portaaviones inglés «Fu-
rious», desaparece con su aporato, en aguas de
Gibraltar—cuando apenas habio despegado de la
cubierta del portaaviones—, por desprendimiento
de un ala, en su avidén de reconocimiento.

Febrero 11.—E| correo oéreo «Ciudad de Buenos Alress,
que volaba en viaje nocturno de Natal a Dakar,

vencié por puntos al argentino Félix Expésito, en un
combate de doce asaltos.

BUENOS AIRES, 17.—El boxeador espafial Ignecio Ara
ha vencido por puntos al argentino Jacinto Invierno, en
un combate de doce asaltos, ante un piblico de 25.000
personas, en el luna Park. En su préximo combate se
enfrentard con Jorge Azar

NATACION

«Record» mundial batido
COPENHAGUE, 4 (10 mafanal.—la nadadora dane-
sa Ragnhild Nvegers, de quince afos, ha batido el ere-
cords mundial de las 440 yardas, nado libre, en § mi-
nutos, 29 segundos 9/10.

Jack Medica bate un «record: mundial
VICTORIA (Colombia britanica), 10.—Jack Medica, de
la Universidad de Wéshington, ha batido el <records
mundial de los 300 metros a nado, cubriendo esta dis-
tancia en 3 minutos, 37 sequndos y 4/10, en un concurso

internacional, superando el ¢record» anterior en 3 se-
gundos y 6/[10.

La nodadora Hoelzer bate un <records mundial

HALLE, 18 (10 mofana)l.—lo nadadora alemana Hoel-
zer ha batido el trecord» del Mundo de 100 metros bra-
zo, en 1 minuto, 20 segundos y 4/10.

El anterior erecords, que lo poseia la misma nada-
dorg, era de 1 minuto, 24 segundos y 5/10.

ALPINISMO
Los espaiioles, en Chamonix

Invitade por la Federacién Francesa de Esqui, el equi-
po espanol que participd en la Olimpiada de Garmisch
ha corrido ya en dos pruebas de los concursos inter-
nacionales de Chamonix, con el resultado siguiente:

Fondo, 18 kildmetros, con 89 inscriptos, en cuya ca-
rrera vencid el equipo noruego, se clasificaron: Jesus
Suérez, con el nimero 27, en 1 hora, 32 minutos y 55 se-
gundos; Tomés Velasco, con el nimero 29, en 1 hora,
33 minutos y 59 segundos; Oriol Canal, con sl nimero
33, en 1 h, 37 m. y 16 s.; Enrique Millan, con el 37, en
1 h, 41 m. y 58 s, con ventaja este Gltimo de 25 minufos
y 15 segundos sobre el postrer clusificodo en funcién
del tiempo morcado por el vencedor Laarsen,

no llega a su destino desaparaciendo en &l mar y

erdiendo la vida los cinco hombres de su tripu-
acién, El drama que hemos visto llevado a la pan-
talla en lo admirable pelicula «Vuelo nocturnos,
vuelva a repetirsa en la reclidad. Hosto lo fecha y
a pesar de los prolongados vuelos de exploracién
derhidroavlén «Santos Dumonts, no se han encon-
trado vestigios del «Ciudod de Buenos Airass,

Febrero 12.—Un avién militar francés, cae desde 2.000
metros de altura, por desprendimiento de un alag,
perdiendo la vida los dos oficiales que tripulaban
el oparato.

Febrero 19.—Un avién militar inglés, que tomaba par-
te en las maniobras que recientemente se calagf .
ron alrededor de londres cae en el Canal de Ia
Mancha. los tripulantes de una embarcacién, que
se encontraba en las inmediaciones del accidentes,
pudieron racoger a uno de los pilotos, pero cuan-
do volvieron, se encontraron con que el aparato
y los otros tres aviodores hablan desaparecido.

DESCANSEN EN PAZ.
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