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RECTO.—Primer puerto del Mediterra­
neo. Desarrollo de sus centros pro-
DUCTORES. — PROTECCION DEL GOBIERNO.— 

Cuestión de alta nacionalidad.

I Tiempo há que nos habíamos propuesto 
___Iponer á la consideración pública la mas 
ncfa ■ reforma de cuantas han surgido 
_ Leí estraordinario
Piazope en esta última 

"“1 nuestra patria:

movimiento económico 
década se está operando
El Porvenir DE Carta-
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desagradables 
ue ha dado lugar,—y que dará 
I importante cuestión del ferro-carril di­
meto nos han prestado preciosos datos ofi- 
iales y auténticos para poder apreciar en 
^a su estension los ricos veneros de rique- 
1 que encierran estas comarcas, privadas 
ay de uno de sus mas esenciales y princi- 
alísimos elementos.

escenas á 
todavía—

; Por esta razon, el porvenir de Cartagena, 
íclusivamente cifrado en la terminación de

» frro-carril, las incomparables condiciones 
’’ r j^ P^®*^^®, q^æ lo elevan al primero de] 
.) íediterráneo y que tan eficazmente ha de 

«operar al desarrollo de sus centros produc- 
y la protección que el gobierno debe 

^pensarle, constituyen una cuestión de alta 
.nacionalidad que se relaciona por sus conse- 
„ «encías económicas con la prosperidad y en- 
» ¡randecimiento de la patria.

7 No necesitamos recurrir á prolijas escur- 
>nones históricas para evocar la de todos co- 
„ peída importancia de Cartagena: según los 
;>atos que arroja el proyecto de mejora últi- 
, lamente ejecutado, y que se halla á informe 
» a a junta consultiva dé caminos, resulta: 

ue el puerto de Cartagena mide una esten-
e 226 hectáreas con una ensenada ] 

pnhgua de 242, en cuyo admirable
.^«eden permanecer al ancla varias escuadras 
con toda holgura en fondos desde 50 á 120

,¡ pies. En el proyecto se propone conservar el 
.«’•ante-puerto ó ensenada tal como ahora exis-

J interior del puerto una gran-

te 249 r: “®“úye^ el fondeadero en 
=ï4uerto wTr* *^ “'epnerto, 120 de 
’ fte» ’ p dársena mercante con 2,603 
»|e^^ lineales de muelle, 2 de dársena cer- 

'TL- de muelle, y 18

ÍW»» de guer- 
ni a: tota 459 i ®j 1 ^æJareas eon calados de 56 

■ aen^ “®^ ■“ ^ * dársena pe-
u n» ’ í“ nompleta entre la

qnó ocuparían, la
Íientardt"*'*' ** 
^^æntal del puerto.
Ta debidamente la fabu-
Luar in"T” ‘® “fo Pi^Tlo, es preciso con- 
•Wifici^t “finíales y comparar su in-

del M^t'^'! ““''““‘‘Infoepi'incipa-

> reducido al aumento de 60 hec-

» 
» 
» 
»

táreas al antiguo, ha costado 171 millones: 
254 la construcción del dique de Cherbourg 
para resguardar en su rada 50 buques: la 
grande obra que se está ejecutando en el de 
Barcelona le dará una estension de 14,5 hec­
táreas, y despues de las sumas considerables 
que habrán de invertirse, hay que agregar 
las de continua limpia para conservar sus 
pequeños calados; y lo mismo decimos de 
Valencia y Alicante, aunque en menor es­
cala.

Pues bien; esta obra importantísima, que 
ha de abrir al comercio un puerto admirable 
con una vasta estension de 459 hectáreas y 
un muelle de 5,050 metros, solo está pre­
supuestada en 62 millones, con la notable 
circunstancia de que sus calados profundos 
ahorran el continuo y no despreciable gasto 
que han de emplear los demas en la limpia.

¡Qué cúmulo de reflexiones no se agolpan 
ante la idea de que en un pais donde tanto se 
la malversado, se retarde un solo dia la pri­
mera obra de la nación por la insignificante 
suma de 62 millones!

La misma Dirección general de obras pú­
blicas se lamenta en su informe de tan puni­
ble abandono. «Lo mismo sucede con Vigo, 
esclama, siendo poruña anomalíainesplicable 
nuestros dos mejores puertos los menos fa­
vorecidos ^or la solicitud y los cuidados de ' . 
la Administración pública.» ,

sus reclamaciones seria hasta ridículo tratar­
lo en sério. Podas sus razones se escudan 
con la pantalla de 46 millones que dice se 
a 1011 an con la modificación que propone; 
pero que ni existe semejante ahorro, ni nin­
guna de cuantas razones aduce para fun­
darle.

Esa tutela officiosa que la empresa se es­
fuerza en ejercer sobre intereses que nadie la 
ha confiado, seria causa suficiente á escítar 
Ja prevención del gobierno y de las poblacio­
nes interesadas, ya que razones mas eleva- 
as de conveniencia pública no aconsejasen 

la pronta terminación de una via, que ha de 
pioducir el desarrollo de centros producto­
res tan importantes como los 50 kilómetros 
de la Huerta de Murcia, las masas vejetales 
el Mundo y el Segura, el aprovechamiento 

de sus aguas para la atracción de las harinas 
de la Mancha, la riqueza minera de Carta­
gena y el incalculable movimiento mercantil

sion de su contrato por falta de cumplimien­
to á las condiciones estipuladas.»

El medio que propone nuestro colega es­
taría en su lugar cuando la hipótesis en qUe 
lo funda fuera cierta; pero el caso es que la 
empresa dice también en su esposicion que 
sacará á pública subasta las secciones á que 
se refiere la última real órden, y que dará 
principio á las obras: nosotros, sin embaí-

Lo mismo sucede respecto al ferro-carril 
directo. Todos los gobiernos, todos los Par­
lamentos, todos los hombres pensadores han 
reconocido su conveniencia é importancia; 
se ha decretado su construcción, se ha sub­
vencionado convenientemente; pero como si
una mano maléfica estuviera comprimiendo 
el desarrollo de nuestra prosperidad, una 
emprésa ha tenido hasta hoy bastante poder 

espacio j para eludir las terminantes é inflexibles dis­
posiciones de una ley, sin que haya bastado 
á adoptar medidas de rigor las notorias y re­
petidas infracciones que en el trascurso de un 
año viene cometiendo.

una

ma-

Nada han podido hasta ahora cinco reales I 
órdenes conminatorias para que la empresa \ 
cumpla su compromiso y dé principio á las 
obras. El ferro-carril permanece en proyec­
to, la empresa puede mas que las leyes, que 
el gobierno mismo y que las urgentes nece­
sidades de comarcas respetables, que perma­
necen sumidas en su primitivo estado de 
aislamiento. AI contrarío, la empresa dice 
que acata las disposiciones del gobierno y 
que dará principio á las obras; pero á su vez 
protesta contra la última real disposición, que 
la compele al cumplimiento de sus compro­
misos, y ofrece elevar su reclamación á los 
altos cuerpos del Estado. En una palabra, la 
empresa no da principio á las obras, porque 
su negocio está en que el trayecto se prolon­
gue 80 kilómetros, y con ellos la subvención 
y el aumento de precios para mercancías y 
viajeros.

Este es el motivo único que la impele á 
esa resistencia tenaz, pues el que alega en

y comercial de su incomparable puerto.
Véase si reclamamos con justicia la pro- 

teccion del gobierno hacia esta obra impor­
tantísima, que, por sus condiciones político- 
administrativas, constituye una cuestión de 
la mas alta nacionalidad.

Es por consiguiente urgentísimo empren­
der simultáneamente estas dos obras, la me­
jora del puerto de Cartagena y su ferro­
carril. La primera depende de la actividad 
de la junta consultiva de Caminos en eva-
cuar su informe y en la terminación del es­
pediente por la dirección de Obras públicas: 
la segunda, del gobierno en apremiar la 
inacción de la empresa, que, á pesar de la 
última resolución, no ha dado principio á las 
oblas, por mas que ofrece darlo.

El beneficio mas considerable que han de 
proporcionar estas obras depende de su pron­
ta terminación; y respecto al ferro-carril, te­
nemos motivos para creer con fundamento

inaccion de

que no será la actual empresa la que lo lleve 
á cabo en el plazo prescrito.

Manuel Coujil.

revísta de ferro-cárríles*

Ferro-carril de Cartagena.

En corroboración de cuanto manifesta-
mos en nuestro número anterior acerca de 
los temores que nos inspiraban las nuevas 
gestiones de la empresa, dice un periódico:

«Por otra parte hay un medio eficaz pa­
ra hacer marchar á la compañía con la rapi­
dez conveniente. Este medio es el de que 
cuando la compañía saque á pública subasta 
las obras de la via, particularmente en las 

^^® secciones de Albacete á 
Hellm, de este punto á Ciezar, y de aquí á 
Murcia, sean las provincias, ó, mejor dicho 
los capitales de las mismas, las que se inte­
resen en esas subastas, quedándose á todo 
trance la construcción de las obras, que por 
el interés de los contratistas mismos y de las 
provincias que representan, se harán rápida­
mente, cerrando además de este modo la 
puerta á los contratistas estraños, que un dia 
podrían dar lugar inocentemente á la resci-

go, tememos mucho que las obras , si Ilegah 
a empezarse, será puramente para eludir la 
perdida del depósito, pero que nunca llega*- 
rán á recibir el impulso necesario á la rapi­
dez con que deben ejecutarse. Lo que sí se 
desprende del conjunto de la última e^osr- 

. Clon de la empresa es, que tiene, sino gran­
des probabilidades, á lo menos fundadas es­
peranzas de sacar partido ventajoso en las 
Cortes, a donde piensa de todos modos llevar 
el espediente; y por esta razon aconsejába­
mos nosotros á las provincias interesadas que 
no dejaran pasar estos meses en inacción 
completa, que se moviesen, qué no perdie­
ran ni un solo minuto, porque tales podían 
ser las circunstancias, que si les fáltase su 
actual protector no seria estraño que los di­
putados viesen la cuestión bajo otro prismá» 
y dejando aparte los intereses de localidad, 
trataran solo de favorecer los intereses gene­
rales del país, en cuyo caso no dejan de mi­
litar razones de algún peso.

He aquí la conveniencia de la medida que 
proponíamos: la rescision del contrato. Le­
galmente hablando, hay motivos suficientes 
para ello; casi no podría negarse el derecho 
a las provincias de Murcia y Albacete, aun­
que solo fuera por moralidady para dar fuer­
za y valor á otras disposiciones del mismo
genero, que las empresas han infringido y 
están infringiendo impunemente.

Todavía hablan bien alto los últimos pla­
zos concedidos á distintas empresas de ferro­
carriles que han faltado á sus contratos; y 
en esto creemos que se protege involun- 
tei'iamente el abuso, por no decir otra cosa. 
He ahí nacen las sospechas, bastante gene­
ralizadas, de que hay empresas que distraen 
los capitales de su verdadero y legítimo ob­
jeto, con grave detrimento délos intereses 
generales y locaM.

No quebémos estendernos mas, porque nó 
es nuestro ánimo perjudicar los intereses de 
nadie; pero sí continuaremos observando de 
cena las gestiones ocultas de la empresa 
para salvar el bienestar de estas provincias, 
que es nuestro único y constante anhelo.

Ferro-carrií del Norte.

Por fin, en la tarde del 9, según anuncia­
mos en nuestro número anterior, tuvo lugar 
en la estación provisional de los caminos de 
hierro del Norte de España, sita en la mon­
taña del Príncipe Pió, la bendición de las 
maquinas-locomotoras destinadas al servicio 
de la sección de esta corte al Escóriál. lA 
estación, sencilla^ pero élegantehiénte ador­
nada, tenia cubierto su costado izquierdo con
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cortinaje blanco, ocultando las uniones de 
los paños anchas listas azules, encarnadas y 
amarillas: en toda su longitud se veian escu­
dos de armas con las banderas española y 
francesa, y en el centro se habia dispuesto un 
pequeño altar, en el que se veia un grupo de 
banderas españolas y al pié un crucifijo con­
venientemente dispuesto y alumbrado, el pi­
so, cubierto con estera fina, estaba lleno de

que por personas competentes... de que la { 
via especialmente de Monzon á Zaragoza, ' 
tiene algunas imperfecciones que seria con- j 
veniente corregir antes. En los desvíos en 
particular de la estación de Monzon han su­
cedido tales descarrilamientos y de tama­
ño bulto... que prueban algo de lo que se di­
ce. En cuanto á las demás averías ocurridas 
en la línea, son tantas que ya se ha perdido 
la cuenta de las que hemos oido referir. Si 
efectivamente, pues, como se dice, hay peli-

tud de 239 kilómetros, hay 36 concluidos y 
38 en construcción; siendo 2,646 el térmi­
no medio del número de jornaleros que tra­
bajan en estas obras. En la sección de Méri­
da á la frontera, que cuenta 64 kilómetros, 
hay 29 concluidos y se trabaja en todos los 
demas.

Ferro-carril de Orense á Vigo.
Se ha declarado sin efecto la adjudicación 

de la subasta de concesión del ferro-carril 
de Orense á Vigo, hecha á favor de D. Ma­
teo íiíollinedo por la real órden de 7 de ju­
nio último, quedando en beneficio del Esta­
do los 1.330,807 rs., 70 cénts. que consig­
nó aquel en garantía de su proposición en 
la subasta, y procediéndose inmediatamente 
á anunciarla de nuevo por el término de 
cuarenta dias, con arreglo á lo prescrito en 
el citado art. 12 de la ley general de ferro­
carriles de 3 de junio de 1833.

sillas y banquetas que ocuparon casi por com­
pleto las señoras convidadas, y en el centro . nllanan sus .
se hallaban las seis locomotoras adornada, grosos declives, ¿por que no se allanan 
se halianan las seis difimltades? Y si son innumerables las cur-
con las banderas española y francesa; gran- bastante la
des pabellones en que se ostentaban los colo- vas P~fe “ es ó e
res de ambas naciones cubrían las máquinas Unea ¿por que no

, 1 V mnrnaldnq dp floi’cs artifi- modifican al menos? ¿Es justo que el puní c
entrelazadas con guirnaldas de noies aniu rtplio-ms nue seCiales y profusion de flores naturales espar- mócente corra los gravísimos peligros que e
XpTtodas ellas. El costado derecho de anuncian? Antes de ayer 
la estadon estaba abierto, y fuera de esta se che, sin duda a causa <>« ^'^ " 
veian, formando una dilatada linea, los co- ™ t^XÚreX^^

ches de todas clases destinados para los vía- mediaciones de Agrá . J? 
jeros. Desde antes de las sds, la música del unos wagones de la m^ma, de 
regimiento de Toledo entretuvo agradable- no sé qué choque terrible entie es la y aqu 
Xeá la numerosa y escogida concurren- Uos, de cuyas resuhas se 

cia que asistió á este acto religioso, con agra- muertos y once herí os, 
dables piezas de las mejores óperas y zarzue- los mas. No se alcanza a con 
las, y poco despues de las seis y media, hora estuvo la principal falte, <!««> ““° ^ 
señala! para comenzar la solemnidad, se re- que aconteciera, censúrame^^^“ 

vistió el Émmo. Sr, Cardenal de Alameda y veridad que se merece; si 
Brea, y entonando el F«¿ Creator, lo can- poco inteligentes o
tó la ¿Pili., dirigida á toda orquesta por . que «o superan ponerse a « ^ 

Sr. Daroca, y colocada detrás del altar. Ter- recaudo... ó de la mala «®^ «
minado el cántico, elseñor Arzobispo, acom- neral de la via, que con razon sobr da p i
pañado del numeroso clero parroquial, se di- lo visto, no goza e a mejoi am ,
rigió á las máquinas llevando á su derecha al tancia que sobre ser e mucio perjuici 
vicario eclesiástico y á su izquierda al señor vi- ra la empresa, letraerá in u a emen p
sitador; el consejo de administración acompañó algún tiempo á multitud de personas eo-
álacomitiva,ydespuesdebendecidasaquellas, mar asiento en los trenes, no obstante locus 
se entonó el último cántico, y á las siete y sus ventajas y comodidades. _
media marcharon las locomotoras montadas: En vista, pues, de los hec os que
la primera, llamada Oyarzun, por el jefe mos, llamamos la atención del gobierno so-
del movimiento, la segunda. Ovia, por el se- bre la línea de Monzon á Zaragoza, y esci a-
ñor Gorostiza; la tercera. Deva, por el señor mos al mismo tiempo el celo de la empresa,
Perrivé; la cuarta, Pisuerga, por el emplea- á fin de que se reparen las otras que lo ne-
do principal del movimiento, Sr. Gutierrez; cesiten con objeto principalmente de que el
la quinta, Adaja, por el jefe de estación, se- público que ve con sus propios ojos los pe-
ñor Roncali, y la sesta, Fuenterrabia, por el ligros, no se prive, á su pesar, de poder dis-
inspector del gobierno, Sr. Ortega. Termi- frutar cuanto antes de los medios de comu-
nado el acto, los convidados pasaron á un sa- nicacion que proporcionan todos os caminos
Ion contiguo, de 33 metros de largo, donde de hierro, cuando estos ofrecen las seguri-
se hallaba dispuesto un maguí fleo y abundan- dades que son debidas.
te refresco servido y preparado por el señor Sentiríamos que nuestras pi imei a 
Franconi y Matosi. La mesa, dispuesta para clones no fueran justamente atendidas, pues 
300 personas, estaba elegantemente adorna- en este caso procuraríamos ampliar as y e- 
da con preciosos ramos de flores y lindos pía- I cir con mas conocimiento todo lo que pue 
tos de repostería, ostentándose en su centro haber de cierto respecto á lo que haya, so-
un precioso castillo de dulce. La abundancia bre todo del puente del rio Alcanadre, que,
de refrescos y vinos de todas clases probó la según se susurra, no tiene todas las con i

Desgracias.
El dia 3 hubo un percance en el ferro­

carril de Isabel 11. El tren que salió de San­
tander á las siete de la mañana, estando de­
tenido en la estación de las Caldas, sufrió un 
gran choque, ocasionado por seis wagone® 
y dos furgones que, cargados de materiales, 
se desprendieron de la altura de Santa Cruz, 
los cuales tuvieron que pasar por la estación 
de los Corrales. Han sufrido heridas y con­
tusiones varias personas de las que iban en 
dicho tren.

En la noche del sábado, al llegar un tren 
de Valencia á la estación del Grao, quedaron 
heridos cinco viajeros, uno de ellos de bas­
tante gravedad, á consecuencia de haber 
chocado la locomotora con unos wagones 
que habia en el centro del patio.

Continúan con notable actividad las obras 
de recomposición del gran puente por sobre 
el cual debe pasar la via férrea de Barcelona 
á Granollers antes de su bifurcación ó em­
palme con la de Mataré en su construcción 
hasta Gerona, y al que una de las pasadas 
avenidas de la riera de Santa Coloma des­
truyó en parte. La obra se levanta al parecer 
con tanta solidez y esmero, que es de espe­
rar nada podrán con ella en lo sucesivo las 
mas fuertes avenidas.

galantería de la empresa, y á las nueve de la 
noche próximamente se dió fin á esta solem­
nidad para cuyo brillo no perdonó medio al­
guno la compañía: inútil es decir que la mú­
sica no cesó de tocar en todo este tiempo.

diciones de seguridad necesarias.
Llamamos sobre esas voces la atención de

Las locomotoras han recorrido ya, en e 
empalme del ferro-carril de Reus á larrago- 
na con el de Montblach á Reus, el trayecto 
que media desde la estación de Reus basta 
cerca de la carretera de Valls.

la empresa.

Ferro-carril de Pamplona á Zaragoza.

Concluida la via férrea de Barcelona, di­
ce un periódico de Zaragoza, tenemos á las 
puertas otra que en medio del silencio viene 
avanzando á pasos agigantados, y quizá an­
tes de dos meses esté también terminada; 
nos referimos al ferro-carjil de Navarra, en 
cuyos trabajos hace algunos dias que reina 
una animación digna de todo elogio; infini­
dad de carros y cerca de dos mil jornaleros 
se emplean actualmente en el movimiento de 
tierra necesario para el gran terraplén que 
S3 hace detrás del castillo, y para la nivela­
ción de la via hasta la estación provisional, 
en la que también se trabaja.

Ferro-carril de Ciudad-Real á Mérida.

Aparece de los estados referentes á las 
obras del ferro-carril que debe enlazar á Es­
paña con Portugal, que en la sección de Ciu­
dad-Real á Mérida, que cuenta una longi-

SECCION QE OBRAS PUBLICAS.

Ferro-carril de Barcelona á Zaragoza-
Según la correspondencia de uno de los 

pueblos mas importantes y renombrados del 
Alto Aragon dirigida á un periódico, en to­
do este mes debe quedar abierta al público 
la línea férrea de Lérida á Zaragoza, como 
término de prolongación de la de Rarcelona; 
pues si bien falta que nivelar los rails de los 
últimos trayectos y embutir el cascajo para 
que las locomotoras puedan hacer el servicio 
con la regularidad debida, estos trabajos son 
de muy poca importancia para que los tre­
nes dejen de llegar tan pronto como se desea 
á la capital de Aragon. Con este motivo el 
público aguarda con impaciencia el dia se­
ñalado para empezar la esplotacion; sin em­
bargo de que se habla bastante, no ya 
por la gente ignorante que dice general­
mente lo que no entiende ni se le alcanza, sí

Minas de carbon de S. Juan délas Abadesas.
Hé aquí la descripción que de ellas hace 

el Sr. D. Felipe Bauza y el estado de traba­
jos en que se encontraban en fines del año 
anterior:

«El criadero conocido con el nombre de 
San Juan de las Abadesas, en los términos de 
Surroca y Ogasá, está descrito por varios 
ingenieros de minas, y fue objeto de una co­
misión especial en 1834, cuyos importantes 
trabajos se publicaron en 1833, y además, 
últimamente el ingeniero jefe del distrito de 
Barcelona ha remitido á la dirección gene­
ral de agricultura, industria y comercio, en 
14 de junio del año próximo pasado, una 
sucinta memoria que, en mi concepto, resú­
me la descripción de aquel criadero, tal 
cual puede hacerse, según los trabajos ac­
tuales.

Hasta hace dos años la sociedad «El Ve­
terano» no habia establecido labores dirigi­
das con el objeto de reconocer el criadero

en latitud y longitud, para en sn vista fijar 
el número de capas de carbon esplotables, 
su potencia, calidad y demas circunstancias 
indispensables para poder calcular el núme­
ro de quintales anuales que podría librar á 
la industria; y sin embargo, por las pocas y 
malas labores ejecutadas, estaba !de mani­
fiesto la importancia de este criadero y la 
cantidad considerable de combustible que
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podia eslraerse. Al fin, la sociedad, cono-”’^^^ 
ciendo sus verdaderos intereses, trajo de
Francia un ingeniero de minas encargándo-P^^^^ 
le su dirección; y este, sin descuidar las la- ^ 
bores de arranque, combinándolas con las 
de investigación, ha propuesto un plan, en o 
mi concepto muy acertado, para los traba-^^ ’^ 
jos de investigación y de reparación nece-"^®' 
sarios para el arranque de 400 áSOO tonela-'] ® 
das diarias así que aquellos estén ejecutados, *®’ 
Desde luego ha establecido una galería de\ ^^ 
30 metros por debajo de la del Pinté, co'^Ign, 
objeto de cortar las dos capas que se cono-'” ’ 
cen en esta mina y que se benefician ade-”^' 
más en las minas conocidas de Rosiñol, Mare^'^l 
de Den y Campatirás, proyectando reconocer-^^^^ 
las además en longitud á la parte del O.^“ 
en donde se presentan varios aíloramientoi; 
que indican su continuación, cuya galerL 
tendrá en su dia una longitud de unos l,20r ®' 
metros, de los cuales solo habrá unos 300 i/ 
400 en roca comunicando con la superfici^^ ' 
por dos pozos, uno de 100 metros, colocada ^^^ 
próximamente á la mitad, y el otro de 26Uj ' 
metros al estremo occidental de la línea. „

Para esplotar convenientemente las cinc. ^^ 
capas de carbon comprendidas en un espa„g 
ció de 43 metros, que son los que tiene un^^’ 
galería que de N. á S. se sigue en la min^j^ ‘ 
Balanza, y que se han reconocido igualmen^.. ‘ 
te en las minas Gallina y Cobas, está prc_ 
yectada otra galería, que partiendo de W^ j, 
en dirección N., tendrá unos 400 metros d^ ^^ 
longitud; pero en las que es probable en^j^^^^, 
cuentre otras capas de combustible, cuyo^^^^' 
afloramientos no hayan salido á la superfici^j^^^ 
o s. hallen recubierlos, ganando además ib 
macizo de 140 metros. ^.^j

Para esplotar las tres capas de la parte ni^. 
al N. del criadero, ó sea del Plá den Dofe^’^^ 
se proyectan dos medios, ó trabajarlas coig.^^ 
lándolas poruña galería al N. colocada ^^^^^ 
la parte masbajaque se pueda de aquel terreí^^ 
en cuyo caso habrá que establecer planos'i 
clinados para trasportar los carbones á otr; 
puntos tooabia mas bajos, ó poner en com 
nicacion este grupo del N. con el del centr 
ó sea el de la Balanza, por medio de una fi 
lería de 130 metros de longitud y un pozo*^' 
120 metros de profundidad. En cuanto ái”’® 
trabajos que hay que ejecutar al esterior, í ®° 
principales están reducidos á lavaderos, ú'®”] 
fabricación del cok y á la de los ladrillo* ’”^ 
panes, siendo consiguiente que en estos «°? 
adopten los hornos, máquinas y proce^™ 
miemos mas aventajados que se emplean^^® 
el estranjero. . "

Según la raemeria del ingeniero de mi."‘a 
D. Amafio Maestre, las capas de hulla rfrCuli 
nocidas son cuatro, asomando á la superf^®^^ 
dos veces cada una ellas.

La masa de combustible en ellas sobr’^cu 
nivel de las aguas hasta la galería del í^nc 
desde el Mas Juncá la valúa en 4.993,^Jes 
metros cúbicos, y la existente entre el ?^ad 
y las de la sociedad Aurora al E. de atj^’’^' 
¡las la regula en 3.000,000 de metros c^. ja 
eos, ó sea un total de 8.000,000 de mf^’^ia 
cúbicos equivalentes 232.94 0,100 quin!.®^ 
cubicos.

El ingeniero D. Eusebio Sanchez re^’^^^ 
próximamente la misma cantidad deí ¡®^^' 
bustible; pero opina que las capas solof^^o*^ 
ran una sola vez, y que son siete.

En un informe en 1848 el ingenierod 
Joaquin Ezguerra valuaba el combu.'‘’aci< 
que contenia una sola de las capas en’æ®î 
ouenta y cuatro millones doscientos se^^^a 

’ mil quintales cúbicos, cantidad prósl® P' 
mente igual á las anteriores.

Según la memoria y presupuesto deæP^’- 
geniero déla sociedad del ^^raxio, se 
pone sacar, una vez ejecutadas las la- ® d
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eparatorías indicadas, de ¿50 á SOO tone­
ladas diarias, osean de 2.500,000 quinta­
rá 3.000,000 anualmente, necesitando, sin 
ibargo, tres años para poner las minas en 

.!^ ¡ado de dar cantidad tan crecida; pero des- 
y luego pueden estraerse de 1,200 á 1,500 

jj_ in tales diarios.
la Según el ingeniero de la sociedad, el cos- 
yg de la tonelada de carbon es próxiraa- 
Q_3nte30rs., de los cuales la fortificación 
jgQ madera absorbe muy cerca de una cuar­
to-P^^^®> costeando cada estemple desde 8 
l^_12 rs., según su grueso.
ligios costos de la mina, cuando la visité, 
gjjregulaban en 20,000 rs. mensuales; los 
jj^.íductosen 28,000. Porlotanto, y teniendo 
gg.esente que el carbon al pié de mina se es- 
la-°^® ® ^ ’’S- el quintal, deben forzosaraen- 
Qg .si los datos que se me han comunicado 
jgi exactos, obtenerse mensualmente unos 

3on’'^^’^ ^’^'”^^^®®’ y espenderse mas de 
no-®®’ Q'^edando, por consiguiente, un re- 
jg_pente de 5,000 quintales, que no obser- 
lará^*^® ®^ depósito existente correspondiera 
•er-®®^®’®®® quintales que debiera haber 
Q ^un los meses trascurridos.
ito!®^ f“®^^ ^^® habia en las minas del Ve/e- 
g^-«o en las galerías del Pinté y Mare de Deu, 
2Qjá completamente estinguido en la prime- 
DQ/ y en la segunda aislado y encerrado en- 
Eici'^'^^^’"^ “’^’’^s ^® mampostería.
adí"^ estaba paralizada 
ggf tratar de sustituir otro.s hornos á los ac- 

iles.
inc^^ ^’^’^^^^ ^® hombres empleados tanto 

®^ interior como en el esterior era de 60 
’P'í6.

□in.^^ Auroro del Pirineo al E. de las 
nett ^^ sociedad del Veterano tiene dos con- 
pro^'^^®^ ^®^ ®®^^ pertenencias, en las cua- 
Ptffi^®® ^^"^ hecho trabajos de mucha consi- 
g ^ración, entre ellos una galería de 500 me- 

gj'S de longitud que ha cortado una capa de 
uyo'^^^ scnd-craso de 4 metros de potencia, 
•fici^^^^^^ Pcclenencias habia ocupados unos 

...hombres.
bas mina.s en el torrente de Fugonella y 

^...Cabellera, así como varias otras situadas 
Dol?*' y ^^ ^’ *^^^ Veterano, sobre aflora- 
co.?*^.^^^ ^® carbon, sus labores son de poca 

j^ ^sideración, hallándose ademá.s suspensas 
TCP^^^ ^^^ visité en setiembre del año pró- 

.330 pasado.)S^’. 
otf.' 
o ni 
intr 
as.

-----«S^OOO^B»----

CRONICA GENERAL-

^^^igricultura. La aplicación en España do 
^¡máquinas para hacer la siega es proble- 
^p^ completamente resuelto. Dudaban unos 

^ supieran armar el aparato otras personas 
.llo^^^§enieros esperimentados; creian otros 
Qgíno pudiera llevarse por los caminos or- 
oce?^^®®’ ^® faltaban algunos que desconfia- 
;an* ^® Q*^® pudiera funcionar en terrenos des­

ales; hoy podemos asegurar que no exis- 
mipara segar á máquina ninguna de estas 
rfrCultades. Ayer armaron una segadera don 

er^oal Asensio y D. Miguel López Martinez 
la posesión llamada Bilbis, término de 

ibr^uellos, propia de D. Antonio Collantes, 
1 f^ndujeron indistintamente con mulas y 
l5,^ycs por un terreno estremadamente acci- 
I ptado á una distancia de media lcgua> y 
a^’aron con ella una mies pasada, dejando 
el labor irreprochable. Los obreros que 

méiliaron para armar la máqnina á los se- 
[ini.®^ Asensio y López Martinez, asi como 

tiumerosos gañanes de la granja que se 
reatan estado burlando durante todo el dia 
e o;?ella, no comprendiendo su manera de 
lo^clonar, quedaron asombrados desde el 

U3er momento de su marcha. La incredu- 
ro^<í de todos se convirtió en entusiasta ad- 
3Uí''acion al ver con qué rapidez y facilidad 
m cayendo la mies, sin dejar en el rastrojo 
seUnasola espiga. El dia 15 se hará un en- 

póxP público, y sabemos que cuantos deseen 
'Senciarlo y acudan, tendrán en Bilbis una 

de?®Pcion benévola.
sc^«e«a Compañía de Crédito. Por real de- 
laílo dado en Santander á 1.’ de agosto se

ha concedido á D. Agustin Blazquez, don 
Agustin de la Viesca, D. Antonio Alvarez, 
D. Andrés Joaquin Azopardo, D. Antonio 
Gargollo, D. Antonio Revollo, conde de Ca- 

‘ sa-BruneLD. Francisco Víctor, D. Giller- 
mo Ravina, ;D. José de Abarzuza, D. Juan 
de Lavalle, D. Juan de Shaw, D. Juan Val- 
verde, D. Miguel Guillote y D. Manuel Mar- 
zan la autorización competente que han soli­
citado para fundar una sociedad anónima, 
bajo el título de Compañía gaditana de Crédito, 
con arreglo á la ley de 28 de enero de 1856 
y á las que rijan en lo sucesivo. El capital 
de la sociedad será de 80 millones de reales 
representados por 40,000 acciones de á 2,000 
reales cada una, divididas en séries. La pri­
mera série de acciones será de 13,334, y 
se emitirán inmediatamente satisfaciéndose 
por los accionistas el 30 por 100 de su valor 
nominal.

Con fecha 5 del actual han sido aproba­
dos los estatutos y reglamento de dicha com­
pañía, disponiendo S. M. al mismo tiempo 
que la constitución definitiva de la compa­
ñía quede aplazada hasta que se realice el 
capital social con que debe fundarse en el 
plazo y en la forma prescrita por las leyes.

Alumbrado de gas. Escriben de Gerona 
con fecha del 7:

«Las mejoras están en esta capital á la 
órden del dia. Tenemos va concluido el aa- 
sómetro, y los trabajos de cañerías van ade­
lantando aceleradamente, de suerte que el 
alumbrado por gas podrá inaugurarse den­
tro de dos meses. Trátase de adoquinar to­
da la línea de carretera general que atra­
viesa esta ciudad, mejora importantísima, 
como echárán de ver cuantos viajeros han 
cnentado dicha línea. El proyecto está ya 
en manos del señor ingeniero civil de la 
provincia.»

La Peninsular. A juzgar por el estado flo­
reciente de las sociedades de seguros, au­
menta en España la tendencia al ahorro con 
empleo útil de las cantidades. Hemos visto, 
dice un periodido^ que la Peninsular en seis 
meses de existencia ha reunido una suscri- 
cion de 14.709,192 rs., y que ha subastado 
ya las obras para construir dos edificios, 
uno en Madrid y otro en Zarauz. El prime­
ro comprenderá siete tiendas con habitación 
independiente cada una, y embellecerá uno 
de los sitios mas céntricos de la corte. Co­
mo en su dia han de venderse en pública su­
basta, el comercio podrá aprovechar la oca 
sion de adquirir en propiedad bajo condi­
ciones las mas favorables un local ventajo­
samente situado para sus especulaciones.

Ictíneo. La suscricion abierta en Barcelo­
na para costear al Sr. Monturiol la construc­
ción de un Ictíneo, ascendía á las últimas fe­
chas á 12,290 rs.

Fenómeno geológico. En el mar Caspio se 
ha verificado un fenómeno geológico muy 
singular. Tal es la aparición de una isla, por 
efecto de una conmoción volcánica. Esta is­
la ha aparecido á doce millas de la de Swi- 
noL entre Lenkoran y Baku, y se eleva á 18 
piés sobre el agua.

Escuela de agricultura. Parece que en bre­
ve se establecerá en Granada la escuela de 
agricultura concedida por el gobierno de 
S. M. á aquella provincia.

Producción de cobre. La producción de 
cobre en las principales regiones de Euro­
pa, según Coquand, es la que anotamos á 
continuación, espresada en quintales métri­
cos. Inglaterra, 250,000; España, 50,000; 
Rusia, 38,000; Austria, 25,000; Suecia y 
Noruega, 18,000; Alemania de! Norte 15,000; 
Toscana, 4,000 y Francia^ 1,000.

Cuencas carboníferas. Según leemos en los 
escritos de Tailor, miden las formaciones 
carboníferas de la Gran Bretaña 8,139 mi­
llas cuadradas de hulla bituminosa, y 3,720 
de antracita; las de España, 3,408 millas 
cuadradas; las de Francia, 1,719 millas; y 
las de Bélgica, 518.

Telégrafo impresor. En París está funcio­
nando á la vista del público un telégrafo im­
presor del doctor Dujardin de Lilla, que re-

1 produce en caractères latinos un alfabeto en­
tero en siete segundos, ocho alfabetos en un 
minuto, y trasmitirá y escribirá en un minu­
to un despacho de 24 palabras.

Policía urbana. S. M. ha tenido á bien 
mandar que se observen en los espedientes 
promovidos con motivo de las nuevas edifi­
caciones que hay que ejecutar por conse­
cuencia de rectificación de alineaciones y 
cuando en ellas resulten terrenos de propios, 
las disposiciones del real decreto de 28 de 
setiembre de 1849 y demás que sobre la ma­
teria existen, esceptuando la formalidad de 
la subasta.

Coruña. Las obras del muelle de da Co­
ruña avanzan ahora con mas rapidez que 
antes, aprovechando los operarios hasta las 
horas últimas de la noche, en que baja la 
marea, para aumentar sus trabajos.

SECCION COMERCIAL.

VALLADOLID. Las cartas de Valladolid 
dicen que las faenas de la recolección si­
guen ocupando á aquellos labradores en tér­
minos que no piensan en la venta, y va sea 
por esta causa, ya porque la necesidad de 
metálico no los aqueje, es lo cierto que en 
el mercado del canal, sitio habitual donde 
se verifican las transacciones de cereales en 
la ciudad, apenas bajan 20 fanegas de trigo 
las cuales hallan comprador á 41 rs.; sin 
embargo de esto, es de creer que cuando ei 
mercado se formalice y merezca el nombre 
de tal, los precios se inclinarán á la baja,

BANCO DE ARGEL. En el Banco de 
Argel ha sido detenido un billete falso, se_ 
guro indicio de haberse hecho una nueva 
falsificación de aquel papel moneda. Hanse 
publicado las señales para que puedan scp 
reconocidos los que existan de igual clase.

HABANA. La situación monetaria de la 
Habana á la fecha del 10 de julio continua­
ba mejorando, y las negociaciones en cam­
bios h abian tenido un aumento de conside­
ración.

BANCO DE ESPAÑA. Según el último 
balance, la situación del Banco de España, 
comparada con la que presentaba en el mes 
de junio último, arroja algunas notables al­
teraciones que conviene consignarlas. La 
caja ha tenido una baja de 43 millones, ci­
fra considerable que prueba no ha desapare­
cido aun la escasez de numerario y la des­
confianza del público, que tal apresuramien­
to demuestra en el cambio del papel. El 
Banco tenia en metálico y barras de oro y 
plata entregadas á la casa de moneda, 126 
millones 366,937 reales para responder de 
2615.137,300 reales de billetes. Igualmente 
se presenta también en baja la existencia en 
poder de los comisionados de provincia y 
corresponsales estranjeros, pudiendo calcu­
larse esta en unos 16 millones. La cartera 
ha perdido de un mes á otro 86 millones, 
bajando de 313 que contaba á 227 que tenia 
en la fecha del balance. La cartera de las 
sucursales ofrece por contra un lijero aumen­
to de un millón. Los efectos públicos que el 
Banco poseía, han quedado reducidos á la 
mitad, bajando de 38 á 19 millones. Se ha 
disminuido la suma de billetes en circula­
ción por valor de 22 millones, cifra conside­
rable que revela y evidencia la crisis mone­
taria que atravesamos y la graii escasez de 
numerario que agovia, no solo á la plaza de 
Madrid, sino que se ha hecho ostensiva tam­
bién á las provincias, toda vez que las su­
cursales han retirado de la circulación por 
muy cerca de 10 millones de billetes. Los 
depósitos nó ofrecen alteración sensible; en 
cambio las cuentas corrientes arrojan la 
enorme suma de 141 millones de baja en 
las cifras respectivas de ambos meses.

BARCELONA. Las noticias llegadas de 
Barcelona alcanzan al 10, y nos dicen que 
en el consolidado habia calma , siendo po­
cas las operaciones realizadas. El movi­
miento en las acciones de las empresas y 
compañías ha sido digno de notarse, no tan- 

to por el número de operaciones lie vadas ,á 
cabo, cuanto por la mejora notable que lia 
habido en casi todos los cambios. En las 
obligaciones habia firmeza en los cambios.

En el mercado no se notaba alteración 
sensible: en los frutos y efectos ultramari­
nos no habia nada de nuevo; pero, los algo­
dones habían subido y amenazaban subir 
mas. el azúcar, café y aguardiente de cana 
de baja graduación se sostenían. Respecto á 
los frutos del pais, los negocios han cam­
biado de aspecto en los cereales y aceites, 
pues las transacciones han sidó bastarite ac­
tivas, cerrando los precios firmes y sin ten­
dencia al alza.

Carbon. El que ha desembarcado en el 
puerto de Barcelona procedente de Inglater­
ra, en el mes de julio próximo pasado^ as­
ciende á 129,480 quintales.

Muy cerca de aquella capital ^^e encuen­
tran las tres famosas cuencas de San Juan de 
las Abadesas, Utrillas y Erill-Castell, sin 
contar las de lignito de Calaf.

JEREZ. El mercado de Jerez sigue en­
calmado en los precios del trigo, si bien se 
ha notado alguna mas solicitud en la última 
semana por haberse prestado á vender sus 
tenedores. La cebada abunda, por lo que ha 
declinado un poco.

VIGO. En el mes de julio último en­
traron en el puerto de Vigo 116 buques 
con 18,000 toneladas, y salieron 104 con 
14,000 toneladas.

Las noticias todavía vagas é incomple­
tas sobre la cosecha pendiente, indican, al 
parecer, que se coge medianamente en las 
provincias del Norte y algo menos en las 
del centro de la Península. En las de Estre- 
madura, los labradores no se muestran 'muy 
satisfechos, y en las de la alta Andalucía hay 
desigualdad, con buenos resultados en cier­
tas localidades. La calidad del grano es por 
lo general muy buena, casi en toda España.

—Las noticias mercantiles llegadas por el 
correo de hoy alcanzan al 10 del actual, y 
según ellas el trigo estaba el 9 en Cartage - 
na de 60 á 61; en Málaga, de 44 á 62; en 
Tarragona, de 72 á 80 cuartera; en la Coru­
ña, á 13 1[2: el 10 en Jerrez, de 54 á 61; en 
Sevilla, de 50'á 60; en Ôranadà, de 48 á 66; 
en Logroño, á 42; en Murcia, de 50 á 66 rs.

La cebada estaba á iguales fechas en Car­
tagena, á 26; en Málaga, de 24 á 42; en 
Tarragona, de 28 á 30; en la Coruña, á 13; 
en Jerez, de 30 á 37; en Sevilla, de 33 á36, 
en Granada, de 28 á 30; en Logroño, á 29; 
en Murcia, de 26 1 [2 á 28 li2.

Los garbanzos en Cartagena, de 14 á 44; en 
Málaga, de 50 á 80, en Tarragona de 64 á 
120; en Jeréz, de 62 á 114; en Sevilla, de 54 
á 56; en Logroño, á 33.

El aceite en Cartagena, de 60 á 61; en 
Málaga, á 46; en Tarragona, de 15 á 16 1¡2 
cuartán; en la Coruña á 51; en Sevilla á 46 
1(2; en Logrño, á 80 cántara.

SANTANDER. Los minerales esportados 
por las Aduanas de la provincia de Santan­
der en el mes de junio último'han sido los 
siguientes; • '

Aduana de Santander. ' " 'Quintales,

A Cardiff; mineral hierro.. . . . 5,800 
A Garslón, id. id. .     3,600
A Liverpool, id. id.................. 600 
A Plimouth. id. . . .................. '.......2,500

Idem de San Vicente. 
A Swansea Calamina. ...... 29,260

Idem de Suances.
A Amberes Calamina. ...... 14,100

—En una de las hulleras de Inglaterra se 
ha montado últimamente una máquina para 
la estraccion del carbon, que debe sácar '72 
quintales cada 25 segundos, desde una pro 
fundidad de 120 metros.

Directory editor responsable, m. nieves de la vega

MADRID.—1861.

Imprenta de Mig'uel Arcas y Sánchez, Sarco, 20.
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OBLIGACIONES DE LAS COMPAÑIAS DE FERRO-CARRILES ESPAÑOLES

éotlZAOION OFICIAL.

/ 3cons. al contado, 
í Id. á fin de mes... 
1 3 dif. al contado.. 

Efectospú-/ Id. á fin del mes., 
blicna. J Id. á fin del nróx.

CAMBS.

49-15
00-00 
42-85 
42-90 
00-00
00-00 
16-00
10-00
96 p. 
96-50 
96-50
par.
95-75 
00-00 
95-80

108-10 
92-50

000-00

OBSERVAC.

Operación 

operación

dinero, 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id.

FECHA 
de los 

EMPRÉSTITOS.

1858.
1859.
1859.
1858.
1860.

»
1855 (enero).
1856 y 57 (Nov).
1860 (Dic.)
1858 (julio).
1859 (enero).
1860 (mayo).

»
1859 (octubre).
1660 (enero).

NUMERO 
de

OBLIGACIONES.

100,000 
24,576

150,000 
32,000
52,080
4,483
8,000

20,000
20,000
6,000

14,555
14,024
2,500
6,250 
2,000

Capital

reembols.

1,900
1,900
1,900
1,900
1,900

13,725
1,000
1,000

fr. 500
2,000
2,000
2,000

»
2,000
2,000

TEDADE

INTERÉS

FIJO.

57 rs.
57
57
57
57

600
60
60
15 fr.

120 rs.
120
120

»
120
160

.SINDUST

ÉPOCA 
de los 

VENCIMIENTOS.

Enero.—Julio. 
Enero.—Julio.

» 
» 

Octub.—Abril.
» 

Diciembre. 
Diciembre. 
Junio.—Die. 

Enero.—Julio. 
Enero.—’Julio. 
Enero.—Julio.

» 
Octub.—Abril. 
Enero.—Julio.

RIALES Y DE (

DURACION.
de la 

AMORTIZACION.

95 años.
99 —

NOMBRE 
de las 

SOCIEDADES .

Madrid á Zaragoza. . .
Córdoba á Sevilla. . . .

ÚLTIMaS CAMBIOS.

’aris, 257 50 ?
í’aris. 243 75
Paris. 248 75
Madrid y Paris. 265 » 
^aris. 243 50
Santander. — » 0[(
Valencia. — » Ojí
lí’alencia. 95 » 0[( •
i^alencia. 235 fr. —
Barcelona. 94 » 0{(

Id. 89 50 OjO Po
Id. 88 75 Oit

)) 93 75 OiOÍ
Barcelona. 94 » OiO’

» )')

ILONA Y VALENCIA. ' 

—i
TIMOS CAMBIOS. ^P

___—■*— ------ *imj 
BARCELONA. ^VALENCL^e| 

Contado. Plazo. Contado. Pla^tlO 
----- - ____ —-, —gn
)) )) )) » » 3ENj

» » » » «^ L
» » » )) » p
» )) )) » » ^ue
» » )) » ))^
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» » )) )) )) ^ocí
» » » ” ”áal€
» » » )) ))toda
» » » )) »ja q
» » ») )) »
» » » )) » ^oy
» » ’ » ’>
48 20 ,) » « : "
42 )) » )) P<
98 25 » )) ’’sclu
84 )) )) ))”
88 75 » » »Brro
31 65 )) » ))[g g|
36 65 )) » j
31 50 ,) » »4ed

7 50 » )) !)Qop

» b » )> ))3res
15 » » » - líSspe
)) » » » » . ,
» )) )) )) j)*^®^^
» » » » »uen
» » » » » '
» » » » n^^ït
)) » » » » ' N(
» » » » ))i’

» » » » «ocie
» )) » » »■’

118 30 )) » «atos
’> » » » jam
» » » » » .

» » 1 » «Je e
------ -------- ---------- ' --^n

tnti< 
ied( 
n t(

desde 1861 47 — 
desde 1864 99 —

desde 1859 8 — 
desde 1361 16 — 
desde 1862 93 —
desde 1867
desde 1864 10 — 
desde 1861 10 —

desde 1867 9 — 
desde 1859 10 —

IREDITO.—BOLSA

1 Amort.
1 Id. de s 
^Persona 
/ De abril 
lid. de 2 
1 De junio 

Carreteras 1 Ue agos. 
y socie-( ^e julio 
Hades... ¡De mar.

1 Obras p 
1 Canal de 
1 Oblig.d 
l Banco d

de prime, 
egunda...

Zaragoza 
Alar á Sar 
Grao á Jái 
Grao á A 
Grao á A'

Barcelona

Barcelona

Langreo á

3 DE MAI

á Pamplona. ' 
itander. • • ■ '

de 4,000. 
,000......... 
de 2,000. 
de 2,000. 
de 2,000. 
de 2,000. 
úblicas... 
Isabel II. 

51 Estado. 
5 España.

mansa. . . . '’ 
mansa. . . . ^

1
á Zaragoza.

á Granollers.
Id. . . I

Gijon. . . .

DRID, BARCE

Cambios.—Sobre Paris á 8 d. 5-18-S. Londresá

90 49 60. Número 

de 

acciones.

60,000 
64,000 

120,000 
70,000 

240,000 
200,000 

37,500 
47,368 
36,000 
18,000 
25,000

55,000 
16,000

6Ó,Ó00 
40,000 
30,000 
5,000 

15,000 

8,Ó00 
2,000 

600 
13,050 
25,000 
12,000 
25,650 
18,050 
85,000 
23,500 

603 
16,000 
10,000 
2,300 
5,000 

, 25,000 
12,000 
4,000

1

Valor j 

nomi­

nal.

2,000 
1,900 
1,900 
1,900 
1,900 
1,900 
2,000 
1,900 
1,900 
1,900 
2,000 
2,000 
2,000 
2,000

2^000 
2,000 
2,000 
4,000 
4,000 
5,000

250 
10,000 
20,000 
2,000 
2,000 
2,000 
2,000 
2,000 
2,000 
2,o00

950 
2,000 
4,000 
4,000 
2,000 
2,000 
2,000 
2,000

IS^l

Desem­

bolso.

Todo. 
75 010 
40 OjO 
Todo.
80 010 
Todo. 
Todo. 
Todo. 
Todo.
40 010 
Todo.
60 010 
Todo.
25 010

40 biO 
50 0i0 
30 010 
20 010 
20 010 
10 010 
19 010
6 010 

12 010 
Todo. 
60 010 
Todo.
20 010 
Todo. 
Todo. 
Todo. 
Todo.
60 010

5 010 
Todo.
95 010 
32 010 
25 010 
10 010

sn]

Epoca de 

los 

dividendos.

Diciembre. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero.
Diciembre. 
Junio.
Abril. Octub. 
Enero. Julio. 
Enero. Julio. 
Enero.
Enero. Julio.

Febr. y A.
A. y Febrer.

Junio. Febr. 
Febrero.

Marzo. 
Marzo. 
Marzo.
Julio'. Febre.
Id.
Marzo.
Id.
Id.
Julio. Febre. 
Abril.
Octub. Abril. 
Julio. Enero.

Abril. Enero. 
Junio.
Enero. Julio. 
Febrero.
Enero.

ff Bl

intereses ó divi­

dendos pagados.

1859.

8 0(0
9 OiO

10 010

9 010
6 OiO
6 010
6 0[0
3 010
6 010

6 * 010
6 010
6 010

' ' OiO
no 010

6 010
17 112 010
95

16 112 010

6 i 14 OiO
6 010
5 010
6 OiO

. . 318 010
6 010
6 010
6 010
4 OpO

17 ’ 010
10 0¡0
17 010
12 010
28 010

E MI

NOMBRES 

de las 

SOCIEDADES.

Española Mercantil.......................................

De crédito, en España. _........................ 
Madrid á Zaragoza y Alicante. . . •

Sevilla á Jerez y Cádiz.............................
Sevilla á Córdoba. . • .......................
Reus á Montblanch...................................  
Langreo á Gijon.............................................
Tudela á Bilbao.............................................  
Zaragoza á Pamplona.............................

Títulos del 3 por 100 consolidado. . . •

Sociedad catalana general de crédito. •

Crédito moviliario barcelonés  
Caja barcelonesa. . . . _• • • •... •
Caja industrial y mercantil. . . • •
Compañía catalana'general de seguros. • 
Compañía ibérica 'de seguros. . . . ■
Lloyd bare, de seguros marítimos. . • 
Compañía bare, de seguros marítimos. 
Camino del Este (Mataró)............................  
Id. id. (prolongación).................................

— del Norte (Granollers)................... 
Id. id. (prolongación)..................................

— del Centro (Martorell)....................... 
— de Zaragoza á Barcelona.
— de Almansa á Valencia. . •
— de Tarragona á Reus......................

Canal de Urgel.............................................
— de Tamari te........................................

Alumbrado por el gas en Barcelona. 
La Maquinista terrestre y marítima. . 
Sociedad valenciana de crédito y fomento 

iCrédito valenciano. . • • ;. • • 
IComp.® Valeñe.® de seguros marítimos.

nwscs^.

ÚL

MADRID.

Proriíicias.

Albacete.. 
Alicante... 
Almería. .. 
Avila.........  
Badajoz. .. 
Barcelona. 
BIbaó.......  
Búrgos..... 
Caceres.... 
Cádiz....... 
Castellon.. 
Ciud.-Real 
Córdoba... 
Coruña.....  
Cuenca..... 
Gerona.... 
Granada.., 
Guadalaj.* 
Htíelva...... 
Huesca.... 
Jaén........... 
León........ 
Lérida......  
Logroño...

Daño p.

»
»
» 

par d. 
par

I{4 
par. 
par.

»

Il4 
par p.

» 
3i8 p. 
Il4

» 
par d.

Acci<

Benf. p

ll4 
112p- 
ll4p-

»
»

1 li2
M
li4 d.
Il8
1(4 d.

»
i)
»
»
»
»
»
»
))
»
»
» 
»

ones ¿

Provincias.

Lugo........  
Málaga... 
Murcia.... 
Orense.... 
Oviedo.... 
Palencia.. 
Pamplona 
Ponteved. 
Salaraan.^ 
S. Sebast. 
Santander 
Santiago. 
Segovia... 
Sevilla.... 
Soria.......  
Tarrago.® 
Teruel.... 
Toledo.... 
Valencia.. 
Valladolid 
Vitoria.... 
Zamora... 
Zaragoza.

e Bancos.

Daño p

»
» 

par d. 
5i8p.

»
»
)) 

3i4d.
par.

»
» 

l¡2d. 
par

» 
3i4 d.

»
» 

ll4d.
»
»
» 

pár d.
»

’Benf.

»
ll2

»
»

li4d
1

»
»

3T4d
7l8p

»
114 d

»
ll2

)),

518 
l|2d

»
3l4

Contado.

210 
» 
)) 
)) 
» 
» 
» 
)) 
» 
» 
» 
)) 
» 
»

49 15
42 85

»

» 
»

» 
»

15 » 
») 
»

» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
»

. »

Plazo.

» »
)) » 
» » 
» » 
» » 
)) » 
» » 
» » 
» » 
») » 
» » 
» » 
M » 
)) » 
» » 
» » 
)) » 
» » 
» » 
» » 
)) » 
)) » 
» » 
» » 
,) » 
)) » 
» )) 
» D 
» » 
» )) 
)» » 
» » 
» » 
>) » 
M » 
» » 
» )) 
» » 
» » 
» » 
» »

Localidades.

Jerez.........................
Cádiz.........................
Sevilla......................
Bilbao.......................
Víüladolid. . . . 
Santander. . .
Coruñá.....................
Zaragoza. . . .
Málaga.....................

Valor 
nominal.

2,000
1,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000

D e sem- 
bolso.

3o”oiO
66 2i3 
Todo
Id.
Id.
Id.
Id.
50

Cambios.

»
»

200
200
184
200
133
160

» 0[0

EMPRESA DEL FERRO-CARRIL
DE CIUDAD-REAL Á BADAJOZ.

Administración general.
Debiendo construirse en la quinta sección de 

este ferro-carril, á las inmediaciones del pueblo 
'de Zarza-Alange, un puente sobre el rio Gua­
diana, esta empresa admitirá proposiciones pa­

ra la ejecución de la parte de fábrica y obras 
de las avenidas del espresado puente en Madrid 
en las oficinas de la empresa, calle de Espoz y 
Mina, núm. 2, y en Villanueva de la Serena, 
en las oficinas de dicha sección, hasta el 20 de 
agosto próximo.

Los planos, presupüestos y condiciones refe­
rentes al proyecto de la espresada obra, se ha­
llarán de manifiesto en dichos puntos hasta la 
fecha espresada, desde las doce hasta las cuatro 
de todos los dias no festivos.

COMPAÑIA GENERAL DE CREDITO EN 
España.—Habiendo recibido en esta Compañía 
los títulos de acciones y obligaciones de la So­
ciedad hullera y metalúrgica de Asturias recla­
mados para satisfacer las suscriciones hechas 
en esta plaza, en consecuencia de los anuncios 
Dublicaaos al efecto, se avisa á los señores que 
han tomado parte en la citada emisión, á fin de 
que se sirvan pasar á recoger los que les cor­
respondan á las oficinas de esta Sociedad, calle 
del Caballero de Gracia, mira. 23, desde las diez 
de la mañana á las tres de la tarde, debiendo 
presentar á la vez los resguardos provisionales 

que se les espidieron ai hacer el pago de su 
importe. . .

Madrid 9 de agosto de 1861.—£í admtmstra- 
dor director, L. Guilhou.

LA UNION,
Compañía de seguros á prima fija, contra incen­

dios, sobre la vida y maritimos, autorizada por 
real decreto de 31 de diciembre de 1856. Esta­
blecida en Madrid, Fuencarral, 2.

Capital social, 32.000,000 de reales.
Ramo de incendios. LA UNION asegura toda 

clase de objetos muebles é inmuebles, por una 
módica cantidad anual, en proporción al riesgo 
que ofrece cada seguro.

Paga los siniestros al contado, ó dentro de 
los 15 dias siguientes á su arreglo.

Tiene actualmente asegurados 2,300.000,000 
de reales de capitales efectivos.

Ha indemnizado por 764 incendios ocurridos 
en los cuatro años que lleva de existencia, la 
suma de 4.000,000 de rs.

Ninguna otra empresa de su clase ofrece mas 
ventajas y garantías.

Seguros marítimos. Para demostrar el crédi­
to de que goza la compañía por la exactitud con 
que atiende á la indemnización de los siniestros 
y averías, bastará decir que los capitales ase­
gurados hasta l.° de junio de 1861, ascienden á 
1,374.152,426 rs., repartidos en 134,940riesgos, 
habiendo importado los premios mas de 24 mi­
llones de rs.

I
 Seguros sobre la vida. Las operaciones que 

compañía se propone desarrollar compren­
den todas las combinaciones que tienen por base 
la duración de la vida humana.

! Las establecidas hasta el presente son; _
i .^ Seguro por vida entera, cuyo objeto es 

legal un capital al fallecimiento del asegurado 
en cualquier época que ocurra.

2 .’ Seguro temporal, cuya diferencia del an­
terior es que se limita á un plazo determinado 
al contratarle.

3 .=^ Seguro de capital decreciente, aplicable 
á garantizar por una prima módica las deudas 
que hayan de pagarse á plazos.

4 .“^ Seguro de capital creciente, destinado á 
poner á cubierto las imposiciones anuales de las 
sociedades mútuas de supervivencia.

5 / Rentas vitalicias inmediatas, que la com­
pañía paga hasta el íallecimiento del rentista, 
desde el dia en qne se firma la póliza.

6 ,^ Rentas vitalicias diferidas, cuyo disfrute 
no empieza hasta una época convenida al con­
tratarla, durando hasta la muerte del rentista.

Se admiten suscriciones en Madrid en la di­
rección general, y en provincias encasa dejos 
representantes de la compañía, quienes facihta- 
rán gratis prospectos y darán cuantas esplica- 
ciones se soliciten.

EL CAMBIO UNIVERSAL.—SOCIEDAD EN 
comandita legalmente constituida. Capital co­
manditado y que se comanditará.

Diez millones de reales.............. 10.000,000.

Esta sociedad facilita á todos los producág^ 
industriales , comerciantes, agricultores, p ~- 
sanos, el adelanto de los artículos que nejy e 
ten para su consumo ó para continuar su» J¿j 
bajo. El importe de los artículos adelantad 
paga por los industriales, no en dinero, sil de 
productos. ^ 2^

El Cambio admite comisiones para cual 
ra clase de compra y venta. *®rU

Admite también socios en participación.^p.Q 
El que desee mayores esplicaciones, e&^ 

tos ó prospectos, diríjase en Madrid á la ¿de 
cion de El Cambio, calle de Preciados, nütdygj 
en próvinciás á todas las sucursales de esn , 
cieuad. jdái

tratadFdFlâFâîcôtÂcîôînS toi

por los Señores Soldevilla. íS ei
Esta obra es indispensable para los 

presenten á los exámenes de Estadística ’ 
convoca la Gaceta del 12 del corriente. Seá n 
de venta á 14 rs. en la espresada Acadeig 
en las librerías siguientes : Bailly-Bair 
Príncipe, 11; Poupart, Paz, 6; Matute, (fintí 
tas, 8; C. Moro, Puerta del Sol, 5, 7 y 9; pr^p, 
de Vazquez é hijos. Ancha de San Ber» ‘ 
17, y Perez Vila, Imperial, 7. ^ es

ESTADISTICA. “^‘’
Se hallan abiertas todas las clases prc]Úifit 

lorias para dicha carrera en la acreditada g i 
demia de la plazuela de Puerta Cerrada, J * 
ro 17, cuarto principal. Horas de matríci’l'del 
cuatro á seis. j^j


