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Org anización l i t o r a l adminis trat iva 
de la pesca 

La Comisión Permanente de la Junta Central de Pesca trató, e*n la última sesión que ha celebrado, 
de un asunto de gran transcendencia para conseguir la adaptación de la legisUmón pesquiera nado-
nal a te necesidades de dicha clase en cada región: la sucesión de las Juntas hcales y provinciales 
de pesca y creación, en su lugar, de Juntas de esa industria quie aharqujen aquellas porciones de lito^ 
ral en que sean idénticas las condiciones pesqueras. En su virtud, se acordó también proponer que pa^ 
ra cada ría de Galicia exista tan solo mía Junta de pesca. 

ESPAÑA MARITIiMA no p*uede por menos de aplaudir orientación tan beneficiosa para los 
intereses pesqueros. IM existencia da Juntas locales de pesca para litorales de pequeña extensión y de 
características pesqueras co>mpletamente igmales, ha dado lugar al sin número de disposiciones vigen^ 
tes reguladoras del ejercicio de la industria pesquera, contradictorias unas con respecto de otra^, y 
que hace tan difidl el poder determinar algunas veces cuál es la que debe aplicarse. De ahí, tambiéti, 
que se dé el caso anómalo de qué um mismo arte tenga reglamentaciones muy diferentes en nuestro 
pais; pues, según cuales sean los usados en el litoral, la Junta local propone la prohibición o una 
severa reglamentación pnra todos aquéllos qu;e puedcm perjudicarles. Así vemos que dentro de una 
misma'ría, pasado un cabo o una marea determinada, puede usarse un arte que antes de ella está 
prohibido. 

La creación de Juntas de pesca para extensiones de litoral que reúnan las mismas condiciones pes­
queras, reportará, sin duda aiguna, la gran ventaja de unificar la aplicación y regulación del uso de-
un arte determinado, sin tener en cuenta únicamente, como hasta aquí, los intereses indizñduai&s y 
locales. Esta nueva organización hará, además, posible realisar 'en formal científica la explotación 
de nuestros mares. 

A pesar de las expuestas consideraciones, no hemos de ohñdar, y creemos que la Junta lo ha te­
nido en cuenta^ que el problema entrama en sí la resolución de uno muy grave de carácter económico 
social. Los armadores del litoral, modestos en su mayoría, al introducir en su distrito modificacio­
nes en los artes que utilicen o el empleo de nuevos artes más intensivos, 'precisan, para hacer aqué­
llas o adquirir éstos, disponer del capital necesario, con el que no cuentam,. De ahí que la unificación 
de la legislación pesquera, atendiendo tan sóh a las condiciones de ese carácter de la costa, tenga que 
realizarse pamlaünamente y ayudando a esos modestos patronos por medio del crédito fnarítimo po­
pular. 

Ahora bien; para que éste sea verdaderamente eficas^ hay que deshurocratizarlo lo más 'posible y 
nutrir su capital dradante, hasta que alcance cuantía de importancid proporcionada a la de la industria 
pesquera, que en España-, por la riqueza y variedad de su fauna comestible, puede constituir un fcK-
tor importantísimo en la alimentación de nuestra nación. 
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La producción del aceite med ic ina l 
de kíéado de bacalao en España 

Por D. José Maiíá Fuentes y Astiz, farmacéutico. 

En ©1 Boletín de Información Comercial del' 
Ministerio de la Economía Nacional, y en su nú­
mero 68o, aparece iMi artículo respecto a la pro­
ducción dte aceite de hígado de bacalao en No­
ruega, artículo que lo juzgo de suma actualidad, 
ya que el firmante D. Luis Amador Sánchez, cón­
sul de España en Oslo^ nos da a conocer la pre­
ponderancia que la mencionada industria ha ad­
quirido en aiqueJla nación. 

No deja de ,ser sumamente. interesante el .apaen-
ciion'ado artículo, pero el Sr. Amador Sánchez ig­
nora o parece ignorar que ya en España, desdg 
hace tres años, funciona muy modestamente, sí, 
pero funciona, lina Sociedad de pesca del ibaca-
lao, y por ende una refinería de aceite de hígado 
de bacalao que puede, también muy modestamen­
te, codearse con todo cuanto en el extranjero 
exista. 

Y aun cuando una revista de información co­
mercial me parece l'aí menos indicada para demos­
traciones técnicas y ,|científicas, colocándome al 
mismo nivel del Sr. Amador Sánchez, pretendo 
también enseñar nuestra: técnica, aunque sólo sea 
de pasada^ ya que juzgo mucho más interesante 
para los españoles aclarar lo que tiene a bien' el 
ocultar o acaso ignorar el Sr. Amador Sánchez. 

En los barcos de pesda del bacalao dfe la So^ 
ciedad Pesquerías |y Recaderos de Bacalaos de 
España, de capacidad de 1.200 toneladas cada 
bairco, se han montado instalaciones í>ara la ob­
tención de los aceites brutos, a base de vapor di­
recto, que si 'bien en técnica inicial son simi­
lares a las fábricas óe Noruega, pa'rte de una pri­
mera materia totalmente distinta, cual es el híga­
do, ya que en nuestros barcos la oiperación dte ex-
tra.'cción de aceite se realiza inmediatamente está 
el bacalao en cubierta) del barco, y, en camibio, en 
Noruega se ven forzados a llevar su primera ma­
teria a sus bases marítimas. 

No cabe discusión entre una primeria majteria y 
otra, por cuanto por bajas que sean las tempera­
turas del medio ambiente, materia orgánica al fin, 
tanto mejor tía de ser el producto obtenido, cuan­
to más reciente y más fresco sea el hígado. 

En la extracción del aceite, según manifiesta el 

señor Amador Sánchez, llegan en Noruega hasta 
la temperatura máxima |de 98°, en cambio en 
'nuestros barcos y en los tanques de extracción no 
se llega más que 'haS'ta la temperatura de 50", y 
si bien el renidimiento en aceite es menor, a juz­
gar por la texjfia vitcmúmcfí, más garantías exis­
ten aa aceites de producción nacional que en los 
dé Noruega en contención de vitaminas, ya que 
bien sabemos, que pasando de 80" de temperatu­
ra éstas se descomponen, o correo el peligno de 
su desapiarición. 

A posteriori, ,¡jlos aceites |brutos' 'obtenidos en 
nuestros barcos se colocan en tanques convenien­
temente lavados por gas inerte, y una vez desalo­
jado el oxígeno de los mismos, agente destructor 
e inioiadoi; de la fermentación de los aceites, lle­
gan didhos aceites a la refinería de Pasajesi 

El procedimiento de la clarificación en frío es 
exactamente igual que en Noruega, bajasi tempe­
raturas, precipitación de grasas y filtración de los 
aceitesi; aceites, pues, inieongelables a cero gradios. 

Y aquí parece terminar la técnica Noruega, se­
gún exposición del artículo antesi mencionado. 

Pero antes de pasar adelante quiero hacer una 
pregunta al Sr. Amador Sáu'chez, y esi la siguien­
te: ¿Cómo los aceites procedentes de Noruega, al 
menos de importación en España, tienen todos 
elfos un color uniforme? ¿Si lias materias coloran­
tes del hígado son y pueden ser bien distintas de 
unas a otras? ¿Si unos aceites extraídos tienen 
más color, otros menos color, de dónde esa trni-
formidad? Y es que oculta la técnica que después 
de la "clarificación en frío" siguen con los aceites. 

Se procede al bkmqueo mezclando con tierras 
esi>eciales y sometiendo el aceite de nuevo a tem­
peraturas altas y decoloran el aceite, hasta que 
todos ellos tengtain aipenias color, y, naturalmente, 
entonces llega a nuestro país la oferta de "Aceites 
blancos", en cambio la oferta nacional es "Acei­
tes no blanqueados", porque también sabemos por 
la teoría zdtaminica que cuanto más manipulados 
los aceites menos valor medicinal poseen. 

Y aquí se halla bien patente el "Deredhb de 
antigüedad", no el "Derecho del vaiof medicinal", 
porque no habiendo tenido competidores en núes-
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tra nación han impiuesto aceites muy agradables 
a la vista, pero de un valor medicinal dudoso. 

Bien es verdad también que las calidades de 
aceites que del extranjero proceden en la actuali­
dad son bien distintas a las que se importaban 
cuando en España no se obtenía este producto. 

Y viene muy bien el citar de por qué en Espa­
ña existe ;la creencia muy errónea;, no solamente 
del vulgo, sino de expertos e incluso médicos, de 
conceder más valor medicinal a los aceites cuanto 
más oscuros, más negros, y es porque llegan tan 
manipulados los aceites blancos que lian perdido 
l;a mayoría de su valor medicinal. 

Pero sigamos la técnica de Moruega. Uiia ve¿ 
extraico el aceite, digamos asi, primera presión 
(ya es una presión acentuada llegar hasta los gü") 
•colocan los hígados o restos de hígados en gran­
des calderas de agua en ebullidón, y por cocción 
van obteniendo aaeites rojos, oscuros y hoista ne­
gros. 

¿Los aceites rojos siguen importándose en Es­
paña para su aplicacióin medicinal, y se ha ñjado 
alguna vez el Sr. Amador Sánchez en la acidez 
que dichos aceites poseen? Es un caso muy digno 
de llamar la atención de ia Dirección general de 
Sanidad, en el sentido de prohibir no solamente 
el empleo nüedidnal de dichos aceites, sino hasta 
su importación en España, por cuanto poseen una 
lacidez que comió mínimun es de lo grados, de 
aquí para arriba. ¿Existe por si acaso autoriza­
ción para el empleo de los aceites de oliva que po-
siean lo" de acidez en la alimentación? ¿Por que 
razón se iha de autorizar el empleo medicinal de 
tm producto de tan alto grado de acidez? Cal­
cúlese el efecto que diaho producto ha de causar 
en estómagos de niños. 

Pero aun hay más; las calidades oscuras y ne­
gras ^ imiportan eu' Bsipaña para la alimentación 
de k ganadería, y es muly digno de anotar lo que 
me ocurrió en el último Concurso de ganadería, 
visitando uo "stand" extranjero, doñee se ex­
hibía aceite de hígado de bacalao para ganadería; 
al preguntar qué aplicación tenía aquel aceite de 
hígado de bacalao tan negro, de un olor repug­
nantísimo, que ni en la industria del cuero podía 
tener aplicación, se me contestó que eran aceites 
tan negros porque contenían mucha cantidad de 
yodo, y que su aplicación en la alimentación ga­
nadera era de un resultado maravilloso; y lo que 
es peor, citaba una "Entidad oficial ganadera", 
donde al frente se halla un ingeniero a;grónomo 
muy ilustre y era de su peculiar preferencia el 

empleo de dicho aceite en la alimentación gana­
dera. I : 

Calcúlese el efecto contraproducente de dichos 
aceites en la cría de pollos, pomgo por caso. Esos 
son los productos que ise exportan a Esipaña; men­
guada andaría nuestra ganadería si se empleara 
mucho de esas calidades de aceite ce hígado de 
bacalao. 

¿Quiere saber el Sr. Amador Sánchez, cónsul 
de Espa,ña en Oslo, por qué en los barcos espa­
ñoles se obtiene tan poco rendimiento de los hí­
gados? Se lo diré: es porqtte se recogen los hí­
gados una vez obtenido la primera presión ver­
dad de aceite, y cuidadosamente colocados en ba­
rriles se traen a Esipaña para la fabricación de un 
aumento de ganadería, pero alimento que tras de 
tener la absoluta garantía de un producto muy vi­
tamínico, que pueda emplearse sin ningún temor 
era todo clase de cría de ganadería, sea de un pre­
cio tan económico que no pueda consumirse nin­
guna calidad que tan -pomposamente nos quieren 
exportar los productores de Noruega de aceites 
para ganadería. 

¿Es que las calidades de producción nacional no 
se presentan en el mercado con las deJbidas garan­
tías de pureza y riqueza vitamínica? Tanto, por 
lo menos, que como lais extranjeras en lo prime­
ro, en pureza y en riqueza vitamínica bastante 
más; porque también es cualidad muy importan­
te el servir al mercado aceites recientes, y bien 
patente se halla las escalas de llegada de nuestros 
barcos en dos épocas del año. 

Pero^ desgraciadamenite, no poseemos en Es-
jpaña La'boratoríos oficiales donde cociitrolar los 
análisis vitamínicos efectuados en el Laborato­
rio particular, y, naturalmente, nuestros trabajos 
se hallan ayunos de la verdad oficial que fuera 
garantía del consumidor. 

La producción nacional, en su primer año de 
producción, lanzó al mercado cuarenta y cinco 
mil kilos de aceite de primiera calidad; el segundo 
año, fenzó también sius odhenta y cuatro mil ki­
los de aceite de primera calidad, y en el tercer 
año, lanzaría pasados los ciento cincuenta mil ki­
los de aceite refinado; pero comercialmente, diada 
la poquísima proteoción arancelaria, seis pesetas 
oro los cien kilos, se ve imposibilitada de hacer­
lo, porque, dada la baja de precios de Noruega,. 
reporta más utilidad venderla sim refinar en la 
industria áá cuero que refinarla y venderla me-
dieinalmente. Es una desdicha, pero es una rea* 
lidad. 
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Es preciso tener muy en cuenta que cuando en 
España no existía esta nueva industria se coti­
zaban ipara España los aceites de primera calidad 
de Noruega a precios que oscilaban de 2,40 a 2,50 
pesetas kilo, por pedido mínimo de mil kilos, 
franco envase y franco flete. El año pasado 
se llegó a cotizar la misma calidad de aceite 
a 1,58 y 1,60 peseCais kilo. Es de extrañar que 
lia prioduoción riacional lleve un vida lánguida y 
que prefiera vender sus productos en la Inc'uistria 
que no en ed campo de la Medicina. 

Pruebas de cuanto manifiesto existen en d Mi­
nisterio de la Economía Nacionai, en el ex,pe-
díente de "Industria nueva" del aceite de.hígado 
c'e bacalao. 

Y para terminar: Excmo. Sr. Ministro de la 
Economía Nacional: A V. E,, con el mayor res-
pelo, ruego considere que sería el momento opor­
tuno para anular uno de los pequeños factores que 
contribuyen, a I'ai baja de la peseta; procurando 
la no salida de España de 195.000 coronas que 
por compras de aceite de hígado de bacalao se 
realizia'ii en Noruega, pudiendb surtir, con creces, 
todo el consumo que en España se realize & pro­
ducto tan necesario e indispenisable si V. E. tu­
viera a bien el proteger esta nueva industria que 
lleva tres años luohaaido con sus propios medios, 
sin auxilio de ningim género y con la mira pues­
ta en la independencia de nuestra nación del mer­
cado extranjero. 

San Sebastián, 5 agosto 1930. 

Sobre previsión y aKorró 
La obra oficial de la previsióni en la Escuela, 

apartando honrosas excepciones es, en general, 
un rotundo fracaso en España. 

Es el auibiiente de indiferencia hacia los pro­
blemas infantiles, desatendidos en cuanto a que 
no vao revestidos de rdulmbrón y jaleados' por la 
Prensa; es la general rhiseria del campesino que 
no puede ni debe desprenderse del presente para 
el porvenir; es la natural desconfianza del obre­
ro hacia la redención económica, por otros, con 
sus céntimos; es la conístante tentación del lujo, 
la comodidad del casino, del teatro, <̂fel cine; es... 
¿para qué continuar enumerando las causas más 
o menos comprobadas y ajenas a la obra que im­
piden su desarrollo? 

Son como las resistencias ('lel plano sobre que 
catnitia, pero no es sólo la resistencia exterior lo 
que la detiene. 

La falta de im justificante inmediato de la en­
trega monetaria del pequeño imponente que le 
sirva para acreditar ante sus padres o encarga­
dos que la operación se hizo; la tardía y com|pli-
cada liquidación de sus ahorros, son causas inter­
nas de remora, muchas veces con suficiente efi­
cacia para eliminar de la empresa a los más en­
tusiastas y animados previsores. 

Esa contabilidadi, todb lo sencilla y clara que 
se quiera en su Centro, pero falta completamen­
te de datos en la periferia, hace dudar a los im­
ponentes de la fidelidad de los intermediarios 
(maestros). 

¿Cómo contrarrestar esta falsa idea de los afi­
liados, llevando a sus ánimos una franca confian­
za de que si4s haberes son rectamente administra­
dos y que de ellos no se distrae tm .solo céntimo 
para fines distintos de los entregados? 

. Un niño da a su' maestro durante el año X pe­
setas en periódicas entregas semanales'̂  y de ellas 
no tiene otro resguardo que un apunte en su li­
breta y el balance que en concepto de dato in­
formativo, expuesto a rectificaciones, le remite la 
Caja; central o la colaboradora hacia el segundo 
año del vencimiento del ejercicio, de modo que 
ha de aguardar un biendo para comprobar si han 
llegado a su cuenta los haberes entregados en 
la clase. 

¿Puede esta demora levantar el ánimo decaído 
del impionente? 

La creación: óet un sello especial con distintos 
valores; el balance anual efectuado por el mismo 
maestro, además dfe la impresión de las Juntas 
directivas, quedando cada 'Mutualidad convertida 
en una verdadera agencia del I. N., de P. regida 
por un profesor en colaboración con los niños; 
sin obligaciones de libros de actas, que no se ce­
lebran, ni sesiones que no tienen lugar casi nun­
ca... todo esto contribuiría a desterrar lo ficticio 
y vicioso del actual sistema e imprimir a lasi ope­
raciones una marcha rápida y verdadera de que 
ahora carece. 

Si en las Escuelas de los Pósitos ha de implajn'-
tarse la Mutualidad y el Ahorro Es<x>lar, yo pro 
pongo esta fórmula que a nadie perjudica y aun 
es factible de mayor radio de acción y satisfac­
ción, creando una acción colaboradora del Ins­
tituto Nacional en lo referente a los Pósitos Ma­
rítimos, que permita /nlonooer en todo momento la 
obra de mutualidad y previsión que estas entida­
des efectúan. 

MÁXIMO DE NICOLÁS 
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La Feria de Industrias de Mar de San Sebastián 
ha sido clausurada 

Inauguración de la Feria de Industrias de Mar de San Sebastián. 

El día 15 del actual ha sido clausurada la Fe­
ria de Industrias de Mar de San Sebastián, que 
comenzó, como se sabe, el 25 del (pasaío mes de 
agosto. 

El certamen ha sido un alarde de buena OTga-
nización, y el éxito, por consecuencia, halagüe­
ño, a pesar del exceso de calor que durante la 
celebración de la Feria se dejó sentir en San Se­
bastián. 

iHa habido en esta feria doce stands más que 
en la celebrada en 1928; puede decirse que todos 
los stands han sido más espléndidamente insta­
lados en ésta que en la Feria anterior, francio-
nándose'las Casas expositoras por nacionalidades 
en la forma siguiente: 

Españolas, 45; alemanas, 3; suecas, 3; norue­
gas, 3; francesas, 5; argelinas, i. Total: 60. 

Ha quedado plenamente dem'ostrado que estos 
certámenes responden a una verdadera necesidad, 
no por la suma de beneficios' materiales que rin­
dan en el momento, sino porque son una inicia­
ción provechosa entre el productor y el consti-

mi'dor, cuyos resultados rinden eficacia después 
de acabado el certamen. 

El día 8 fué visitada la Feria por S. M. el 
Rey, el cual tuvo frases de elogio para los orga­
nizadores, encontrando el certamen muy intere­
sante y considerándolo muy beneficioso para las 
industrias nacionales. 

El día 12 fué declarado popular por el Comité 
ejecutivo, desfilando más de 20.000 almas por 
delante de los stands. 

Asistieron también los niños de las escuelas 
municipales y los de las de los Pósitos de Gui­
púzcoa, invitados por el referido Comité ejecuti­
vo. El Ayuntamiento de Guetaria votó una sub­
vención para que los niños de aquellas escuelas 
pudieran visitar cómodamente la Feria. 

El día 15 tuvo lugar el banquete con que el 
Comité ejecutivo obsequió a los elementos expo­
sitores^ siendo dicho banquete presidido por los 
gobernadores civil y militar y por el teniente al­
calde, Sr. Martínez. En el acto, que resultó su­
mamente agradable, se hicieron votos por que el 
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Un aspecto de la Feria. 

próximo certamen resulte, si cabe, superior al del 
año actual. 

El Instituto Social de la Marina ocupó parte 
c'«l amplio stand quei en la Feria tenía el Museo 
Naval del Ministerio de Marina, i>ara exponer 
parte de Ja hermosa labor que los Pósitos vienen 
realizando por medio de una serie de cuadros y 

de gráficos interesantísimos, en los que resalta la 
obra cultural y cooperativa llevada a cabo por los 
pescadores. 

Los organizadores de la Feria de Industrias de 
Mar pueden sentirse satisfechos; el éxito ha co­
ronado sus esfuerzos encaminados al mejor des­
envolvimiento de la industria española. 

Otro aspecto de la Feria. 
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Dos acuerdos del Consejo de Ministros de eran trans­
cendencia para la Marina nacional • 

Reglamentación de la jornada de trabajo a bordo 

de los buques dedicados al cabotaje nocional 

En el momento en que este número iba a salir 
de Ja imprenta, mis enterarnos por la Prensa de 
que por el Conisejo de Ministros se ha aprobado 
la reglamentación de la jornada de trábújo a bor­
do de los buques dedicados al cabotaje nacional, 
dando ello lugar a que hallamos tenido que retra­
sar la tirada. 

Nuestra revista, que desde hace un año viene 
publicando sendos artículos relacionados con 'tan 
importante asunto, de los cuales se deduce la si­
tuación de inferioridad en que se encuentra nues­
tra reglamentación a ese respecto en comparación 
con la de los países de mayor i.miports.ncia marí­
tima, no puede por menos de congratularse por el 
progreso que ta! acuerdo del Consejo de Minis­
tros significa para nuestra legislación social ma­
rítima. 

Como muestra de la oportimidad del acuerdo a 
qufe nos referimos', diremos que en la Conferencia 
Miarítima Internacional de Genova del año 1920 
se trató de la reglamenita'dón' de las horas de tra­
bajo a bordo, concretándose al establecimiento de 
la jomada de ocho hbrais!; faltando tan sólo un 
voto para ailcanííair el qtíorum necesario; en la 
tercera Conferencia Marítima InternacionaÜ, ce­
lebrada en Ginebra el 10 óe octubre de 1929, fué 
este asunto ell de mayior importancia de los que en 
ella Se trataron, aprobándose por 75 votos contra 
17 las bases para la redacción del Cuestionarío^ 
cue se ha dirigido va por la oficina Internacional 
del Trabajo, de Ginebra, a todos los Gobiernos, 
como preparación del proyecto de Convenio que 
Se presentará' en la próxilma Conferencia Maríti­
ma Internacional, que seguramente se verificaba 
el año próximo en aiquella ciudad; que en; Fran­
cia se alalica la jornada de ocho horas en los bu-
aueg dedicados al cabotaie nacional; que eni In­
glaterra la "Nationaí Marítime Board" íia esta­
blecido diferentes modificaciones en la reiglanuen-
taición del trabajo a bordo con esa orientación, y 
aue en Alemania, Australia, Dinamarca, Finlan-
cia. Italia, Nuieva Zelanda, Holanda y Sueda, 
diversos acuerdos de orientación |juríc*ica ¡varia 
contienen, igualmente,' estipulaciones más o me­
nos imperativas, en relación con la limitación 'de 

la jornada de trabajo éii puerto y en. la mar y la 
remuneracióni de las horas suplementariaa 

Nuestra reglamentación vigente del trabajo a 
bordo de los buques, promulgada el año 22, que 
en .sus tiempos constituyó un progreso, resulta ac­
tualmente arcaica, principalmente por permitir 
largas jomadas de trabajo sin retritiición suple­
mentaria ; no señalar un límite ipara el tiempo to­
tal de trabajo, comprendiendo las horas suplemen­
tarias con derecho a oomipensación en metálico; 
no acordar esta para los oficiales, ni delimitar, en 
forma bien clara, la diferencia entre las horas de 
reposo y las de trabajo. 

Además, en lo que respecta al cabotaje nacio­
nal, el personal empleado en él se enciientra so­
metido a un trabajo abrumador, pudiend'o decir­
se que, en la práctica, los oficiales de cubierta, de­
dican a él hasta diez y seis horas diarias; los de 
máquinas, unas dbce horas; el personal subalter­
no de cubierta, de doce a diez y seis horas, y el 
de máquinas, unas nueve horais, excepto los cal­
dereteros, que tienen de doce a catorce horas de 
trabajo. 

Esto expJica la absoluta necesidad que existe 
de reglamentar la jornada de trabajo a bordo de 
los buques dedicados al cabotaje nacional, halán­
dose plenamente justificada la exteuisión a eltos 
de esa reglamentación por la consideración de que 
el haJlarse reservado aquél a los navieros esipaño-
les, excluyen todo temor de que éstos se encon­
trasen en situación desventajosa en la competen­
cia nacional, como suicedería de extender la dis­
posición que comentamos a todas las industrias 
de transportes marítimos nacionales. 

Comunicaciones marítimas. 

El Gobierno ha acordado someter a las Cor­
tes este imiportantisimo proyecto. Nos i^arece muy 
acertada tal decisión, ya que se trata de um asunto 
de gran transcendencia para la economía náci<wial-

Tenemos entendido que la solución ádbptada 
por el Consejo de Ministros se prescinde del con­
sorcio entre el Estado y la Comipañía Trasatlán­
tica, proyectado por el Gobierno de la Dictadura. 

LEGÍA RUSA 
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Homenaje a don Alberto Alonso Berrueta 
La labor realizada por D. Alberto Alonso Be­

rrueta en pro de los intereses pesqueros esipaiño-
les desíde la revista "Vasconia Indusitriajl y Pes-

. quera", de la que es fundador y administrador, 
ha 'sido premiada con la cruz dd Mérito NavQil, 
solicitada para él por la Confederación Nacional 
de Pósitos Marítimos. 

Con este motivo se ha tributado al señor Be­
rrueta un homenaje en San Sebastián, en el que 
se le entregó, por D. Alfredo Sarailegui, la insig-
inia que es regalo de la Confederación Nacional 
de Pósitos. 

El Sr. Saralegui ofreció el homenaje pronun­
ciando unas sentidas palabras, en las que hizo re­
saltar las dotes de luchaidor que caracterizan al 
señor Berrueta. 

"Cumplo con el mayor enituisiasmo—dijo el se­
ñor Saralegui—el encajrgo que se me ha dado de 
ser yo quien ofrezca este homenaje al Sr. Berrue-
tal, del que no he de halcer la' biografía por ser 
persona sobradamente con,ocida de vosotros. 
, Berrueta es, sobre todo, un hombre bueno, que 

a su! gran voluntad y laboriosidad une > una excesi­
va modestia;. Calladamente, temalzmetite, ha dedi­
cado los mayones esifuerzos de su vida a laborar 
por la grandeza marítima y pesquerai de España. 
El ha comprendido, comió nadie, que España, país 
marítimo por extídenda, vivía de espaldas al mar, 
sin darse cuenta que en d mar se hallaban pred-
samente, gran parte, puede que la mayor parte, de 
los dementos que son pred'so desarrollar para que 
nuestro país entre en una época d'e grandeza. 

Para defender estos intereses sagrados, Berrue­
ta creó "Vasconia Industrial y Pesquera", revis­
ta que putede ofrecerse icomo moddp en España 
y que compite con la's mejores' de sul clase diel ex­
tranjero; descfe esta revista bal venido laborando 
día tras .día, poniendo un gran cmlpeño en la no­
ble lu'cha emprendida por la prosperidad áe la 
industria pesquera españoki, siendo muchos los 
triunfos con que "Vasconia" puede vanagloriarse, 
ya que todios ellos han representado la consecución 
de mejoras pasra la inldustriá del maî . 

A inidativa de Berrueta se llevaron a ca'bo los 
primero» trabajos encaminados a la realización de 
ese hermoso certamen que es la Feria de Indus­
trias del Mar de San Sebastián, cuyos resultados 
positivos! todos conocéis y que han de infliuir po-
derosamienite en el progreso miariti'mo de España. 

Es por eso que la Confederadón Nadonal de 
Pósitos Marítimos, atendiendo siempre a rendir 
tributo a Icfe hombres 4^ bien qué laboran por las 

causas justas y teniendo en cuenta la defensa que 
en todo momento hizo el Sr. Berrueta en "Vasco 
nia Industrial y Pesquera" de la obra que los (Pó­
sitos realizan^ isoHcitó la recompensa motivo de 
este acto, que yo me (honro en poder ofrecer en 
nombre de dicjha entidad al Sr. Berrueta", 

El Sr. Sarailegui oolocó' la insignia en el ojal 
del ihomenajeado en medio de los aplausos de la 
concurrenda. 

Hizo dtespués uso de la palabra el Sr. Berrueta, 
expresándose en los siguientes términios: 

"No me será fácil expresar con palabras mis 
sentimientos, pero tener la seguridad de que mi 
agradecimiento es sincero y que guardaré grato 
recuerdo de esite acto con que me honráis. 

A los Pósitos Marítimos, organismos formados 
por te sufrida y brava gente de mar, les prometo 
que en lo poco que valgo y significo tendrán siem­
pre en mí un defensor de sus justas aspiraciones, 
lo que ruego al secretario general de lus mismos, 
señor Parrilla (que note- honra con su presencia en 
este acto), lo fega llegar a conodmiento de tpd'os 
los Pósitos Marítimos de España, al mismo tídm-
po que les transmite mi agradecimiento por ser 
ellos los que, estimando mi obra justa y desinte­
resada, solidtaron para mí la distincióni qtíe mo­
tiva este acto. 

Si desde que fundé "Vasconia Industrial, y 
Pesquera" me puse al lado de la obra creada por 
el bueno y benemérito Sr. Saralegui, a quien ad­
miro y respeto, lo hice porque su obra la conside­
ré labor ¡dé justida y die paz, y creí por dio di­
fundirla por medio de la revista por mí fundada. 

No abandoné, por esto, la defensa del ve&tf> de 
los intereses ligadois a las indiustrigis marítímas, y 
Ipor ello .habréis visto en los sds años de "Vasco­
nia Industrial y Pesquera" que siempre ha estado 
ésta colocada al lado de toda iniciativa quie re-
dunidel en beneficio de aquello que suponga pros­
peridad para la industria marítima nadonal. 

Esto me ha proporcionado amarguras (de las 
que qtiedo bien pagado con este acto) prodticidlas 
por quienes no son ju'stos al juzgar la obra de 
lóá demás; y lo digo, porque aquí, en donde nos 
enlcontramos, existe una obra creada por hombres 
de buena' voluntad, que lo expulsierpn todo en üína 
empresai a la que fueron sin la ayuda óe los or-
ganiísmcte ofidales, y por defenderla fui juzgado 
de parcial por los que .no supieron comlprendter 
que lo hacía sin estar ligado a ella poír otro sen­
timiento que el de! la' simpatía y el respeto que 
inspira todo creador. 
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Grato es para .mí recibir este testimonio de sim­
patía en d puerto de Pasajes, que será, a no du­
darlo, la prinicipal fuente de riqueza ce Gruipúz-
coa el día que lOsi gniáipuzcoanos pongan sus entu­
siasmos para conseguir la terminación de las obras 
necesarias para el mejoramiento del puerto co­
mercial y creación del puerto trasatlántico". 

Al final del acto, al que asistieron 170 comensa­
les, D. Julio Odhoa, director de "Vasconia Indus­
trial y Pesquera", dio.cuenta de lais cartas y tele­
gramas recibidos que en su mayor parte son de 
los Pósitos y Federaciiones de Pósitos, terminam-
do el acto en medio del mayor entuisiasima 

Botadura de una exnbaicación de 
nuevo tipo para la pesca de arengues 

Constsucción más económica 
y coste de sostenimiento menoz 

Un suceso de interés extraordinario para la 
pesca e industria del arenque fué la botadura, en 
Sandiiaven (Aberdeenshire), el 9 de septiembre. 
db un nuevo tipo de embarcación a motor que se 
espera resolverá el problema de construcción y sos­
tenimiento eicciiiiómico que se les presenta ahora a 
Icé pescadores. El barco es diferente del tipo co­
rriente. Está movido por un mlotor Diesel de 
140 HP. ; puedfe permanecer en el mar más 
tiemtpo que tmo de vapor y con la tercera pairte 
de su coste. Se calcula que el consumo de com­
bustible es de 3 s. 3 d. por hora. Tendrá una 
dotación de odho hombres en lugar de nueve. La 
eslora vM barco es de y6 "pies; sUi manga, de 18 
pies y nuteve pulgadas; su calado, de ocho pies, 
y Sü. velocidad es de 12 millas por hora. Ha sido 
comisit'ruíido por los señores J. y G. Forbes y Co-, 
de Sandlhaven^ por orden.' de Baille W. W. Car-
staiirs, Anstruther. 

Al battco se le puso el nombre de Gleanmvay 
por el secretario por Escocia Mr. W. Adamson, 
quien dijo que el problema por resolver en la pes­
ca del arenque era la! redlucción del capital y cos­
te de sostenimiento para asegurar una mayor di­
ferencia entre lasi ganaanciais y los gastos. Dijo 
también que ha estado estudiando este asunto de 
los barcos muy dfe cerca, y que en su opinión el 
conseguir un tipo de banc» ouiyo coste de cons-
truociión y sostenimiento fueran mucho menores 
que los de los tipos antiguos' era de cajpital im-

portancijt. 
El coste de oonstructíón de un vapor pesque­

ro ée acero en losi tiempos actuales es de unas 
5.600 libras esterlings y el de uno de' madera, de 
unas 4.500; pero d ttrmino m^ig •de ganancias 

anuales de uno de vapor, hoy día, solamente as­
ciende a cerca de 2.300 libras, y dé esta suma ca­
si la mitad se va en gastos de sostenimiento. 

Mr. Canstairs ha hecho ya algimos importan­
tes experiímentos con el fin de mejorar este esta­
do de cosas', y a él se le debe mucho por el in­
terés que se ha tomado tratando de construir un 
barco má's eoonóm,ico y de menor coste de sos­
tenimiento. Ha construido dos barcos de motor 
de un tipo intermiedio—el Winaway y el Ona-
way—^por casi la tercera parte del coste de uno 
de vapor. Estos barcos dieron buen resultado; 
pero como sólo tenían 50 pies de eslora, no po­
dían pescar en alta mar con mal tiemipo, por lo 
que resultaban preferibles los de vapor. 

No obstante esto, las ganancias obten'idas por 
sus dotaciones eran muy favorables comparadas 
con las obtenidas por las de l'os barcos mayores, 

' obteniéndose un ilxgreso adecuado a su coste de 
construcción. 

•Mr. Carstalrs, sin embargo, pensó que debían 
esperanse mejores resultados aún dfe uo barco que 
se aproximara más al de vapor en tamaño y 
podfer, y residltado de sus estudios sobre esta 
cuestión es el Glecmtwoy. Este barco fué equi­
pado con un poderoso motor que lig pioiporciona 
una velocidad de cerca de 12 millas por hora, y 
por lo tanto su 'COSte ha sido más elevado que si 
se le hubiera instafado un motor de menos po­
tencia. 

Pero puede construirse un barco igual equipa­
do con motores que den una velocidad de nueve 
millas y media por un icoste que oscile entre 
2.750 y 2.800 libras esterlinas, o sea, aproxima­
damente, la mitad de lo que vale un vapor de 
acero, y el beneficio obtenido así desde un prin­
cipio es evidente. 

Las ganancias de estos barcos puede esperar­
se que sean, por lo menos, iguales a las de los 
¿e vayor; pero se asegura que los gastos' de sos-
tenimitemito serán solamente el 30 por 100 de la 
ganancia total, mientras que representa, el 50 por 
100 en d caso de los barcos de vapor, -y si esto 
es así se aseguraría un reembolso adecuado del 
capital invertido en la construcción y el baroo re- -
presentaría una afcaptable inversión del. capital. 

Un gran problema actualmente era la gran edad, 
en general, de los vapores, que necesitóban exten­
sa® reparaciones para que las cappañías de se-
gurosi qiuisieran asegurarlos. Si el Gleattcnvay rin • 
diera todo lo que de él ise espera económícarap'n-
tc, entonces 1̂ problema estairía prácticamente re-
sudtp, 

(JÍ!^ PUMnQ N»ws¡) 
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crómcasagimar F.1 puci to Y «1 castíHo Jc Pefiíscola 
Peñísoola es un ^castillo y un pequeño puerto. 

El castillo está abiandonado quizá desde los tiem­
pos del antipapa Luna, que estableció a i él su cor­
te, con gran escándalo del mundo cristiano. El 
puerto comenzó ai cegarse por h acumulación de 
arenas áesáe el momento mismo en que se cons­
truía. Por una parte, el Hombre iba echando los 
cimientos para el nuevo puerto. Por otra, el mar 
lo iba destruyendo. Los -hombres se cansaron an­
tes; el mar sigue su obra. 

El viejo castillo se mantiene en pie porque las 
piedras de que está formado se han unido a la 
peña viva que sale del miar y es ya una sola in­
gente mole. El puerto no sabe contener el ímpetu 
del mar, que cada día realiza una pequeña con­
quista. 'Ha penetraido tierra adentro más de cíen 
m.etros. Un día quedarán luchando frente a fren­
te el castillo y el mar. ¿Qué pasará entonces? 

El ca'stillo ha resistido todos los embates. Pa­
na ron ipor él moros y cristianos. Tuvo la suerte 
de ver en su recinto a Jaime el Conquistador. Un 
d'ía fué friancés y otro español. Los templarios y 
los sanjuanistas vivieron dentro de sus murallas. 
Allá en los tiempos remotos fué lugar predileicto 
de los romanos. Se habla de que Estriabón le puso 
un nombre y de que algunas piedras de sus mu­
rallas fueron colocadas por los hombres de los 
pueblos más viejosi... Todo lo ha soportado el 
castillo, que t'iene muros de gran espesor y que 
descansa sobre la roca. Pero el mar ha penetrado 
en sil recinto v ha abierto una brecha... 

—Es el Ensfador—Ae dicen al viajero que se de­
tiene a oír el ruido sordo aue brota por ese agu­
jero abierto en k peña'. 

El Btifador produce derla' inquietud al prin­
cipio. Después hace reír. El mar bufa o soola, co­
mo un colosoí pero la ipeña lo detiene y lo con­
vierte on espulná. Luego lo lanza al aire, como si 
ouisiera jugar con él. El mar se conVíef te en" aire, 
en luz, y lueg'o se eviapora. El castillo, durante 
muchos siglos, nd le dejó avanzar más que unios 
milímetros. ;PerG tendrá siemore la misma resis­
tencia? En laS torre® altas hay quiietud siempre 
y hay m,ajest'ad. Abaio el mar trabaja, un día y 
otro,'un minuto V otro, sin tregua, con una gran 
fe v un decidido' propósito de socavar el terreno 
a la fortaleza parta arrolíarlá y destruirla. 'Al cabo, 
el triunfo no es de Tosí más fuertes, sino de los 
niá's constantlesi. El mar venderá, y Peñístolá, con 
Ipi enorme mole del catetillo, será t ragada 'p^ ét. 

No creemos que el puerto pueda evitar en abso­
luto este peligro, pero sí que pueda dar a los pes-
Ca'dores durante largos años un abrigo seguro. 
Bastará paia conseguirlo que se ordene un draga­
do en regla. Hace mucho tiempo que piden esto 
los pescadores, ¡paro no lo consiguen. Parece que 
Peñíscola no es una cosa de España a la hora de 
incluirla en el reparto de los benefitios. 

Sin embargo, la Junta de Obras del Puerto de 
Castellón cobra a los pescadores unos miles de pe­
setas al año para puertos/ de refugio. Da cosa es 
realmente sorprendente. El puerto de Peñíscola 
está abandonado; pero los pescadores pagan por 
una cosa que no les 'sirve para casi nada una can­
tidad que han de sacarla de sus modestos presu­
puestos. Todos los hambres de mar de Peñíscola, 
antes de hacer el reparto dé los productos que 
arrancan al mar con su trabajo, apartan unas pe­
setas para el puerto. El puerto, que ellos pagan, 
está a punto de cegarse; las olas van penetrando 
hacia (adentro y están ya a unos metros de sWs (fie-
pósitos, de sus propias casas... 

No es tarea fácil convencer a las Juintas de 
Obras del Puerto de nue deben prestar todo géne­
ro de apoyos á lá industria pesquería'. En punto a 
su vida administrativa, la pesca no atenta para 
nada. Los ingresos fuertes sobre que descansan su 
vida proceden, en general, de otras industriáis. Por 
eso miran a la pesca un poco despectivamente. 

Pero de la peslca viven 'en el país millones de 
personas, y hay pueblos, como Peñiscola, que no 
tienen otros ingresos. Pedir a estos pueblos que 
poDorten las cargas generales y no darles nada en 
compensación es una treme*^da injusticia. Por eso 
el caso de Peñísoola debe ser resuelto inmediata­
mente. O se realizan las obras de dragado del 
puerto o se les exime del pago de un arbitrio que 
e« ini'Uist'O a todas luoes, ya que se cobi^ con el 
pretexto de ofrecter a los pesicfadores el medio de 
realizar sus faenas con la mayor como3idad v de 
írarantizar en caso de temporal la seguridad de 
sirs embardationes. 

En Peñíscola el mar se apoderó del puerto v 
penetra tierra adentro sin obstáciílosi. El castillo, 
nné es la única fuerza que se encuentra' a su pa'so, 
está resistiendo heroicamente la invasión. Pero el 
castillo es viejo v está abandiO(na<ío. En la parte 
pita ha comenffl'do a desmoronarse. Está ya per­
diendo la cabeza. 

RODOLFO VIÑAS 
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Las Cooperativas de consumo y los Pósitoé 
marítimos 

Según una estadística reciente, España ocupa el 
último lugar en el movimliento cooperatista eu­
ropeo. 

Pero el pueblo español se va dando ya cuenta 
exacta del gran beneficio que representa la coope­
ración, qiuie tiene por finalidad fomentar y Utili­
zar ei pequeño ahorro y suprimir ciertos interme­
diarios en las esferas de la producción, del crédi­
to y del consumo,, para obtener beneficios comu­
nes que se reparten entre todos ios,asociados. 

De entre los sistemas de cooperación seguidos 
•en España, el que siguen los Pósitos representa una 
interesante modalidad, en virtud de la cual no se 
reparten dividendos a los asociadosi, como lo ha­
cen otras Cooperativas españolas y casi todas las 
inglesas, ni tampoco venden a un precio retíticido,' 
como las francesas. 

Los Pósiitos Marítimos cumplen uo fin más hu­
manitario, que se debería tener en cuenta en la 
nueva ley de Cooperación que está para aprobarse. 

Los Pósitos Marítimos destinan sus beneficios 
a obras benéficas; la¡ enfermedad, vejez, invali-
dez, etc., de sus asociados son otros tantos fines 
a que los Pósitos han de atender. 

Para alcanzar estos fines, los Pósitos tropiezan 
con innumerables dificultadesi, entre las que se 
cuenta como principal la inseguridad económica 
de los obreros del mar y el hallarse éstos en mu­
chas ocasiones siupeditados a caciques e interme­
diarios, los cuales tienen un especial interés en 
que los pescadores no se enteren que las Coope-
ratiivas de consumo, al disminniir el costo de los 
productos, aseguran la buena calidad de los artícu­
los y aumentan indiirectamente el salario de sus 
asociados al garantízarles una alimentación sana. 

Mas para que la¡s Cooperativas aJcanceti su fi-
nallidad, es preciso que se acomoden a determina­
das condiciones, .pudiéndolas resiumir de la si­
guiente manera: Unidad de aíxión experiencia y 
autoridad en la direcoión, concurso de voJtmfades 
para el mismo fin, disciplina y decisión entre los 
asociados, respeto absoluto ^I contrato que los 
une y convicción de que nada fructuoso se obtie­
ne sin tuia suma de trabajo, de vigilímcia y de 
seguridad de que k concurrencia sólo puede ser 
victoriosa cuando se pone al frente una suiperio-
TJdacJ técnica y administrativa ratribuícJa propor-

' cionalmente a su valía. Todos los asociados pue­

den y deben deliberar sobre los asuntos sociales, 
ya directamente, ya por delegación; pero la eje­
cución debe confiarse a una sola persona, apoyada 
y vigilada por una Junta y sometida, como está, 
a las decisiones de la Junta general. Moralidad, 
legalidad, experiencia, prudencia, orden y a'Ctivi-
dad en los administradores; disciplina y unión en 
todos. Por haber faltado algimas de estas condi­
ciones, muchas cooperativas han fracasado. 

El que ha escrito esta,s mal trazadas líneas pue­
de dar ejemplo de la que ha hecho el Pósito de 
La Selva con referencia a esta sección. La Selva 
cuenta con una población de i .200 habitantes. An­
tes de constituirse el Pósito, la gente de la po­
blación, cuando hacían urna biiena pesca o reco­
gían la cosecha de las uvas, invertían las pesetas 
que les quedaban, desipué'S de pagar sus deudas, 
en comprar artículos para su sustento, trasladán­
dose a las ciudades próximas, por resultar los 
precios más moderados. Esta operación solamen­
te podían hacerla unos cuantos, porque ^xxlian 
saldaír sus deudas; .pero ,1a mayoría de ios habi­
tantes de la población llevaban su vida más pre­
caria; no podían proveerse en otras poblaciones, 
y tenían que sucumbir a las manos de los inter­
mediarios. 

Entonces se fundó el Pósito, lográndose la des­
aparición de casi todos los intermediarios que 
medraban a costa de la vida de los humildes pes­
cadores. 

El Pósito de La Selva tiene hoy día una venta 
diaria en la Sección cooperativa de 650, pesetas, 
siendo inscritos 580 socios, y produciéndole un 
ingreso líquido de más de 15.000 pesetas anuales. 

¿Es que los demás Pósitos no pueden hacer le 
mismo? Creo que sí; es solamente cuestión de 
voluntad; "querer es poder", dice el refrán. 

Las Cooperativas de consumo, para cumplir 
bien su comeiido deben unirse, federarse para las 
compras en común y acatar Jos acuerloi que se 
toman en las Asambleas; debe incurrir en respon­
sabilidad el director de una Cooperativa que no 
cumpliera didhos acuerdos, debe exjstir un Comi­
té que vele constantemente por los' intereses de 
suis federados, y a este Comité deben enviarse to­
das las quejas y reclamaidones de nialas calidades 
de los génei'os recibidos, mayor aumento de pre-
dos en los alrtículos, etc., etc., para obiar en con­
secuencia. 

I 
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Las ventajas que obten<i'rían las Cooperativas 
serían inmensas de existir tal unión; pero no (pue­
de haber grandes ventajas cuando se trata de ca­
sos aislados, por resultar que las casas proveedo­
ras ven que no se verifican las oonupirias con la 
importancia que deberían efectuarse y se retraen 
a dar mayores ventajas, por tratarse no de una 
unión de Cooperativas, sino de clientes que com­
pran donde les place. 

Se ha hablado varias veces de instalar almace­
nes al ipor mayor en las caipitales, pero si no 
nos 'Unimos para las compras en común nunca 
será posible instaJaír dichos almacenes, ni cumplir 
el programa de la constitución de los Pósitos. ' 

Compañeros todos, para hacer frente a las lu­
chas de los intermediarios y si queremos ganar la 
batalla debemos unimos. 

A los administradores o directores de las Co­
operativas de los Pósitos me dirijo, somos nos­
otros quienes podemos llevar a la práctica, en 
bien de nuestras Cooperativas, todas estas cosas, 
ipor lo que os ruego estudies bien el asunto de 
la unión, teniendo la seguridad de que si todos 
ponemos nuestra voluntad alcanzaremos tm día 
no lejano el bienestar moral y material • de los 
asociados a los Pósitos. 

JOSÉ MACAtl ROIG 

La Selva, septiembre 1930, 

La cooperación en el mundo 
La flota cooperatíva inglesa. 

Por necesidades de un creciente comercio ma-
rítimjo, la M.. D. G. inglesa va a aumentar con 
un barco más su flota de diez buques mercantes, 
que hacen el servicio entre Rouen, Liverpool y 
Manchester. 

El contrato para la adquisición de este nuevo 
vapor ha sido hecho con la Casa Armstrong, 
Whitwortih de Newcastle-ou-Tyne. 

El baiKX» tendrá una cajpacidad para i.ooo to­
neladas y una veloci<?a<i de once nudos. 

Como otros navios de la flota cooperativa ad­
mitirá pasajeros. 

Italia, cooperatista. ^ 

Decae notablemente la cooperación en Italia, lo 
cual ocurre mientras crece, con extraordinario 
empuje, dentro de las demás naciones europeas. 
' En 1921, las cinco Cooperativas de consumo 
de Milán (la Unión Cooperativa, La Suburbana, 

la Alianza. Cooperativa y las Cooperativas, de 
MuscKxo y de los Tranvías) llegaron a 150 mi­
llones de liras en la cifra; de negocios realizados. 
Ahora, los que no tuvieron qne cerrar, están a 
punto de hacerlo. La Unión Coaperativa está en 
iiquidación; la Socieda Miusocco ha tenido que 
jpagar a sus acreedores sobre una base del 20 por 
ICO y la Cooperativa de los Tranvías está &a< filo 
de quiebra. 

Luigi Buffoli fué el creador de la Unión' Coo­
perativa. 

La obra del Instituto de Reformas 
Sociales 

En los comienzos del siglo se creó en España 
el Instituto de Reformas Sociales. Fué la obra 
de dos hombres demócratas que comprendieron 
perfectamente en qué forma había de encauzarse 
el problema del trabajo: los señores Canalejas y 
Azcárate. 

El Instituto ha tenido una vida corta y fructí­
fera y murió cuando gozaba de l'a mejor salud, 
es decir, cuando se hallaba en la plenitud de su 
labor. 

Durante los años de su actuación intervino tan 
constantemente en la vida social del país, que no 
hubo tiempo para resumir su actuación. Lanzó 
estudios sobre los diversos problemas sociales, 
preparó proyectos de ley, encauzó las cuestiones 
del tflabajo e intervino eficazmente y con acierto 
para crear un esipíritu nuevo capaz de comlpren-
der los sentimientos de humanidad y de justicia 
sobre los que deben asentarse las modernas legis­
laciones del trabajo. ' 

El Instituto murió un día, sin siaber por qué, 
y parecía obligado que alguien, con autoridad, hi­
ciese de él los elogios debidos. La Revista Inter­
nacional del Trabajo, preocupándose áe todas las 
cuestiones que pueden interesar a las. clases so­
ciales, ha encomendado la: labor de historiar la 
obra del Instituto a uno de los elementos más ac­
tivos que tomaron parte en la misma: a D. Adioil-
fo Postada, el cual, eni un interesante trabajo que 
se publica en el número de diciha Rtevista corres­
pondiente a agosto, se ocupa de aquella intere­
sante entidad, recordando cómo nació y señalan­
do cuál fué sul principal labor. 

La Revista Internacional del TVabcfijo- publica 
también un interesante ^rtíoulo sobre la impor­
tancia económica de las Organizaciones coope­
rativas. 
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La Asamblea de los Pósitos é^Ueéos 
Acaba de celebrarse en El Ferrol la Asamblea 

de dos Pósitos de la Federación gallüg-a, en la que 
se ha puesto de manifiesto ila solvencia de los pes­
cadores del litorail gaálego para tratar de los. pro-
biemais relacionad'Os con la industria que trabajan, 
nio sólo en cuanto a sus particulares intereses ata­
ñe, sino en cuanto afecta al mejor desenvolvi-
mientp de dicha industria. 

Con miras elevadas, puestas a la par que en 
sus intereses propios en los altos intereses regio­
nales y nacionales, se han discutido puntos de ver­
dadero interés. 

Toda la Prensa de Galicia se ha ocupado con 
profusión de esta Asambllea, siendo ello buena 
prueba de la importancia que Ja misma ha reves­
tido, y una demostración patente de la efectividad 
del esfuerzo que los obreros del mar de Galicia 
han realizado para llegar a constituir una organi­
zación pujante que Se ofrece a los ojos de todos 
como una realidad viva.. 

Hace unos años eran consideradas como ver­
daderas utopías lais aspiraciones de los pescadores 
gaJlegos; pero estos humildes obreros del mar pu­
sieron tal empeño en que llegasen a convertirse 
en tangibles realidades, que a la hora presente no 
hay en Galicia quien deje de ver con simpatía 
cómo al esfuerzo realizado por los obreros dd 
mlain ha llegado a cristalizar en una serie de he­
chos positivos que son traducidos en considera­
bles mejoras morales y materiales. 

Del importante Congreso damos a oonitinuación 
una suscinta reseña. 

A las diez y media de la mañana del día 12 ¿ió 
comienzo en el salón bajo de la Casa Consistorial 
de El Ferrol la sesión inaugural de la Asamblea 
de Jos Pósitos gallegos, al que asistieron las si­
guientes representaciones: 

De Cambados, D. Juan Cacábelos y D. Antonio 
Magariñds; ée\ Coliro, D. Víctoi: Sándhez; die 
Darbo D. Lino Dávila; de Cangas, D. Felipe Car-
nicer y D. Rufino Miranda; de Mera, D. Andrés 
Otero, D. Antonio Peláez, D. José Sánchez, don 
Andrés Lugrís, D. Manuel Barreiro, D. Manuel 
Fernández y D. Antonio Gómez; de Rinlo, don 
José Vázquez, D. Manuel Montares, D. Leovi-
igildo Herrero y D. Antonio Pfernández; de Gor­
me, D. Alfonso Núñez; de Isla, D. Elisardo 
Figueroa y D. Francisco Diz; de Louro, don 
José Lago y D. 'Manuel García; de Cesures, don 

Alfonso Rodríguez; de Rianjo, D. Baldomero 
Cebreiro y D. Elisardo Queruga; de Corcubión, 
don Manuel Diz Novo; de Gayón, D. Generoso 
Cambón y D. José María Suárez; de Villajuáíi, 
don Manuel Rodríguez y D. Francisco Santos 
Miño; de Miño, D. Teófilo González Calatrava y 
don Bemardino Fernández; de Corrubedo, don 
Matías Villanueva; de Son, D. Juan Bareiro y 
don José Oviedo; de Sada, D. José Guerra, don 
Manuel Monzo, D. Juan Jerónimo Verdía y don 
Nicandro Galán; de Nbya, D. Francisco Roura 
Roig, D. Emilio Seijas y D. Alejandro Otero; 
de Barro-Barquina^ D. Manuel Pérez Morales; 
de Aldan-'Hío, D. José Costa Alonso; de Porto-
sin, D. Ramón Martínez y D. Casto Oviedo; de 
Puentedeume, D. Frutos Fernández, D. Ángel 
Placer, D. José Placer, D. Justo Outeiral, don 
José Navarro, D. Jesús Cueto, D. Ramón Fer­
nández, D. Miguel Montes y D. Jerónimo Ba­
rro; de Cillero, D. José María Gómez y D. En­
rique Castro Dans; de Mugardos, D. Ángel Lara 
y D. Jerónimo Vik; dfe Mugía, D. MánueJ Mou-
re Gómez; de Cedeira, D. Manuel Suárez, don 
Vicente Rey, D. Luis Pita, D. José Rodríguez, 
don Constantino Suárez, D. Francisco Pérez, don 
Benigno Pérez Cheda, D. Andrés Rodríguez, don 
José Soto, D. Francisco Calvo, D. Estanislao Ra-
monde, D. Andrés Vilela, D. Benigno Acea, don 
Luis Barge, D. Adolfo Rodríguez, D. José Gar­
cía y D. Cipriano Yáñez; de Bueu, D. Tbmás 
Bolívar, D. Domingo Torrequesana y D. Fran­
cisco Puig; de El Ferrol, D. Nicolás Gutiérrez, 
don Alejandro Segura, D. Manuel Otero y don 
Plácido García. 

Se recibieron entusiastas adihesiones de "los Pó­
sitos de Mb-TOs y Lariño, así como también de 
don Antonio Iglesias, secretario de la Federación 
Regional. ^ 

Abierta la sesión fué (leída el acta de la Asam­
blea anterior, celebrada en Finisterre el año pa­
sado, y una merñoria de la labor realizada duran--
te d año presente por la Federación Gaillega. 

Ftjé puesto a discusión el punto de la Orden 
del día, referente a la pesca por medio de proce­
dimientos ilegales (uso de explosivos, artes de 
arrastre, de altura y menores), y fueron propues­
tos por los representantes de los Pósitos diversas 
solludortes para acabar con' tales procedimientos 
que redbndan en perjuicio de los propios pesca-
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dores,; t«iiétiidb-íen cüjeiit̂  jK>r;los que'ihiervini^» 
ron en. el debate las conclusiones i'iltimamepte 
aprobadas en la Asamblea de Cambados, }ais. ctia-, 
les fueron' aceptadas casi en su totalidad por la' 
Asamblea. 

En este interesante,debate inteivinieron los se­
ñores González Calatrava y Saralegui, afirmando, 
el primerQ, qué hay que, realizar ima intensa cam­
paña educativa para llevar al ánimo de los pes­
cadores el .gran perjuicio que se irrogan ellos mis­
mos con la adopción del empleo de medios veda-
{ios para obtener la pesca,; el Sr. Saralegui ex­
puso que la Dirección .general de Pesca e Indus­
trias, Mari tirnas acaba de proponer al Estado la 
construcción de loi ¡guia,rda-pescas, para qué ve­
len pgr.el curniplimiento de la ley de Pesca. 
, Eljé también discutido el punto referente ai los 

aparejos ¿e arrastre de altura, exponiéndose por 
aJgunos asambleístas los graves perjjicios que, 
poi; ser emplea4os en lugares muy próximos a la 
costa, irrogan a los, pequeños pescadores que en 
elJa 1 realizan .[(suis. faenas, acordándose estar de 
oonfomiidad <xm la Confederadóii Nacional de 
Pósitos que tiene propuesto el límite de quince 
millas, para .realizar la jpesica de arrastre de altu-
,|-a, atm teniendo en,cuenta, que, dado el carácter 
jinterEi^ional de la cuestión^ únicamente podrá 
^conseguirse el Jímite de seis millas^ 

,; ppn relac.ió;n a los. arrastres menores se expu-
sierion, diversas opiniones, acordándose dejar .el 
aaupto pad-a que. sea resmelto cuando sean nómbra-
cas las Juntáis,de ría, próximas a creair$e. 
• X^^^tién filé acordado solicitar que sé provea 

a Ips guarda-pescas que van,a construirse de fu­
siles lar̂ za arpones para la persecución de los (iél-
fines-.Ievantándpse la sesión para continuarla á 

,las .cuatro de flia tande. . 
, En la sesión de la, tapie se nombraron las pio-

nenicias riQierentes a q4ltV!,r̂ ,, spéorros 'mutuos,' pés-

..ca.y.Yarícfg. ,t,̂  ^ ..-.,•,>!!,• ¡r.-' ;,.••,.•., 

• ''• ^'' •-••'••••̂ ^̂  eÜLTURA'" '•• •--•..'•:.!• 

Fué aprobada íntegramen^ la moción de la,po­
nencia, cuyps puntos fundarnentale;^ son: , ' 
.,,,Que, ^n, las , funciones ,4e, lp$ inafstros' no se 
inípiscuyap. ottiQís elementos,, ,prc>curán<iose, rio 

, íObst^tCi, una, gran cQrdialida4 pH.. }'^j^., r?̂ '̂ °̂'??̂ ^̂  
. <jue, iCixistají entre los, raae^tips j , la§, directiY^ de 
i Jof . p ó s i t o s . , , .. ; • '.,_, , . , ; , , , , , . , . . ' ¡ ,; , , , '., .,,,• , 

Que se haga obligatoria la as.ís.j:eincí̂  ^ , I51S 
Juntas de l*)i9,PÓ9Ítos in f^ t ik sa ías.reuiii«c^e^ de 
los Pósitos de adultos. 

• •• - r ' • • . • • • - • -

•) Qué se, gratifique a l<)s profesores: de, las esf 
cuel^ de orientación marítima con mil pesetas, 

•̂  gnat^ficacipn que deberá hacerse efectiva por el 
' Instituto Social de la Marina, ínterin no se con­

siga del Ministerio dé Instrucción pública. 
Que se dé preferencia para él ingreso en las 

escuelas de aiprendices marineros a los alumnos 
de las escuelas de los Pósitos que acrediten, me­
diante certificado, suficiencia de aptitud. 

Que las vacantes que ocurran en las escuelas 
de los Pósitos sean provistas, mediante concurso 
de traslado, entr^ maestros de orientación marí-
íirna, y que las resultas de estos traslados ,sean 
provistas rnediante los cursillos sucesivos. 

El Sr.Calatrava.propuso también, miereciendo 
la.aiprobaciónde la Asamblea, que el Instituto So­
cial de la Marina dote de material adecuaido a 
las ,escuelas de los Pósitos, así como también que 
se aprovechen cuantas vacjantes vayan ocurriendo 
en la costai y en las locaJidades del litoral que 
reúnan condiciones a jpropósito, para que se les dé 
orientación marítima. 

EL RETIRO OBRERO 

Con relación a este importante extremo fue 
acordado: 

Que los Pósitos hagan la filiación de sus aso­
ciados para que queden comprendidos dentro del 
régimen del Retiro obrero obligatorio. 

Que se estudie la manera de que las mujeres 
de los socios de los'Pósitos» i>articipen de/este se­
guro, aimque no estén adscritas al régimen del 
Retiro obrero obligatorio. 

Por último se acordó, a propuesta del Sr. Bar-
cáriza, que se fomenten los homenajes a la vejez 
del marino. ' • 

If» .i;i|ii£icai«i6n Spí balizado y altí|n|^í:¿do 
,4e,las co»taf, , ,,̂ ,•:,,,•••/ 

i,, El Consejo de la Sociedadi de laís Naciones ;íi.a 
a d o p t o el acuerdo de celelwar jina conferencia 
el día 6 del pi-óximo octubre en tisboá, pai-á ver 
el medio de llegar a un acuerdo sobré ía tmifica-
Clon del 'balizado y alumbrado de las costas. 

Los acuerdos adoptados serán softietidos para 
pif ratificación por la Sociedad de las Naciones a 
los Gobiernos de los distintos países allí represfen-
tados. 
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Cómo se pesca en las íías bajas 
de Galicia 

Si las legítimas esperanzas de los verdaderíos 
pescadores de Galicia, sobre todo áe los habitan­
tes de los puertos de su parte Sur, dónele precisa­
mente están enclavadas las incomparables rías ba­
jas, que es, por desgracia; donde mayor uso se 
hace de explosivos en lá pesca, han resultado de­
fraudadas hasta' albora, pueden' confiar plenamen­
te en la flamante Junta central de Pesca, inte­
grada por personas que conocen la forma de pes­
car de esta parte del litoral y los remedios para 
evitar tantos malos usos y costumbres^, esjperarido 
que el Estado, tan atento a estas importantes 
cuestiones, preste su a^uda y cooperación, no re­
gateando los - medios suficientes para la creación 
de un cuerpo especial de vigilancia que pueda po-
oer coto eficazmente a tantos desmanes como los 
inconscienites pescadores, diariamente y con tran­
quilidad aterradora, están cometiendo contra su 
propia vida ,y bienestar, pues con los medios de 
que actualmente se dispone, nunca se podrá aco­
meter con éxito una empresa tan noble y útil cual 
es cortar los enormes abusos q'Ue aquí se cometen 
en la pesca con casi plena libertad. 

Por esa falta de vigilancia permanente; se vie­
nen empleando, desde hace más de un cuarto de 
siglo, una enorme cantidad de explosivos, pudién­
dose hacer hoy estos dolorosos números sin la 
más mínima exageración. 

Las traineras que pescan a la sardina con "c^r-
co de-jareta" y ail "caldieo" (con raba) en la ría 
de' Vigo, .solamente, suman alrededcí .d« wnas cien, 
las que empleaní,, por término medio, unos veinte 
detonadores de dinamita por día (se conocen por 
"pistones"), siendo, pues, 2.000 los explosivos de 

igsta dase que diariamente se emplean en didha 
^ . sjn mencionarse los, empleados' en la pesc^ 
' 1 ^ ^ de lo -cüsiX"Éé háibíkft-tiSs 'álílélalté, 
.qiie trabajando, • ciano trabajan, seis meses al 
" l̂̂ ó v a veinte días por término medio cada mes, 
SOTí, 24q.ppQ los "pistones" que explotáni anual­
mente, (ííntroife la ría. Y conste que esto ise eje­
cuta « i pleno día. 

Vamos a dar tiüia Idea de como se' enipléaii es­
tos explosivos en la pesca de la ¿ardiriá. 

AI llegar las trameirás ál sitio dctódé se á'cos-
tumbra a pescar en la'Sipritri'étTis horas de ía rüá-
ñana, ía",primera operación que ¡realizan es echar 

al mar una boyita llamada "cala" (este nombre 
también se le da al grupo de sardina que se jun • 
ta a comer en la raba), compuesta de ühos (Tor­
chos y plomos que le permiten sostenerse a flo­
te, marchando a-la deriva solamente con las co­
rrientes sin que sea empujada por el viento. En 
torno de esta boyita, que se halla sujeta a la em­
barcación por medio de un cordel delgado, cuya 
embarcación sigue el mismo trayecto de la boyitá 
o "cala", .se echa al mar puñadoS' dé "masagote'' 
(se llama así a una mezcla de raba y salvado) dü'-
rante un rato, hasta que la sardina se presenta 1̂  
la vista de la emibarcación que realiza ésta faena. 
Al presentarse la sardina ya no se 1é arroja él 
"atasagote", sino que se le echa raba sola y un 
poquito, más tardé-tarribi'én, salvado, pero seco y 
en forma de polvo. En medio de esta operación 
el patrón ordena sea' arrojado el primer "ipistón"'. 
Y el tripulante, atento a esta orden del patróh, 
cumple el mandato arrojando el primer explosivo, 
que hace explosióh junto a la "cala" dondi^ lá 
sa,rdina se halla cotniendo raba y salvado. Y, cosa 
rara, la sardina al sentir lá detonación huye para 
reaparecer al pcxx> rato mucho más confiada y 
menos recelosa de lo que al principio s€ hallaba. 
El patrón, para a-segurar y afirmar bien lá pes­
ca antes de tender él aparejo, ordena Séaíi arro­
jados al mar más "pistones", hacinándose en nú­
mero de unos seis o diez, según el estado <{e la 
pesca. Luego se tiende el álpárejo y la pesca, aton­
tada o atolondrada con los explosivos atroja'dlos, 
no teme ál aparejó, que es lo qué se pretende, dés 
jándose pescar maravillosamáite. AI recogerse el 
aparejo y si hay pesca en la misma "cala" sé si­
guen echando los explosivos en íguaíl forma, p(^ 
co más o menos, realizándose igual operacióin en 
las "calas" sucesivas que ,hay^ necesidad de "po­
ner", cuando en la primera o segunda no se ha 
pescado'lo suficiente;' '.'" •'•' ' ; ;' ' 

Sucede con 'süitiá frecuencia que los éxploi&ivo©, 
por estar nial calculada íámétíha, hacen éxplo-
sión, no por debajo de Ja feardina', oómo se • pí*e-
téndé. sino en medió"dk ella; y entonces sé yen 
cenfenares de peces ipór 'el airé, ofrósi mái^chait'én 
todas direcciones y quién sabe los qué se vairt al 
fondo tnúertos. • ' : 

Estd étJ cuánto (Sé' refiere á la pesca diurna, ' 
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En cuanto a la nocturna, aunque no hay tanto 
abuso, el uso es de efectos infinitamente más te­
rrible y desastroso, ya que se arrojan al mar ver­
daderas bombas de dinamita, empleándose la cuar­
ta parte de tin ca:rtucho, la mitad o uno entero, 
según la pesca, en la forma siguiente, poco más 
o menos: 

Ehirante la noche la embarcación avanza en 
busca de la pesca^ y al ser ésta descubierta por 
medio de la "ardora" que produce el agua, el pa­
trón manda se arroje sobre la "manada" de sar­
dina medio cartudho d« dinamita, virando rápi­
damente la embarcajción sobre la pesca; y si el 
patrón observa que la sardina no está en condi­
ciones todavía para tender el aparejo (cerco jare­
ta) manda arrojar^ otro medioi cartucho, y si' aun 
río estuviera en condiciones otro y otro, hasta que 
esté "de muerte". Entonces se "larga el aparejo", 
que produce uo efecto fantástico con la; fosfores­
cencia que hace, y contra tal empleo tanto han 
(protestado la inmensa mayoría de los pescadores 
de todo Galicia. La sardina, a pesar de estar ya 
"de muerte" por los explosivos arrojados, huye 
del aparejo por la "ardentía" que produce, pe­
ro para contenerla, se continúa arrojando car­
tuchos de dianmita por la parte opuesta, es de­
cir, por estribor, estando, como se salte, siempre 
él aparejo por babor. ¿Qué numero suele emplear­
se por cada barco? No puede calcularse, ya que 
él uso es irregular y no tan frecuente como los 
"ipístones" al "caldeo". Pero lo que puede asegu­
rarse aue algunas noches, y sobre todo desde Fi -
nisterre para el sur, en ciertas partes de la costa, 
ha sido tal la dinamita arrojada que parecía un 
verdadero loombate naval, viéndose la sardina huir 
desordenadamente y saltar. 

También algunas embarcaciones emplean dé 
nibche los "pistones", echándolos por estribor 
mientras "cierran*' el aparejo. 

Y no solaftiente usan explosivos) las embarca­
ciones que ernple^ el aparejo (cerco de jareta), 
sino ^üe también los usan los jeitas', sobre todo 
iQS de las rías de Vilíagárcía de Arosa y Muros, 
'para hacer enmanllar la sardina, que algunas ve­
ces ..se ̂ muestra reacia y no quiere acercarse a la 
red largada ,por delante de la pesca. Con dolor me 
decía Hace poco un pescadior, dueño de jeito de 

•§añta Eugenia de Riyeira, que (por efecto de una 
í)6mba de "dinamita arrojada sobre una "mana-
*áa*' de sa'rdinas, alrededor de la isla de Sálvora, 
'ikfa que erímahllara, había recogido varios cen­
tenares de tan sabroso pez muertos, ¿Y, sin em­

bargo—le repuse—, usa usted los explosivos? No 
tengo ;niáis' remiedio—Ime contesto—; porque es 
una' cosa general y hay que hacer como todos. 

¿Y qué diremos de los explosivos que, diaria-
rriente y cuando la resaca lo permite, se están em­
pleando en las orillas db la costa, desde tierra y 
desde pequeñas embarcationes, para pescar lo'S 
mújeles, sargos, robalizas y otras especies, antes 
tan abundantes y hoy casi desaparecidas? Asusta 
pensar en todo esto y al grado de abuso y de to­
lerancia a que aquí se ha llegado, sin mencionar 
la infinidad de aparejos de uso prohibido que in­
vaden por completo muestras rías. 

Todo ello está clamando a vocesi por un rápido 
y radical remedio, pues continuando como en la 
sctualidad, deteniendo durante el año al uno por 
ciento de los infractores, es imposible poder lle­
gar a la pesca; legal. Es más. Con el actual siste­
ma de vigilancia se perjudican a dos o tres que 
infrigen sin que se note nada el mejoramiento de 
la pesca, siendo de parecer, como la inm^ensa ma­
yoría de los pescadores, que o vigilancia eficaz' o 
plena libertad db pescar por todos los' medios lí­
citos o ifícitos. 

Un pecsador de la ría de Vigo. 

Don Alfredo Sarale^ui, Kijo predilecto 
de El Ferrol 

En la sesión celebrada el día 26 del actual por 
el Pleno del Ayuntamiento de El Ferroí', fué leí­
da una moción presentada .por el concejal' de di­
cha Goriporación Sr. Gutiérrez, en la que sé pro­
pone sea tomado el ateuerdo dfe declarar hijo pre­
dilecto dé El Ferrol a D.' Alfredo Saralegui Ca-
sellas. .! ' , ' 

Fundamenta el señor Gutiérrez su propuesta en 
la labor que viene' realizando d'señor Saralegui, 
desde hace quince años, en pro de lá redención 
de los trabajadores del mar, creando los Pósitos, 
que, como verdaderas escuelas de,ciudadanía, en­
señan al ihombre de mar que el camino para ob­
tener sus justas reivindicaciones es él del deredho, 
señalando el alcan<ie y extensión de la 'obra de los 
Pósitos. 

La propuesta fué apropiada por uinanimidad. 
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Cuentos de España Marítima. P Q E W í A M A R I N O 

Un vaho intenso a yodo y a breai enrarecía el 
aire que se inhalaba en una taberna porteña... 
Allí estaba la gleba de aquel a:rrabal: pescadores, 
marinos y traba:jadores de muelle. Todos eran 
hombres dte tipo nórdico, hombresi de proporcioi-
nes ciclópeos... 

Alrededor de una rústica mesa de pino charla­
ban ¿el oficio, al par que, entre sendas copaSi de 
ginebra y acre coñac, lanzaban al espado gran­
des bocanadas de humo que suicdonaban. de sus 
largas pipas—largas y encorvadas corno cuello de 
cisne negro—^malolientes a tabaco cubano... Otros, 
en tanto^ cantaban alegres y nostálgicas y dolien­
tes barcarolas marinas de remotos países... Sus 
ojos estaban como ávidos d'e horizontes... 

En una de aquellas mesas hablábase de la tem­
peratura, del cielo pardo, del tiempo inclemente 
para la pesca de los pargos, del que había en 
aquella época una gran ribazón. 

Se había anunciado en el celulón de la Capita­
nía <M Puerto, Ordenado por el Observatorio, una 
tempestad. El Observatorio meteorológico lo ha­
bía! previsto a las Compañías de Vaipores el peli­
gro que corría lanzarse a la altamar... Ya estaba 
puesta la tunbonada que se avecinaba. Nadie se 
atrevía! a salir de pesca hacia la mar afuera. La 
pesica ¿e altura, por aquel mal tiempo, era algo 
arriesgada y peligrosa... Se había prohibido, ofi­
cialmente, la salida de los buques surtos en el 
puerto. La mar estaba picada y las olao que azo­
taban a los peñascos formaban grandes encajes 
de espuma al estrellarse contra los rompeolas 
del Malecóni, y rezongaban como un grave res-
pongo... 

Entre aquellos pescadoíes se encontraba Juan, 
ei Temenmá^ viejo cincuentón en añoB!, que era 
pescador de oficio y vilejo lobo de mar entre los 
de su claise. El jamás febo Sentido temor ni se 
sobrecogió su ánimo ante los fenó'menos marinos, 
pues él había ya pufesto a pnteba muchas veces 
su *raloir anite todos. 

11 

Juan, en compañía de una hija, viviía en un sota­
banco de im viejo y pardo caserón que en otros 
tiempos fué mansión señorial db un Adelantado. 

En aquel suburbio porteño y en el interior de 
aquélla casona, y aquel obscuro cuartucho insano, 
yacía sobre una pobrísima cama, postrada por 
wna parálisis espinal, la hu'erfaftita del vecindario 

recinto: Marta, la única compañera del pobre vie­
jo pescador. 

El médico había recetado para la enfermita un 
elíxir restaurador de 'energías para sacarla de 
aquella postración torturante que la consumía pau­
latinamente. 

Aquella medicina que había recetado el doctor 
tenía que comprarla a; toda costa, costase lo que 
Gostase^—como decía ipara su interior el pobre vie­
jo pescador—ese día... El, con el producto exi­
guo de su pesca, creyó llegado el momento de sal­
var a su ihija de tan cruel e inmiisericorde mal an-
quilo'Steolítico... 

Bll Temerario decidióse una vez máŝ —la última 
en su vida—poner a prueba su arrojo y valentía, 
desafiando las iras del mal tiempo que ya él sa­
bía se avecinaba... Pero ya estaba acostumbrado 
a luchar con las olas del Destino... 

I I I 

En vano, sus compañeros se obstinaron en per­
suadirlo para que no saliera en su pequeña em­
barcación de vela a hacer su pesca cotidiana, aun­
que él, siempre temerario, confiase en su valor y 
en la experiencia de sns años de ludha contra el 
monstruo insaciable de la mar... 

¡Ah, pero la tragedia del viejo lobo^ del Teme­
rario, era mayor allá en el fondo de su alma que 
la que él pudiera esperar de todas las inclemen­
cias del tiempo y de toda la fiereza de la mar!... 

Mas, diciendo y haciendo, con el coraje propio 
de estos hombres, dijo que se iría a pescar, y sú­
bitamente, levantándose de su asiento, cogió sus 
instrumentos de pesca, que astabam en un rincón -
del tabernáculo, movió su enmarañada y melenu­
da cabeza tozuda y exclamó: 

—¡Vuelvo o me quedo!... 
El viejo lobo, dando pasos agigantados, como 

un desesperado, ganó la calleja, llegó a la ribera 
donde estaba sni embarcación... Entró en día... 
Hizo sus menesteres... Izó sus velámenes y se 
hizo a la mar... Había una gran ventolera por 
barlovento... • 

Todos siu's! compañeros—7-mozos que de él fue­
ron aprendícesi—, robustos y fuertes marinos, 
quedaron absortos, «na vez más, ante el denoda­
do valor de aquel viejo: ellos estimaban aquello 
como una lección de valentía... Pero aquel arran­
que temerario, aiquel coraje, era el sacrificio que 
le imponía siU' amor patermaj ante un nital mayor 
e insu^perable, 
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Luego, grandes y obscuros nubarrones ensom­
brecieron el cielo- y el horizonte... La tempestad, 
allá fuera en l'ai altamar, se había desencadena-
do... Los pescadores se refugiaron en sus tugu­
rios porteños. Esperaron que al romper la aurora, 
en las primeras horas de la mañana, arribara la 
embarcación del viejo... Pero todos estaban so-

' brecogidos de temor. Suponían que el pobre vie­
jo ya no volvería más... ¡Ciertamente!... Pasaron 
las horas de la madrugada. Vino la calma... Y 
todos, curiosos, anhelantes de saber el fin de aque­
lla aventura, fueron donde el viejo acostumbra­
ba a hacer su arribada -de faena pesquera. Allí 
no vieron nada. La ribera estaba emjpalizada de 
esoom-bro-s... ¡Horror!... ¡Sustos!... Es-pantos!... 
i Exclamaciones lastimosas!.. j Allí una embarca­
ción destrozada; allá otra, la de cualquiera; acu­
llá otra, la de -quienquiera; aledaña, a aquella, otra 
y otra...; ésta era la del viejo- pescador... 

Pronto la noticia corrió, de boca en boca, por 
. las tabernas porteña-s, por todo el arrabal mari­
no... Todos querían ir en busca del maestro y del 
compañero... ¡Pero ya era tarde!... ¡Nadie lo 
encontraría!... La mar se lo había devorado... 

Y sola, en el lúgubre sotabando de aquella ca­
sona, postrada en la cama, frente al crucifijo, ora­
ba Marta por la' vida dfe su padre: 

—Señor: Padre Nuestro que estás en los íce­
los... 

Miarta sabía cuál era la temeridad de su ^̂ •• 
c!re. ¡Pc-br-ecita -Marta! Una corazonada le decía 
que su padre había naufragado. 

Juan, eí Temerario,^! viejo pescador, fué el 
predestinado por el monstruo insaciable que vive 
oculto en las profundidades del piélago, aquel día, 
para, ser una víctima más de su encTme fauce. 

IJl viejo pescador, que tanto desafió las iras de 
la mar, como una ley inexorable del Destino, allí 
era donde fatalmente había de sepultarse: a la 
mar debía su vidb, durante muchos años. 

Y en aquella taberna iporteña, sus compañeros 
y discípulos, tratando de, recordar el valor del 
maiestro,, recordaban aquelfes últirnas palabras del 
desdichado marino, que para ellos era cromo una 
última lección: "¡Vuelvo o me quedo!" 

•Pero, ¡ah!, nadie supo el por qué no volvió 
inás el' pobre viejo... El no quería -pedir a nadie;, 
antes ]>refería la muerte en el vientre del mar... 
¡Quién lo hubiera sabido! - - . : 

Así terminó d poema de su vida Juan, el Te-

meraño... El pescador dio' su vida por la de su 
hija M&rta, prefiriendo hundirse para siempre en 
la profundidad del Océano. 

M. SIRE-VALENCIANO. 

Las tragedias de Bouzas 
La tragedia de Bouzas ha hecho vibrar las al­

mas de unO'S hombres, héroes legendarios de los 
que tan pródiga es nuestra raza, que enterrados 
en un confín del mundo, sueñan con la patria le­
jana y sienten en sus corazones el dolor de las 
desgracias que le aquejan. 

Para los que perecieren en la tragedia de Bou-
zan han enviado, desde Ushuaiai, ciudad de la Re­
pública Argentina, situada en las estepas desola­
das del Polo Sur, unes hcmbres que allí viven, ale­
jados del mundo civilizado, una cantidad en pesos 
argentinos equivalente a 2.260 pesetas. 

El hecho bien merece consignarse, porque estos 
hombres que viven su gesta heroica en uno de los 
países más desolados -de la tierra, han sabido acer­
carse espiritual y materialmente a sus hermanos 
para socorrerlos con unas monedas conseguidas 
quién sabe si a fuerza de cruentos sacrificios-. 

Bouzas es un (pueblo que vive en eterna in­
quietud'; sus hombres, bravos obre-ros del mar, en 
su mayor parte, han de ir en busca de la pesca 
a lugares lejanos, en embarcaciones frágiles dis­
puestas a arrostrar los mayores peligros. 

Días pasados ha vuelto a cernerse sobre Bou­
zas la tragedia; este pueblo ha pasado nuevamen­
te horas, de terrible ansiedad, esperando de un 
momento a otro la tctal noticia del naufragio de 
ailguna de sus embarcaciones abatidas por el tem­
poral desencadenado en el mar de Irlanda, donde 
tantos marinos gallegos han ofrendado sus vidas 
al trabajo. 

Afortunadamente no ha habido que lamentar 
pérdidas de hombres; los pescadores de Bouzas-, 
maltradhos, extenuados, han podido volver a sus 
hogares, perdiendo en la brava lucha con los ele­
mentos una embarcación. 

Seguirán los pescadores de Bauzas saliendo con 
rumbo al mar -del Sol en busca del vivir de tos 
suyos, y seguirá la eterna tragedia, viviendo en 
el corazón de los que aguardan la vuelta de estos 
argonautas; pera es preciso que todos nos ocuipe-
mos de dar una -mayor seguridad a esas vidas qué 
tan generosamente se ofrecen al trabajo, y de acu­
dir, cua;nc!o la fatalidad irremediable determine 
una desgracia, en ayuda de los <s¡üé iperdienoé a 
los stiyós, cómo lo han hédho ésos hemiaiiois nues­
tros de Üshuaia. 
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La ostricultura en el Extranjero 
L—'HOLANDA. 

En Holanda, la ostricultura se practica exclu­
sivamente en Zelanda, en las bocas del Escalda, 
especialmente en ila zona oriental. Estas becas son 
una especie de brazo de mar, más que un estu'airio. 

El ancho varía de tres a ocho kilómetros, y 
la parte más estrecha corresponde al paso entre 
las islas de Tholen y Beveland. E{ calado, según 
los sitios, oscife entre dos y siete metros en baja­
mar. 

Caracteriza a estos parques ostrícolas la gran 
extensión que ocupan (unas 14.000 hectáreas en 
total). El caso general lo constituyen numerosas 
parcelas de cinco a veinticinco 'hectáreas, que se 
agrupan por un mismo ostriailtor. 

La concesión se hace por treinta años, por ad­
judicación ; en ese período puede el concesionario 
rescindir el contrato o ceder a un tercero el dere­
cho de explotación, sin quei intervenga en ello la 
autoridad gubernativa. 

El valor de los parques oscila según los rendi­
mientos y los 'cuidaidos en la producción y cría; 
la proporción de siembra es de Oirdinario de 100 
ostras por metro cu!adrado. 

El método de trabajo difiere del practicado en 
los ¡parques franceses y ello es debido, no sólo 
a la gran extensión;, sino a quí situados los par­
ques en el lecho del río están siempre sumergidos 
y sólo se descubren en las .más bajas mareas. 

Se emplean dragas, y las explotaci.ones más 
importantes disponen de barcos con motOT que 
llevan cuatro dragas de uti metro de ancho, ari'as-
trándolas con tomos mecánicos. 

Mo existen en Zelanda ostreros naturales cla­
sificados; todas las zonas ostrícolas están conce-
diidas. Los ostricultores hacen el cultivo comple­
to, reproducción, recogida de seniilla y cría; es 
decir, que utilizan las crías nacidas en sus pro­
pios parques. 

Los colectores, utilizados son conidias (valvas) 
de ostras, principalnieíite, y.mejillones. .JLas tejas 
y.otras medios usados én otro tiempo no han re­
sultado prácticos por.ló costosas y ppco adecua­
dos en, estos parques; los .cuales, conio se ha di^ 
cho, están en aguas profundas. 

.La fijación de los bancos se efectúa,...general-; 
, rnente, desde injediados de julio a fin de agosta. 

Las ostras son de muty bonito aspecto, sabrosas. 

y el tamaño varía según los sitios. Obsérvase que 
los bancos se fijan no sólo en las conchas, sino-
en cualquier objeto sumergidos trozos de ladri­
llo o carbón, piedras, etc. 

Actualmente hay un exceso de producción que 
se ha traducido en rebaja en el precio. 

Dadas las condiciones del lecho del río, parece 
que las ostras debían ser bastante fangosas, exte­
rior e interiormente. El Escalda arrastra mudho 
légamo, pero hay que tener en cuenta que la co­
rriente de marea es intensa (la carrera de ésta es 
de unos 3,60 metros en mareas vivas) y no se 
depositan todos los fangos. Además se Iiacen dra­
gados frecuentes, por eso las ostras están limpias. 

Hay muy pocos parásitos (a excepción de los 
hálanos, en algunos sitios); algas, muy raras, y 
raras también las estrellas de mar. Respecto a 
estos últimos, está severamente pixíhibido volver 
o arrojar al agua los que se hayan capturado. 
También son muy escasos los demás moluscos 
enemigos de la ostra. 

En bastantes ostras, abiertas, se observaron en 
la concha unas manchas anormales, en' el punto 
de inserción del músculo abductor, que a veces 
ajparecía fibroso y más o menos teñido de un co­
lor pardo, caracteres parecidos 'a la del mal del pie 
(estudiado por A. Giard). Otras ostras contenían 
un gusano (anélido) (perforador de la concha. 

La producción de ostras en el Escalda oriental 
ha de ser grande por la abimdancia de alimenta­
ción; las aguáis de este río, en general, son ricas 
en materias orgánica,s disueltas y en suspensión 
y en restos de que la ostra puede alimentarse; se 
encuentran muchas materias favorables para su 
engorde. 

Según Heymanm, bacteriólogo de la Adminis­
tración de pesca en BergCm-op.-Zoom., la canti­
dad media de plancton conducida por el agua del 
Escalda susceptible por lo fino de pasar al tubo 
'igestivo de la ostra (0,4 mm. de diámetro), es- de 
7J5 m'lígramcB por litro. . 

La temiperátui-a media del agua en estos par­
ques es menor que en los parques dtí la costa 
francesa del Atlántico, circuiís-taincia que retarda ̂  
el desairrollo de: las ostras,-de ahí que las que sé 
entregan al consumo cuentan cinco y seis años de 
edad,. lo que influye en el precio. 

Posos ostreros.:—.Las ostras captadas • por las 
dragas se conducen en barcos a los esfablecindeH' 
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tos ostrícolas (análogos a los framceses), donde 
las conservan y mantienen hasta sxi expedición al 
mercado. Los estanques destinados a ello se lla­
man posos (puts);.son depósitos de fábrica, gran­
des, muy bien conservados; en ellos se colocan 
las ostras en cajas, situadas a cierta altura sobre 
el fondo. A vedes se tienen allí largiQl tiempo, co­
mo en los depósitos de Arcachón, 

Hay posos interiores, llamados así por estar 
situados ante los diques que protegen los polders, 
son insumergibles; reciben el agua en la pleamar, 
por canalizaciones o con .bombas. En Yerseke hay 
varios establecimientos rodeados por un solo <̂ i-
que, y con una toma de agua común. 

Los poso's exteriores quedan sumergidos en ca­
da marea, como en los parques franceses. 

•Con bs dragas se recoge toda dase de produc­
tos, que se depositan en la barca y se conducen a 
localesi donde se efectúa el escogido y selección, 
devolviendo a los parques las que no están en con­
diciones. Esta tiene el inconveniente de que se re­
cogen muchas conchas vacías,, de modo que de 
cada captura sólo es aprovechable una parte. Pa­
rece sería mejor efectuar el escogido a bordo, pe­
ro se necesitaría más personal, además de que 
parece que esa operación no se realiza a bordo tan 
bien y cómodamente como en un local adecuado, 
sobre todo durante el mal tiempo. 

Tiene este método otro inconvenáente, y es que 
durante el dragada y en feis maniobras de carga, 
descarga y apilado se rompen muchas ostras, es­
pecialmente las jóvenes y frágiles. Cuando se 
las devuelve en seguida al parque, parece que es­
to no tiene importeiincia, pues reparan pronto la 
concha rota; pero en lais que han de exportarse, 
de no hacer el transporte en exicelentes condicio­
nes, es creíble haya muchas pérdidas. Además 
no hay que olvidlar que estas ostras proceden de 
fondos sumergidos continuamente y que en cuan­
to les falte esa oondiición en el transporte no vi­
virán muchas. 

LaS larvas y las ostras jóvenes deben sufrir 
naudio en datáis operaciones y maniobras, y ello 
puede ser <3aiu'sa de alguna .pérdida, alunque aihora 
no son muy considerables a juzgar por la pros­
peridad dte los parques. 

Inspección samtwria.—^Establecida en 1905, se 
extendió a todos los parques ostrítolas en 1911 la 
insipección o comprobación siainitaria. La ejerce la • 
Adminisitración de pesca del Escalda y corrientes 
de Zelandia, ofganismo provincial que depende del 
Gobíenio, P9se§ en Berbetn-op.-Zoom., «n labo­

ratorio bacteriológico, donde se han hecho muchos 
análisia de aguas y más de ostras; desde que se 
clasificaron los parques en salubres o no, y sola­
mente pueden expedir ostras, los establecimientos 
dotados de certificado de pureza. El ser en ma­
yor número los análisis de ostras que de aigiuas, 
está justificado por las condiciones geográficas. 
El abundante caudal procedente del Escalda pue­
de considerarse casi como de régimen bacterioló­
gico constante. 

En el Escalda oriental hay parques ostrícolas 
en que vierten aguas interiores, cuyo grado de 
polución puede Variar; estas aguas de los polders 
sólo se 'evacúan en puntos fijos y en momentos 
determinados con juegos de exclusas o bombas, 
pues los diques impiden el desagüe libre de las 
aguas en el río, cuyo nivel, en la pleamar, es más 
elevado que el sudo de los polders. 

Deslindada, alrededor de cada punto de des­
agüe o vertido, la zona, de polución no 'hay que 
volver a ocuparse de ellal, a menos que se produz­
can cambios importante^ en el interior, y por eso 
considérase inútil multiplicar entonces los análi­
sis del agua,, y se reducen a los de las ostras, 
efectuándolos simultáneamente, por diversos mé­
todo®, para asegurar la exactitud de los resul­
tados. 

Se adimite como límite suiperior de poludón 
10. B. ooU por centímetro cúbico (10.000 por li­
tro), tanto para las agulag como para los líquidos 
de las ostras, agua intnal-valvular y líquido' de 
maceración 'de los cu'erpos mezdados. Es un lí­
mite elevado, que corresponde al régimen normal 
del río fen qtíe están situados los par'ques; se ad­
mite, por con'siguiente, que con icifras iniferiores 
a ésta no hay peligro alguno; parece ciomprobar-
lo la experiencia. 

La comprobación o inspección sanitaria no se 
reduce sólo a los análisis de aguas o moluscos. 
Dispone la Administración de pesca de Zelanda 
de doce barcos guardaipescas (cinco, en Zierikzee; 
dos, en Yerseke; dos, en Bruirnisse; dos, en Tho-
lein, y uno, en Aüsmeet) en servicio continuo. Al­
guno de los barcos posee proyector para facilitar 
la vigilancia noictuma. Todo ello constituye una 
gialranfía para los parques y permite comprobar la 
cuarentena a que se someten lasi ostras proceden­
tes "dle parques que no están declaTados salubres, 
antes de lanzarlas al mercado. 

No puede, expedirse ningún lote de ostras de 
parques insalubres sin un certificado expedido poi" 
el bacteriólogo de la Adminjstj'ación de pesca, y 
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esa autorización no sirve más que para un lugar 
determinado. No se permite extraer ostras sin 
que el análisis haya probaido su inocuidad. 

En tierra se verifica la comprobación en varias 
estaciones: cuatro, en Yerseke; una, en Bruinisse, 
y, una, en Tholen, looqiipletando así la del perso-
rtall a flote, a los que ayudan en la inspección de 
parques y esta'blecimientos de h orilla y del inte­
rior. 

Desde el punto de vista higiénico, clasifican los 
parques en tres clases: salubres, insalubres y sos­
pechosos. Estos últimos, ipoco numerosos, son los 
que están expuestos a una polución íperiódica, de­
terminada, COTÍJO cuando en el río vierte alguna 
fábrica aguas residualies, cla<rgadas de materias 

orgánicas, y dicha fábrica no funciona todo el 
año; en este caso, durante la época de trabajo dte 
la fábrica y un mes después, los parques, influidos 
por estas aguas, se consideran insalubres y sus 
ostras se someten a cuarentena; fuera <le este pe­
ríodo son sialubres y tienen dierecho al certificado 
para sus ostras. Es im procedimiento Jógico y 
justo, pues se trata de una causa perfectamente 
definida, imdependiente de las variaciones áe cli • 
ma, mareas y otros falctores naturales. 

Generalmente los pozos interiores se alimentan 
directamente por una toma de agua, reconocida 
como salubre. 

A. A. R. 

Aláunas experiencias sobre ostricultura 
Al hacer la descripción de los colectores de os­

tras ensayados pon las Compañías La Bhc^points 
y Lp, Cpnnecticut, Oyster Fa/rms^ que fué ipubli-
cada en el número de esta Revistla correspondien­
te al mes dte julio último, se han deslizado erra­
tas, que seguramente el lector habrá salvado, al 
decir que los colectores ensayados estaiban com­
puestos de veintidós cajas de cartón con 65 cen­
tímetros cuadrados de superficie, siendo así que 
se construyeron con veintidós fajas o tiras de 
cartón de las dimensiones que allí se expresan, 
alcanzando su superficie a 65 decímetros cuadra­
dos, equivalente a i.ooo pulgadas cuadradas. 

Conforme ofrecimos, damos cuenta a continua­
ción de los resultados de dichos primeros ensa­
yos; pero antes queremos que los pescadores que 
nos lean reflexionen sobre la importancia que se 
da a esa clase de cultivo en otra naciones, y para 
ello les recordamos: Primero: Que en los ensayos 
a que nos estaímos refiriendo se destinaron un 
millar de colectores. Segundo: Que tanto en Frlan-
ciia como en los Estados Unidos y otras naciones 
existen poderosas Compañías destinadas exclusi­
vamente al cultivo de la ostra. Tercera: Que los 
colectores descriptos son tan sencillos que puedien 
ser construidos por cualquier persona de mediana 
cultura y depositados en las proximidades de al­
gún banco de ostrlas para lai 'recolección, de crías. 

Los recolectores de que nos ocupamos fueron 
colocados a principios de verano sobre piedras o 
sobre estacas fijas al fondo, y en profundidad, 
como hemos dioho, de poco más de dos metros 

Las primeras obaervalciones se hicieron a prin­
cipio de julio, notándose un depósito do crías bias-
tante uniforme, contándose entre 100 y 200 de 
ellas por pulgada cuadrada, dando lugar tan gran 
densidad a que durante los tres primeros meses 
de su desarrollo se noHase una mortalidad crecida 
a causa de la comprensión mutua de los sujetos 
allí depositados. 

En septiembre, cada colector conservaba de 
10.000 a 25.000 crías de ostras, habiendo alcan­
zado un máximutn comprendido entre 100.000 y 
200.000. 

Con frecuencia se encontró sobre la valva in­
ferior de las más desarrolladias conchas incrus­
tadas de individuos más pequeños que habían sido 
ahogados. 

En la primera semana de septiembre, las crías 
alcanzaban una longitud media de doce a veinte 
milímetros; tenían la forma .alargada a cauísdj de 
la comprensión y la concentración era de unas 
quince a treinta por pulgada cuadrada. Ein aque­
llas zonas en que la conoentración no pasaba de 
veinte por pulgada cuadrada, se hallaba cada in­
dividuo muy bien formado, y su concha lo sufi­
cientemente gruesa piara arrancarlo de', colector y 
sepai-arlo del inmediato. Cuando la concentración 
pasaba le veinte por pulgada cuadrada, los indi 
viduos estaban ccjblprimid'os, tenían su 'concha 
delgada y al separarlos se producían heridas a 
los que estaban ¡próximos. 

De aquí,resulta que la concentración más in­
dicada es la de veinte larvas por pulgada' cuadr^-
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da. Para conse^ir esa concentración, el método 
C|UC se consideró más práctico fué aumentar la su­
perficie de colectores para la fijación áe larvas, 
no debiendo permanecer en ellas las criáis más de 
dos meses. 

La separación de las crías se efectuó unas ve­
ces automáticamente por disgregación natural de 
las partes que formaban los colectOTes; pero en 
la mayor parte de los casos tuvieron que valerse 
de una hoja delgada de acero que introduciéndo­
la entre el cartón y el cemento, producía la libe 
ración de dichas crías. 

Hasta aihora, el material que se ha venido usan­
do en los Estados Unidos con preferencia a otro 
cualquiera, Ha sido el de conchas de ostras; pero 
se da por descontada, como perdida, cuando me­
nos, la mitad de ellas, debido a que se cubren de 
fango. 

De las comparaciones hechas entre un colectar 
de los descritos y unía superficie igual de conchas 
de ostras, se deduce que con los primeros se llega 
a conseguir, ail cabo de un año, de 20.000 a 25.000 
crías de ostras, y con las conchas, unas 3.000 so­
lamente. 

Si se utilizan las conchas de ostras como co­
lectores, deben emplearse con preferencia conchas 
viejas, pues la práctica ha demostrado que éstas 
se hacen pedazos cuando su superficie está cu­
bierta de crías de ostras durante cierto tiempo, 
quedando éstas libres para desarrollarse, mientras 
que con las conchas nuevas, como más resisten­
tes, son las crías las que se destruyen unas a 
otras por comprensión. 

Tales son las indicaciones técnicas dadas por 
Mr. Prytherch, que ofrecemos a nuestros pesca­
dores.—X. 

Noticias de Hispano;* 
a marica 

ARGENTINA ' 

La Cooperación de la Argentina. 

Acaba de cumplirse el XXV aniversario de la 

fundación de la Cooperativa El Hogar Obrero, de 

Buenos Aires. 

En el cuarto de siglo que la referic'a Coope­

rativa lleva de existencia lia tenido que vencer 

innumerables dificultades para llegar a disfrutar 

de la prosperidad en que actualmente se desen-

'̂uelve. 

Fué fundada esta Cooperativa, el 30 de julio 

de 1905, por diecinueve entusiastas ciudadanos 

argentinos, guiados por el Dr. Juan B. Justo, 

un gran maestro de la cooperación, que supo en­

cauzar^ por felices derrotero® los primeros tanteos 

de la cooperación argentina. 

Los recursos con qu.e contaban los diecinueve 

cooperadores de E'l Hogar Obrero eran bien po­

cos;'sus aspiraciones,, si se tienen en cuenta los 

escasos recursos disponibles en aquel tiempo, gi-

gántecas. , 

El Hogar Obrero ha cumplido perfectamente 

su misión; ba sobrepasado tal vez ¡as aspiracio­
nes de sus creadores. Ha facilitado la edificación 
de pequeña; viviendas individuales, por medio de 
préstamos hipotecarios, a los .socios, y ha edifi­
cado casas colectivas, en las que el cooperador 
disfruta de grandes ventajas. 

En 18 de julio de 1907 acordó El Hogar Obre­
ro el primer préstamo hipotecario, de 5.000 pe­
setas. A fines de 1912 ya tenia edificadas esta 
Asociación 162 casas individuales y emprendida 
la obra para edificar una gran casa colectiva, en 
la que se instalaría una sección de artículos de 
consumo. 

Son ahora 200 las casitas individuales y dos 
las colectivas. 

La venta de artículos de consumo, que en los 
comienzos ofreció serias dificultades, se halla en 
la actualidad admirablemente organizada. 

El número de asociados es actualmente 8.692. 
Las sumas depositadas ascienden â  983.531 P^-
soa en acciones, cantidad que excede en 133.000 
a la del ejercicio anterior, que, sumada al ex­
cedente habido anteriormente 'de 51.311' pesos, 
da un aumento total de 184.312 pesos en losi de­
pósitos realizados por 'los socios en el ano. Por 
lo tanto El Hogar Obrero dispone de un saldo 
de 1.700.373 pesos. • 
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ALEMANIA 

El contrata de enganche de los mtwino's. 

E¡ Reidhstag ha aprobado, en su ñesión de 
I." de julio del año actual,, el iproyecto de ley 
que ratifica el convenio relativo al contrato de 
enrolamiento de los marinos (IX reunión, 1926,) 

Proyectos germanoamericmivs relativos a la li­
nea transoceánica de sup€r-seppelines. 

Los nuevos, cuya construcción se ha comenzado 
en Friedrichshafen, tienen 250 metros de eslora. 
4C de altura y 135.000 metros cúbicos, pudiendo 
navegar a 120 kilómetros por hora, siendo su 
dotación de 46 /hombres, ¡pudiendo alojar 120 
pasajeros y conducir diez toneladais de flete y 
.correo. 

Cada dirigible contará con radiotelefonía, te­
levisión y demás instalaciones modernas. 

Se calcula que el primero estará terminado en 
el verano próximo siendo su coste de siete mi­
llones de marcos. 

Se le adjudica una vida de dos años, en los 
que puede recorrer 90.000 kilómetros. 

La ruta, sabiamente adop.tada, será: Frie-
dridhshaf en - Sevilla - Ría Janeiro - Habana - Nu^-
va York-Sevilla-Alemania, pudiéndose notar que 
esta derrota está determinada por la característi­
ca de estar casi siempre; el dirigible en un lecho 
de aire a favor de la derrota que sigue. 

FRANCIA 

La reorgamsadón del Ministerio de M^añna en 
Francia. 

Ha sido sometido al Parlamento frarKés un 
proyecto de ley relacionado con la reorganización 
del Ministerio de Marina. . 

En virtud de dicho proyecto se crearán, tres 
Direcciones generales responsables de su actua­
ción ante el Ministerio en lo que ellas por sí re-
sudvan. • 

Estas Direcciones serán: la de la Ficta de Co-
hlérció, del Material Naval, del Traibajo y de la 
Enseñanza MIarítima; la de la Pesca Marítimaj 

Personal y Contabilidad^ y la del Establecimien­
to Nacional de Iniválidos de la Marina. 

Los gastos que la aplicación de esta medida 
ocasionaran al Tesoro francés son calculados en 
unos 40 millones de pesetas. 

La conciliación y el arbitraje de la Marina mer­
cante de Francia. 

Como consecuencia de los recientes conflictos 
que se haxi suscitado a bordo de los buques de 
la Compañía General Trasatlántica, cl mmistro 
de Marina Mercante francés ha logrado conse­
guir que lleguen a un acuerdo los armadores y 
los sindicatos de obreros del mar franceses; 'el 
referido acuerdo consta de las bases siguientes: 

I." Cuando se suscite una cuestión de orden 
colectivo entre, las empresas y los tripulantes, se­
rá estudiada dicha cuestión por representantes de 
una y otra parte, entrando como elemento conci­
liador un representante del Ministerio de Mari­
na Mercante. 

2.'̂  Las causas de la diferencia que motivan 
un conflicto deberán ser puestas en conocimiento 
del ministro de Marina Mercante, el cual nom­
brará el representante oficial, dentro de las 48 
horas siguientes al recibo de la notificación. 

Durante el trámite conciliatorio no podrá ser 
llevado cambio alguno a la situación del conflic­
to, que deberá quedar tal como existiera con an­
terioridad a su origen. 

3." De llegarse a un acuerdo se extenderá un 
acta o se hará un convenio colectivo de trabajo. 

Si no llegase a un acuerdo se levantará un acta 
de conciliación:, y el conciliador invitará a las 
partes a someterse al arbitraje. 

4.'' En caso de ique la tentativa de concilia­
ción prevista en el convenio fuese inútil, las (par­
tes quedan libres para someter sus diferencias,al 

. procedimiento especial de conciliación y de arbi­
traje que determina la ley. 

INGLATERRA 

Inglaterra hace nuevas recom>^fidacione's para: la 
seguridad de los barcos de pasaje. 

Con motivo del naufragio del "Vestris", el 
"Board of Trade" inglés ha dictado las siguien^ 
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tes disposiciones, encaminadas a c'ar mayor se­
guridad a las embarcaciones de pasaje: 

I." PiTuebas periódicas de las embarcaciones 
y su ensayo antes de la .salida de puerto, 
cuatido el viaje exceda de una semana. Las em­
barcaciones menores, como consecuencia de esta 
orden, deberán arriarse al agua cada semana an­
tes de salir de puerto. 

2.° En el caso de que el viaje no pase de una 
semana, los armadores actuarán del mismo mo­
do, no siendo obligatorio arriar estas embarca­
ciones antes de cada viaje, sino en los períodos 
marcados. 

3.° En lo sucesivo, los inspectores del "Board 
of Trade" podrán y deberán asistir a las prue­
bas anteriores de zafarrancho de abando de btt-
que y contraincendio cuando lo estimen conve­
niente. No tendrán la dirección de estos zafa­
rranchos, ipero los vigilarán, y si no están satis­
fechos del método empleado darán cuenta al 
"Board of Trade", quedando responsable el ca­
pitán ¿e la ejecución conveniente de las pruebas. 

4.° El coste que implique estas pruebas y las 
operaciones, serán de cargo del armador. ' 

5.° Estas órdenes no hacen distinción en la 
materia entre los barcos que conduzcan emigran­
tes y los de pasajeros con dirección al extran­
jero, estando ambas clases de buques regidas por 
los mismos Reglamentos y análogos principios. 

Proporción ¡y edad de> los buques vendidos. 
I 

En proporción con el tonelaje total británico, 
el vendido al extranjero representó el 3,5 por 
IDO en 19121, el 4 por 100 en 1913, el 3,1 por 
ICO en 1926^ el 4,4 por 100 en 1297, el 3 por 100 
en 1928 y el 3,4 por 100 en 1929. La constancia 
de estas ci'fras demuestra su poca influencia en 
las crisis, como las det 1926 y 1927. 

Por razón de la edad, de los 218 vapores y 
motobuques vendidos en 1929, 18 temían' menos 
de cinco años, 29 entre seis y diez años, 31 entre 
once y quince, 20 entre dieciséis y veinte, 49 entre 
veintiuno y veinticinco, 30 entre veintiséis y trein­
ta, y 32 unidades^ de más de treinta años, o sea, 
que mási del 50 pórtico de losi barcos vendidos 
tenían edad superior a veinte años. 

NORUEGA 

Pesquerías noruegas. 

Bacalao.—S>^ puede dar por terminada la pesca 
en las costas de Finmark. La pesca total dq ba­
calao en las costas noruegas durante el presente 
año se elevan a 194.582 toneladas contra 231.645 
en 1929 (en unidades, 61.640.000 contra tonela­
das 78.630.000, respectivamente). Sin embargo, 
se puede decir que el año. 1930 ha sido normal, 
pues la media del año 1916 a 1930 ha. sido de 
53.420.000 unidades. 

La pesca sobre las costasi de Islandia se eleva 
a 935 toneladas, que dan un valor de 262.000 co­
ronas. 

En las islas Feroes, la pesca de bacalao norue­
go iha dado 10 toneladíis. 

En los bancos de la isla Ours, la pesca de baca­
lao ha sido satisfactoria; en 30 de junio último 
habían sido recogidas durante el presente a,ño a 
Troms 990 toneladas,-de bacalao salado, con un 
valor de 250.330 coronas; por otra parte^ 22 to^ 
neladas han sido desembarcadas en Alesund. 

En el mercado de bacajlao, Noruega siente ya 
concurrencia de los exportadores islandeses, por 
lo cual, el director de la Oficina de Pescas no­
ruegas ha declarado recientemente que es nece­
sario, en interés del pa,ís, explotar de una manera 
racional, no sólo las pesquerías de la costa norue­
ga, sino también ki's de Greoelandia e isla Ours. 

Sardinas.—^La pesca de sardinas continúa sien­
do mediocre, lo que viene a explicar la débil im­
portación de aceite de oliva. 

Arenques gordos y pequeños arenques.—Kn 28 
de junio próximo pasado, la pesca total durante 
eí presente año se elevaba a 286.426 hectolitros 
(755.780 toneladas durante el mismo período de 
tiempo de 1929). Han sido vendidos 256.589 hec­
tolitros a las fábricas de aceite, y 13.572 han sido 
puestos en hielo. La pesca de arenques gordos 
no principia, en realidad, sino en i." de julio, 
para terminar en diciembre. 

Caballas o sardas.—iLa pesca sobre las costas 
del país se elevan en total durante el presente año 
^ 5-385 toneladas^ de las cuales, 3.464 ¡han sido 
vendidas en fresco, 1.548 han sido exportadas 
saladas y 330 toneladas han sido puestas en con­
serva. Su valor, en primeras manos,, es de unas 
1.225.000 coronas. 
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Construcción moderna de puertos 
Métodos y maquinarias modernas.—Las obras del puerto de Corpus Chrísti en los Estados 

Unidos y Castellón en España. 

Eá desarnoUo industrial y agrícola de Texas en 
estos últimos años ha exigido la construcción de 
un puerto en un punto de la costa comprenidido 
enitrfe Gálveston y las bocas del río Braivo. La 
ciudad dé Corpus Christi, aiprovechando la opor-
tuinidad, resolvió desde hace cinco años la cons­
trucción de un puerto en la balhía de su mismo 
notmibre. 

La citada bahía tiene lUina extensáón de 36.000 
hectáreas y se entra en ella por un canal natural 
que l'a comunica con el Gdlfo de Méjico. Dicho 
canal, conocido con el nombre del Paso de Aran-
sas, tiene 60 metros de anchura y 34 kilómetros 
de largo. La parte principal de la ciudad se en­
cuentra a corta distancia de la costa de la bahía, 
construida sobre una elevación escarpada de 12 
metros de altura y el litoral se eleva tierra aden­
tro con declive pequeñísimo. 

El puerto está formado en esa parte de la costa, 
se abrió al comercio en el mes de seiptiembrfe de 
1928, y en la actualidad llegan a él cuatro ferro­
carriles. 

De acuerdo con lo pactado entre las autoridades 
federales y las dte la localidad, las obras pertene­
cientes a la ciudad incluyen: i. Una dársena de 
300 por 900 metros y profitndidad de 7,6 me­
tros comunicada con el canal federal. 2. U n puen­
te levadizo y vía férrea cruzando la entrada dtel 
canal. 3. Prolongación dbl rompeol,a.s existente 
para la proteoción de la parte de la dársena ex­
puesta hacia el mar. 4. Un dique entre la dársena 
y la bahía de Las Nueces. 5. Muelles, vías férreas 
y almacenes provistos de equipos mecánicos para 
cargar y descarg'ar navios. 

Aun cuando es propiamente una albuifera ence­
rrada en la costa, su extensión es muy grande y 
la barra que Ha separa del Golfo es tan baja, que 
las temperaturas, tempestades y huracanes que 
reinan en la región, ocasionan marejadas fuertes 
y destructoras que barren la bahía. 

Con el fin de proteger mejor el puerto contra 
los efectos de las tethpestades, la dársena con sus 
muelles, cobertizos y demás obras, no se localiza­
ron sobre el lado de la ciudad correspondiente a 
la costa, sino en el lado norte, protegiéndolas por 
un dique sobre el que está construida una vía 
férrea. 

La dársena tiene, como dijimos antes, 300 por 
900 metros y profundidad 7,6 metros. Desde la 
entrada, a lo largo de los lados norte y oeste, se 
ha construido im dique de 4,5 metros de altura 
sobre las mareas más altas, aprovechando en su 
construioción conchas, arcilla y limo de río, ma­
teriales extraídos de la dársena por medio de una 
draga hidráulica. Los taludes del dique, cuya in­
clinación es de uno a diez, están protegidos Ciii-
tra las ersiones por una capa de tierra de 15 cen­
tímetros en la que se ha sembrado pasto de ¡as 
Bermudas, más seis líneas de cedros plantados a 
lo largo del talud exterior. Probablemente la ciu­
dad construirá más tarde una carretera sobre el 
dique para dar acceso- a los muelles futuros quei se 
construyan en el lado norte de la dársena. Por el 
lado sur de la dársena se construyó un dique de 
arcilla procedente de un corte de las líneas férreas 
distante unos 15 kilómetros. Todo d .talud del 
frente de este dique está cubierto de piedras 
gruesas. 

h 
Muelles y cobertizos. 

Al frente del dique sur se ha construido un 
muelle sobre pilotes de madera imipregnados de 
creosota; dicho muelle tiene 365 metros de largo 
y 34 de ancho. Sobre el muelle se ha construido 
un cobertizo de 48 metros de anchura. Al frente 
del cobertizo, del lado del muelle, hay una plata­
forma de 6,7 mietros de ancho, y atrás del cober­
tizo hay otra plataforma de tres metros que sirve 
de andén a las vías férreas que llegan al muelle. 

Todo el cobertizo es construcción de acero, pro­
yectada paira resistir presiones del viento de 2,8 
kilogramos por centímetro cuadrado, equivalente 
a velocidad) del viento de 190 kilómetros por hora, 
o sea 52 metros por segundo. 

Del lado del muelle el cobertizo tiene una linea 
de claros, sólo interrumpidos por las paredes co­
rrespondientes a las columnas, y en cada claro hay 
puertas de acero corredizas sobre rodillos. Las 
puertas tienen 4,50 por 3,0 metros. Del lado de 
las vías el cobertizo tiene puertas de 3,6 por 2,4. 
metros. 
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Rompeolas y entrada del canal. 

Elromipeolas a que nos hemos referido ya, tie­
ne una longitud total de 3,40 metros y se en­
cuentra como a 600 metros de la orilla de la costa 
donde la profundidad media del agua es de 3,4 me­
tros, tiene diversas secciones de diferentes longitu­
des con soluciones de continuidad de 90 metros, 
excejpto la booa que sirve de entrada al canal, que 
tiene 135 metros. Su construcción consiste prin­
cipalmente en un núcleo de roca caliza con bloques 
de piedra hasta 100 kilogramos de cada lado y en 
la parte superior bloques de tres a diez toneladas. 
Según los planos cada metro lineal del rompeolas 

, consiste en 46 toneladas de roca y 50 toneladas de 
roca en los taludes y creta. Más tarde se comple­
tará el rompeolas con bloques de hormigón. El 
puente, una vez levantado deja entrada libre de 33 
metros. Cerrado el puente, sirve de paso a una 
calzada y ferrocarril; la calzada tiene nueve metros 
de anchura con acera de 1,8 metros y vía férrea 
para tranvía. 

En total, el puente tiene 15,6 metros de ancho 
y su pavimento es. de adoquines de madera im­
pregnados de creosota. El mecanismo para abrir y 
cerrar el puente tiene dos motores eléctricos de 100 
caballos cada uno y un motor de gasolina para los 
casos de emergencia. Con los mptores eléctricos 
el puente se abre en un minuto, con el motor de 
o-asolina se abre en diez minutos. Los accesos al 
puente pon de h'-jirmigón reforzado y d pavimento 
consiste en una base de hormigón con capa super-
ficial de 10 centímetros dte roca asfáltica. 

El canal para la entrada de los diques tiene ta­
ludes de uno a 5 y fondo de 60 metros con 
profundidad de 7!, 5 metros, el material dragado 
representa un volumen de n , 743- S^o metros cú­
bicos. 

Puerto de Castellón en España. 

El puerto de Castellón difiere del que acaibamos 
de describir, en- que la dársena y antepuerto están 
sobre el mar, separados de éste por dos rompeolas, 
que, en su origen y hasta cierta distancia, son pa­
ralelos convergiendo para formar la boca del 
puerto, la que tiene 200 metros de amplitud en 
ocho metinO'S de agua. Hay adtemás un dique trans­
versal qitie diviide el antepuerto de la dársena. 

El rompeolas de levante tiene 1,293 metros 
de largo y termina en un morro con faro de quinto 
orden, cuya luz puede versea 10 milías náuticas. 
El rompeolas de poniente tiene 900 metros y en 
su extremidad hay una luz roja fija. El dique 

transversal tiene 470 metros y en su extremidad 
lleva una luz verde. El talud interior dte los rom­
peolas impide el atraque de buques en él, pero no 
el amarrado, y para ello hay en el rompeolas de le­
vante en el antepuerto 13 de norays, en el de po­
niente hay tres norays y dos 'bolardos, y en el dique 
transversal hay carriles dobles curvados y empo­
trados en la escollera donde amarran vapores (pe­
queños y veleros. 

Medios de carga- y de descarga. 

En el muelle de levante hay 12 perchas o teclas, 
tres grúas de mano de 1,5 toneladas y una grúa de 
vapor de 25 toneladas. En el muelle poniente hay 
instaladas ocho perchas y grúas de mano. Hay, 
además, disponible en el puerto una grúa flotante 
de 25 toneladas. 

Para servido de aguada de los buques fondea­
dos en̂  la dársena o en d antepuerto, existe un'boíc 
con capacidad para seis tondadas de agua pctablc, 
pudiéndose dar también agua de la que se dispone 
para riegos y otros usos. Las vías férreas existen­
tes en el puerto son: la que va a las canteras, cuya 
longitud es de 8,100 metros con entrevia de 1,3 
metros, la vía del tranvía que va de Onda al Grao 
de Castellón, con entrevia de 0,75 metros, y 780 
metros de vía con tres rieles comunes a las dos an­
teriores, sirviendo d tercer riel de enlace entre 
ambfís. 

N u e V O o l e é 
Acaba de aparecer en Cangas - Vigo " Galicia 

Marítima", semanario deifansor de los Pósitos 
Marítimos y de las gentes de mar en general. 

Nos unen con los~ directores del referido sema­
nario una estrecha amistad, y eso sería ya sufi­
ciente para que enviásemios un cordial saludo al 
nuevo periódico; pero, además de esto, son los 
ideales en que se inspiran los elementos referi­
dos los mismos a que hemos dedicado y venimos 
dedicando nuestras actividades. 

La defensa de los legítimos intereses de lo"s 
pescadores españoles, en particular, y de los inte­
reses marítimos en general, es jpredsamente lo 
fundamental de nuestra razón de existencia, así 
como también lo es del semanario que acaba de 
aparecer. 

Por todo dio, damos nuestra cordial bienvenida 
ai referido colega, al que auguramos muchos y po­
sitivos triunfos. 
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D e l m u n d o p r o d i é i o s o 

Se intenta, utilizar 
de los mar 

A mediados del año pas'ado hizo su primera 
tentativa el inventor francés M. Georgfes Clau-
áe, con mal resultado. Y ahora ha sufrido otro 
percance al instalar el colosiaj tubo de dos kiló­
metros de largo y de un diámetro de dos metros 
que, con un. colador en su interior para impedir 
el paso de los peces, estaba destinado a extraer 
el agua frí'ai de las corrientes subterráneas ma­
rinas. 

Pero expliquemos antes el propósito del inven­
tor francés. Según los estudios realizados últi­
mamente por los! más famosos geólogos ¿e Euro­
pa y Estados Unidos y por la disminución que 
acusan las grandes reserváis petrolíferas y hulleras 
existentes en las subcapas de la corteza terrestre, 
aquéllas se agotarán antes de un siglo. ¿Qué será 
entonces de la ihumanidiaid si no se ha descubierto 
el sustitutci de los actuales combustibles? 

Para resolver este problema, losi señores Qaudc 
y Buoharot idearon aiprovedhar la diferencia de 
temperatura que existe entre la superficie del mar 
y el agfua de los grandes fondos. Por experimen­
tos anteriores se sabe que 'en las; profundidades 
"a)bismales" la temperatura es de unos cuatro 
grados centigramos, y como la temperatui:a super­
ficial dtel mar en las regiones tropicales es mu'dho 
mayor, siendo la de la corriente del Golfo de 24 
a 28 grados, en cualquier parte dé la costa cuba­
na podía M. Claudel hacer sus pruebas. Eligió la 
bahía de 'Matanzas, por (ser allí menos intensas 
las corrientes submarinas. Hizo traer la maquina­
ria que le halbía set-vifío para demostrar la prac-
ticabilidad de su intento a orillas del río Mosa, 
en Bélg îca, ante un grupo de ingenieros e inven­
tores. El gran tubo, construido en Francia, fué 
traído en pedazos. Pero en el miomento de ins-
t.a!larlo una falsa maniobra dio ál traste con la 
cuidadosa y costosa preparación. No se desanimó; 
sin embargo, el inventor, y volvió a empe^zar pa­
ra sufrir por segunda vfez un lamentable contra­
tiempo. Más de un millón de íollars que se pieir-
den en un momento emocionante. 

Las autoridades de la fegión en. que M. Qaude 
des,arrolla sus actividaldeig no sfe resignan a que 
éste abandone diefinitivaménte su formidabte pro­
yecto, V Kain acudido al presiicfente de la Riepúbli-
ca solicitando stí cooperación. El gtenerail Madha-

la eneréía térmica 
es cubanos 

do ha nombrado una comisión formada por per­
sonas competentes para que le expongan !?u ojñ-
nión y fijen el costo die las obras para la termi­
nación del plan. 

La situación de Cuiba, con agua tibia a su al­
rededor y agua fría en el fondo de los mares que 
la circundan, la hace apta para poseer en el porve­
nir, cuando el procedim,iento llegue a su fase in-
c!ustrial, una enorme cantidad de plantas basadas 
en él. Si estd sucede cuando no haya petróleo ni 
hulla en el mundo, será la salvación dfe Cuba. Pe­
ro si esto ocurre antes, y ipuiedte por medio de es­
tas plantas darse fuerza motriz y luz eléctrica a 
todo el territorio de la república, no dependerá ya 
Cuba de los explotadores actuales de la hiuniani-
dad' que se enriquecen, vendiendo la hulla y el pe­
tróleo que deben ser de todos. Podría irse más 
lejos aún. Las costas dd Atlántico de los Estados 
Unidos no se prestan a la explotación deil proce­
dimiento como lais de Cuba. De aquellas va ale­
jándose caída vez más, hacia Europa, la corrien­
te del Golfo, y enifriándose cada vez más también. 
La corriente del Labrador, que es una corriente 
fría, baja 61 lo largo de la costa americana, y ello 
contribuiría a hacer más difícil la aplicación del 
procedimiento. Pero en las costas cubanas, lo mis­
mo piodrían montarse una que miuchas plantas y 
una de ellas podría, frente al canal de la Florida, 
producir la suficiente energía pana enviar al los 
Estados Unidos, por medio de poderoso cable 
submarino, la corriente necesaria a alumbrar las 
ciudades del sur, de Floridaí, Carolina, Luisiana. 
etcétera. Todavía ipuede abarcar otros aspectos no 
menos importantes el gran proyecto de M. Gaü-
de. nuí; no eniumeramids para no alargiar más este 
escrito. 

S. GUMBAU NAVARRO 

U n ¿i^antesco autómata tjaé explotará 
el Océano 

Un gigantesco autómata, capaz de ejecutar to­
da clase de movimientos, dotado de brazos y de 
piernas poderosas, va a ser descendido próxima­
mente al fondo del Océano para desaibrir los te­
soros tragados por las aguas. 

En el interior ¿el cuerpo gigantescoj que se 
compone áe placas de acero forjado, se colocará 
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a un hombre, y se le encerrará en el enorme casco 
niietálico. 

El inventor, Harry Bowdoin, pretendle que su 
autómata permite a un hombre d dfeiscendier a una 
profundidad por lo menos de 2CX) metros, gracias 
a la armazón de acero que puede soportar presión 
muy gnanrie. 

El Sf. Bowdoin ha declarado que el hombre que 
se encontrará en el interior de la armadura pod^á 
respirar a una gnain profundidad igual que si se 
encontrara en una habitación. 

El mes próximD este autómata—o un aparato 
análog'o que está en construcción en este momen­
to—descenderá en las laignas de Lxwig' Island^ con 
objeto de pescar las barras de cobre que se en­
cuentran en el fondo del mar en este lugar con 
motivo de un naufragio. 

El aparato, que pesa en la fábrica 700 kilos, y 
todos los mecanismos análogos quie se van' a cons­
truir, pertenecerán a una importante asociación 
que 'se está actualmente formando y que tiene por 
objeto prokíerier a las operaciones de salvamento 
o inflamiento de los navios perdidos y a la busba 
de tesoros que no se esperaba hasta ahora refcon-
quistar jamás. 

H a l l a z g o del cadáver del explorador 
sueco Andrée 

Las Agencias extranjeras han dado a conocer 
la noticia del hallazgo, en las tierras polares de 
Francisco José, del cadáver de la misión Andrée, 
qnie el año 1897 marchó lail Polo Norte en viaje 
de estudio. 

El día II de julio de 1897, el explorador An­
drée, al que acompañaban otros dos intrépidos es­
candinavos, llamados Stiemberg y Froenkel, salió 
del Spitzberg en globo libre con dirección al Polo 
Norte. 

Desde la piairtida del aeróstato no Se volvió a 
tener noticias de los intrépidos exploradores, y ha 
sido necesario que transcurriesen treinta años para 
que otra expedición polar encontrase los restos de 
los qne hicieron la primera tentativa de alcanzar 
el Pblo Norte por los aires. Es el explorador 
Hom, que, en otra expedidón de hombres de cien­
cia, ha encontrado el cam|)amento donde hallaron 
la muerte los cuatro héroes de la expedición An-
órée. 

Según informes, el camipamento se encuentra 
empl̂ azado al sureste dé la Isla Blanca, en la tie­
rra de Franlcisco José. 

El c^^ '̂̂ er de Andrée se halja «1 perfecto ^-^ 

tado de conservación, debido a los hielos perpe­
tuos de aquellas regiones. 

Cerca del cadáver fueron encontrados varios 
objetos pertenecientes a la expedición, entre los 
que hay un carnet de ruta con tmas notas, que se 
supone son las impresionesi diarias del viaje. 

El hermano mayor de Nil Studberg, el joven 
sabio danés que acompañó al D'r. Andrée en su 
funesta expedición al Polo, ha detílarado qufe la 
víspera de la partida del aeródnolmo había recibido 
una carta con siniestros presentimientos. Nil se 
lamentaba de la falta de fondos, que había impe­
dido equipar convenientemente el globo. 

Esta primera expedición ipofer en globo nos re­
cuerda la más reciente hecha por el general Nobi-
le, y si esta última fué criticada por falta de or­
ganización, ¡ qué delcir de aquélla, que en condicio­
nes incomprensibles piartió con ánimo de alcanzar 
el Polo! 

Es nedesario la ceguera que la afición a esta 
clase de exploraciones produce a sabios como los 
de la expedición Andrée, para que partiesen' con­
fiados en el éxito de la empresa. 

Saludemos a esa víctima de una expedición po­
lar aérea, y meditemos sobre la uitilidad de esas 
hazañas, que por lo peligrosas, no merecen el sa-
crificioi de sabios colmo Andrée y Amundsfen. , 

La esposa del marinero 
Triste y sola, sentada en una roca 

la esposa fiel del bravo marinero, 
ansiosa espera la feliz llegada 
de su tierno y amante compañero. 

Enjuga el llanto que nubló sus ojos, 
fija la vista en el confín lejano, 
y trata de encontrar el débil barco 
en qute cruza su; amor el Océano. 

Ella, en su afán de amante compañera 
y de madre, que pronto lo será, 
(preguntará a las olas que murmuran: 
"¿Lo habéis visto? Decidme, ¿dóndfe está?" 

¡Pobrecilla! La matan los pesares 
que causan su dolor y su tormento. 
¡Contrastes de la vida! ¡Ella aborrece 
el mar, que roba calma y da sustento! 

¡Cuánto sufre en silencio la abnegada 
y valiente mujer, la pescadora!... 
Mientras tanto, la mar, que el llanto cansa, 
al morir eti la playa, también llora. 

JUAN FRANCISCO L 0 P E 2 
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PAGINA H U M O R Í S T I C A ? 

—<¿ Sabes cuánto nos piden a cada tino por ba­

ñarnos? 

—¡Qtic sé yo! 
-^¡Skte pesetas! 
—¡Ah, pues esperaremos a que tengamos el 

cuerpo más sucio! 

El señor bien educado.—Usted perdone, caba­
llero; me parece que h cono seo: 

El otro.—No lo creo. 
EJ señor bien educado.—Porque... mire..., se 

está usted poniendo mi camisa. 

—¿Por qué arroja usted al mar lo que ha pes­
cado? 

—Porque mañana z/endré a pesca\r también... 
{Sondagsnisse-Stñx, de Estocolmo.) 

—¿Ves? "Prohibido bañarse". No te decía yo 
que esto del agua tiene grandes peligros? 

D Y, C O C I N A menuda. Dejad que cuezan lentamente, rociándo-
los con su caldo. Trasladadlos a un plato que re-

Lenguado a la Miornay.—^Sacad los filetes de un sista al fuego. Cubridlos con una salsa bechamel 
lenguado, de regular tamaño, y ponedlos en ca- y queso de Gruyere rallado. Pasadlos al homo 
cerola de saltear, bien untada de manteca, con vi- para que tomen color. Y servirlos en el m.i.sTno 
no blanco y una pulgarada de chalota picada, muy plato. 
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I n f O r m a c i o n o f i c i a l 
Ha sido concedida a D. Emilio González y 

González, vecino de Perillo (Coruña\ una par­
cela en la margen derecha de la ría de Pasaje pa­
ra dedicarla a la oría de mariscos (almejas, lon-
gueirones, berberechos y ostras). El Diario Oficial 
del diía 20 del actual, da< cuenta de las condicio­
nes que han de reunir las obras que se efectúen 
para dicho efecto. 

* * * 

Se ha nombrado urna Comisión, compuesta ipor 
un representante del Minisiterio de Marina y por 
otro del Ministerio de Fomento, para que proce­
da .a la operación de deslinde de la zona maríti-
ma-terre&tre ¿e la playa de los Urrutias. El re­
presentante dtel Ministerio de Marina es D. Beni­
to Chereguini y Buitrago, capitáni de Corbeta y 
comandante de Marina de C'artagena. 

* * * 

Ha sido concedida a favoir de D. Narciso de 
Quirós Sarde, tesorero del Pósito Marítimo Te­
rrestre de Cádiz, la Cruz de primera clase de la 
Orden de Mérito Naval, con distintivo blanco, 
según cuota reducida, en premio a los importan­
tes servicios desempeñados con celo y entusiasmo 
en pro de la organización y funcionamiento nor­
mal-del referido Pósito. 

Ha sido aprobado el Reglamento de Guarda­
pescas Jurados, cuyos nombramientos y separa­
ciones se regirán por ilas normas que en el mismo 
se establecen, quedando excluidos estos destinos 
de los preceptos del Reglamento aprobado por el 
decreto de 6 de febrero de 1928, cuyo artículo 9.° 
queda modificado. 

* * * 

Se ha ooncedido a D. Manuel Domínguez una 
parcela en el lugar de marisma "El Silgado", del 
"Estero de la Cruz", para establecer un vivero 
para la cría y engorde de almejas. I-as obras se­
rán ejecutadas con arreglo a la memoria y píanos 
que se presentan y el tiempo que se estipula. 

Se ha dispuesto que se anuncie a concursoí en­
tre 'los oficiales segundos de la Reserva Naval la 
provisión de diez vacantes existentes en destinos 
de los designados a la escala de Servicio de Puer­
tos. 

i c i a l pesc juera 
A este concursio, que se efectuará con sujeción 

a lo determinado en le artículo 221 y siguientes del 
Real decreto de 25 de abril de 1923 y con arreglo 
a los programas circulados por Real orden de 26 
de junio de 1919, podrán concurrir los oficiales 
segundos de didha Reserva Naval que lo siliciten 
en el término de treinta días, a partir del i de 
octubre de 1930. 

* * * 

De conformidad con lo acordado p-;>r la Junta 
provincial de Pesca de Valencia, y lo propuesto 
por la Dirección general de Navegación, Pesca e 
Industrias Marítimas, ise ha resuelto que las pa­
rejas de pesca con el arte del "Bou" puedan ejer­
cer la pesca en la tprovincia marítima de Valencia 
por cima de las líneas de sonda, que marcan los 
fondos siguientes: Cenia a Peñíscolai, 30 metros; 
de Peñíscola a Oropesa, 33 metros; de Oropesa 
a Grao de Burriana, 33 metros; de Cruz de Bu-
rriana a Oairabineros de Almenara, 35 metros; de 
Almenara a Valencia, 35 metros; de Valencia a 
Perellonet, 38 metros; de Perellonet a Cullera, 48^ 
metros; de CuMera a Molinell, 28 metros; de Mo-
linell a Torre" del Molino, 25 metros; de Torre 
del Molino a Denia, 36 metros; de Deniá a Cabo 
la Nao, 75 metros, y de Cabo la Nao a Maraira, 
50 metros. 

Quedan en vigor las Reales órdenes de 28 de 
abril y 6 de octubre de 1923, que se refieren a la 
pesca que se efectiia con aparejos de arrastre re­
molcados por embarcaciones de motor o de vapor. 

E l H o m e n a j e a la Vejez áel Marino 

En todo el litoral esipañol se están llevando a 
cabo actos encaminados a allegar fond'os a la obn 
de Homenaje a la Vejez del Marino. 

Dado el gran entusiasmo que los respectivos 
Patronatos han puesto en la obra, esi de esperar que 
la fiesta se desenvuelva este año con la mayor bri­
llantez y que las cantidades que se recauíden sean 
.«luficientes paî a dotar a los viejos marinos con la 
mavor eaolendidez posible. 

Los viejos marinos que dejaron sus energías en 
el mar son bien merecedores de cuantos esfuerzos 
se hagan ñor endujzar un poco los amargos días 
¿e su ancianidad. 
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Sobre la pesca y preparación del bacalao por españoles 

I I I 

Las factorías de pesca y preparación del baca­
lao no deben establecerse ct menos de cien millas 
de distancid unas de otras, medidas en línea rec­
ta de puerto a puerto. 

Iniciada la primera empresa de este género en 
España, se hace preciso dar comienzo a la regla­
mentación de esta industria. Deberíamos., i>or lo 
tanto, colocamos en el momento en que la inidus-
tria estuviera totalmente nacionalizada, y pregun­
tarnos cuál sería la mejor distribución de las fac­
torías en la costa para surtir el mercado nacional, 
situando la riqueza representativa de ella en el 
mayor niimero de poblaciones costeras. 

Es esta cuestión de vital importancia y que no 
admite demora. Si en un porvenir, quizás nq le­
jano, nos encontramos con una deficiente distri­
bución de factoríasi en la costa^ y cuyo resultado 
se tradujera en congestión de algunos puertos o 
dificultades para expedición de mercancías, no 
podríamos culpar a nadie de este desacierto, im­
posible ya de modificaír, y los perjuicios que para 
las empresas y aún para el mismo Estado se pro­
dujeran sierían de gravedad, incluso en lo que 
atañe al problema ¡social tan importante en los 
tiempos actíuiales, 

Una empresa dedicada exclusivamente a k pes­
ca y preparación del bacalao, para obtener de 5 a 
6.000 toneladas de 'bacalao seco al año, necesita 
varios edificios, muelles, alrededor de 10.000 to­
neladas a flote, sal en cantidad de 4 a 5.000 to­
neladas anuales, unos cientos de hombres para 
dotar los barcos, gran número de obreros para 
las factorías, armamentos, etc., etc. Se compren­
de fácilmente que una entidad de esta clase arras­
tre consigo un movimiento que para cualquiera 
de oiuestrois puertos pesqueros eSi de importancia, 
y también, que si en uno sólo de ellos se" situaran 
varias empresas, se dificultarían grandemente los 
servicios y, por consiguiente, el libre desenvolvi­
miento de sus intereses. Además., creada una enti­
dad con el objeto antedioho, es preciso que no en­

cuentre dificultades para su estabilización en la 
primera época, así como para su expansión, si las 
condiciones en qué se desarrollara aconsejaran la 
ampliación de sus factorías y barcos, porque esto 
signifi'caría su estado próspero que podría redun­
dar en bien de la induistria y del mercado. 

Bajo otro aspecto, la especial orografía de 
nuestro ipaíŝ  que dificulta k profusión de líneas 
dé comiunicación de la costa con el interior y aun 
de regiones costeras cercanas, hace que no exis­
tan grandes fiacilicades para recibir y exportar 
mercancías, congestionándose las líneas con fre­
cuencia y debiendo esperar oportunidades ¡jara su 
transporte, con grave detrimento de aquéllla en 
su conservación y en fechas de recibo. La acumu­
lación de factorías en un solo puerto encontraría 
en éste serios inconvenientes, porque hoy día ya 
lo representa en algunos, en relación con el pes­
cado fresco. 

_ Por otra parte, considerando que la total na­
cionalización de esta indiustria representa unos 
cinco mil hombres empleados en ella, es induda­
ble qué su regvdar distribución en la costa daría 
trabajo a gran número de pescadores que tendrían 
•su base en sy misma región y a sus familias pa­
ra los secaderos en su mismo puerto. Es lógico 
pensar que, bien ordenadas las factorías, facili­
taría el trabajo en las poblaciones costeras sin 
necesidad de desplazar su personal a otras re­
giones. 

Por último, la riqueza representativa de esta 
industria, que como ya dijimos se eleva actual­
mente a más de cien millones de pesetas, benefi-
darÍQ en todos los órdenes a diversas regiones de 
la costa, constituyendo un aumento de seguridad 
de trabajo para compensar épocas deficientes de 
otra dase de pesca. 

Hemos señalado cien milias, como distancia 
mínima para la instalación de estas empresas, por 
creer que en esta forma queda debidamente sur­
tido el mercado nacional. Cuando esto se haya rea­
lizado y se. pieríse en la exportadón, a la que in-
disdutiblemente debemos aspirar, podrá estudiarse 
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si conviene amnentar el número dte factorías, in­
tercalando otras entre las que ya existieran; pero 
ahora, en el momento de iniciarse la nacionaliza­
ción, creemos que la aceptación de esta distancia 
de cien millas iconstituiría, por parte del Estado, 
un acierto como medida previsora de importancia, 
y de la que más adelante se verían sus beneficio­
sos resultados;. 

Dijimos en nuestro primer artículo que si bien 
la iniciativa corresponde a los ciudadanos, es mi­
sión del Estado ordenar con antelación suficiente 
el desarrollo de las grandes industrias. Y este es 
el casd actual en lo que sie refiere a la pesca del 
bacalao. Creada la primera entidad con este ob­
jeto y en vías de redención del mercado extran­
jero, el consumo nacional de bacalao, corresiponde 
al Estado 'SU ordenación, para q'ue en el porvenir 
se desenivuelvan con facilidad y alcance su bene­
ficio la mayor extensión posible. 

Terminaremos estas líneas repitiendo que k or­
denación de esta medida no admite demora, por­
que siendo libre la industria de la! pesca podrían 
crearse empresas en puertos que no reunieran las 
condiciones debidas, que estuvieran' demasiado 
próximos, y liasta en un mismo puerto, con gra­
ve perjuicio de cuanto'dejamos dicho. 

La prosiperidad y porvenir de las entidades que 
se dediquen a la pesca y preparación del bacalao 
depende, en primer término de su racional dis­
tribución en la costa, así como el riendimiento pa­
ra el Estado y la tranquilidad, 'bajo el punto de 
vista social, dependen de la mayor facilidad y 
mejor ordenación que las grandes empiresas en-
cjientren para su desenvolvimiento. 

FIAT 
Septiembre, 1930. 

Valores de Galicia 

L a f i e s t a m u é a r d e s a 
Ultimados los trabajos del Congreso regional 

marítimo, celebrado en El Ferrol, &• Mugardos 
fuimos en la honrosa compañía de tres preemi­
nentes hijos de Galicia: Saralegui, Bacariza y 
Palacios. 

En una gasolinera del servicio de la Coman­
dancia atravesamos la ría, ese tesoro de la Na­
turaleza que Dios concedió al culto y progresivo 
pueblo hermano. 

Barcos llenos de entusiasta gentío^ banderas y 
gallardetes izados en señal de reconocimiento y 
de júbilo ante la visita del apóstol moderno de las 
gentes del mar, músicas de la tierra amorosiña, 
bombas que atruenan el espacio, cuadro hermoso 
que ondula y pasa entre los acorazados y cruce­
ros de nuestra gloriosa Armada, anclados: en las 
aguas mansas, que s<p.n refugio y vida, indepen­
dencia y signo de potente nacionalidad. 

El Pósito mugardés está de día de gran fiesta, 
y hacia él va la brillante y numerosa comitiva se­
guida del pueblo en masa. 

Después del banquete, el acto público de ho­
menaje al padre de los trabajadores de la costa, 
acto que empieza con la entrega a éste del diplo­
ma de presidente honorario de la Asociación lo­
cal y del nombramiento de socio de honor de la 
misma al maestro nacional señor Casado, acto en 
el que, además de otros y de mi insignificante 
persona, hablan los señores de la trilogía admira­
ble y representativa que tenemos el deber y la 
complacencia de exaltaY en estas líneas: Sarale­
gui, Bacariza, Palacios. -

Fiesta social y cultural gallega, toda sentimien­
to, delicadeza cumbre, que levanta y conforta las 
mási grandes y las más samas energías colectivas, 
en la que las palabras brotan del corazón como 
la música de la gaita y loa cantos del coro; fiesta 
mugardesa, expresión de positivos valores mora­
les, dejas en el alma popular los más hondos re­
cuerdos e inquietud) salvadora. 

Los Saralegui, los Bacariza, los Palaciosi, los 

que en pensamiento y acción ponen siempre un 

rótulo que dice: "Galicia"; los que siinbolizaini as­

piraciones santas y anhelos redentores de la pa­

tria chica, esos son los verdaderamente nuestros 

y del pueblo, 

TEÓFILO GONiZALEZ CALATRAVA 

. (De El Ideal Gallego.) , : 
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Servicio meteorolóéico y de radiotelefonias 
Por la iniíportancia que el astinto tieRe para la 

clase pescadora, deseamos hoy iniformarla de ío 
que está establecido y se pretende establecer en 
servicios relacionados con meteorología y radio­
telefonía, pues sostpeohamos que muchos a quie­
nes les interesa d asunto lo desconocen, perdien­
do, ipor consiguiente, las ventajas que del mismo 
pueden esperar. 

Información meteorológica en puerto. 

La Direoción general de Navegación y Pesca, 
en cooperación con̂  el Servicio' Meteorológico Na-
cionaH, con la Cornlpañía Transradio, el Observa­
torio de IgueMo y el nunca bien ponderado celo 
de los funlcionarios dd Cuerpo de Telégrafos que 
prestan sus servicios en el norte y noroeste de Es­
paña^ dispone hoy en todas las Direcciones loca­
les d'e Navegación que soni puertos pesqueros con 
telégrafo, desde el Bidasoa al Miño, de una am­
plísima información telegráfica urgente proce-
¿ente de los centros siíguiéntes: Observatorio 
Central 'Meteorológico, con pronóstico general; 
Obaervatario de Igueldo, con pronóstico para el 
golfo de Vizcaya y estado del tiempo de los pun­
tos avanizaidos de la costa, como son los semáfo­
ros de Finisterre, Estaca de Bares y CaJbo Mayor 
(Santander), dado al amanecer, a mediodía y a 
Ipuesta ó& sol. 

Esta iniformación resultaría incompleta si no 
se disipusiese de observaciones procedentes dd 
fuaxto. cuadrante, dd cual son más de temer las 
sorpresas con repentinas y violentas perturbacio­
nes locales, y para salvar esta dificultad la Di-
recíción general de' Navegación se ha dirigido en 
detalladas instrucciones a todos los capitanes de 
buques con rajdio que hagan travesías al 'Canal de 
la Mancha, a fin de que a horas fijas en tiempos 
buenos y a cualquier hora al presentarse los ma­
los, comuniquen) sus observaciones a las radiocos-, 
tercas de Fiinisterre y Cabo Mayor, las que, por 
conducto de los semáforos adjuntos, las c^ursarán, 
en servicio telegráfico urgente, a toda la costa, 
indicando en d tdegrama la situación dd torco 
emisor óá aviso por el número de la cuadrícu­
la en que se encuentre correspondiente a un plano 
del; Cantábrioo que estará expuesto a los pescado­
res en los muelles en unión, de la pizarra, en la 
que ordenadamente aparecerá toda la inforráa-
^ción meteorológica recibida y la cual podrán com­

parar los interesados con un barómetro aneroide 
que se encontrará unido a ella y al plano. 

Con los anteriores dtmentos de juicio cree la 
Direoción general está por ahora, y mientras no 
se disponga de otros met'ios de comunicación más 
rápidos, cubierto el servicio de información en 
puerto. 

Información en la mar. 

Este es d punto de más difícil soludón inme­
diata. Con frecuencia la Pirensa que a las indus­
trias pesquera® dedica su atención pide la insta-
lajción' obligatoria en los pesqueros de radiotde-
grafía o radictelefonía, y esto es factible para 
aquellos de mayor tonelaje, que no son precisa­
mente los más necesitados de protección riadio-
meteorológica; esta protección la exigen los más 
modestos, esas pequeñas embarcacitaies que por 
su reducido tonelaje no pueden defenderse de una 
marejada algo gruesa y no tienen otra defensa 
que tomar el puerto o abrigo más próximo con 
la suficiente anticipación al momento en que estn 
único recurso también ofrece serio riesgo. 

Estas embarcaciones carecen de espacio y per­
sonal dondte se pueda montar y atender una es­
tación ni siquiera receptora si no es muy sencilla. 

El Excmo. Sr. Director general de Navega­
ción creyó tener resudto el problema mientras 
estuvo pendiente de resolución el último concur­
so de radiodifusión, pues en éste figuraban pro­
yectos de instaladón de potentísimas emisoras en 
el norte y noroeste, que hubiesen sido utilizadas 
para este servicio, con la ventaja inmensa de que 
para su recepción hubiesen bastado aparatos mo-
destí'simios fájcilmente instalables en cualquier em­
barcación; pero habiendo sido nulo el resultado 
de tal concurso predsa pensar en otros tnedios. 

En la actuiaJid'ad' se alienta la g-estión de la 
Compañía Hispano-Radio-Marítima, que preten­
de establecer en los puertos de San Sebastián, 
Bilbao, Santander, Gijón, Coruña y Vigo esta-
dones de radiotdefonía para el servicio .público 
con buques y pesqueros, entre los cuales algunos 
cuentan ya con estaciones emisoras de radiotde­
fonía sencillas mon.tadas por la atada Compañía. 

Los lugares degidos para el emplazamiento de 
estas estaciones coindden con los que ocupan los 
Observatorios que el Servido Meteorológico Na­
cional tiene en el litoral, y es de esperar que, de 
un.proyecto de ampliación de estos servidos que 
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conjuntamente estuidia la Dirección general y el 
jefe del referido servicio, basado en la posible in­
formación radiotelefónica por las citadlas estacio­
nes de la Compañía Hisipano-Radio-iMarítima, se 
obtenga en breve la solución de tan importantí­
simo pToh\em,a., si los Poderes públicos no rega­
tean la concesión de los iiecesarios créditos para 
llevarlo a la práctica. 

Por ahora los barcos que disponen de radio 
ipodirán obtener información general meteorológi­
ca del tiempo en el Atlántico pidiéndosela a los 
estaciones radiocosteras de Finisterre y Cabo Ma­
yor (Santander), que disponen del pronóstico del 
Observatorio Central^ del de Igueldo y la si­
tuación del tiempo en nuestras costas del norte 
y noroeste, dada por los semáforos de Finisterre, 
B,ares y Cabo Maycw a las referidas radiocos­
teras. 

La Direoción general de Navegación, con el 
entusiasta beneplácito de la Diputación de Gui­
púzcoa, ha montado en el Observatorio de Iguel-
ño, en agosto último, una estación de radiotele­
fonía de onda corta, (41 metros), cuyo indicativo 
es E. E. B., con fines experimentales y de estu­
dio del servicio que esta clase de estaciones redu­
cidas, económicas y de sencillísimo manejo pue­
dan prestar a los pesqueros. Esta estación radiará 
desde i." de octubre los pronóisticos redactados 
por el jefe del Observatorio para el golfo de Viz­
caya a horas que se publicarán, y todas aquellas 
cofradías de pescadores o pesqueros, por aleja­
dos que estén, y quie dispongan de un receptor 
de onda aorta, podrán obtener esta interesante 
información, la cual, por otra parte, en onda de 
453 metros, emite a la estación de radiodifusión de 
Sam Sebastián, a las 19 horas, 40 minutos, los 
lunes, miércoles y viernes, y a las 22 horas, 10 
mintuitos, los martes, jueves, sábados y domingos. 

Por último, para aquellas agrupaciones de pe­
queños pesqueros que no disponen de receptores, 
se ha ordenado a los capitanes de buques que 
disponen de radio que siempre que crucen con 
pesqueros y dispongan de inforrnación radio con­
creta y clara de entrada de nial tiempo y siis pro­
pias observaciones lo confirmen, hagan a estos 
pesqueros la señal internacional "Se espera mal 
tiempo", consistente en bola, cilindro y cono en 
una misma driza, en ofden de arriba a aibajo, o 
a falta de estos elementos la señal de la m¡s.ma 
significación con las banderais del Código inter-
nadonai W. X. Z., y si es de noche, este mismo 
grupo de letras hedho en s-iígno Morsa con silba­
to de vapor o destellos de luz blanca. Los patro­

nes interesados que desconozcan las banderas o 
los signos citados deben acudir a su Dirección' 
local de Navegiación para aprenderlos. 

La Direoción general de Navegación tiene gran 
confianza en que este procedimiento, en el que 
los capitanes han de poner todo su interés por ser 
quienes mejor apreoian los riesgos de k vida del 
pescador, si no es perfecto, ha de contribuir en 
gran parte a que estos trabajadores del mar no 
sean sorprendidos en sus duras faenas por ma­
los tiempos, cuya proximidM ignoran, si el cariz 
lo anuncia tarde, como generalmente ocurre, pa­
ra salvar sus vidas y sus capitales. 

Una empresa vasca juzgada por un ma­
lino noruego 

El capitán Jens Oien ha ocupado el lugar de 
práctico todo al año en vapores extranjeros, en 
aguas dq la islla Oso y en el Mar Blanco. Últi­
mamente ha estado en vapores españoles. La úl­
tima vez que Oien estaba en la ciudad Oslo, el 
diario "Tromso" pidió permiso para una entrevis­
ta oon resjpecto a las oondiciones en estos vapores, 
y recibió la siguiente impresión': 

"'Me encargaron en "Tromso" de la misión pa­
ra la isla del Oso y Mar Blanco como práctico en 
,un vapor español, en el "Euskail Erria", matricu­
lado en San Sebastián. El capitán se llama Anto­
nio Andonegui, tiene veinticuatro años y es sol-
teno. Es un hombre de primera dase en todos los 
aspectps, bien como marino, tanto práctica como 
teóricamente. 

Las comidas a bordo son especialmente buenas: 
comida caliente tres veces al día y cinco a seis 
platos cada vez. Es algo que no he visto en ningún 
otro vapor de pesca. Yo, que he navegado hasta 
ahora con la mayor pairte de las naciones, en nin­
guna parte he encontrado otro vaipor que pueda 
compararse con el español en cuanto a la comida, 
disciplina y orden a bordo. 

Tuvimos mucha suerte en la última campaña. 
En todas partes donde echábamos el aparejo des­
cubrimos pescado^ lo que contribuyó poderosa­
mente a que fuesen muy cordiales las relaciones 
que existían entre el capitán y yo. 

Ahora estamos en una nueva campaña de pes­
ca por el Mar Blanco, y los indicios parecen de­
cir que aquí también vamos a tener una buena 
marea." 

(Revista Fiskeretij de Oslo^ Noruega.) 
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Estadística de la pesca capturada en las diferentes provincias marítimas, según datos 

remitidos por las mismas, durante el mes de agosto de 1930. 

PROVINCIAS 

A.VCHOA 0 BOQUE-
RON ATÚN Y EONITO 

BESUGO Y CON­
GRIO CABALLA 0 VERDEL LENGUADO MERLUZA Y PESCA-

DILLA 

K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas 

San Sebastián.. 
Bilbao 
Santander . . 
Gijón 
Ferrol 
La Coruña .. 
ViUagarcfa .. 
Pontevedra . 
Vigo 

Huelva 
Sevilla 
Cádiz 
Algeciras . . . 
Ceuta 
G. Canaria (< 
Tenerife 
Málaga 
Almería 
MelUla 

Cartagena . . 
Alicante 
Valencia 
Tarragona . . 
Ba rce lona . . . 
Mallorca 
M e n o r c a . . . . 

53.990 
67.730 
5.150 

130.650 
328.450 

86.200 
15.800 

• 60.830 
11.360 

20.700 
» 
24.050 

1.630 
» 
» 

25.040 
33-510 
11.790 

» 
130 

» 
100 

44.960 
» 

90 

46.140 
83.340 

3.710 
51.070 

286.670 
39.870 

7.170 
35.910 

9.470 

7.460 

24.050 
1.640 
» 
» 

18.910 
24.410 
5.520 

190 
» 

100 
76.820 

» 
130 

165.430 
224.380 
192.300 
750.820 
110.750 
23.570 

» 
» 

490 

339.870 
» 
6.560 
6.100 
» 
» 
» 
1.190 

300 
2.020 

500 
(2)130.050 

» 
10.820 

590 
» 

370 

330.690 
390.790 
271.060 

1.015.210 
190.950 
47.140 

» 
» 

940 

(IJ 
» 

22.330 
11.130 

» 
» 
2.220 

530 
2.250 

1.130 
(2)284.280 

» 
38.800 

1.280 
» 

620 

55.280 
16.750 
10.100 
26.220 

7.450 
158.710 
37.300 
13.860 
22.040 

18.800 
72.940 
45.030 
30.760 
11.130 

» 

47.610 
23.690 

8.110 

4.420 
1.990 

11.350 
3.670 
3.670 

610 
1.030 

83.490 
25.650 
18.620 
24.770 

7.620 
266.090 
40.720 
19.740 
32.050 

14.260 
86.220 
44.920 
30.640 
11.130 

» 
» 

29.820 
20.510 

7.020 

4.590 
5.490 

14.860 
5.290 

12.890 
610 
990 

470 
6.350 

410 
56.000 
20.220 
30.890 

132.290 
11.060 
10.380 

1.086.040 
» 

1.623.420 
183.130 
23.190 

» 
39.710 
18 080 
46 410 

380 

5.680 
(3) 6.550 

4.500 
20.150 
41.700 

740 
660 

630 
5.660 

,300 
27.770 

6.130 
25.540 
66.910 

8.320 
7.500 

312.740 
» 

445.410 
62.650 
17.170 

» 
12.420 
10.470 
12.110 

170 

3.580 
(3) 5.560 

4.170 
23.330 
97.410 

740 
330 

1.440 
» 

6.450 
1.190 

» 
400 
720 
570 

2.260 

2.130 
2.940 
6.440 
5.150 
2.530 

» 
» 

1.380 
» 

170 

170 
» 

3.090 
3.170 
9.680 

110 
» 

16.380 
» 

14.980 
2.840 

» 
2.030 
1.260 
3.110 

14.210 

7.700 
8.060 

24.140 
14.040 
5.060 

» 
» 

6.130 
» 

510 

410 
» 

16.450 
21.300 
89.480 

, 540 
» 

623.220 
89.420 
34.760 

169.660 
15.180 

453.360 
» 

36.060 
753.470 

107.670 
179.370 
69.930 
64.030 

9.780 
» 
» 

210.020 
27.140 

3.430 

250 
15.680 
24.090 
64.330 
29.820 

2.970 
» 

1.697.080 
285.340 
104.450 
344.710 

30.370 
1.033.310 

» 
78.950 

2.849.240 

107.700 
248.750 
192,190 
92.570 
14.520 
» 
» 

284.080 
67 270 

9.020 

690 
30.130 
52.960 

166.790 
163.170 

11.730 
» 

• 
922.340' 722.580 1.965.930 2.611.350 632.520 805.990 3.368.410 1.157.020 49.990 248.630 2.983.640 7.865.020 

h=li''' Se ignora el valor del aiun, por lo que no se hace constar - ( 2 ) De bonito, 118.180 kgs. y 250.210 ptas. (pescado en Larache y traído en salazón'. - (3 De ca-
oalla pescada en Larache y traída en salazón, 6.350 kgs. y 5.350 pías.—{+) No se han recibido los datos. , va » .,« 

PBOVINOIAS 

San Sebastiáii. 
Bilbao 
Santander... 
Gijón 
Ferrol 
I-a Coruña . . 
Villagarcía.. 
Pontevedra.. 
Vigo 

Huelva 
Sevilla 
Cádiz 
Algeciras.... 
Ceuta 
G. Canaria (11 
Tenerife . . . . 
Málaga 
Almería... . 
MeliUa 

Cartagena... 
Alicante. 
Valencia 
Tarragona... 
Barcdona. . . 
Mallorca . . . , 
Menorca 

SALMONETES 

K i l o s Peseta^ 

2.110 
420 
870 

20 
30 

2.910 
4.030 

13.760 
6.670 

14.400 
13.6901 
6.010 

16.880 
7.420 
7.980 

2.460 
9.280 
30.760 
14.370 
23.140 
14.440 
2'. 090 

193.740 

12.720 
1.000 
3.350 

80 
90 

9.030 
4 700 

28.640 
12.850 
37.590 
33 080 
12 030 

23.220 
14.730 
15.550 

6.760 
30.480 
92.540 
54.550 
135.960 
42.330 

6.620 

S A R D I N A S 

K i l o s Pesetas 

1.310 
35.440 
300.310 

1.348.310 
798.810 
397.740 
986.780 
698.500 
691.360! 

1.444.200 
» 

1.433.870 
22.670 
16.250 

» 
' 2.630 
186.520 
38.330 
45.700 

3.970 
» 

14.700 
203.700 
53.710 
43.210 
4.100 

577.900^.772.120, 

2.920 
84.600 
264.490 
835.910 
431.110 
363.290 
571.820 
550.050 
533.080 

1.434.960 

313.600 
9.190 

16.250 
» 
2.430 

81.710 
13.530 
8.700 

2.840 
» 
9.560 
94.010 
77.790 
24 380 
8.200 

6.734.420 

B A S T I N A 

K i l o s Pesetas 

24.060 

14 810 
1.430 

31.280 
24 630' 
74.680 
2.200 
13.700! 

42.380 
25.420 
49.000 

3.120 
15.080 
43.750 
24.230 
18.540 
29.400 
5.120 

442.830 

11 950 

3.750 
710 

21.370 
14.590' 
42.480 

1.620 
6.980 

18.650 
18.410 
14.110 

1.990 
14.240 
34.510 
18.460 
29.670 
21.500 

2.980 

(1)367.350 
12)200.650 

326.460 
422.750 
141.540 

3)1.512.840 
1(4)238.120 
(5)354.270¡ 

782.750! 

277.97o| 

V A R I O S 

K i l o s Pesetas 

325. 
202. 
36, 
45, 
13, 

» 
45. 

(6)152, 
p)155, 
8) 58, 

350 
510 
140 
770 
640 

230 
380 
250 
790 

239.560 
(9) 76.850 
(10) 10B.460| 

118.720 
124.470 
165.700 
27,620 

6.240.1'70¡ 

(1)360.460 
(2)150.980 
185.650 
190.530 
52.100 

(8)1.187.110 

(4)157.500 
(6)185.010 
11.709.760 

212.920 
172.230 
50.440 
28.290 
13.640 
» 

69.440 
(6) 92.030 
(7)121.380 
(8) 23.620 

227.270 
(9) 93.020 
(i«)96.280 

191.240 
263.990 
259.780 

53.960 

16.148.630 

L A N G O S T A 

K i l o s Pesetas 

16.030 
3.650 

10.460 
12.170 
13.050 
4.540] 
4.650 

» 
2.680 

190 

360! 
840 
520 

5.300 
2.920 
4 090 

81.450 

143.980 
19.210 
63.630 
60.190 
59.330 
18.830 
17.450 

» 
9.040 

1.160 

2.180 
8.080 
4.150 

62.410 
23.270 
23.560 

506.370 

LANGOSTINOS 

K i l o s Pesetas 

3.150 

10 
26.700 

6.280 

20 
130 

2.370 
6.000 
5.230 

48.890 

7.130 

80 
162.130 

7-290 

80 
2.200 
23.350 
50.170 
76.210 

528.640 

+7 2 ? o U f t ' , ^ a = „ l . » ? ;»í *n""' ^'i-'^ i7+.o3o.ptas.-(í) De papardo, 144.280 kg». 7 101.170 ptas.-(3) De castañeta, 927 030 kgs. y 470.810 ptas.-(4) De jurel, 
fes V Á J^^'l^^^fr^^ De espadín, 65.950 kg8.,y 36,»9o ptas. De jurel, 132.630 kgs. y 55.800 ptaí.-(6) De jurel, 42.090 kg,. y ,8.97o ptai. De pez espada,HO 0 7 ¿ 
» r 2 V , o o t « ? t ; 7 Í l l ? . \ ^ ' r T 5 r ^ ' ' \ ' ' ° ' ' ^ - - j / ' ; ° ^ ^ n ' " - - ' * ' De meros, 3.980 kgs. y 7.640 ptas.-(9) De bogas, 20^80 kgsly 19.510 p ? a . . - ( i o ) ' o e bo-»"'»'3'70o íg«i y 21.330 ptai.—(11) No se han recibido los datos. » v » .. r \ 1 



36 ESPAÍÍA M A R Í T I M A Y P E S Q U E R A 

P20VIN0ZAS 

GAMBAS Y CIGA­
LAS V A R I O S MEJILLONES 

OSTRAS T ALME­
JAS V A R I O S 

SUMA DE TODAS LAS 
ESPECIES 

K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas K i l o s Pesetas K i l a s Pesetas 

San Sebastián.. 
Bilbao 
Santander... 

La Coruña.. 
VUlagarcía.. 
Pontevedra.. 
Vigo 

Cádiz 
Algeciras. . . 

G. Canaria («) 
Tenerife . . . . 
Málaga 

McliUa 

Cartagena... 

Valencia.. . . 
Tarragona... 
Barcelona.. 
Mallorca . . . 
Menorca . . . . 

9.110 

> 
» 
» 

2.350 
» 
» 
» 

114.700 
25.360 
23.430 

» 
2.400 
» 

12.720 
10.790 
52.400 

» 
1.380 

600 
4.920 

630 
300 
580 

45.970 
» 
» 
» 
» 
6.430 
» 
» 
» 

74.020 
14.290 
22.670 

» 
2.400 

» 
14.270 
17.160 
36.170 

» 
2.830 
1.810 

15.810 
3.750 
1.190 

640 

» 
» 
» 

vo 
950 

1.340 
1.120 
» 
» 
» 

4.oao 
16.100 

» 
» 

» 
780 

» 

200 
» 

7.160 
6.650 
3.670 

660 
3.160 

» 
» 

140 
1.540 
1.860 
3.660 
» 
» 

» 
3.270 

16.100 
» 
» 
» 
» 
780 

» 
» 

210 
» 
7.550 

14.250 
26.160 

1.020 
6.590 

» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 

1.280 

24.580 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 
» 

» 
27.060 

» 
60 

» 
» 

» 
» 
» 
» 
» 
1.750 

14.940 
» 
» 
» 
» 

» 
» 
» 
» 

» 
» 
» 
» 

22.460 
» 

70 

» 
» 
» 

» 
» 
» 

3.150 
» 

» 
» 
» 
» 

\3) 19.600 
» 
» 

112.130 
1.710 
» 

y> 

» 
» 
» 
» 
» 
» 

» 
» 

» 
> 
» 

5.200 
» 

» 
» 
» 
» 

i3) 9.900 
» 
» 

25.600 
570 

» 

» 
» 
» 
» 
» 
» 

(1)53.770 
2; 170 
288.060 

» 
3.000 
» 
2.940 

14.000 
15.540 

11.200 
27.490 

930 
» 
5.660 
» 
» 
1.870 

W 830 

10 
7.190 

26.520 
21.020 
33.240 

'5; 7.500 
1.110 

;i) 204.570 

(2) 950 
140.810 

1.500 
» 
3.580 

13.210 
16.210 

11.790 
44.920 

1.460 
» 
5.680 

» 

650 

<4) 2.480 

90 
9.420 

45.950 
54.620 

122.300 
(5)18.570 

2.070 

1.349.510 
644.960 

1.199.390 
2.921.010 
1.439.410 
2.689.660 
1.425.180 
1.192.300 
2.293.610 

3.540.290 
572.690 

3.374.800 
376.130 
130.580 

» 
87.570 

828.980 
369.970 
240.780 

260.360 
264.670 
275.190 
601.570 
425.610 
268.760 
50.040 

2.943.030 
1.047.520 
1.073.000 
2.560.360 
1.067.410 
3.004.280 

875.480 
899.500 

15.183.250 

2.248.580 
767.310 

2.237.580 
284.650 
123.110 

» 
84.290 

606.920 
310.610 
125.120 

249.640 
478.020 
408.070' 
752.870 

1.261.760 
405.660 
108.760 

261.670 257.610 46.460 65.130 52.960 59.220 156.790 39.470 522.070 701.010 26.722.020 39.106.960 

íi) Calamares.—(a) Calamares.—(3) Todo almejas.-
datos. 

-(4) Calamares.—(sJ De calamares, 3.670 kgi. y fx.oro ptas.—(6) No le haa recibido loa 

N u e v o s bancos de pesca árticos 

Algunos pescadores, al regresar a Htill, refie­
ren el descubrimiento de nuevos bancos de pesca 
600 millas más hacia el Polo Norte que los hasta 
ahora conocidos por los trawlers. En estos ban­
cos nuevos han cogido pesca que se ha vendido 
en dos o tresi mil libras. 

Cuando los trawlers Ikgaron a las latitudes 
siejptentrionales, 'hiasta la isla de los Osos (Bear 
Island), se pensó (habían alcanzado el límite donde 
podría residir la naturaleza humana; pero algu­
nos platronosi, con tripulaciones vtjJuntiari^s, sie 
han visto recompensados con valiosas pescas en 
estos nuevos y prolífioos bancos. 

Los sufrimientos fueron grandiísimos en una 
época en que sólo 'había una hora de luz. El frío 
era tian intenso, que para cada calada tenían que 
trabajar continua'tnente cuatro días con cuatro no­
ches, antes de marahar hacih el Sur, para no pe­
recer. Oan frecuencia, se cubrían los vestidos de 

una capa de hielo tan gruesa, que era imposible 
moverse, y tenían que ser arrastrados sobre el 
hielo^ que habíal en la cubierta, ipara llevarlos a la 
salla de máquinas, donde se vertía agvia caliente 
sobre ellos. 

Algunas veces se veían rodeados de icebergs, 
que constituíais un peligro constante, y el frío 
era tan intenso, que algunos tripulantes perdie­
ron dedos por congelación. 

Los pescadores esperan obtener, en la proximi­
dad ¿e estos enormes mares de hielo, mejor pes­
ca que en otra parte. 

Toda la correspondencia de 

E S P A Ñ A M A R Í T I M A 

diríjase al Apartado de Co­

r r e o s n ú m e r o 3 . 0 2 9 



AYUNTAMIENTOS, DIPUTACIONES, JUN- • I „ „ . 
TAS DE OBRAS DE PUERTO, JEFATURAS I | C O Ü I I Í 1111111 MK (O. l- l 
DE OBRAS PUBLICAS, CONTRATISTAS DE i | • 
OBRAS, ENTIDADES O PARTICULARES | j O V I E D O 
que preciséis con frecuencia realizar gcsíio- M | 
nes y presentar documentos en Ministerios u 1 | 
otras dependencias, la A C E N C I A A I V A P , | 1 VAPORES: 

, „ , = m Juan Manuel Urnuiio .'] 200 toneladas. 
AVENIDADEPIYMARGALL, 18(7.°32)-:-MÁDRlD I | Áífo.«o Fierro.. .. 2 350 . 
se encarga de hacer toda esa labor, con ra- | | Valentín Fierro 600 • 
pidez y eficacia, por una módica mensualidad | | 

|iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiigiiiiiiiiikm 

I H I S P A N O R A D I O M A R Í T I M A | 
I SOCIEDAD ANÓNIMA ESPAÑOLA | 
I DOMICILIO S O C I A L : A L C A L Á . I 6 - - M A D B I D | 
I Apartado de Córreos, 705.—Dirección Telegráfica y. Telefónica <RADIO^AVES>.—Teléfono núm. 53431 | 
I AGENCIA E INSPECCIONES EN.BARCELONA, BILBAO. CÁDIZ, SAGUNTO Y LAS PALMAS J 
I ^ INSPECCIONES EN LOS PRINCIPALES PUERTOS DEL MUNDO | 
I Híspeme Radio Maritima suministra, en venta y alquiler ESTACIONES DE TELEGRAFÍA SIN HILOS Y RA- | 
I DIOGONIOMETROS de los sistemas Marconi, S. F. R. y Telefunken, para baques de pasa]es, carga y pesca. | 
i ESTACIONES DE T8LEF0NIA SIN HILOS para buques oesqueros de pequeño tonelafe (parejas, tarrafa&i | 
i trios, etc.) y dé ios sistemas Marconí, S. F. It , Telefunken, y S. B. R. i 
I RECEPTORES DE VÁLVULAS para sus buques costeros de pequefio tonelaje, para la recepción de las señales 1 
§ i horarias, reports del tiempo, etc., qtie transmiten las principales estaciones europeas. | 
I APARATO AUTOMÁTICO DE LLAMADAMarconi fAutoAlarm» | 
I SONDA ULTRASONORA «Lan^eTin Floriscon» | 
I HISPANO RADIO MARÍTIMA tiene a su cargo las estaciones de todos los buques de pasaje espaffoles y de la | 
i casi totalidad de ios de carga y pesca de Esoafla, y suministra a sus clientes el personal necesario para el mane].o m 
i de las mismas. : — i •• Pídanse condiciones a la Oficina Central de Madrid o a sos AgendiS^ 1 

Sociedad anónima ''Bálenciaga'' 
Z XJ M. A. ^ A. 

CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE MAQUINARIA -.- FUNDICIONES DE 
HIERRO Y BRONCES -:- MAQUINAS MARINAS DE VAPOR -:- CALDERAS 

Y ACCESORIOS •:- VAPORES DE PESCA 

EOHJEVA^ÍtRIETA. Y LA.II,RI1N A.<3̂  A 
A S T I L L E R O S D E C Á D 1 Z 

—:— Construcción y reparaciones 
Construcción de diques y Grúas flotantes -

de toda clase de buques —:— 
— Construcciones metálicas en general 

-¿apartado 3 3 ® c: j^ ID I z 



P a r a IOJS M^aestroiS y l o s jsecirefaños 
dle lois Póisiiois MarítinoLOS 

Ponemos en conocimiento de los Maestros y Secretarios de las Escuelas de loS 

Pósitos, que ESPAÑA MARÍTIMA puede remitir rápidamente los libros que a 

continuación se detallan, tan sólo con que remitan su importe por giro postal a la 

Administración de esta Revista, Alonso Cano, 33, i.°, Madrid. 

Asimismo, remitirá cualquier otro libro que deseen, bien se trate de publica­

ciones escolares, literarias, económicas, sociales, etc. 

I 

PtttS. 

TRAZOS. Método para aprender a leer, escribir y 
dibujar en menos de un mes, por J. Demuro.̂ — 
Cartilla i.", o,io; cartilla 2.", 0,15; cartilla 3.*... 0,15 

EL ABC, por J. Plaza 0,15 
CATÓN "RASGOS". Método de aprender a leer por 

medio de la escritura y el dibujo, por J. Demuro. 0,90 
¿QUIERES QUE TE CUENTE UN CUENTO? 

Primer libro de lectura corriente, por J. Demuro. 1,00 
BIBLIOGRAFÍAS DE NIÑOS CELEBRES. Se­

gundo libro de lectura, por J. Demuro 1,00 
ENCICLOPEDIA INFANTIL. Libro de lectura y 

de iniciación al prograni!a escolar, por Herminia 
Garcia 1,50 

MANUSCRITO MODERNO, por J. Demuro i 50 
Selección de VERSOS ESPAÑOLES. Libro de lec-
. tura y de iniciación al conocimiento de la poesía 

castellana, por J. Demuro 1,75 
Selección de PROSISTAS CASTELLANOS. Libro 

de lectura y de iniciación al estudio del idioma, 
por J. Demuro 1,75 

LAS AiRTES EN LA ESCUELA. Libro de lectura 
y de iniciación al estudio de las Artes útiles, de 
las Artes bellas y de las Artes liberales, por 
Luis Huerta 2,35 

LAS CIENCIAS EN LA ESCUELA. Libro de lec­
tura reflexiva y de enseñanza experimental, por 
A. R. Charentón 3,oa 

LAS^ CIENCIAS EN LA ESCUELA, por A. R. 
Charentón; en dos volúmenes: Primera y segunda 
parte, cada uno i)75 

CORRESPONDENCIA ESCOLAsR. Libro de lec­
tura y de iniciación a la redacción personal de 
cartas, tor J. Demuro.... • 3>oo 

DESARROLLO DEL BUEN SENTIDO. Libro de 
lectura y de indiscutible) valor para cultivar la re­
flexión, la moral, el razonamiento y el buen sen­
tido de las niñas y de los niños del último curso 
escolar, por P. Devuyst, traducción de J, Demuro. 2,00 

EL ARTE EN LA ESCUELA. (Dibujos al cla­
rión) 2|0O 

MÉTODO PEDAGÓGICO DE DIBUJO dividido en 
tres grados, tres carpetas, con treinta tóminas cada 
una, por Víctor Masriera, cada carpeta, 2,00 pe­
setas; los tres grados 6,00 

EL CANTO REGIONAL EN LA ESCUELA PRI­
MARIA. Los mejores cantos populares de España; 
armonizados para las voces de las niñas y niñoi, 
por el maestro Rocamora y Campoamor 3,00 

MODELOS DE TRABAJO MANUAíL. Cuaderno i . a,oo 
EL TEJIDO y SUS APLICACIONES. Cuaderno 

2 de Tralajij Manual 3.00 
FRISOS PARA LAS ESCUELAS: 

Núm. I. En el campo 0.40 
Núm. 2. Escenas holandesas 0,40 
Núm. 3. En la playa *•••• o.4« 
Núm. 4. Estío 0.40 

ARITMÉTICA Y GEOMETRÍA. Contiene todas las 
operaciones aritméticas y la Geometría completa^ 
por J. Plaza o.3« 

PROGRAMA DE DIBUJO, dividido en seis gra­
dos, muy útil para oposiciones, por Esbry i,2S 

SOBRES PAKA PICADO Y BORDADO INFAN­
TIL. Tres sobres diferentes, con seis tarjetas cada 
uno. Cada sobre.... o>30 

LIBRO DE VISITA DE INSPECCIÓN. El más 
completo, el más práctico, el más elegante 2,00 

LIBRO DE ASISTENCIA ESCOLAR. Papel exce­
lente, impresión inmejorable, sólida encuadema­
ción. De cincuenta hojas 3.00 

Ptas. = 

De cien hojas 5,00 = 
TORRES PEDAGÓGICAS, formadas por diez cubos S 

superpuestos interiormente, el m^yor de un decime- = 
tro de arista, y el menor de un centímetro cúbico. 5,00 = 

CARPETAS CON SEIS PLANCHAS DE PAPEL S 
CHAROLADO, de colores diversos, preparados. co- = 

mo trama y urdimbre, para el Tejido. Cada carpeta. 0̂ 40 = 
CAJAS DE TIRAS DE PAPEL, satinado y en co- ' = 

lores para el Tejido y Trenzado. Precio de ja caja. 1,00 = 
COMO SE ENSEÑA EL DIBUJO Y LAS BELLAS = 
. ARTES' EN LA ESCUELA PRIMARIA, por g 

Ijírenzo Gascón 8,00 = 
ORTOGRAFÍA ESPAÑOLAD, por Luis Huerta 5,00 g 

OBRAS SOCIALES | 

LAS CORPORACIONES DEL TRABAJO EN EL 1 
ESTADO MODERNO, por el excelentísimo Señor s 
don Eduardo Aunós, Ministro de Trabajo y Pre- S 

visión 5,00 ^ 
ORGANIZACIÓN CORPORATIVA NACIONAL. , • 1 

Real decreto-ley de 25 de noviembre de 1926. Tex- = 
to refundido' en el año 1929 x,50 = 

DERECHO CORPORATIVO ESPAÑOL, por el ex- ' s 
celentisirao señor don Práxedes Zancada, Subdirec- = 
tor general de Corporaciones en el Ministerio de s 
Trabajo. El estudio de esta asignatura es obliga- = 
toria para los señores secretarios y oficíales de los = 
Comités Paritarios 12,0a = 

LAS OFICINAS DE COLOCACIÓN, por . Leopol- s 
do Palacios^ Director de la Escuela Social del Mi- S 
nisterio de Trabajo, y Hertha Grimm, profesora 3 
en la misma escuela. Profusamente ilustrado 1,50 = 

LECCIONES ELEMENTALES DE PREVISIÓN. = 
Única obra de esta índole publicada en España, = 
por el Excmo. Sr. D. Alvaro López Núñez, pro- = 
fesor de* Previsión y Seguros Sociales en la Es- s 
cuela Social del Ministerio de Trabajo S.00 = 

IDEARIO DE PREVISIÓN SOCIAL, por ídem... a.oo = 
ENSAYO DE UN VOCA'BULARIO SOCIAL, por ^ 

ídem' 5.00 = 
EL SUBSIDIO A LAS FAMILIAS NUMERO- g 

SAS. Disposiciones legales referentes al mismo y s 
reglas prácticas para solicitarlo, por D, José Alas, = 
Jefe le la Sección de Familias Numerosas en el = 
Ministerio de Trabajo y Previsión i,S» = 
Instancia para solicitar el "Subsidio a las fami- g 
lias numerosas"..., <••*• = 

Libros de gran interés próximos a publicarse, g 
cuyos pedidos puede usted formularnos ya: g 

LA ESCUELA UNITARIA. Cómo funciona y cómo debe M 
organizarse en los tiempos mudemos, por Manuel Alón- M 
so Zapata, maestro nacional, de Madrid. S 

LA ENSEÑANZA DEL IDIOMA, por Carmen Gárcia g 
Arroyo, profesora de la Escuela Normal de Maestras de s 
Ciudad Real. g 

HISTORIA^ANECDOTICA DEL TRABAJO, por Albert g 
Thomas, Director de la Oficina Interriacíflnal del Traba- = 
jo de Ginebra; traducción de Rodolfo Llopís, profesor s 
de la Escuela Normal de Maestros de Cuenca. = 

EL CALCULO MENTAL RÁPIDO EN LA ESCUELA . E 
PRIMARIA!, por , Francisco Romero, profesor de la Es- g 
cuela Normal de Maestros de Ciudad Real. a 

• ANÁLISIS GRAMATICAL, tor Luis Huerta. g 



HIJO DE RAMÓN A. RAMOS 
A R M A D O R Y C O N S I G N A T A R I O 

Vapor «María Dalmé de í̂ .» toneladas 3.900 d. w. | Vapor «Roberto R.» toneladas 1.900 d. w. 
» «Manelina R.» » 3.450 » g » «Enriqueta «.>• » 1.600 » 
t «Ricardo R.» » 2.200 » g » «Ramón R.» » 2.200 » 
» «María R.» > 2.200 » g » «Manuela C. de P.». > 650 » 

Servicio semanal entre Barcelona, Cartagena y Águilas. —Servicio semanal entre Barcelona, Almería 
Motril, Algeciras y Málaga Admitiendo carga y pasajeros 

Paseo de Colón, núm. 19 

BARCELONA 
Telegramas y Telefonemas: 

" R A M O S " 

CORCHO H I J O S = ^ 
CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN OE BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS DE VAPOR 

S O L D A D U R A E L É C T R I C A Y A U T Ó G E N A 
D I Q U E S E C O 4 3 2 ' X 5 7 ' X 2 3 ' 7 " 

Instalación de^jire comprimido Fundiciones de hierro y metales 

Tclcg.: CORCHO S A N T A Ñ I D E T I 

Compañía Trasatlántica 
V A P O R E S C O R R E O S E S P A Ñ O L E S 

Servicio tipo Gran 
Hotel-T.S.H.-Radio­
telefonía - Orquesta 

Capilla, &., &. 

Para informes, a 
las Agencias de la 
Compañía en los 
principales puertos 
de España En Bar­
celona oficinas de 
la Compañía: Pla­
za de Medinaceli, 8 

S e r v i c i o s R e g u l a r e s 

DIRECTO: España - New York 
7 Expediciones al año 

RÁPIDO: Norte de España a Cuba y Méjico 
14 Expediciones al año 

EXPRESS: Mediterráneo a la Argentina 
12 Expediciones al año 

LINEA: Mediterráneo, Cuba y New York 
14 Expediciones al año 

» Mediter.°, a Pto. Rico, Venezuela y Colombia 
14 Expediciones al año 

» Mediterráneo a Fernando Póo 
12 Expediciones al año 



Compañía Euskalduna 
de Construcción y Reparación de Buques 

Dirección telegráfica: 

« E U S K A L D " ^ y ^ > BILBAO - T e l é f o n o 5 1 2 / 

GRANDES TALLERES de ajuste, calderería, fundición, forja y carpintería 

El mayor dique particular de la bahía de Vizcaya. - Tres diques secos que pue­

den acomodar al mismo tiempo cinco buques de 300 pies ing-leses. - Las dimen­

siones de estos diques son las sig"uientes: 

Número 1, 330 pies de largo por 50 pies de ancho 

Número 2, 323 pies de largo por 92 pies de ancho 

Número 3, 604 pies 7 pulgadas de largo por 60 pies 

2 pulgadas de ancho por 24 pies 2 pulgadas de calado 

Se encarga de toda clase de reparaciones de buques, lo mismo de casco que de 

máquina, así como de la limpieza y pmtura 'de sus fondos. - Construcción de 

buques de cualquier tamaño y de embarcaciones de recreo y regatas 
Lleva construidos 75 buques hasta de 10.000 toneladas. - Especialidad en la 
construcción de material para el servicio de puerto (dragas, gánguiles, remolcado­
res, etc.). - Construcción de material ferroviario: locomotoras, coches, vagones, 

etcétera. - Fabricación de toda clase de aceros especiales 

La correspondencia al Director de los Talleres y Diques 

EN VIRTUD de la ley de Comunicaciones marítimas, la COMPAÑÍA 
EUSKALDUNA se encuentra en condiciones de poder competir con 

los constructores extranjeros 


