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CEMENTO PORLAND ARTIFICIAL “SANSON,,

Insustituible para construcciones de hormigdn.

CEMENTO PUZOLANICO “VOLCAN,,

Especial para obras maritimas.

LA AUXILIAR DE LA CONSTRUCCION (S. A)

Diputacion, 239
BARCELONA

Plaza de Canalejas, 6
MADRID

Direccion telegréfica, telefonica
y cable: PORLAND
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Clave: A. B. C. 5.* edicion. i
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JUNE MUKTELLS

De aceites pesados.

Se  constriye de 10 HP
a 500 HP,

Gran economia.

La mas alta calidad.

Los finicos motores de aceites

pesados que ftrabajan a marcha
retardada.

‘Delegacion para Fspana:
Magnus NORDBECK

Cortes, 583.--BARCELONA
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ACADEMIA NAUTICA

PREPARACION P ARA MAQUINISTAS NAVAI._ES
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Profesores D IOSE GARCIA DE PAREDES Y CFISTRO Capitan de corbeta.
' D. LUIS PUIG ROCA, Primer Maquinista naval.

CIases nocturnas de antepreparaaén sin abandonar el trabjao.
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GRANDES TALLERES DE GONSTRYUGCIONES NAUALES
. . gn;lplguos, con aipmﬁnms,__quernus,

CARMELO‘UNANUE
Suczsor de ASTILLERO‘S EQASO S. 2.

en la sucursal de Zumaya (jefe de 1a antecesora.
- Sociedad durante die¢iséis afios).

Instalaciones Frigorificas -
BARBIER[ de BOLOGNA (lta]ia)_

T

La fdbrica &ﬁs'-imft—ante-de Europa
FABRICAS - BE HIELO

- Camaras para pescado, taﬂ:es leche, etc

Suéierdad
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Direccién telegrifica: MISRRA . ¢
pstentt NAVIERA s Y
MALLORQUINA.
- TELEFONG HUM. 183
- Servicio regular de veleros a motor
| SALADAR -~ MALLORQIN -- 1ISABEL VANRELL

MIQUEL - JRIME - VANRELL - MUROS Il
LAREfO - nUEVO LAREHO

DAMIAN RAMIS

| NAVIERO--AGENTE DE ADUANAS--CONSIGNATARIO
~Avda. de Antonio Maura, 50-Patma de Mallorca
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g CARBONES NACIONALES Y EXTRANJEROS
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(AL 110 Ll

Direccién telegrdfica y telefdnica: ZABALARI

; Apartado ntm, 281  Telétono nim. 2.603
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LUBRIFICANTES ALBANY,

.. faotores de explosidn y. especiales.

- JUAN MUNOZ

MELILLA

-

| T

celtes ALBANY para mﬁqulnas, aﬁtomd\nles, SN &

Especlalidad en. artes Eoﬁfeécionados ea una ¥

asgé del General Macias Mure, X - | &

600.......ﬁo..ﬂ.ﬂioo000‘......'.“00.0.

¥
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§ FUNDICION ¥ CONSTRUCCION

:  DE MAGUINAS Y CALDERERIA
]uan Carbonell :
: I'AN'rI:GuA CASA CA’N SALf :
: L2 Protectora, 39.-Palma de Mallnrna
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SOLUGIONES (QUIGLEY TRIPLE -

ANTICORROSIVAS

RESISTENTES A LA ACCION DEL AGUA DULCE O
SALADA, DE LOS ACIDOS ¥ DE LOS ALCALIS Y A
LA TEMPERATURA DE 300° C,

Fahricantes:
Qungley Fornace Especialities, £.° Inc. — HBW York

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA ESPARA
Y PORTUGAL

HIJO DE EMILIO BRUGUERA

'RIERETA, 28. — BARCELONA -

EFECTOS DE PESCA

$ HOLKE, SCHALIDT &- Co

Barroeta Aldamar, 2, l°-BlLBA6
ST R rdnte & Is Aduansd

sola pieza

Pgsta para tefiir redes fCatecﬁ)
o Cqmplemento de tinte :

{Nuevo producto) -

Cables especiales para la pesca. Cotores $
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" ESPANA MARITIMA
% REVISTA MENSUAL ILUSTRADA

Direcciéon: VIRIATO, 16, 2.° izquierda.
Administracion: Calle de SANTA ENGRACIA, nam. 105
APARTADO DE CORREOS 3.029

PRECIOS DE SUSCRIPCION

Espafia........... . 15 pesetas afio.
Extranjero . ., .. ... 25 » ‘
Precio del ejemplar cursante..................... 1,30

0

(16 paginas de texto.)

PRECIOS DE ANUNCIOS

1 - pégina corriente. .. ... .. 100  pesetas por insercion
1/2 2 » T 5 » » 3w
1/3 EN » civee... 38 » » »
1/4 » » Cr e e g e - 30 » » »
1/6 » P e 22 s » >
/8 > B e e 17,50 » » »
/10 » » ceee s 13357 s » »'

Estos precios son para tres 0 mas inserciones; para menor numero
sufrirain un aumento de !0 por 100

ANUNI"IOS ENTRE EL TEXTO. En hojas de anuncio, 25 por 100 de aumentio de los
precios « corrientes. Impresos entre el propio texto, 50 por 100 de aumento sobre los
precios de los anunoios corrientes,
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_ CUBIERTAS Posterior, 200 pesetas miercién {des tintas)
Interiores, 135 s » »

* Cuenta corriente con ¢ Banco SOLER Y TORRA HERMANOS, Meaid 2 B .
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NOTA. Tanto el pago de los anuncios como e} de las suscripciones se verificard
or ade]anfado, por trimestre los primeros y por afio los segundos, por gire a ocho -
s Visla, salvo orden en contra del anunciante o del suscriptor.
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PUBLICACION MENSUAL DEDICADA A LA DEFENSA DE LOS INTERESES MARITIMOS
EN GENERAL Y ESPECIALMENTE EN SUS ASPECTOS ECONOMICO Y S0OCIAL

L D"m:’f“ . Apariado de Correos nim. 3.029. Administracién:
Viriato, 16, 2.° izquierda. Sta. Engracia, 105, 4.° C.

VIII vy IX Conferencias Internacionales del Trabajo, de Ginebra

En Ginebra comenzd el dia 26 del actual la VI Conferencia Internacional del Trabajo. El dia 7
de junio proximo comenzard la [X Conferencia, ambas de gran importancia para el mundo maritimo.
En la primera de ellus se tratard de las simplificaciones a introducir en la inspeccidn de los. emigmnfes a
bordo de los buques, y en la sequnda del proyecto de Estatuto Internacional .de los Marinos, que com-
prende la reglamentacion de la contratacion de las dotaciones de los buques mercantes y el Codigo penal
de le Marina de guerra. y otro relativo a los principios generales de la inspeccion del trabajo de los
marinos. ‘ o

Con la sola enumeracién de los asuntos a tratar se explica el interés que ambas Conferencias han
despertado entre todos los marinos del mundo. :

En Espafia, segun dijimos en las columnas de esta Revista, también se han ocupado con gran in-
terés, {a Direccidn General de Navegacién, su Junta Consultiva y el personal maritimo en todds sus cate-
gorias, de los importantes problemas que se discuten actualmente en Ginebra. La Asociacidn Interna-
cional de Oficiales de la Marina mercante, que ha glabado lo progresivo de nuestfa Iegis[dcr'én maritima,
presenta la propuesta de que el tan debatido articulo 4.° de la reglamentacidn del trabajo a bordo de los
buques, que tnicamente existe €n nuestra nacion, sea exténdido a todas las demds- naciones, poriendo
asi en un pie de igualdad para la competencia comercial maritima a todos los navieros del mundo.

Por las noticias que hasta nosotros han llegado. las representaciones patronales van antmadas @ la
Asamblea de una hostilidad encubierta contra todo 1o que signifique reglamentacién internacional del
trabajo maritimo, y es anhelo expresado en comunicados dirigidos a la Oficina Internacional del Tra-
bajo, del personal maritimo subalterno de varios paises, el que las sanciones penales con que tan seve-
ramente se castiga el que casi todas las naciones consideran delito de desercién de los bugques mercantes.
sean sustituidas por otras disciplinarias. y que sea adoptado por todas las naciones, con cardcter inter-
nacional, un Estatuto de los marinos. ‘

Ambas tendencias, tan antagdnicas, y que de no tener en cuenta la influencia de otros factores da
rian lugar a rudas controversias, de resufltados completamente negatwos, s de esperar sean dulcificadas
por la intervencion de las Delegaciones gubernamentales, cuya actuacidn, sin duda alguna, ha de.hacer
fructifero, en bien de los intereses maritimos y del personal murittmo fniernactonal, el frabajo de las

prc’:ximas Conferencias.
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LA ENSENANZA EN LOS POSITOS

La Caja Central de Crédito Maritimo se ocuph
desde un principio de la difusién de la cultura
general v profesional entre los obreros del mar,
v preferentemente entre los pescadores, conce-
diendo' subvenciones para la instalacién vy soste-
nimiento de ensenanzas de las expresadas orien-
tacionés en los Pésitos a su inspeceién sometidos.

Otra ventaja no pequena tiene el establecimien-
to de esas ensefanzas, y es la de robar a los pes-
cadores y deméas obreres del mar tiempo de perma-
nencia en la taberna, lugar en el que en alpunas
regiones se pasan casi todo el tiempo que les deja
libre el ejercicio de su industria y en el que, ade-
més de dejar parte importante de sus escasos in-
gresos, suelen también perder su salud v malograr
la de su futura descendencia.

Existe otro aspecto muy importante que aconse-
ja la extensién de la cultura entre los peseadores,
v es la consideracién de que para que produzea to-
dos los beneficios ¥ pueda realizarse en toda su
extension el vasto programa a desarrollar por la
Caja Central de Crédito Maritimo v por los Posi-
tos sometidos a su inspeccién se precisa que el per-
sonal que los integre sea consciente y culto. La po-
blacién pesquera aectual, ¥ en general la casi tota-
lidad de los obreros maritimos, ni, desgraciadamen-
te, entiende los fines de redencién definitiva que
esas ‘_instituciones- persiguen, ni, aun compren-
diéndolos, los sientén tan intensamente que pon-
gan toda su voluntad en aleanzarlos.

Del estado de incultura de los pescadores no pue-
de, sin embargo, culparse a ellos solamente, prime-
ro, porque, por ser los ingresos de sus familias muy
escasos, la mayoria de Jos futuros pescadores acom-
paiian desde muy nifios a sus padres en las faenas
dela peseca, v cuando regresan a tierra ya no es hora
a propésito para acudir a las clases de las escuelas
oficiales, ¥y ademas porque, hallandose en éstas or-
ganizadas las ensefianzas con completo olvido de
la futura profesién de los alumnos que a ellas con-
curren, ya que sus programas y planes son iguales
para toda Espana, si algunos hijos de pescadores
asisten a esas escuelas, va poco a poco incubando-
se en ellos un gran-desvio hacia ellas, que explica
la escasa asistencia con que cuentan en la mayo-
ria de los puertos pesquercs. Tan lamentable esta-
do de cosas no sucederia si, anilogamenta a lo que
se hace en Francia, las ensefanzas que se procu-
ran en las escuelas ptiblicas del litoral tuvieran
aplicacién inmediata a las industrias maritimas;
con 1o que se estimularia a los padres de los alum-
nos a ohligarles a asistir a las clases, en las que

sabian adquirirfan sus hijos conocimientos eienti-
ficos y progresivos de las profesiones que después
habian de practicar, al mismo tiempoe que Ia im-
prescindible cultura general a todo ser civilizado.
Constituyen, ademdis, factores que no es posible
olvidar en e] estudio de esta cuestién la distancia
que en general suele existir entre los lugares ha-
bituales de la pesca y el local de la escuela v la
cortedad y casi repugnancia que en general tienen
los hijos de obreros del mar en mezclarse con los
de otras profesiones.

Todo lo expuesto nos explica el escaso resulta-
do de la labor cultural que se realizaba en los puer-
tos pequefios v en general en los barrios pescado-
res y maritimos hasta que inicié su actuacién en
este sentido la Caja Central de Crédito Maritimo.
Esta, teniendo en cucnta todas las consideraciones
expuestas, subvenciona las ensefianzas, que se ins-
talan en el mismo local social del Pésito; que se
procuran a las horas que la Junta general o la See-
cibn Cultural del mismo acuerde, que, por consi-
guiente, serén las mAs a propésito para los hijos
de los pescadores, segln las pesqueras, época del
afio, etc., ¥ que se sujetan a un plan y programa
redactados con franca orientacién a las profesiones
a que han de dedicarse los alumnos.

& o

Para la eficacia del programa, cuyo estudio tan-
to ha de contribuir al aumento de cuitura de los
pescadores y demds obreros del mar y a la forma-
cién, por lo tanto, de una generacion euita y cone-
cedora tebrica y practicamente de su profesion, se
preecisa que el personal que esté al frente de las
ensefianzas se halle capacitado para la explicacién
de las materias que constan en el mismo. En Fs-
pafia, los maestros nacionales, que son quienes le-
galmente tienen que dirigir las ensefianzas gene-
rales subvencionadas por el Estado, la Provincig o
¢l Municipio, si bien poseen los conocimientos nece-
sarios para dichas ensefianzas, tal como se procu-
ran en las escuelas piblicas, no han recibido, en
cambio, preparacién alguna para la formacién de

futuros hombres de mar, incompetencia que cg

muy de lamentfar, teniendo en cuenta que estos
maestros se hallan dispersos en gran niimerc por
Ia costa, dando clases a hijos de marinos y pesea-
dores, gue en su mayor parte han de dedicarse a
las mismas profesiones que sus padres; eircunstan-
cia por la gue en Francia se exige gue los maes-
tros destinados en la costa asistan antes de ir g
ella a un cursillo de conocimientos tlementales de
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navegacién y pescd, que tanto han de servirles
para que al frente de dichas escuelas orienten sus
ensehanzas en consonancia con la futura profesion
de sus alumnos.

-Por todas las razones expuestas, la Caja Central
de Crédito Maritimo ha tratado, en la medida com-
patible con la legislacién vigente en instruccion
pablica, de facilitar el acceso a ia direccidn de las
ensenanzas de los Poésitos de personal profesional
maritimo, y proyecta el establecimiento en Madrid
de cursillos anuales de verano, a los que asistird
el ntmero mayor posible de maestros nacionales
encargados de las ensehanzas establecidas en los
Pésitos; eursillos exclusivamente dedicados a procu-
rarles conocimientos elementales de navegacién,
oceancgrafia, pesca, meteorologia, arquitectura na-
val, maniobra, economia social, Pésitos, previsién,
nmmtualismo, ahorroe, cooperacidn y de la labor que
realiza la Caja Central de Crédito Maritimo.”

Con el mismo objeto de que las ensefanzas que
se procuren en los Pdsitos tengan un marcado ca-
rdcter profesional, trata la Caja de que los libros
de texto de esas escuelas sean redactados con ague-
Ha orientacién: habiendo anunciado va con dicho
fin dos concursos, uno aun en tramitacién, en los
que no ha sido posible aprobar y premiar mas que
el Manuel de Economiu social, obra del abogado y
auxiliar de Oficinas de la Armada D. Carmelo Mar-
tinez Penalver, encontrandose actualmente some-
tidos a estudio de una ponencia, nombrada por el
Consejo directivo de aquella institucién, los cuatro
trabajos que han sido presentados al Libro de lec-
tura con lecciones de cosas, en el que se han de
tratar nociones fitiles de Fisiologia e Higiene, an-
tialcoholista, fendmenos naturales, previsién del
tiempo, vida de los animales marincs, grandes pes-
querias, pesca en el extranjero, navegaciones y
descubrimientes famosos, glorias de la Marina es-
pafiola e instruceidn civica. Ademds, seguramente
so sacard pronio por tercera vez a concurso la re-
daceién de un folleto relativo a Oceanografia, Pes-
ca y Meteorologia prdcticas.

Con el fin de facilitar las explicaciones de lcs
instructores encargados de las ensefanzas profe-
sionales, haciéndolas, ademis, mis amenas a los
alumnos, la Caja se ha dedicado desde sus comien-
205 a crear en los Pdsitos pequenos museos esco-
lares de navegacion y pesca, integrados por mode-
los de las artes y aparejos empleados en la pesea
en tedo-el litoral espafiol, que espera amplia?con
otros de los usados en el extranjero, no utilizados
en nuestra nacién, y con pequefios y sencillos apa-
ratos que ensefien pricticamente las maniobras vy
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conocimientos mas necesarics para la navegacion.
Para realizar estos provectos cuenta la Caja con
un museo escolar-tipo de pesca, limitado por aho-
ra a la nacional, el cual va siendo copiado sucesiva-
mente por los Positos del litoral.

Para el desarrollo de tan vasto programa de di-
Tusién de la cultura general y profesional entre
lcs hombres de mar se conceden por la Caja sub-
venciones para la instalacién v sostenimiento de
las enseflanzas, de un valor maximo de 1.000 v
3.000 pesetas anuales, respectivamente, para auxi-
liares de las ensefanzas a que asistan mas de 50
alumnos; de unas 750 pesetas y otras para el esta-
blecimiento de museos escolarves de pesea, de 1.000
pesetas como méaximo.

Como complemento de lo expuesto, y a fin de
difundir entre los alumnos, futuros asociados en
los Positos, el amor a estas instituciones y conse-
guir que aprendan a dirigirlas v administrarlas
sin ajenos auxilios, se estimula por la Caja la or-
ganizacién de Pésitos infantiles, de fines mutua-
listas y cooperativos. En estos Positos, los hombres
de mar de mafana celebran juntas generales, en
lag que adoptan acuerdos anilogos a los de los Po-
sitos de adultos; llevan los correspondientes libros
de actas, contabilidad, etc., v oyen las conferen-
cias que sobre cuestiones de Feonomia social les
explanan los profesores de las ensefianzas y otras
personas amantes de estas instituciones. Por su
intermedio se consigue también resalten algunas
inteligencias privilegiadas que, ayudadas conve-
nientemente, podrin rendir €l dia de manana su
maximo esfuerze en favor de los Pésitos v de los
intereses generales de la. hacin.

F- 2]

Entre los fines de prevision perseguides por los
Pésitos infantiles es digno de hacerse mencién del
seguro dotal, contratado en el Instituto Nacional
de Previsi6én, muy extendido en las Mutualidades
escolares, y por medio del cual podrén los alumnos,
cor un peaueno sacrificio de su parte, recibir, al
camplir los veinticinco afios, un peguehe capital,
fruto de sus ahorros y del auxilio del Estado, con
el que se encontraran en condiciones de iniciar ub
negeeio o empresa o de atender a su cambio de
estado en la vida.

El resultado de la extensa accién cultural rese-
fiada ha sido en extremo satisfactorio, pues desde
el afio 1920, ent que se inauguraron las primeras
ensenanzas en los Positos, se han creado 104 escue-
las genersles y profesionales, a las que asisten
8.200 varones y 300 nifias, con un total de 8.500
alumnos, Ademdis, son numerosos los comandantes
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y ayudantes de Marina que han comunicado a esta
Caja el aumento de conocimientos con que se pre-
sentan al examen reglamentario los aspirantes a
los titulos de patron de cabotaje y pesca y de fo-
goneros habilitados, v son ya en creecide nimero los
alumnos de los Pasitos que han obtenido plaza de
aprendices maquinistas v auxiliares de Oficinas v
de alumnos de varias Escuelas, entre ellas las de
condestables y contramaestres.

Como complemento de lo expuesto diremos que
existen ya en funcién 24 Pésitos infantiles, en los
que los futuros hombres de mar aprenden a amar
las instituciones que de su redencidon se ocupan, a
dirigirlas y administrarlas.

Tan importantisima labor cultural, por 14 que se
redime de su tradicional ignorancia a una clase
tan merecedora de todo género de protecciones,
se realiza tan sdlo con un crédito de 270.000 pe-
setas, aproximadamente. Excusado es decir los
resultados que habrian de obtenerse de dedicar
a esas atenciones la cantidad necesaria. El éxito
aleanzado es obra del interés marcadisimo demos-

trado en favor de la cultura por todos los minis-

tros de Marina, v preferentemente por el actual;
de la actuacién perseverante y acertada en ese
sentido desarrollada por la Caja Central de Cré-
dito Maritimo, y de la colaboracién entusiasta
que le ha prestado el distinguido nicleo de profe-
sores encargados de las ensefanzas en los Pdsi-
tos, los Inspectores locales de los mismos, muy
entusiastas en su mayoria, v los obreros asocia-
dos, que han demostrado un marecadisimo inte-
rés en gue sus hijos adquieran la instrueceién que
a ellos les falta. '

Admirable fruto de esta gran obra es la for-
macién que se esta realizando de una generacién
de obrerog del mar culta, independiente, cons-
ciente de sus deberes y derechos, libre de todo
género de explotaciones y con la prevision como
norma de su vida, que surtird de tripulaciones
instruidas los buques de nuestra Marina militar
v las naves de nuestro comercio, sirviendo en
ellas al mayor esplendor y progreso de nuestras
Marinas, base del poderio nacional.

ALFREDO SARALEGUI,
[ ] ‘
Crénicas de Rodolfo Viias:

Los Pescadores Vascos y Canarios.

Hubo un tiempo en gue los pescadores vascos,
recios ¥ valientes, salian de los refugios vizcainos
a la pesca de la ballena y del bacalao. Eran los
tiempos en que la raza acometia las més grandes
empresas, La bandera espafiola entonces era agi-
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tada por la brisa de todos los continentes y nues-
tros hombres de mar trajian a la patria noticias
de muchas rutas por donde luego habia de pasar
vencedora.

Se acabaron los pescadores de ballenas y se aca-
b la leyenda de los audaces conquistadores. Los
reveses que sufrié Espana mataron las energias
de los pescadores. Hoy arrojan sus redes en nues-
tras costas y esperan pacientemente que el mar
les dé voluntariamente lo que antes le arrancaban
en lucha magnifica, muy lejos de la tierra, allf don-
de los vascos solamente fueron duefios y sefiores....

Los Pdsitos de pescadores afioran' aquellos dias
de grandeza y piden al Gobierno la reanudacién
da las pesquerias de altura, en «las que fueron
maestros los vascoss, dicen, mediante la concesidn
de primas.

No es sélo un anhelo roméntico. Espafia debe
volver a sus tiempos de esplendor, estimulando
las dormidas energias de la raza. Y debe hacerlo
para dar fe al mundo de que no ha perdido sus
cualidades caracteristicas v para engrandecer su
vida econdmicamente. .

Mais de 40 millones de pesetas paga Espafia por
el bacalao que importa. Les pescadores vaseos y
cantabros intentan aisladamente reanudar las pes-
querias de altura, para volver a la economia na-
cional estos millones. Su esfuerzo resulta estéril.
Necesitan, como lcs pescadores de otros paises, el
auxilic del Estado. Portugal, por ejemplo, viene
preocupéndose de este problema; quiere naeionali-
zar la pesca del bacalao, y para conseguirlo busca
la colaboracién de todos los elementos interesados
en la industria. Los pescadores franceses, escandi-
navos, ingleses y norteamericanos, con la coopera-
cién de sus respectivos Estados, explotan las pes-
querias de altura con lisonjero éxito. Espafia, que
tuvo més de 200 embarcaciones dedicadas a la cap-
tura del bacalao, es tributaria de otros paises, y
no hace nada por librarse de esta servidumbre, le-
vantando de pasc el espiritu de nuestros pescado-
res, que estd dormido, pero no muerto, '

Vale la pena de que el Gobierno estudie este
asunto. Tiene una gran importaneia, porque no se
trata sblo de ganar unos millones, sino de estimu-
lar el verdadero valer, ese valor que tiene como fin
Ginico una causa noble, alta, qus no espera, como
en los circos, ¢l aplauso de los idélatras, ¥ que se
traduce en prosperidad y gloria para la patria.

Mientras vuelven a organizarse las expediciones
de vascos y céntabros para reanudar la pesca de
la ballena vy del bacalao, Espafia puede resolver
este problema. Los Pésitos de pescadores han dado
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la golueidn: bastara para conseguirlo que ge fomen-
ten las pesquerias canarioafricanas.

Canarias, lo decimos con pena, estd olvidada en
el Atlantico. Sin embargo, hay alli una cantidad
tal de energia y de voluntad y tan fervoroso amor
por la patria, que bien merece toda nuestra predi-

p LI

He aqui un medio facil de dar a las clases hu-
mildes un alimento nutritivo y barato, fomentan-
do de paso una industria nacional muy importan-
te, porque no es solo la corvina lo que vendria a
Espana en cuanto se facilitara el trasporte en bar-
cos adecuados y se crearan mercados para este pro-

Vapor dedicado a lu pesca del bacalao_entrando en un puerto de Terranova cubierio de nieve,

leccion., Como Canarias, viven lejos del corazon de
Espafia nuestras posesiones de la costa africana
del Atlantico.

En este aspecto del problema pesquero nuestro
pais podria reducir a una pequena parte la impor-
tacién del bacalao extendiendo por Hspana el con-
sumo de la corvina y otras especies inferiores, ta-
les como los «chacaronas», «chopas», ete. Durante
la guerra llegaban a Espana de Canarias grandes
expediciones de estas especies. Reanudada la pes-
ca del bacalao, nuestros centros consumidores des-
preciaron la corvina, Para dar idea de la impor-
tancia que tendria en el abaratamiento de la vida
su consumo bastarén estos datos: la corvina se
puede vender en el interior de Espafa a 1,25 pe-
setas el kilo: la clase mas inferior de baecalao se
vende a tres pesetas el kilo. ¢Es inferior la cor-
vina? Desde luego; pero debidamente preparada,
dicen los técnicos, no desmerece en nada del baca-

lao verdadero.

ducto. Canarias puede enviar a Espana importan-
tisimas expediciones de pesca a precios econo-
micos.

-Itn Canarias—nos dice quien conoce aquellas
costas—un pescador con anzuelo cogerd en una
hora 43 peces.

Puede esto parecer una cosa inverosimil; pero
da idea de la importancia extraordinaria de la pes-
ca canarioafricana. Si, en efecto, ahora es tan im-
portante la produccion de sus costas, ia qué ex-
treros llegaria modernizando sus antiquisimos
sistemas de pesca?

Mientras el pais pide solucicnes enérgicas para
que se abarate la vida, Canarias espera que se
abran los puertos peninsulares a la actividad y
al esfuerzo de sus pescadores y los vascos suenan
con reanudar sus antiguas hazanas. {Por qué no
aprovechar este caudal de energias, encauzindolas
v dirigiéndolas en provecho del pais? Hay en es-
tos instantes una gran inquictud en los espiritus,

© Biblioteca Nacional de Espara



Espana guiere que acabe definitivamente su deca-
deneia, levantandose sobre sus ruinas. Entre otros,
he ahi un camine préetico.

Volver a dominar los mares que conocen los
bries de los pescadores del Norte y cuidar de nues-
tras islas del Atlantico y de nuestras posesiones
de la costa africana es un deber de les gobernan-
tes, s1 quieren recoger los anhelos de la patria.
Fllo nos daria, ademAs, volvemos a repetirle, no
<6l¢ gleria. sino provecho también.

RopoLro ViRas
an

Orientaciones internacionales para la uni-
fica¢ién de las leyes del Mar.

La actividad Internacional en pro de la univer-
salidad de las leyes y normas reguladoras de la na-
vegacién y el comercio maritimo es enorme, ma-
yor que en ningin otro aspecto de la vida social o
econdmica y de mas s0lidos precedentes; corves-
ponde la primacia de su iniciacién a Bélgica, pues
alli nacié la idea de la unificacién del Derecho ma-
ritimo, patrecinada por el ilusire profesor que fué
de la Universidad de Paris M. Lyon Caen, toman-
do parte muy activa hace mds de cuarenta anos
{1885) en ¢l Congreso de Derecho maritimo que,
con ocasion de la Exposicién internacional de Am-
heres, se organizdé bajo la proteccidn del Gobierno
belga.

No hemes de intentar siquiera la temeraria em-
presa del estudio de tan incesante labor en Con-
ferencias y Congresos desde aquella fecha; pero si
indicar, por lo menos, su notable incremento en
estos anos de la post-guerra, que culmina en Jos
trabajos de los distintos organismos que integran
ia Sociedad de Naciones, senalando la constante
actuacién gue a esta empresa de unificar el Dere-
cho cemercial maritimo consagran eminentes ju-
risconsultos, prestigiosos armadores, banqueroes, co-
merciantes v aseguradores de todos los paises. Sir-
van de ejemplo €] ilustre jurisconsultc v ex mi-
nistro belga Lenis Franck; M. Sohr, profesor de
Derecho maritimo de la Universidad de Bruselas;
(i. Ripert, profesor de Derecho maritimo en la Fa-
cultad de Derecho v en la Escuela de Cieneias po-
liticas de Paris; Rousiers, secretario general del
Comité de armadores de Francia; Sindballe, pro-
fesor en la Facultad de Derecho de Copenhague;
el ilustre jurisconsulto inglés Sir Leslie Scott; el
armador Sir Allan Anderson; Berlingieri, profe-
sor de la Universidad de Génova; Loder, famoso
jurisconsulto holandés, miembro de la Corte de
Justicia internacional; Namitkiewicz, catedratico
de Ta Universidad de Varsovia, v otros de Alema-
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nia, Estados Unidos norteamericanos, Suecia, Ru-
mania, Japén, Hungria, Méjico, etc.

Reunida en Bruselas, en octubre de 1922, 1a Con-
ferencia internacional de Derecho maritimo. deli-
bera sobre cuestiones tan interesantes como las re-
lativas a la limitacién de responsabilidad de los
propietarios de bugues mercantes, hipotecas v
créditos privilegiados maritimos y unificacién de
reglas en materia de conocimientos; en junio
de 1923, Ia Conferencia del Baltico vy mar Blanco

-estudia la trascendencia de aquellos proyectos de

Convencién, examinando la actitud de algunos Es-
tados que estuvieron representados y, sin embar-
go, se anticipan a legislar sobre alguna de ague-
Has materias antes de ser ratificados los proyee-

tos; en octubre de este @ltimo citado afio (1923)

se retine en Bruselas la Subcomisién de la Confe-
rencia internacional plenaria para estudiar los tex-
tos definitivos aprobados por ésta en relacién con
Jas chservaciones formuladas por Inglaterra y Es-
tados Unidos, a consecuencia de las cuales también
se propusieron ciertas enmiendas por los represen-
tantes de Suecia, Noruega y Holanda; y estando
va s6lo pendientes de ratificacién tales Convenios,
se reline cn Génova, en septiembre de 1925, el Co-
mité Maritime internacional para estudiar y pre-
parar el articulado de un nuevo proyecto de Con-
veneién sobre inmunidad de los buques del Esta-
do gue pudiera ser examinado detenidamente por
una hueva reunién plenaria de la Conferencia in-
ternacional diploméatica de Derecho maritimo,

No tardé ésta en ser convocada, pues lo fué para
el mes de abril préximo pasado, celebrando su pri-
mera reunion el dia 6 de dicho mes en el palacio
de las Academias de Bruselas, con asistencia de
las delegaciones de diez y seis Estados (entre ellos,
Espafia, como lo estuve en todas las reuniones an-
teriores), mas la representacién ad audiendum de
varios organismos internacionales, v en ella traté
del proyecto articulado por la reunién de Génova
de septiembre anterior, méds algunas modificacio-
nes al texto de log aprobados en 1922 y 1923, In-
mediatamente de terminar las sesiones en Brusge-
lag, muchos de los delegados (entre ellos messieurs
Franck v Rousiers) asisten a la importante Con-
ferencia internacional de Navegacién, cuya aper-
tura tiene lugar en Londres el dia 14 del mizmo
mes de abril, bajo la presidencia de M. Runciman,
habilmente secundado por Sir Allan Anderson; en
10 del actual mes de mayo se inauguré en Pariz
la Conferencia internacional de Sanidad, que tra-
tard extremos relacionados con la navegacién, co-
mo el relativo a la eficacia de las patentes de sa-
nidad, inspeccién sanitaria a bordo, etc.; el dia 26
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de este mismo mes de mayo y el 6 de junio si-
ouiente se reunira en Ginebra la Conferencia in-
ternacional del Trabajo para cstudiar los proyec-
tos formulados por la Oficina internacienal sobre
la eadificacién internacional del trabajo de los ma-
rines, inspeccién del trabajo maritimo e inspeccién
de cmigrantes a bordo; y, por ltimo, en este mis-
ma mes de mayo se cireulan a todos los paises ma-
ritimos del mundo unes cuestionarios, redactados
por el Comité de Derecho privado de la Comisitn
téenica de Comunicaciones v de transito de la So-
ciedad de Naeiones, encaminados a documentar
unos proyectos de legislacion internacional unifor-
me respecto a la propiedad y nacionalizacién de
los buques de navegacioén interior.

He aqui sintentizado €l extraordinario movimien-
to internacional existente para conseguir la maxi-
ma uniformidad de las leyes que regulan la vida
del mar en sus mualtiples manifestaciones indus-
triales, juridicas. sociales y téenicas, a cuyo movi-
miento aparece, por fortuna. incorporada nhuestra
patria. pues si un tiempo pude decirse, con razon.
que «padecia la enfermedad endémica del olvide
del mar», cavsa de tantos de nuestros males, hoy,
por feliz iniciativa -lel Gebierno, que, sin olvidar
las realidades nacionales, mira al mundo. Espafia
actla eficazimente en esa eolaboracién internacio-
nal maritima, mediante representaciones capaci-
tadas cn los Congresos y Conferencias e incluso
haciendo pesar su opinidn de antemano por el in-
forme de los drganos representativos de la Marina
mercante, como el emitido por la Junta Consultiva
de Navegaciom a las cuestiones del trabajo mari-
timp, que han de ser estudiadas en la préxima
Conferencia de Ginebra,

Y no se crea que la unanimidad reina siempre
et log trabajos ¥ conclusiones de estas asambleas
intarnacionales; por el contrario, la misma natu-
ral contraposicién de los miltiples intereses que
integran la industria de la navegacién se refleja
en log organismos que se proponen encauzarlos;
asi, en la citada Conferencia de Navegacién de
Londres se han planteado cuestiones interesantisi-
mas, alguna de las cuales puede ser de singular
trascendencia para la validez de los acuerdos de
(Ginebra, pues estando representados en aquélla
«todos los paises maritimos del mundoy, es eviden-
te la importancia de la proposicién que aprobé
respecto a la incompetencia de la Oficina interna-
cional del Trabajo para tratar de cuanto se refie-
re al trabajo maritimo, apoyandose en que cae fue-
ra de sus atribuciones, segfin el Tratado de Ver-
salles, y entendiendo que estos problemas son mas
propics del Comité Maritimo internacional.

ML sL Dl ANGULO.
Mayo, 926.
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Hay que convertir en realidades los anhelos-
hispanoamericanos

Declaro que me produce cierto temor hablar
de iberoamericanismo. Temor de caer en el topi-
co y temor de que, a causa de la vulgaridad en
gque potr exceso de vulgarizacidn barata ha dege-
nerado el problema, vayan mis palabras a engro-
sar la estéril ¥ aburrida literatura del hispano-
americanismo andante y campante. Mds son, a
pesar de todo, tan fecundas v prometedoras las
realidades que encierra, que arrostro gustoso el
peligro de cacr en el pecado de los hispanoame-
ricanistas al uso.

Con mejor voluntad que fortuna se han plan-
teado todas o casi todas las cuestiones que abar-
ca una estrecha comunién de intereses v valores
morales entre Espana y América latina. Desde 1a
necesidad de intensificar v regularizar las comu-
nicaciones maritimas, sefalando las rutas trasat-
lanticas mads concurridas y de mayor capacidad
de trafico que apuntd la Junta Nacional del Co-
mereio Espanol en Ultramar, después de concien-
zudo estudio, a la imperiosa demanda de una or-
ganizacién bancaria que financie el comercio his-
pancamericano al estilo moderno, es decir, con
toda la amplitud de crédito v toda la flexibilidad
de procedimientos en boga, todo estd discutido,
todo planteado, todo en punts de resolucitn...;
pero todo intacto y por hacer. Sigue el escaso
flete en poder del armador extranjero, y el co-

mereio, de facil competencia para nosotros —no

hablamos agui mas gue de las que se pueden con-
siderar como realidades contantes y sonantes—,
en manos de los més comprensivos, de los que
mejor saben entender la funcién comercial.
Voces en el desierto de la indiferencia son los
informes de las Camaras de Comercio en Ultra-
mar, aungue llevan aquellas demandas ‘los acen-
tos de sinceridad y el bagaje de argumentos sé-
lidos con que la Camara Espafocla de Buenos Ai-
res pedia que se derogase el absurde sistema de
que los vapores que recogen carga para los puer-
tos espafioles paguen lo mismo, vayan abarrota-
dos o medio vacios; que se crease un Banco que
descontara sobre los documentos de embargque
como verdadero papel comercial; que se estable-
ciera, en fin, un gravamen. diferencial .sobre el
aceite exportado, favoreciendo la exportacién a
granel en hocoyes, por ser la que mas rudamen-
te sufre los efectos de la competencia. Y asi to-
das las Camaras, en una interminable y siempre
desoida letania, de la que no llega a percibirse
otra cosa que el miserere nobis. Y asi también la
voz autorizada, con la autoridad que da el des-
interés material, de nuestros cénsules, que sien-
ten mejor que nadie y pulsan mejor que ningu-
no la situacién comercial de Espafia en Sud-
amériea. Anxtonio pr MIGUEL.




El seguro de accidente de mar de las tripulaciones

La Caja Central de Crédito Maritimo ha tratade
este asunto en una de las dltimas sesiones celebra-
das por la Comisidn permanente, segiin nuestras
noticias. Se trata, en realidad, de un problema de
capital interds para las clases maritimas.

. Las disposicienes: que regulan la inspeccion del
seguro contra los acecidentes de mar de las tripu-
laciones no determinan con la claridad precisa si
son -aplieables Jos heneficios de la ley a las embar-
caciones de pesca, aunque desde que se promulgd
la ley de Accidentes del trabajo en el afio 1900 se
han venido dictando disposiciones encaminadas a
potier en claro este asunto.

La Real orden de septiembre de 1919 del minis-
terio de Marina tuvo esa finalidad. El Real decreto
del mismo ministerio que se dicté en octubre
de 1919 disponia en su art. 1.° que las Compafiias
de navegacién y toda entadad individual o colecti-
va probietaria de buques estaba obligada a aszgu-
rar lag dotaciones de aquéllos contra los aceiden-
tés de mar. Este Real decreto aclara perfectamen-
te €l asunto. Los duenos de embarcaciones, sin ex-
cepeién, aunque de embarcaciones pesqueras se
trate, estin, sin duda, incluidos en el Real de-
creto.

Aparte estas y otras razones legales, existen
ctras de cardcter moral que vienen a dar firmeza
a nuestra tesis. Los pescadores egparioles que van
a la parte renuncian en su mayor parte, acogién-
dose al art. 10 de la ley, a los beneficios de la mis-
ma. 8i los armadores apelan a este procedimiento
para evitarse responsabilidad en caso de acciden-
tes e porque la ley les obliga al pago de la indem-
nizacién. Ello es la prueba mis evidente del dere-
cho que. asiste a los pescadores.

Precisamente lo establecido cn el art. 10 antes
mencionado, ¢ sea el mal llamado derecho de re-
nuncia al seguro de los obreros que van a la parte.
da lugar a que las clases obreras mds humildes ¥
yue més imperativamente necesitan de auxilios en
raso deaccidénte carezcan de ellos.

-Tan absurda es esta disposicién, que cuando los
derechohabientes de los obreros que perecieron a
congetuencia de accidentes ocurridos en el mar for-
mularon la reclamacién ante los Tribunales, éstes
dictaron sentencia favorable a sus pretensiones,
fandandose en que no se pueden renunciar legal-
mente tales derechos.

La dificultad principal para que esta cuestién se
resuelva dentro de un plano de equidad y justicia
conciste en que los armadores pesqueros carecen

del capital suficiente para el pago de la indemni-
zacion en caso de accidente. Todo su capital suele
ser la embarcacién, v en el supuesto de que ésta
salga ilesa del accidente, no representa por si la
cantidad necesaria para el pago de la indemniza-
cién. Se comprende, pues, que no depende de la ley
el que se garantice a los pescadores en caso de ac-
cidente la indemnizacién que les corresponda: an-
tes habia que ofrecer a los armadores los medios
necesarios para poder cumplir estos compromisos.

He ahi la verdadera cuestién, el punto prinei-
pal que es preciso resolver para ofrecer a los pes-
cadores los mismos beneficios que disfrutan la ma-
yor parte de los obreros del pais.

Parece que el eriterio predominante para llegar
a una solucién es obligar a los armadores & consti-
tuir Mutualidades que respondan del pago de las
indemnizaciones. La idea nos parece bien; pero de
ser ésta la solucién que se adopte, conviene que no
sz olvide la magnifica coeperacién que a la misma
pueden prestar los Pésitos constituides en Espa-
na, organizaciones de tal cardcter, que son una ga-
rantia para la resolucién de los problemas de Jos
obreros destinados a las industrias maritimas y
pesqueras.

M. LaABANDERA.

$
Notas hispancamericanas

La pesca de la ballena en Méjico

Durante la Gltima temporada de pesca en aguas
de Méjico, una sola de las Compaiiias americanas,
la propietaria del barco ballenero Honrando II, del
que es capitdn Mr. Hansen, ha capturado en aguas
del golfo de California y de la costa oceidental de
csa peninsula 330 ballenas y realizd utilidades por
valor de un millén de pesos.

Como la pesca de la baliena no reporta utilida-
des al Gobierno mejicano, porque los balleneros
se aprovechan de la falta de vigilancia para ha-
cerla subrepticiamente, la Secretaria de Agiicul-
tura se propone establecer uns énérgica veda,
suspendiendo desde luego la explotacién de ese 1t
ceticeo, cuya inmoderada Pesca amenaza con ex-
tinguir la especie, o

La falta de barcos para ejercer una cstricta vi-
gilancia en aguas mejicanas del Pacifico sera su-
plida facilmente, gracias al convenio que Méjico
celebré recientemente con el Gobierno americano,
el cual no permitird el desembarco de productos
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pesqueros si no se demuestra plenamente que los
productos han sido obtenidos previa licencia otor-
gada por las autoridades mejicanas y que los con-
cesionarios han pagado las cuotas que establecen
leyes del pais.

Espafioles ilustres

La ‘muerte de Isaac Peral

El 24 de mayo de 1895 murié en Berlin un espa-
fiol ilustre: Isaac Peral. No murié en tierra espa-
fiola quien tanto amé a Espana, aunque sus res-
tos reposen en el cementerio de Cartagena. No pu-
do tampoco realizar su sueno de dar a su patria
un -elemento nuevo de defensa, porgue no encon-
iré la cooperacién que merecia.

Fspafa es asi: da hijos ilustres para luego ce-
rrarles €] camino en sus iniciativas geniales. Pre-
cursores de la Sociedad dé Naciones-—la obra mas
humana realizada por los pueblos—fueron espa-
holes. '

El padre Vitoria, sobre todo, sefald a los hom-
bres cémo se podria cimentar la paz en el mundo,
A la vuelta de los siglos se ha convertido en rea-
lidad su hermosa, idea.

No se quiso oir entonces a quien hablé de paz ¥y
de fraternidad humanas, ¥ mas tarde Peral dié al
mundo la idea del submarino, que en cierto modo
era también un arma en favor de la paz, pues re-
presentaba en los tiempos en que dié a conocer su
mvento el mayor peligro contra los buques de gue-
rra. Tampoco fué escuchado el genial marino.

El tiempo ha venido a probar después la eficacia
de sy invento, que hubiera servide a Espaha tal
vez para colocarse en un plano distinto dentro del
concierto de los pueblos de Europa. .

Juan de la Cosa, al recordar el aniversario de su
muerte, da una amplia noticia biogréfica del ilus-
tre marino.

He aqui lo que dice nuestro buen amigo v cola-
borador: .

«Peral nacié en Cartagena el 1° de junio
de 1851 e ingresé en el Colegio Naval de San Fer-
nando el 1.° de julio del 65. Ascendié a alférez de
navio en 1872; a teniente de navio, en 1880, y .en
5 de enero de 1889 pidié y obtuvo la separacién
voluntaria de la Marina.

sDurante su tiempo de servicio navegd por Cu-
ba y Filipinas y acompafié a D. Amadeo en su
viaje a Italia en 1871 Estando embarcado en el

canonero Darde efeetud un desembarco en Nuevi-
tas. al mando de una seccién de marineria de su
buque, ¥ durante la guerra civil defendié a Elan-
chove contra los carlistas, luchando posteriormen-
te en Bermeo.

»Desempend el cargo de profesor de las asigna-
turas de. Fisica, Quimica e Idiomas en la Fscuela

- Naval flotante, establecida en El Ferrol a bordo

de la fragata Asturias, alld por el afio 1884, y des-
pués fué cuando inventé su famoso buque subma-
rino, que le dib una popularidad extracrdinaria.

»Lo mas notable de Peral fué su clarividencia
sobre el porvenir de la electricidad; v no se sabe si
admirar mis su genio creador o su valor al efee-
tuar lag inmersicnes de prueba de su invento. Va-
lor mas digno de admiracidn todavia en sus com-
pafieros de tripulacién, que no tendrian segura-
mente fa misma confianza ciega en el submarino
que la que tenia Peral, v de los cuales sdlo vive
el actual capitin general de CAdiz, almirante Mer.
cader.

»El famoso submarino tenia 1881 metros de
largo, 2,52 de maximo didmetro ¥ un desplaza-
micnte de 61 toneladas. Como se sabe, afectaba la
forma de un ecigarro puro, que era la mas genera-
lizada en tal clase de buques en sus primeros ti-
pos. No poseia la duplicidad de motores que hoy
se encuentra en los submarines, y sélo era propul-
sado, tanto cn la superficie como en inmersién, por
un motor eléctrico; éste era alimentado por una
hateria de 430 acumuladores, con una capacidad
de 250 amperes-hora; pudiends navegar cinco ho-
ras a maxima fuerza, La distancia que podia re-
correr era la de 49 millas a toda fuerza y 93 con la

“de 20 caballos. 1 motor, de la marca Reckenzam,

pesaba dos toneladas. El presupuesto total era de
301.500 pesetas, gue habrian de distribuirse en
tres plazos: de 94.(.}00. 99.000 v 108.500.»

Las pruebas del submarine se efectuaron, con
excelente resultado, en 21 'de mayo de 1889,

Navegd una hora sumergido a 10 metros de pro-
fundidad. El inventor se propuso hacer algunas
modificaciones vy construir otro submarino maés
grande y perfeccionado.

¢«Lo cierto es—dice Juan de la Cosa—que al cabo
de los afos los submarinos espafoles son de paten-
te extranjera.» Ksa es la leccién que nos da la His-
toria.

Espafia en los presentes momentos siente ansias
de progreso. «Le han nacido alas», dice un escritor
ilustre, i0jald que los que pueden impulsar su mar-
cha no vuelvan a cortarle las alas para dejarla
caide v postrada!




Sala de ventas del Posilo de Castro Urdiales,

Con el nombre de Noble Cabildo de San Andrés
existia desde el siglo XIII en el puerto de Castro
Urdiales una Sociedad de pescadores, cuyos KEsta-
tutos, modelo entre los de su clase, regulaban el
ejercicio de la pesea, la venta en comin de los pro-
ductos de ella vy el mutuo auxilio de los individnos
que la formaban para los casos de enfermedad y
vejez y para el socorro general en las ocasiones
que determinaban la falta de pesca o la imposibi-
lidad de dedicarse a ésta por los temporales.

Administrada con varia fortuna, en la que no
dej6 de influir el hecho natural v comprensible de
que en ocasiones estuvi:ran a su frente, no los
mejores, pero si los més capaces de utilizar en
provecho propio la incultura y buena fe de sus
compafieros, cumplia sus fines, incluso acudiendo
al erédito euando no le bastaban sus ingresos pro-
pios, llegando a contraer deudas de gran cantidad,
cuyos intereses satisfizo religiosamente siempre;
pero cuyo capital no se preocupaba de redimir, por
considerarlo punto menos que imposible, hasta que
sn 1917 tuvo el acierto de elegir para su presiden-
cia a persona por completo ajena a la clase pesca-
dora, pero de ella amante, como hijo de marinero
de aquel puerto, muy capacitada en administra-
cibn industrial por su labor de largos anos en Amé-
rica.

La primera preocupacién del nuevo presidente
fué la liberaci6n del crédito de la Sociedad, que
con inteligente direccién, y merced a la circuns-
tancia de buenos afnos de pesca, consiguié total y
absoluta al finalizar el ano 1920. Pero con vision
clara vy completa de que el cambio de los tiempos
no permitia el funcionamiento de la Sociedad en
ignales términos que en el siglo XIII y con los mis-
mos Estatutos entonces formados, desde el primer
momento solicité el concurso de otro hijo de aguel
pueblo para que, por su condicién de letrado y por
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Por la

Pasado y presente del Pésito de

Un poco ¢

el conocido amor gue siempre ha tenido a la clase
pescadora, le asesorase v ayudase en la instaura-
ciém de nuevos moldes sociales, eoincidiendo ambos
en la nhecesidad de socializar la institucion para
hacerla més pujante, en armonia con lo que las con-
diciones y elementos de pesca hoy reclaman, inde-
pendizando al marinero v libriandole de interme-
diarios, incluso llegando a la supresién de los ar-
madores patrones, por evolucién lenta, sin herir
los intereses existentes, que después de todo eran
los tnicos de la Sociedad, para que, tiempos andan-
do, llegasen a ser finicamente propios v exclusivos
de ésta todos los elementos para la pesca necesa-
rios. En su consecuencia, se redactaron, aproba-
ron y pusieron en vigor nuevos Bstatutes en tal
sentido inspirados.

Coincidiendo con esta trasformacién, en 1918
surgi6, con la creaciébn de los Pésitos de pescado-
res, el movimiento iniciado oficialmente por el Es-
tado con igual fin de mejorar la condicién del pes-
cador y promover el desarrollo de su industria, al
extremo de que en el nuevo Estatuto del Noble
Cabildo de San Andrés, que es el mismo por el que
hoy se rige el Pédsito de Castro Urdiales, sin otra
novedad que la de haber consignado en él la sumi-
sion a la inspecciéon del Estado, necesaria para su
caracter oficial, se contenia ya y se desarrollaba
la esencia del Reglamento tipo formulado por la
Caja Central de Crédito Maritimo para el estable-
cimiento de la institucion de los Positos de pesca-
dores.

Asi las cosas, y cuando la vida se deslizaba por

Taller mecanico del Pasito de Cagtpo Thedinies.
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pescadores de Castro Urdiales

' mistoria
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cauces de absoluta normalidad en la Sociedad re-
formada, bajo el imperio del nuevo Estatuto, que
no daba paso a complicacién alguna, en 20 de mar-
zo de 1922, con inesperada y general sorpresa, y
merced a influjos de elementos de la vieja politi-
¢a, que creian hallar motivo de recelo en la adhe-
sibn de la clase pescadora a su presidente v com-
paneros redentores, los patrones armadores, a ex-
cepeibn de cinco de ellos, presentaron conjunta-
mente un eserito, en el que, sin alegacién de caun-
sa, pero pretextando no hallarse conformes con los
Estatutos nuevos, bajo los que venian viviendo lar-
ga temporada, se separaban de la Sociedad para
formar otra nueva, retirando, como era natural,
todos los elementos de pesca que eran de su pro-
piedad. Bien asestado el golpe, hubiera equivali-
dn a la muerte del Noble Cabildo si el amor a la
institucion secular v veneranda, junte con la in-
dignacién producida generalmente, no hubiera de-
cidido a los que se quedaban sometidos a perecer
de hambre por falta de medios de trabajo, si no
acompanaban a los que se iban, a dejarlos mar-
char tranquilamente.

En tal situacién, y ante actitud tan resuelta, el
presidente, arriesgando su personal crédito, pues-
to que la Sociedad carecia de fuerza econdmica,
ordené la construccion de 10 motoras y adquisi-
cién de los artes para ellas necesarios, por un va-
Jor aproximado de 200.000 pesetas, que a fines de
mayo, es decir, en el trascurso de s6lo cuarenta
dias. estuvieron en condiciones de prestar servi-
cio, permitiendo ganar el sustento a aquellos hon-

Pasita de Castro Updiales.— Depisito de cestas.

Las anotovas del Posito e Castro 1Urdiales.

rados trabajadores. Pero era necesario disponer
de més elementos, y a fines de septiembre se ad-
quirieron otras tres motoras, con las que se aumen-
taron los rendimientos de aquella costera, en la
que, no obstante haberse desaprovechado la pesca
de altura, abundante en bonito aquel afio, por no
permitir realizarla aquella clase de embarecaciones,
se obtuvieron resultados bastantes para conseguir
cerrarla en fin de diciembre con la amortizacién
del capital invertido en proporeciéon de un 40
por 100, aproximadamente.

Salvado asi el trance de muerte en que se puso
al Noble Cabildo, pero que produjo por contra el
beneficioso efecto de una repentina y obligada so-
cializacién en la propiedad de los elementos para
la pesca, hizose precisa la intensificacién de éstos,
encargandose para la primavera de 1923 la cons-
truceién de tres vapores, nombrados 4, B y C, que
consintieran la prictica de la pesca de altura. Los
cuantiosos gastos que ello suponia, agravando la
situacién econémica de la Sociedad con nuevos cré-
ditos al crecido interés que se satisfacia en cuen-
tas personales con entidades banearias, hicieron
pensar en la conveniencia de acogerse a los bene-
ficios que el Estado brinda desde 1918 mediante
la creacién de los Positos de pescadores, y surgié
la idea, realizada en febrero de aquel ano 1923,
de convertir en Pésito el Noble Cabildo, conser-
vando, no obstante, esta designacién o titulo como
algo tradicional y tipico en aquel puerto, respe-
tado a través de los siglos.

Merced a la nueva trasformacion, pldose con-
certar con la Caja Central de Crédito Maritimo
un préstamo de 150.000 pesetas, que comenzé a re-
gir en 15 de febrero de 1924, amortizable por se-
mestres, con pago trimestral de intereses, que,
cumplido religiosamente en todos sus plazos, se
halla en la actualidad, a estas fechas de fines de
mayo de 1926, reducido al capital pendiente de
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solo 75.562,50 pesetas, y se acometieron empefios
de tanta importancia como la instalacién de un ta-
ller mecénico propio y la adquisicién de un cuarto
vapor, senalado con la letra D, que empezé a pres-
tar servieio en el otofo de 1924, para proseguir en
la idea de reforzar la flota con otros vapores, cua-
les los E y F, para su inmediata utilizacién,

e

Pdgito de Castro Updiales.—Edificio social.

asi como con cuantos necesarios sean para ir sus-
tituyendo por ella las motoras, a gue hubo for-
zadamente que acudirse como més barato y ase-
quible medio de poseer embarcaciones quienes ca-
recian en absoluto de dinero para comprarlas y
necesitaban rdpidamente salir a la mar para ga-
nar su pan.

Constituido, pues, desde fe:,ha proxima el Pési-
to de pescadores de Castro Urdiales, la labor ar-
dua de consolidar su existencia no le ha permiti-
do todavia desarrollar otras finalidades que los P6-
sitos persiguen, y que ya tenia previstas en sus
Estatutos, tales como el socorro de retiro por an-
cianidad e invalidez, la seccién cultural, la adqui-
sicién divecta por cuenta propiade aparejos, artes,
enseres y carnadas; la construccién de viviendas
baratas e higiénicas y de locales para el beneficio
diretto de las pescas; el establecimiento de coope-
rativa de consumo y cuanto al completo desarrollo

ESPANA MARITIMA
del Pésito y mayor bienestar de la clase pesca-
dora pudiera convenir. No obstante lo cual, atien-
de al cuidado de los enfermos mediante un servi-
cio médico-farmacéutico, de antiguo establecido;
asigna a invalidos y ancianos una modesta parti-
cipacién en los productos de la pesca; ha estable-
cido, recibiendo al efecto de la Caja Central de
Crédito Maritimo la subvenciéon que por una sola
vez concede ésta al efecto, ensefianza de primeras
letras, que dan en pequefia escala los mismos em-
pleados de la administracién social, y adquicre di-
rectamente, con notoria ventaja y notable econo-
mia, las rabas que los asociados emplean para la
pesca.

Los resultados de esta organizacién, muy aten-
dida por una administracién tan clara como inte-
ligente, resultan claramente en los datos que a
continuacién se exponen:

| En 1923 En 1925
| a la creacién ngat{n_a fechas
del Pdsito, e tines de
ACTIVO | Agos.o,
Peselas. ‘ Pm:;paa_
IRHOBIEN. S 0w oo ok 22500 | 24.212
lumb‘uutuunes.. i Ay i 82.500 245.202
Aparejos, artes y enseres.. .. 136,000 200,000
Taller MACANTCO. - .. .. we s 19,625
Taller de Hinteas. i vL. 1. o - 1.57
I doctos en almacén.. .. .. » : | 31.000
(aja Central de Crédito Mari- |
limo, a disponer.. .. .. .. 1501000 —_
\
oAl AN 390000 | 521.609

—

W 1923 En 1925
a la creuacidn | A estas fechas
del Pasito de fines de

PASIVO i Agosto,

; -
! Feselns. Peselas,

Créditos personales pard ﬂ,],|
gquisicion de embarcacionesy

¥ enseres, . " 150G, 000 186.000
Préstamo 1le la ("11 Cvntmlll .
de Crédito Maritimo.. .. ..| 150,900 75.562.50

Mobalks v we waye 486.000 | 261.562,50

Nimero de asociados.

Marinerve en activo servicio, 332,

Ancignos e invalidos participantes, 63.

Viudas de marineros con derecho a socorros v servi-
cio meédico-farmacéutico, 19.

Promedio anual de haberes que obtienen.
Cada marinero en activo, 1.550 pesetas.

Cada anciano e invilido, ‘iTS idem.

Promedio global anual de Io invertido en socorros,
30.400 pesetas.

Impmvle fijo anual del servicio médico-farmacéutico,
7.250 pesetas.

Cuyos datos pevelan la excelente mavcha de oste P6-
sito, que puede figurar como modelo entre los mejores
administrados.

© Biblioteca Nacional de Esparia
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UN BUEN CONSEJO T s e

LA PESCA DE LA ANCHOA -

ILa pesca de la anchoa o abocarte constituye
una industria muy importante en el Cantabrico,
principalmente en las provincias de Vizcaya y
Santander, que son hoy los puntos més principa-
les para la elaboracidn de estos peces.

En la época antigua ninguna importancia te-
nia esta pesca, y por eso nadie se ocupaba de cab-
turarla, a pesar de lo mucho que abundaba, has-
ta que han venide a Espana los extranjeros, prin-
cipalmente los italianos, quienes ensefiaron a los
espafoles el modo de prepararla en salazén, en-

viandola Juege a su pals, en donde se consume

en gran escala, y esto estimuld a los pescado-
res duefics de barcos pequefios a dedicarse a su
captura con preferencia a otra clase de peces,
porque esos mismos extranjeros fueron los que
han dado a la anchoi un precio no igualado por
ningtina otra pesca costera de las que se obte-
nian corrientemente en log puertos de mar de
esa zona.

Entonces se observaron las fechas anuales de
arribazoén y desaparicién de esos peces y los artes
més convenientes para su captura, y en seguida
se establecieron costeras cn cada ano, que produ-
cen excelentes resultados a los pescadores y muy
buenas ganancias a los fabricantes gque se dedi-
can a.su éxplotacién..

De_dos maneras suele verificarse esta pesca:
una, ‘eon el cerco, llamado asi, y también traifa
v bolinche, de dia, y a la manjua, cuando las ga-
viotas v otras aves y los delfines indican la pre-
sencia de algin bando de estos peces, que suelen
presentarse en la primavera, y a veces duran hasta
el otofio, o desaparecen una temporada, volvien-
do a presentarse mdés tarde, pues entonces, al di-
visar los peces, corren a su encuentro, largando
la red y cercando la pesca, que a veces, por ser
mucha, o dejan escapar alguna o les rompen el
arte por algan lado.

También emplean en algunas provincias este
mismo arte, pero uniendo varios para formar uno
mayor, v pescando con él de noche, a la ardora,

0 sea con la fosforescencia que producen muchos.

peces, lo mismo que se hace en Galicia y Huelva
con la pesca de la sardina por este procedimiento.

i 3 lean redes wvolantes o de deri- . oA i .
Por Gltimo, se emplean - trabajar por cuenta propia que por cuenta ajena.

va, las cuales se unen unas a otras por sus lados
verticales, como se hace con el jeito en Galicia, ¥
amarrando un extremo al barco y colocande un
farol en el de afuera se dejan ir barco y artes a

la deriva, enmallindose la pesca al querer cru-
zarlas, levantindose varias yeces durante ia no-
che para recoger los peces.

Esta pesca la practican las lanchillag de vapor y
embarcaciones pequefias de motor, vely ¥y Tremo
muy cerca de la costa. Trabajan la anchoa prin-
cipalmente los comisionistas italianos, que se pre-
sentan en los puertos méds importantes al cmipe-
zar la costera, pagindola a ‘muy buen precio, se-
gin la cantidad y tamafio. Yo he visto pagar cn
algunas ocasiones 15 y 20 pesetas por la arroba de
10 kilegramos de anchoa.

Se preparan estos peccs limpiandolos ¥ quitan-
doles la cabeza y colocandolos después en barriles

c latones, en capas alternadas con otras de sal,

comprimiéndolos muy fuertemente y regéndolos
leego con una salmuera- especial, cuya férmula
tienen algunos como un secreto, porque se la re-
servan,

La nacién que més anchoas consume prepara-
das en esta forma es Italia, que tiene algunas f4-
bricas en varios pucrtos de mar espanoles del Can-
tabrm_q,_ vmlendo a. recoger los productos elabora-
dos- vapores que hacen varics viajes durante la
costera; péro asi como antes eran los extranjeros
solos los que’ pleparaban estos peces, hoy son tam-
bién los espafides los que sé dedican a ello.

A esta pesca en nuestro pais debe prestirsele
la debida atencién, fomentandola en mayor esca-
la, por lo mucho que produce, por ser costera casi
fija.. y anual y por los muchos pescadores que en
ella se emplean, los cuales, a poco. que se les ayu-
de con procedlmlentos pesquercs mas intensivos,
podrian cap{uréxr ddble cantidad si encontraran
quien les comprase todo cuanto pudiesen coger a
un precio remunerador porque no siempre se pa-
ga lo mismo, ya que esto depende de la cantidad y

_del alza 0 baja de los cambios,

Y ya que se trata de una pesqueria tan impor-
tante, ino podria la Federacién de Pésitos vasco-
cantébricos explotar esta pesca, nombrando re-
presentantes en el extranjero para la venta y so-
licitando en todo caso la ayuda de la Caja Central
de Crédito Maritimo? Con elio recibirian los pes-
cadores que la constituyen muchos méis beneficios
que los que reciben hoy; porghie no es lo mismo

Brxigxo RobpriGuez.
Madrid y mayo de 1926.
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.BARCEL.ONA, 21 de Mayo de 19286,

QFICINAS Y | PASEO DE SAN JUAN. 78 APARTADO 858

TELEFONO 1808 5 P.
DIRECCION TELEGRAFICA “AKABE" -
Cooe: RUDOLF MOSSE A los Sehores

CUENTA CORRIENTE Presidentes de los Pésitos y Gremios

Banco ALEMAN Tn.ﬁsATL.&NTeco

de Pescadores en

Seccidn Luz Fuerza ESPARNA
“PETROMAX“

.

Muy distinguidos sefiores mios:
Yo

les garantizo un ahorro de muchos miles de PESETAS
y una economia de 90 NG

si dej an de pescar con los antiguos aparatos de carburo.
"~ A tal efecto les ofrezco mandarles a titulo de
prueba y en dep6sito, sin compromiso de su parte, portes
pagados G. V., para devolverla si ne les conviene y no
cumple lo que les aseguro, a pagar s6lo cuando la habran
aifortizado,
una lampara‘Petromax~de 2.000bujias paralapescanocturna
que funciona al gas de petréleoc o bencina, toda completa,
con pantalla, su soporte y embalaje, lista para funcionar,
al precio de pesetas 30. .
Mis lamparas “Petromax“ segunsuclase, tienen una
Fuerza luminica de 250 hasta 6.000 bujias,

Gastan en toia una noche sé6lo de pesetas una a pesetas 5
maximo, cuando con el carburo se gastabe de pesetas 20 a
pesetas 5Q. En todos los puertocs espafioles de Levante

se emplean solamente mis lamparas ‘‘FPetromax‘‘, En mu-
chos sitios donde hasta la fecha no se pescaba con luz,
por resulter demasiado caro el carburo, hoy dia han adop-
tado la pesca nocturna también coh lampara ‘‘Petromax‘ ‘.
Si por cualquier motivo en su Pésito no pescan
con luz, hagan una prueba con mis lamparas, prueba que no
les costara nada, pues
yo les ofrezco que prueben mis lamparas _gratuitamente.

Mis lamparas “Petromax” sin la pantalla especlal
para la pescanocturna sirven 1gua1mente para alumbrar
barcos, fabricas, talleres, casas de campo, campamentos,
minas, obras puiblicas, jardines, toldos, feriantes, etcé-
tera, etc.

Al pedir una lampara, Y para ganar tiempo, les
agradeceré me indiguen algunas referencimss, asi como un
representante activo en esa.

Esperando verme favorecido con sus gratas no-
ticias, aprovecho gustoso la ocesién pare quedar de
Vds. atto. vy s. s.

2 O . o
'\_34{ r_:z///, ez _/:5414.



ESPANA MARITIMA

GINEBRA

La Conferencia Internacional del Trabajo

Susion inauguval de la VIED Conferencia Iiteenacional del Prabajo de Ginebie,

IEn nuestro afan de mformar a nuestros lecto-
rcs de las 1mportantes asambleas de la organiza-
cion internacional del trabajo que se estin cele-
hrando en estos momentos en Ginebra, hemos pro-
curade obtener informacion gréfica y literaria de
la misma.

Publicamos hoy la fotografia de la sesién inau-
cural, Con una ~ aparece senalado el lugar de la
;lulugucmu espanola, en donde, entre otros, se dis-
tinguen los Sres, Gaseén y Marin, Saralegui- nues-
tro distinguido e ilustre colaborador——; Criado, pre-
sidente de la Confederacién patronal espanola, y
los representantes obreros, Sres. Larga Caballero,
Anastasio de Gracia y Diaz Sanchez.

En la primera Conferencia se ocupé de cuestio-
nes de migracién, y en la segunda, que comen-
zaré en los primeros dias del mes proximo, de cues-
tiones maritimas.

Los delegados patronales, antes de que 58 non)-
braran las Comisiones, plantearon una cuestién de
eran trascendencia. Segtn ellos, ni la Oficina Inter-
nacional del Trabajo ni la Conferencia podrin tra-
tar de la inspeccion de emigracion a l&ml'du de los
buques, toda vez que no se pueden considerar co-

mo cuestiones de trabajo.
Apoyaron la propuesta los representantes patro-

Al fomda uparece la Delegacion egpnioli.

nales de Gran Bretana, Holanda y Francia y la
combatieron el delegado gubernamental de Fran-
cia y el representante de la organizacién obrera
francesa, Jouhaux, quien pronuncié un interesan-
te discurso. El proyecto de inspeccién a bordo de
los bugues tiene un alto interés social, y sobre el
mismo han emitido opinion favorable muchos pai-
ses adheridos a la Organizacién Internacional del
Trabajo.

La flota iberoamericana

El editorial de nuestro tdltimo nimero estaba
dedicado a propagar una hermosa idea: la que se
refiere a la creacién de una flota iheroamericana.
ESpANA MARrTiMA, que tiene una gran esperan-
za en el futuro de los pueblos de nuestra lengua,
no quiere desaprovechar ocasién para procurar
que se unan espiritualmente con Espafa, crean
do, ademds, empresas que contribuyan a su pro-
greso.

Coincidiendo con nuestra iniciativa, D. Pablo
M. Turull considera [actible la creacién de la flo-
ta iberoamericana. He aqui una de las cldusulas

© Biblioteca Nacional de Esparia
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del proyecto formulade por dicho sefor para cons-
tituir una Federacion iberoamericana nars la co-
operacién intelectual y econémica:

«Seria posible hacer un llamamiento a entida-
des bancarias de Espana, Portugal y Uliramar
para c¢rear una gran Compaftia de navegacion,
combinada con un servicio de trasportes aéreos
por dirigibles, para cuya empresa se buscaria la
dooperacién de elementos financieros, técnicos (y
aun de -mano de obra, en relacién con los orga-
nismos de la emigracidn), procurando establecer
en lo posible normas de equidad ¥ de proporcio-
nalidad en la organizacién de esta o estas gran-
des empresas constituidas con elementos de dis-
tintos paises entre los citados. Asi se daria al
mundo un ejemplo de lo que deberia ser el jnter-
nacionalismo téenico v econdmico bien entendi-
do, pues no se rehusaria la cooperacién de mate-
rial ¥ elementos técnicos de otros paises no com-
prendidos entre los citados, bajo las mismas nor-
mas de equidad y proporcién.

No olvidemos que Espafia y Portugal son pai-
ses de transite, por hallarse geogrificamente a Ja
vanguardia de Europa. (No seria aln posible es-
tudiar un vasto plan de construceién y ampliacion
de puertos en el Atlantico y en el Pacifico y otras
empresas bajo las mismas normas de cooperacion?

Hemos visto en ciertos paises, antes de la gue-
rra, organizar susecripciones v empréstitos pabli-
cos para la construccién de buques de guerra.
i{No seria posible oportunamente organizar sus-
¢ripeiones publicas en Espaina, Portugal y Repu-
blicas de América para empresas de coopetacion
iheroamericana semejantes a las mencionadas?s

La Universidad de Santiago y el
problema de la pesca

En los 0ltimos dias del presente mes habrdn sa-
lido para Vigo los alumnos de Economia politica
de la Facultad de Derecho de Santiago con el cate-
dratico, Sr. Castroviejo, para estudiar los proble-
mas de la pesca en Galicia.

FE!l Rectorado universitario dirigiél expresivas
comunicaciones al alcalde de Vigo y al presidente
de la Cimara de Comercio de dicha plaza anun-
cidndoles que el dia 27 del presente mes irdn a
Vigo los alumnos de Economia politica (Facultad
de Derecho) con su docto catedratico, D. Amando
Castroviejo, para tomar notas y estudiar los tras-
cendentales problemas de la pesca en Galicia.

ESPARNA MARITI,M,A B

Sc¢ atendrén al siguiente cuestionario:

I, Impertancia de la industria en cada puerto
visitado: por la produccién de la pesca, por el na-
mero de pescadores, por el de embarcaciones, por
el de fabricas de salazén o de conservas, Personal
que sostienen, clasificado por sexos.

II. Procedimienios de pesca en cada puerto,
Clase y nfiimero de barcos que a cada una se dedi-
can. Personal que ocupan segin el procedimiento
v clase de pesca. Temporada de pesca segin la
costera. Sistemas de remuneracién del personal.

1Il. Instituciones sociales del pescador en cada
puerto. Riesgos de vida. Instituciones de protec-
ci6n familiar. Clases de cscuelas que sostienen y
poblacién infantil que asiste. Seguros de vejez, in-
validez y paro forzoso. Descanso semanal: dénde se
observa y estudio de cémo podria implantarse.

1V. Pésitos maritimos. Su Importancia en cada
puerto. Beneficios personales establecidos en favor
del pescador. Su administracién econémica.

V. Movimiento comercial. Con el mtermr Con
ol extranjero. Con América. -

El rector de la Universidad gallega, Sr. Blamo
Rivero, ruega al Ayuntamiento y a la Caomara de
Comercio de Vigo que presten a los excursionistas
todas lag atenciones, a fin de que puedan realizar
los estudios que pretenden,

Olvido lamentable

La Junta Central de Puertos

La Gaceta publicé el dia 1.° de mayo un impor-
tante decreto creando la Junta Central de Puer-
tos, que reproducimos integra por ser de inte-
rés para muchos de nuestros lectores.

He aqui el articulado del decreto en cuestién:

«Articulo 1.° Se crea una Junta Central de
Puertos, cuys organizacién serd aniloga a lo que
determina el vigente Reglamento para la orga-
hizacion y régimen de las Juntas de Obras de
puertos. Dicha Junta estudiari la distribucién de
la eantidad asighada en la emisidon de Deuda del
Estado para la realizacién del plan general de
obras publicas a la realizacién de las obras de
puertos, y con sujecion al plan general que, pre-
vio su informe, se apruebe, y a las instalaciones
para la terminacidon de la habilitacidn de los
puertos encomendados a Juntas de Obras y Co-
misiones administrativas.

sLa distribucién de estas cantidades se hard
tomando en consideracién los fondos disponibles
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que cada Junta tiene cada aito con relacion a ios
gastos que ha de hacer.

sArt. 2.¢ En dicha Junta deberan tener repre-
sontacién como vocales electivos: un represen-
tante del ministerio de Hacienda y otro del Cuer-
po consular, otro de la Direccién general de Na-
vegacién, tres de las Juntas de Obras de puertos,
dos de las Camaras de Comercio y uno del Insti-
tuto de Reformas Sociales, designados por el mi-
nisterio de Trabajo; uno de las Camaras Mineras,
designado por la Seccién de Minas; cuatro desig-
nados por la Asociacién General de Agricultores,
los Sindicatos Agricolas, las Camaras y la Union
Nacional de Exportacién Agricola; uno de las
Compafias de ferrocarriles, designado por el Con-
sejo Superior de Ferrocarriles entre los que re-
presentan a dichas Compaiias en aquel Consejo;
el jefe de la Seccién de Puertos y Senales mari-
timas del ministerio de Fomento actuarid como
director de las obras de los puertos en dicha
Junta.

sArt. 3. El director general de Obras publi-
cas queda facuitado para aprobar y autorizar los
créditos necesarios para obras y servicios con ca-
ricter general cuyo presupuesto no sea sunerior
a 100.000 pesetas.

sLos inspectores regionales quedan autorizados
para proponer la aprobacién técnica de los pro-
yectos cuando su dictamen sea favorable a los
informes de la Junta y del ingeniero-jefe, cuan-
do éstos acepten las propuestas de los ingenieros
directores, elevandose, caso contrario, los expe-
dientes a la resolucién de la Direccién general.

Las Juntas de Obras de puertos quedan facul-
tadas para autorizar los créditos para obras de
poca importancia econdmica que proponga el in-
geniero-director, siempre que el, presupuesto ho
exceda de 10.000 pesetas, y dando siempre cuen-
ta a la Direccién general para su aprobaciéon de-
finitiva. Los jefes de Obras plblicas de las pro-
vincias maritimas quedan autorizados para apro-
bar proyectos cuyo presupuesto no exceda de
15.000 pesetas, siempre que estén bien informa-
dos por las Juntas de Obras, y dando siempre
cuenta a la Superioridad para la aprobacién de-
finitiva.

»Art. 4° Todos los proyectos, instalaciones ¥
servicios cuyo presupuesto exceda de 100.000 pe-
setas se tramitardn ateniéndose estrictamente a
la vigente ley de Administracién y Contabilidad.

wArt. 5.° La Junta Central de Puertos que se
crea deberd quedar organizada en el plazo de
un mes, des:gnando su presidente entre los vo-
cales efeetivos que no representen los “ministe-
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rios de Hacienda, Kstado, Fomento, Trabajo ¥
Direceién general de Navegacion,

sArt. 6" La precitada Junta, en el plazo de
dos meses, dehera estudiar y proponer el Regla-
mento para su funcionamiento, organizacién de
la inspececién administrativa de Juntag de Ohras
a base de la actual organizacion del Servicio Cen-
tral de Puertos, Caja Central ¥ plantilla del per-
sonal administrativo afeeto a la Junta Central
gque se crea v a la Seccién de Puertos; bien en-
tendido que el personal necesario ha de reclu-
tarse entre el que hoy estd adserito a la inspec-
ci6n administrativa y el afecto a Juntas de Obras
de puertos, a fin de que la nueva organizacién no
implique aumento de gasto para el Estado.

»Art, 7> La Junta Central de Puertos estu-
diara de modo muy especial las bases de la rela-
cibn ¥ armonia gue debe existir entre log cervi-
cios de los puertos y los movimientos generales
de exportaciéon e importacién del pais, definien-
do la conveniencia e importancia de las amplia-
ciones y desarrollos que deban estudiarse, deter-
minando la relacién que entre las tarifas de tras-
portes terrestres y maritimos deban existir, asi
como las tarifas y facilidades que en cada puer-
to, para el interés general, convenga tener en
cuenta, elevando sus acuerdos, en forma de pro-
puesta, a la Superioridad, para que ésta, con au-
diencia previa de la Junta que afecte, pueda
resolver.y

oo g

La industria pesquera no va a tener represen-
tacién en el nuevo organismo, v ello nos parece un
lamentable olvido, un error. Todo lo que se haga
en el pals sin tener en cuenta nuestra riqueza
pesquera serd restar a la economia nacional cuan-
tiosos 1Ingresos.

En favor de los:Pésitos

Actividades de la Caja Central
de Crédito Maritimo

Durante el presente mes ha celebrado tres se-
siones la Caja Central de Crédito Maritimo. He
aqui los principales acuerdos adoptados por la
misma:

Conceder una subvencién de 2,000 pesetas al
Pésito de pescadores de Fuengirola para los gas-
tos de instalacién; al Posito de Comillas, 2.000 pe-
setas por igual concepto; al Pésito maritimo-te-
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rrestre de Sanltcar de Barrameda, 2.000 pesetas
para el mismo fin; al Pésito de pescadores de Ca-
sas de Alcanar, 2.000 pesetas para idem id.; a la
Federacion de Poésitos de pescadores maritimos y
maritimo-terrestres, una subvencién de 4,000 pe-
setas para su organizacion; al Posito de pesecado-
res «de Muros, 1.000 pesetas de subvencién para
la Seceién Cooperativa,

Conceder una subvencion de 112,97 pesetas pa-
ra la Seccién de Socorros mutuos al Pésito Mari-
timo de Valencia; idem id. de 25 pesetas, para
igual fin, al Pésito de Tarragona; idem id. de
89 pesetas, para idem id., al Pésito de La Escala;
idem id, de 159,80 pesetas, para idem id., al Po-
sito de La Selva; idem id. de 861,50 peestas, para
idem id., al. Pésito de Rosas; idem id. de 482 44 pe
getas, para idem id., al Pésito de Moana; idem id.
de 1.092,36 pesetas, para idem id., al Posito de
El Campello; idem id. de 31,66 pesetas, para idem
idem, al Pésito de Caraminal; idem id. de 512 pe-
setas, para idem id., al Pésito de La Selva; idem
idem de 853,87 pesetas, para idem id., al Pdsito
de Guetaria,

ESPANA MARITIMA

Homenaje al decano de 108 maguinistas navales espanoles

En el local de la Sociedad Espafola de Magqui-
nistas Navales, de Barcelona, se celebré hace po-
cos dias un acto altamente simpético, en el que
podemos decir que ha tomado parte entusiasta la
totalidad de los elementos que componen la Ma-
rina espanola, ya que en él estuvieron represen-
tados el ministro de Marina, los maquinistas de
la Armada, todas las Asociaciones del personal
maritimo espafiol y algunas extranjeras, a mas
de otras personalidades que en expresivas car-
tas v telegramas han manifestado su entusiasta
adhesion. Tratabase de rendir un homenaje al
primer maquinista mercante D. Antonio Genes-
ca Corominas, que posee el titulo niimero uno de
los expedidos por el Gobierno el ano 1878,

Espa¥a Maritiara se complace en felicitar al se-
nor Genesed, modelo de laboriosidad y modestia
sin limite, que al ser el primero en posesionarse
de tan honroso titulo ha sabido enaltecerlo con
su amor al estudio y trabajo constante, consa-
erandose como uno de los més ilustres meedinieos
de Espana. Honrd asi a la clase a que pertenece
y sefalé a sus companeros, con el ejemplo, un ca
mino a seguir,

L'no de los barveos peopiedad del Posito Mavitimo de Mdlagi

© Biblioteca Nacional de Esparia
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Una ciudad en el fondo del mar

Cémo procederd el doctor
Hartmann para llevar a término
su gigante empresa.

Palépoli, la ciudad méis antigua, que hasta aho-
ra estd sepultada por las cenizas del tiempo con
el sueiio de los muertos, ha tenide su perturbador
en el profesor Dr. Hartmann, que trata de descu-
brir las tumbas sumergidas en la profundidad del
mar. Fn efecto; ha dedicado su vida-——aun joven—
a la construccidn de un aparato que le permite
sumergirse en el fondo del mar para escudrinar
sus mis profundos abismos.

Hartmann ha estudiado veinte afios para encon-
trar ¢l modo de descender a 2000 v acaso a 5.000
metros bajo el océano,

El aparato estd constituide por un cilindro, en
el cual hay espacio para una persona, a disposi-
ciom de la cual hay algunas palancas de dirececidon
para la proyeccién de rayos luminosos, para la co-
municacién cont la superficie y para tomar fotogra-
fiag del fondo marino merced a un aparato espe-
cial aplicado al cilindro. También el cilindro esté
provisto de una hélice, que al ser puesta en ac-
cién mueve horvizontalmente el aparato, en el cual
ei individuo puede resistir hasta treinta y tres
horas sumergido, conforme la provisién de aire de
que ¢l aparato puede disponer por sus genera-
dores.

Es interesante conocer las intenciones de Hart-
mann, aun cuando el doctor es muv reservado, por
los compromisos con los financistas de la empresa.

Kl fin de estos experimentos es, como hemos di-
che, Ja rebusea de Palépoli, que se encuentra, se-
oiin los paledgrafos, entre Puzzuoli y Baia, en cu-
yas aguas ¢l Dr. Hartmann ha hecho varios estu-
dios, tomando fotografias del fondo del mar con
una magquina de su invencién. Las fotografias to-
madas son especialmente interesantes desde el
punto de vista ictiologico; en ellas se ven caballos
marinos y una gran vegetacién, en torno de la cual
se amontonan peces de todo género.

Una de las fotografias, tomada en Puzzuoli, re-
presenta el momento en que un soplete caliente
removia arena y piedras, y aparece un ejéreito
de Hhabitantes marinos. Por esta fotografia, Hart-
mann ha comprobado la abundancia de arena que
ser4 necesario sacar con al)ar?tos especiales para
poder después hacer 1a inmersion en busea de Pa-

16poli.
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Cerca de Puzzuoli ha fotografiado un duelo de
un pdlipo v un platelminto, el cual habia abierto
la valva para aferrar un tentdeulo del adversario;
pero éste, mas astuto, le ha l,ét_nzado una gruesa
piedra entre las dos valvas del platelminto, co-
miéndoselo con voracidad.

El doctor va tomando todos los dias fotografias
en diversas partes del golfo, no pudiendo todavia,
como hemos dicho, iniciar los sondajes v las inmer-
siohes con el gran aparato.

La iniciacién de los verdaderos trabajos de re-
buseca con las inmersiones, que ocuparan muchoe
tiempo, se inicid en abril, ¥ se espera un barco
especial, construido en los Estados Unidos, en el
cual podran colocarse todos los aparatos con los
complicades comandos.

Como el actual aparato es sélo para una perso-
na, estd en construceién otro para dos personas,
que, como el primero, puede sumergirse hasta 85
metros o mis mediante especiales modificaciones.

El harco es de 1.800 toneladas v tendra los apa-
ratos aplicados a los costados y un gran cajén es-
pecial de cristal para la pesca de peces para su-
ministrarlos a los acuarios.

Hartmann hard otrog experimentos de inmer-
sion en Goicla ¥ en Capri, donde el fondo del mar
es menos arenoso, para lo cual tiene ya preparado
el material fotogrifico.

Hartmann ha iniciado trabajos en la costa afri-
cana, en las aguas de Mahodia (Turquia), en el
lugar donde se presuma ya ce un trirreme griego,
echado a pique por los romanos en el afio 176 an-
tes de J. C., cuando trasportaba de Atenas a Car-
tagena preciosas estatuas. Algunas de éstas, el mar
arrojé una vez a la playa, y actualmente se con-
servan en el Museo Pardo, de Tiinez.

Otros experimentos hard Hartmann en lag aguas
de Gerba, v de alli pasarad al Atlantico.

También se propone estudiar el fondo del mar,
no sélo desde cl.punto de vista arquecldgico, sino
también para explotar los minerales que cierta-
mente contiene. Se sabe, por ejemplo, que hay va-
cimientos de petrdleo en el lecho del océano.

El Dr. Hartmann espera afin que el fondo del
mar pueda suministrar al hombre lo que pudiera
faltarle en la tierra.

Otra invencién de suma importancia seri un
aparato radiotelegrafico, por medio del cual el ope-
rador del aparato de Hartmann, desde su cilindro
emergido, pueda comunicarse con los otros apara-
tos de la superficie. Si esta aplicacion diera bue-
nos resultados, ser4, sin duda, de gran utilidad pa-
ra las naves submarinas, las cuales hasta ahora
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sumergidas pieulen todo contacto con los otros apa-
ratos radtotelegraﬁcos

El doctor espera encontrarse con Marconi para
darle a conocer su aplicacién, y hara experimentos
en su presencia, comunicindose de una profundi-
dad de 60 metros eon el yat‘e Electra, de propie-
dad de Marconi.

Todo esto parece una novela de Julio Verne. Los
hechos dirdn si ¢l Dr. Hartmann nos ha recitado
un capitulo de novela o ha pronunciado y descu-
bierto una realidad.

' Lus A, Pricro v Luco.
Napoles, 1926.

Asamblea de armadores

En el dia de hoy se ha reunido en Madrid la
Asamblea general de la Federacién Espanola de
Armadores de buques de peseca. He aqui el orden
del dia que ha de discutirse:

ESPANA ) MARI’_I‘I_MA_

Acta de la sesién de constitucién.

Memoria de la Secretaria general

Estado de cuentas correspondientes al primer
ejercicio econémico.

Presupuesto de gastos e ingresos para el se-
gundo ejercicio econémico y fijacién de la cuota
anual.

Determinacién de la cuota de entrada.

Kenovacién de Jos cargos del Consejo de Direc-
cidn.

Proyecto de reglamento interior de la Sociedad.

Praoyecto de una Mutualidad de seguros de bar-
cos y tripulaciones.

Fstudio de las cuestiones suscitadas con motivo
de la pesca en aguas portuguesas.

El proyecto del Instituto Nacional de Previsién
de aplicar el retiro obrero a la industria pes-
quera.

Los temas de la I1X Conferencia internacional de}
Trabajo sobre reglamentacion del trabajo a bordo.

Mociones v proposiciones.

BOLETIN DE

SUSCRIPCION

.........................................................

Firma del suseriptor

NO']‘A En la pdgina de cara al texto hﬂllam usted qu precios de auscripeifn ¥ anuncias con tado df‘tﬂ”f‘

asi como las condiciones de pago.
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SERVICIOS DE CORREOS

LINEAS DEL NORTE DE AFRICA
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21 y 26 de cada mes. . .

LINFAS DE CANAREAS | - 7 *

De Cadiz, todos los dowinges a las quince horas.—De Barcelona (serviclo répide quincenal),
el jueves, vada dos semanas—De Barcelona (servicio guineenal con escalas en los princi-
pales pucriys déi Mediterranes y Novle de Aluvica), el wiéreoles, cada dos semanas.

LINEAS DE BALEARES

Comunicaciones divectus, regulaves y rapidass desde Barceloud, Tarragona, Valehca ¥ '
Alicante para lodos Jus puertos de Baleares y vigevelsa.—Servicio mensual entre Marsella-
Palma de Mallorea-Argel y viceversa.

1
i

SERVICIOS COMERCIALES

Einen-regular semanal cun salidas los jueves de Burcelona para los puertos espa.noleb
del \Idltcxt‘aneo Norte de Afrrics, espafioles del Aflintico % Cantabrico basta Bilbao ¥
viceversa. ——‘L]l()df: regulares entre Barcelona- \(I|LDl]d, Barcelonu-Alicanie-Oran y Barcelo-
na-Castellon-Gandin ¥y viceversa en s tres sorviclos—Lineas regulures de cavdcter sema-
nal entre jsspufia e luglaterva y viceversa,

Para mas detalles, dirigirse a las oficinas de ia Compabia o de sus consignatarios en cu'ﬂqluem de los
_ vlleli')L de Espalia, Baleares, Nerie de Africa, Canarias e Inglaterra.
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F.DE AZQUETA ! Co'-r,ch,Hi--jos

PROVEEDOR DE LA MARINA

_..-DE GUERRA Y MERCANTE . .
P Construccién y reparacion de buques,
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Sotldadura electrica y autdogena
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rreas - Algodones - C(Cables
Chapas onduladas - Cartén

DIQUE SECO
437 x 5T x 237"
(Propiedad de fa Junta de
Obras del Puerto y situado al
lado de nuestros télle'res)‘

éterd - Tubos y barras de
bronte y cobse - Herramfentas

- - - Pinturas - Barniges - -
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CASAS EN
MELILLA: O'Donnell, 25, 3

ISLA CRISTINA: D. Pérez Pascual 10
AVAMONTE. Cristobal Colén 21
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Anstalacidn de. aire comprimidq_._fi _
Fundiciones de hierro y metales
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Casa central HUELVA -- Sagasta 20 Y 22
Dn-eemén telagrition: Casa filial en Ceuta Telegramas: CORCHO s an t an d er ;;‘3;
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HIJOS DE M. CONDEMINAS

S
3

E

§ CASA FUNDADA EN 1864
§ .
% Agentes de las siguientes Compaiiias:

«Lloyd Sabaudo», sCompanhia de navegacae Lloyd Brasileiros, «Dollar Sieamship Lines, «Det Norden-
fjeldske Dampskibsselskabs, «<Det HBorgenske Dampskibssclskabs, <Holjan West-Afrika
Lijn», «Holland-QOost-Afrika Lijns, «Holland-Zuid-Afrika Lijn», «Navigazione
Libera Triestina, 8, A.», «J. Lauritzen», «H. Hendriksens, «Gol-
den Crossy, ¢Bpciété Maritime & Commerciale de
Frances, ¢Lloyd del Pacificor, «Societa
Ligure di Navigazione a Vapore., «Soc.
Anon. di Navig. Garibaldi»,
. «Boeiété navale Nord Afri-
caine», «Arditas, Na-
vigazigne orien-
' tale italiana».

Casa central: Rambla de Santa Ménica, 29 y 31. — Teléfonos 4199 A y 251 A
Teiegramas: CONDEMINAS o SABAUDO

BARCELONA

Representante en Madrid: CALLE DE CHURRUCA, 4, primero.
0 O 000000000
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: | CASA ESPECIALNZADA
% fcaMes y prasss fubnfieasles “THE SUNo™ —~
: EN RABA. SIEMPRE DIS-

INFNNINEENINRNNNDNNEENENRN

PONGO DE EXISTENCIAS

" ESPECIALIDAD EN ACFITES FARA

AUTOMOVILES -i- EFECTOS NAVALES

PINTURAS Y PATENTES -:- COTONES,

NO DEJE DE CONSUL-

CORREAS DE CUERO Y BALATA, ETC,

TARME PRECIOS

CREOSOTA PARA LAVADO DE MINE-

_+t- <+ RALES, NAFTAS, ETC. -I- -+

o e e ARENAL, 2 TELEFONO 9665

O B A S A RO RO AL ROAR

DEPGSITD DE GABDS DE ALGODON PARA LIMMEIA
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COMPARIA MAVIERA FIERROS (S. A.)

OVIEDO

" Francisco Freixas

Vapores Armador de vapores -- Pesqueros de alt.ura

Juan Manuel Urquifo............. « 3.200 toneladas
Atfonso Flerro........ e eeeeeee. 2350
Valentin Fierro............ Ceeeeas 600 >

FREIXAS H.ros

CONSIGNATARIOS

EEEEEAEEEEERES RS

Paseo Bajo Muralla, 13. - Teléfono 18-19 A
Telegramas: Freixas Muralla

FABRICA DE CORCHO BARCELONA
Machos, redes y artes

FELIX LOPEZ NICOLAS
Sﬁll Juan, ]4. . Baracaldo (Bilbao) I I I LYY
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COMPANIA TRASATLANTICA
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DIReCGION TELEGRAFICA: MU G I MEND]

-Muguruza - vy Mendibelzua
AGENTES DE ADUANAS

COMISIONES Y CONSIGNACIONES

Ginel y Alvarez
Armadores de vapores de pesca.
Exporfacién de pescados,

y mariscos,
Consignatarios. Seguros y transportes,

’ . Ibafiez de Bilbao, 12 : )
M e | 1'1 la '.l'tzIéfzozmae nﬁma.o 857 BILBAO
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SFERVICIOS DIRECTOS

-

LINEA A CUBA-MEJICO

Servicio mensual saliendo de. Bilbao el dia 16, de Santanden ¢l 19, de Gijon el 26, de Co-
rufia e} 21, para Habang v Veracruz. Salidas de Veracruz el 16 y de Habana el 20 de

cada mes, para Corufia, Gijon y Santander.
LINEA A PUERTO RICO, CUBA, VENEZUELA-COLOMBIA Y PACIFICO : ) ‘
Bervicio mensual saliendo de darcelona el dfa 10, de Valencia el 11, de Malaga el 13
¥ de Cidiz el 15, pamra Las DPaimas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma,
Puério Rico, llabana, La Guayia, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla, Coldn, ¥ por el.ca-

S0t i opalide Panamd, para Guayaquil. Callae, Mollendo, Arica, Iquique, Antofagasta y;,-vaipémiso.
LINEA A FILIP]BIJ}S Y PUERFOS DE (CHAINA Y JAPON . : T di

k - Blete expediciones al afio, sabiendo los bugues de Corufia para Vigo, Lisboa, Cadiz.

Carlagena,” Valencia, Harcelona, Port-Said, Suez, Colombe, Singapocre, Manila, Hong-Kong, .

Shanghat, Nagnsnki, Kobe y Yokoawa.

" LINEA A LA ARGENTINA .H'

Servicio mensual saliendo de Barcelons e! din 4, de Malaga el 5 y de Cidiz el 7, para
santa Cruz de 'lenevife, Montevideo y Buenos Aires. Coincidiendo con la salida de dicho -
vapor, llega o @itz otro<que c?iﬁimde Bibuo ;v Saplender el din dltimo e cada mes,
de Corunfia el d@_l,éﬂe-&'tllggar _ g} 2 y #e Vigo gs:}'; conl pasaje y carga para la A

‘ gentina, AR SR A S R ol 3
LINEA A NEW-YORK, CUBA Y MEJICO :

Sevvicio mensual saliendo de Barcelona el dfa 25, da Valencia el 26, de Milagn el 28 ¥ 3

de Cadiz el 30 pare New-York, Habana y Veracruz, ;

LINEA A FERENANDO P00 . ) 3

Servicio mensual saliendo de Barcelona el dia 15 para Valencin, Alicante, C4diz, Las 3

Patmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, demis escalas intermeding v '3

Fernando Poo. Este servicio tieme enlace en Cadiz con otro vapor de la Compafifa que

adinite carga ¥ pasaje de log puertos del Norte y Norveste de Espalia para todos los de
escala de esla linea, _

SERVIOIOS COMBINADOS
Esta Compafiia tienc establecida una ved de servicios combinados para.les principales puertos, ser-

o

" vidot “por Hweas regittares.

"
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Roberto Barruso
BILBAO - = BERMEO

SANTANDER

Efectos para la pesca, redes e hiI_os

Motores marinos de 4 a 40 HP.

2 2 I S AL oow s S-S . !
Lt : K ey ol ol - N o W 3 B : -
¢ N S AT A G FonomoF L T

e e e

Henao, ntm. 30. S Teléfono nam. 1596

BILBAO
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IBARRA Y COMPARIA, S. en C.

SEVILLA
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Lineas regulares de cabotaje
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Servicio rdpido semanal desde Bilbao a Barcelona y regreso, con escala en Santander, M4-
laga, Alicante, Valencia, Tarragona y Barcelona, a la ida; y las de Valencia, Ali-
cante, Mdlaga, Sevilla, Vigo, Villagarcia, La Corufia, Muse!, Santander y Bilbao,
al regresa. . -

Servicio regular ordinario semanal desde Pasajes con escalas intermedias hasta Marsella
y regreso.

Servicio regular rdpido desde Pasajes a Barcelona y regreso. Estos buques admiten también
mercancias con conocimiento directo para Rangoon, Colombo, Pori-Said-Bom-
bay, Karachee, Madras y Calcuta; con trasbordo en Marsella, a for faif, suma-
mente reducido y en combinacién con la importante Compaiiia inglesa «BIBBY
LINE».

R R R A RO R AR RO P Y

Lineas trasatlanticas entre puertos de Espaiia,

Italia, Francia y Estados Unidos de América

Servicio reguiar quincenal entre Génova, Liborno, Marsella, Barcelona, Tarragona, Valencia,
Alicante, Mdlaza, New-York y viceversa; admitiendo también mercancias proce-
dentes de y para otros puertos de la Peninsula y Marruecos espafiol.

Estos vapores, que mensualmente hacen también escala en Filadelfia, tienen
sefialadas sus salidas fijas de cada puerto, correspondiendo a New-York los dias
15 y 30 de cada mes.

e e St e
pinigiaiminimmin e

Serviclo regular entre Sevilla y New-York cada veinticinco dias, con escala en Filadelfia (dis-
crecional) y regresando directamente a Lisboa, Bilbao, Santander, Gijon y Sevilla.
También admiten mercancias de y para otros puertos de la Peninsula.
En ambos servicios y por combinacién que tenemos con la <ERIE RAIL
ROAD COMPANY» se admiten expediciones de mercancias con conocimientos
directos para puntos del interior de los EE, UU. de América y Canadd, de la mis-
ma manera que admitimos mercancias, también a fletes corridos, para puertos de
la isla de Cuba, Puerto Rico y Santo Domingo, puertos del golio de Méjico y
otros del Pacifico, como Los Angeles, Harbor.—San Francisco.~Portland, Ore.—
Qakland, Cal. —Seattle, Wash.—Tacoma, Wish.
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MOTORES DE ACEITES PESADOS

Tipos marinos e industriales

Se construyen de 3 HP a 900 HP

Centenares de motores funcionando

por Espafia y més de 16,000 en
todas partes del mundo

Extenso surtido de recambios

INGENIERO Y MONTADORES
DE LA CASA EN BARCELONA

Representante gemeral para Espafim

HANS <. MOLLER

Apartado 142. — BARCELONA
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© Biblioteca Nacional de Esparia

IMPRENTA DEL MINISTERIO DE MARINA
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