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Saludamos desde nuestras paginas a esta
entidad, que se presenta con el deseo, si no des-
conocido, al menos menospreciado por muchos
en nuestro pais: el de aunar los esfuerzos de
los técnicos por mejorar las condiciones de la
Construccion.

Hoy dia el técnico espafiol que desea espe-
cializarse en una materia o acometer un ftra-
bajo de cierta altura, tropieza con la dificulrad
de documentarse sobre la cuestion y de poder
contrastar su opinién con la de los otros téc-
nicos: todos los trabajos y todos los esfuerzos
se realizan por separado con el sentido indivi-
dualista de nuestra raza, y cuando se alcanza
el éxito se acapara muchas veces el conocimien-
to adquirido para disfrutarlo sin competencias,
como fruto del impetuoso esfuerzo realizado

para conseguirlo.

Cada tecnico o cada constructor trabaja,
por asi decir, a su modo, sin la unidad dirigida
de criterio que se observa en otros paises, y
aunque ello, indudablemente, facilita el mas
libre juego de toda iniciativa, no cabe duda
que por otra parte da lugar en muchos casos a
soluciones y actitudes de ran encontrados cri-
terios, que lo que debiera ser progreso, se con-
vierte en disparate o encono.

Dificil es remediar el mal, pero no debe
el pesimismo contener las iniciativas que tien-
dan a mejorar la situacion.

La técnica de la construccion y edificacion
abarca hoy, gracias a su adelanto, técnicas al
parecer distanciadas, como son las del Arqui-
tecto y las del Ingeniero, tanto industrial
como civil o de caminos, y actividades y pun-

tcs de vista tan complejos y distantes como
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han de ser los del fabricante de materiales y
maquinaria, del contratista, del técnico o del
usuario. El contraste de todos estos valores
ba de redundar en una mayor eficiencia en el
desarrollo de la construccidn, y esperamos que
irdn obteniéndose trabajos y ensefianzas de
los que nos proponemos dar cuenta preferente
y detalladamente a nuestros lectores.

Las conferencias y cursillos de especiali-
zaaén que ba organizado el Instituto para
este curso académico, y de los que damos el

programa en hoja aparte, son, indudable-
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mente; una magnifica iniciacidn de la labor
a desarrollar y una eficaz invitacion para to-
dos los técnicos a colaborar en la empresa
aporfando la experiencia de cada cual en su
respectiva especialidad.

El desarrollo creciente obtenido por cen-
tros analogos del extranjero, en los que pa-
rece haberse inspirado éste, es, si no garantia
de éxito, si estimulo para sus directivos, y
por nuestra parte no escatimaremos a nues-

tros lectores las referencias de sus activi-
dades.

Mesa presidencial en [a incuguracion del curse de conferencios del Instituto
Técnico de la Construccién y Edificacién. El Director General de Ensefianza
Técnica, D. Juan Usabiogo, dié el 17 de diciembre allimo la conferencia
inougural. Le acompaiian los Sres. Lopez Otero y Pefio Beeuf, Presidente y
Vicepresidente, respectivamente, de dicha entidad.
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Fig. 1

LAS OBRAS DE LE CORBUSIER
EN LOS ANOS 1929-1934"

Por J. GIEDON (Zurich)

Secretario general de los Congresos Internacionales de Arquitectura Moderna

El siglo altimo se distingue de los demds por
la cantidad de sus invenciones y de su produc-
cién. En él se ha reunido un conjunto de elemen-
tos, que para servir de materia prima a un vasto
movimiento espiritual, feliz y nuevo, no esperan
mas que ser clasificados, transformados y dirigidos
por espiritus selectos. Pero no se ha sabido durante
su transcurso aprovechar las posibilidades latentes
creadas en tal periodo. Ello es debido a la separa-
ciébn completa, que existe todavia en nuestros dias,
entre la vida (publica, social, de negocios, etc.)

(*) Dentro de breves dias aparecerd: Le Corbusier
y P. Jeanneret: “Obras de 1929 a 1934", con 600
ilustraciones. Edicicnes Girsberger. Zurich.

7

y los deseos y' necesidades mas elementales de los
seres humanos;: es decir: el sentimiento.

Durante todo el siglo, este conflicto fué puesto
de manifiesto por algunos espiritus de amplia vi-
sion. Sin embargo, al cesar sus voces, sus llama-
mientos resultaron ineficaces, y ni la opinion pi-
blica, ni la marcha de los acontecimientos se sin-
tieron influenciados lo mds minimo por ellos.

Durante el siglo XX se alcanzara el triunfo
de que se logre apreciar este problema. Desde hace
ya treinta anos se han hecho sentir esfuerzos cada
dia mas renovados (en la pintura, en la poesia,
en la arquitectura, etc.) para realzar el valor del
sentimiento y recoger todo lo que el siglo ultimo
habia dejado escapar,
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Nos aproximamos al momento en el que la
realidad “exterior” se alcanzard y sera compren-
dida por el sentimiento. En tal ocasién se dara
qniza a la arguitectura actual una importancia que
en tiempos ordinarios se le ha negado.

Desde el punto de vista constructivo, el arqui-
tecto es inferior al ingeniero: desde el punto de
vista economico. al financiero; desde ¢l punto de
vista estético, al pintor. Sin embargo, el arquitecto
tendra una influencia profunda sobre la manera de
vivir de manana, por haber sabido descubrir y uti-
lizar las posibilidades latentes que establecen una
relacion entre el progreso industrial v las necesida-
des y los deseos humanos, sociales y sentimentales.

La arquitectura ha encontrado una ayuda en
la pintura, 1a gue (desde el cubismo) le ha pro-
porcionado el valor y la libertad de desembarazarse
de los medios de expresion anticuados. Ella ha
puesto al dia las relaciones que existen entre los
meétodos nuevos de construccion y la nueva vi-
sion pictorica y plastica; entre la industria y el
impulso social que estd en la base de toda activi-
dad. En ese sentido puede decirse que Le Corbusier
se encuentra situado en el mismo centro de la ar-
guitectura contemporanea,

Casas.

Es sabido que Le Corbusier ha establecido
cinco puntos de relacion entre la arquitectura
Fig. 2 moderna y el progreso de la industria,

Fig. 3.—Centrosoyus (Moscau),
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1. Los pilares.

AN L
factores resistentes y los muros, de donde resulta:

3. La planta o superficie libre.

4.* La fachada libre (debiendo servir la plan-
ta baja cuanto se pueda a otro fin distinto que al
de habitacion).

5. La terraza-jardin.

estructura independiente entre los

Desde que Le Corbusier empezd a construir
con regularidad (1922), puso en prictica y des-
arrollo estos principios, ¥ los ha ido depurando por
la experiencia adquirida en la construccion de di-
ferentes hoteles particulares, de los que “La Villa
Savoie” en Poissy (fig. 1), es el ejemplo mis puro
y mas claro, Este edificio no tiene planta baja
propiamente dicha; se eleva sobre pilares, y la
casa habitable empieza, pues, eén el primer piso.
Este edificio es una experiencia practica del pro-
blema, que consiste en resolver de qué manera y en
qué medida son compatibles los lienzos de vidrio
con las habitaciones. Le Corbusier ha comprendido
que el hombre es un ser orginico que no soporta
sino una cantidad determinada de luz para sus
necesidades vitales, y que el paisaje, para que par-
ticipe en la vida del hombre, debe ser presentado
en zonas limitadas.

Grandes construcciones.

Entre los 377 proyectos para el Palacio de las
Naciones, de Ginebra, el presentado por Le Co:-
busier et Jeanneret ha sido el nnico que ha conse-
guide un lugar histérico. Los siete anos transcu-
rridos desde entonces no han hecho otra cosa sino
confirmarlo. Por primera vez en la historia del
movimiento arquitecténico moderno, se ha discu-
tido el proyecto de un monumento destinado a un
organismo extraordinariamente compleio y de tipo
social.

Las intrigas que impidieron su ejecuciéon no
han podido disminuir su influencia preponderante.
Se ha visto que el grupo de académicos que final-
mente obtuvo el encargo de la construccion se vio
obligado a renunciar a sus propios proyectos y
apropiarse las disposiciones y proposiciones de Le
Corbusier, sencillamente, porque su proyecro estaba
basado en un analisis mas profundo del problema
y porque la fuerza creadora del arquitesto no es-
taba limitada en él @ priori por la imagen arbitraria
de una decoracion teatral. Asi. detras del Palacio
de las Naciones efectivamente ejecutado, se eleva
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invisible la arquitectura moderna, indicando el ca-
mino. 1927.

Lo que para Ginebra habia sido solamente un
proyecto. ha podido ser ejecutado parcialmente al
menos, en el Centrosoyus (1928-1934) (figu-
ras 2 y 3). Este edificio de Moseii, destinado ac-
tualmente al Ministerio de la Industria Ligera, se
eleva al lado de otras construcciones gubernamen-
mentales de un modernismo bastante mal com-
prendido. La realizacion de este proyecto se retra-
$0, debido a que en esta época los esfucrzos se
concentraban todos en el plan quinguenal. y mds
todavia por el disgusto creciente experimentado ha-
cia la arquitectura contemporanea,

En la misma época, en Paris, se han cons-
truido otros dos edificios bajo la direccion de los
dos arquitectos: el Pabellén Suizo de la Ciudad
Universitaria (1931-1933) y la Ciudad de Re-
fugio del Ejército de Salvacién (1929-1933).

Los ensayos realizados para aislamiento del
sonido en el Pabellén Suizo de la Ciudad Univer-
sitaria (figs. 4 2 8) son verdaderamente de la ma-
yor importancia. Son también dignos de interés.
igualmente, el sistema empleado en las cimenta-
ciones y la idea de disponer los edificios elevados
sobre pilares hincados a gran profundidad en te-
rreno firme,

Pero lo que sorprende extraordinariamente
desde el primer momento, es la disposicion de los
volimenes y del espacio en el vestibulo de entra-
da. Aunque el lugar disponible era relativamente
reducido, la imaginacion del arquitecto cred un
espacio vivo, libre y vasto, digno de las invencio-
nes de la gran arquitectura, como no se habia visto
ejemplo semejante desde el fin del barroco.

Es muy significativo que en esta solucion se
empleen medios de una gran sencillez: el justo em-
plazamiento de la escalera: las paredes irracional-
mente onduladas (principio del plano libre) y deco-
radas con ampliaciones de fotografias al microsco-
pio dispuestas en forma de tablero de damas. La
introduccion de elementos vitalizadores y fantasti-
cos en la arquitectura moderna de este local se justi-
fica por la influencia que se desea ejercer sobre la
Juventud, a la cual pertenece este edificio.

En cambio en la Ciudad Refugio (figs. 9 a
13) se emplearon medios y soluciones muy dis-
tintos. Este edificio, el mayor que los dos arqui-
tectos han ejecutado hasta ahora, se eleva en el
Este de Paris. Aunque el presupuesto era muy re-
ducido y aunque fué necesario emplear medios pri-
mitivos para el equipo técnico. se ha llegado a una
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Fig. 6.— Pabe-
116n suizo de

Ciudad Univer-
sitaria de Paris.

Fig. 7. - Salén de
lectura del pabe-
ll6n svizo de la
Civdad j Universi-
«'taria de Paris.
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Fig. B.—Pabellén suizo. Paris 1930-32. Planta del piso bajo a nivel del piso libre; es decir, con pilares. Los pilares del cuerpo
principal y sus cimientos descienden hasta 19,50 metros por debajo de la calle. La solucién adoptada de seis pilares produjo
una considerable economia sobre los demds proyectos estudiados.

solucién verdaderamente audaz: por primera vez
en Europa se ha ejecutado una construccion de
varios pisos con circulacion artificial de aire en el
interjor del edificio (aire acondicionado), constru-
yendo un muro de ocho pisos ejecutado total-
mente con paneles de vidrio y sin ventanas.

Pero lo que asombra mds todavia aqui, es el
aspecto grandioso obtenido por las relaciones de
volimenes y de espacios. Sin esas relaciones la ar-
quitectura moderna no sabria vivir. Hay que ad-
mirar con qué facilidad el antevestibulo (se trata
de un cubo al cual se le hubieran cortado las dos
caras laterales) estd ligado al vestibulo de entrada
(en semicirculo), y con qué sencillez éste encuentra
su continnacién en el gran salon. que facilmente
a su vez, guia a los hombres y a las mujeres hacia
sus diferentes compartimientos. Este edificio es la
proclamacién conmovedora y natural del derecho
de los mas humildes a una vida digna y humana.

El proyecto para el Palacio de los Soviets
(1931) recibié la misma acogida negativa que los

demas proyectos modernos presentados al mismo
concurso. El proyecto que ha sido premiado, bajo
un aspecto de monumento, presenta una mezcla de
los estilos mas diferentes, un poco del gusto del
clasicismo romantico en las proximidades de 1820
(los proyectos de Schinkel para el "Kreuzberg-
denkmal”, cerca de Berlin).

El proyecto de Le Corbusier para el “Edificio
de Rentas Suizo"”, en Zurich, fué apartado por el
Jurado desde ¢l primer momento, cuando en él se
intentaba con el mayor éxito poner de acuerdo de
manera sorprendente la situacion del edificio y su
destino, Podria pensarse que los Jurados de casi
todos los paises se han dado por tarea en estos
tiempos, ahogar en la medida de sus fuerzas las
posibilidades evolutivas de nuestra época.

El problema de la casa de alquiler de nume-
rosas células ha conducido al arquitecto al estudio
del urbanismo. Los proyectos para el “Bloque de
villas” de 1922 (Le Corbusier, “Obras”, tomo I,
paginas 36 a 40) muestran de qué manera concibe

362

© Biblioteca Nacional de Espania



Nim, 8, —Diciembre, 1034,

P

Fig.

s

TR AR

NG
Fig.10.—Civdad de refugio, Paris 1932-33. Planta al nivel del pértico de entrada del vestibuls y los comedores,
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este arquitecto la realizacion de esas unidades de ha-
bitacion de dos compartimientos superpuestos. El ha
puesto esta idea parcialmente en ejecucién en “Cla-
ridad” (casa ce vidrio. fig. 14). en Ginebra, y
oltimamente en el edificio de Autenil (1932-
1934) (fig. 15).

Urbanismo.

Asi como para la casa considerada aislada-
mente se han establecido leyes nuewas, existen
igualmente para el urbanismo, ¥ tanto unas como
otras estan ligadas estrechamente,

Como en la construccién de casas, la superficie
o plano libre resulta de la estructura independiente,
e igualmente que la disposicidn de las parcdes en
los diferentes pisos es warlable a voluntad, ram-
bién en el urbanismo moderno deheri habe- separa-
cién ¥ aun independencia completa entre la cirzu-
lacion de vehiculos y la de los peatones. Todo ello
es, desde hace tiempo perfectamente conozido, y
para que pueda realizarce £o s preciso sino que
autoridades competentes se ocupen de ello. ;Cémo
establecer esta circulacidn desdoblada? (Como
renovar el aire confinado en las ciudades? ;Cémo
reemplazar los patios por zonas verdes?

Desde que Le Corbusier pudo construir con
regularidad (1922). demostrd que existe una rela-
cion muy estrecha entre la célula de habitacion y
el funcionamiento de la cindad.

Algunos comprenderin ahora el valor simbo-
lico del gesto de Le Corbusier presentando tnica-
mente en la Exposicion de Artes decorativas (Pa-
ris, 1925), al lado de una sola célula de habita-
cion de tamano natural, el plan para saneamiento
de Paris,

Este plan ha levantado numerosas objeciones,
tanto por sus detalles como por su concepcion
general, y se ha llegade hasta preguntar si la ciu-
dad hipertrofiada del siglo XIX no estaba llamada
a desaparecer.

En este plan, ciertos problemas de urbanismo
ballaban solucion concreta: separacién entre la cir-
culacién de vehiculos y de peatones; gran densidad
de habitacion con un minimo de superficie cubier-
ta; destruccion de la masa compacta de la ciudad;
transformacion del terreno urbano en zonas verdes.

Estos principios se han desarrollado en otros
trabajos: los proyectos del concurso para la mar-
gen derecha del Escalda, frente a Amberes (1933):
los de la reforma interior de Estocolmo (1933):
de Ginebra (1932), y altimamente en los proyec-
tos para la Exposicion de 1937, la idea concebida
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por Le Corbusier de sanear un barrio de gran den-
sidad de poblacion en el Este de Paris, en lugar de
organizar sencillamente una feria.

En el plan de Argel (1931-1933) (figs. 16 ¥
17) se contienen las formulas mias claras del ur-
banismo futuro y ha sido inspirado por las con-
diciones particulares de esta curiosa ciudad. cuya
expansion es muy dificil, debido a su situacion en-
tre el mar y un macizo de montanas de gran pen-
diente. Este plan reune los frutos de una larga
experiencia y conduce a nuevas posibilidades.

El centro de la zona de negocios se compone
de construcciones apretadas y de gran altura, tan
altas, que desde el plano superior de este con-
junto podria trazarse una carretera de circula-
cion hacia la planicie actualmente sin utilizacién.
Sobre esta planicie es donde se elevan los barrios
de viviendas, casas de gran altura que se disponen
en forma de largas curvas, recordando la forma de
hoces o de seres organicos.

Se han hecho en Francia proyectos para la
construccion de autovias por encima de las lineas
de ferrocarril. Perret, en 1932, quiso construir
puentes que unieran las partes inferiores de sus
rascacielos. También se conocen los dibujos de un
arquitecto. seudomoderno de Nueva York. que
proyectaba lanzar grandes avenidas de un rasca-
cielo a otro por encima de los precipicios consti-
tiidos por las calles.

Pero en el plan de Argel no se trata de una
de esas utopias ficiles a los arguitectos, que no son,
en general, sino la caricatura por la exageracién del
actual estado de cosas.

Aqui, al contrario, Le Corbusier partié del
plan de viviendas y los diversos elementos actual-
mente confundidos en el caos en que se encuentra
la ciudad, se han ordenado y separado unos de
otros y se han compuesto segiin relaciones nuevas.

Estos elementos, precisamente por el descono-
cimiento de su verdadera funcién, habian destruido
el organismo de la ciudad actual (enorme densidad
de viviendas; derribos practicados para realizar las
grandes vias de circulacion; dificultades de rodas
clases en cuanto al terreno: elementos que parecian
oponerse a la vida y que, sin embargo, se hallan
aqui transformados en valores positivos): elemen-
tos. en una palabra, que podria parecer que lleva-
ban consigo el caos, pero para los que ha bastado
que la potencia de un espiritu casi visionario se
haga cargo de la verdadera naturaleza y la someta
también a reglas del arte, para que aparezcan como
los creadores de una nueva libertad vital.

364

© Biblioteca Nacional de Espania



Nim. 8.— Diciembre, 1934,

y ! f , ! ' \'1
=
EEE
|JI: -
PRy T

Fig. 11

365

© Biblioteca Nacional de Esparia




HORMIGON Y ACERO

Considerada desde un punto de vista general,
la obra de urbanismo de Le Corbusier aparece co-
mo un claro trabajo preparatorio, con miras a la
evolucion futura, tendiendo a suprimir, en bene-
ficio de una unidad nueva, la oposicion que exis-
tia hasta aqui entre la ciudad y el campo.

El observador desapercibido que considere
desde fuera la actividad de Le Corbusier durante los
cinco anos entre 1929 y 1934, quedara turbado
por esta productividad impetuosa y por la multi-
plicidad de aspectos de sus realizaciones.

Por otra parte, después de las conferencias de
Le Corbusier, no es raro oir decir que se repite.

(Como explicar esta doble impresion? Si se
examina de cerca la obra de Le Corbusier no se
tarda en reconocer que esta abundancia no esta
hecha de hallazgos fortuitos unidos entre si por
casualidad. Los hallazgos mas curiosos son siempre
muy efimeros y no persisten. los hallazgos no
pueden resultar fecundos si no es que sirven para
desarrollar y profundizar mas cada dia en todas
SUS consecuencias un numero pequeno de princi-
pios claramente concebidos,

La evolucion de Le Corbusier tiene precisa-
mente esto de convincente: que constituye la rea-

Fig. 12. - Una junta de dilatacién.
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lizacién progresiva y por asi decir organica de una
tarea concebida claramente desde el principio.

De aqui que Le Corbusier se repita frecuenu:-—
mente en palabras y que deba repetirse, pues _detras
de esta repeticion de términos idénticos estan _los
principios mismos cuya exactitud ha Feconoc'ldo
de una vez para siempre. La constancia aqui ¢s
signo de fuerza, pero en cuanto a la obra en si
misma, es multiple y no esquemidtica, pues las
soluciones no provienen nunca de recetas estable-
cidas previamente, sino del estudio de cada caso
particular. La fuerza del arquitecto se apoya pre-
cisamente en que sabe dar un valor de orden ge-
neral a las soluciones nuevas estudiada; por él.‘cn
los casos aparentemente arhitrarios y siempre dife-
rentes que la vida le propone.

La dificultad de concebir analiticamente su
tarea se afade a la relacién del arquitecto con los
materiales, Esta relacion con los materiales cons-
tituye la aportacion personal de la obra de Le
Corbusier. Le Corbusier vino a Paris justo en el

Fig 15. - Edificio en Auteuil.
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Fig. 14. — ""Clarté'* [cosa
de vidria), Ginebra.
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Fig. 17.—Proyecto ce urbanizacién de la ciudad de Arcel. 1931,
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momento en que se manifestaban 10s grandes mo-
Vimientos en la pintura (cubismo). Lo que se des-
cubrié entonces en Paris no era de ningun 'TEOdo
(como se oye a menudo decir en Rusia, por ejem-=
Plo) un sintoma de decadencia burguesa. Era mas
bien ¢l resultado de una cultura secular que lla-
mando a su concurso a fuerzas nuevas, supo dar
2 nuestro tiempo su fisonomia propia. Durante
estos afios decisivos, es cuando las dotes de oh‘s'er-
vacion de Le Corbusier recibieron su direccion.
Es en esta época cuando se remonta su volunrad
de poner en vigor, en el sentido Optico, las cons-
trucciones modernas, a la cual se afiade el propo-
sito atrevido de poner de relieve todas las posibi-
lidades de efecto encubiertas en los materiales.

El encanto debido a estructuras distintas, a la
Yuxtaposicion de superficies pulidas y rugosas. del
vidrio y de los muros; la fuerza, en fin, que puede
desprenderse de un producro natural cuando se sabe
utilizar como conviene; estos son los factores lla-
mados actualmente a reemplazar 1a ornamenta-
cidn.

En la Ciudad Universitaria de Paris, el muro
medianero, construido de piedra sin tallar, ofrece
un brillante contraste con el pulimento de las pa-
redes; en los cines del extrarradio de Paris, las co-
lumnas, revestidas de pequeios espejos. groducen
brillantes reflejos, que se traducen en la Ciudad de
Refugio, merced al empleo que de ellos supo l.la.‘cur
Le Corbusier aplicindolos en grandes supetficies,
en un nuevo concepto de la arquitectura 'modcrnc?.
en un verdadero medio de transfiguracion arqui-
tectdnica.

L ST

I.a abundancia de trabajos gue se escalonan
entre 1929 y 1934 es inmensa. N‘u:ner-mm pro-
Yectos cuyo origen se remonta a varios anos lleg_:sn
de repente a su madurez; otros, por el contrario,
' como, por ejemplo, la nueva reorganizacion de l.a
empresa agricola, no podran todavia ser consi-
derados en todas sus consecuencias.

Mias alla del dominio propio de la arquitectura
aparece la obra de Le Corbusier como un mensaje,
apoyado en la realidad de los hechos, dcmosrrami’o
que en nuestro tiempo atin sigue intacra la energia
productiva.

Fig. 18. Cosa de la calle Nunges-
ser y Colli. Paris, 1933.
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Fig. 19. Estudio de Le Corbusier.

Fig. 20.—Planta del séptimo piso. Dada la original dispesicién, resuitaba de una gran dificuliad fijor los puntos de apoyo
de la estructura.
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Bl VA DA CAROE DI S Ee S A

Por CESAR VILLALBA GRANDA, Ingeniero de Caminos.

11

En el nimero 3 de esta Revista, correspon-
diente al mes de julio de 1934, hicimos la des-
cripcién del viaducto del Esla para el ferrocarril
Zamora-Orense-Corufia, actualmente en construc-
cién, y dijimos que dedicariamos otro arrif:ulo
al sistema de ejecucion, cimbras, variantes posibles
Y otras cuestiones complementarias. La iml‘{:frtan'
cia que la cimbra adquiere en la construccion de
un arco de 200 metros nos decide a dedicar este
articulo exclusivamente a dicho elemento, finali-
zando aquél con una nota referente al estado actual
de la construccion para tener al corriente a los lec-
tores de la marcha de los trabajos.

Los dibujos que se acompanan permiteg for-
mar idea de la disposicion adoptada para la cimbra.
Sers un arco de madera, formado por diez cerchas
de 3,50 metros de altura constante, cuyas cab.ezas
las forman seis tablones de 23,0 X 7,5 centime-
tros, y con montantes y diagonales también de
madera. Se completa el trasdds, adosando a las
cerchas tablones para formar un piso continno de
9.50 metros de ancho.

1
e,

Las cabezas de las formas tienen por su parte
superior un doble entablonado, formado por pie-
zas de 1,7 centimetros, clavadas a 45" con el eje
longitudinal, con objeto de que presente con los
cuadros de arriostramiento transversal una gran
rigidez a los esfuerzos de torsién producidos por el
viento.

Este entablonado se forrard con chapa meta-
lica delgada para presentar una superficie muy lisa,
que, ademas, se engrasara, evitando la adherencia
del hormigon de la boveda a la cimbra.

Por la parte inferior de la cabeza superior se
pondran tablas de 23,0 > 1,7 centimetros, clava-
das en direccion normal a las cerchas. En los planos
de los montantes hay arriostramiento transversal.

La cimbra arranca de plataformas de hormigén
armado sostenidas por ménsulas del mismo mare-
rial, situadas a la altura de los salmeres de arran-
que del arco. Dichas mensulas, en nimero de diez.
correspondiéndose con las cerchas de la cimbra,
constan de un jabalcon, inclinado a 45%, de 12 me-
tros de longitud, con tres puntos de arriostramien-
to, de seccién transversal cuadrada, de 0,30 < 0,30
metros y construido con hormigon de cemento

o aranges OToToesisot) L tucniofbromeoio om o cmed (53565 \}\
- e e Y o T e oy CRCTRY Ak .
Tﬂ..am i —— ame Ficoberyo (6ot
|
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fundido. Se moldeara en raller y se montara en
obra, llevando una armadura longitudinal para
que resista a los esfuerzos de flexién durante el
traslado, formada por cuatro barras de 20 mili-
meLros.

Lleva horizontalmente la meénsula una viga
horizontal de seccién cuadrada de 0,30 3 0,30
metros, armada con 16 @ de 24 milimetros, unida
por una loseta armada de enlace entre las vigas y
voladizos.

La pieza de arranque de la cimbra es, como
hemos dicho, una estructura de hormigén arma-
do, formada, como se observa en el correspondiente
dibujo, de una barra horizontal sometida a com-
presion por la parte de empuje horizontal que
transmite la cabeza inferior de la cimbra. Su seccién
es cuadrada, de 30 > 30 centimetros, y va armada
con 8 (I de 18 milimetros. La riostra de intradds.

HORMIGON Y ACERO

gunda, que actuard sobre el conjunto formado por
la cimbra y la rosca ya endurecida,

La cimbra, provista accidentalmente de tirante,
podra facilmente. con ayuda de éste y elevandola
por medio de gatos, regularse en la posicién conve-
niente para que la boveda resulte en la posicion pre-
vista, contando con la deformacion producida por
la primera rosca.

Las caracteristicas de 1a cimbra que han servido
de base para su calculo son:

[ T7z ey .. 159,96 m.
Elechariiaich staw sers - 34,76 m.
Seccion resistente. 3,51 m.2
Momento de inercia. 9.00 m.4

Prodiicese, por el efecto de la cimbra y peso de
la primera rosca del arco gue comprende la cabeza
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Detalle. - Frente.

normal a los frentes de la cimbra y correlativa de
otra pieza de igual resistencia en la plataforma de
apoyo, es el elemento sobre el cual se ha de ejercer
la tension del tirante cuando se trate de regular la
cimbra, segin luego diremos, asi como para apoyo
de los gatos cuando se trate de descimbrar. La rios-
tra de trasdos tiene seccion de 0,30 >< 0,30 y ar-
mada con 6 @ de 18 milimetros.

Se completa la estructura de arranque de la
cimbra con una pieza de trasdos y otra radial.

Mediante tacos de hormigdon de cemento fun-
dido zunchado se verifica el apoyo en las mén-
sulas.

El calculo de la cimbra se efectud siguiendo el
orden en que, por la construccién, se produciran
las cargas y sus efectos sobre dicho elemento. En
primer lugar, el peso propio, y después el efecto del
moldeo de la primera rosca del arco, han de pesar
integramente sobre la cimbra; una vez moldeada
y endurecida la primera rosca, se moldeara la se-

inferior, chaflanes y arranques de tabiques (véase
1 seccion transversal del arco en nuestro articulo
del pasado julio en HORMIGON Y ACERO), una
carga en el arranque del trasdds de la cimbra de
95.5 kg./cm.®, carga algo elevada para la madera,
ya que exige material que no se parta a menos de
400 kg./cm.2, y de 72.9 kg./cm.2 en el intrados.
Las cargas en la clave alcanzan 70 kg./cm.2 en el
trasdos y solamente 29,7 en el intradds. Los mon-
tantes trabajan a 12 kg./em.®. La flecha, que to-
mara la cimbra por su peso propio y carga de la
primera rosca, se ha calculado por la férmula de
Resal y vale 13 centimetros, que representa 1/1.270
de la luz. La regulacion correspondiente a esta de-
formacién se efectuard como diremos al tratar del
montaje.

Estudiados los efectos anteriores, se estudia el
de la segunda rosca actuando sobre el sélido hete-
rogéneo que representa el conjunto de la primera
rosca ya fraguada y la cimbra. Prodiicense asi unas
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cargas especificas de trabajo, gue valen en la sec-
cion de arranque 15,6 kg./cm.® para el hormigon
de trasdés y 7,5 en el intradds, ambas a compre-
Sion, y en la cimbra e igual seccién, 3,75 kg./cm.®
en el trasdés'y — 5,4 ka./cm.® en el intrados. Para
1a clave, en la primera rosca de hormigén, 15,8
kilogramos/centimetros cuadrados en el trasdos y
9.3 en el intradés. Y para la cimbra, 4,6 kg./em.*
¥ —5,3 en el trasdés e intrados, respectivamente.

Por Gltimo, el resto de 1a bveda, que es el que
forma el cordén superior, se supone que actjsa_so—
bre las dos roscas ya moldeadas, y. por consiguien-
te, no se carga sobre la cimbra.

Resulta, en definitiva, una carga maxima en u_:l
material de la cimbra por el peso propio ¥ la pri-
mera rosca, 95,5 kg./cm.% y por la segunda ros-
ca, 3.7 kg./cm.2, ambas en el arranque, y, por
consiguiente, la carga total alcanza a 99,2 kg./cm.=,

Por ser la carga del arranque bastante elevada,
estamos estudiando alguna modificacion en el plan
de hormigonado que permita reducirla:

El cilculo de las ménsulas de apoyo de la cim-

bra, antes descritas, se efectia primero en lo gue
corresponde al jabalcon de 12 metros de longitud
con tres puntos de arriostramiento, estudiandt_) pri-
mero la armadura longitudinal para que resista a
los esfuerzos de flexién durante el traslado, ya que
se moldeara en taller y se montara en obra. Se su-
pone para ello, como suele hacerse para los pilotes
moldeados en taller. una suspension para el tras-
lado a 1/3 del extremo. Resulta, una vez colocado
en obra, sometido a una compresion axial de 114
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toneladas por jabalcon, con una carga especifica
de 118 kg./cm.?, y admitiendo una carga de
90 kg./em.? al construirse de hormigon de ce-
menta fundido, precisa un zunchado, que se dis-
pone con redondos de 8 milimetros en 18 espiras
por metro lineal.

La viga horizontal de la ménsula esta sujeta a
una tension de 81 toneladas.

Las riostras de los jabalcones se calculan supo-
niendo un descentramiento de su presion total igual
al espesor del jabalcon, descentramiento que pro-
duce una presion y deformacién en las secciones de
arriostramiento, debiendo tener las riostras la resis-
tencia necesaria para soportar un esfuerzo que su-
prima la deformacién.

Para regular la cimbra, segiin diremos al tratar
del montaje, y colocarla exactamente en su posi-
cion definitiva, se propone un tirante que pueda
absorber el empuje debido al peso propio de la
cimbra, empuje que vale 228,9 toneladas, por lo
cual se dispone el tirante con 144 barras de 12 mi-
limetros.

La estructura de arranque de la cimbra esta
sometida a compresion por la parte de empuje ho-
rizontal que transmite la cabeza inferior de la cim-
bra, En la barra horizontal se produce una carga
unitaria de 66 kg./cm.?, debido a 725 toneladas
que de dicho empuje absorbe la cabeza inferior.

Palometas de apoyo de |a cimbra.
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La riostra de intrados, normal a los frentes de
la cimbra, es sobre la que se ejercera la tension del
tirante cuando se trate de regular la cimbra. asi
como el apoyo de los gatos al descimbramiento,
efecro este tiltimo mucho mayor que el primero ¥
cuya reaccion vertical alcanza a 810 roneladas.

La riostra de trasdos, sometida al esfuerzo co-
rrespondiente al peso propio cuando se trate de re-
gular 1a cimbra al levantarla por los gatos, la re-
accién vertical que corresponde al trasdos es de

Pieza de arranque de la cimbr o.

© Biblioteca Naciol

as y jobalcones).

164 toneladas, correspondiendo a cada seccion de
apoyo 164:9 = 18,2 toneladas, y ‘suponiendo
que cada gato en el centro del vano reparta su carga
en 34 centimetros de longitud por el ancho del gato
y placa repartidora, produce un momento en el ori-
gen de —1.293 mkg.

Las piezas de trasdos, en nimero de 10, estan
sometidas a compresién por la cabeza de trasdos
de la cimbra, cuando, sin sobrecarga, se trata de
regular ésta a flexion por la no coincidencia del
eje de esta pieza y la cabeza de trasdés. Cuando se
empieza a cargar la cimbra, después de fija en su
posicion definitiva, el esfuerzo de esta pieza es
muy débil, absorbiendo todo el esfuerzo los tacos
de hormigon zunchado.

En los tacos de hormigén zunchado de cemento
fundido del trasdos, siendo el esfuerzo normal total
por el peso de la cimbra y primera rosca, 2.537 to-

2.537 X 8
neladas, corresponden al trasdos =T
= 1.449,6 toneladas, y por cada uno de los 19
tacos de apoyo, 75,3 toneladas, Cada taco es cilin-
drico., de 25 centimetros de diametro, armado con
4 @ de 14 milimetros por armadura longitudinal
y 25 vueltas por metro de redondos de 10 mili-
metros. Con estas armaduras la carga admisible se
eleva a 156 kg./cm. que es también la de trabajo.

Y, por altimo, a la viga de apoyo de la ca-
beza de trasdos, sometida al peso propio de la cim-
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Alzado y planta de las torres para el montaje de la cimbra.

bra, le corresponde una carga de 21 toneladas por
0,98 metros, produciéndose un momento en el
empotramiento de 1.715 mkg.

Para la construccion de la cimbra se propone,
como se indica en el correspondiente dibujo: torres
de montaje. Sobre cada una pesa una longitud de
cimbra de 46 metros, y siendo 3,06 toneladas el
peso de la cimbra por metro, le corresponde sopor-
tar a cada torre 140,76 toneladas, o sea. sobre cada
vastago, 35,2 toneladas. )

Dada la superficie de la cimbra, 2,42 m.# por
metro, el empuje con viento a 170 kg./cm.* sera
de 411.4 kg./m., o sea en el extremo de cada
torre 12.924.4 kilogramos. Para contrarrestarlo
se sujetaran las torres por dos cables por cada
lado. l.os montantes se componen de ocho angu-

90 % 90

los de

La coronacién de las torres lleva ménsulas, que
disminuyen la Juz a salvar entre torres.
El montaje y marcha general de la construccion

sera, en lo que respecta a la cimbra, el signiente:
se erigirin primero las torres para el montaje de la
cimbra. Para ello, como pesan entre las tres 113
toneladas, instalados dos cables, capaces de sopor-
tar tres toneladas cada uno, se podri montar cada
torre por trozos de cinco roneladas.

Siendo tres los castilletes y cada uno compuesto
de dos gemelos, cada elemento pesa 19 toneladas.
Se construiran tres trozos de castillete de 10 metros
de longitud, pesando cada trozo 3.5 toneladas,
montando, mediante los cables, cada trozo en el
sitio de un castillete, y el resto de las torres estara
constituido por trozos de 20 metros, cuya colo-
cacién se hara auxiliandose de los blondines que
para el arco han de instalarse y de las partes ya
colocadas, levantandolos alternativamente sobre el
trozo ya construido, arriostrando y colocando
vientos.

La cimbra se construira montando en vola-
dizo sus elementos, partiendo de cada torre a uno
y otro lado hasta alcanzar el contiguo, al mismo
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Rasanfe di viaducto

Hormigonado de la excavacién para el estribo de la margen
izquierda.
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tiempo que se parte de los arranques, sujetando las
piezas con tirantes a las pilas estribos, construidas
previamente.

Una vez montada la cimbra, se regulara con
los tensores y gatos hidraulicos ya mencionados,
de modo que tome sin carga la forma que en de-
finitiva ha de adquirir bajo la carga de la primera
rosca del arco, aumentada la flecha en los 13 cm.
que descenderd la cimbra por el peso que ha de so-
portar.

Acompanamos a este articulo algunas foto-

Bases de los castilletes pero lo cimbra.

grafias para dar idea del comienzo de los trabajos
de tan importante obra, que se refieren a la ci-
mentacion de los arranques del arco principal, y
bases para los castilletes de la cimbra.

Actualmente estin aquellas cimentaciones ter-
minadas, y en hormigonado los salmeres de arran-
que’ del arco principal.
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UNA OBRA ESPANOLA
EN AMERICA

El

Metropolitano
de

Buenos Aires

Vista de la Plaza Constitucién, desde lo fachada de |a Estacién del F. C. del
Sur. Aspecto de la construccién de lo estacién del subterréneo, en el mes
de abril Oltimo. El trafico se hace sobre el techo de la estacién del
sublerraneo, ya terminada, faltando dnicamenle lo parfe que seve en zanjo.

La linea Constitucion-Retiro, que es la primera
cuya construccion se ha iniciado en el plan de
lineas metropolitanas de Buenos Aires a cargo de
la Compania Hispano Argentina de Obras F’ubﬁ—
cas y Finanzas, comprende las siguientes estacio-
nes: Constitucion-San Juan-Independencia-More-
no-Avenida de Mayo-Diagonal Norte-Lavalle-
Santa Fe y Retiro.

El 24 de abril de 1933, el Presidente de la
Repriblica Argentina coloco la primera Plgdra de
estas obras y el dia 9 de noviembre ultimo se
inauguré con gran solemnidad una parte {ie esta
linea en el tramo comprendido entre Constitucion
y Diagonal Norte, con una longitud de 2.082,43
metros, siendo la distancia Constitucion-Retiro de
4.654,52 m. Las obras se continian en ¢l tramo
que falta, y se espera poderlas terminar en mayo
de 1935, '

La linea Constitucién-Retiro atraviesa en di-
reccion Sur-Norte una de las zonas mas importag-
tes de Buenos Aires, uniendo dos estaciones de fe-
rrocarrils 1a de la linea del Sur, en la Plaza de la
Constitucién, y la Estacién de Retiro, de los ferro-
carriles argentinos y del Pacifico. ] '

Debido al gran trifico que soportard esta li-
nea, se ha proyectado en doble via, con amplias
estaciones dotadas de toda clase de medios mo-
dernos para hacer su explotacion comoda, a la vez
que econémica.

Esta linea cruza con otras obras subterraneas

de importancia, entre otras, el tinel del ferrocarril
del Oeste en el cruce con la Avenida de Mayo, y
en el mismo sitio con la linea mertropolitana
numero 1 de la Compania Anglo-Argentina de
Tranvias. Cruza también con la linea nimero 2 de
esta Compaiia ¢n la Plaza de la Constitucién y e
otros dos puntos mas. También habra un cruce con
la linea ntmero 3, en proyecto, de esta Compania,
y con una linea en construccion de la Compania
del ferrocarril cenrral y rerminal de Buenos Aires.

T'razado.

Se adapta a las calles que recorre, con curvas
muy amplias, con un minimo de 120 metros;
linicamente en dos cambios bruscos de direccion
ha habido necesidad de intercalar curvas de 65 y
60 metros de radie. Las rasantes en horizontal
tepresentan el 62 por 100 del total, y aunque las
rampas no exceden en longitud apreciable de
0,038, hay dos puntos forzados en que se ha
llegado a 0,059 en 113 metros, y a 50,7 milé-
simas en 35,50 metros.

Secciones de tunel.

Se han fijado partiendo de un ancho de wvia
de 1,435 metros entre bordes interiores de carriles;
éstos son de 45 kilogramos por metro lineal, per-
fil suizo, quedando las vias con un ancho entre ejes
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HORMIGON Y ACERO

de 2,90 metros. La seccion de tipo normal es la
del Metropolitano de Madrid, construida de hor-
migén en masa con dosificaciones de 350 kilo-
gramos de cemento en béveda, 300 kilogramos
¢n estribos y 250 kilogramos en solera: los espeso-
res son: 55 centimetros en la clave, 70 en los arran-
ques y 40 en el centro de la solera.

Para curvas de radio de menos de 250 metros,
la luz de la seccién normal, que es de 6,83 metros
en el plano de arranques, aumenta hasta 7,10 me-
tros, y para radios menores de 100 metros llega a
7.50 merros, con espesores de 75 centimetros en
los estribos.

Ademas de las secciones en zanjas telescopicas
y simple-via, es interesante el cruzamiento con la
Avenida de Mayo. Por tener que pasar entre dos
tineles en explotacién y por la poca altura dis-
ponible (5,70 metros solamente), se proyectd una
seccion para doble via de techo plano, constituida
por dos muros laterales y uno central, que dejan
entre si para cada via independiente un ancho libre
de 3,80 metros.

3
3
u
>
S

El piso'de 1a linea gle pasa por encima cons-
tituye el techo de la linea metropolitana Consti-
tucion-Retiro, y el balasto apoya en él directa-
mente. Dicho piso estd formado por ocho vigas,
de las cuales, las cuatro laterales sostendrin los
muros, y las centrales los carriles de la via supe-
rior, correspondiéndose con los ejes de éstas.

Flanta del trozade”

Estaciones,

Se encuentran situadas aproximadamente a
unos 600 metros de distancia como maximo, adap-
tindose a los cruces de calles y puntos mas impor-
tantes para los accesos. Son de dos tipos: de ande-
nes laterales con la misma seccion empleada en el
Metropolitano de Madrid, y la Estacién de Consti-
tucion, que, ademas, tiene un andén central.

Estacion de Constitucion.

La Estacién de Constitucion, situada en la
Plaza de este nombre y préxima a la estacion de
los ferrocarriles del Sur, necesita, por su gran tra-
fico, grandes andenes. Estos debian ser de 6 b (A5
metros, es decir, 750 metros cuadrados cada uno,
Como debido a ello la estacion resultaba de 17.40
metros de luz, y para evitar tan grandes dimen-
siones de boveda, se ha construido de techo plano
con una fila central de pilares, y tres andenes, dos
laterales y uno central, siendo la estructura metlica,

Vigeror poroho
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Monfeje de los estructuras meté-
licas para 1o estacion Constilucion,
en junio 1933,

La cora de carriles bajo la calle es de 11.55 metros,

Por la estacion de los ferrocarriles del Sur en-
tran y salen diariamente un promedio de 130.000
Viajeros, concentrados principalmente en las horas
de mafiana y tarde; una gran parte de este trifico
debe derivar por el subterrineo, por lo que la Esta-

cion de Constitucion se ha proyectado amplia-
mente.

Los andenes tiemen acceso por un andén de
cabeza, al que se llega mediante una escalera fija,
de 4 metros de ancho, y otras dos maoviles gemelas,
de marcha reversible, de 1,20 metros de ancho, con

Pase de la sec-
cién en tinel
la de zanja,
abierta en Plo-
za Conslitucién,

379

© Biblioteca Nacional de Espania



HORMIGON Y ACERO

Interior de la esla-
cién Conslitucién.

capacidad cada una para transportar 8.000 viajeros cho plano de hormigon armado, sostenido por los

por hora. muros de recinto y pilares del mismo material. En
La fija se emplea para descender al andén, y las €l asi como en los andenes, van instaladas vitri-
dos méviles para salir. nas-escaparates para propaganda y venta,
El vestibulo tiene 44,60 >¢ 21 metros, con te- La comunicacion de la estacién con la del fe-

Otra vista interior de lo esta-
cion Constitucién.

380

© Biblioteca Nacional de Espania




Niim. g _ Diciembre, 1934,

‘-"eslibulo de lo es-
tacisén Moreno,

rrocarril del Sur se realiza enlazando ambos vesti-
bulos por dos tineles gemelos de 5 metros de luz:
también tendrd acceso desde la plaza de la Consti-
tucion por intermedio de otro ténel y de una es-
calera doble de 3 metros de ancho.

Se ha proyectado la estacién de la linea niime-
ro 2, Constitucién-Parque Chacabuco, de modo que
tenga vestibulo comin con ésta,

Estacion de San Juan.

Andenes laterales de 4 metros de ancho y 106
metros de longitud.

El vestibulo estd situado encima de la estacién:
el acceso a ésta se hace por la casa situada en la es-
gquina de las calles Bernardo de Irigoyen y San
Juan, debido a que no esta hecho todavia el pro-
yectado ensanche de esta filtima calle. Una vez co-
rrida la linea de edificacién, quedari libre la en-
trada por la acera.

Estacién Independencia.

Tiene dos andenes laterales de 4 metros de an-
cho por 106 metros de longitud, uno para cada di-
A e van reccion de marcha de los trenes. Para cada andén
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hay dos escaleras de 2,40 metros, de escalones de
I'6 > 30 centimetros, una para entrada y otra para
salida. Por ellas se llega al vestibulo dnico, cuyo
pavimento, por quedar a 5,10 metros sobre los an-
denes, no hace necesario el empleo de escalera me-
canica. El vestibulo tiene 6 X 3 metros, y su eje
longitudinal se corresponde con el transversal de la
estacion y es de techo plano: se ingresa en él desde

las aceras por cuatro escaleras iguales y simérrica-

Escalero fija de entrada y dos escaleras méviles en

aprecia el alumbrado indireclo, que do grandes pro
y los pilares revestidos de mérmoles. Estas escaleros conducen ol vestibulo de la estacién de F. C. §

puede apreciarse en la folografia,

mente situadas, de 2 metros, no pudiendo ser ma-
yores, para que en la acera quede el minimo de 1,30
metros fijado por las ordenanzas municipales.

Estacion Moreno.

Situada en curva, con dos andenes de 4 metros
por 106 metros de longitud.

Estacion Avenida de Mayo.

Esta estacién necesita, ppr su probable trafico
de viajeros y facilidad de acceso, andenes laterales

HORMIGON Y ACERQO

de 4 metros como minimo, El reducido ancho de
la calle en el trozo que ocupa y la importancia de
los edificios que han de cargar sobre la estacion
exigio construirla con doble boveda de 7,30 me-
tros de luz libre. En estas condiciones los muros de
fachada de Ia linea de edificacion cargan en el muro@
o pila central,

Las condiciones de emplazamiento son muy di-
ficiles; su eje transversal deberia corresponderse con

el andén de cabeza de lo estacion Constitucion. Se

porciones a la gran superficie cubierla con techo plano,

» Wy COMO

el de lIa Avenida de Mayo, pero lo impide el cru-
zamiento entre los tuneles del ferrocarril del Oeste
(que queda por encima) y de la linea del Anglo
(que pasa por debajo), por lo que fué necesario
reducir la seccién del subterraneo al minimo. El ac-
ceso a la estacion de Avenida de Mayo se hace por
dicha Avenida, enlazada con el extremo Norte de
los andenes: en cada uno de ellos hay dos puerras
laterales, practicadas en los estribos.

Dichas puertas comunican con las escaleras fijas
de 2,40 metros de ancho, por las que los viajeros
bajaran a uno y otro andén desde el vestibulo, si-
tuado en el lado Sur de la Avenida de Mayo, entre
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N
Niim, 8. —Diciembre, 1934,

[a linea del Anglo y la linea de edificacion. y con
3 escaleras mecanicas. Este vestibulo, destinado 2
¢ntrada de viajeros, es de 8 X 12 metros, cubierto
POr un techo de vigueras apoyadas en los muros
¥ dos columnas intermedias, cuya posicion corres-
Ponde con 1a linea de separacion de las escaleras.
Para que quede libre todo el ancho de éstas.

_I-:I altura del pavimento del vestibulo sobre el
andén es de 6,40 metros, y con arreglo a las orde-

Estacion Diagonal Norte.

Andenes laterales de 4 metros y 106 metros
de longitud.

La parte construida y en servicio llega hasta
la estacion Diagonal Norte. Las restantes son
las de Lavalle, Santa Fe y Retiro, en construc-
cion avanzada, y daremos algunos detalles de la
ultima.

e cortar el mure la
la estacion Avenid
raneo del Anglo.
turbacién para el

el cuadro

Operacién d
el cruce con
de los carriles del subler
realizd sin la menor per

nanzas, no eran exigibles medios mecanicos para el
transporte de los viajeros; pero, dada la importan-
cia de la estacion y el mumero de Viajeros, se ha
creido conveniente dotarla de estos elementos, para
mayor comodidad del publico.

Las escaleras mecanicas tienen una inclinacion
de 30°, un ancho de 1,20 metros, escalones enre-
jados y pasamanos moviles de madera; el motor
es de 15-18 HP. y la velocidad de la escalera es de
23 a 30 metros por minuto, con capacidad para
8.000 viajeros por hora. Van provistas de freno
electromagnético y de todos los elementos necesa-
rios para evitar cualguier peligro.

© Bibliote

teral del tinel del Ang!
a de Moye. Sobre la vi
Esta dificil o
servicio de dich %
de marcha normal. - Junio, 1934.

lo para colocar |as vigas que han de sostenerlo en

gu_que se aprecia a lo izquierda esla apoyado uno
ra de cruzamiento bajo un tonel en explotacidn se
o subterrdneo, cuya circulacion de trenes siguid

Estacion de Retiro.

Por ser una de las de mayor trafico, cabecera
de linea y enlaces con cocheras y talleres, se ha pro-
yectado de tres vias. Asi resulta un doble andén
central de 150 metros de longitud, con curvas de
gran radio y ancho de 10 metros en el centro y 5
en cada extremo, y por estar la estacion muy some-
ra se ha proyectado de techo plano, constituido
por uf forjado de hormigdn armado, sostenido por
vigas metélicas, que se apoyan en los muros late-
rales y en una doble fila de columnas intermedias,
correspondiendo una de ellas a cada andén. Esta
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Recalce de los pilares y muros de un

edificio dentro del sétano, apeados

sobre lo estacién Avenida de Mayo.
Abril, 1934,

situada entre las estaciones de los ferrocarriles Cen-  ferrocarril Central Argentino. Se comunicara con
tral Argentino y Central Cdrdoba, lo que permite cada andén por dos escaleras fijas de 4 metros de an-
esperar que proporcione un gran trafico. cho, y con el vestibulo de la estacion del Central por

El vestibulo principal se ha proyectado de 50  dos tineles de 5 metros. uno de los cuales dara ac-
metros de longitud y ancho minimo de 15 metros,  ceso a aquél por una escalera fija de ese ancho y el
y situado en la parte Qeste mds proxima a la del  otro por dos moviles de 1,20 metros, como las des-

Doble tanel, visto

desde la salide de

la estacion Avenida

de Maye.— Abril,
1934,
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Nim, 8.—Diciembre, 1934,

Apec de un edificio sobre la esta-
‘“éﬂ_AVBnidu de Mayo. Entrada al
s6lano y recalce de los muros.

critas, Otras dos escaleras comunicaran 10s andem:s
POr su otro extremo con la estacion del ferrocarril
Central Cérdoba.

Galeria de desagiie.

Para recogida de las aguas de filtraciones del
terreno o de cualquier orra procedencia se ha cons-

truido una atarjea en toda la construccion del tinel
y estacion de andenes laterales, y una situada en el
eje de cada via para las de andén central, El agua se
recoge en pozos situados en los puntos mas bajos
del subterrdneo en niimero de 7. En éstos, de mo-
delo semejante a los del Metro de Madrid, el agua
se recoge, eleva y vierte en la alcantarilla mas pro-
xima.

-

Pilares provisionales para apeo de

los edificios situodos sobre la bove-

da Oeste dela estacidn Avenida de

Mayo. Una vez cerfados dichos pi-

lares, los edificios quedan apoya-

dos por la béveda de la estacidn.
Junio, 1934.
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Los trabajos en
la estacién Ave-
nida de Mayo
en abril de
1934,

La estocién Avenida
de Moyo terminada.
S5e oprecia la ar-
lislica reproduccién
en ozulejos de
acveducto de Se-
govia, debida o

z 1
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Num. 8.—Diciembre, 1934

Desembargue
de ung escalera
Mecdnica en lg
Eslacion de Ave-
Nide de Maya.

© Biblioteca Nacional de Espania

Interior de la estacién
Avenida de Moyo en
el que se oprecian los
dos bévedasy el muro
central aligerade a
través del cuval se ve
la reproduccién del
Acueductode Segovia.
Detras de la indica-
cién «Salida escalera
mecanica» estén las
vigas de (cruce dela
linea'del Anglo.



HORMIGON Y ACERO

Decoracién de la estacién Dia-
gonal Norte.

Se ha queride dar una impre-
sién de Castilla monumental re-
presentando alusiones a Burgos,
un pueblo castellano, Yallado-
id, El Escorial, Tcledo y Madrid.

Ventilacion. nica en todas las estaciones. En ellas se tomari el

aire del-exterior mediante un pozo complementado
Demostrado practicamente en todos los Metro- - “por chimeneas, en cuya parte inferior se instalara

politanos existentes que es insuficiente la ventila- un venrilador accionado por motor eléctrico, que
cién natural, se ha proyectado la ventilacién meca-  por intermedio de una tuberia de acero galvaniza-

Excavacién en des-
troza pora la esla-
cion Diagonal Norte
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Niim, 8 —Diciembre, 1934,

do lo insuflari a los andenes, dandole salida por
orificios provistos de rejillas; el mismo movimiento
de los trenes sera suficiente para distribuir por los
tineles e| aire renovado en las estaciones.

Las instalaciones previstas en cada estacion se
hap Proyectado para renovar el aire tres veces por
hora. Para cada una de las estaciones de Indepen-
dencia y Santa Fe se cree que bastard con un venti-
1ador con capacidad de 18.000 metros ciibicos por

orificios en cada andén. También se proyecta para
extraer el aire viciado de los departamentos de las
estaciones destinados a lavabos, etc,, la instalacién
de extractores directamente movidos por motor eléc-
Lrico.

Via,

Ya se ha diche anteriormente que con arreglo
a la Concesion, el ancho ha de ser de 1,435 metros

Estacién Diagonal Norte.

hora y una superficie para entrada de aire de 6,30
metros cuadrados, o sea nueve orificios de 0,70 >
> 0,50 en cada andén. En las estaciones de San
Juan, Moreno, Diagonal Norte y Lavalle, la capa-
cidad del ventilador sera de 16.000 metros cubicos
de aire por hora y superficie de entrada de 5,60
metros cuadrados, y en las estaciones de Avenida de
Mayo y terminales, el ventilador previsto es para
28.000 metros clibicos y 9,80 metros cuadrados de
superficie de entrada de aire, lo que representa 14

389

entre los bordes interiores de los carriles. Aunque
en los Metropolitanos mas importantes varia mu-
cho el tipo de carril (Paris, 52 kg./m. l.; Lon-
dres, 49; Madrid, 40; Nueva York, 37,5), se ha
considerado lo mais conveniente adoptar el carril
de 45 kilogramos, tipo perfil suizo. Los peraltes
se han calculado a base de la velocidad de 35 ki-
loémetros por hora. Los enlaces de las alineaciones
se efectian por el intermedio de acuerdos parabé-
licos, 1o mismo que los de rasantes. Todas las cur-
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Un coche levantodo
del carretén en que
se lransporté desde
el puerto, por me-
dio de un puente
gria, y dispuesto
pora bajarlo al td-
nel en la plaza
Constitucidn. — Julie
1934,

Vista interior de
un coche auto-
molor.
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Nim, §,— Diciembre, 193 4.

Vﬂsﬁhulu de la es-

feaents

tacién de Diagonal. & 3 § 33
5uupreciu el control = §,§§>§§§§
Qutomdatico de |os 1

vigieros mediante
lornos registradores.
El empleads de la
taquilla no tiene
otramisién que
tambior moneda
Para poderla intro-
ducir en los tornos.

vas de radio igual o menor de 150 metros van pro-
Vistas de contracarril.

Material méuvil.

Los coches tienen 17,50 metros de lnngltu_d'.
asi es que los andenes de 105 metros se han dis-
Puesto a base de trenes de seis unidades.

Instalacién eléctrica.

La toma de corriente se hace por linea aerea,
con retorno por los carriles, La corriente es con-
tinua, a 1.650 voltios. s

El alumbrado en las estaciones se ha estudiado
cuidadosamente y resulta de una gran moderni-
dad; todo ¢l a base de iluminacion indirecta.

La instalacién de teléfonos, relojes eléctricos,
sefializacion. etc., esta realizada con arreglo a las
mds modernas exigencias, segin la experiencia de
los Metropolitanos més importantes.

Decoracion de estaciones.

La estacion de Constitucién estd decorada a
base de marmoles, produciendo un efecto de sun-
tuosidad extraordinario. Las columnas van reves-
tidas de marmol de [talia y las paredes con mair

Una escalera mecanica,
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Vista exterior de un coche motor y remolque, en el momento de probarlos para la recepcion provisional en la fabrica de Berlin.

mol del pais, color crema. El pavimento es de lo-
setas blancas de 20 < 20 centimetros, con acerita,
para evitar el desgaste.

Las demas estaciones, excepto la que se cons-
truye en Reriro, decorada como la de Constitucion,
van revestidas de azulejos espanoles, con reproduc-
ciones de monumentos y lugares tipicos de nuestro
pais y distintas en todas ellas, Algunas reproduc-
ciones, como la del cuadro del pintor Sr. Solo-

Acto inaugural de la linea Consfitucién-
Retiro, en lo primera de los estaciones,
el dio ¥ de noviembre de 1934,

mayor 'y la del acueducto de Segovia, estan reali-
zadas por Zuloaga, y las demas, dibujadas por los
arquitectos argentinos D). Martin Noel y D. Ma-
nuel Escasany, proceden de casas de azulejos de
Talavera, Segovia, Sevilla y Valencia. El pavi-
mento, enormemente decorativo, es de material ce-
ramico, con elementos de 6 » 3 centimetros, cO-
locados en espiga, de color ladrillo y gran resis-
tencia al desgaste,
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Reconstruccién
del tablero

de un puente de
Pittsburg (EE. UU.)
en aleaciones

de aluminio.

por A. GOSSAUER (Zurich).

Se ven claramente en esta fotogrofia los paneles del plancheado, mon-
tados en el taller y llevados en una pieza a pie de obra.

El puente sobre el rio Monongahela de la calle
Smithfield, de Pittsburg, el cual consta de dos
tramos de 110 m. cada uno, fué construido en
el afio 1882. La importancia cada dia mayor
del trifico y el mayor peso de los vehiculos que
lo recorren han hecho temer por su solidez y desde
1928 ha tenido que efectuarse un refuerzo de este
puente.

En 1932, un examen detallado demostro la
necesidad de efectuar mumerosas reparaciones en
las vigas y traviesas del tablero, la reconstruccion
del plancheado y la sustitucion de los largueros
situados por debajo de los carriles de las dos lineas
de tranvias gue ocupan un lado del puente. Se
previé entonces el empleo de las aleaciones ligeras
para la construccién de un nuevo tablero. obte-
niéndose asi. con el aligeramiento conseguido, una
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(Foio Heystone)

reduccién importante del esfuerzo de trabajo de las
tres vigas principales en las cuales va suspendido
el tablero.

Después de estudiada, ha sido admitida esta
solucion, y hace poco que ha pedide reanudarse
normalmente el trifico sobre el nuevo puente, en
cuya modificacion han encontrado amplio empleo
las aleaciones de aluminio.

Es interesante hacer notar que esta sustitucion
del acero y la madera por las aleaciones ligeras ha
permitido conseguir un aligeramiento de 680 to-
neladas, o sea aproximadamente tres toneladas por
metro lineal. El puente estd constituido por 26
paneles, cuyos pesos antes y despueés de la recons-
truccion son los siguientes:

Tablero antiguo: 53.980 kgs. por panel.

Tablero nuevo: 27,800 kgs, por panel,
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Aligeramienta por panel: 26.180 kgs.., o sea
el 49 por 100.

Este aligeramiento del tablero ha tenido una
repercusion interesante sobre la carga admisible en
el puente: asi es que actualmente se admite la cir-
culacién de camiones de 20 toneladas con dos ejes.
mientras que antes de la reparacién la carga limite
para tales vehiculos era de 13 toneladas.

En lo que se refiere a los tranvias, cuyo peso
es aproximadamente de 30 a 32 toneladas, el re-
glamento imponia antes de la reparacion un inter-
valo de 15 metros entre los coches: en adelante
esta medida podra ser suprimida, ya que la cons-
truccion ha sido calculada para coches de 40 tone-
ladas, cuya puesta en servicio estan estudiando las
compaiias de tranvias.

Nom. 8. —Diciembre, 1934.

El contrato para los trabajos imponia al con-
tratista que el trifico de los coches estuviera des-
viado finicamente durante veinticuatro dias, y te-
niendo que estar mantenido el de los tranvias y
peatones mientras durasen los trabajos. Tan sélo
el empleo de las aleaciones ligeras ha permitido
cumplir esta clausula del contrato; en efecto, el
plancheado ha sido montado en los talleres por
paneles de 8,40 32,44 m. para las aceras, y de
8,40 X 3.55 m. para el tablero propiamente di-
cho, los cuales fueron colocados en una sola pieza,
lo que no hubiera sido posible en el caso del acero.
por razon del peso tres veces mayor que hubieran
tenido los paneles.

Esta solucion interesante ha permirido conse-
guir para el tablero, incluido el revestimiento, un
peso que no sobrepasa de 147 kgs./m.2

Vista mostrando la traviese principal de aleacién de aluminio.’
(Foto New- York Times)
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LA NUEVA SECCION DE INSTALACIONES
DE “HORMIGON Y ACERO"

Dentro de la gran variedad de temas que
se pueden abarcar en una revista técnica de
construccion hay un grupo de cuestiones de
gtan importancia y que, en general, no tienen
cabida o no son tratadas especialmente con el
interés que representan para el arquitecto y
constructor de edificios, Nos referimos a 1os
temas sobre instalaciones del edificio y a los
medios complementarios o auxiliares en Ia
Organizacion de una obra.

Entre las primeras cuestiones estan las de
calefaccion, refrigeracion y acondicionamiento
del aire; protecciones térmicas y aclsticas:
instalaciones eléctricas en general; luminotec-
nia y aprovechamientos domésticos de la elec-
tricidad; ascensores, etc. En el segundo grupo
se encuentran todos los medios auxiliares que
la técnica moderna proporciona para mejorar
el rendimiento y mejor ejecucion de las obras,
tanto de ingenierfa como de arquitectura: ti-
pos modernos de excavadoras; aparalos para
la vibracién del hormigon; medios de eleva-
cién y transporte; instrumentos de medida de

las deformaciones en las obras, etc.

A partir del nimero proximo (enero 1935)
iniciaremos la nueva seccién de instalacio-
nes, con objeto de que con su lectura se tenga
noticia no sélo de los conocimientos teSticos
sobre estas cuestiones, sino también de las no-
vedades o perfeccionamientos de maquinas o
aparatos, materiales, procedimientos practicos
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y patentes que revistan interés dentro de este
campo.

Para ello, dentro de la “Seccion de Insta-
laciones”, publicaremos una o dos paginas de
informaciones comerciales de las casas intere-
sadas en la venta de estos elementos, poniendo
asi en relacion directa al posible comprador
con las Sociedades que representen o produz-
can las maquinas, materiales o aparatos en re-
lacién con el tema que cada mes nos corres-
ponda tratar.

Es muy corriente que el ingeniero, arqui-
tecto O constructor, que en un momento de-
terminado desea orientacion sobre temas con-
cretos de instalaciones (rendimiento y coste de
cocinas eléctricas, condiciones de proteccién
contra el sonido de un material, medios mo-
dernos de acondicionamiento del aire, elemen-
tos para la manipulacién del hormigon, etc.),
no consiga en momento oportuno la documen-
tacion requerida, dispersa en libros y revistas.
sin relacion alguna con las Empresas que pue-
dan proporcionarle la referencia comercial com-
plementaria.

Este fin es el que nos proponemos des-
arrollar en beneficio tanto de nuestros lectores
como de las casas interesadas. Por tanto, agra-
deceremos la colaboracién de unos y otras, asi
como las observaciones que sobre orientacion
y mejor desarrollo de nuestros propositos se
sirvan hacer nuestros lectores.
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Asistentes al banguele ofrecido porla Comisién Central de la Asociacion de Ingenieros de
Caminos al Ministro de Obras Poblicas, Subsecretario, Directores Generales y Diputados o
Corles que son Ingenieros de Caminos.

LA ASDCIACION DE INGENIEROS DE CAMINOS.

La Comision Central de la Asociacion de Ingenieros
de Caminos, con motivo de su reunion semestral, en la
que se han tratado importantes asuntos relacionados con
¢l Cuerpo, invito a un almuerzo en el Hotel Ritz a los
Sres. Ministro de Obras publicas, subsecretario y direc-
tores generales.

El Ministro pronuncio unas carifiosas frases, en las
que expreso su satisfaccién por la eficaz asistencia con
que el Cuerpo de Obras piiblicas le habia ayudado en
los primeros y dificiles momentos de su gestion minis-
terial en el departamento.

FALLO DEL CONCURSO DE PROYECTOS DE
HIPODROMO PARA MADRID.

El dia 18 de diciembre corriente se adjudicaron los
premios del concurso de proyectos para el nuevo Hipo-
dromo madrilefio, cuya descripcion hicieron sus propios
aptores en nuestro ultimo numero.

El primer premio ha sido concedido al proyecto de
los Sres. Arniches y Dominguez, Arquitectos, con el se-
fior Torroja, Ingeniero de Caminos. El segundo premio

ha correspondido al proyecto de los Arquitectos senores
Figueroa y Zavala, con los Ingenieros Sres. Prats y
Sinchez Sacristin. El proyecto del Arquitecto D. Luis
Gutiérrez Soto ha recibido el tercer premio.

Con arreglo a las bases del concurso, y segin las
disposiciones que rigen las tarifas, importan los pre-
mios: 69.457,99 pesetas el primero, 20.837.40 el se-
gundo y 10.418,69 pesetas el tercero.

Dada la importancia de los trabajos realizados y el
coste de los proyectos, ¢l Jurado propondra el pago de
indemnizaciones a todos los proyectistas.

El coste de las obras sera de pesetas 2.916.000.

ACLARACION.

Después de publicado nuestro numero de noviembre
nos informsn gue D. Santiago Rodriguez, colaborador
con el arquitecto Sr. Bans de un interesante trabajo des-
cribiendo el proyecto de ambos presentado al concutso
para la construccién del Hipédromo de Madrid, es in-
geniero francés de “Travaux Publics”, y atendiendo las
indicaciones que se nos hacen tememos interés en acla-
rarlo, ya gue nuestra informacién pudiera dar lugar a
equUivacos.
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Perspectiva del magaifico viaducto del Esla, sobr.e-’ el
embalse de Ricoboyo, actualmente en construccion,
para la linea dal ferrocarril de Zamora-Orense-Coruna.
El arco central tiene una luz de 209,84 m., la mayor
del mundo para arcos de hormigén. A la derecha, su
auor, el mal>grado Ingeniero de Caminos D. Francisco

Mariin Gil.

UNA RECTIFICACION.

El arco de hormigon de mayor luz del mundo se
esti construyendo en Espafia. Se llevan a cabo gestiones
para darle ¢l nombre de su autor. el malogrado inge-
niero de Caminos D. Francisco Martin Gil. La cons-
truccion la dirige uha Comisién formada por D, César
Villalba Granda, D. Alfonso Peiia Boeuf y D. Antonio
Salazar, ingenicros de Caminos. presidida por el jefe de
la tercera Jefatura de Ferrocarriles, D. Francisco Caste-
1lén, El contratista de la obra es D. Max Jacobsen, con
¢l asesoramiento técnico—impuesto en la adjudicacion
de la obra—de un ingeniero de Caminos, D. José Ce-
bada,

En nuestro numero de julio. pigina 95, dimos una
comparacion del viaducto del Esla con los puentes de
Plougastel y Traneberg, los-mayores construidos hasta

la fecha, vy nos congratulibamos de que Espafia quedara

con este viaducto para el ferrocarril de Zamora-Coruna
en el primer lugar de la competicion internacional para

conseguir las dimensiones no superadas todavia en obras
de esta clase.

Por ¢so, con motive de una informacion periodis-
tica en que atribuia la paternidad de esta obra a un ex-
tranjero, volvemos a insistic en nuestras palabras de
hace unos meses para que, lo mismo en Espana que fue-
ra de nuestro pais, quede perfectamente aclarado que el
viaducto del Esla, o de Martin Gil. es una vbra genui-
namente espanola.

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ENSAYO
DE MATERIALES.

El presidente del grupo B (materiales inorganicos no
metalicos) ., profesor E. Suenson. de Copenhague. se di-
rige al delegado de la Asociacion en Espana, expresan-
dole su deseo de que nuestra nacion esté representada en
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dicho grupo, enviando algunos trabajos para el préxi-
mo Congreso, cuya fecha no estd ain fijada de un modo
preciso.

Segiin los estudios del Comité Permanente, los te-
mas mas apropiados de este grupo para ser estudiados
en el Congreso son los sigulentes:

A) Hormigon y hormigén armado.

l.—Técnica de laboratorio para ensayo del cemento
fundido.

2,—Técnica de laboratorio para ensayo de morteros
plasticos.

3.—Calor de hidratacion de los cementos,

4.—Cementos para trabajos maritimos.

5.—Medios de conseguir la impermeabilizacion.

6. —Contraccion del hormigon.

7.—Deformaciones plasticas bajo cargas permanen-
tes e invariables,

8.—Hormigon vibrado.

9.—Tubos de cemento

10.—Influencia de la resistencia al aplastamiento del
hormigon y del limite aparente de elastici-
dad del Bierro en el coeficiente de seguridad
de las vigas.

B) Erosion y corrosion de las piedras naturales y ar-
tificiales.
1.—Corrosion del granito.
2—Corrosion de los ladrillos.

C) Maetodos de ensayo de los mateciales” metdlicos.

1.—Resistencia al aplastamiento de los ladrillos.
2.—Resistencia al frio de los ladrillos y las tejas.

Los trabajos no deben exceder de unas 5.000 pala-
bras, incluidos los dibujos (1 e¢m.* equivale a 2,6 pala-
bras), y pueden remitirse al profesor E. Suenson, As-
sociation Danoise pour i éssai des materiaux-Ostervold
o G. Kobenhavn K., o al delegado de la Asociacion en
Espana. F. Gonzilez, calle de Quintana, 14, Madrd.

ARQUITECTURA MODERNA EN COLOMBIA. — Insiilula de radiolerapia de Bogotd. Arquitecto, Pablo de fa Cruz.
Construido el afio 1933, con un coste aproximado de 200.000 §.
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Clasificacion de referencias

de la Secciéon Documental

PRIMER GRUPO

Generalidades, :
conocimiento y resisiencia de maiteriales

A) GENERALIDADES

1) Reuniones y congresos.

2) Reglamentos y pliegos de condiciones.

3) Ciencias aplicables a la construccidén.

4) Construccién en general y formularios.

5) Notas biograficas y miscelaneas. D)

B) RESISTENCIA DE MATERIALES

1) Generalidades.
2) Caleulo de elementos metalicos y esfuer-
zos admisibles.
3) Caleulo de elementos de hormigén y fa-
brica y esfuerzos admisibles.
4) Cilculo de elementos de madera y esfuer-
zos admisibles.
5) Formas de solicitacion y su cilculo.
6) Vigas de alma llena.
7) Vigas armadas o aligeradas.
8) Arcos.
g) Placas plunns.
10) Bévedas vy superficies de simple curva-
tura.
11) Cupulas v superficies de doble curvatura.
12) Pérticos v sistemas hiperestiticos.

13) Muros.
14) Empuje de tierras y resistencia de terre-
nos.

9)
10)
11)

Aceros y hierros.
Fundiciones.

Plomo, cinc y varios.

12) Materiales asfalticos.
13) Vidrios.
14) Maderas.
15) Pinturas.
16) Materinles varios.
17) Laboratorios ¥ aparatos de ensayo de ma-
teriales.
18) Impermeabilizantes v protectores.
19) Varios.
HORMIGONES
1) Generalidades.
2) Dosificacién y manipulacién.
3) Armaduras.
4) Cimbras v encofrados.
5) Piedra artificial y elementos moldeados
en taller.
6) Descomposiciones y protecciones.
7) Enlucidos, morteros y tratamiento de su-
perficies.
8) Propiedades, caracieristicas y ensayos so-
bre hormigones.
9) Varios.

SEGUNDO GRUPO

Cimientos, puenies y esiructuras de

ingenieria

15) Métodos experimentales de cdlculo y mo- E) CIMENTACIONES Y MUROS

delos.
16) Cargas estaticas y dinimicas.
17) Aparatos de medida y Metrologia.
18) Experimentacion einvestigacién.
19) Varios.

C) MATERIALES DE CONSTRUCCION

1) Generalidades.

2) Piedras naturales.

3) Productos ceramicos y refractarios.
4) Cementos Portland.

5) Cementos especiales.

6) Cales y yesos.

7) Aridos para hormigén.

8) Fibrocementos.
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1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)

Generalidades.

Cimentaciones directas.
Pilotajes.

Cajones sin fondo.

Cajones con fondo.

Aire comprimido.

Inyecciones.

Cimentaciones especiales.

Muros.

Comportamiento de terrenos.
Agotamientos.

Sondeos.

Temblores de tierra y vibraciones.
Experimentacién e investigacién.
Varios.
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F) PUENTES Y ESTRUCTURAS DE INGE-

NIERIA
1) Generalidades v elementos varios.
2) Puentes rectos y cantilever metilicos.
3) Puentes recios y cantilever de hormigén.
4) Puentes en arco metilicos.
5) Puentes en arco de fibrica ¥y hormigén
armadu.
6) Puentes colgantes.
7) Puentes mdviles.
8) Transbordadores.
9) Acueductos.
10) Puentes de madera.
t1) Obras de paso v desagiie.
12) Silos.
13) Depbsitos.
14) Chimeneas.
15) Hangares ¥y cobertizos.
16) Estructuras varias.

TERCER GRUPO

Ferrocarriles, caminos y pavimenios

) FERROCARRILES

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Generalidades.
Ferrocarriles.
Metropolitanos.
Funiculares,
Ferrocarriles aéreos.
Superestructuras.
Varios.

H) CAMINOS Y MOVIMIENTOS DE TIE-

RRAS

1) Generalidades.

2) Trazado de caminos.
3) Canteras.

4) Movimiento de tierras.
5) Tineles en general.

6) Tiineles hidriulicos.
7) Pozos.

8) Varios.

J) PAVIMENTOS

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Generalidades.

Pavimentos de piedra.
Pavimentos de hormigén.
Pavimentos asfalticos.
Pavimentos de loseta y ceramicos.
Pavimentos de madera.
Pavimentos varios y miscelanens.
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HORMIGON Y ACERO

CUARTO GRUPO

Obras hidraulicas y puerios

K) OBRAS HIDRAULICAS

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)

18)

Generalidades, hidrologia ¢ hidraulica.
Aforos.

Aguas subterrdneas.

Regadios.

Azudes.

Presas de gravedad.

Presas en arco.

Presas de contrafuertes.

Presas aligeradas.

Presas moviles.

Presas de tierra o escollera.
Aliviaderos y desagiies.

Tuberias v sifones.

Compuertas.

Magquinarin hidroeléctrica.
Canales y defensa de cauces.
Experimentacion e investigacién.
Varios.

I) PUERTOS Y OBRAS MARITIMAS

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)

Puertos en general.

Diques de abrigo.

Muelles de blogues o cajones.
Muelles sobre pilotajes.
Fselusas v digues secos.
Digues flotantes.

Urilaje.

Dragados.

Faros y balizas.

Varios.

QUINTO GRUPO

Edificacion, instalaciones y construcciones

urbanas

M) EDIFICACION

400

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

Generalidades.
Estructuras metilicas.
Estructuras de hormigdn.
Estructuras varias.
Aerédromos.
Almacenes, hoteles y edificios comer-
cinles.

Edificios priblicos.




NIy, .
Nim. 8. —Diciembre. 1934.

8) Hospitales v laboratorios. 3) Material para movimientos de tierra.

9) Fébricas, instalaciones industriales y agri- 4) Material para dragados.
eolin 5) Material para agotamientos.
10) Instalaciones deportivas. 6) Material para sondeos.
11) Salas de espectaculos. 7) Martinetes.
12) Rascacielos. 8) Material de elevacién y transporte.
13) Viviendas. g9) Material para trabajos metalicos y solda-

14) Escaleras y elementos accesorios.
15) Muros vy tabigues.
16) Pisos y pilares.

17) Pavimentos.
18) Varios. 12) Material para vias férreas.

dura.
10) Material para trabajos en la madera.
11) Material para hormigones.

13) Material para construcciones de pavi-
N) INSTALACIONES Y SERVICIOS mentos.
14) Explosivos.

1) Generalidades. 15) Andamiajes

2) Calefaccidn.

3) Acdstica. 16) Varios.
4) Ventilacion ¥ acondicionamiento del aire.
5) Ascensores y montacarsns.
6) Iluminacién e instalaciones eléctricas.
7) Instalaciones frigorificas. SEPTIMO GRUPO .
8) Proteccién contra el fuego ¥ materinles -~ S
Alslantes, Accidenies, cuestiones juridicas o
9) Ornamentacion.
10) Varios. y economicas
P) CONSTRUCCIONES URBANAS e
1) Generalidades- R) ACCIDENTES Y CUESTIONES JURIDI-
2) Abastecimientos de agua. CAS

3) Depuraciones ¥ filtrajes de agua.
4) Saneamientos.

5) Depuracion de aguas residuarias. 1) Generalidades.

6) Galerias subterraneas pata servicios. 2) Seguros.
7) Redes eléctricas. 3) Accidentes del trabajo.
8) Urbanismo. 4) Cédigo del trabajo.
9) Tratamiento de basuras. 5) Cuestiones juridicas.
10) Varios. 6) Varios.
SEXTO GRUPO S) SECCION ECONOMICA

Herramenial y medios auxiliares

1) Cuestiones cconémicas. Generalidades.
2) Salarios.

Q) HERRAMENTAL Y MEDIOS AUXILIA- 3) Impuestos.
RES 4) Coste de primeras materias.
1) Generalidades. 5) Costes de ejecucién.
2) Material para canteras. 6) Varios.
401
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ARQUITECTURA MODERNA
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Capilla de Santa Juana de Arco,
en Gennevilliers (Francia).

Vista del portico.
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BIBLIOGRAFIA MENSUAL DE LA CONSTRUGGION

e

Pl!l‘rlm GRUPO.—Generalidades, conocimien-
— 10 Y resisiencia de maieriales.

Al ~Los planos para obras de ingenieria ¥ el mollli! de
®%tenerlos. — H. Radicke.~ Der Bauingenieur.— Nume-
F0 -0 —5-1-1954.— Pags. 10 a 12.

Después de un resumen sobre el material corriente-
mente empleado para obtencién de planos, hace el autor
Un corto resumen de los sistemas utilizados, para demos-
trar las ventajas de los métodos fotogramétricos. En un
cuadro compara los costes, para las distintas clases de te-
rrenos, del sistema taquimétrico con el fotogramétrico.

15t =

de sec

Determinacién sencilla de los momentos de merc:[l_:
clones cuadradas, chaflanadas y de secciones en 1.

88as. — Beton und Ejsen.— Ntim. 4.- 20 febrero 1934.—
ags. 62 y 63.—2 figuras.

B1 ~Los materiales de construccién no homogéneos ni
186tropos,—S, Pideaud. - Le Genie Civil.— Pégs. 124 -127
¥ 149 -152.~ 10-2-1934 vy 17 - 2 - 1934.

B2.—Un esfuerzo despreciado en emparrillados de ci-
Mentacién de soportes.— R. Flemings. - Engineering News
ecord. - Nim. 1.934.—Pags. 28-58.—11-1-1934.

Ligera nota sobre combinacién de esfuerzos longitudi-
nales de flexion y transversales, de esfuerzos cqr:nntes en
vigas en doble T, en emparrillados de cimentacién.

B3 - Fijacién previa de la resistencia a la coml‘f“ién
del ormigén vibrado.— Bendel. — Der Bauingenieur.—
Um. 3_ 4, — Pag. 33.— 19 - 1 - 1934.
Como resultado de sus ensayos, ¢l autor da la férmula
siguiente: Fjg = — 1,5 W 4 Z -+ 1.000 (R- 2,14), en
la que F H — Resistencia del hormigon a la compresién a
los 28 dins; W = Cantidad de agua en litros; Z = Can-
tidad de cemento en kilogramos; R = Peso CSP“-CIII‘-:O ::lel
hormigén a los 28 dins. Al final de su trabajo da biblio-
grafia moderna.

B 3-""];:! participacion del for.iadﬂ SOmD cabeza de 'COI'D'
Presion en las vigas de hormigén armado. — H. Lossier. —
Le Genie Civil.—Ntm. 2.686, —Dags. 108-112.—3-2-1934.
De los ensayos efectundos sobre modelos deduc‘c que no
tiene influencia el canto ni el ancho del nervio ni el espe-
sor del forjado, sino solamente la luz, pudiendo t‘ﬂnxn}e-
rarse un ancho del tercio de la luz entre apoyos para viga
apoyada, y el cuarto para viga continua.

Ba“"‘Droyecto de secciones de simple armadura con
arreglo a las nuevas normas inglesas.—E. J. Budgen.—
oncrete.—Ntim. 29.— Pags. 121 - 137.— Febrero 1334.

Férmulas y datos para aplicar las nuevas normas
de L. C. C. en que m varia con la carga del hormigén.

B 7. —Sobre el calculo de sistemas hipercatﬁficos.—f‘.
Gmssi — Le Constructeur de Ciment Armé.— Pégs. 4 - 6.
Enero 1934.

Sistema de calculo de vigas Wierendell.

B7.—Va viga tipo «Langer» y su econdémico empleo
Para puentes gruas.- J. Bernhard.— Der Bauingenieur.—
Ntim. 5-6.—2 - 2 - 1934.—Pags. 50 - 54,

Se compara este tipo de viga (parabélica con montantes
verticales) con una celosia. Se da el cilculo general, acla-
rindolo con un ejemplo numérico.

B 7.—Sobre el cileulo de un «bhow-string» vy sobre el
enlace de las piezas del tablero. (Continuara.) - A, Fran-
gipant.—Le Constructeur de Ciment Armé.—Pags. 1 - 5.—
Febrero 1934.

B 8.—Tablas para el estudio de construcciones en arco.
(Continuacién.)—Bela Enyedi.—Le Constructeur de Ciment
Armé.—Pags, 1 - 4.—FEmero 1934, y pags. 30 - 32,—Fe-
brero 1934,

Sistema de caleulo prictico para arcos de dos articula-
ciones.

B 10.— Consideraciones sobre las bévedas delgadas v su
calculo.—R. Vallette.—Le Genie Civil.—Ntm. 2.685.
Pags. 85 -88. —27-1 - 1934,

B 12.— Cuadros rigidos.—W. Cherre.— Le Constructeur
de Ciment Armé.—DPégs. 7-10.—Enero 1934, v pags. 32-37.
Febrero 1934.

Aplicaciones del teorema de Castigliano al ealeulo de
diferentes tipos de pérticos.

B 12.—Nota sobre los momentos flectores en los elemen-
tos de porticos muiltiples, superpuestos de hormigén
armado. (Continuacién.) — L. Dementieff.— Le Constructeur
de Ciment Armé. Pags. 11 - 14.—Enero 1934, y pagi-
nas 37 - 40.—Febrero 1934,

Aplicacién de su sistema de cileulo a un caso préactico.

B 15.—Método de estudio de la distribucién de las defor-
maciones elisticas en las piezas metalicas sometidas a
esfuerzos exteriores.—A. Grebel.— Le Genie Civil.—Pa-
ginas 180 -181.— 24 -2 - 1954,

Método del agrietamiento de la pintura.

C 7.—Determinacion de la cantidad de arcilla en los
dridos del hormigén.- D, T. M. Davis.— Engineering
News Record.— Ntum. 1.934.—Pag. 53.—11 - 1 - 1934,

Pequenia nota descriptiva del modo de operar por me-
dio de balanza hidrostatica.

C9.—Los progresos recientes de la cementaciéon de los
aceros por el carbono.—L. Guillet, — Le Genie Civil.—Nii-
mero 2.684.—Pédgs. 58 - 63.— 20 -1 1934, y nam. 2.685.—
Digs. 82 - 85.

C 17.—Aparatos sencillos para ensayo de cementos.
S. C. Pierce y H. M. Larmour.— Engineering News Record.
Nim. 1.954. —Pdgds. 114 - 116.—25 - 1 - 1934,

Medida de ln dilatacién por medic de una vasija de
coucho hormigonada en la probeta, y propuesta de medir

el calor de disolucién del cemento en dcido clorhidrico, en
vez del calor del fraguado.

C17.—Procedimientos para ensayos de aislamiento de
paredes v techos.— W. Weisswange.— Der Bauingenieur.—
Nim. 5 - 6.—Pigs. 43 - 46.—2 - 2 - 1954,

En el trabajo se explican diferentes procedimientos de
ensayo de conductibilidad v aislamiento. Ademas se des-

cribe un aparato para este tipo de pruebas empleado por

la oficina del Estado de ensayo de materiales. Da biblio-
grafia.

D 2-L5.—Colocacion de hormigén con bomba, en la
construccién de una esclusa.— Engineering News Record.
Nam. 1.934.—Pags. 101 a 105.—25 -1 - 1934.

Grandes masas de hormigén colocadas con bomba prue-
ban la eficacia del sistema.
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Calefaccion por panecles

SISTEMA PATENTADO

Instalacién de calefaccién por paneles sistema « CRITTALL# verificada en el hall central de pablico del nuevo edificio
del Banco de Espafia, en Madrid.

Jacobo Schneider, S. A.

Calefaccion - Quemadores de Aceite - Ventilacion
Refrigeracion - Saneamiento - Ascensores

Niceio Alcala Zamora, 32

Tels. 11074 - 11075 MADRID
B e Al e ALY 7Y N R ol PR T T I T BT
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Mayo, 1934

D2-D8§-F1.—Métodos apropiados para el proyecto ¥
€Onstruccién de estructuras de hormigén, teniendo en
tuenta los cambios volumétricos del hormigén.— G. Tro-
XeII_ = fuurrml' of the American Concrere Institate, —
qul‘m. 3.—Fnero y febrero 1934,—DPags. 209 a 230.—7 figu-
as,

Se indica que los inconvenientes para las estructuras,
debidos a eambios volumétricos en el hormigon, pueden al
menos parcinlmente, ser evitndos por medio de la eleccion
adecuada de los materiales usados, del proyecto de la mez-
cla empleada, de la correcta disposicién de la estructura ¥
de los adecuados métodos de construccién utilizados.

D 2.—Medios de trabajo para construcciones en periodo
(’fo-‘—-[':nginecn'ng News Record,— Niim. 1.934.—Pags. 79-
82.—18-1 - 1934,

Sistemas de defensa del hormigén contra el frio, princi-
palmente con defensas y chorros de vapor. El sobrecoste
de la obra alecanza en algtn caso el 16 por 100.

D3 —FE1 empleo de aceros estirados en {rio en las cons-
trucciones de hormigén armado.— J. Banque.—Der Bauin-
genjeur.—Nam. 3 - 4.—Pégs. 32 v 33. 19 -1 -1934.

D 5-M 15-M 16. Empleo del hormigin hecho en taller,
en construccién de edificios.— Concrete.—Num. 29.
Péags, 143 - 144.— Febrero 1934.

F.structura metélica con pisos y muros de losas de hor-
migén armado hechos en taller. Descripcién muy ligera.

D 7.—Reparaciones con cement-gun y ensayos.— Concre-
te.,—Nuam. 29.—Pigs. 96 a 106.— Enero 1934,

Numerosos ensayos demostrando la gran eficacia del
empleo del cement-gun en reparacion de obras de hormi-
26n armado.

D7-C 18.—Reparacién de pilares de madera con cemeni-
gun.—Concrete.—Nim, 29.—Pag. 90.—Enero 1934.

D& Fl efecto de la deformacién plastica en pdrticos
de hormigén armado. F. Richart, R, Brown ¥ T. Tay-
lor.— Journal of the American Concrete Institute.— Nim. 3.
Fnero v febrero 1954, Dgs. 181 - 195.— 11 figuras.
Ensayos sobre pérticos de hormigon armado. Del efecto
total de la contraccién y de la deformacién pldstica resul-
ta que la Gltima es mas importante y comprendida entre
los dos tercios y los cuatro quintos del total.

D 8.—La resistencia final y el médulo de elasticidad en
los hormigoncs de alta resistencia.— W. Thoman y W.
Raeder.—Journal of the American Concrete Institute.—
Niam. 3.—Fnero v febrero 1934.—Pégs, 231 - 238.— 2 figu-
ras.

Ensavos sobre hormigones a los 28 y a los 90 dias. En
cementos de mas alta resistencin parece gue la resistencia
final del hormigén depende del agregado grueso. E1 médu-
lo varia con la calidad de éste.

D 8. — Efectos de la temperatura en la resistencia a
la compresion del hormigén. —A. Timms ¥ N. Withey.—
Journal of the American Concrete Institute.—Ntm. 3.—
Enero y febrero 1934.—Pags. 159 - 180.—12 figuras v 4 ta-
blas.

Fmnsayos sobre la influencia de bajas temperaturas en
la resistencia del hormigén. Las resistencias a los 28 dins
obtenidas después de sometido en ese tiempo a temperatu-
ras de 10 y 0° C. fueron en general del 50 al 75 por 100 de
las resultantes con hormigén conservado himedo a 21° C.
Varins consecuencias muy interesantes.

HORMIGON Y ACERO A

D 8. Trahajos de Ia Universidad de Lehigh. - Inge Lyse.

Engineering News Record.—Ndms. 225-226,—15§-2-1934.

Ligera nota de los ensayos realizos. Ha hecho algunos
sobre durabilidad del hormigén, pero no los detalla.

D 8. Una guia para el hormigonado en invierno.— F.
R. McMillan.—Engineering News Record. — Nim. 1.934,
Pag. 146.—1 - 2 - 1934,

Curvas de endurecimiento a varias temperaturas. Como
conclusién recomienda mantener el hormigén a 70” Fa-
renheit durante tres dias con portland, y durante uno con
supercemento cuando la temperatura ambiente es de 33
a 50 grados.

SEGUNDO GRUPO. - Cimienios, puenies y es-
fructuras de ingenieria.

T, 3.— Un nuevo tipo de pilote hecho en taller.
crete.— Ntm. 29.—DPigs. 81 - 85.— Enero 1934.
Pilotes con caja y espiga para empalmarse durante’ la
hinca.

Con-

F. 9 - E10.— Grandes ensayos sobre muros de contencién.

C. Terzashi.— Engineering News Record.—Pégs. 259-262.—
22 -2 -1934.

Interesante estudio experimental de empujes de la arena
saturada.

F, 10.—Las causas de la inclinacién de la torre de Pisa. -
K. Terzaghi.— Der Bauingenieur.— Ntm. 1 -2.—DPagds. 1 - 4.
5-1-1954.— 8 figuras.
La torre de Pisa esta cimentada sobre una capa de unos
8 metros de espesor, de arena fina, que se apoya sobre una
capa de arcilla bastante dura ¥ poco permeable. No se
puede afirmar a qué es debido exactamente el asiento del
terreno. El autor llega a la conclusién (a base de conside-
raciones sobre la mecinica del terreno) de que el asiento
de Ia torre es debido casi exclusivamente a la lenta compre-
si6n de ln capa de arcilla. Como aclaracién se indica un
caso andlogo de un edificio cimentado sobre un terreno
parecido al de la torre de Pisa (1).

(1) Precisamente ahora se trabaja en la consolidacién y de elln
lcndrcmos ﬂl corriente o NUesiros ]ECIUI’EE-

E 15 - M 4.—Resistencia de los pisos de madera a los te-
rremotos.—N. B. Green v A. C. Homer. - Engineering
News Record.—Nim. 1.934. — Pégs. 142 - 145. 1-2-1934.

Ensayos v deduecién de formulas para los efegtos dina-
micos debidos a los terremotos.

E 14.—Ensayos de muros de contencién. — K. Terzaghi.—
Engineering News Record. Ntm. 1.934.—Pigs. 136-140.—
1-2 1934.

F 1.—Calculo de puentes.— G. Durm.— Concrere.— Nime-
ro 29.—Piags. 15 - 35.—Enero 1934, y pags. 153 - 163. — Fe-
brero 1934.

F 2.—El puente sobre el Danubio cerca de Walhalas-
trasse, en Regensburg. H. Wittenzellner.— Der Bauinge-
nieur.— Nam. 7-8.—1 - 2 - 1934.—Pigs. 67 - 72.—9 figuras.
Puente para ferrocarril de doble via, formado por cinco
tramos metalicos de 49,20 m.
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Calefaccion por paneles

SISTEMA PATENTADO

Instalacién de calefaccién por paneles sistema « CRITTALL» verificada en el hall central de pablico del nuevo edificio
del Banco de Espafia, en Madrid.

Jacobo Schneider, S. A.

Calefacciéon - Quemadores de Aceite - Ventilacion
Refrigeracion - Saneamiento - Ascensores

Niceio Alcala Zamora, 32
Tels. 11074 - 11075 MADRID
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HORMIGON Y ACERO

S 5. FI PRECIO DE COSTE EN LA CONSTRUCCION.—
Hugo Ritter. (Traduccién de R. Lopez Bosch).—Edito-
rial Labor, S. A. Barcelona, 1934.—176 paginas.

Esta interesante obra esta traducida de la sngu:}da edi-
cién alemana, y en ella se dan los costes de las diferentes
unidades de obra por medio de valoyes cxpl:nmen:ales
independientes del precio de los materiales y Jnrn3]n§. o
sea en funcién del material y del trabajo consumido.
Para los distintos tipos de obras se indica la manera de
calcular el consumo de materiales y mano de obra, asi
como la descomposicion de ésta en las diferentes opera-
ciones elementales que se tomen como base. Ademas de
las indicaciones para realizar el presupuesto, se dan va-
lores numérncos de consumo de malcrialns. mano de ohfa
y gasto y rendimiento de las maguinas. Liene los si-
guientes capitulos: consideraciones generales: programa
de ejecucion: gastos de transportes: coste de los moto-
res: obras de tierra: trabajos en roca: lmb.ljc'vs de_ hin-
ca: obras de hormigon. de albafileria, de carpintenia, de
pavimentacién: preparacion de gravas y arenas: agota-
mientos: coste del equipo; gastos generales. Es una obra
de gran utilidad y con una profusién de datos muy mn-
teresantes para el estudio de precios ¥y presupuestos,

REVISTAS

PRIMER GRUPO.—Generalidades, conocimiento y
resistencia de materiales.

A 2 —PROYECTO DE NUEVAS INSTRUCCIONES RELATIVAS
A LAS OBRAS DE HORMIGON ARMADO ESTABLECIDAS POR
LA ASOCIACION BELGA DE STANDARDIZACION.—A. Mer-
ciot——Le Constructeur de Giment Armé.—Nium. 181, —
Octubre 1934, —Pags. 231-234.

Proyecto de instrucciones sometido a encuesta publica.

A 3. —ABACO PARA EL TRAZADO DE CURVAS CIRCULA-
RES.—M. Salto— Revista de Qbras Pablicas—Num. 22.
15 noviembre 1934.—Pags. 423-426.
Grificos para tanteos rapidos que eliminan las pena-
sas operaciones de los trazados ordinarios, en especial
cuando ohliga una tangente determinada.

A 4— 1A EVOLUCION DE LA CONSTRUCCION EN BELGI-
CA DESDE 1830, — E. Francois. — Annales des Travaux
Publics de Belgique—Octubre 1934,—Pags. 655-694.
Resefia historica acerca de la vivienda y las fabricas
hace un siglo y la evolucion debida a los nuevos mate-
riales ¥ a las nuevas necesidades. La arquitectura y la in-
genieria moderna y st porvenir.

B 3, —EFECTO DE LA RESISTENCIA A TORSION DE VIGAS
Y 1L0OSAS.—E. Friedmann y B. Germanstsi.—Concrete.—
Noviembre 1934.—Pags. 673-676.
Estudia la influencia de la resistencia a torsion de las
vigas de contorno de los forjados sobre la resistencia a
flexion de los mismas.

B 3. —ESTUDIO DE LAS SECCIONES CIRCULARES MACIZAS
DE HORMIGON ARMADO.—L. Hahn.—Travaux.—Nume-
ra 22.—Octubre 1934.—Pigs. 430-435.
Dificultad del calculo de estas piezas a flexion. Esta-
blecimiento de dbacos.

Num. 8. —Diciembre, 1934.

B 3.—CALCULO DE PIEZAS COMPRIMIDAS DE HORMIGON
ARMADO. (Continuara.)— L. Arnaud.— Le Constructeur
de Ciment Armé.— Num. 181.— Octubre 1934.— Pagi-
nas 220-222; y num. 182.— Noviembre 1934 — Pagi-
nas 248-251.

Estudio de la compresion sin estribos y con estribos.

B 5.—ELECCION RAPIDA DE LAS SECCIONES RECTANGU-
LLARES EN FLEXION COMPUESTA.—A. Liévin.—Travaux.
Niumero 22.—Octubre 1934.—Paigs. 436-438.

Establece tablas que ayudan a determinar los lados de
la seccion con brevedad.

B 8.—CONSTRUCCIONES EN ARCO. CARACTERISTICA OP-
TIMA.—R. Vallet.—Mem. Assoc. Intecn. Ponts et Charp.
Tomo II, 1933-1934,—Pigs. 467-469.

Consideraciones generales. y aplicaciones a un caso
practico.

B 12.—PORTICOS. (Continuard.)—W. Cherre.—Le Cons-
teucteur de Ciment Armé—Nim. 181.—Octubre 1934.
Paginas 222-224: y nim. 182.—Noviembre 1934.—Pa-
ginas 245-248.

Continunacion del articulo de mismo titulo de octubre
1933 a septiembre 1934,

B 12.—CALCULO DE LAS ESTRUCTURAS HIPERESTATICAS
POR EL METODO DE LA ESTRELLA.—A. Vierendeel.—An-
nales de Travaux Publics de Belgique.—Octubre 1934, —
Piginas 695-718.

Descripeion del método que emplea el autor a las es-
tructuras hiperestaticas y aplicacion a diferentes casos y
ejemplos numéricos.

B 12.—LA VIGA CONTINUA SOBRE APOYOS ANCHOS.—
E. Elwitz.—Beton und Eisen.—Num. 21.—5 noviembre
1934, —Pags. 337-339,

Considera la importancia del ancho de los apoyos en
las vigas de varios rramos. En general, se obtiene unr
reduccion de los esfuerzos solicitantes.

B 12.—ACERCA DEL CALCULO DE LA VIGA DE VARIOS
TRAMOS.—A. Adams.—Beton und Eisen.—Nium, 21—
5 noviembre 1934.—Pags. 339-340.

Da formulas para determinar las cargas continuas
equivalentes a cargas concentradas para poder aplicar en
la practica las tablas existentes.

B 14. — REFLEXIONES SOBRE LA EXPRESION DEL EM-
PUJE DE UN MACIZO DE TIERRAS CONTRA LA PARED QUE
LO CONTIENE.—E. Callandreau.—La Technique des Tra-
vaux—Num, 9 —Septiembre 1934.—Pags. 572-575.
Trata de obtener analiticamente la expresion del em-
puje maximo,

B 14, —EXACTITUD QUE SE PUEDE OBTENER EN MEDI-
CIONES SENCILLAS DE DENSIDAD DEL TERRENO.—H. Pe-
termann.—Die Strasse.—Num. 7.—Noviembre 1934 —
Pigina 221.

Indica los medios para obtencién de probetas del te-
rreno sin modificarlo y realizar las mediciones de den-
sidad antes y después de extraerle el agua que contenga,

B 16. — PROPUESTA DE RACIONALIZACION DE LOS
CALCULOS DE RESISTENCIA AL VIENTO Y A LOS TERRE-
MOTOS.—J. J. Creskoff.—Engineering News Record.—
I noviembre 1934, —Pigs. 553-556.

Critica el sistema de considerar la estructura prescin-
diendo de muros y forjados, y presenta un método pric-
tico de cdlculo teniéndolos en cuenta, asi como el caric-
ter dinamico de las fuerzas.
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HORMIGON Y ACERO

C 9.—FL PLEGADO DE CHAPAS.—J. Lejanlt—L'Tndus-
trie Metalligue.— Septiembre-octubre 1934.— Pags. 3-9.

Después de algunas indicaciones generales sobre el ple-
gado, el autor calcula el radic minimo que una chapa
puede soportar. Se describen después las maquinas ple-
gadoras y se hace un estudio critico de sus mecanismos,
Se examinan después los diferentes tipos de maquinas,
incluyendo las prensas y las maquinas de perfilar,

C 11.—EL TITULO DE CING ELECTROLITICO PARA CA-
NALIZACIONES DE AGUA Y DE GAS—L. Descroix.—Le Ge-
nie Civil—Niam. 2724.—27 octubre 1934 —Pags. 380
a 382.

Ventajas: tubos muy lisos; poca resistencia a la circu-
lacidn: se curvan en obra; trabajan bajo carga intema
de 80 kg.: gran inatacabilidad; aspecto agradable, aun
sin pintar; ¢l material de desecho es regenerable.

C 17. — EMPLEO DE UN APARATO SENCILLO PARA LA
MEDIDA DEL CALOR DE HIDRATAGION DEL CEMENTO.—
W. Lerch.—Engineering News Record.—25 octubre 1934,
Piginas 523-524.

Procedimiento barato de determinar el calor de diso-
lucion por ¢l dcido fluorhidrico que permite obtener re-
sultados concordantes con el calorimetro isotérmico, con
errores menores de una caloria por gramo.

D 1 —ESTUDIOS SOBRE CEMENTOS Y HORMIGONES EN LA
PRESA DE BOULDER—R. F. Blanks.—Engineering News
Record—22 noviembre 1934.—Pigs. 648-651.
Sintesis de los estudios realizados intensivamente du-
rante tres afos con motivo de la construccion de esta
presa.

D 1. —ULTIMOS PROGRESOS DE LOS HORMIGONES EN GE-
NERAL. (Continuara.)—J. Fedi.—Le Constructeur de Ci-
ment Armé—Nam, 181.—Octubre 1934.—Pigs. 228-
231; y num. 182.—Noviembre 1934.—Pdgs. 252-265.
Continuacién del articulo de mismo tirulo del nlimero

de septiembre 193+,

D | - CONSIDERACIONES ACERCA DEL HORMIGON AR-
MADO. (Continuard.)—M. Chaulet.—T ravaux.— Nume-
ro 22— Octubre 1934.—Pags. 439-445.

Continuacion del articulo de mismo titulo julio 1934
(paginas 295-300).

D 4 —EMPLEQ DE LA MADERA CONTRACHAPEADA PARA
EL ENCOFRADO DEL HORMIGON ARMADO, — P. C.—Le
Ginie Civil—8 diciembre 1934.—Pigs. 534-536.
Ventajas, superficies lisas, aristas vivas, poco peso, pe-
quenisimo espesor, multiple empleo de un mismo enco-
frado, adaptacion a formas curvas. Hace un estudio eco-
nomico ligero.

D 8- FFECTOS DE LA COMPOSICION DEL CEMENTO EN
LOS MORTEROS Y HORMIGONES.—H. F. Gonnermann.—
Engineering News Record—22 noviembre 1934.—Pagi-
nas 651-656.

Propiedades de los hormigones hechos con 72 clases
distintas de cementos durante un periodo de tres anos.

D 8. — CURVAS TERMICAS DE FRAGUADO:. — A. Lopez
Eranco.—Revista de Obras Publicas—1 diciembre 1934,
Piginas 436-440.
Resnltado de ensayos efectuados en la Escuela de Ca-
minos atendiendo a la importancia de los fendmenos de
fraguado en las grandes masas de hormigén.

Nim. 8.—Diciembre, 1934,

D 8.—HORMIGON LIGERQ DE ESCORIAS.—Inge Lyse.—
Journal of American Concrete Institute—Octubre 193 4.
Pigs. 1-7.

El autor ha efectnado una serie de ensayos con vigas
de hormigén de escorias armado, de los que deduce que
bien dosificado puede alcanzar buenas resistencias, tanto
por compresion coma por adherencia, y presenta ventajas
en la construccion urbana por si menor peso.

SEGUNDO GRUPO.—Cimientos, puentes y estruc-
turas de ingenieria.

E 3. CIMENTACIONES DE PILOTES EN OBRAS DE FA-
BRICA,—W. Loos.—Die Strasse—Num. 6.—Noviembre
1934.—Paginas 180-184.

Consideraciones acerca de este tipo de cimentaciones,
sefialando las diferencias que se obtienen entre los calcu-
los y los resultados en la practica. Da bibliografia.

E 3.—PROCEDIMIENTOS MODERNOS DE HINCA DE PILO-
TES Y MACHINAS PARA LA HINCA—W. Kesselheim.—Der
Bauingenieur, — Num, 47-48. 23 noviembre 1934, —
Piginas 467-469.

Trata del progreso conseguido en la construccion de
cimientos mediante el empleo de martinetes modernos y
da unos ejemplos de trabajos ejecutados.

E 10— CURSILLO SOBRE TERRENOS.— P, Sieder.— Die
Strasse.—Num. 4.—1 octubre 1934.—Pigs. 112-120.

Resena detallada de un cursillo y clases practicas ve-
rificado en la Escuela Superior de Charlottenburgo, en el
que intervinicron los profesores Casagrande, de la Uni-
versidad de Havard (E. U. A.) y el profesor Loos. Tra-
taron de los fundamentos de la mecinica de los terrenos,
protecciones contra el hielo, procedimientos de compre-
sién de terraplenes, medios para obtener y conservar pro-
betas de terrenos y aparatos de ensayo.

E 10.—TABLAS PARA CALCULAR LOS ASIENTOS DEL TE-
RRENO. — W. Steinbrenner. — Die Strasse. — Num. 4.—
1 octubre 1934.—Pags. 121-124.

Se da un procedimiento de cilculo aproximado para
determinar los asientos en terrenos de arena. Da biblio-
grafia. y

F 1. —PISO METALICO PARA PUENTE DE FERROCARRIL,
Engineering News Record.—22 noviembre 1934.—Paigi-
nas 643-646.

Piso formado de hierros en U soldados, sobre los que
se coloca una capa de asfalto y balasto.

F 1.—FEL CcALCULO DE TABLEROS DE PUENTES DE HOR-
MIGON ARMADO.—E. Wiesner.—Beton und Ersen.—INa-
mero 21.—5 noviembre 1934.—Pigs. 333-336.

Estudia diferentes casos de tableros y da varios ejem-
plos numéricos.

F 2—UN PUENTE METALICO MODERNO CONSTRUIDO EN
BELGICA.— L'Industrie Metalligue.— Septiembre-octubre
1934.—Pags. 10-11.

Se trata del puente de Schoten sobre el canal Alberto
con un tramo central de 63 metros de luz y dos de ave-
nidas de 16,60 metros. El tramo central es de vigas
Vierendeel con los nudos soldados.
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HORMIGON Y ACERO

F 4.—UN PUENTE EN ARCO ENTERAMENTE SOLDADO,
EN PILsEN.—F. Faltus,—Stahlbau.—G6 julio 193+4.—Pa-
ginas 108-110.
Acero Isteg; diagrama de traccién de curvatura con-
tinua; permite cargas hasta de 18 kg. Métodos de calcu-
lo y resultados practicos.

F 5.—FEL NUEVO PUENTE SOBRE EL MUR EN JUDENBURG
(AUSTRIA).—J. Krebitz—Beton und Eisen.—Nim. 21,
5 noviembre 1934.—Pigs. 325-333, y nam. 22.—20
noviembre 1934.—Pags. 341-343.

Puente de hormigén armado para carretera de tres ar-
cos de 50 metros, 51,40 metros y 50 metros de luz,
respectivamente, Cilculo de los arcos. construccion, cim-
bras y detalles de ejecucion. Retraccion del hormigén,
juntas y coste.

F 5. — OBSERVACIONES HECHAS CON OCASION DE LA
CONSTRUCCION DEL PUENTE DE HORMIGON ARMADO DE
LA CIUDADELA EN STRASBURGO.—G. Meo.—Le Génie
Civil—24 noviembre 1934.—Pigs. 479-481,
Descripcion y observaciones referentes al proceso de
la construccion.

F 6.—MEJORAMIENTO DE LA RIGIDEZ DE LOS PUENTES
SUSPENDIDOS, (Continuard.)—E. Baticle.—Le Génte Ci-
vil—10 noviembre 1934.—Pags. 433-436.—17 noviem-
bre 1934 —Pags. 452-455.
Estudia el modo de disminuir las deformaciones me-
diante cables auxiliares y sin aumentar el peso de las vi-
gas de rigidez para cargas incompletas,

F 7.—FL NUEVO PUENTE LEVADIZO PARA FERROCARRIL
EN MAGDEBURGO.—Goedecke.—Der Bauingenieur.—Niu-
mero 45-46.—9 noviembre 1934.—Pags. 450-454.
Continuacién del articulo del niimero 43-44. En este
se descubren las instalaciones mecinicas y eléctricas, los
dispositivos de seguridad de este puente concluido en
mayo de 1934,

F 12—1.0s SILOS DE GRANO DE MILLVOLL.—Concrete.
Noviembre 1934.—Pags, 698-702.

Silos cilindricos de hormigon armado de 33 metros
de altura.

F 13.—CENTRAL-DEPOSITO. (Continuara.)—R. Chapes.
Le Constructeur de Ciment Armé—Num. 181.—Octu-
bre 1934.—Pigs. 217-220; y num. 182.—Noviembre
1934.—Pigs. 241-245.

Descripcion de un deposito de agua de forma especial
bajo el cual se establece la central de elevacion.

F 15 —CONSTRUCCION DE UN HANGAR DOBLE DE HOR-
MIGON ARMADO EN EL AERODROMO DE METZ-FRESCATY.
B. Laffaille. — Le Génte Civil. — 10 noviembre 1934.—
Paginas 425-428.

Deseripcion y ligera noticia del calculo.

F 15.—DESCIMBRAMIENTO DE LOS ARCOS DE HORMIGON
ARMADO DEL GRAN PALACIO PARA LA EXPOSICION IN-
TERNACIONAL DE BRUSELAS DE 1935.—L. BAES.—An-
nales des Travaux Publics de Belgigue.—Octubre 1934.—
Piginas 773-789.

La cimbra metdlica empleada para la construccion de
la gran nave de 86 metros de luz por 160 metros de
longitud se ha sacado sobre unos carretillos transporta-
dores, y en la nota se describen detalladamente las ope-
raciones auxiliares y muy interesantes para realizar esta
maniobra.

Num. 8.—Diciembre, 1934.

G 2.—FEL DESARROLLO DEL TRAFICO FERROVIARIO EN
ALEMANIA. — M. Leibbrand. — Zeitschrift des Vereines
Deutscher Ingenieare—Niam. 45.—10 noviembre 1934,
Paginas 1311-1316,

Conferencia pronunciada por el autor, director de los
ferrocarriles del Reich. tratando del desarrollo de la ex-
plotacion ferroviaria, cuestiones econdmicas, problemas
técnicos, sobre todo en el transporte de mercancias, au-
mento de velocidad, coordinacion de transportes, refor-
mas del trazado para las grandes velocidades, automoto-
res, etc., y demas cuestiones técnicas,

TERCER GRUPO.—Ferrocarriles, caminos y pavi-
mentos.

H 2.—LA LINEA “DIRECTISIMA" BOLONIA-FLORENCIA.
G. Escher—Der Bauingenieur.—Num. 41-42.—12 no-
viembre 1934, —Pags. 399-402.
Se describe la nueva linea de ferrocarril entre Bolonia
y Florencia, que acorta 35 kildmetros en 131 kilome-
tros de distancia real entre estos puntos, aunque en lon-
gitudes virtuales el acortamiento es de 95 kilometros.
La rampa maxima es |2 milesimas, y en tuneles, de
8 por 1.000. Radio minimo, 600 metros. La traccién
es elécrrica. El tunel de mayor longitud tiene 18,5 ki-
l6merros, doble via, y solo 1.300 metros menor que el
del Simplén. El coste del primero ha sido de 25.000 liras
por metro lineal, en tanto que el ultimo costé 5.000
liras. El avance por mes fué de 190 m.

H 4.—LA COMPRESION DE TERRAPLENES Y SU APLICA-
CION A LAS CARRETERAS.—W. Loos y H. Lorenz.—Die
Strasse.—Num. 4.—1 octubre 1934 —Pigs. 108-112.

Trata del examen posterior de los procedimientos em-
pleados en la construccion de las autopistas alemanas. En
este articulo se trata especialmente de las arenas.

H 4. — MEDIOS PARA CONSTRUIR TERRAPLENES SOBRE
TERRENOS FANGOSOS.—I.. Casagrande y T. A. Wheeler.
Die Strasse— Num. 6.— Noviembre 1934 — Pigs. 184-
188.

Consiste en levantar la capa fangosa por medio de di-
namita debidamente empleada, bien antes o después de
realizado el terraplén.

H 4-H 5—LA LINEA “DIRECTISIMA" BOLONIA-FLOREN-
CIA—G. Escher—Der Bauingenieur.—Nom. 45-46.—
9 noviembre 1934.—Pigs, 454-457.

Se describe en este articulo la construccion detallada
de los tineles, movimientos de tierra, marcha de los tra-
bajos en el rinel largo, desagiies, revestimiento de los
vuneles, dificultades presentadas, obras de fiabrica y via-
ductos, superestructura. El coste toral ha sido de 1.122
millones de liras, v el tiempo del recorrido se ha redu-
cido de dos horas ¥ media a una hora y seis minutos,

J 1.—LA INFLUENCIA DE DETERMINADOS FACTORES SO-
BRE EL PELIGRO DEL LEVANTAMIENTO DE FIRMES DE-
BIDO AL HIELO.—F. Kégler.—Der Bauingenieur.—9 no-
viembre 1934.—Num. 45-46.—Pigs. 447-450.

En el articulo se llega 2 la conclusiéon de que la im-
portancia del peligro de congelacién de un terreno bajo
un firme depende de la cantidad de agua que durante el
periodo de congelacién sube, por el efecto capilar, des-
de el subsuelo hasta la zona de congelacion.
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Instalaciones eléctricas de toda clase en vi-
viendas v edificios pidblicos con materiales
SIEMENS especiales de esmerada fabricacién.

ALUMBRADO S|EM ENS

FUERZA
BOMBAS PARA ELEVACION DE AGUA Y RIEGOD
TELEFONOS Y TIMBRES
SENALES LUMINOSAS
PARARRAYOS

SIEMENS, Industra electic, 5. .

Administracién Central:
Barqulillleo, 38 - M aDRID

BARCELONA, BILBAO, GIJON, GRANADA, MADRLD,

MURCIA, PALMA DE MALLORCA, SANTA CRUZ DE

TENERIFE, SANTANDER, SEVILLA, VALLADOLID, VA-
LENCIA, VIGO, ZARAGOZA

Fabrica y Talleres en CORNELLA

Riegos Asfalticos, S. A,

Emulsion asfaltica AZTECO

Para riegos y macadams
asfallticos en frio.

HAZITECOC B

Para hormigén asfaltico
en frio.

Asfaltos STANDARD

Para las mismas aplica-

ciones en caliente.

FABRICAS EN BARCELONA, SEVILLA, VALLADOLID
¥ PASAIJES

Casa Central:

MADRID - Plaza de las Cortes, 3 - Tel. 14246

Delegaciones:

BARCELOMNA: Via Layetana, 28 - SEVILLA: San Isido-
ro, 24 - VALLADOLID: Teresa Gil, 16 - PASAIJES
ANCHO (Guipizcoa)

PUERTO PESQUERO
DE HUELVA

cUBIERTA DE

BOVEDAS-MEMBRANAS
“ZEISS-DYWIDAG”

REPRESENTACION GENERAL PARA ESPANA:

ENTRECANALES Y TAVORA, S. A.

Alcala Zamora, 38 - MADRID - Teléfono nim, 22292
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HORMIGON Y ACERO

J | —EXPERIENCIAS EN SUECIA DE CAPAS AISLADORAS
CONTRA LOS EFECTOS DEL HIELO EN PAVIMENTOS.—
G. Beskow.—Die Strasse.—Nim, 5—15 octubre 1934,
Paginas 148-152.

Se coloca una capa de 20 a 25 centimetros de¢ arena,
turba o ramas de pino a una profundidad de 30 a 40
centimetros bajo el firme, y de modo que llegue de cu-
neta a cuneta de la carretera y mas alta que el fondo de
estas,

J 3.—ACERCA DE LA CONSTRUCCION DE CARRETERAS
DE HORMIGON.— Haller.—Asphalt u Teer.—5 septiembre
1934.—Pigs. 742-744.

Reglamentos americanos, granulometria. Preparacion
del suelo. Dosificacion y amasado. Origen de los malos
hormigones. L.as juntas, las armaduras.

J 3. — LA DISCUSION SOBRE LOS REVESTIMIENTOS HOR-
MIGONADOS EN EL CONGRESO INTERNACIONAL DE CA-
RRETERAS (Munich, septiembre 1934).—J. Fedi.—Tra-
vaux—322 octubre 1934.—Pigs. 457-458.

Comunicacion leida por J. Fedi; conservacion _clc la
regularidad de los perfiles de ejecucion; revestimientos
de fuerte rugosidad; mejor manera de caracterizar los
hormigones de cemento.

J 3. — CONDICIONES PARA LA E.IECU;IC}N DE BUENOS
FIRMES DE HORMIGON.—O. Graf.—Die Befonstrasse.—
Ntimero 11.—Noviembre 1934.—Pigs. 185-189.

Informe del autor en la Sociedad alemana de fabri-
cantes de cemento, acerca de los resultados de los ensa-
yos sobre el empleo del hormigon en firmes de carre-
teras.

J 3— 1 AS CARRETERAS DE HORMIGON EN HOLANDA.—
Dutron y Despa—Annales des Travaux Publics de Belgi-
gue—QOctubre 1934.—Pigs. 741-755,

Datos recogidos de un viaje a Holanda por la Agru-
pacion de Fabricantes de Cemento de Bélgica, con la des-
¢cripcién de los detalles constructivos de las carreteras de
hormigén en aguel pais. Los resultados obtenidos son
excelentes.

J 3. — OBSERVACIONES SOBRE LAS NORMAS ALEMANAS
PARA CARRETERAS DE HORMIGON, edicion 1933.—
H. Brandt—Beton und Eisen.—Num. 22.—20 noviem-
bre 1934 —Pigs. 344-349.

Comparacién de las normas alemanas con las expe-
riencias de los demds paises, tratando de los materiales,
sccciones transversales, juntas y armaduras, Da biblio-
grafia.

CUARTO GRUPO.—Obras hidraulicas y puertos.

K 1.—LA DESECACION DE TERRENOS PANTANOSOS EN
£1. PONTINO.—G. Thierry.—Der Bauingenieur—Nume-
ro 47-48.—23 noviembre 1934.—Pags. 463-467.

Se describen los trabajos realizados para aprovechar
los terrenos pantanosos del Pontino, que comprenden:
el desagiie de los terrenos invadidos por las aguas pro-
cedentes de otros terrenos: la mejora total de la zona:
¢l abastecimiento de agua potable y de regadio y la
construccion de carreteras.

o

Num. 8.—Diciembre, 1934.

K 12-K 17.—ESTUDIO DEL ALIVIADERO DE LA PRESA DE
BOULDER, HECHO POR UN LABORATORIO SUIZO.—E. Me-
yer-Peter y H. Favre—FEngineering News Record.—25
octubre 1934.—Pags. 520-522.

Descripeion del método de ensayo y de los resultados
obtenidos en el laboratorio hidriulico nacional de Sui-
za sobre un modelo reducido a escala 1/50 para com-
probar el estudio analitico.

K 13.—PROCEDIMIENTOS MODERNOS PARA LA FABRICA-
CION DE TUBOS DE HORMIGON Y DE HORMIGON ARMADO.
E. Marquarot—Beton und Eisen.—Num. 19.—5 octu-
bre 1934. — Pags. 293-298, y num. 20.— 20 octubre
1934, —Pag. 309,

Hace un resumen histérico; después describe los dife-
rentes procedimientos para la fabricacion de tubos, y.
por iltimo, estudia detalladamente los distintos proce-
dimientos de centrifugado. En éstos indica la ventaja del
inmediato desencofrado.

‘Compara en varias tablas, muy detalladas, los dife-
rentes tipos empleados en ciudades alemanas, y deduce
1a conveniencia de la utilizacion de unos tipos u otros
seglin los casos. Da mucha bibliografia.

K 13.—SOBRE EL LIMITE DE LA VELOCIDAD DEL AGUA
EN LAS CONDUCCIONES FORZADAS. — P. M, Gonzalez
Quijano.—Revista de Obras Publicas.—1 diciembre 1934,
Paginas 441-443,
En ningin caso la velocidad debe superar la corres-
pondiente a la de caida desde la superficie libre mds la
presion en ésta; estudia este limite.

K 13.—EL GOLPE DE ARIETE EN TUBER{AS DE PRESION.
Ch, Jaeger—Der Bauingenteur—Num. 47-48.—23 no-
viembre 1934 —Pags. 469-474.

Se estudia analiticamente la teoria de los fenomenos
del golpe de ariete para diferentes disposiciones de las tu-
berias, e indica normas generales para el cilculo y resul-
tados practicos. Se mencionan otros métodos (grificos,
regulacién de turbinas en casos de golpe de ariete). Da
bibliografia.

K 16.—10s RIOS NAVEGABLES Y LOS CANALES EN ALE-
MANIA.— K. Dantschrer.—Zeitschrift des Vercines Deut-
scher Ingenieure. — Nim. 45.— 10 noviembre 1934.—
Paginas 1317-1320.

Conferencia dada por el autor, en septiembre tltimo,
tratando del desarrollo de las comunicaciones por cana-
les y rios navegables y la coordinacion con los demis
medios de transporte,

K 18—LA IMPERMEABILIDAD DE PRESAS Y PANTANOS.
F. Derqui. — Revista de Obras Puablicas. — Nim, 22,
15 noviembre 1934.—Pigs. 418-420.
Anilisis de diferentes procedimientos y comparacion
de practicas seguidas en Espafia y en el extranjero; su
eficacia.

K 18.—PROCEDIMIENTOS DE IMPERMEABILIDAD DE ATA-
GUIAS Y PRESAS.—G. Menier.—Le Génie Civil—] di-
ciembre 1934 —Pags. 511-512; y 8 diciembre 1934.—
Paginas 531-534.
Dos ensayos acerca de un procedimiento especial del
autor.

[. 1.—EL PUERTO DE GYONIA.—T ravaux.—Num. 22.—
Octubre 1934.—Pags. 415-418.

Historia, situacion, trabajos, enlaces con el interior,
trafico. \
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La nueva lampara al sodio PHILIPS

(Alumbrado monocromatico con lamparas PHILORA
por descarga elécirica en el seno del vapor de Sodio.)

Esta nueva ldmpara tiere un rendimiento lu-
minoso 3,5 veces mayor que la lémpara de

filamento metdlico, equivclente en consumo.

3,5 veces mas luz
que la de filamento de i¢ual pofencia

Y RECIPROCAMENTE

1/3,5 del consumo de la de filamenio
Carrefera de Vught (Holanda). PHILORA 100 W. a igualdad de lnz emifida.

Su luz monocromdtica amarilla exaolta los
contrastes y aumenia extroordinariamen-

te loa agudeza visual.

Vie Cerloso de Milano. PHILORA 100 W.

ALUMBRADO DE:
CARRETERAS - TUNELES - TALLERES - MUELLES DE

CARGA Y DESCARGA - ESTACIONES DE FERROCA-
RRILES - TERRENOS INDUSTRIALES Y CANTERAS.

PEDID INFORMES A

PHILIS IBERICA, S. A. E.

Paseo de las Delicias, 11 MADRID
lémpara PHILORA., (Depariamento alumbrado)
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HORMIGON Y ACERO

[ 4, — MUELLE DE PILOTES DEL DEPARTAMENTO DE
GUERRA EN DEPTFORD.— Concrete— Noviembre 1934,
Paginas 677-680.
Ligera descripcion del muelle de hormigén armado so-
bre pilotes.

L. 10. — AUMENTO DE PROFUNDIDAD D‘EL_ PUERTO_ DE
HAMBURGO.—K. Baritsch.—Der Bauingenteur.— -—lelme-
ro 35-36.—31 agosto 1934.—Pdgs. 345-340, y nume-
ro 37-38.—14 septiembre 1934.—Pigs. 371-376.

Al variar la seccién transversal del casco de los barcos
resulta que al estar construido el muelle en la pendiente
natural del terreno quedan los barcos separados de ague-
llos, lo que exige el ensanche de los muelles de atraqgc
para adaptarse a las nuevas necesidades. En el puerto hc
Hamburgo se hizo un concurso de proyectos y se¢ ha
construido una solucion, que consistio en clavar unas
tablestacas metdlicas y unos pilotes de tubo hormigona-
dos sobre los que se construyd el nuevo muelle, enla-
zado con el antiguo y anclado a un soporte sujeto por
unos pilotes de hormigén armado dentro del terraplen
del muelle.

L 10.—L0s MOVIMIENTOS DEL FANGO CON LA MAREA

DESDE ROTTERDAM HACIA EL MAR—Geert Blaanw.—

Engineering News Record—15 noviembre 1934.—Pigi-
nas 623-625, b

Los fenémenos de movimiento de fangos y formacion

de barras en las desembocaduras de los rios con marea,

y medios de mantener ¢l calado con el minimo dragado.

QUINTO GRUPO. _ Edificacién, instalaciones y
construcciones urbanas.

M7 — LA IGLESIA GUSTAVO-ADOLFO EN BERLIN.—
Arg. O. Bartning.— ~Monatshefte fiic Baukunts und Stdd-
tebatu—Num. 10.—Octubre 1934.—Pags. 457-480.
1pcio : / ejecucio s derna
Descripcion del proyecto ¥ ejecucion de ana_ mo
g artisticli iglesia, con 42 grabados y magnificas foto-
grafias. que dan idea de todos sus detalles.

M 8- FL HOSPITAL DE CONVALECIENTES “MORAVA"
EN TATRANSKA-LOMNICA (C}if-:COESLOVAQUh\).—_Ar-
quitecto B. Fuchs—La Technique des Trauau.\"‘—Nume—
ro 10 —Octubre 1934.—Pags. 579-584.—13 figuras,

Descripcion de los edificios 'y servicios.

M 10—1LA PISCINA EMPIRE DE WEMBLEY.—Concrete.
Septiembre 1934.—Pigs. 575-579, y HORMIGON Y ACE-
RO.—Octubre 1934.—Pigs. 272-276. - '
Gran piscina cubierta a toda luz, con porticos y fri-
bunas laterales de hormigén armado. formando una sala
de 73 X 128 m.

M 13— INMUEBLE PARA VIVIENDAS, PLAZA DE VAuGI-
RARD, EN PARfs—Ch. Imbert.—La Technique des Tra-
vaux.— Num. 9.— Septiembre 1934.—Pﬁ35. 515-521.
Llama la atencién sobre la armonia del conjunto y
detalles. noticia descriptiva acompafiada de fotografias.

N 3. 1 A MEDIDA DEL COEFICIENTE DE ABSORCION DE
L.OS MATERIALES ANTISONOROS.—H. Fontaine.—Le Gé-
nie Civil—24 noviembre 1934.—Pig. 490.
Modo de medir 1a absorcion, aplicable también a la
transmision del sonido; curvas de algunos materiales en
funcién de la frecuencia.

Nim. 8. —Diciembre, 1934,

N 4.—ACONDICIONAMIENTO DEL AIRE.—R. B. Purdy.—
Power.—Noviembre 1934, —Pags. 604-607.

Trata de los nuevos medios de refrigeracion, humidi-
ficacion, filtraje del aire y eliminacion de olores.

N 6.—LA ILUMINACION DE LAS AUTOPISTAS ALEMANAS.
Q. Gerhardt.—Die Strasse.—Num. 7.—Noviembre 1934,
Paginas 216-218.

Compara y estudia sobre la conveniencia de dotar de
alumbrado a las autopistas o disponer en los coches los
faros apropiados para circular por ellas.

P 8.—FEL CENTRO URBANO DE VILLEURBANNE (RHGNE).
P. Filippi. — La Technigque des Travaux. — Num. 8.—
Agosto 1934.—Pags. 455-464.
Descripcion de este centro como ejemplo de técnica de
urbanizacion.

SEXTO GRUPO.—Herramental y medios auxiliares.

(@ 7.—PROCEDIMIENTOS MODERNOS DE HINCA DE PILO-
TES Y MARTINETES PARA LA HINCA.—W, Kesselheim.—
Der Bauingenteur.—Num. 47-48.—23 noviembre 1934,
Paginas 467-469.

(Véase E 3.)

Q 8. — TRES GRANDES GRUAS DE CABLE COLOCAN EL
HORMIGON EN LAS ESCLUSAS DEL OHIO.—Engineering
News Record—25 octubre 1934.—Pags. 515-518.
Descripcion de las instalaciones auxiliares y operacio-
nes de la obra, y en particular de tres “blondins” de
450 metros de luz.

Q 9.—LAS POSIBILIDADES DE SOLDADURA DE LOS ACE-
ROS DE GRAN RESISTENCIA. — Zeitschrift des Vereines
Deutscher Ingenteure.—3 noviembre 1934.—Pags, 1293-
1294,

Trata de los fendmenos que se producen al soldar
aceros de alta resistencia y las pruebas que es necesario
hacer para comprobar si la soldadura esta en condicio-
nes debidas.

SEPTIMO GRUPO.— Accidentes, cuestiones juridi-
cas y econdmicas.

R 5.—FEL USO DE LA CARRETERA EN EL DERECHO MO-
DERNO.— F. List—Die Strasse— Nam. 7.— Noviembre
1934, —Pags, 210-212.
Consideraciones sobre los diferentes factores de la cir-
culacién en carretera: velocidad, derechos. ete.

S 1.—LAS AUTOPISTAS ALEMANAS.—I. Todt.—Zeitsch-
rift des Vereines Deutscher Ingenteure. — Niim. 45.—10
noviembre 1934.—Pags. 1305-1309.

Conferencia pronunciada por el autor en el Congreso
de Carreteras de Munich, tratando del plan de autopistas
marcha de la construccién y la importancia politica y
economica de estas obras.

S 1-54—LA TECNICA ALEMANA Y EL CONSUMO DE MA-
TERIAS PRIMAS.—Zeitschrift des Vereines Deutscher Inge-
nieure.—MNum. 44.—3 noviembre 1934.—Pigs. 1285-
1290.

Trata de la importancia que para la técnica alemana
tiene la importacion de materias primas, entre ellas el
cobre y el latén.

(98)
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La revista mensual

Ferrocarriles
y Tranvias

dedica sus pdginas a los problemas téc-
nicos y econdmicos de los fransportes

sobre carril

2,50 ptas. el ejemplar

25 ptas. por aino

g

REDACCION Y ADMINISTRACION
,“PASEO DEL PRADO, NUM. 12
-\

L2\ MADRID
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= i le inferesa cualquiera de estas
revistas, pidanos un numero de

muesira, gratuilo.
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MOLINS:

pEspacHO: Via Layetana, 18
TELEFONO 10595
TELEGRAMAS: « CEMOLINS»
BARCELONA

Fabricantes exclusivos del cemento ALUMINOSO

FUNDIDO s ELECIROLAND». Adquiere a las

24 horas resistencias superiores a los 28 dias del ce-

mento Portland. INDESCOMPONIBLE a la accion

de las a_E!uas sulfatadas. magnésicas y del mar. IN-

SUSTITUBLE para obras maritimas, alcantarilla-
dos y para las épocas muy Irias.

PORTLAND

CEMENTO
ALY

MOLINS -

REPRESENTANTE GENERALZ
D, Gregorio Esteban de la Reguera

Ingeniero

juan Bravo, 1 - MADRID

MADRID

HORMIGON Y ACERO

REVISTA TECNICA MENSUAL DE LA CONSTRUCCION

APARTADO 151

NUMERO SUELTO: TRES PESETAS

SUSCRIPCION ANUAL: Espana, Portugal y América: 30 pesetas - Restantes paises: 40 pesetas
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TIENE SU APLICACION EN TODOS LOS PROYECTOS
BIEN FABRICADO PARA DAR BUEN RESULTADO

]‘:l:isl](:{:. impcrmunimi(’. in:lli‘{*.r:lhl(f. no rezuma, no se agrieta.

no se despega, resiste a los dcidos.

MUROS YESO
PRESAS ke Lil:; CARTON
CANALFES Il'.ll'){‘.['ll'll._‘ﬂ 1Za MADERA
TUBERIAS v se adhicre sobre toda PIEDRAS
DEPOSITOS > ' 'ri" o BALDOSIN
CUBIERTAS superiicic. HORMIGON
GRIETAS Y JUNTAS LADRILLOS

DIRIJASE A NUESTRA OFICINA TECNICA
espcciulmcuiu dedieada a impum‘lcul)i|izucim]::s. ¥ sin compromiso
cstuc{iarﬁlsu caso y le dard la solucién mis econdémica v adecuada.
due usted mismo |1r)c{l':i cjecutar. No basta usar un impl'rnwa'mi!i-
zante: cada imp:'t'nm:lF\ili‘z:wir’m es un prnl_:lcmu distinto. rl‘:u'nl'-m'n
sirve t'u:}Iqqu'l' [Jrn(llu'.to: nuestro BESTOSEAL se fabrica eX-
clusivamente para esa finalidad, en diversos tipos de densidad y

composicion, segtin su empleo, y parantizamos su resultado.

Nos encargamos también de la ejecucién de los tralmjns.

TECNICROM, S.A

g5 *'\},il# P2A DEL PROGRESO. 5. TELEF, 71542. MADRID
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