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LA REVISION ARANCELARIA

Lo dice AB C...
O dice 1 8 £ con su maxima autor:-
dad y su huea probado conservadu-

foomo, v pari vue no se olvide

ie-
remos dejar consiguadas sus palabras er. ci
2rchivo de nuestras colecciones

“Inglaterra es un pais casi exclusivamente
incustrial que, sin enbhargo. mantiene el ré
gimmen de libre caribio, y por eso nos ntere
can extraordinarinnein? sus cuestiones a -
celarias. De ellas ! tratado estos dias la
Camara de los Comunes, en una interpela-
cién sobre las relacicnes mercantiles con
Espafia por lo que se anuncia de las tariias
espafiola en preparacién, y en un debate
general de esta importancia sobre el supues-
to proposito de extender la proteccion a de-
terminadas indusirias mpelesas. El Gobierre
lo ha desmentido. recordando que ne estd
en su programa la reforma del régimen
aduanero, v que no ha traido al Parlamen-
te proximo nada (ue signifique alteracicu
de su politica comercial. Hay sélo el pro-
vecto de establecer, como organismo per-
;nanente, el Comi*é o Tribunal de salvaguar-
¢ia de las industrias, que ahora es de cons-
fitucion eventtal, y cuyos fines y Cusicso
fyncionamiento merecen especial mencior

“Toda industria que reclame una tarifa
protectora ha de dirigitse a ese Tribuna!
sometiendo a su estudio estas cuestiones.
En qué proporcidy, conparada con el ¢
sumo, concurre al maiiado inglés el pro-
ducto extranjero competidor. Demostracion
del perjuicio que al trahajo nacicnal ocasio-
na tal concurreucia. Demostracion de las
condiciones desleales ¢ ilicitas de la produe-
cién competidora. Capa-idad de produccion
suficiente de la inlustria reclamante. D:-
mostracién de que trabaja en condiciones
satisfactorias de eficazia y economia. De-
mostracién de que la tarifa protectora no per
judica a otra indust:ia 4acional en su coste
ni en el ntmero de sus trabajadores, v de
que tampoco perjudica a la agricultura”.

“Dilucidando todo esto, el Tribunal decide
si ha lugar a la proteccién, y con qué tari-
fa; la cual desaparece cuando cesan las cir-
cunstancias en que se fundan”.

* He aqui la proteccion racional y escrupu-
losa, con las earantias necesarias de mora-
lidad y prudencia, cun ¢! respeto debido i
todos los intercses gue juegan en la ccenc-
iia del pais Es ¢l proteccionismo gyue el
general Primo de Rivera llama “casuistico
v declinante”, con {Ormula cabal y feliz, de
la que tan lejos esta todavia nuestro siste-
ma arancelario Faltn decir—y es el daw
mis elocuente—qgue las industrias protegidas
por ese método en un pais tan industrial
como Inglaterra, son soélo seis o siete”.

De acuerdo, completamente de acuerdo!

El Arancel es uno de los resortes de ma-
yor importancia para la regulacién de la
FEconomia Nacional, pero como ocurre en
los medicamentos extraordinariamente acti-
vos, hay que suministrarlos con mucho
tiento. El Arancel, arma de dos filos muy
cortantes, puede causar beneficios, pero pue-
de también producir estragos. Creemos que
en Espafia ha hecho mas estragos que otra
cosa, y, por lo visto, se pretende que vaya-
mos a peor.

Protecciéon y nacionalizacion son topicos
que suenan muy bien, y en el fondo, en la
finalidad, todos estamos de acuerdo, pero se
manejan alrededor de ello, drogas de tal
condicion, que en lugar de curar estamos
matando al enfermo.

Llevamos treinta o cuarenta afos de pro-
teccionismo arancelario desatado. La lLiga
Vizcaina de Productores de una parte, y las
Asociaciones catalanas de otra, lapidaron
cruelmente al Gltimo economista liberal, a
don Laureano Figuerola, ministro de Ha-
cienda que fué varias veces, si la memoria
N0 nos engana, con Sagasta, v se desborda-
ron las aguas proteccionistas. Luego, de
afio en afio, cada vez hemos ido a peor, a
cada oportunidad un nuevo recargo, a cada
revisiébn un nuevo avance, y entre medio el
famoso descubrimiento del pago en oro co-
mo medio de mejorar la moneda...!!!

Ese es un soberbio botén de muestra de
como se maneja el equivoco y la habilidad
en Espafia, aqui en donde tenemos una fer-
tilidad asombrosa para encontar férmulas
de tiro indirecto. Se dijo entonces con un
aplomo y una naturalidad increibles, que el
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Erario necesitaba oro para muchas atencio-
nes, que si lo buscaba en Bolsa depreciaba
la plata, y que para evitarlo se prescribia
el pago en oro de los derechos de Aduana
como medio de suministrar al Estado Metal
amarillo sin que produjeran depreciacio-
nes en la moneda plata o papel que es lo
mismo. ;Eso se ha hecho en Espaia por
wn ministro de Hacienda y oficialmente! ;¥
nos lo hemos tragado, porque, como los
frailes de aquel convento, si no somos to-
dos tontos, a veces lo parecemos! j Como si
los clientes de la Aduana tuviésemos cada
uno una mina de oro y no necesitisemos
comprarlo! No, aquel ministro, que era y
sigue siendo una inteligencia cumbre, sabia
de sobra que esto ni guita ni pone a la cues-
tion monetaria, porque si hace falta oro,
tanto monta a los efectos de cotizacién que
lo compre el Erario como que lo compren
los particulares, pero se trataba de dar un
golpe mas al Arancel y hecho francamente
hubiera podido suscitar protestas, mientras
que envuelto en una formula habil y de sa-
hor patriotico—nada menos que mejorar la
peseta—paso como la seda.

Pues bien, en aquellos tiempos de la cam-
pafia vizcaina y catalana se enunciaba dog-
maticamente que el proteccionismo era un
a modo de anticipo que el pais hacia a la
industria incipiente, pero que luego, al al-
canzar el perfeccionamiento técnico, la in-
dustria se la devolveria al pais con creces,
v que en tal sentido las tarifas arancelarias
habrian de ser sucesivamente decrecientes
hasta llegar a la nivelacion de precios con
los mercados universales. ; Esta eso claro?
Pues ese era el tema de la politica arancela-
ria, la base del proteccionismo y el compro-
miso que se contraia con el pais. ; Y qué ha
ocurrido? Precisamente todo lo contrario,
que el Arancel sube incesantemente, que el
valor adquisitivo de la peseta decrece tan-
to cuanto se encarecen los articulos por vir-
tud de las tarifas de Aduanas, que el pais
contintia soportando un sacrificio que no
puede sobrellevar, y que el perfeccionamien-
to técnico de nuestra industria, salvo conta-
disimas excepciones, no se ve por parte al-
guna,
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La Exposicion Aeronautica Internacional de Berlin

El aire, ideal nacional aleman. — Las

comunicaciones aéreas de Alemania.

Internacional de Ae-
Berlin el

A Exposicion
ronautica celebrada en
mes pasado; la [le (Internaticnale
Luftfahrt Austellung), comp abreviadamen-
te la llamaron los alemanes, ha tenido una
resonancia mundial,
Se comprende que esto ocurra, al ver el
desarrollo enorme que ha alcanzado la ae-

ronautica civil alemana en contados aiios,

a pesar de las restricciones que hasta hace
poco pesaban sobre la-aviacion teutona co-
mo consecuencia del Tratado de Versalles.

El desarrollo de la aviacion civil en Ale-
mania preocupd a sus antiguos enemigos,
pues temen, no sin razon, que tal organi-
zacion aérea pueda convertirse en un me-
mento determinado en arma bélica, repro-
diciéndose asi la sorpresa que Federicg el
Grande dié con sus huestes de ciudadanos
instruidos militarmente, pocos anos. después

de que, derrotado, la coalicién de enemigos

le habia impuesto la disolucién de su ejir-
cito de profestonales.

Atn las personalidades que dirigen los
departamentos aeronauticos de Bélgica, ¢
Inglaterra, que légicamente deben conocer
los progresos de la aviacion de su pais y
la de los concurrentes, han vuelto de la vi-
sita a la Ila de Berlin admirados y envi-
diosos.

Tal vez en el desarrollo extraordinario de
la aviacién alemana han influido poderosa-
os antiguos enemigos, Quien

mente sus misy

Una vista del Salén Aerondutico de Berlin. En primer término, ¢! “stand™ Heinke!
accion, modelo H E 1o, con motor B.M.W. de 300.750 HP.
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. donde se ve un hidroavién de gran rudio de
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conozca el espiriti de solidaridad, y la
tenacidad en el desarrollo practico de una
idea, que tiene el aleman, se dard cuentia
de como el hecho de haber prohibido a
Alemania el uso libre de su cielo ha sido
'o bastante para convertir en anhelo, cn
ideal nacicnal la facultad de realizarlo. ¥
hecha la aviacién ideal nacional a’eman ya
ha sido suficiente para que los nifios en las
escuelas overan hablar de la aviacion, ¥
los cbreros en las fabricas y los empleados
en sis oficinas, y que todos contribuyeran
con sus cuotas voluntarias a toda clase e
empréstitos v suscripciones para hacer el
Conde de Zeppelin, regalar aeroplanos al
Estado, abrir aerddromos, subveacionzr li-
neas aéreas... y asi el milagro se ha hecho

El mapa de las lineas comerciales lreas
que cruzan a Alemania y salen de ella para
otros paises asombra al mas optimista La
Deitsche Lufhhansa, que, segiin hemos -
cho en otra ocasidn, explota la totalidad

de lineas aéreas teutonas por fusidn en
1025 de
entonces lo ejecutaban, sirve una red de
mis de 32.000 kildmetros divida en 8o li-
neas, con 300 aviones en servicio. El cre-
cimiento de la aviacidon comercial alemana
se pone de relieve notando que en el afio
1923 los aviones postales alemanes reco-
rrieron en total 717.842 kilémetros para
transportar 83507 viajeros, 30 toneladas de
mercancias v & de correo. Al
afip siguiente las cifras fueron 1.583.402 ki-
13.442 pasajeros, 71
mercancias v

las varias sociedades que hasta

toneladas
l6metros recorridos,
toneladas de
transportados. El afio 1025, el de la fu-
si6n de Compafiias, las cifras respectivas
fueron: 4.040.601; 55.185; 521 y 287 El
afio 1026 subian a 6.141.479; 56.268, 644 ¥
302, v el afio pasado llegaban a 9.208.020

22 de corred

Ll “stand” Junkers, donde se ve el aparato gigante G. 31 con tres motores de 5oo cabalios

Vista cel hidroavidon Rohrbach-Romar, con tres motores de 500-750 caballos. Pesa en
orden de marcha 2o toneladas

kiiometros, 102.681 viajeros, 1.463 tonela-
das de mercancias y 480 de correo.

Perg las cifras por si solas dicen poco
si no se la compara con las de alguno
otro pais igualmente floreciente: el aiio
pasado la aviacién comercial francesa hizo
6.043.603 kiléometros y transportd 21.555 pa-
sajeros. Las cifras de mercancias y de co-
rrespondencia, no las conocemos exacta-
mente, perp sabemos que éstas si 8e acercan
mucho a las alemanas citadas.

l.as lineas que parten de Alemania con
caracter internacional son las que van de
Berlin a Amsterdam y Londres; la de
Berl'n por Koenigsherg a Moscti; la de
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Berlin por Colonia a Paris, la de Berlin
a Stockholmo; la de Berlin a Marsella y
Barcelona y la de Berlin a Viena.

Fuera de Alemania la aviacién teutona
ha sabido hacer propaganda de la bondad
de sus productos y asi vemos en América
del Sur, a la Repiblica de Colombia, que
desde el afo 1021, emplea aparatos alema-
nes explotados por una Compainia llamada
5. C. A, D. T. A, para el transporte de la
correspondencia. Esta compaiifa distribuyo
el afio 1025 un dividendo del 10 por 199,
sin stbvencion ninguna del Gobierno, Otro
tanto ocurre en Bolivia, con el Lloyd aéren
boliviano y con otras explotaciones aéreas
en el Brasil, Uruguay vy la Argentina,

Por su lado oriental,” Alemania trata de
ir desarrollando sus lineas aéreas y aunque
para atravesar Rusia (U.R.S.S.), tenga que
trabajar en comiin con la empresa soviéti-
ca Dobrolot, no es de suponer que tarde
mucho en ser un hecho Ia linea Berlin Mos
cii, Onisk, Irkoestsk-Wladiwostok, en la
costa oriental de Siberia. Asi mismec otro
suefio aleman es su enlace con Pekin (Pei-
ping) y Tokio,

La aviacion slemana es dueiia va de las
iineas aéreas persas. Desde el afio 1026
tiene alli el monopolio por seis anualida-
des la firma Junkers, que expiota tres
lineas de unos 1.600 kilémetros en tctal,
v el afo pasado transporté 2.850 perso-
nas, 38 toneladas de mercancias y 600 ki-
los de correspondencia.

Tales son, a grandes rasgos citados, los
hechos practicos realizados ya por la in
dustria aeroniutica alemana con material
atin sometido a las restricciones aliadas.
Lo que sea en el porvenir nos lo hace vis-
lumbrar esta exposicién cuya grandiosidad
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E! Dornier-Superwal. Se distingue perfectamenie la colocacién de los grupos moioi

sobre ¢l ala superior, v el enlace de ésta con la wedia ala inferior, que sirve de flatador

nos atrae, nos complace y nos da miedo al

propio tiempo...

Los expositores alemanes, en mayor
nimero. — Los grandes aparatos. —Los
aviones de tipo medio. —Los de turis-
mo.—Las avionetas.—Las soluciones de

vanguardia.

L inmenso edificio de exposiciones Jle
E la avenida del Kaiserdal se hallaba
radiante de luz y las olas de pablico no ce-
saron de entrar en ¢l durante los veinte
dias que durd la Ila.

Mis de 31.000 metros cuadrados ocupa-
ban los expositores. De éstos, la mayoria,
en sus cuatro quintas partes, eran alenm-
nes: pero no dejé de haber representacin-
nes relativamente importantes de construc-

tores ingleses, franceses. checoeslovacos,

americanos, italianos, bhe'gas, holandeses,
austriacos, rusos... ¥y hasta hubo un espa-
fiol, muestro activo vy maltiple Sauchez
Quinones.

Reciente esth atn nuestra resena del Sa-
16n aeronautico de Paris, donde estudiamos
con alguna atencion la aportacion france-
sa al desarrollo de la aeroniutica civil
mundial.

Hoy nos limitaremos a dar a conocer las
caracteristicas v tendencias de la construc-
cion alemana.

[.a mayor labor de la indvstria alemana
del aire ha cristalizado en la construccion
de grandes aparatos de transporte comier-
cial, terrestres vy acuaticos, vy en la de pe-
quefias avionetas de turismo, asi como en
los aparatos planadores, que mas bien po-
demos como de investigacion

v de propaganda para aficionar a la juven-

considerar

t:d a las cosas aéreas. Eso no quiere decir
que no hayamos visto una buena coleceion

de aviones de todos tamafios y categorias.
Todos los aparatos alemanes eran de cabi-
na cerrada, propios tan sélo para la avia-
habia habido un

ticito acuerdo en exhibir tipos que tranqui-

c:on civil, Parecia que
lizasen en lo posible a los visitantes de los

paises enemigos de ayer. Solp Italia man-

dé a s espléndido stand pagado por el go-
bierno, mayor ntimero de aparatos guierre-
ros que civiles, El Sr. Mussolini se siente
mis Césdf que maestro de escuela morierno

En los grandes stands de Dornier, Rohr-
bach y Junkers se destacaban las imponen-

tes siluetas de sus aparatos ya célebres

mundialmente. El tipo Romar de Rohrbach

parece tn inmenso pajaro marino diseca-

BT ENSOES

do con las alas abiertas. La silueta del
Junkers G. 31 nos es mas familiar, por
ser Junkers algunos aparatos utilizacos

en lineas espafiolas, v no digamos la del

Dornier, que hemos visto tantas veces sui-
car los aires” sobre la costa marroqui, ¥
luego de haber hecho el vuelo Palos-Buce-
nos Aires se construye ya en Espafia,
Estos tres grandes aparatos represeitan
diferentes, aunque lo:
comn la

ideas constructivas

tres son enteramente metilicos,
mayoria de los demds aparatos alemanes
El Junkers G. 31 es un monoplano tri-

motor terrestre de 30,8 metros de enverga-

dura. v 04,60 metros cuadrados de superfi-
cie de sustentacion. Sus tres motores Gno-
me suman una potencia de I.440 cabalios,
v puede hacer velocidades entre 113 y 205
kilémetros por hora. Pesa, cargado, uias
8 toneladas, y por lo tanto eleva tmos 2.0
kilos por caballo.

El ala del Junkers es estrecha v delgada
en su extremo y gruesa y ancha en su
unién al fuselaje. Tal forma, juntarcente
con cierta alabeo, constituye la mejor ted-
ricamente, pero también resulta mas cara,
por mas dificil de construir, y mas pesada
que otras soluciones con tirantes externos
La relacién entre sus longitud y su anchy-
ra media es de 9,6, Las alas estin injerfa-
das en la parte inferior del fuselaje.

El Junkers G 31 se caracteriza también
por su cabina de una gran comodidad y am-
plitud,

Fl Rohrbach-Romar es un hidroavién
monoplano de 36,0 metros de envergadura
v 170 metros cuadrados de superficie de
ala. Sus tres motores B. M. W. desarto-
lan en conjunto 2160 caballos, v pesa 10

toneladas, . v alcanza la velocidad de 200

kilémetros por hora. Levanta, pues, 28 ki-

Interior de la cdmara de wviajeros del Dornier-Superwal
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los por caballo. Es notable el peso levan-
tado por metro cuadrado de superficie per-
tante: 112 kilos, el mayor de los levanta-
dos por todos los demas aparatos expues-
tos en el Saldn.

Su ala también es estrecha en la punta,
y tiene una relacion de alargamiento del
orden 8.

Llama la atencion en el Romar su fu-
selaje en forma de barco de perfil trian-
gtlar, muy estrecho y alto. lleva flotado-
res laterales unidos a las alas. Su pasa-
je se compone de 12 viajeros y 5 hombres
de equipo. En sus depositos caben 6.180 ki-
los de combustible para poder hacer sm
repuesto 4.000 kilémetros. Los tres moto-
res van colocados muy altos, para prote-
gerlos de las olas, sobre las alas, en casti-
lletes de tubos de acero. Durante el vuelo
no puede llegarse a ellos para hacer repa-
raciones 0 inspecciones.

El Dornier Superwa] es un hidro ses-
quiplano de 28,60 metros de envergadura
v 137 metros cuadrados de superficie sus-
tentadora. Lleva cuatro motores Gnome,
que representan una potencia de 1.020 ca-
ballos, o cuatro Jiipiter de 2.160. Pesa en
vacio 8.670 kilos y su carga ftil 4.530; en
total, 15 toneladas. Alcanza la velocidad
maxima de 220 km, por hora y la minima
de 113. La comercial es de 180 km. por
hora.

El Dornier Superwal levanta 19 pasaje-
ros y cuatro hombres de tripulacién, o sea
1.840 kilos, quedando los 4.600 restantes
para combustible, con los cuales tiene un
radio de accién de 3.000 kilémetros, Te-
vanta 7,6 kilos por caballo. Por metro cua-
drado de superficie portante eleva 87,6 kilos.

El ala del Dornier difiere de las citadas
del Rohrbach y Junkers. Es de seccidn casi

vniforme en toda su longitud y mis ancha
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El Dornier-Delfin 111 despegando del agua

relativamente, pues la relacién con la longi-
tud solo es de 57. El ala rectanzular de
Dornier es de construceion mas sencilla y
ligera.

Hemos dicho que el Dornier es un sex-
quiplano, Los medios planos inferiores wvan
colocados a uno y otro lado del fuselaje o
bote y sirven de flotadores para dar esta-
bilidad y para frenar la velocidad en el
amaraje.

El bote de Dornier difiere fundamentai-
mente del Rohrbach. Dijimos que éste te-
nia quilla afilada (seccién en V); en cam-
bio el Dornies tiene plano el fondo del
bate; es un glissenr. En el primero va ire-
nando mas el bote a medida que va hun-
diendo su seccién en el agua; en el segun-

El Dornier-Delfin [II, sobre las aguas
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do la superficie plana varia poco el frota-
miento, pero en cambio entran en juego
las aletas inferiores, segiin se ha dichao.

Difieren también en la posicion d= las
alas. En el Rohrbach el ala sale del fuse-
laje, del bote mismo, no de la parte inie-
rior, como en el Junkers, sino de la supe-
rior. En cambio en el Dornier ¢l plano su-
perior queda mas alto que el bote, ¥ va
unido a éste por una fuerte torreta. Aqui
hay la ventaja de que los motores estan
encima mismo del ala, y como van cubiertos
formando un cuerpo compacto con el ala,
el mecanico puede ir al lado de ellos du-
rante la marcha para limpiarlos, vigilarlos
v repararlos. Los motores se hallan agrupa-
dos en tindem, con una hélice en cada ox-
tremo de los dos grupos, de manera que
hay dos hélices tractoras y dos propulsoras.

Después de los grandes aparatos citados
encontramos en la construccion alemana el
Albatros L 734, de 960 caballos, biplano de
10,70 metros de envergadura y 02 metras
cuadrados de cuperficie; que pesa 3,3 tone-
ladas, eleva 2.2 y pesa en total 5,5. Hace
entre 175 y 100 km. por hora. Tiene 10.4
caballos por metro cuadrado y eleva 5,7 ki-
los por caballo. Pueden ir 10 pasajeros.

El Heinkel HE o, de 800 caballos, con
motor BMW., de 18,40 metros de enverga
dura, 60 metros cuadrados de superficiz de
ala; que pesa 2,40 toneladas, eleva 2,32 v
pesa en total 4,81. Hace 185 km. por hora
de maxima. Tiene 131 caballos por metr»
cuadrado v pesa 9,6 kilos por caballo. Hay
sitio para cuatro pasajeros.

El B.F. W.-M 20, con motor de la mis-
ma casa, de oo HP. Tiene de empenajc
25,5 m., 65 m, de superficie de ala. Fesa
2,3 toneladas, cleva 2,2 de peso fitil y pesa
en total 4,5 toneladas, Hace velocidades en-
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tre 190 y 80 km. por hora. Tiene 7,7 ca-
ballos por metro cuadrado v levanta ocho
kilos por caballo. Su forma es de un sex-
quiplano, muy bien estudiada por Messerch-
mitt. Puede transportar 10 pasajeros y dos
tripulantes.

En este grupo de aparatos puede inciu-

irse el hidro comercial Dornier llamado
Delfin III, que va equipado con el mwo-
tor BM W.-VI, de 8ov caballos. Es uuna

derivacion del anterior Delfin II, que se
emplea desde hace afios en el trafico sohwe
el lago de Constanza, al servicio dei Do-
dense Aero-Lloyd.

Sus caracteristicas mas importantes son:
envergadura, 19,6 m. Peso en vacio, 2,6+ to-
neladas. Peso normal en vuelo, 3,7 toaeladas,
Velocidad maxima, 190 kilémetros por ho-
ra. Velocidad comercial, 150 km. por hora.
Transporte en la cabina, 19 u 11 viajeros.
La cantidad novmal de gasolina es de =70
litros, v de aceite, 6o.

EEl gran ingeniero Her Dornier habia he-
cho una instaiacion que calificaremos, a la
alemana, de kolosal.

Al lado de los botes gigantes metilicos
constriidos durante la guerra, que hov dia
s6lo tienen interés histérico, vemos los ma-
delos del pequefio Libelula, de 'os hotes co-
mercia'es Delfin 1T vy Del-
frn III, del conocido Dornier-Wal de bien

maonomotores

ganzda fama v de los varios otros aviones
terrestres comerciales v militares constrni-
dos por Dornier, los cuales en su fotalidad
representan un cap‘tulo inferesante
de la historia de la construccién de avio-
nes Dornier, que con sus hidros y avie-
nes terrestres ha establecido durante ios
tltiros 3 afios 47 records mindiales reco-
nocidos por la F. A, I,

Al lado del stand principal esta estable-
cido, en una nave lateral, otro sftand de la

bien

pavion. Heinkel

casa, en e! cual se intenta dar una idea de

la enorme actividad de los talleres IDor-

nier de Friedrichshafen ves-

tigaciones y ensayos cientificos. Se en:aiiay

respecto a

en cuadro, (ii;l;!l'ﬂmilﬁ y llit‘ZFlS (11‘ig‘i1!:x{l‘-§

que han sido .ometidas a diversas pruchas,

resultados muy interesantes de ensayvos us-
taticos y pruebas de material. Vemos alla
largteros v costillas de alas, uniones, per-
files v otras piezas de construccidn yus
permiten ‘avreciar como, fundiandose en los
restltados de la investigacion cientifica,
se ha desarrollad. la construccién Doraier,
Un interés muy particular merecen también
los ensayos sobre la influencia corrosiva ‘lel
agua del mar en varias aleaciones de e

tal ligero resultados que han contribuido

KaTN08

a aclarar esta cuestion tan importanta pari
la vida de los hidro-aviones,

Después vienen los aparatos de potznc.a
imedia propios para transportes postales o ta-
xis aéreos, cuyas potencias fluctian entre
450y 1co caballos, Entre ellos citaicnios los
68 dylL, 67a de 240
iemers o B, M. W. L'l
primero de 10 metros y cl segundo de 12

biplanos Albatros L

caballos con moior

metros de envzrgadura, con sunerficies de
24 y 37 metros, respectimamente. Ei peqo
en vacio del primero es de 1,05 tone'adas
v carga 320 kilos utiles. El segundo pesa
1,15 y carga 631 kilos. Ambos estan previs-
tos para dos plazas.

El Focke-Wulf. sesquip’ano, de 2r0 ca-
ballos, motyr Wright, e 16 mctros de en-
vergadura y 22 de superficie de als, ca-
paz de marchas centre 170 y 8o kilometros
por hcra, Pesa una tonelada y levanta 6Goo
kilos. Estd dispuesto para 5 personas.

Varios Junkers, monoplanos de 310 ca-
ballos, de envergadura que varia entre 17.73
18,35, ¥ cuva superficie de ala es 3..80
44,27 metros cuadrados. Pesan 1,20, 1,41
1,22 toneladas y levantan respectivam-
te 900, 600 6 1.280 kilos. Su velocidad ma-
xima oscila entre 188 y 195 kildmetros por
hora.

Qs Os'g

Es notable el sesquiplano B. F. W.-M. 1%
que con un motor Siemens de tan so6lo 125
caballos transperta cuatro personas a 140
kilémetros por hera. Tiene 1506 metros e
envergadura v 24 de superficie, pesa 070
kilos v levanta otros 6oo,

En el grupo de aviones de
avionetas se (istingue también
construce6n alemana, tal vez por la mag-
nifica escuela qae para ello han tenido en
sus investigaciones y concursos de plana-

turismo ¥
mucho 1a

dores.

i/n aparato Heinke! de transporie, tipo H D. 4o, motor B.M.W. 465 HP.
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El Albatros I. 68 c es un biplano de tu-
rismo con poterte motor de 125 caballos
Siemens. Tiens 10 metros de envergadura
25 metros cuadrados de ala, pesa mednt
tonelada v levarta 280 kilos. Hace veleci
dades entre 133 y 70 kilometros por hora.

Detalie de la colocacién de uno de los mo-
tores, bajo el ala, en un Focke - Wulf,
himotor

(Dibujo Flight)

lista el BEW -M 23, monoplano, con ino-
tor Mercedes de 25 caballos, que tiene una
envergadura de 11 metros, una supecricie
de ala de 14 metios cuadrados. Pesa 200
kilos y levanta 250. Hace velocidades entre
120 v 5 kilomeros por hora y traslada cos
personas.

También admirabase el
plano de a'a inferior, Kiemm, que ganu
los primeros nuestos en los concursos de

pequeno Miono-

Francia y Bélgica, el altimo verano. Ticne
el *mismo motor Mercedes de 25 HI, Su
envergadura es de 13 metros, la supcriicie
de las alas, 20 metros cuadrados, !"esa
250 kilos y eleva 210. Transporta dos per-
sonas a velocidad comprendida entre los
iz0 v los 50 kilometros por hora. IHieva
23,5 kilos por metro cuadrado de super-
ficie portante.
Como aparatos de vangtardia espera-
hamos encontrar el autogiro La Cierva, perc
s6lo vimos, que mereciese la pena, el heli-
coptero Zachka con una sola héiice de sis-
tentaciéon. El par de reaccion se contra-
rresta por la wccion de una hélice secun-

daria, sobre superficie auxiliares.

Los vuelos a grandes alturas con apara-

tos cerrados herméticamente, para w.cer

velocidades
vuelos transatlanticos, es otro de los pro-

enormes, y resolver asi -lcs

biemas futuros que apasionan a algunos
inventores. Para resolverles hay que estu-
diar previamente la alimentacion de los
motores a esas alturas. Tocante a ese pro-
blema vimos un notable turbocompresor de
Mr. Lorenzen, autor también de una helice
de paso variable.

La construccion metalica, las aleacio-
nes ligeras.—La supresion de los tiran-
tes de alambre.—Las ensambladuras.—
laboratorics

Nuevos chapeados. —Los

de- materiales.
I E L principal progreso de la aviacion ale-
mana s¢ vesen sus sistemas de cons-
truccion, casi toda ella metalica. A nucstro

modo de ver hay que buscar el origen de

esta especiatidad en la construccion 108

dirigibies rigidos. El conde de Zeppelin,
al poner en practica sus ideas sobr: los
globos rigidos tuvo que encontrar luicul-
tades enormes que han ido resolviendo luego
sucesores con uma te-

Para

sus co:aboradores y

nacidad pocas veces igualada. 505

dirigibles hubo que buscar las aleaciones

ligeras mas adect adas, estudiar sus pro-

peedades, los modos ensamblar piezis con

ellas fabricadas... en palabras, ia

construccion de dirigibles rigidos forzd el

pocas

remimiento e una  especialidad en me-

tales ligeros que se desarrollo alli, cn las

proximidades de Friedrichshafen. Luega

vino rodada la aplicacion de esos elemen-

tos constructivos: a los aeroplanos.

[.2 primera aleacion ligera de alaminio
FSE

fabrice
Posterior-
miches, de

Dura'unio  por
1921.

(que se llamo

en Diiren) se aplicd en
mente han ido saliendo otras

densidades parecidas (alrededor de 25 3

caracteristicas mecinicas que varian entre
los 20 kilos por milimetro cuadrade co-
fundi-

cion y los 42 kilos cuando son piezas for-

mo carga de ruptura, tratadas en

jadas y estiracdas.
E! gran defecto de las aleaciones de alu

Preparatives para hacer un ensayo de resistencia de peso, de un hidroavién Hemnkel
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minio es que resisten muy poco a la accion
corrosiva del cire hiimedo, sobre todo del
Se forma sobre ellas una pe'icula
que va comiendo al metal, y luege se in-
filtra entre sus cristales internos. El metal

mar.

se hace fragil y puede romperse a cual-
(quier choque..

<n la exposicion que resenamos s¢ m 3
traba un nuevo productp metalico llamado
elektron, que se compone de 9o partes de
magnesio y el resto no pudimos averiguar-
lo. Su densidad es de 1,8, aun menor gue la
del duraluminio. Este metal, en piezas iun-
didas, resiste los zz kilos como carga de
ruptura, y laminado lega a los 30 ¢ 34
kilos.

Habia una Haw,

elektron, y el recubrimiento de chapa de

hélice, la hech1 con
los Junkers también era de dicha aleacion.

Aunque, como se sabe, el magnesio irde,
esto solo sucede cuando ese meta] se balla
en forma de wvirutas o polvo, pues debido
a su gran conductibiiidad, cuando tiene gran
tamafio, es casi imposible hacerle llegar a
los 625 grados necesarios. El elektron tic-
ne aun en menor grado ese peligro de in-
cendio.

Vimos, también, piezas hechas de silu-
min, de lautal v de scleron, de la casa espe-
cializada en esos productos, la Vereinigte
Leichtmetall Werke, de Bonn.

En otros pa'ses, Francia e Inglaterra, se
empleé mis la madera, sobre todo ex In-
slaterra donde habia tanto taller especiali-
zado en la construccion de botes marinos
de maderas finas En combinacién con la
madera, se usaron los tubos de acero sol-
dados, para formar los cuerpos o fusela-
jes, v la tela para recubrir las alas. Tales
armazoncs exizian para su rigidez ei €1i-
pleo de trantes de alawbre formando sis-

temas triangulzres indeformables... tedrica-
mente,
Precisamente la constriccion moderna

alemana de aviones se caracteriza por la
supresion de estos alambres de triar zula
cion, Emplea mucho los tubos de ‘icero
dulce estirado por e! procedimiento Man-
nesmann, por que la practica demucstra
que las soldaduras qie hay que haces para
unirlos no debilitan al conjunto, sesin te-
mian teoricos, La soldadura lo
que hace es recocer el sitio, y si, en efccto,

ruptu-

alg: nos

hace descender algo la carga de
ra (a unos 42 kilos por milimetro cualrado?,
la importancia, por-

ellp no tiene dem:
que jamas se debe llegar a esos. limites
de trabajo. Ademés, se emplean tubos ecs-
templados 1y
de 61), y en

muy

tirados en frio, revenidos
(cuya carga e
soldadura
fluencia. z

La Casa Fokker, de Holanda, es ura
de las que hace mas tiempo emplean et
procedimiento de construccion para  sus

ruptura es

éstos la tiene pocE  ili=
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Un aparato Focke Wulf

tuselajes, y por todos es conocida la fa-
ma de sus aparatos.

Los metales ligeros se emplean en .ie-
zas de formas las mas diversas, ya en
tubos rectangulares, o en secciones en 1J
y otros, abiertas. La mayor dificultad esta
en sus ensambladuras, y sobre ello habia
en la exposicion verdaderas preciosidades,
con soluciones ingeniosas, sencillas y prac-
ticas.

Los fuselajes hechos en Alemania tanto
con tubos como piezas perfiladas de dura-
luminio no suelen llevar alambres de tran-
gulacion, Para dar rigidez e indeformabili-
dad a la pieza, se utiliza el recubriniento,
ya sea de chapa de aluminio, ondulada o no,
o sea chapeadc de madera.

En chapeados de madera se exhibian
muestras notables, con resistencia al es-
fuerzo cortante que pasan de los 200 lki-
los por centimetro cuadrado, en vez de las
que ahora conocemos de 100 kilos o de me-
nos. El espesor minimo de las hojas es de
nueve décimas de milimetros.

En alguno de los stands vimos trozos de
chapeado sumergidos en agua para demos-
trar la inalterabilidad de esos productos
hechos de madera.

El ensayo de materiales y de aparatos
completos tiene e: la aeronautica una iro-
portancia mayor que en cualquiera otra
rama industrial purque generalmente se em-
plean elementos de descubrimientos iecien-
tes, cuyas cualidaces ng se conocen aiin pro-
fundamente, y porque tampoco, hasta hace
muy poco tiempe, se sabia como se com:-
portaban los cuerpos en movimiento sonic-
tidos a presiones de aire, variables en cada
instante. La seccién correspondiente de la
exposicién, tenia, por lp tanto, un interés
especial para todos los técnicos.

El stand de 1a Deutsche Versuchsanstalt
fiir Luftfahart (abreviadamente, D. V. L.)
daba una ligera idea de las instalaciones
que tiene en Adlershof para toda clase de
ensayos. Exhibia la maqueta del tinel aero-

dindmico que la falta aun por montar, témnel
que tendrd 3 meiros de diimetro y podri
recibir una corriente de aire de 75 metros
por segundo. Kl iinel tendri como nuevas
particularidades el reglaje automatico de la
velocidad de ia corriente de aire, regiaje
laboratorio de
eléctrico;

ahora en el
mediatite un control
v el empleo de un ventilador particular que

que se hace
Gittingen

aspira la capa de aire en torbellino, para
aumentar el rendimiento del tinel sin alar-
gar exageradamente el difusor.

Un Dornier de carreras, con dos motores
de 1.000 caballos cada wno
(Dibujo Flight)

Podia verse también en el stand de la
D. V. L. los aparatos que se emplean cn
pleno vuelo para medir la traccién de ia
hélice; el par de la hélice, la presién esta-
tica; la presidn dinidmica; el angulo e
pendiente de la trayectoria; la velocidad
instantinea de rofacién; el esfuerzo del pi-
loto sobre los mandos; los angulos que
toman las timonsrias para cada evoluci6n
del avion y algunc otro no menos intere-
sante, pero que habremos olvidado.

No menos notzble era el stand del labo
ratorio aerodindmico de Gottingen donde
se exhibian los resultados de ensayos he-
chos con la nueva balanza, en la que se ha
resuelto la dificultad de medir las seis
componentes necesarias para  estudiar la
estabilidad lateral en los virajes.

El Instituto aerodinamico de Aix-ia-Cha-
pelle tenia expuesto un soplador que sirve
para producir corrientes que muestren co-
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mo se forman los torbellinos detras le los
diversos cuerpos. Comg resultado practico
de las investigaciones hechas por el Insti-
tuto, estaba expuesta una maqueta de una
disposiciénn qie, colocada en la bosa de
un tunel de ferrocarril, facilita la ventiia-
cion de] tinel crando sopla viento d= di-
reccion contraria @ la que se utiliza para
su ventilacion artificial,

El retraso aleman en la construccién de
motores aeronauticos, debido al Trata-
do de Versalles.—Los progresos re-

cientes.

E N la construrcién de motores especia-
les para la aviacion es donde se nota
en Alemania la paralizaciéon que iripuso
el tratado de Versalles, En este ranmo se¢
hallan generalme.ite mas retrasados quz ius
paises vecinos.

Al reanudar los alemanes en 1024 sin
motores
para la aeronintica, han comenzado por to-
mar las licencias de aquellos mas acrelita-
dos.  Asi

restricciones la  construccion  de

fabricados en Alemania
motores de tipos iguales o similares a otros
hechos en Inglaterra o en Francia.

L.a Bayerische Motors Werke hace des-
de los tiempos de la guerra motores de seis
cilindros en linea. Sus tipos son denomina-
dos con niimercs remanos. Hace ahorz cua-

Vemos

tro o cinco, cou cilindros cuyo alesaje cs
de 150, 160 0 165 milimetros y su carrera
de 180 o 190 milimetros. La compresion
que emplea es de 6, 6,4 6 7 en un tipo
sobrecomprimido, ¥ las potencias normales
son de 185, 230, 320 y 400 caballos con ve-
locidades de retacion de 1.400, 1.500 ¥ 1.540
vueltas por minuto, Pesan esos motores en-
tre 285 y 365 kilos

Otra Casa que hace motores de seis ci-
lindros en linea es la Junkers. Los deno-
mina L. 2, L. 5 L. 5 sobre comprimido v
L. 8 desmultiplicado. Emplea en ellos com-
presion menor, 55 y s6lo 7 en el sobre-
comprimido. Las dimensiones son de 15
0 160 milimetros de didmetro y 180 6 ico
de carrera. Sus potencias son respectiva
mente de 230, 2f%0, 280 y 350 caballos, pi-
rando a 1.300 vueltas, vy a 1.800 el desmul-
tiplicado. Pesan respectivamente 29¢, 3is,
315 ¥ 400 kilcs El Junkers L. 5 fié cl

Los montantes del tren de aterrizaje del
aparato italiano Breda, llevan pantalones
(Dibujo Flight)
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motor que llevaba el Bremen en su trave-
sia del Atlantico. El L. 5 tiene dos valvu-
as por cilindro y el L. § tiene cuatro.

Los motores de az cilindros en v los
censtruyen en Alemania las Casas B. M.\,
funkers, Argu:, Mercedes y Maybacn.

f.a Casa B. M. W. hace dos, de iguales
dimensiones (160 por 100) pero que dinerci

20 y

en el niimero de wvueltas, 1. LoOG ¥

dan, el primero, 500 caballos y el sexnndo,
. Pesa aquél 505 kg. y 535 este.

hace tres, tambi n de iguales di-

Jun
mensiones (160 por 1g0) dos con la e

np1 e-
sién corriente en él, 55 y ung de 7. “Sus

500,

girando a

480

750 vy 62

Pesan

potencias son de

1.380, 2.000 y 280 vueltas. (i)

v 570 kilos.

La Argus Motoren Gesellschaft construia
antes de la guerra motores muy bueios, ¥

da el caso curioso que en el dirigible

Vilie de Paris, ¢ afio 1906, emplearon lus

iranceses un motor Argus de 70 caballos.
Luego stspendic este género de activida-

des y altimament:

cialidad

ha reanudado tal eipe-
tor

presentando un  magnifico

de 700 caballss

de doce cilindros en V a2

1.800 vueltas. Sus cilindros tienen 1060 por

89 miiimetros. También hace Argus este
Fsta

cilindros invertidos

Casa mostraba, también, en su

motor con los
staid 1
compresor del género Roots que pesa 49
l:ilos ¥ qie pucd: mantener constante hasti
6.0c0 metros e altura, la potencia de un
motor de Goo o =00 caballos.

También lan Casa Mercedes expone un
motor en V, pero provisto de compresor,

arse a voluntad. Alego se-

e puede embrag
mejante a lo que Mercedes emplea desde
ios automdviles, con com-

lace tiempo en 1os
pleta satisfaccion. Lleva, ademas, este motor

una dinamo ¢ ¢ carga una bateria de acu-
muladores. Su ivnicion es doble; una serie

de bujias trabaja por magneto y otra por
hobina. FEl arraaque automatico es alio
ruevo: Hay an volante al qguve se hace

407

El pequeiio Klewmm, ganador de

girar mediante ¢l motor eléctrico, Cuando
el volante toma wuna velocidad conveniente
se le embraga rapidamente al motor de ex-
plosion y tal fuerza viva pone a éste en mo-
vimiento.

La Casa Maybach, mostraba sus motores

en V

gibles. Tienen Ja caracteristica de poder

de 12 cilindros especiales para diri-

revertir la marcha de su eje, con ubjeto de

cambiar el senido de rotacion de
lices en las maniobras de aterrizaje

La moda de los motores de enfriamicnio

de aire también ha hecho sus efectos ¢

Alemania. Tales motores tienen ocrdmaria-
mente la forma de estrella y entre jas ven
tajas que se les 1lreditan figrra la que ocu-

pando menos c3pacio en sentido loneitudi

1 (pues todos los cilindros estin en un

plano) se puede dar mayor espacio en ese

sentido a la calina de pasajeros v equi-

pajes.

La Sociedad Siemens-Halske-wes una
de las casas alesanas que mas rapidamn-
te han moderno en la

tomado ¢l mvel

construccion de motores, gracias ta! vez,
a que después d: la guerra se signio dedi-
cando a la fabr.oaciéon de motores d= po-
tencia media, que era la maxima pe-miti-la.

Hace cinco tipos de esos motores en estre-

lla que denomina con la inicial Sh v un ni- -

mero. Los hace de 5, 7 v 9 cilindros dz poten-

aruam Mt

Alginos  detalies de  construccion

metdlica

v ensamb'aduras en el aparato correo

ruso A.N.T. 3, hecho totalmente con duraluminio
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carias pruechas infernacionales

cias 00, 68, 95, 108, 420-450 y 3500-H500 cit
7 uilin-

ultimos

ballos. Estos tilirmos, el Sh 20 de
dros ¥ el Sh 21, Jde nueve, son sus
vuel-

modelos. Todos cllos giran a 1.502

tas normalmeni

Entre las licencias que en Alemaiin se
fabrican figuran la Japiter, Gnome, eurc-
peas y la Pratt Whitney " Horme!" ame-
ricana,

En el stand Jimkers habia un interesan-

te motor movidy

por aceite

pesa
trabaja bajo el ctlo de Diesel, Entre otras

v oque

ventajas que acarrearia el empleo de esos
motores seria la supresion del carburador v
de las magnetos o sus equivalentes, pero

sobre todo la .vitacion del peligro de in-

cendio: Junkers lleva muchos afios dedi-

cado al asunto, v en el mercado va vxiste

un motor suyo de dos tiempos con des pis-
tones por cilindra, Ambos cilindros =¢ mue-
sentidos 09estos,

ven simultinearente en

y en un instante Adeterminado entra por un

crificio de camara que ellos dejan el

Le

prod

esta  en

combustible puiverizado vy se cr el

tiempo motor. i.a dificultad fue
esos motores N9 son nerviosos ) tard.n en
tomar regimencs rapidos y se halla limitada
la velocidad por lo que se tarde en nrodu-
cir la combustion del aceite inyectade Su
seis cilindros v

motor de aviacion es de

Desarrolla 7on za-

cigiiriiales.
kilos.

catalogos de

tiene dos
ballos y pesa So.
Comparando 1§ matores

alemanes con 1 de otros paises como

Francia, se encurntra alguna dificuliadd 2n
la computacién de¢ las potencias. En los ca-

1alogos alemancs e dice potencia norinal
108 caballos, por ejemplo, a 1.500 vueltas,
v luego, potenca en punig, es decir, exire-

ma, 125, SLPUNZemos, a 1.720 vielias,

Ahora bien wira saber si una potencia
es normal, es preciso =aber cwdnio tienpo
dura esa norme’vdad. Por eso seriz preci-
s que de un maodo internacional s adop-
tase un tiempo d:terminado de ensaye, du-
rante el cual hania de permanecer invaria-
ble la velocidal. "n Francia, en Inplaterra,
en Bélgica. se ilama velocidad norw! la
obtenida en un nsayo de 50 horay pero
nada de esto hav hasta ahorz acardado e

Alemania,
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La telegrafia sin hilos.—La aeroplani-

metria.

Cono queremns limitar esta resciia, ni
siquiera citaremos los muchos e m-
teresantes accesorios y aparatos
mentarios que exlibian las 135 ca

zomiple-

as ale-
manas, las 22 frrncesas y las otras tantas
inglesas, italianas, etc., que concurrieron.
La telegrafia sn hilos especializada pa-
ra objetos aéreos estaba representads entre
otras, por ‘la Casa Telefunken, que exhibia

Una conferenciaiide

N el proximo mes de diciembre se re-

unira en la capital federal de los
Unidos
Conferencia de personalidades de la aviacion
civil mundial, que habrid de constituir una

Estados una importante

buena oportunidad para cambiar impresicnes
y puntos de vista acerca de numercsos pro-
blemas que tocan al comercio y a la indus-
tria en intimo contacto con las comunica-
ciones aéreas. La idea de esta Conferencia
partié del Presidente de los Estadus Uni-
dos, Mr. Coolidge, para tener asi ocasitn de
celebrar el 25 aniversario del primer vuelo
efectuado con motor mecanico por Orville
Wright, en 17 de diciembre de 1903.

La Conferencia se reunira los dias 12,
13 ¥ 14 de diciembre en sesiones generales.
Previamente, del 1 al 8 se celebrara en Clii-
cago una exposicion de Aeroniutica Des-
pés de la Conferencia habra una especie
de peregrinacién a! Campo de Kitty Hawk,
donde los célebres hermanos Wright

gL

tuaron sus memorables primeros vuelos

efec-

En la sesion de la manana de la prime-

Myr. William P. Mac-Cracken

un tipo llamal, 262 I’ para aeropiaino, de
una perfeccion 2:ombrosa,

La topografia aérea es una rama que en
Alemania se ha desarrollado desde los co-
mienzos de la aviacién, gracias, s duda,

a poseer en el nafs las mejores fahricas de
material optico del murdo. Ya dwante la

guerra los aparsios alemanes de recono-
cimiento se va.-von de maravillosas ma-
quinas fotograficas con las cuales desde

alturas enormes; cbtenian placas de las zo-
nas de guerra que les interesaban, v con ellas

N N @S

luego determinabun la posicion de los nti-

cleos enemigos v de sus obras y Laterias.

Después se han dedicado a los levanta-

mientos de planns y hoy hay casas especia-

lizadas que hacen aparatos de unz preci-
g 5

sion que nuncz ce hubiera creido, Fstar

Zeiss, Messter y Aerogeodactic. IPsta ulti-
ma casa emplez un artificio especial, me-

diante vistas tuinadas desde dos aviones

simultineamente, para suprimir hasta la

triangulacion.

Jost M. Samaniico

aeronautica internacional en Washington

ri conferencia se trataran las memor
relativas a los transportes aéreos. in la
del dia 13 se leeran las reiferentes al des-

arrollo de las lineas a

reas, a la umieteoro-
logia y a las Comunicaciones, y cu la del
dia 14 lo relativo al comercio aeroniutico y
a los motores.

Por las tardes se dedicaran las sesiones
a la discusion de las memorias leidas por
la manana.

El dia 13 se dedicara por la tarde a hon-
rar la memoria de los precursores ¢ Ia
aviacion. Es probable que a la sesion acu-
dan aeronautas de la primera época, de
muchos paises. Desde luego entre ellos fi-
gurard el gran Orville Wright, a quien el
Cemité organizador de la Conferencia nom-
bré Invitado

A la Cenferencia han sido invitadus cin-

de Honor

cuenta y cuatro nacfu:lcs, numerosas per-
sonalidades y principales periédicos y re-
vistas de la especialidad. Para representar
oficialmente a Espafia han salido los Co-
mandantes Ruiz de Alda y Pérez Scoane
y don Juan José Jauregui Para represen-
tar a KINOS salié hagce
companero don Angel Chueca

El Comité ejecutivo de la Conferencia
esta formado por Mr William P. Mac-
presidente,
Comercio, en la seccidon aeronaufica; Mr.
White, de Estado:
Mr. Trubee Davison, subsecretario de Gue-

dias nuestro

Cracken. Jr. subsecretario de

Francis subsecretario

rra, seccion aeronautica; Mr. Edwaid P.
Warner, subsecretario de Marina, seccion
aeronautica; Mr. W. Irving Glover, segui-
do Oficial del Director general de Conwuni-
Paul Henderson, vice-
presidente, de la Cimara de Comercio aero-
D G M.
Comité Consultivo
Capitan E. S.
genheim para el fomento Aeronautico; Se-
Hiran Bingham,
Nacional

caciones; Coronel

nautico; Lewis, director del

Nacional Aeroniutico;

on (Gug-

Larid, de la fundaci

nador president: de la
Agrea; "Mrs g S

Camara de Comercio re

Asociacion
Stewart, de la
los Estados Unidos y Mr. Leighton W.
Rogers, secretario general.

El presidente Mr. MacCracken es un
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abogado que antes estuvo al frente Je la

Seccion de Aeronautica, en el Departamen-
s
to de Comercio, cuando se cred en 1929 tal

seccion para desarrollar en los Estados
. = . .. . ® w—

Unidos la aviacién civil. Durante la ouerra
sirvié en la Aviacién y actualmente es

también presidente de la Asociacién e
juristas expertos de aeroniutica.
Mr.

agregado comercial en varios paises de Eu-

FEl secretario general Rogers fué

ropa durante siete afios. Durante los dos

nitimos estuvo organizando en el Departa-
mento de Comercio los datos existentes so-
bre el desarrollo de la aeroniutica extran-
jera v dirigié una campafia para promover
la exportacion del material aeroniutico nor-
teamericano. Fué vicesecretario de ia Con-
internacional de

ferencia Radiotelegrafia

en Washington e ano 1927, y durante los

pasados meses de mayo y junio organizd
v dirigié una vuelta aérea de 6.00n millas
por los Estados Unidos para la Comision

Francesa de aeronautas comerciales.

Rogers

My. Leighton W.
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El viaje circular Europa-América-Europa del «Conde de Zeppelin»

N la prensa diaria siguieron sin du-
da todos nuestros lectores las peri-
pecias del viaje que el dirgible

aleman Conde de Zeppelin hizo a Norteamé-
rica, v su regreso a la base de Friedrich-
shafen, sobre el lago de Constanza, cin Alc-
mania.

En varias ocasiones nos hemos ocupacdo
de este dirigible, y por lo tanto ahori solo
recordaremos las principales caracteristi-
cas y haremos un resumen del accidentado
viaje.

[E1 Conde de Zeppelin, aunque lleva el
nimero 127, es en realidad el nimero 1i¥
de los dirigibles salidos de las Tiabricas
Zeppelin. Los aparatos 115 al 119 v del 12
al 123, no fueron terminados. El primero
sali6 el 2 de julio de 1900,

El L. Z. 127, es hasta ahora el mayor -ii-
rigible del mundo, aunque los ingleses ¥
norteamericanos tienen otros mayores cn
construccion, Cubica 105000 metros Su
longitud es de 236,60 metros y su cuaderna
maestra tiene 30,50 metros de diametro. La
armadura estd compuesta de 17 cuadernas
poligonales de 28 vértices, enlazadas me-
diante 28 vigas longitudinales que pasan por
cada uno de esos vértices y van a reunirse
en ambos extremos del dirigible,

El metal utilizado es una aleacién de alu-
minio cuya resistencia es 20 por 100 mayor
que la del duraluminio. El citado esquele-
to metalico se ha llevado 30 toneciadas de
ese metal ligero y 120 kilémetros de ca-
bles y alambres diversos.

la caracteristica principal de este Zeppe-
lin 127 es que como combustible emplea
un gas llamado asul que es hidrocarbura-
do, y que lo lleva ocupando 30.000 metros
ctibicos en 12 balancitos. Los otros 75.000
metros cibicos, son de gas hidrégeno, el
que eleva al dirigible, y van distribuidos
en 17 baloncitos situados uno a unc entre
las 17 crvadernas. El gas azul se puele
comprimir a varias atmoésferas y es mucho
més ligero y- menos inflamable que la ga
solina. Asi pues, ésta, aunque se lievaba a
hordo, iba como combustible auxiliar.

La propulsion del dirigible se obtiene con
cinzo motores Maybach V. L. 2 de 530 ce-
ballos cada wuno. A la potencia mixinia
p.ede el L. Z. 127 marchar a 128 ki Gme-
tros por hora, avnque su velocidad comer-
ci'l es de 117. Su radio de accion alcanza
0000 kilémetros.

La cimara de pasajeros se compone de
una svla cuadrada, comedor y estancia, de
cinco metros de lado y de ella arvauca ha-
cia atris un pasillo central. a cada lad:
del cual estan alineadas las cabinas de 2,20
metros por 1,60, amuebladas con divanes li-
teras Después de esta parte dedicada a los

viajeros sigue el pasillo donde se lleva =l
combustible liquido, el lastre, los equipajes,
el correo, las piezas de repuesto, los vive-
res y el alojamiento de la tripulacién,

Delante del comedor, esta situads la ci-
mara de derrota. El equipo se comone de
40 hombres.

Antes de emprender el viaje a América,
el L. Z. 127 hizo algunas excursivnes de
ensayo sobre Eurcpa. La méxima velocidad
que se registré en ellas fué de unos 137 -
l6metros por hora.

El dia 11 de octubre partié el dirigible
de Friedrichshafen a las 7,50 de la ma-
nana (a las 6,50 de nuestra horaj). Pas¢
por Suiza y Francia y a las 3 y media se
hallaba sobre Santa Maria de la Mar, cerca
de Marsella. En Barcelcna se le vié pasar
a eso de las 6 y 51 de la tarde, en Tarra-
gona a las 8 y 35 y en Castellon se ie oyo a
las 11 de la noche. Al dia siguiente, vier-
nes. pasaba sobre Gibraltar a las 5 de la
madrugada y por la tarde, a la 1 y 30 se
aproximaba a Funchal, en las islas Madera.
A las 3 de la tarde dejaba lejos Funcha! y
a las 10 de la noche dejaba a unas 250 rii-
llas al sur las islas Azores.

El sabado a noche alcanzo las
Bermudas y lanzé cohetes rojos y verdes.
Todo iba bien a bordo, y esos tres dias se
habian pasado agradablemente. Amanecié
el domingo con un sol radiante, pero al
poco tiempo surg.6 repentinamente mna tem-
pestad. El viento zarandeaba a la mole -
mensa como si fuese una pompa de jabon.
Tan pronto la proa del dirigible apuntaba
hacia el cielo como hacia el mar y el diri-
gible descendia rapidamente. El ruilo dei
viento azotando las telas tirantes de super-
ficie, como parches de tambor, era ensor-
decedor y pavoroso. De repente se notéd
un brusco movimiento y se procedié en se-

media

guida a una minuciosa inspeccion. La tela
de la superficie del plano estabilizador iz-
quierdo estaba cdesgarrada, a consecuencia
de un brusco golpe de timén de .proiundi-
dad hecho para restablecer el equilihrio
del dirigible en una de sus tremendns zam-
bullidas. La situacién era algo critica v
aun la hizo mayor la rotura de una venta-
na por la que se precipité el viento y les-
g r'6 una envolvente interior que contenia
combustible gasecso. El hijo del Coman-
dante Eckener y un tripulante, convenien-
temente atados, pero arriesgando de todos
modos sus vidas, montaron sobre el estabi-
lizador y procedieron durante muchas no-
ras a la reparacién provisional de esa ave-
ria. Mientras tanto, empleando sabanas,
manteles,~y cuanto era util se tapd la ven-
tana rota y la desgarradura interna,

Aquel dia apenas avanzé el dirigible y
hasta en algunos momentos retrocedio. Por
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‘una - sefiora,

telegrafia sin hilos di6é su posicion y lanzd
una llamada de socorro.

121 lunes 15 per la mafana segaiux aun
luchando con el
Bermudas y a las 6 de la mafiana sc¢ en-
contraba a 145 metros al este del cabec Ha-
(Carolina del Norte). El
fué amainando, y a las 3 de la tarde (hora

viento, al oeste de las

teras temporal
nuestra) consegwwa el dirigible alcanzar la
costa americana, en la que entrd por el
Cabo Henry, al norte de la bahia de Che-
supeak. Ya, a las 5 y 20 pasabi sobre
Vashington, a las 6 scbre Baltimore, & las
7 v 15 sobre Wilmington, a las 7 ¥ 40 s0-
bre Filadelfia, a las 8 y 50 sobre Nueva
York v, al fin, a las 10 y 10 de la noche
{hora nuestra) aterrizaba en el aerédromo
de Lakehurst (Nueva Jersey).

Después de pasar unos dias en Novteamé-
rica recibiendo los agasajos de rigoi, el doc-
tor Hugo Eckener, decidié volver a Euro-
pa el 29 de Octubre, para aprovechar los
prondsticos de buen tiempo.

Partio a las primeras horas del dia 29 de
Octubre con buena luna y viento de popa.
Contando por la hora del
Greenwich, por el cual nos regimos nos-
otros, salio a las
de la madrugada. Eran en Nueva York las
tres de la madrugada cuando evolucioné so-
bre la gran ciudad dormida. Sali6é de la cos-
ta por las proximidades de Great Point,
Nantucket y tomé rumbo hacia Terrrano-
va. Su viaje fué sefalado por la telegrafia
sin hilos de los buques “Laconia”, “ Ameri-
can Trader”, " Wezterdyk™ y otros.

Frente las costas de Terranova sufrié un
duro temporal y nieblas, que segiin el co-
mandante del dirigible, tuvieron mas impor-
tancia que la tormenta del viaje de ida. El
dia 31, a las 3,30 de la tarde, fué visto el
Conde Zeppelin a unas 150 millas ds la cos-
ta francesa, hacia Bay. Pas6 por Nantes a
las 6,45, sobre Tours, a las 8,20, ¥y a unos
90 kilémetros E.SE. de Paris, a las diez de
la noche. A las 3,45 del dia .1 de Noviembre
estaba ya en Basel y una hora mas tarde se
presentaba sobre su hangar de Friedchs-
hafen. Hasta las 7,15 no pudo ser amarrado
convenientemente.

Asi como en el viaje de ida tardd wm:

meridiano de

seis y cincuenta y cinco

poco mias de ciento once horas, en el regre-
so empled algo mas de setenta vy una El
tiempo empleado en la ida constituye un re-
cord, aunque involuntario, de duracion.

A la ida fueron 20 pasajeros, entre ellos
la periodista inglesa Lady
Drummond, y el teniente coronel de inge-
nieros, colaborador nuestro, D. Emilio He-
rrera. Entre los oficiales de la tripulacién
figuraba también otro antiguo colaborador
de Kinos, Herr Walter Schertz.

Llevo a la ida 15 sacos de corresponden-
cia, de 35 kilos.
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El agua para beber iba acondicionada en
bloques de hielo.

Ademas de los invitados iban algunos via-
jeros de pago. Se habian hecho seguros de
vida por valor de r10.000 libras esterlinas.

En el viaje de regreso venian 23 viaje-
ros. Uno de ellos indeseable, pues se trataba
sencillamente de un polizén, esto es, de uno
de esos que se embarcan clandestina

nte,
gratis, por supuesto. Parece ser que se cold
en el dirigible aprovechando la oportunidad
de haberse permitido la visita de éi durante
la estancia en el hangar de Lakehurst.

Este viaje del LZ. 127 no es el primero

que hace un dirigible a América del Norte.
1919, cruzo el Atlantico de
York, el

ejército inglés, R,34, al mando del mayor

Antes, el afio

Escocia a Nueva dirigible del

Scott, en 18 horas y 12 minutos, v regre-
s6 a Puham (Norfo'k), en 77 hora; vy 3 mi-
nutos.

aleman Z.R.

O tam-

Bk
Friechshanfen a

Otro dirigible, el

bién el viaje de Nueva

York en Octubre de 1024. Lo mandaba el

Dr. Eckener e iba como oficial de derrola

nuestro amigo W, Sckertz. Aquel dirigi-

ble se ha llamado luego Los Angeles. Tar-

daron ochenta horas vy treinta minutos.

K NGO S

El constructor Dr. Eckener, se ha ines-
trado, segun dicen, poco contento con la ¢x-
pedicion. Parece ser que opina que para

establecer los servicios transatlinticos con
dirigibles habrd que hacer éstos mayores y
sobre todo mucho mas ripidos que el ac-
tual L.Z.127. La armadura ha resistido muy
bien todos los embates del temporal, pero
en los nuevos tipes, si se hazen, tendri una
forma menos alargada, vy en esto coincide 1
D=, Eckerer con la opinién de los ingerie-
ros que han proyectado los dirigibles que
Inglaterra y Norteamérica tienen ahora en

construccion.

Un nuevo dirigible Gocedyear-Zeppelin destinado a escuela de pilotos

H,-\(‘l-: tres afios dimos la fotografia del
pequeiio dirigible que con el nombre
Pilgrim construyé la Goodyear Tyre and
Rubler Co., de Akron, Estados Unidos, pa-
ra usos deportivos. Después la citada Com-
pafiia, segun también hemos dicho, formé
de acuerdo con la oficina técnica de la Casa
Zeppelin
Zeppelin Corporation. Esta casa estd ahora

alemana, la Sociedad Goodyear
construyendo dirigibles para el Gohierno de
los Estados Unidos, y con objeto de tener
una escuela de pilotos, acaba de lanzar al
aire un pequenio dirigib'e, el Puritan, her-
mano del Pilgrim. Naturalmente, tiene nue-
vos perfeccionamientos, como mayor velo-
cidad y mayor poder ascensional. Tiene 42 m
de largo, 11 de diametro maximo y una ca-
pacidad de 2,450 metros chbicos, que se
llenan de helio. Leva dos motores radiales,
enfriados por aire, del ultimo modelo, si-
tuados en la parte exterior y posterior de la
barquilla, para eliminar en lo posible el rui-
do y las vibraciones. El Pilgrim solo tenia
un motor.

Otras mejoras han sido el enlace de la

La barquilla cerrada, del Goodyear Puritan. A la puerta se v
cesidente de las Compaiias Goodyear

1

El Goedyear Puritan, dirigible plegable, lanzado recientemente en Akron, Ohio, por
la Goodyear Zeppelin Corp.
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a Mr. P. W. Litchfield,

barquilla, que es completamente cerrada,
con la envolvente del globo: el anadir un
regundo timén de direccion en el extremo
del plano estabilizador vertical inferior; los

dobles, v un juego de ruedas de

mandos
aterrizaje. Los motores tienen arranque au-
tomatico v actian de modo que las respec-
tivas hélices giran en sentido contrario, pa-
ra e.adminar los efectos de torsion sobre la
Farquilla y al propio tiempo hacer que el
aercstato chedezea mejor a las maniobras.

Puede mwarchar con uno de los motores.

Tiene un radio de accion de gog kildome-
tros con dos pasajeros v un piloto. Su ve-
locidad c¢s de unos 75 km. por hora.

El Puritan ha sido proyectado v dirigido
por el Dr. Karl Arnstein, antiguo ingeniero
en jefe de la Compania Zeppelin de Alema-
nia, actualmente vicepresidente, encargado
de las obras de ingenieria de !la Corporation
Goodyear-Zeppelin.
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UESTRA fotografia repressnta uti  en la época en que fué establecido ¢! yicord  resistencia del coche debe notarse gue niar-
N coche Aurburn Speedster de se-  estaban cubiertos de nieve, siendo de 180  chd por sus progpios medios desde las fabri-
rie que h aservido al famoso dri- C bajo cero la temperatura en la cumbre. cas de la Auburn Motor Car Co. en India-
ver americano Wade Morton para estable- En tan dificiles condiciones, el recorride no lasia Mount Pike antes de efectnar
cer un nuevo récord en montafia en una fué salvado por Wade Morton er 21 mi- prueba recorriendo 2idoo  kilometros de
de las pendientes mas dificiles de los Esta- nutos, 45 segindos y 2/5, mejorande en carretera. Dadas las caracteristicas del re-
dos Unidos, Mount Pike. 14 segundos 1/5 el récord anterior estable- eco-rido la velocidad directa no pucie eqn-
La subida de Mount Pike son uros zo cido por un coche aligerado sin salvabarros, plearse mas que en dos pequenos tramos,
kilémetros de carretera con mas de 200 parabrisas, ni faros, y con un peso de debiendo hacerse en segunda velocidad casi
virajes vio'entos y una pendiente wmedia 500 kilos menor que el coche de Morton. todo el recorrido con cuya marcha el Aur-
del 8, 5

2 por 100, los tres tltimos kilémetros  Como rectificacién de las condiciones de  burn alcanzd la velocidad de 52 km. p. h.
ST e s e e R S e e e

La prueba fué contro-
lada oficialmente por
la Ascciacion Ameyri-
cana de Automoviles.

Este coche ademais
de sus condigiones ex-
traordinarias e  mar-
cha estd carrozado con
~ verdadero arte, siendo
“® su conjunte mno de los
. -oches de sport de mas
acabada linza que exis-
ten, nuestros lectores
habran tenido ocasion
de admirar alguno se-
mejante al de Wade
Morton por las calles

de la Corte.

La locomocién a través de los tiempos hasta el advenimiento del auto .

tha

Los antiguos wusaron los

Y en Roma las patricias
carros de guerra

a pie : :
P than en fitera

Los reyes indo.’em‘f’s 1= Los crusados se dedicaron Ya en tempo de [FEunii- Y en los siglos XI'II
raban la wvelocidad. a la equitacidn. que VI se conocié el coche v XVII los poteniados

suspendido. ihan en carrozas.

1) -
B
Fué también el tiempo de Nuestros antepasados o- Nuestros padres ‘imaugura- Y nos legaron el pausad
= st o 3 nsdads
las sillas de manc zaron de las delicias de ron los ferrocarriles. - 4

i 5 simon.
la diligencia.
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Caracteristicas de los coches ingleses expuestos en el Salon Olympia de Londres de 1928
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La bomba de pie «Multiplor»

La Fomba de pie “ Mu'tiplor™ persigue el
objeto de hacer la operacién de hinchar los
neumaticos tan comoda v poco fatigosa co-
mo es humanamente posible. E! grabado 1z
clara idea de la disposicion del aparato v
sus diversos 6rganos. Sus principa'es nov

dades residen en el cuerpo de homba, quc

itutdos por dos tubos e en-

estando cons

chufe telescopico, reducen a la mitad Ia
carrera y por consiguiente el volumen del
aparato, en cada carrera de émbolos la bom-
ba consume una cantidad de aire igual al
contenido en los dos tubos. Ademas los pis
tones y sus empaquetaduras estan dispuestos:
de modo que Hegan al fin de la carrera has-
ta el fondo de los cilindros, de este modo los
espacios perjudiciales quedan suprimidos y
se uti'iza completamente todo el aire qne
ha sido comprimido. La relacion de los bra-
zos de palanca es de 16 a 5, se comprende
por consiguiente el gran esfuerzo que s
obtiene sobre los pistones con una simple
presion sobre el pedal.

Finalmente, observando el grabado pue-
de apreciarse la horizontalidad de la palanca
v bielas de articulacién al fin de la carrera
y por consiguiente la utilizacién optima del
esfuerzo en el momento de mayor trabajo.

El faro antideslumbrante «Gallus»

No se trata de una solucién mas al pro-
blema de los c-uces en carretera en plens

noche, todos estos sistemas por perfeccio-

nados que sexn tienen dos inconvenientes

comunes; en primer lugar obligan a aleuns
maniobra, comuntador, palanca, etc., para
sustituir a!

lumbrado normal el especial de

cruce; en segundo lugar, esta sustitucion
implica un cambio de ilumniacién y por
consiguiente un desconcierto momentane.
del conductor que ve los objetos de otro mo-

do. El faro “Gallus” esta destinado a cons-
tituir el alumbrado de carretera normal dei

coche, en sustitucion de los faros corrientis
El faro, de cuyo aspecto exterior da idea
la figura adjunta, contiene un sistema Gpti-
co, ohjeto de patente, que hace el efecto
un colimador concentrando los rayos lumi-
nosos en un haz homogéneo que cu“re
metros de ancho a la distancia de 25 me-
tros de la fuente luminosa v da intensidad
suficiente a 300 metros estando limitado en
altura por un plano paralelo al de rodadura
del vehiculo y situado en un metro de altura
sobre el suelo, de este modo 'a iluminacion
intensa que permite distinguir tudos los de-
talles de la ruta cesa en absoluto a un metro
de altura no pudiendo pog.ende incomodar,
ni a los vehiculos que marchen en direccion
contraria, ni aun a los peatones

Inflador «Gergovia»

Este aparato utiliza para inflar los neu-
miticos el mismo cilindro del motor come
cuerpo de homba, €5 preciso, sin embargo, que
el aire que se introduzca en las camaras es-
té totalmente desprovisto de aceite ¢ gasoli-
na si no se han de perjudicar las cimaras de

caucho. Todo esto lo realiza completamente
el aparato en cuestion como se deluce de
ia deseripeion de su funcionami:nto. EI apa-
rato se atornilla en sustitucion de ura de
las bujias de un cilindro, el 1rimerv o el
altimo. Cuando el piston desciende, el aire
penetra a través de los orificios A, que sien-
do de gran seccion, dan paso ficil a aqguél
e impide que la depresion del motor se
haga sentir en el carburador con lo cual
no hay arrastre de gasolina o aceire, un la
ascendente el aire comprimido escapa
hacia e! neumético a través del orifici D
en que se atornilla el tubo flexible que cun-
duce el aire al neumatico levantando la Ho-
la C que sirve de vilvula de retencidn. na
vez instado el aparato todo se reduce a po-
ner en marcha el motor haciéndolo inarchar
al “relant” hasta conseguir en los necma-
ticos la presion conveniente.
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Cerradura «Kirby» para ruedas
de repuesto

Todos los dias tenemos nnticias de algin
invento nuevo para poner a cubierto la pro-
piedad privada de los piadosos “repartidores ™

encargados de la humanitaria ‘area de ha-

cer desaparecer los desniveles 1 que ova lu-
gar nuestra anticuada concepcidn de los bic-
nes particulares. Desgraciadamente el ingv

nio de

los “caballeros de indus:ria™ es pos
lo menos tan agudo como el de los invento-
res de tales aparatos. No por ello, sin em-
bargo, hemos de dejar de resefar algunos
que parecen excepcionalmente eficaces.

La cerradura “Kirby " se compone de tres
partes independientes, un soporte de la rue.
da con un tornillo central, un disco atrave-
sado por dicho tornillo destinado a sujetar
la rueda sobre el soporte mediante la pre.
sién que ejerce una tercera pieza que es una
tuefca que se arrosca sobre )1 espiga del
pivote y provista de manetas para su mas
facil manejo; esta Gltima es la que consti-
tuye la cerradura propiamente dicha, pues-
to que la tuerca constituye un ntcleo ccu-
tral que solidario de las manet:s cuando la
cerradura estid abierta puede atornillarse y
desatornillarse, v al echar la llave queda
independiente del sistema exterior sin ac-
ceionar la tuerca. La solucién es tan inge-
niosa como elegante.

Auto Filler

El extintor e inflador combinadu Auto-

Filler se compone de un cuerpo cilindrics en

el que se colocan cipsulas de aire comprimi-
do a 60 atmésferas y que constituye en rea-
lidad una botella de aire comprimido mas
manejable que las corrientes v provista de
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A 1 o
un manometro v tubo de saiida v gue pueia

utilizarse para inflar los neumdticos o ado-
sado en un recipiente lleno de una substat

cia extintora que por efccto del aire coniri-

mido es provectada finamenie pulverizada.
21 aparato no constitiye pues ¢n si ung oran
novedad, pero es una feliz adaptacion e dos
aparatos que especialivente bajo foimaz de
inflader ¢5 muy comoda por su £SCiso volu-

en v ausencia de esfuerzo pari su mu1ejo.

Asientos amovibles Strap-auto

Fa're 1os varios modelos de asientos amo-

iados al mercado bajn la de-
nominacién comin indicada, es pacticular-
mene interesante el que reproducimis en

pastey pratads el cual pudiendo ser eolo

cado entre las piernas de una nerscna cen-
¢nda en el asiento principal aprovecha has-
¢a el limite la capacidad de transpori= del
vehiculo, siempre, sin exwbargo dentro el
Este

accesorio es de la mayor utilidlad, precis

los ocurantes

yor “confort™ pa

S

mrente para el vehicu'o utilitario dz precio
bajo, que siendo el de dimensivnes mais e-
ducidas es ¢! que esta en manos de wentes
hacer partici-

modestas, amigas de

par del placer de una excursion en anfoma-

pero

vil a sus deudos o conocidos. No ¢s ninguna

novedad el hecho de ser mns frecuente el

ver un lujoso vehiculo de siete plezas ocu-

i
1::lrh1 FOr una sn'a persond, que un cos e EE0=
némico ccupado solo por las personas quc

l6gienmente deben colocarse en él.

Lampara de tablero corrediza
A

Las lamparas de tablero que sobresalian
de éste para a‘umbrar los intruwmrentos han
ido desaparcciendo por el sistexa de alum-
Frado intérior, indiresio, porgue estaban ex-
puestas a go'pearse.

ITn camhio ahora sin una limpara salier-
{e se halla a veces ¢l conductor embarazado
durante 1a nozhe si-tiene que consultar un
libro, un mapa o escribir algin documento.

La lampara A. T. viene a resolver la
cuestibn mediante la posibilidad que tiene
de a'umbrar los instrumentos interiormente.
con s6lo girar un botén, segin se ven la
figura superior, o de ser sacada tirando el

mencionado botén, como se ve en la figura
de abajo v alumbrar en esa sezunda posi

cion toda !a delantera del tablero de insiru-

ridad pama

mentos, con lo (ue se tiene ¢

cualquier lectura o escritur:

El volante IREX de seguridad

Este curioso volante de direccion presen-
ta desde luego la comodidad de poderse ple-
gar, segtin nuestra figura, y por lo tanto
deja el espacio libre para levantarse y salir
bien del asiento.

Pero esa no es sola su cualidad. Al pro-
pio tiempo que se dobla deja inmovilizada la

direccion y como tiene una cerradura, dan-

Biblioteca Nacional de Espafa

475

do a ésta una doble vuelta con la llave que-
da ¢! coche inmovilizado, contra toda tenta-
iva de marcha sin permiso del conductor.

El volante flexible Rougier

Este volante tiene los brazos de laminas

de acero nigue'adas en mate v esmaltadas

en neero. La corona es de madera fina re-
cubierta de materia aisladora estriada. El
dizmetro varia entre 400 y 500 milimetros,

v como puede verse en los detalles de la fi-

gura las laminas de acero pueden reshalar

w
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¢n una vaina y permiten las flexiones mas
extraordinarias.

Senas referentes a los articulos
del presente namero

Bompa pE pie MurtiPLor, — Eiablisse-
ments Marvel, 42, rue de Pelits Ecuries,
Paris.

[FARO  ANTIDESLUMBRANTE GAvLus. — Fia
Istie Morris, 6, rue Roger Bacon, Paris, 17.°

[nFLaDoR GERGOVIA—Teout pour | Auto,
14, Svenue de la Gle. Armée, Paris.

CERRADURA ICIRLY. — Kir'y Smith §. .

Rue

ArTo
Rue
Frencia.

AsiENTOS Strap - auto.— Bérard  Frires.
o, Rue d' Armenonville, Newllv-sur-Seine

Laug’er, Paris.
FiLLER. — Miche' et
Aufa,

Nissen. 063,

Marius Levallois  (Neiar),

Frenria.

{Aupana A, T.— Compteurs A.T. 18
Rue Lesner, Paris.

Voraxte TREX. — Etfab'issements Lous
Trabet. 134, Rue Vincennes, Monircul-
sous-Beis (Seine) Francia.

VorLante Roucicr, — Compagnie France-
Américaine de Jantes en Bois. qu, Rue de

UEchiquier, Paris.



RESENA” QUINCENAL DEL PROGRESO DE LOS TRANS-
PORTES MECANICOS, DEFENSA Y ESTUDIO DE ELLOS

Los atropellos

ICE El Sol, y en letra bastardilla pa-

ra que no se nos escape:

“ Repetidamente nos hemos ocupado
del problema de la circulacion urbana vy par-
ticularmente de cuanto en este aspecto se
relaciona con los vehiculos de traccidon me-
canica. Nadie discute ni desconoce la utili-
dad del transporte mecanico; pero si exis-
te la necesidad de regularizarlo con mas se-
veridad y poner freno a la temeridad o a la
ignorancia de ciertos profesionales del vo-
lante. Hace dos dias, en la calle del Mar-
qués de Urquijo, un autocamion, lanzado a
la velocidad de un coche de carreras, invadio
la acera y alli destrozo a un transeunte y
causd graves heridas a otras personas. Aver
mismo, una camioneta, guiada por un joven
sin_e! carnet de conductor, ocasiond, en la
plaza de Espafa, otro sensible accidente”.

“No pasa dia sin que los periddicos se vean
obligados a registrar hechos anialogos moti-
vados por la circu'aciéon de esos estrepito-
sos y pesados vehiculos, que la comprobarla
impericia de sus conductores hace mas an-
tipaticos todavia. Y esto es lo que hay cque
corregir”

Segin nuestros informes, para la con-
cesién de carnet de conductor de caomiones
se exigen mas requisitos que para el de
taximetros. Lo que viene occurriendo todos
los dias parece desmentirlo. Por lo visto,

la conduccion de esos pesados veh'culos es-

ta de hecho entregada ranos i

xpertas,

yrudentes que
toman las calles madrilefias por un autodro-

y, con frecuencia, a jovenes in

mo. El camién e:; un vehicu'o cuyo volu-
men y capacidad de carga requiere pruden-
cia y maxima aptitud en las personas que
los conduzcan; por ello mismo cabe exigir
una escrupulosa revision de los carnet otor-
gados a esta clasc de conductores y una vi-
gilancia mas permanente y eficaz para impe-
dir toda suplantacién”.

“En algunos casos el peaton se expone
imprudentemente a ser atropellado; pero
con mas frecuencia las causas de los acci-
dentes residen en la inexperiencia o temeri-

por los camiones automoviles

dad del conductor. Suele otorgarse el car-
net por la simple comprobacion de que el
solicitante sabe manejar el volante, y, a
nuestro juicio, en ese examen debiera exi-
girse un conocimiento mas detallado de la
mecanica del automdvil, y no estarian tam-
poco de mas ciertas nociones de humanidad
que podrian influir decisivamente en la dis-
minucion de los atropellos”.

En algunas cosas tiene razon FEl Seol, y
hasta se queda corto, pero no generalicemos
demasiado, ni diagnostiquemos mal. Preci-
samente los dos atropellos que cita, se han
producido en circunstancias opuestas del to-
do. En un caso se trata de un camion nuevo
guiado:por un excelente conductor, y en el
otro de-la camioneta vieja conducida por un
chico sin carnef.

Hay un coeficiente de fatalidad, v por mu-
cho que lo reduzcamos siempre ocurriran
deseracias. Al infortunado médico que su-
cumhid contra las piedras de la casa de
Wevler, le habia llegado su hora y rindio
el amargo tributo ante un camién automovil
como pudo suceder ante un tranvia.

No quiere decir esto que nos conforme-
mos con reflexiones de resignacion. Al con-
trario, hay que profundizar y apretar cons-
tantemente para reducir los limites de la fa-
talidad y de! fortuismo, hay que buscar
siempre las causas para poder aplicar los
remedios, ¥ en materia de antomoviles mas,

1caso, que en otro orden de cosas.

Jil Sol, con razén sobrada, sefiala un pun-
to, ¢l de la concesién de los permisos de
conducir, de los carnel. Pues bien—nos due-
le en el alma tener que decirlo—los permi-
sos de conducir se conceden muy mal. Si
atencmos a lo aparente, no pueden lle-
var mrayores garantias; los expide la Jefa-
tura de Obras piiblicas previo el informe de
un inceniero industrial; pera si nes atene-
mos a lo real, la mavoria de lo: que guian
coches v tienen carnet no saben una palabra
ni del oficio. ni del arte,y los buenos conduc-
tores, que naturalmente son muchisimos, han
aprendido a serlo trabajando después de te-

nos
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ner el carnet. Es decir, que el carnet no
sirve para nada o poco menos.

:Qué como puede ocurrir eso? Pues muy
sencillo, por la misma razon de que la ma.
voria de los clientes de las Iglesias son ma-
los cristianos, porque el rito representa mus
que el dogma. Para obtener un carnet ha:
gue pasarse tres dias gestionando cosas
una oficina a otra, aportando papeles y gas
tando timbres vy polizas; el rito
mientras que el dogma, el &xamen de apti
tud, se queda en un tramite accesorio gne
se despacha superficialmente a la puerta del

€50 es

domicilio de un ingeniero industrial.

El otro punto, quizd mas grave y trascen-
dental se refiere a la inspeccion de los ve-
hiculos mismos. También la mayor parte de
los automdviles industriales que circulan
no debieran circular, por lo menos en las
condiciones en que estan circulando, y sin
embargo se hace una inspeccién al bautizar
cada automovil, y otras anualmente. Pero
como ocurre con los carnef y con las cédu-
las personales, no sirven para otra cosa que
para sacar dinero. La primera inspeccion, 1a
del bautizo, es absolutamente pueril, salve

1ta como pretexto para gastar

lo que repres
timbres, pélizas v derechos. Si se matriculan
en Espafa 6.000 coches Ford al afo, es
grotesco hacer la comedia de inspeccionar
todos v cada uno de los seis mil; bastaria
en todo caso con autorizar la curculacion
del modelo tipo y practicar luego una senci-
lla comprobacién de que los sucesivos corres-
pondian al modelo autorizado. En cuanto a
las inspecciones anuales, cuando se hacen,
son igualmente inftiles, y a todo tirar, con
presentar ague! dia los coches en estado
admisib'e, se va saliendo del paso aun cuan-
do el resto del afio vayan comn Dios auiera.
Claro que eso se va.remediando parcia.-
mente a medida que se forman emnresas de
automéviles con buena organizacién, nero
siempre quedan y quedarin muchos camio-
nes indisciplinados a los que hay que mete-
en cintura con precedimientos menos admi-
nistrativos, pero de mayor eficacia.
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DITSsSPOSITCIONES OFICILALES

Reglamento de circulacion urbana e interurbana

(Continuacion).

Deberan llevar un banderin encarnado fa-
cilmente visible.

Queda terminantemente prohibido a los
conductores de esta clase de vehiculos fumar
mientras se hallen prestando servicio, y se-
ran castigados con una multa de 25 pesetas
por cada infraccion que contra este precep-
to comentan.

Articulo 131.

EEl transporte de toda clase de residuos o
de materias cuva naturaleza u olor puedan
molestar o comprometer a la salubridad sélo
puede efectuarse en vehiculos hermética-
mente cerrados; si por excepcion se utiliza-
sen barricas, éstas deben hallarse en las mis-
mas condiciones.

La circulacion de vehiculos cargados con
estas materias solo podrid efectuarse de dos
a cinco de la maiiana, en verano, y de una a
siete, en invierno

Los vehiculos empleados en la recogida
de los restos de carne, pescados, verdura,
frutas y cualquier producto averiado, se-
cuestrado, que provenga de los mercados,
carnicerias, lecherias, fruterias, etc., etc., po-
dran circular hasta las catorcé en toda épo-
ca, y fuera de esta hora en casos excepcio-
nales, cuando lo requiera el servicio veteri-
nario o sanitario, provisto siempre de un
pase especial en el que se consignen los pun-
tos de procedencia y destino y hora de sa-
lida v llegada de los mismos

En ningtn caso deberan permanecer en
la via puablica sino el tiempo preciso para las
oparaciones de carga y descarga.

Toda infracciéon de lo preceptuado en este
articulo se castigarda con multa de cinco pe-
setas.

Articulo 132.

El transporte de carnes muertas desti-
nadas al consumo debera efectuarse en con-
diciones adecuadas para que aquéllas queden
en todo momento ocultas a la vista del pi-
blico, y sélo podri realizarse en vehiculos
destinados exclusivamente a este objeto y
autorizados por el Ayuntamiento respectivo.

Se prohibe terminantemente la colocacion
de ningln producto carnoso, comestible o
no, en la parte exterior del vehiculo

Articulo 133.
Los vehiculos que hayan de emplearse

para el transporte de cadaveres de anima-
les deberan ser impermeables, v se cerrarin

herméticamente para que no dejen escapar
materias organicas ni mal olor.

Excepcionalmente, para el transporte de
grandes animales podrin utilizarse carrua-
jes descubiertos por su parte superior ; pero,
en este caso, los cadaveres transportados de-
beran hallarse completamente ocultos a la
vista del piiblico, ya sea por medio de lonas,
mantas u otro procedimiento adecuado.

Toda infraceion de lo preceptuado en este
articulo y en el anterior se castigari con
multa de cinco pesetas.

CAPITULO XI

DE LA CIRCULACION DE VEHICULOS
NADOS AL SERVICIO PUBLICO

DESTI-

Articulo 134

Las Autoridades municipales de las lo-
calidades en que se explotan servicios ur-
banos de vehiculos de alquiler, dictarin re-
glas aplicables a todas las clases, conforme
a las siguientes normas;

1." Creando un permiso para ejercer la
profesién de conductor de vehiculo de al-
quiler urbano, cuyo documento podra ser
retirado por las mencionadas Autoridades
en casos de infraccion de los .rep;lameutos,
de queja por motivo grave o por cualquier
otra causa que interese a la seguridad pi-
blica, permiso que deberd ser entregado por
el interesado a las Autoridades municipales
dentro de las veinticuatro horas siguientes
a su reclamacion, i

2" Los titulares que habiendo obtenido
un permiso de los mencionados en el apar-
tado anterior hubiesen permanecido cinco
aflos sin practicar habitualmente la profe-
sion de conductor de vehiculo de alquiler
para la que fué autorizado, se hallaran obli-
gados a solicitar un nuevo permiso muni-
cipal.

3.* Nadie podria desempefiar en lo su-
cesivo uno de los servicios mencionados, si
no estuviere provisto del expresado per-
miso.

Los que deseen obtenerlos habran de so-
licitarlos y acreditaran, cuando traten de
conducir automéviles destinados al servicio
piblica, que han cumplido veintitrés'aﬁos;
deberan asimismo presentar con su solici-
tud una certificacion de vecindad visada por
la Autoridad municipal competente, dos
ejemplares de su fotografia, la COTrrespon-
diente cédula personal y el permiso de con-
ducir expedido al interesado por la Auto-
ridad competente.

4.* Los propietarios o empresarios de
servicios urbanos de carruajes de alquiler
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no podran emplear en sus vehiculos sino con-
ductores provistos del permiso municipal
correspondiente,

5. Todo carruaje de alquiler debera ir
provisto del permiso de circulaciéon expedi-
do por la Autoridad competente y del do-
cumento que acredite el pago del impuesto
correspondiente.

6. Las Empresas o particulares que ex-
ploten los servicios urbanos de vehiculos de
alquiler deberin llevar un registro en el
que, diariamente, anoten :

(a) El nombre, apellidos y sefas de los
conductores y suplentes de éstos, asi como
el namero del permiso municipal de cada
uno de éstos.

(b) ILos ntmeros de los carruajes con-
fiados cada dia a la conduccion de .cada
uno de dichos conductores.

Este registro debera hallarse siempre al
corriente y serd presentado a las Autorida-
des municipales correspondientes cuantas
veces lo reclamen éstas, a los fines de eva-
cuar cualquier diligencia que estimen nece-
saria.

2% Toda Empresa o persona que contra-
te o despida a un conductor debera ponerlo
en conocimiento de las Autoridades munici-
pales correspondientes dentro de las vein-
ticuatro horas en que hubiese contratado o
despedido a aquél.

8.* Los conductores no podran confiar a
otra persona la conduccién del vehiculo que
a su cargo hubiese sido confiado, v tendrén,
ademas, la obligacién de conducir, perso-
nalmente, dicho wvehiculo al lugar en que
encierre.

0.* El personal conductor de vehiculos
de servicio ptiblico urbano debera llevar el
uniforme adoptado por la Empresa corres-
pondiente. En el caso de que los propieta-
rios de los vehculos no hubieran adoptado
un modelo de uniforme, los conductores de-
beran llevar el que acuerde la Autoridad
municipal competente, que tendrin la obli-
gacion de llevar limpio durante el servicio,
prohibiéndose prestar éste sin el uniforme,
salvo en los casos excluidos por el articu-
lo 143.

Articulo 135.

Todo vehiculo destinado al servicio pi-
blico debera llevar en su interior, y en lu-
gar facilmente visible, una reproduccién del
niimero de matricula, -

Articulo 136.

Todo automévil destinado al servicio pfi-
blico debera llevar, como contrasefia espe-
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cial, dos placas colocadas respectivamente,
en la parte anterior y posterior del ve-
hiculo

En dichas placas se destacaran, en color
negro, las letras S-P, sobre el fondo blanco
de aquéllas, y tanto las dimensiones de di-
chas placas como las de las letras mencio-
nadas, serin las prescritas por el apartado
{a) del articulo 25 del Reglamento vigente
para la circulacién de vehiculos con motor
mecAnico” por las vias pablicas de Espafa.

Se prohibe terminantemente que las ini-
ciales a que se refiere el presente articulo
se pinten en las placas de matricula, asi
como que las iniciales o las placas tengan
dimensiones distintas de las reglamentarias.
Las infracciones a esta disposicion se cas-
tigaran con la multa de 1o pesetas.

Articulo 137.

Todo conductor de vehiculo destinado al
servicio del pablico urbano deberd estar pro-
visto de los documentos que a continuacion
se detallan, los cuales debera exhibir cuan-
tas veces sea requerido para ello por la
Autoridad competente :

Primero. El certificado de aptitud.

Segundo. El permiso de circulacion del
vehiculo que acredite que éste se halla de-
bidamente matriculado.

Tercero. El permiso municipal que le au-
torice para ejercer su profesién de conduc-
tor de vehiculo destinado al servicio del
piblico dentro del término municipal.

Cuarto. Un ejemplar del presente Regla-
mento.

Los conductores de vehiculos de traccion
animal sélo deberan hallarse en posesion
de los documentos resefiados en los aparta-
dos segundo y tercero que preceden.

Articulo 138.

Los alguiladores o concesionarios no po-
drin poner o conservar en circulacién sino
carruajes que reinan todas las condiciones
necesarias de seguridad, comodidad y lim-
pieza.

Estos vehiculos deberan hallarse construi-
dos ajustindose a las medidas y condicio-
nes establecidas por los reglamentos espe-
ciales que pudieran serles aplicables.

Articulo 139.

Todos los aparatos de calefaccion insta-

{ados en los vehiculos pablicos deben ha-
llarse dispuestos en forma de no dejar pe-
petrar en el interior de éstos emanaciones
mal olientes o perjudiciales.

Articulo 140.

Los propietarios de carruajes phblicos,
cada vez que hubiesen retirado de la circu-
facién un vehiculo para que sea objeto de
reparaciébn de importancia, estaran obliga-
dos a acreditar que han cumplimentado lo

dispuesto en el Reglamento vigente que re-
gula la circulacién de esta clase de vehicu-
los en las vias publicas de Espaia.

Articulo 141,

LLos vehiculos de servicio piiblico deberin
llevar en los costados y en caracteres per-
fectamente visibles, la razon social o mar-
ca de la Empresa explotadora. Los que si-
gan itinerario fijo deben llevar, ademas, de-
lante y detras un rotulo de caracteres bien
visibles, tanto de dia como de noche, indi-
cando el punto de desting, y si se creyere
necesario, un cuadro que de mnoche pueda
iluminarse llevando la inscripcion de la le-
tra o ntmero de la linea. Sobre las bandas
laterales deberan figurar los principales
puntos del trayecto que recorran.

Ningtin otro ntimero distinto de los de
orden y de matricula pueden ser expuestos
en el interior.

Articulo 142.

El nombre o la razén social de la Em-
presa, la direccién de su Central o prin-
cipal establecimiento, la categoria y niimero
de matricula del coche, las plazas que el
mismo pueda contener, el itinerario y las
tarifas establecidas para transporte de via-
jeros y mercancias, deberan estar indicadas
en caracteres bien legibles sobre una placa o
cuadro fijados permanentemente en el inte-
rior del wvehiculo v al alcance de la vista
de los pasajeros.

En lo que concierne a los vehiculos afec-
tos a los servicios publicos, deben fijarse
los anuncios en el interior de cada uno de
sus departamentos, autorizados con el sello
de la Autoridad competente, y asimismo los
articulos de este Reglamento que se relacio-
nen con el servicio de que se trate.

Si las dimensiones o la disposicion del
vehiculo lo exigiese, estas placas o cuadros
deben hallarse en tantos lugares como sea
preciso, para que los viajeros puedan con-
sultarlos sin excesivos desplazamientos.

Articulo 143.

En las poblaciones de més de 30.000 ha-
bitantes todo conductor de vehiculo de ser-
vicio ptiblico deberd vestir uniforme.

Articulo 144.

Se prohibe a los conductores de vehicu-
los de servicio publico:

12 Llevar avudantes en los servicios de
poblacion.

2° Admitir méas viajeros que los que
permitan los asientos del vehiculo.

3.° Permitir la estancia en las proximi-
dades de su situado de personas que oficio-
samente se acerquen a los coches a pretexto
de abrir o cerrar las portezuelas, ofrecer
servicios a los viajeros, etc., ete. Los con-
ductores, si fuera preciso, requiriran el au-
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xilio del Agente de la Autoridad mis pro-
ximo para obligarles a retirarse.

Articulo 145.

Los coches de plaza deberan llevar en
cada lado de su parte anterior un farol cu-
va intensidad luminosa sea adecuada; en
ambos faroles aparecera pintado con carac-
teres negros, facilmente visibles, el orden
de matricula del vehiculo,

Articulo 146.

Se prohibe terminantemente que los ca-
rruajes de alquiler de tracciéon animal, tan-
to durante la prestaciéon de sus servicios
como mientras se hallen libres, circulen por
las vias piiblicas llevando sus caballerias al
paso.

Articulo 147.

Los conductores de carruajes de servicio
ptiblico se hallan obligados a seguir el iti-
nerario mas directo, a menos de que el via-
jero no exprese su voluntad de utilizar otro
si la tarifa es por distancia recorrida o por
horas: se exceptian aquellos casos en los
que por causa de fuerza mayor (ejecucion
de obras, interrupcion del transito, etc.), no
fuere posible seguir el itinerario mas corto.

Articulo 148.

Los conductores deberin entregar, a pe-
ticion del viajero que transporten, el corres-
pondiente boletin que especifique el coste
del servicio. Si fueran varios los viajeros,
el boletin se entregard a uno de ellos fini-
camente.

Articulo 149.

Los automéviles del servicio pablico ur-
bano s6élo podran circular fuera del limite
de los respectivos términos municipales
cuando se hallen provistos de los corres-
pondientes permisos de la clase D, expedi-
dos por la Junta provincial de Transportes
uompetent?.

Articulo 150.

Los conductores cuyos carruajes estén
dotados de capota moévil deberan levantarla
o bajarla a gusto de los viajeros.

Articulo 151,

Los conductores de carruajes podran re-
husar la admisién en éstos de individuos
en estado de manifiesta embriaguez, de los
que por su traje o por la suciedad de los
bultos que lleven a la mano puedan ensu-
ciar el caruaje o a los viajeros, ¥ de los
que pretendan utilizarlos llevando consigo
animales. Esto, no obstante, si los hubie-
sen admitido, estardn obligados a conducir-
los hasta el término del viaje.

(Continuard.)
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Distintivos de matricula para los auto-
moviles pertenecientes al Cuerpo Di-
nlomatizo acreditado

En virtud de ana comunicacion del Ex-
ce.entisimo senior Ministro de Istado, en
la que participa la peticion que sc¢ le ha
hecho por diversos representantes extranje-
ros acreditados en esta Corte, pars que en
los vehiculos automéviles propiedad de los
mismos se les dote de las iniciales C. D.
(Cuerpo Diplomitico) antepuestas al pime-
ro de matricula, a fin de poder ser recono-
cidos por los Agentes del trifico; v pasada
la mencionada peticion a informe de la Jun-
ta Central de Transportes,

S. M. el Rey (g. D. g.) se ha servido dis-
poner, de conformidad con el parecer de la
citada Junta, y atendiendo 11 peticion de los
representantes extranjeros acreditados en
esta Corte, que para que sus automoviles
ostenten las iniciales C. D. se regule su eje-
cucion observandose las siguientes reglas:

1.* Todo diplomatico acreditado que de-
see ostentar en un automovil de su propie-
dad el distintivo “C. D.” debera solicitarlo
del Ministerio de Estado.

A la peticion acompafiard una n-ta des-
criptiva del vehiculo, establecida de zcuerdo
con lo dispuesto en el art. 4.° del Reglamen-
to vigente para la circulacion de vehiculos
con motor mecanico por las vias piiblicas
de Espafa.

2* Recibida por el Ministerio de Estado
la peticién a que se refiere 1a condicién pre-
cedente, dicho Centro la cursari directa-
mente a la Jefatura de Obras Publicas,

3. Recibida por dicha Jefatura la pe-
ticién, ésta inscribira el automdvil en el re-
gistro correspondiente y expedird el permi-
so de circulacion, libre de todo gasto, ano-
tando en un rectangulo separado de! qie en
el mencionado permiso se reserva para la
inscripcion del ntimero de matricuia, y en
el que hari figurar el que conceda al ve-
hiculo inscrito las iniciales “C. D.”

4.* Extendido el permiso de circulacion
del vehiculo, la Jefatura de Obras Piblicas
lo remitirda al Excmo. Sr. Ministro de Es-
tado, para que éste, a su vez, lo haga llegar
a poder del interesado.

5." Al enviar el permiso de circulacién
en cuestion, el Excmo. Sr. Ministro de Es-
tado debera advertir al interesado:

a) Que el automévil deherd lievar la
placa ovalada prevista en el Convenio In-
ternacional de Marzo de 1026, con las ini-
ciales correspondientes a la nacifn repre-
sentada por el titular del permiso.

b) Que las iniciales “C. D.” deberan
aparecer en la misma placa de matricula.

6" Este régimen se aplicard exclusiva-
mente a aquellos diplomaticos ex*ranjeros
ostentarse en una placa distinta de la placa
N que ha de aparecer el nfimero de ma-
tricula concedido para el automévil, v que,
€N manera alguna, deberan dichas iniciales

representantes de naciones en las que los di-
plomiticos espafioles gocen de analogas ven
tajas.

Aclaracién al articulo 31 del Regla-
mento del impuesto de Patente Na-

cional

Vistas algunas deficiencias que en la apli-
cacion del articulo 31 del vigente Re-
glamento para la administracién y cobran-
za de la Patente Nacional de circulacién de
automdviles extranjeros que penetran por
la frontera se han presentado en la practica :

Considerando que el fomento del turis-
mo aconseja que se dé el mayor niimero de
facilidades a los viajeros que penetran en
Iispafia en vehiculos automoéviles, evitando
en cuanto sea posible causar molestias que
pudieran dimanar del incumplimiento de
preceptos, debido principalmente al desco-
nocimiento de las disposiciones legales vi-
gentes en materia de tributacién por circula-
cion de vehiculos automoviles extranjeros,
se hace necesario redactar en otra forma el
art. 31 del vigente Reglamento, inspirindose
la modificacién en un criterio menos restric-
tivo que permita al viajero circular por el
territorio nacional, sin necesidad de sujear-
se a plazos para efectuar sus pagos, que de-
beran quedar pendientes hasta el momento
de su salida definitiva de Espafia y en crvo
momento, con una sencilla liquidacién, que-
dardn saldados sus débitos al Tesoro.

S. M. (q. D. g.), conformandose con lo
propuesto por la Direccién General de Ren-
tas, se ha servido disponer que el ari 31
del vigente Reglamento para ia administra-
cion y cobranza de la Patente Nacional de
circulacion de automéviles quede acirado
y redactado en la siguiente forma:

“Los propietarios extranjeros de vehicu-
los procedentes de naciones que no ccncedan
exencion temporal en la tributacién a los de
procedencia espafiola se ajustaran a las
reglas que consigna este articulo.

1" Las Administraciones de Aduanas de
las {ronteras expediran una Patente de fu-
rismo internacional a todos los vehiculos
automoviles comprendidos en este caso, que
deberdn colocar en sitio visible, de la parte
delantera del vehiculo.

2. Esta patente, cuyo importe fiico se-
rd de cinco pesetas, dara derecho al vehiculo
a cuyo favor se expida para permaneccer en
Espafia durante cuarenta y ocho heras, a
contar del dia de la fecha de sy citrega,
pero si el poseedor del vehiculo prolorzase
su estancia en territorio espafiol por mas
tiempo, sin exceder de seis meses, satisfari
a la salida de Espafia, en la Administra-ion
de Aduands de la frontera, por donde lo
efectiie, una cantidad proporcional al tiempo
que hayan permanecido en Espafia, a razén
de dos pesetas por cada dia natural que ex-
ceda de las cuarenta y ocho horas abonadas
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a la entrada, entregandose al interesw!s el
correspondiente recibo.

3.” Si ‘a permanencia del vehiculo exce-
diese de seis meses, debera satisfacer ia cuo-
ta de la Patente Nacional g:e le coriespon-
da, sin perjuicio de la liquidacion, a la razon
de dos pesetas diarias hasta completar ¢! re-
manente de los seis meses por la indicada
“Patente de turismo internacional”, sin de-
ducir ninguna cantidad.

4." En el caso de sibditos espafioles, re-
sidentes en Espafia, que tengan matricula-
dos sus vehiculos en el extranjero vy circu-
len por Espafia, es obligatoria la FPatente
Nacional de circulacion,

5." Cuando los stbditos espafioles domi-
ciliados en el extranjero posean vehiculos
automédviles matriculados en el extranjero,
se someteran al mismo régimen que los ve-
hiculos extranjeros a que se refiere cste ar-
ticulo, proveyéndose de la Patente especial
o de cinco pesetas por las primeras cuaren-
ta y ocho horas, abonando a su salida 1a di-
ferencia a razén de dos pesetas por dia que
exceda de dicho plazo.

6. De conformidad con lo dispuesto en
la Real orden de 28 de septiembre de 1927,
correspondera a la Diputacién provincial de
Guiptizcoa el total importe de las Patentes
especiales para cuarenta y ocho horas, de
acuerdo con lo prevenido en este articulo,
que se expidan a los vehiculos automdviles
de cualquier clase que sean que peneiren en
el Reino por la linea fronteriza correspon-
diente a la provincia de Guipfizcoa.

7.% También se abonara a la Diputacion
Provincial de Guiplizcoa el 12 por 100 del
importe de la recaudacién por tiempo que
exceda de las cuarenta y ocho horas que se
efectite en las Administraciones de Aduanas
de la frontera, existentes en dicha provin-
cia, quedando por todo lo demas en vigor
y subsistentes todas las disposiciones que se
dictaron en la mencionada Real orden de 28
de septiembre de 1927.

8.° Por la Fabrica Nacional de la Mo-
neda y Timbre se procedera a la tirada de
la Patente de turismo internacional v reci-
bos de liquidacién para la salida de vehicu-
los extranjeros, con arreglo a los modelos
que se confeccionan por la Direccién Gene-
ral de Rentas; y

9.

Los vehiculos automéviles comprendidos
en la presente disposicién, que se encuentren
en el Reino actualmente, provistos de reci-
bos por los que se les autoriza para circu-
lar durante un mes, continuarin circulando
con el recibo que hayan satisfecho hasta su
salida del territorio espafiol, en cuyc acto
se les liquidara a razén de dos pesetas por
cada dia que haya transcurrido desde la fe-
cha en que caducaba el recibo, siempre que
este tiempo no exceda de seis meses.”

Disposicién transitoria :

Madrid, 10 de Junio de 1928.—Calvo So-
telo.
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NOTICIAS

Una vuelta sobre Exropa del autogire
La Cierva y un banquete al inventor
en Madrid

Dimos cuenta a nuestros lecfores de la
travesia del Canal de la Mancha efectuada
por el sefior La Cierva desde Croydon al
aerodromo de Paris.

Posteriormente, el 3 de Octubre, el senor
La Cierva partié6 de Paris y siguiendo la
direccion de San Quintin vy Valenciennes,
aterrizd en Bruselas, habiendo recorrido
290 kilometros.

El dia 4 estuvo dedicado a vuelos de de-
mostracion en presencia del general Deyes,
ayudante del Rey de los belgas, de los em-
bajadores de Espafia y de los Estados Uni-
dos, presidente del Real Aero Club de Bél-
gica y otras muchas personalidades, que
demostraron su admiracion por el autogiro.

El dia 3, el sefior La Cierva hizo un vue-
lo en presencia del principe heredero y la
princesa Astrid. Por la tarde, a las tres y
quince, tomd el aparato Mr. A. E. C. E.
Rawson, piloto de Compafia Cierva-Auto-
giro, y acompanado de Mr. H. Blake, se-
cretario de dicha sociedad, partié para Colo-
nia, a donde aterrizo a las cuatro treinta y
cinco (168 km.) En Colonia fué recibido
por el alcalde de la ciudad y por los consu-
les de Espaia, Francia y Bélgica.

El dia 6 habia tal niebla que era imposi-
ble ir a Leipzig por Casel como estaba pro-
yectado. Se varié el programa saliendo a
las 12,45 para Dortmund a donde llegd el
autogiro a las 1,5 (97 km.) Habiendo me-
jorado el tiempo, salié el autogiro a las cua-
tro de la tarde y a las 5,30 llegé a Hanover
(170 km.)

De Hanover partié al dia siguiente a las
10,30 de la manana y se dirigié a Dessan,
donde llegd a las 11,50, (170 km.) Alli hizo
vuelos de demostracion en presencia del
Dr Schleissing, director de las fabricas
Junkers y muchas otras personas de la ciu-
dad.

A las 2,40 de la tarde partié el autogiro
para Berlin, y llegd a las 3,40 (97 km.)

Ei sefior La Cierva, juntamente con el
Dr. Merkel, director de la Lulf Hansa y
otras personalidades de la aurondutica ale-
mana, esperaban al aparato en el aerodromo
de Tempelhof. El recibimiento fué entu-
siasta.

Al dia siguiente, 8, el sefior La Cierva
personalmente hizo unos vuelos de demos-
tracion y subid consigo a Herr Hentzen,
ingeniero piloto del Gobierno aleman, y lue-
go subié en el aparato con Mr. Rawson,
Herr Ernst Udet, célebre aviador aleman,
el cual condujo por si mismo el autogiro e
hizo dos aterrizajes.

El dia 9 el sefior La Cierva volé en
compafiia del Dr. Merkel, durante quince
minutos.

Gracias al sefior Merkel el autogiro La
Cierva encontrd toda clase de facilidades y
cuidados en los aerodromos de Alemania.

A las doce y treinta de ese dia partio el
autogiro de Berlin con Mr. Rawson y Mr.
Blake a bordo. Llegd a Mademburgo a las
1,30 (122 km.) Después de hacer repuesto,
volvid a partir a las 2,30 de la tarde, y llegd
a Hanover a las 3,30 (122 km.) Se remonto
de Hanover a las 4,10 y llegd a Miinster
a las 5,50 (133 km.) Aqui hubo una gran re-
cepcion en honor de los tripulantes.

El 10 amanecié excesivamente nublado.
A las doce v media habia mejorado el tiem-
po ¥ los aviadores salieron de Miinster y
llegaron al aerodromo militar de Utrecht
a las dos de la tarde. (148 km.) A las 2,15
partieron de nuevo para aterrizar en Rot-
terdam a las 2,50 (56 km.) En Rotterdam
csperaban la llegada el ministro de Espaha,
Mr. Mynheer de Vogel, director de las fa-
bricas Fokker, el presidente del Real Aero
Club de Holanda, el coronel Sacré, jefe de
Aeronautica militar holandesa y otras per-
sonas relevantes de la aeronautica del pais.

Al propio tiempo se elevaron treinta apa-
ratos militares para escoltar el autogiro a
su llegada. Después de aterrizar Mr Raw-
son tuvo que hacer varios vuelos de demos-
tracion, de unos diez minutos cada uno, para
llevar como pasaleros a algunos de los que
presenciaron la llegada.

El dia 11, estuvo lloviendo violentamente.
no obstante, Mr. Rawson hizo un vuelo de
demostracion con Mr. Cabos, director de
la casa Burgerhout.

Habiendo mejorado el tiempo el dia 12,
partié el autogiro de Rotterdam a las 10,10
y aterrizd en Bruselas a las once. (113 kilo-
metros). Al mediodia salié para Valencien-
nes, donde llegé a la 1,15 de la tarde (89
km.) Aunque salié de Bruselas con buen
tiempo, en el camino hallo el Mr. Rawson
tan malas condiciones dqe visibilidad que le
costd trabajo dar con Valenciennes. Des-
pués de aterrizar hizo alli algunos vuelos
de demostracion.

El dia 13 de Octubre sali6 el autogiro de
Valenciennes a las ocho de la manana y a
las 9,10 (178 km.) va estaba en el aerodro-
mo de Le Bourget, Paris.

En este bonito viaje de exhibicién, ha he-
cho el autogiro unos 2.350 km., v con los
numerosos aterrizajes de las escalas v de
los vuelos de demostracion ha demostrado
a los técnicos de la aviacién de todos los
principales paises europeos las excelencias
del invento genial de don Juan de La Cierva
v Cordoniti.

Para celebrar estos triunfos la Asocia-
cion de Ingenieros de Caminos organizo un
banquete que se celebrd en el hotel Ritz de
Madrid, el dia 8 de Noviembre.

Presidieron el acto, con el agasajado, el
ministro de Fomento, los directores genera-
les de Obras Publicas y de Ferrocarriles,
el presidente de la Asociacién, sefior Ma-
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chimbarrena; el inspector general del Cuer-
po, seiior Boguerin; el general Soriano, el
sefior Torres y Quevedo, el sefior Ortufio,
el coronel Kindelin y otras personalidades,
La asistencia fué numerosisima y ademas
excedieron de 500 las adhesiones.

Chrysler tendra pronto la casa mas

alta del mundo

Mr. W, P. Chrysler ha comprado ya to-
dos los terrenos necesarios para construir
en Nueva York un gigantesco edificio. Ya
han comenzado los trahajos de escavacion
preliminar. El edificio tendra 68 pisos y se
elevari a 808 pies de altura, o sea a 242
metros.

El mayor hasta la fecha es el Wool-
worth, que tiene 16 pies menos. La Torre
Eiffel tiene 300 metros.

Una nueva y potente maquina

La General Electric Co. de Norteamérica
acaba de poner en servicio una maquina he-
rramienta que es capaz de hacer rosca en
una varilla de cristal, hacer un estrecho
agujero en un bloque de cemento, trabajar

‘porcelana en el torno y cortar el mas duro

de los aceros.

Un nuevo Chevrolet de seis cilindros

Es probable que antes del Saléon de Nue-
va York, que se abre en Enero, ponga la
General Motors al mercado su nuevo Che-
vrolet de seis cilindros.

Un aparato para medir la mayor o me-
nor suavidad de las carreteras

.La Direccion de Obras Publicas de los
listados Unidos estd empleando un aparato
denominado el Roughometer, en el que me-
diante la flexién de un resorte que va colo-
cado en un automdvil, se van registrando
graficamente las rugosidades del piso re-
corrido.

-

Abreviaturas adoptadas en el cua-
dro de las paginas 472 y 473

Ignicion: M, magneto; B, bobhina; D,
doble encendido.

Situacién del depésito: S, en el salpi-
cadero; T, en la trasera.

Enfriamiento: A, por aire; B, por bom-
ba:; T, por termosifén.

Embrague: C, de cono; D, d= un solo
disco; P, de platillos maltiples.

Situacion de la palanca de cambio:
C, en el centro del coche; D, a la derecha.

Transmisién final: H, por =ngranaje
conico con dientes de tallado helicoidal;
T, por tornillo; C, por cadenas.

Suspensién: (, ballestas cantilever; [
ballestas semielipticas; M, baliestas de
cuarto de elipse; T, ballesta transversal.
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MINERVA

e

EL CAMION MINERVA

OO

ECONOMICO
SEGURO
RAPIDO

OO

esta tan alto como todo el material

MINERVA

CAMIONES -- OMNIBUS -- TRACTORES -- SEMI-REMOLQUES
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AUTOMOVIL SALON - Alcala, 81 - MADRID
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Los

Macizos Delta

de fabricacion na-
cional, a mas de

su precio econémico

se recomiendan por

su gran flexibilidad

y mas aan por

su larga duracion
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