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R E F E R O « 

L A R E V I S I O N A R A N C E L A R I A , 
Lo dice A В С... 

L o (lice A '.i С сип su m à x i m a .'lutor;-
dad у su !>iic;i p robado ccniser4 'adu-
1 ...mo, у [У.ХУ:: uve no se olvide nie­

l emos dejar coiijigiKuIds sus pa labras ei. ei 
? rch ivo de nuestras coleccioiics 

" I n g l a t e r r a es un país casi exclusivamente 

industrial que, sin en-barge, mantiene el ré 

g imen de libre cambio, y por eso nos inti'.re 

tan extraordinari . i ip.eu'? sus cuestiones a.'aii-

ce lar ias . D e ellas li.i (r,4tado estos d í i s Id 

C á m a r a de los Comunes, en una interpela­

ción sobre las relacirnes mercanti les c(.n 

E s p a ñ a por lo que .-.e im;nc ia de las tu r i ías 

e spaño la en preparación, y en un debate 

genera l de es ta impôt ta-icia sobre el supues­

to .propósito de extender la protección a de­

te rminadas indusir las ;n.<?-'esas. E l Gobierne 

lo ha desmentido. rtcor. ' 'ando que no es;á 

en su p r o g r a m a la re fo rma del régimen 

aduanero , y que no ha traído al Pa r l amen­

to p r ó x i m o nada (¡ue signifique alteración 

de su polít ica comercial . H a y sólo el pro­

yecto de establece.', como organ i smo pei--

manente, el C o m i ' é o r r ibunal de sa lvagua r ­

d ia d e las industr ias , qu» ahora es de cons­

titución event ia l , y cuyos fines y cunc-,o 

funcionamiento merecen especial menciór 

" T o d a industria que reclame una t a r i f a 

protectora ha de d i r ig i i se a ese Tribunal , 

sometiendo a su estudio es tas cuestiones. 

K n qtjé p roporc ió i , co ' upa rada con el е м ; 
sumo, concurre al tiv,•.. ado inglés el pro­
ducto ex t ran je ro compeíidor. Demost>'ación 
del (perjuicio que al t raba jo nacional ocajlt»-
ПЭ. tal concurreticiri. Demos t rac ión de las 

condiciones desleales o ilícitas de la produc­

ción competidora. C a p a . i d a d de producción 

suficiente de la in.list.?ia reclamante. D-:-

mostrac ión de qi;e t r aba ja en condiciones 

sa t i s fac to r ias de efica : ia y economía. D e ­

most rac ión de que la t a r i f a protectora no per 

j u d i c a a ot ra indust . ix nacional en su coste 

ni en el número de sus t rabajadores , y de 

que tampoco perjudica a la ag r i cu l tu ra" . 

"Di luc idando todo esto, el Tr ibunal decide 

si h a lugar a la protección, y con qué tari­

f a ; la cual desaparece cuando cesan las cir­

cunstancias en que se fundan" . 

" H e aquí la protección racional y escrupu­

losa, con las garunt ias necesar ias de mora ­

lidad y prudencia, con e ' respeto debido a 

todos los intereses que juegan eu la econo­

mia del país E s el prüteccionismo que el 

general P r i m o de R ive ra l lama "casu ís t ico 

y d e s i n a n t e " , con í ó i n u d a cabal y feliz, de 

la que tan lejos es tá todavía nuestro s is te­

ma arancelar io ¡'"alia ceci r—y es el dato 

m á s elocuente - que U;s industr ias protegida.-; 

por ese métodt) un ur. ¡.ais tan industrnd 

como Ingla terra , son sólo seis o s ie te" . 

D e acuerdo, completamente de acuerdo ! 

E l Arancel es uno de los resortes de ma­

yor importancia para la regulación de la 

Economía Nacional , pero como ocurre en 

los medicamentos ext raordinar iamente acti­

vos, hay que suminis t rar los con mucho 

tiento. E l Arancel , a r m a de dos filos muy 

cortantes, puede causar beneficios, pero pue­

de también producir e s t r agos . Creemos que 

en E s p a ñ a ha hecho m á s es t r agos que ot ra 

cosa, y, por lo visto, se pretende que vaya ­

mos a peor. 

Protección y nacionalización son tópicos 

c|ue suenan muy bien, y en el fondo, en la 

finalidad, todos es tamos de acuerdo, pero se 

manejan alrededor de ello, d rogas de tal 

condición, que en lugar de curar es tamos 

matando al enfermo. 

L l evamos treinta o cuarenta años de pro­

teccionismo arancelar io desatado. L a L i g a 

Vizca ína de Productores de una parte, y las 

Asociac iones ca ta lanas de otra, lapidaron 

cruelmente al illtimo economista liberal, a 

don L a u r e a n o F iguero la , ministro de H a ­

cienda que fué var ias veces, si la memoria 

no nos engaña, con S a g a s t a , y se desborda­

ron las a g u a s proteccionistas. L u e g o , de 

año en año, cada vez hemos ido a peor, a 

cada oportunidad un nuevo recargo , a cada 

revisión un nuevo avance, y entre medio el 

f amoso descubrimiento del p a g o en oro co­

mo medio de me jo ra r la m o n e d a . . . ! ! ! 

E s e es un soberbio botón de mues t ra de 

cómo se m a n e j a el equívoco y la habil idad 

en E s p a ñ a , aquí en donde tenemos una fer­

til idad a s o m b r o s a p a r a encontar fó rmulas 

de tiro indirecto. S e di jo entonces con un 

aplomo y una natural idad increíbles, que el 

E r a r i o necesitaba oro p a r a muchas atencio­

nes, que si lo buscaba en B o l s a depreciaba 

la plata, y que para evitarlo se prescr ibía 

el pago en oro de los derechos de Aduana 

como medio de suministrar al E s t a d o Meta l 

amar i l lo sin que produjeran depreciacio­

nes en la moneda plata o papel que es lo 

mismo. ;Eso se ha hecho en España por 

nn ministro de Hacienda y oficialmente! ¡Y 

nos lo hemos t ragado , porque, como los 

frailes de aquel convento, si no somos to­

dos tontos, a veces lo parecemos ! ¡ C ó m o si 

los clientes de la A d u a n a tuviésemos cada 

uno una mina de oro y no neces i tásemos 

comprar lo ! N o , aquel ministro, que era y 

s igue siendo una inteligencia cumbre, sabía 

de sobra que esto ni quita ni pone a la cues­

tión monetaria, porque si hace falta oro, 

tanto monta a los efectos de cotización que 

lo compre el E r a r i o como que lo compren 

los part iculares , pero se t ra taba de dar un 

golpe más al Arancel y hecho francamente 

hubiera podido susci tar protestas , mientras 

que envuelto en una fórmula hábil y de sa ­

bor patr iót ico—nada menos que me jo ra r la 

pese ta—pasó como la seda. 

Pues bien, en aquellos t iempos de la c a m ­

paña vizcaína y cata lana se enunciaba d o g ­

máticamente que el proteccionismo era un 

a modo de anticipo que el país hacia a la 

industria incipiente, pero que luego, al al­

canzar el perfeccionamiento técnico, la in­

dustr ia se la devolvería al país con creces, 

y que en tal sentido las t a r i fas a rance lar ias 

habrían de ser sucesivamente decrecientes 

hasta l legar a la nivelación de precios con 

los mercados universales . ¿ E s t á eso c laro ? 

Pues ese era el tema de la política a rance la ­

ria, la base del proteccionismo y el compro­

miso que se contra ía con el pa ís . ¿Y qué ha 

ocur r ido? Prec isamente todo lo contrario, 

que el Arancel sube incesantemente, que el 

valor adquisi t ivo de la peseta decrece tan­

to cuanto se encarecen los ar t ículos por v i r ­

tud de las t a r i fas de Aduanas , que el país 

continúa sopor tando un sacrificio que no 

puede sobrellevar, y que el perfeccionamien­

to técnico de nuestra industria, sa lvo conta-

d ís imas excepciones, no se ve por parte a l ­

guna. , 
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4бо ; К I N О S : 

La Exposición Aeronáutica Internacional de Berlín 
E l a i r e , i d e a ! n a c i o n a l a l e m á n . — L a s 

c o m u n i c a c i o n e s a é r e a s d e A l e m a n i a . 

L A Expos ic ión Internacional de Ac-

ronár.tica celebrada en Berl in ei 

mes p a s a d o ; la Ha (Internatior.ale 

Luf t fahr t Aus te i lung) , como abreviadamen­

te la l lamaron los alemanes, ha tenido una 

resonancia mundial. 

S e comprende que esto ocurra, al ver el 

desarrol lo enorme que ha alcanzado la ae­

ronáutica civil a lemana en contados años, , 

a pesar de las restricciones que hasta hace 

poco pesaban sobre la aviación teutona co-

m u consecuencia del T r a t a d o de Versa l les . 

E l desarrol lo de la aviación civil en A l e ­

mania preocupa a sus ant iguos enemigos, 

])ues temen, no sin razón, que tal organi­

zación aérea pueda convert irse en un mo­

mento determiriado en a rma bélica, repro-

di.ciéndose así la sorpresa (|ue Feder ico el 

Grande dio con sus huestes de ciudadanos 

instruidos militarmente, pocos años después 

de que, derrotado, la coalición de enemigos , 

le había impuesto la disolución de su e j é r ­

cito de profesionales . 

Ai .n las personalidades que dirigen los 

depar ta iTientos aeronáuticos de Bélgifca, e 

Inglaterra , que lógicamente deben conocer 

los p rogresos de la aviación de su pais y 

la de los concurrentes, han vuelto de la v i ­

sita a la Da de Berh'n admirados y envi­

diosos. 

T a l v e z en el desarrol lo ex t raord inar io de 

la aviación alemana han influido poderosa­

mente sus mismos ant iguos enemigos. Quien 

Una vista del Salón Aeronáutico de Berlín. En primer tciuiino. c! "stand" Heinke'. donde se ve un hidroavión de gran radio de 

acción, modelo H E io, con motor В. М. IV. de 5оо.у5о HP. 
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conozca el espíritu de solidaridad, y la 

tenacidad en ei desarrol lo práct ico de una 

idea, que tiene el alemán, se dará cuon.ta 

de cómo el hecho de haber prohibido a 

Aleniíuiia el uso libre de su cielo ha sido 

'o bastante para convertir en anhelo, tn 

ideal nacional Is facultad de real izarlo. Y 

hecha la aviación ideal nacional ae.nián ya 

ha sido suficier.te para que los niños en ias 

escuelas oyeran hablar de la aviación, y 

los obreros en las fábr icas y los emp 'eados 

en S! s oficinas, y que todos contribuyeran 

con sus cuotas voluntarias a toda c'.a'.'e de 

emprést i tos y suscripciones para hacer el 

Conde de Zeppelin, rega lar ae rop lano ; al 

Es tado , abrir aeródromos, subvencionr.r li­

neas aé reas . . . y a s ! el mi lagro se ha hec!;o 

E l mapa de las líneas comerciales r . j rcas 

que cruzan a Alemania y salen de ella para 

otros países asombra al más optimista L a 

Dei. tsche Lufhhansa , que, según hemos di­

cho en otra ocasión, explota la totalidad 

de líneas aéreas teutonas por fusión en 

1925 de las va r i a s sociedades que has la 

entonces lo ejecutaban, s irve una red de 

más de 32.000 ki lómetros divida en 8Q lí­

neas, con 300 aviones en servicio. El c re­

cimiento de la aviación comercial a lemana 

se pone de relieve notando que en el año 

1923 los aviones postales a lemanes reco­

rrieron en total 717.842 ki lómetros p-).ra 

t ransportar 8.507 viajeros , 39 toneladas de 

mercancías y 5 toneladas de correo. Al 

año siguiente ias c i f ras fueron 1.583.492 ki­

lómetros recorr idos , 13.442 pasa je ro? . 71 

toneladas de mercancías y 22 de correo 

t ransportados. E l año 1925, el de la fu­

sión de Compañías , las cifras respectivas 

fueron: 4.949-f^6i i 5S-185; S2i y 287. E l 

año 1926 subían a 6.141.479; 56.268, 644 y 

302, y el año pasado l legaban a 9.208.0.^9 

Vista del liidroavión Rohrbacli-Romar, con tres motores de Soo-ySo caballos. Pesa en 

orden de marcha so toneladas 

kilómetros , 102.681 v ia je ros , 1.463 tonela­

das de mercancías y 480 de correo. 

Pero las c i f ras por sí solas dicen poco 

si no se la ( o m p a r a con las de alguno 

otro país igualmente floreciente: el año 

pasado la aviación comercial f rancesa hizo 

6.043.693 ki lómetros y t ranspor tó 21.555 pa­

sa je ros . L a s c i f ras de mercancías y de co­

rrespondencia, no las conocemos e.xacta-

mente, pero sabemos que és tas si se acercan 

mucho a las a lemanas c i tadas . 

I.as líneas que parten de Alemania con 

carácter internacional son las que van do 

Berl ín a Ams te rdam y L o n d r e s ; la de 

Be r l ' n por K o e n i g s b e r g a M o s c ú ; la de 

F,l "sland" Junkers, donde se ve el aparato gigante G. 31 con tres motores de Soo caballos 

Berl ín por Colonia a P a r í s , la de Berl ín 

a S t o c k h o l m o ; la de Ber l ín a Mar se l l a y 

Barce lona y la de Berl ín a Viena . 

F u e r a de Alemania la aviación teutona 

ha sabido hacer p ropaganda de la bondid 

de sus productos y así vemos en A m é r i c a 

del Sur , a la Repúbl ica de Colombia, que 

desde el año 1921, emplea apara tos a lema­

nes explo tados por una Compañía l lamada 

S. C. A . D . T . A . para el t ransporte de la 

correspondencia. E s t a compañ 'a distr ibuyó 

el año 1925 til! dividendo del 10 por 100, 

sin st:bvención ninguna del Gobierno. Ot ro 

tanto ocurre en Bol iv ia , con el L loyd aéreo 

boliviano y con otras explotaciones aé reas 

en el Bras i l , U r u g u a y y la Argent ina . 

Por su lado oriental, Alemania t rata de 

ir desarrol lando sus líneas aé reas y aunque 

para a t ravesa r R u s i a ( U . R . S . S . ) , t enga ipae 

t rabajar en común con la em,presa soviéti­

ca Dobrolot , no es de suponer que tarde 

mucho en ser un hecho la línea Be r l ' n M o s 

cú, Onisk , I r k o e s t s k - W l a d i w o s t o k , en la 

costa oriental de Siber ia . A s í mismo otro 

sueño alemán es su enlace con Pek ín (Pe i -

ping) y T o k i o . 

L a aviación a lemana es dueña y a de las 

líneas aé reas pe r sa s . D e s d e el año 19.26 

tiene allí el monopolio por seis anual ida­

des la firma J u n k e r s , que explo ta t res 

líneas de unos 1.60D k i lómetros en total, 

y el año pasado t ranspor tó 2.850 perso­

nas, 38 toneladas de mercanc 'as y 600 k i ­

los de correspondencia. 

T a l e s son, a grandes r a s g o s citados, los 

hechos práct icos real izados ya por la in 

dustr ia aconviut ica a lemana con mater ia l 

aún sometido a las restricciones a l iadas . 

L o que sea en el porvenir nos lo hace v i s ­

lumbrar esta exposic ión cuya grandios idad 
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E! !Jnriiici--Snper'n-al. Se distingue perfectamente la colocación de I(JS grupos iiiDiurcs 

sobre el ala superior, y el enlace de ésta con la media ala inferior, que sirve de flotador 

nos atrae, nos complace y nos da miedo al 

propio tiempo.,, 

L o s e x p o s i t o r e s a l e m a n e s , en m a y o r 

n ú m e r o . — L o s grane les a p a r a t o s . — L o s 

a v i o n e s d e t ipo m e d i o . - L 0 3 d e í u r i s -

m o . — L a s a v i o n e t a s . - L a s s o l u c i o n e s de 

v a n g u a r d i a . 

E l. inmenso edificio de exposiciones .le 

la avenid?, del Ka i sc rda l se hallaba 

radiante de luz y las olas de púh'ito no ce­

saron de entrar en él durante los veinte 

días que duró la lia. 

M á s de 31.000 metros ciíadrados ocupa­

ban los expositores. De éstos, la mayoría, 

en sus cuatro quintas partes, eran alema­

nes ; pero no dejó de haber representacio­

nes relativamente importantes de construc­

tores ingleses, franceses, checoeslovacos, 

americanos, italianos, be 'gas , holandeí.es, 

austríacos, rusos . . . y hasta hubo un espa­

ñol, nuestro activo y múltiple Sá ' icl iez 

Quiñones. 

Reciente está aún nuestra reseña del S a ­

lón aeronáutico de Par í s , donde estudiamos 

con alguna atención la ap:)rtación frrnce-

sa al desarrollo de la aeronáutica civil 

mundial. 

Hoy nos limitaremos a dar a conocer las 

características y tendencias de la construc­

ción alemana. 

L a mayor labor de la indrstria alemana 

de! aire ha cristalizado en la construccióii 

c!c grandes aparatos de transporte con-.er-

cial, terrestres y acuáticos, y en la de pe­

queñas avionetas de turismo, así como en 

los aparatos planadores, que más bien po­

demos considerar como de investigación 

y de propaganda para aficionar a la juveu-

t: d a las cosas aéreas. E.so no quiere decir 

que no hayamos visto una buena colección 

de aviones de todos tamaños y ca tegor ías . ] 

Todos los aparíitos alemanes eran de cabi­

na cerrada, propios tan sólo para la avia-

c:ón civil. Parecía que habia habido un 

tácito acuerdo en exhiljír tipos que tranqui­

lizasen en lo posible a los visitantes de los 

países enemigos de ayer. Só lo Italia man­

dó a s;¡ espléntiido stand pagado por el go­

bierno, mayor número de aparatos g i e r r e -

ros que civiles. El S r . Mussolini se siente 

más Cé.sáf 'que maestro de escuela moderno 

En los grandes stands de Dornier, Rohr-

bacli y Junke r s se destacaban las imponen­

tes siluetas de sus aparatos ya célebres 

mundialmentc. E l tipo Romar de Rohrbach 

parece i n inmenso pájaro marino diseca­

do con las alas abiertas. L a silueta del 

Junke r s G . 31 nos es más familiar, por 

ser J u n k e r s a lgunos aparaitas utilizados 

en líneas españolas, y no digamos la d'l 

Dornier, que hemos visto tantas veces s u i -

car los a i res ' sobre la costa marroquí, y 

luego de haber hecho el vuelo Pa los -Bue ­

nos Aires se construye ya en España . 

l i s tos tres grandes apara tos representan 

ideas constructivas diferentes, aunque lo.: 

tres .son enteramente metálicos, como la 

mayoría de los demás aparatos alem.anes. 

E l Junke r s G . 31 es un monoplano !ri-

motor terrestre de 30,8 metros de enverga­

dura, y 94,6D metros cuadrados de superfi­

cie de sustentación. Sus tres motores Gnò­

me suman una potencia de 1.440 caballos, 

y puede hacer velocidades entre 113 y .ws 

kilómetros por hora. Pesa , cargado, u ias 

8 toneladas, y por ¡o tanto eleva unos 5,6 

kilos por caballo. 

El ala del Junke r s es estrecha y delgada 

en su extremo y gruesa y ancha en su 

unión al fuselaje. T a l forma, juntarpcnte 

con cierto alabeo, constituye la mejor teó­

ricamente, pero también resulta mas cara, 

por más díficil de construir, y m á s pe.sada 

que otras soluciones con tirantes exterr.os 

L a relación entre sus longitud y su ancha­

ra media es de g,6. L a s a las están injerta­

das en la parto inferior del fuselaje. 

El Junkers G 3T se caracteriza también 

por su cabina de una gran comodidad y am­

plitud. 

E l Rol i rbaeh-Romar es un hidroavión 

monoplano de 36,9 metros de envergadura 

y 1 7 0 metros cuadrados de superficie de 

ala. Sus tres motores B . M. W . desarro­

llan en conjrnto 2.160 caballos, y pesa 19--

toneladas, y alcanza la velocidad de 200 

kilómetros por hora. Levanta, pues, 8,8 ki-

Interior de la cávwra de viajeros del Dornier-Siiperií'al 
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los por caballo. E s notable el peso levan­

tado por metro cuadrado de superficie por­

tante : 112 kilos, el mayor de los levanta­

dos por todos los demás apara tos expues ­

tos en el Sa lón . 

S u a la también es es t recha en la punta, 

y tiene una relación de a largamiento del 

orden 8. 

L l a m a la atención en el R o m a r su fu­

sela je en fo rma de barco de perfil t r ian-

gu'lar, muy estrecho y alto. lleva flotado­

res laterales unidos a las a las . Su pasa ­

je se compone de 12 v ia jeros y 5 hombres 

de equipo. E n sus depósitos caben 6.180 ki­

los de combustible para poder hacer sin 

repuesto 4.000 ki lómetros . L o s tres moto^ 

res van colocados muy al tos, para prote­

ger los de las olas, sobre las a las , en cast i ­

lletes de tubos de acero. Durante el vue 'o 

no puede l legarse a ellos para hacer repa­

raciones o inspecciones. 

E l Dornier Superwal es un hidro ses­

quiplano de 28.60 metros de envergadi.ira 

y 137 metros cuadrados de superficie s u s ­

tentadora. L l eva cuatro motores Gnòme, 

que representan una potencia de 1.920 ca­

ballos, o cuatro Júp i t e r de 2.160. P e s a en 

vacío 8.670 ki los y su c a r g a útil 4.530 ; en 

total, 15 toneladas. A lcanza la velocidad 

m á x i m a de 220 km. por hora y la mínima 

de 113. L a comercial es de 180 km. por 

hora. 

E l Dornier Superwal levanta 19 p a s a j e ­

ros y cuatro hombres de tripulación, o sea 

1.840 kilos, quedando los 4.600 restantes 

para combustible, con los cuales tiene un 

radio de acción de 3-000 ki lómetros. I e-

vanta 7,6 ki los por caballo. P o r metro cua­

drado de superficie portante eleva 87,6 ki los . 

E l a la del Dornier difiere de las c i tadas 

del Rohrbach y J u n k e r s . E s de sección casi 

uniforme en toda su longitud y más ancha 

E! Donitcr-Dcifin III despegando del agua 

relativamente, pues la relación con la longi­

tud sólo es de 5,7. E l a la rectangular de 

Dornier es de construcción m á s se\icilla y 

l igera. 

H e m o s dicho que el Dornier es un s ex -

quiplano. L o s medios planos inferiores van 

colocados a uno y otro lado del fuselaje o 

bote y sirven de flotadores p a r a dar esta­

bi l idad y para frenar la velocidad en el 

amara je . 

E l bote de Dornier difiere fundamental­

mente del Rohrbach. D i j imos que éste te­

nía qudla afilada (sección en V ) ; en cam­

bio el Dornier tiene plano el fondo del 

bote ; es un glisseur. E n el pr imero va f re­

nando m á s el bote a medida que va hur,-

diendo su sección en el a g u a ; en el segun-

El Dornier-Delf'm HI, sobre las aguas 

do la superficie plana var ía poco el f rota­

miento, pero en cambio entran en juego 

las a le tas inferiores, según se ha dicho. 

Difieren también en la posición d.; las 

a l a s . E n el Rohrbach el a la sa le del fuse­

la je , del bote mismo, no de la par te i i i íe-

rior, como en el J u n k e r s , sino de la supe­

rior. E n cambio en el Dornier el plano su­

perior queda m á s alto que el bote, y va 

unido a éste por una fuerte torreta. A q u í 

hay la ventaja de que los motores están 

encima mismo del a la , y como van cubiertos 

formando un cuerpo compacto con el ala, 

el mecánico puede ir al l ado de ellos du­

rante la march.', para l impiarlos, v ig i lar los 

y reparar los . L o s motores se hallan a g r u p a ­

dos en tándem, con una hélice en cada ex ­

t remo de los dos grupos , de manera que 

hay dos hélices t rac toras y dos propulsoras . 

Después de los g randes apara tos ci tados 

encontramos en la construcción a lemana el 

Alba t ros L 73 a, de 960 cabal los , biplano de 

19,70 metros de envergadura y 92 metr-:is 

cuadrados de ruperficie ; que pesa 3,3 tone­

l adas , eleva 2,2 y pesa en total 5,5. H a c e 

entre 175 y 100 km. por hora. T iene 10.4 

caballos por metro cuadrado y eleva 5,7 k i ­

los por cabal lo . Pueden ir 10 pasa je ros . 

E l He inke l H E 110, de 800 caballos, con 

motor B M W . , de 18,40 metros de enverga 

dura, 60 metros cuadrados de suiperficie de 

ala ; que pesa 2,49 toneladas, e leva 2,32 y 

pesa en total 4,81. H a c e 185 km. por hora 

de máx ima . Tiene 131 cabal los por metr-) 

cuadrado y pesa 9,6 ki los por caballo. H a y 

sitio para cuatro pasa je ros . 

E l B . F . W. -M20 , c o n ' m o t o r de la mis­

m a casa , de 800 H P . T iene de empenaje 

25,5 m., 65 m, de superficie de ala. P e s a 

2,3 toneladas, eleva 2,2 de peso útil y pesa 

en total 4,5 toneladas . H a c e velocidades en-
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Un hidroavión Heinkel 

tre J p ü y 8 o km. por hora. Tiene 7 , 7 ca­

ballos por metro cuadrado y levanta ocho 

ki los por caballo. S u fo rma es de un sex-

quiplano, muy bien es tudiada por Messe rch -

mitt. Puede t ransportar 1 0 pasa jeros y dos 

tripulantes. 

l ín este grupo de apara tos puede inclu­

irse el hidro comercial Dornier l lamado 

Delf ín I I I , que va equipado con el mo­

tor B M W . - V I , de 8 o t ) cabal los . E s u.ia 

derivación del anterior Delfín I I , que se 

emplea desde hace años en el tráfico sobre 

el l ago de Constanza, al servicio dei B o -

dense .Aero-Lloyd. 

S u s caracter ís t icas m á s importantes SO;Í : 

envergadura . 1 9 , 6 m. Peso en vacío, 2,0 to­

neladas. P e s o normal en vuelo, 3.7 toneladas. 

Velocidad m á x i m a , 1 9 0 ki lómetros por ho­

ra. Velocidad c-mercial . 1 5 0 km. por hora. 

T ranspor t e en la cabina, in u 11 viajeros . 

L a cantidad n o i mal de gasol ina es de 5 7 c 

litros, y de aceite, 6 0 . 

El gran ingeniero H e r Dornier hab 'a he­

cho una instalación (|ue calificaremos, a 1-i 

alemana, de kolosal. 

.W lado de los botes g igantes metálicos 

constn idos d u r a m e la guerra , que ho" día 

sólo tienen interés histórico, vemos los mo­

delos del pequeño Libélula, de 'os hotes co-

mercia 'es monomotores Delf ín I I y Del­

f í n I I I , del conocido Dorn ie r -Wal de bien 

ganada fama y de los var ios otros aviones 

terrestres eomerciaíes y mili tares construi­

dos por Dornier, los cua lc ; en su t^talidad 

representan un cap' tulo bien interesante 

de la historia de la construcción de avio­

nes Dornier, que con sus hidros y avio­

nes terrestres ha establecido durante ios 

últin-os 3 años 47 records mi-ndiales reco­

nocidos por la F . A . I. 

, \ \ lado del stand principal está estable­

cido, en una nave lateral, otro stand de la 

c a s a , en el cual se intenta dar una idea de 

la enorme act ividad de los talleres L 'or-

nier de Fr iedr ichshafen respecto a inves­

t igaciones y ensayos científicos. S e e n i e r i a n 

en cuadro, d i a g r a m a s y piezas originales 

que han sido cometidas a diversas pruebas, 

rebultados muy interesantes de ensayos es­

táticos y pruebas de material . Vemos allá 

largì e ros y costi l las de a las , uniones, per­

files y ot ras juezas de construcción qut 

permiten apreciar cómo, fundándose en los 

resul tados de la investigación cien'i fica, 

se ha desarrol lad. ' la construcción D o r n i e r . 

U n interés muy jiarticular merecen tambiér, 

' ( ! S ensayos sobre la influencia corros iva leí 

a g u a del mar en var ias aleaciones de m e 

tal l igero resultados que han contribuido ., 

a ac larar esta cuestión tan important.ü par.i 

ía vida de los hidro-aviones. 

Después vie';.°n los apara tos de pot;ncla 

n^cdia propios para transportes postales o ta­

x i s aéreoí , cuyas potencias fluctúan entre 

4 5 ) y ICO caballos. Ent re ellos - i tau .wos los 

biplanos Aíba t ros L . 68 d y L , 67 a de -'40 

caballos c;;n moler Sieir.er.s o B . M . W. F l 

primero de 10 metros y el segundo de i 2 

metros de envergadura, con superficies de 

-4 y 37 metro:., respectimamente. E i pe.o 

en vacío del primero es de 1,05 toneladas 

y c a r g a 320 kilos útiles. E l segundo pesa 

M S y c a r g a 6.S ' ki los. Ambos están p. 'evis-

tos para dos plazas. 

E l Fecke -Wul f . sesquip 'ano, de 200 ca­

ballos, moto'- Wright , ('e 16 metro.; de en­

vergadura y .'J de superficie de ala, ca ­

paz de marchas entre 170 y 80 ki lómetros 

por he ra. Pe sa una tonelada y levanta 600 

ki los . E s t á dispuesto para 5 personas. 

V a r i o s Junke r s , monoplanos de 3 1 0 ca­

ballos, de envergadura que var ía entre 17.73 

y '8 ,35, y cuya superficie de ala es 3 J , 8 o 

ó 44,27 metros cuadrados . Pesan 1,20, 1,41 

ó 1,22 toneladas y levantan respectivam.' • 

te goo, 690 ó 1.280 kilos. S u velocidad má­

x i m a oscila ent'-e 188 y 195 ki lómetro; por 

hora. 

E s notable el sesquiplano В . E . W.-iVÍ. 18 

que con un m o t o r S iemens de tan sólo 125 

caballos t ransporta cuatro personas a i-;o 

ki lómetros por hora. Tiene 15,6 metros de 

envergadtn-a v 24 de superficie, pesa 600 

kilos y levanta otros 600. 

En el grupo de aviones de turismo y 

avionetas se ¡ 'istingue también mucho la 

construcción aleinana, tal vez por la m a g ­

nifica escuela q.ie para ello han tenido en 

M I S investigack.nes y concursos de pl -na-

dorcs. . 

Un aparato Heinkel de transporte, tipo H D. 40, motor B. M. W\ 46.1 HP-. 
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E l Alba t ros L 68 c es un biplano de tu­

r ismo con potente motor de 125 caballos 

Siemens. Tiene 10 metros de envergadura 

25 metros cuadrados de ala, pesa n>.edi i 

tonelada y levanta 280 kilos. H a c e veloci­

dades entre 135 y 70 ki lómetros por hora. 

Drlalif lie la coloeaciúii ile iinn tle !n.< mo­

tores, bajo el ala, eu un I-ockc - ÍViilf, 

bimotor 

(Dibujo l-'li(j!il) 

lista el B F V \ - M 23, monoplano, cor» mo­

tor Mercedes de 25 cabal los , que tiene una 

envergadura de 11 metros, una supenicie 

de aia de 14 metí os cuadrados. P e s a 20;) 

ki los y levanta 250. H a c e velocidades eiure 

120 y 5 k i lóme. ros por hora y t ras lada dos 

personas. 

También admirábase el peqi:eño mono­

plano de a la inferior, K ;emm, que gano 

los pr imeros miestos en los concursos de 

Franc ia y Bélg ica , el último verano. Tiene 

el -mismo motor Mercedes de 25 H P . Su 

envergadura es de 13 metros, la supe r rk ie 

de las a las , 20 metros cuadrados . I 'esa 

250 kilos y eleva 210. T ranspo r t a dos per­

sonas a velocidad comprendida entre los 

120 y los so k i lómetros por hora. E l eva 

23,s ki los por metro cuadrado de super-

licie portante. 

Como apara tos de vanguard ia esperá­

bamos encontrar el au togi ro L a Cierva, pero 

sólo vimos, que mereciese la pena, el heli­

cóptero Zachka con una sola hélice de s; js-

tentación. E l ¡.-ar de reacción se contra­

rres ta por la ucción de una hélice secun­

daria, sobre superficie auxi l ia res . 

L o s vuelos a grandes a l turas con apara ­

tos cer rados Iterméticamente, p a r a ...cer 

velocidades enormes, y resolver as í los 

vuelos transat lánticos, es otro de los pro­

blemas futuros que apasionan a al.^'unos 

inventores. P a r a resolverles hay que e.-,tu-

diar previamente la al imentación de los 

motores a e sas a l turas . Tocan te a ese pro­

blema vimos un notable turbocompresor de 

Mr. Lorenzeii, autor también de una hélice 

de paso variable. 

L a c o n s t r u c c i ó n m e t á l i c a , l a s a l e a c i o ­

nes l i g e r a s . — L a s u p r e s i ó n d e lo s t i r a n ­

t e s d e a l a m b r e . — ^ L a s e n s a m b l a d u r a s . — 

N u e v o s c h a p e a d o s . — L o s l a b o r a t o r i o s 

de - m a t e r i a l e s . 

E l. principai progreso de la aviación ,ile-

mana se ve én sus s i s temas de cons­

trucción, casi toda ella metálica. A nuestro 

modo de ver ¡lay que buscar el orijten de 

esta especial idad en la construcción d-; ios 

dirigibles r íg idos . E l conde de Zeppelin, 

ai poner en práct ica sus ideas sobr.; los 

globos r 'g idos tuvo que encontrar . luicul-

tades enormes que han ido resolviendo luego 

sus colaboradores y sucesores con una te­

nacidad pocas veces igualada. P a r a esos 

dirigibles huí);) que buscar las ale.iciones 

l igeras más adect a d a s , estudiar sus pro­

piedades, los :!iodos ensamblar pieza; coa 

ellas fabr icadas . . . en pocas pa labras , ia 

construcción de dirigibles r íg idos forzó el 

advenimiento 'le una especialidad en me­

tales l igeros ,|uc se desarro l ló allí, en las 

proximidades <\l' Fr iedr ichshafen. L i i e g a 

vino rodada la aplicación de esos elemen­

to:; constructivos a los aeroplanos. 

L-.t pr imera aleación l igera de ahmiiino 

(t |ue se l lamó Dura'umio por fabr icarse 

en Uüreni se aplicó en i<j2i . Poster ior­

mente han ido saliendo otras m: 'ch is , de 

densidades parecidas (^alrededor de 2,>i^ y 

caracter ís t icas mecánicas que varían entre 

los 2u k i los por mil ímetro cuadrado co­

mo c a r g a de ruptura, t ra tadas en fundi­

ción y los 4 2 kilos cuando son p ieza ; for­

j a d a s y es t i radas . 

E l gran defecto de las aleaciones de alu 

H E IN К E L 

^reparativos para hacer un ensayo de resi.itencia de peso, de un liidroavión Heinkel 

minio es que resisten mtiy poco a la acción 

corros iva del ,'ire húmedo, sobre todo del 

mar. S e forma sobre ellas una pe' ícula 

que va comiendo al metal, y luego se in­

filtra entre sus cr is ta les internos. E l metal 

se hace frági l y puede romperse a ctial-

(|uier choque.. 

lili la exposición que reseñamos se in с 
trab.i un mie \o pt oducto metálico l lamado 

eiekiron, que s e compone de 90 partes de 

magnes io y el resto no pudimos aver iguar­

lo. S u densidad e s de 1,8, aun miciior qtie la 

del duraluminio. E s t e metal, en piezas lun-

didas. resiste los 22 ki los como ca rga de 

ruptura, y laminado l lega a los 30 c, 34 

kilos. 

H a b í a una hélice, la H a w , hech i con 

elektron, y el recubrimiento de chapa de 

los J u n k e r s también era de dicha aleación. 

.-Xt'Uque, c o n i o s e sabe, el magnes io ; rde, 

esto solo sucede cuando e s e metal se halla 

en forma de Mrtitas o polvo, pues debido 

a su g r an ce'nductibiiidad, cuando tiene g ran 

tamaño, e s casi imposible hacerle l legar a 

los 625 g rados necesarios . E l elektron tie­

ne aun en luenor g r a d o ese pel igro 'ie in­

cendio. 

\ 4 m o s , tami.iién, piezas hechas de silu­

min, de lautal y de scleron, de la casa espe­

cia l izada en e s o s productos, la Vereinigte 

Leichtmetal l \ \ ' e r k e , de Bonn. 

lin otros p a s e s Franc ia e Inglaterra, se 

empleó más Li madera , sobre todo e.i In­

g la te r ra dond • liabia tanto t a l L r especiali­

zado en la con^írueeión de botes marinos 

de maderas finas En combinación con la 

madera , s e usaron los tubos de acero sol­

dados, para fe rmar los cuerpos o fusela­

jes , y tehí para recubrir las a las . T a l e s 

a rmazones cxi.íian para su r igidez e i e i ; -

p'.eo de t ' rautes de alarrbre formando s i s ­

temas t r i a n g u l ' i r e s indeformables . . . teór ica­

mente. 

Precisamentí- la constr; icción moderna 

a lemana de aviones se caracter iza por la 

supresión de es tos a lambres de triai gu i a 

ción. Emplea mucho los tubos de - i c e r o 

dulce est i rado por e' procedimiento M.an-

nesmann, por que la práct ica demuestra 

que las so ldaduras q i e hay que hace,- para 

unirlos no debilitan al conjunto. se:;én te­

mían a lg ; nos teóricos. L a soldadura lo 

(lue hace e s recocer el sitio, y si, en -.'Tecto, 

hace descender a lgo la c a r g a di: ruptu­

ra (a unos 42 ki los por milímetro cual rü t io) , 

ê l I 110 tiene deni?.siada Í!-.;portan-;ia, por-

f|ue j a m á s se debe l legar a esos l í i - i tes 

de t rabajo . . \deniás . se emplean tubos es ­

t i rados en f r - ' o , templados y revenidos 

(cuya c a r g a le ruptura e s de 61), y en 

és tos la so ldadura tiene muy pocr. u.-

fluencia. 

L a C a s a F o k k e r . de Holanda , e s ur.a 

de las que hace m á s tiempo emple.ir. e:;c 

procedimiento de construcción para sus 
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Un aparato Pocke Wulf 

fuselajes, у por todos es eonocida ia f a ­

m a de sus apara tos . 

L o s metales l igeros se emplean en vie-
zas de formas las más diversas , y a en 

tubos rectangulares , o en secciones en U 

y otros, abier tas . L a mayor dificultad esUi 

en sus ensambladuras , y sobre ello había 

en la exposic ión verdaderas ¡preciosidades, 

con soluciones ingeniosas , sencillas y p rac ­

t icas . 

L o s fuselajes hechos en Alemania tanto 

con tubos como piezas perfiladas de dura­

luminio no suelen llevar a lambres de trian­

gulación. P a r a dar r igidez e indeformabili-

dad a la pieza, se utiliza el recubrimiento, 

ya sea de chapa de aluminio, ondulada o no, 

o sea chapeado de madera . 

E n chapeados de madera se exhibían 

mues t ras notables, con resistencia al e s ­

fuerzo cor tante que pasan de los 200 k i ­

los por centímetro cuadrado, en vez de las 

que ahora conocemos de 100 ki los o de me­

nos. E l espesor mínimo de las ho jas es de 

nueve décimas de milímetros. 

E n a lguno de los stands v imos trozos de 

chapeado sumerg idos en a g u a para demos­

trar la inalterabil idad de esos productos 

hechos de madera . 

E l ensayo de materiales y de ap.iratos 

completos tiene en la aeronáutica una im­

portancia mayor que en cualquiera otra 

r a m a industrial porque generalmente se em­

plean elementos de descubrimientos recien­

tes, cuyas cualidades no se conocen aún pro­

fundamente, y porque tampoco, has ta hace 

muy poco tiempc/, se sabía cómo se com­

portaban los cuerpos en movimiento some­

tidos a presiones de aire, var iables en cada 

instante. L a sección correspondiente de la 

exposición, tenía, por lo tanto, un interés 

especial pa ra todos los técnicos. 

E l stand de la Deutsche Versuchsans ta l t 

für Lu f t f aha r t (abreviadamente, D . V . L . ) 

daba una l igera idea de las instalaciones 

que tiene en Adlershof para toda c lase de 

ensayos. E x h i b í a la maqueta del túnel ae ro­

dinámico que la fal ta aun por montar, túnel 

que tendrá 3 metros de diámetro y podrá 

recibir una corriente de aire de 75 metros 

por segtiudo. E l túnel tendrá como nuevas 

par t icular idades el reg la je automático de la 

velocidad de ¡a corriente de aire, regia je 

que se hace ahora en el laboratorio de 

Góttingen mediante un control e léc t r ico; 

y el empleo de un ventilador part ictdar que 

asp i ra la capa de a i re en torbellino, nara 

aumentar el rendimiento del túnel sin alar­

ga r exageradamente el difusor. 

Un Dornier de carreras, con dos motores 

de i.ooo caballos cada uno 

(Dibujo Flight) 

Podía verse tam.bién en el stand de la 

D . V . L . los apara tos que se emplean en 

pleno vuelo para medir la t racción de ¡a 

hél ice; el par de la hélice, la presión es tá­

t i ca ; la presión d inámica ; el ángulo de 

pendiente de la t rayec tor ia ; la veltKÍdad 

instantánea de ro tac ión; el esfuerzo del pi­

loto sobre los m a n d o s ; los ángulos q'.ie 

toman las t imonerías p a r a cada evolución 

del avión y a lguno otro no menos intere­

sante, pero que habremos olvidado. 

N o menos notable e ra el stand del labo 

ratorio aerodinámico de Gótt ingen donde 

se exhibían los resul tados de ensayos he­

chos con la nueva balanza, en la que se ha 

resuelto la dificultad de medir las seis 

componentes necesar ias pa ra estudiar la 

estabil idad lateral en los v i ra jes . 

E l Instituto aerodinámico de A i x - i a - C h a -

pelle tenía expues to un soplador que s i rve 

p a r a producir corrientes que muestren c ó ­

mo se forman los torbellinos detrás de ios 

d iversos cuerpos. Como resultado práctico 

de las investigaciones hechas por el ins t i ­

tuto, es taba expues ta una maqueta de una 

disposiciónn q'te, co locada en la boca de 

un túnel de ferrocarri l , facili ta la ventila­

ción del túnel cuando sopla viento de di­

rección contraria i-. la que se utiliza pa ra 

su ventilación artificial. 

E l r e t r a s o a l e m á n en l a c o n s t r u c c i ó n (ie 

m o t o r e s a e r o n á u t i c o s , d e b i d o a l T r a t a ­

d o d e V e r s a l l e s . — L o s p r o g r e s o s r e ­

c i e n t e s . 

E N la eonsírurción de motores especia­

les pa ra la aviación es donde se nota 

en A leman ia la paral ización que iuipuso 

el t ra tado de Versa l les . E n este r amo se 

hallan generalme.i te m á s re t rasados que ios 

países vecinos. 

Al reanudar los alemanes en 192'̂ . sm 

restricciones la construcción de motores 

para la aeronáut-ea, han comenzado por to­

mar las licencias de aquellos m á s acre-Jita-

dos. .-\sí vemos fabr icados en Alemania 

motores de tipos iguales o s imilares a otros 

hechos en Ing la te r ra o en Franc ia . 

L a Bayer i sche Motor s W e r k e hace des­

de los t iempos de la gue r r a motores de seis 

cilindros en línea. S u s t ipos son denomina­

dos con números romanos. H a c e ahora cua­

tro o cinco, con cil indros cuyo a lesa je es 

de 150, 160 o 165 mil ímetros y su car re ra 

de 180 o 190 mil ímetros. L a compresión 

que emplea es de 6, 6,4 ó 7 en un tipo 

sobrecomprimido, y las potencias normales 

son de i8s, 230, 320 y 400 cabal los con ve­

locidades de rotaeión de 1.400, 1.500 y 1.S40 

\-ueltas por minuto. Pesan esos motore--- en­

tre 285 y 365 kilos 

O t r a C a s a que hace motores de sei.s ci­

lindros en línea es la J u n k e r s . L o s deno­

mina L . 2, L . 5, L . 5 sobre comprimido y 

L . 8 desmultiplicado. E m p l e a en ellos com­

presión menor, 5,5 y só lo 7 en el sobre-

comprimido. L a s dimensiones son J e 151 

ó 160 milírtvetros de d iámet ro y 180 ó u;0 

de carrera . S u s potencias son respectiva 

mente de 230, 280, 280 y 350 caba l los , g i ­

rando a 1.300 vueltas, y a 1.800 el desmul­

tiplicado. P e s a n respectivamente 290, z ¡ ^ , 

315 y 400 ki los E l J u n k e r s L . 5 í t é el 

Los montantes del tren de aterrisaje del 

aparato italiano Breda, llevan pantalones 

(Dibujo Flight) 
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motor que 1кл'аЬа el Bremen en su trave­

sía del Atlántico. Ki 1,. 5 tiene dos válvu-

as i)or cilindro y el !.. S tiene cuatro. 

L o s motores c'e cilindros en V los 

construyen en Alemania las C a s a s B . M. \ \ . 

J unke r s , -\rs;ti , A'ercedes y Maybacn. 

.La C a s a B . M. W. hace dos, de iguales 

dimensiones ( lóo por 190) pero qi.e dirierc!! 

en el mlimero de vueltas, 1.4.10 y i.yjo y 

dan, el primero, 500 caballos y el segundo, 

•,:::>. Pe sa aquél SOS kg . y 53S éste. 

J u n k e r s hace tres, tambí n de iguales di­

mensiones (160 p . r 190) dos con la compie-

sión corriente en él, s.S У ппо de 7. S u s 

potencias son de soo, 750 y 62s, g i rando a 

1.380, 2.000 y • 380 vueltas. Pesan 570, OHo 

y 573 ki los . 

L a A r g u s Motoren Gesel lschaft constrv.ía 

antes de la guerr;. motores muy buenos, y 

se da el caso curioso que en el dirigible 

Viiic de Par!.'!, e' año 1906, emplearon los 

franceses un niv/.ov .-\rgus de 70 cabaUo.s. 

Luego SI spendió este género de activida­

des y t'iltiinamens.. ha reanudado tal espe­

cialidad presc.itarido un magnífico motor 

de doce cil indros en V de 700 cabali is a 

1.800 vueltas. S u s cilindros tienen 160 p i r 

180 milímetros. También hace .-\rgbs este 

m.otor con los cilindros invertidos E s t a 

Casa mostraba, también, en su stand un 

compresor del género R ) o t s (pie pesa 40 

kilos y q i e pued.' mantener constante busl.i 

().:ioo metros -le altura, la potencia de un 

inottir de 600 o -00 cabal los . 

También la i J a s a Mercedes expone un 

motor en V. ¡¡ero provisto de compresor , 

q 'e puede embraf .arse a voluntad. . \ l g o s e ­

mejante a lo itie Mercedes emplea desdie 

¡•ace tiempo en ios automóviles, con com­

pleta sa t is facción. L leva , además , este motor 

u n a dinamo cp e c a r g a una batería de .acn-

inuladores. S u ignición es doble ; una serie 

de bujías t rabaja por magneto y otra por 

bobina. El arra.'ttiue automático es a lgo 

r u e v o : H a y n n volante al q;>e se h a c e . 

Iii pequeño Klemm, (/aiindor de i'arias pruebas internacionales 

gi ra r mediante ei inotor eléctrico. Cuando 

el volante toma una velocidad conveniente 

se le embraga rápidamente al motor de ex ­

plosión y tal fuerza viva pone a éste en 111 )-

vimiento. 

L a C a s a Myvbacli , most raba sus m i n o r e s 

e n V de 1 2 cilindros especiales par;., diri­

gibles. Tienen la caracter ís t ica de poder 

revertir la marcha de s u eje, con objeto de 

cambiar e ! sen.ido de rotación de ias ' é-

lices en las maniobras de aterr izaje . 

La moda de lo-, motores de ei ifr iar . t iento 

de aire también ha hecho sus efectos en 

Alemania . T a l e s motores tienen ordinar ia­

mente la forma de estrella y entre las ven 

ta jas cpie se les lereditan figira la (ine ocu­

pando menos espacio en sentido longitud; 

na] (pues todos los cilindros están e n un 

plano) s e puede dar mayor espacio e n ese 

sentido a la cabina de pa.sajeros y equi­

pajes . 

L a Sociedad S i e m e n s - H a l s k e es una 

(le las casas a ! < ' n _ a i i a s qi.e m á s rápida .nin-

te han tomado el nivel moderno e n ¡ a 

construcción de motores, g r ac i a s ta! wz, 

a que después á: la guer ra se s igu í ; dedi­

cando a la fabr .•ación de luotores d ; p,>-

teneía media, qv.c era la m á x i m a pe-mitida. 

H a c e cinco tipos de esos motores e n estre­

lla (|ue denomina con la inicial SIi y tin nú- • 

mero. L o s hace de s, 7 y 9 cilindros de poteii-

Almutos detalles de construcción metálica y eu.mmb'aduras en el aparato correo 

ruso A . N. T. 3, hecho totalmente con duraluminio 

cías 6ü, 68, 9 5 , ',08, 4 - ' o - 4 S O y S6O-6JO ca 

bal los. E s t o s últi nos, el Sh 20 de 7 cilin­

dros y el Sh 21, de nueve, son stiS últ imos 

mtxlelos. T o d o s ellos g i ran a 1.500 vuel­

tas normalmeme. 

Ent re las Hcer.cias que en .Alemaioa se 

faltricaii figuran la Júpi ter , Gnòme, euro­

peas y la Prat t VVhitney " H o r m e t " ame­

ricana. 

E n el sland J u n k e r s J i a b í a un interesan­

te motor movido por aceite pesado que 

t rabaja liajo el c ' d o de Diesel . En t r¿ otras 

Ventajas (fue acar rea r ía el empleo (k. esos 

motores sería la supresión del carburador y 

de las magnetos o sus equivalentes;, yero 

sobre todo la ..vitación del pel igro de in­

cendio.- J u n k e r s lleva muchos años dedi­

cado al asunto. \ en el mercado ya e-KÍste 

un motor suyo cíe dos tiempos con dos pis­

tones por cilindro, .-\mbos cilindros se nitie-

ven simultáneai:;^nte en sentidos oo-icstos, 

y en un instanle determinado entra por un 

orificio (le la r a m a t a . (|ue ellos dejan el 

combustible pr.ivcrizado y se prísLic.- c! 

tiempo motor, i^a dificultad está eit (|ue 

esos motores n-) son ne rv iosos ; tar-|.,!i en 

tomar regímenes rápidos y se halla l imitada 

la velocidad por lo <|ue se tarde en produ­

cir la combustión del aceite inyectado S u 

motor de aviación es de seis ciliudros y 

tiene dos cigüeñales . Desa r ro l l a ;"oo ca­

ballos y pesa 8(b kilos. 

Comparando ' 'S ca tá logos de m.áores 

alemanes con 1 de otros países, como 

Franc ia , se encti'4'tra a lguna dificultad en 

la computación :Ч' las potencias. En los ca-

r 'ilogos alemanes se dice potencia norma! 

108 caliallos, por ejemplo, a 1.500 vueltas, 

y luego, potencia rii hiinla. es decir, ex t re ­

ma, 125, supong.-.4!os. a i .7 ;o vuekas . 

-Ahora bien oa a sa'-er si una potencia 

es norma!, es in';""Ciso saber cuánto tiempo 
dura esa uoniu:'idad. Por eso seria preci­

so чпе de un modo internacional S' adop­

tase un tiempo d ..terminado de ensaxn, iln-

rante el cual ^гхо'гл de pcnnanecer invaria-

!)le l.a velocida.!. ' ' n Franc ia , en Ingla terra , 

en Bélg ica , se l lama velocidad norma! l.a 

obtenida en nn nsayo de 50 ho'-a.', pero 

nada de esto ha'- hasta ahora aco-dado en 

Alemania . 
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L a t e l e g r a f í a s i n h i l o s . — L a a e r o p l a n i -

m e t r í a . 

COMO queremo.í l imúar es ta reseña, ni 

s iquiera ci taremos los mucho.'-- e in­

teresantes accesorios y apara tos comple­

mentarios que exl ibían las 135 casas a le­

manas, las 22 fr.-ncesas y las o t ras tantas 

inglesas, i talianas, etc., que concurrieron. 

•La te legraf ía s m hilos especial izada pa ­

ra objetos aéreo.'; es taba representada entre 

otras , por la C a s a Telefunken, quc exhibía 

un tipo llama'.! 1 262 F para aero'uia.rio, J e 

nna perfección asombrosa . 

L a topogra f ía aérea es una rama que en 

Alemania se h:. 'desarrollado desde los co­

mienzos de la a>!ación, g rac ias , sui duda, 

a poseer en el miís las mejores fábr icas de 

material óptico del mundo. Y a dm ante la 

guer ra los a p a r j i o s alemanes de recono­

cimiento se va..t-:'-on de marav i l losas n.á-

quinas fotográf' .cas con las cuales desde 

a l turas enorme.-; obtenían p lacas de ¡as zo ­

nas de guer ra c|ue les interesaban, y con ellas 

luego determinaban la posición de los nú­

cleos enemigos y de sus obras y baterías . 

Después se han dedicado a los levanta­

mientos de planos y hoy hay casas especia­

l izadas que hacen, apa.-atos de una preci­

sión que nuncri .î e hubiera creidcp F s t á n 

Zeiss , Mess te r y -A.erogeodactic. h'sta ulti­

ma ca sa emplea un artificio especial, me­

diante vis tas tomadas desde dos aviones 

simultáneamente, p a r a suprimir üas ta la 

tr iangulación. 

JOSÉ M. SAMA.\[K(;O 

Una conferencia^ d̂e aeronáutica Internacional en Washington 

E N el p róx imo mes de diciembre se re­

unirá en la capital federal de los 

E s t a d o s Unidos una importante 

Conferencia de personal idades de la aviación 

civil mundial, que habrá de constit ' .ir una 

buena oportunidad p a r a cambiar ímpresicnes 

y puntos de vis ta acerca de numerosos pro­

blemas que tocan al comercio y a la indus­

tria en íntimo contacto con las comunica­

ciones aéreas . L a idea de esta Conferencia 

par t ió del Presidente de los E s t a d o s Uni­

dos , Mr . Coolidge, para tener así ocasión de 

celebrar el 25 aniversar io del primer vuelo 

efectuado con motor mecánico por Orvil le 

Wr igh t , en 17 de diciembre de 1903. 

L a Conferencia s e reunirá los días 12, 

13 y 14 de diciembre en sesiones generales . 

Previamente , del i a l 8 se ce lebrará en Cl-.i-

cago una exposición de Aeronáut ica D e s -

piíés de la Conferencia habrá una especie 

de peregrinación al C a m p o de K i t t y H a v / k , 

donde los célebres hermanos Wrigh t efec­

tuaron sus memorables primeros vuelos 

E n la sesión de la mañana de la pr ime-

tí 

Mr. William P. Mac-Cracken 

r.i conferencia se t ra tarán las memor ias 

relat ivas a los transixjrtes aéreos . E n ia 

del día 13 se leerán las referentes al des­

arrol lo de las líneas aéreas , a la meteoro­

logía y a las Comunicaciones, y eu la del 

dia 14 lo relativo al comercio aeronáutico y 

a los motores . 

Por las tardes se dedicarán las sesiones 

a la discusión de las memor ias leídas por 

la mañana . 

E l día 13 se dedicará por la tarde a hon­

rar la memoria de los precursores de la 

aviación. E s probable que a la sesión acu­

dan aeronautas de la p r imera época, de 

muchos países . D e s d e luego entre ellos fi­

g u r a r á el g r a n Orvi l le Wright , a quien el 

Comité organizador de la Conferencia nom­

bró Invitado de Honor 

A la Conferencia han sido invitadas cin­

cuenta y cuatro naciones, numerosas per­

sonalidades y principales periódicos y re ­

v is tas de la especial idad. P a r a representar 

oficialmente a E s p a ñ a han sa l ido los C o ­

mandantes Ru iz de A l d a y Pé rez S e c a n e 

y don J u a n J o s é Jáuiregui P a r a represen­

tar a K I N O S sal ió ha(ce d ías nuestro 

compañero don Ánge l Chueca 

E l Comi té ejecutivo de la Conferencia 

es tá formado por M r Wi l l i am P . M a c -

Cracken. J r . presidente, subsecrela.rio de 

Comercio, en la sección aeronáut ica ; Mr . 

F i a n c i s White, subsecretar io de E s t a d o : 

Mr . T rubee Davison , subsecretar io de Gue­

rra, sección aeronáut ica ; Mr . E d w a r d P . 

V.''arner, subsecretar io de Marina , sección 

aeronáut ica ; Mr . W. I rv íng Glover, segun­

do Oficial del Direc tor general de Comuni­

caciones ; Coronel Pau l Henderson, vice­

presidente, de la C á m a r a de Comercio aero­

náut ico ; Dr . G. M . Lewis , director del 

Comité Constiltivo Nacional AeronáAitico ; 

Capi tán E . S . Land , de la fundación. G u g -

genheim para el fomento Aeronáut ico ; S e ­

nador H i r an Bingham, president'ì de la 

Asociac ión Nacional A é r e a ; Mr . A . S . 

S tewar t , de la C á m a r a de Comercio de 

los E s t a d o s U n i d o s y M r . Leighton W. 

R o g e r s , secretar io general . 

E l presidente M r . M a o C r a c k e n es un 

abogado que antes estuvo al frente ile la 

Sección de Aeronáut ica , en el Departam.en-

to de Comercio, cuando se creó en 192-1 tal 

sección pa ra desarrol lar en los E s t a d o s 

Unidos la aviación civil. Durante la prtierra 

s i rvió en la .aviación y actualmente es 

también presidente de la Asoc iac ión tie 

ju r i s t as exper tos de aeronáutica. 

E l secretario general Mr . R o g e r s fué 

a g r e g a d o comercial en varios países de E'.i-

ropa durante siete años. Durante Itis dos 

últ imos estuvo organizando en el Depa r t a ­

mento de Comercio los datos existentes .so-

l)re el desarrol lo de la aeronáut ica ex t ran­

j e r a y dir igió una campaña para promover 

la exportación del material aeronáutico nor­

teamericano. F u é vicesecretario d-e la Con­

ferencia internacional de Radio te legraf ía 

en Washington el año 1927, y durante los 

pasados meses de mayo y junio organizó 

y di r ig ió una vuelta aérea de 6.000 mil las 

por los E s t a d o s Un idos para la Comisión 

F'rancesa de aeronautas comerciales . 

Mr. Leighton W. Rogers 
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N la prensa d ia r ia siguieron sin du­

da todos nuestros lectores las peri-

' pecias del viaje que el dirigible 

a lemán Conde de Zeppelin hizo a Nor t eamé­

rica, y su regreso a la base de Fr iedr ich­

shafen, sobre el lago de Constanza, en A l e ­

mania. 

E n va r i a s ocasiones nos hemos ocupado 

de este dirigible, y por lo tanto ahora sólo 

recordaremos las principales caracter ís t i ­

cas y haremos un resumen del accidentado 

via je . 

E l Conde de Zeppelin, aunque lleva ei 

número 127, es en realidad el número i j 8 

de los dir igibles sal idos de las fábr icas 

Zeppelin. L o s apara tos 1 1 5 al 1 1 9 y del 1 2 ^ 

al 125, no fueron terminados. E l prim.ero 

sal ió el 2 de jul io de 190:). 

E l L . Z . 127, es ha s t a albora el mayor ii-

r igibie del mundo, aunque los ingleses y 

norteamericanos tienen otros mayores en 

construcción. Cubica 105.000 metros S u 

longitud es de 236,60 metros y su cuaderna 

maes t ra tiene 30,50 metros de diámetro. L a 

a r m a d u r a es tá compues ta de 1 7 cuadernas 

poligonales de 28 vértices, enlazadas me­

díante 28 v igas longitudinales que pasan por 

cada uno de esos vértices y van a reunirse 

en ambos ex t remos del dirigible. 

E l metal uti l izado es una aleación de alu­

minio cuya resistencia es 20 por 100 mayor 

que la del duraluminio. E l citado esquele­

to metálico se ha l levado 30 toneladas de 

ese metal l igero y I 3 0 k i lómetros de ca­

bles y a lambres diversos. 

L a caracter ís t ica principal de este Zeppe­

lin 127 es que como combustible emplea 

un g a s l l amado azul que es h idrocarbura- . 

do, y que lo lleva ocupando 30.00Q metros 

cúbicos en 12 balancitos. L o s otros 75.000 

metros cúbicos, son de g a s hidrógeno, el 

que eleva al dirigible, y van chstribuídos 

en 17 baloncitos s i tuados uno a uno entre 

las 1 7 cuadernas. E l ga s azul se puede 

comprimir a var ias a tmós fe ras y es mucho 

m á s l igero y menos inflamable que la g a 

solína. A s í pues, ésta, aunque se l levaba a 

bordo, iba como combustible auxi l iar . 

L a propulsión del dirigible se obtiene e n 

cinco motores Maybach V . L . 2 de 530 c s -

b. ' l los cada uno. A la potencia m'ixinia 

p e 'e el L . Z . 127 marchar a 128 k i ' óme-

ti-;s por hora, aunque su velocidad coirer-

ci 1 es de 1 1 7 . S u radio de acción alcanza 

io(X)a ki lómetros. 

L a c á m a - a de pasa je ros se compone de 

una s 'da cuadrada , comedor y estancia, de 

cinco metros de lado y de ella arranca ha­

cia a t r ás un pasil lo central, a cada lad 1 

del cual están al ineadas las cabinas de 2,20 

metros por i ,6o, amuebladas con divanes l i ­

teras Después de es ta parte dedicada a l o s ; 

v ia jeros s igue el pasi l lo donde se ¡ leva 

combustible líquido, el lastre, los equipajes, 

el correo, las piezas de repuesto, los víve­

res y el a lojamiento de la tripulación. 

Delante del comedor, es tá s i tuada la cá ­

mara de derrota. FUI equipo se com ione de 

40 hombres. 

Antes de emprender el v ia je a Amér i ca , 

el L . Z . 127 hizo a lgunas excurs iones de 

ensayo sobre Eu ropa . L a m á x i m a velocidad 

que se regis t ró en ellas fué de unos '.37 ki­

lómetros por hora. 

E l día I I de octubre par t ió el dirigible 

de Fr iedr ichshafen a las 7,50 de la ma­

ñana (a las 6,5a de nuestra hora ) . P a s ó 

por Su iza y F r a n c i a y a las 3 y media se 

hal laba sobre S a n t a M a r í a de la Mar , cerca 

de Marse l l a . E u Ba rce l cna se le vio pasar 

a eso de las 6 y 5 1 de la tarde, en T a r r a ­

gona a las 8 y 35 y en Castel lón se ie oyó a 

las II de la noche. A l día sigtdente, vier­

nes, pasaba sobre Gibral tar a las 5 de la 

m a d r u g a d a y por la tarde, a la i y 30 se 

aproxímal ia a Funchal , en las is las M a d e r a . 

A las 3 de la tarde dejaba lejos Funchal y 

a las 10 de la noche dejaba a unas 250 mi­

llas al sur las is las A z o r e s . 

E l sábado a medía noche alcanzó las 

B e r m u d a s y lanzó cohetes ro jos y verdes. 

T o d o iba bien a bordo, y esos tres días se 

habían pasado agradablemente . Amanec ió 

el domingo con un sol radiante,, pero a l 

poco tiempo surg ió repentinamente una tem­

pestad. E l viento za randeaba a la mole in­

mensa como si fuiese una pompa de jabón . 

T a n pronto la proa del dir igible apuntaba 

hacia el cielo como hacia el mar y el diri­

gible descendía rápidamente. E l rui io dei 

viento azotando las telas t irantes de super­

ficie, como parches de tambor, e ra ensor­

decedor y pavoroso . D e repente se notó 

un brusco movimiento y se procedió en se ­

guida a una minuciosa inspección. L a tela 

de la superficie del plano estabilizador iz­

quierdo es taba desga r r ada , a consecuencia 

de un brusco golpe de timón de -proitindi-

dad hecho para restablecer el equilibrio 

del dir igible en una de sus tremendos zam-

b.tllidas. L a situación era a lgo crít ica y 

aun la hizo mayor la rotura de una, veota-

na por la que se precipitó el viento y les-

g r ó una envolvente interior que contenía 

combustible gaseoso . E l hijo del Coman­

dante Eckener y un tripulante, convenien­

temente atados, j ;ero a r r iesgando de t o d i s 

modos sus vidas, montaron sobre el est.?bi-

l izador y procedieron durante mtjchas no-

ras a la reparación provisional de esa ave ­

ría. Mientras tanto, empleando sábanas , 

manteles,~y cuanto era útil se tapó la ven­

tana rota y la d e s g a r r a d u r a interna. 

Aciuel día apenas avanzó el dirigible y 

has ta en a lgunos momentos retrocedió. P > r 

te legraf ía sin hilos dio su posición y lanzó 

una l lamada de socorro. 

E l lunes 15 por la mañana seguía aún 

luchando con el viento, al oeste de las 

B e r m u d a s y a ias 6 de la mañana se en­

contraba a 145 metros al este del cabo H a ­

teras (Carol ina del Nor t e ) . E l temporal 

fué amainando, y a las 3 de la ta rde (hora 

nuestra) consegu-a el dirigible alcalizar la 

costa americana, en la que entró por el 

Cabo Henry, al norte de la bahía de Clie-

sapeak . Y a , a las 5 y 20 pasab.i sobre 

Washington, a las 6 sabre Bal t imore , a las 

7 y 15 sobre Wilmington, a las 7 y 40 so­

bre Fi ladel f ia , a las 8 y 50 sobre N u e v a 

Vork y, al fin, a las 10 y 10 de ia noche 

(hora nuestra) a terr izaba en el ae ród romo 

de Lakehurs t (Nueva J e r s e y ) . 

Después de pasar unos días en No-.teamé-

rica recibiendo ios a g a s a j o s de rigor, el doc­

tor H u g o Eckener , decidió volver a E u r o ­

pa el 29 de Octubre, pa ra aprovechar los 

pronósticos de buen tiempo. 

Pa r t ió a las pr imeras horas del día 29 de 

Octubre con buena luna y viento de popa. 

Contando por la hora del meridiano de 

Greenwich, por el cual nos regimo-; nos­

otros, sa l ió a las seis y cincuenta y cinco 

de la madrugada . E r a n en Nueva Y o r k las 

tres de la madrugada cuando evolucionó so ­

bre la g r an ciudad dormida. Sa l i ó de la cos­

ta por las proximidades de Grea t Point , 

Nantucke t y tomó rumbo hacia T e r r r a n o -

va. S u via je fué señalado por la te legraf ía 

sin hilos de los buques "Lacon ía " ' , " A m e r i ­

can Trader ' " , " W e z t e r d y k " y o t ros . 

F ren te las cos tas de T e r r a n o v a sufr ió un 

duro temporal y nieblas, que según el co­

mandante del dirigible, tuvieron m á s impor­

tancia que la tormenta del v ia je de ida. E l 

día 3 1 , a las 3,30 de la tarde, fué vis to el 

Conde Zeppelin a unas 150 mil las de la cos ­

ta f rancesa, hacia B a y . P a s ó por Nantes a 

las 6,45, sobre T o u r s , a las 8,20, y a unos 

90 k i lómetros E . S E . de Pa r í s , a las diez de 

la noche. A las 3,45 del dia i de Noviembre 

estaba ya en B a s e l y una hora más tarde se 

presentaba sobre su hangar de Fr ledchs-

hafen. H a s t a las 7 ,15 no pudo ser a m a r r a d o 

convenientemente. 

.*isí como en el v ia je de ida tardó ut: 

poco m á s de ciento once horas, en el regre ­

so empleó a lgo m á s de setenta y una E l 

tiempo empleado en la ida constituye un re­

cord, aunque involuntario, de duración. 

A la ida fueron 20 pasa je ros , entre ellos 

•una señora, la periodista inglesa L a d y 

Drummond, y el teniente coronel de inge­

nieros, co laborador nuestro, D . Emi l io H e ­

rrera . En t re los oficiales, de la tripulación 

figuraba también otro ant iguo colaborador 

de Ki .Nos, H e r r Wal te r Scher tz . 

L l e v ó a la ida 15 sacos de corresponden­

cia, de 35 ki los . 

El viaje circular Europa-América-Europa del «Conde de Zeppelin» 

E' S N la prensa d iar ia siguieron sin di.- viajeros s igue el pasi l lo donde se lleva al te legraf ia sin hilos dio su posición y lanzó 

da todos nuestros lectores las peri- combustible liquido, el lastre, los equipajes, una l lamada de socorro. 

^ x^t.г\•ia c\p\ viaip nue el din9fible el correo, las piezas de repuesto, los vive- Jil lunes 15 por la mañana seguía aún 
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El a g u a para beber iba acondicionada en 

bloques de hielo. 

A d e m á s de los invitados iban algunos via­

j e ros de pago . S e hablan hecho seguros de 

vida por valor de lo.ooo libras esterl inas. 

E n el v ia je de regreso venían 23 v ia je ­

ros . U n o de ellos indeseable, pues se t ra taba 

sencillamente de un polizón, ei to es, de uno 

de esos que se embarcan clandestinamente, 

g ra t i s , por supuesto. Pa rece ser que se coló 

en el dirigible aprovechando la oportunidad 

de haberse permitido la visi ta de él durante 

la estancia en el hangar de Lakehurs t . 

E s t e v ia je del L Z . 127 no es el pr imero 

i |ue hace nn dirigible a Amér ica del . \ o r l e . 

. \n tes , el año KJKJ. cruzó el .Atlántico de 

Escoc i a a Nueva Y o r k , el dirigible del 

ejército inglés, R.,34, al niandaí del mayor 

Scott , en 108 horas y 12 ni'ntitos, y regre ­

só a P u ' h a m ( X o r f o ' k ) . en 77 hora ; y 3 irii-

nutos. 

Otro dirigible, ei alemán hizo tam­

bién el v ia je de Eriechshanfen a Nueva 

Y o r k en Octubre de 1924. L o mandaba el 

Dr. E c k e n e ; e iba como oficial de derrota 

nuestro amigo W. Seker tz . ,At|uel d i r ig i ­

ble se ha l lamado luego I.os .liii/cles. T a r ­

daron ochenta horas y treinta minutos. 

E l constructor Dr. Eckener , se ha mos­

trado, segi'in dicen, poco contento con la ex ­

pedición. Pa rece ser que opina (|ue para 

establecer los servicios t ransat lánt icos con 

dirigibles habrá que hacer éstos mayores y 

sobre todo ir.ucho más rápidos que el ac - • 

tual L.Z.127. L a a rmadura ha resist ido muy 

bien todos los embates del temporal, pero 

en los nuevos tipos, si se hacen, tendrá una 

fo rma menos a la rgada , y en esto coincide v.1 

Dr . Ecker.er con la opinión de los ingerie-

ros c|ue han proyectado los dirigibles que 

Ingla ter ra y Nor teamér ica tienen ahora en 

construcción. 

Un nuevo dirigible Goodyear-Zeppelin destinado a escuela de pilotos 

HACE tres años dimos la fo tograf ía del 

pequeño dir igible que con el nombre 

Pilgrim construyó la Goodyear T y r e and 

Rubier Co., de Akron , E s t a d o s Unidos, pa­

ra usos deport ivos. Después la citada C o m -

paiiía, según también hemos dicho, formó 

de acuerdo con la oficina técnica de la C a s a 

Zeppelin aleinana, la Sociedad Goodyear 

Zeppelin Corporat ion. E s t a casa está ahora 

construyendo dir igibles para el Gobierno de 

los E s t a d o s Unidos , y con objeto de tener 

una escuela de pilotos, acaba de lanzar al 

aire un pequeño dír igíb 'e , el Puritan, her­

mano del Pilgrim. Naturahnente, tiene nue­

vos perfeccionamientos, como mayor velo­

cidad y mayor poder ascensional . Tiene 42 m 

de la rgo , 11 de diámetro m á x i m o y una ca­

pacidad de 2,450 metros cúbicos, que se 

llenan de helio. L e v a dos motores radiales, 

enfr iados por aire, del último modelo, s i­

tuados en la parte exterior y posterior de la 

barquilla, para eliminar en lo posible el rui­

do y las vibraciones. E l Pilgrim sólo tenía 

un motor. 

O t ra s me jo ras han sido el enlace de la 
La barquilla eerrada, del Goodyear Purilau. .i la puerta se ve a Mr. P. W. Litchfield. 

presidente de las C'iimpañías Goodyear 

bar(|uilla. que es completamente cerrada, 

JMHHB con la envolvente del globo : el añadir un 

ísyti'swi'!|¡»' segundo tiiTión de dirección en el ex t remo 

del plano estabil izador vertical infer ior ; los 

mandos dobles, y un juego de ruedas de 

aterr izaje . L o s motores tienen ar ranque au­

tomático y actúan de modo que las respec­

tivas hélices g i ran en sentido contrario, pa­

ra e'.iminar los efectos de torsión sobre la 

barf|uilla y al propio tiempo hacer que el 

aerostato obedezca mejor a las maniobras . 

Puede i ra rchar con uno de los motores. 

Tiene un radio de acción de gen ki lóme­

tros con dos pasa je ros y un piloto. S u ve­

locidad es de unos 75 kin. por hora. 

El Puritan ha sido proyectado y dirigido 

por el Dr . K a r l Arnstein, ant iguo ingeniero 

en j e f e de la Compañía Zeppelin de A l e m a ­

nia, actualmente vicepresidente, encargado 

de las obras de ingeniería de la Corporat ion 

Goodyear-Zeppel in . 
£ 7 Goodyear Puritan, dirigible plegable, lanzado recientemente en .Ikron, Ohio. /'•);-

la Goodyear Zeppelin Corp. 
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U N N U E V O T R I U N F O D E L A U B U R N 

N' U E S T R A lo tog ra f í a represeiU.i ui. 

coche Aurburn Speedster de se -

— rie que h aservido al f amosa í-

i'cr americano W a d e Morton para estable­

cer un nuevo récord en montaña en una 

de las pendientes más difíciles de los E s t a ­

dos Unidos , Mount P ike . 

L a subida de Mot t ì t P i k e son muís 20 

ki lómetros de carretera con m á s de 200 

vi ra jes violentos y una pendiente media 

del 8.2 por 100, los tres últimos ki lómetros 

en la época en <iue fué establecido el récord 

estaban cubiertos de nieve, siendo de 18» 

C bajo cero la tom^tera tura en la rumbre. 

E n tan difíciles condiciones, el reccrrid,,' 

fué sa lvado por W a d e Morton e;- 21 m.i-

nutos, 45 s e g u i d o s y 2/5, mejorando en 

14 segundos 1/5 el récord anterior estable­

cido por un coche a l ige rado sin sa lvabar ros , 

parabr i sas , ni faros , y con un peso d.e 

500 ki los menor que el coche de Morton. 

Como rectificación de las condiciones de 

•,'-i:i!!í.z.-flílT.-T-.-:; 

resistencia del coche debe notarse que n.ar-

chó por sus propios medios desde l a s fábr i ­

cas de la Auburn Motor Ca r Co. en india-

n •, I-as a Mount P i k e antes de efectuar l i 

prueba recoirriendo 2j¡c|í0 kilómietros de 

carretera . D a d a s las caracter ís t icas del re-

c o r i d o la velocidad directa no puede em­

plearse más que en dos pequeños t ramos, 

debiendo hacerse en segunda velocidad casi 

todo el recorrido con cuya marcha el A u r ­

burn a l c a i u ó la velocidad de 52 km. p. h. 

L a prueba fué contro­

lada oficialmente por 

la Asoiciación .Amed-

cana de Automóvi les . 

E s t e coche además 

de sus condiciones ex­

t raordinar ias de mar­

cha está carroñado con 

verdadero arte, siendo 

fsu conjunto uno de los 

oches de sport de más 

I acabada línea que ex i s -

I ten, nuestros lectores 

habrán tenido ocasión 

I de admirar alguno se ­

mejante al de W a d e 

Mor ton por l a s calles 

de la Corte . 

La locomoción a través de los tiempos hasta el advenimiento del auto 

Nuestro padre Adam iba 

a pie 

Los reyes indolentes igno­

raban la velocidad. 

Noé veraneó en un arca Los antiguos usaron lo.< 

carros de guerra 
Y en Roma las patricia.i 

iban en litera. 

Los cruzados se dedicaron 

a la equitación. 
y a en tiempo de Em i-

que VI se conoció el coche 

suspendido. 

Y en los siglos XV ¡1 

y XVIII los potentados 

iban en carrosas. . 

Fué también el tiempo de 

las sillas de mano 

Nuestros antepasados go­

zaron de las delicias de 

la diligencia. 

Nuestros padres inaugura­

ron los ferrocarriles. 
Y nos legaron el pausad.:-

simón. 
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Características de los coches ingleses expuestos en el Salón Olympia de Londres de 1928 
ЛЛКС^А V I-OLBLNCLA 

и Ь 

12 
14 
15 
20 
30 

Aust in 7 

ArrO ' l -As to r 1 7 - 5 0 
^ 3 - 7 0 

Asco t 18 
As t e r 21 -60 

24-70 
A s t o u - M a r t i u 1 1 , 9 

1 1 , 9 
.7 

1 2 
16 
20 
20 

Bay l i s s T h o m a s 12-27 
Bean 14-45 
B e a r d m o r e 16-40 
Bentley 3 1 

,. 4,5 1 
„ 6,51 

Bever ley 20-80 
Brock l ebank 14,9 .. .. 
Cahhorpe ¡0-20 

„ 12-20 
Clyno 9 

„ 12 -35 
Cross ley 15 .7 

20,9 
Daimler 16 -55 

20-70 

25-85 
3 5 - 1 2 0 

30 
SO 

F o r d 12 -24 
F r a g e r - N a s h 1 1 , 9 
G. N . iP-y, 

G. W. K 
Gwynne TO 
H a m p t o n 9,8 

1 2 - 2 4 

H . E . i 6 - S 5 
Hi l lman 14 

A B C 12-40 ¡I 2 
A C IÖ-4Ü 

„ iu-54-
„ 16-00 

Aivis 12 -50 
14-75 
12 -50 

A r g y l l 1 2 
1 2 - 4 0 

A r m s t r o n g - S i d d e l e y 

M O T O R В A S T 1 I 1 0 R P R E C I O S EN LIBRAS 
trq C a p a c i ­ га H S u s p e n ­ С 

P e s o 
d e l 

C I L I N D R O S d a d y s i ­ о- 0 и" с te sion n ^ B a t a ­
V i a 

P e s o 
d e l T o r p e d o 

C o n d ú c e l o 
0 t u a c i ó n ^ D- ^ S l l a 

V i a 
P e s o 
d e l T o r p e d o 

l)íá- C a ­ C u b i c a ­ 3 . a r r a n q u e C a r b u r a d o r d e l D, a S . S H fi N e u m á t i c o s l l a b a s t i ­
d o r 
Kg. 

B a s t i d o r i n t e r i o r 
N . » m e l r o 

m i n . 
r r e r a 
m m . 

c i ó n 
с . с. 

d e p ó s i t o 
Litr<»s 

ñ' 
D 
0 

t= 
n ft 

• с 
a в 
3 n CL s> a 

ES 
û) 
a 1 - D. 

; n 

m . m . 
b a s t i ­
d o r 
Kg. 

4 a s i e n t o s i a l i e n t o 

2 q6 9 1 , 5 1326 M C. A . V. Zénith 32 S A D 4 С H M M 700 X 80 1,98 1,19 686 225 275 
65 lOO 1991 В L u c a s з ь т В D 3 D T M M M 27 X 4,4 2,87 1,22 850 З ' О 35'> 4 '5 

0 6S 100 1991 M „ 36 T В D 3 D T M M M 28 X 4,-i>5 3,02 1,22 9'5 3bo 495 
ö 100 1991 .\I 

S o l e x 
36 T В D 3 D T M M и 28 X 4,95 3,02 1,22 1067 360 5 7 5 

4 Ь8 1 10 1598 M L u c a s S o l e x 41 S T D 4 D H E E M 29 X 4,75 2,86 1,25 860 400 495 595 
и 63 1 ÜO 1870 M ., „ 38 T В D 4 D H E E M 29 X 4,75 3 ,— ',23 914 500 595 695 
4 68 102 1482 M 4' S В D 4 D — T M M 29 X -T,75 2,59 '.37 711 500 5 7 5 
4 68 IÜ3 1496 M L u c a s Zénith 30 S T D 4 D H E w S 28 X 4,95 2,82 1,27 66 1 295 395 
4 7' 103 163 1 M 30 S T D 4 Ü H E E S 28 X 4,-X 2,82 ' , 2 7 661 315 425 495 
ö бз,5 84 159Ó M L u c í s Cl. H Л . 27 S T D 3 С H E E M 27 X 4,4 2,67 — 250 257 
4 76,2 ICI 18J3 M „ 45 s В D 3 С H E E M 30 X 5 2,90 ',42 — 230 300 365 
b 63 101 1919 M 45 S В D 3 С H E E M 30 X 5 2,90 1,42 — 260 335 395 
6 7 л 114 2863 M 45 S В D 4 С H E E M 31 X 5,-5 3.05 ',42 — 340 435 500 
6 88,9 ' 3 3 , 4 4968 M 95 T В P 4 С H E С M s X 2Î 3,42 ',42 — 750 1 .300 
Ь 
8 

Û7,5 1 10 2362 M L u c a s Smi th 63 T В D 4 D H E С и 31 X 5,25 3,24 1,42 935 498 598 598 Ь 
8 Ó7.5 I l o 3'49 M ., „ 63 T В D 4 D H E С M 33 X 6 3,43 ',42 1041 698 798 798 
6 69 108 2423 В L u c a s 68 T В D 3 С H E E S 30 X 5 2,95 1,42 83S — 275 365 
b 7.S " 5 SO48 M L u c a s 68 T В D 4 D H E С M 33 X 6 3,43 1,42 1 168 675 860 
ò Hü " 5 34t 8 D ,, 

S.'V. 
86 T В D 4 D H E С M 33 X 6,75 3,73 1,42 I '94 850 1 .200 

4 6g 99 1481 M Smi th S.'V. 54 T В D 4 D T E E M 29 X •b-t 2,90 ',32 762 465 550 675 
4 69 99 1481 M ,, 82 T В D 4 С T E E M 29 X 4,4 2,60 1,32 661 495 577 
4 .S 6 76 74Í-- В C. A . V . Zéiritli iS S т P 3 С H T M M 26 X 3,5 1,90 1,02 279 92 '25 ' 3 5 
4 72 ' '4,6 1861 M „ 45 S В D 4 С H E E M 30 X с 2,85 1,42 813 ' 8 5 245 315 
6 65,5 .11 2241 В , 46 S В D 4 С H E E M 30 X 5 2,85 1,42 863 235 295 365 
4 9.s 127 3601 M 72 S В 4 С H E E M 32 X 6 3,30 1,42 1219 295 395 425 
ò 79.5 114.5 3 4 ' 0 M 

Zénith 
72 S В U 4 С H E E .M 32 X 6 3,30 1,42 1219 395 495 525 

4 69 100 I406 M L u c a s Zénith 2S S т С 3 С H E E S 27 X 4,4 2,74 ',32 71 1 210 235 
4 75 '30 2297 В Smi th S o l e x 45 T т D 4 D T E С S 30 X Ч 3,05 1,42 9'^ 

235 
395 

4 79,4 1 20.7 2391 M L u c a s Zénith 54 T В D 4 D H E E S 33 X 6 3.20 1,40 1118 315 550 
4 80 149 2996 M Smi th Smi th 50 T В С 4 D H E E S 820 X 120 3,30 1,42 1245 895 I .225 I .425 
4 '00 '40 4398 M , V . S . 72 T В • D 4 D H E E S 32,5 X 5,35 3,30 1,42 I 270 1 .050 1 .295 ' -575 
6 •oo 140 6597 D Smi th I '3 T В D 4 D H E E S 33 X 6,75 3,66 1,42 1778 ' • - 5 7 5 ' -975 2. 150 
8 63,5 108 27.Ì6 В Smith Zénith 75 T В D 4 C H E E S 30 X 5,77 .3,40 ',42 ' 5 7 5 650 950 
6 63,5 108 2052 M L u c a s Zénith 68 T В D .T С h E E S 30 X 5.25 2,95 1,42 965 295 405 425 
4 65 100 1327 M R o t a x S o l e x 22 S т С 3 D H M M S 27 X 4,-1 2,7c 1,22 407 ' 8 5 225 

265 4 69 ICO 1496 M 
В 
M 
M 
M 
В 

L u c a s Smi th 25 S В P 4 D H E E S 28 X 4,95 2,74 1.22 457 — 245 
225 
265 

4 .58 90 9 5 ' 
M 
В 
M 
M 
M 
В 

L u c a s Cox-.- \ . 20 S т D 3 С В E E M 27 X -1 2,21 I . ' 4 229 100 ' З 0 140 
4 69.5 ' ° 5 '593 

M 
В 
M 
M 
M 
В 

„ 25 S т С 3 n H E M \ î 
M 

27 X •:|,4 2,74 1.22 609 '25 1 7 2 200 
6 65 100 1991 

M 
В 
M 
M 
M 
В 

R o t a x Stromber-y .s9 T В D 
b 

4 D H E E 
\ î 
M 4,75 X 21 3,12 1,42 870 375 495 

6 75 120 3181 

M 
В 
M 
M 
M 
В 

90 T В 
D 
b 4 D H E E .M 5,25 X 21 3,'7 1.42 1117 795 720 

(> 65 94 1850 

M 
В 
M 
M 
M 
В R o t a x Daim..e • 4S T В P 3 r- T E E S 31 X •^,25 2,97 1.32 914 450 595 

6 73,5 104 2648 В 
D 

„ 68 T В D 4 C T E E S 32 X 6 3.33 1,44 1117 550 — 695 
6 81.5 1 14 3568 

В 
D ,, 81 T В U 4 С T E E S 32 X 5 3.69 1.44 137' 695 — I . 145 

ö 97 130 5764 и „ 81 T В D 4 С T E E S 6,75 X 23 3,76 ' , 5 2 1778 950 — 1 .600 
I 2 65 94 3744 D 

D 
S i T В D 4 С T E E S 32 X 6 3,69 1,44 1524 1 050 — 1 .600 

1 :? 8,,5 " 4 7'3б 
D 
D , 109 T В D 4 С T E E S 7,5 X 23 4,'4 ',52 2210 1 .950 — 2.700 

4 77,5 i o 8 2033 U F o r d F o r d 36 S т P 3 С H T T M 30 X 4,5 2,62 1,42 - - 1 '85 
4 6 9 I c o 1496 M C. A . V. S o l e x .̂ 4 T т P 3 С С M M S 4 

X 4,5 
2.66 'i'7 558 398 

4 70 l oo 1237 M Miller S o l e x I S S Г D 3 D С M M — 70П X 80 2,60 1,07 534 265 
4 66 loo 1368 M M. L . Zénith 22 S т — 4 D — ¥ M M 27 X Л.А 2,82 1,22 200 
4 63 100 1247 В L u c a s S o l e x 27 S г С 3 С H E E M 27 X I. 1 2,44 ' , '7 711 '75 225 285 
4 63 100 1247 M L u c a s So lex 32 S г P 4 D H E E M 28 X A cr- 2.67 1.22 534 250 295 
4 69 100 1496 M , 32 S т P 4 D H E E M 28 X -(. I ' 2,82 1,32 558 — 325 350 
6 1 ' 5 2290 В Midgley Sole . i 63 T В P 4 D H E E M 30 X 5-2Í 3,20 1,37 1016 590 750 850 
4 72 1 20 : 9 5 4 L u c a s Zénith 54 T т D 4 D H E E M 29 X 5 . 2 ; 1 2,49 1,42 1270 230 295 325 

\1 to 

, 0 

Hors tman 9-25 
12-30 

Humber 9-2» 
10-50 
20-6S 

Invicta 19,5 
29,1 

Jowe t t 7-17 
L a g o n d a 14-60 

16-65 
3 I 

Lanches te r 21 
30 
40 

L e a - F r a n c i s 12-22 
14-40 
16-60 

M a r e n d a z - S p e c i a l IT 
14 

M . G. M i d g e t S p o r t s . . . . 
S p o r t s 14 

„ S p o r t i n g S i x 
M o r r i s Minor 

„ Cowlev 
O x f o r d 

S i x . 
Or leans 20 . . . 
Owen 60 
Rhode - H a w k 
Riley 9 

14 
R o l l s - R o y c e 20 

40-50 
R o v e r 16-25 

2 I 
S inge r 8 

T6 
17 

S t a n d a r d 9 
15 

S t a r 18-50 
20-6a 

Sunbeam 16 
„ 20 

25 
3 I 
35 

Sur rey 10-.30 
12-35 
18-S0 

Swi f t TO 
14-40 

Ta lbo t 14:45 
T r o j a n id 
T r i u m p h 7,9 

TS 
Turner 12-20 
\A'auvV,all 20-60 . . . 
Waver ley 
Whi t lock 
Wo ' se ' ey 

тб-50 
20-70 
12-32 
16-45 
21-60 
21-60 
32-80 

4 63 100 1247 В L u c a s Zénith ; .Î2 S Г D 3 Ü H С С M 27 X 4,4 2 .74 1,;.'2 50S — 238 
4 b9 ico 1496 Л! C. A . -v̂ . Zénitn 32 S г D .3 D H С С M 28 X -4,95 2,92 1,42 7b2 — — 450 i 
4 100 1057 В L u c a s Zénith 36 T i D 3 D H E E M" 27 X 4,4 2 ,59 1 ,22 — 220 240 280 J 
Ö b3 1 ob 2 1 1 0 В „ 54 T В D 4 D H E E S 30 X 4,73 3 ,10 1,42 — 340 440 495 
b 7 j 1 16 3 0 7 5 В 63 T В D 4 D H E E S 31 X 5,25 3,.LS '.44 570 650 845 
b 72,5 120 2972 D R o t a x S . V . 54 T В D 4 D H E l ì S 28 X 4,95 2,84 1,22 895 — — 
b 88,5 120 4429 D R o t a x S_. V . 54 T В D 4 D H E E S 28 X 4.95 2.84 '..52 1 1 1 7 985 — — 
2 75-4 10 1,5 907 В L u c a s Zénith 20 S 1 С 3 С H E .vl 26 X 3,5 2 . ' 3 1.14 500 90 1 IO 125 у. 

4 72 1 20 ' 9 5 4 M C . A . V . — 63 T В D 4 D H Je. E S 3 ' X 5,25 3,05 ' -J7 1 16,S 495 650 7 7 0 -О 
0 b9 12Ü 2692 M — 63 T В D 4 D H E S 33 X J 3.27 1.42 — 570 740 «4 5 
6 72 120 2931 M —. 63 T В D 4 D H 1:- E S 33 X 6 .-,51 ' . 42 — 660 — Q65 
b 7«.7 I 14 3327 M Luca ' i Smi th 72 T В D 4 D T i L С M 31 X 5,25 3.3S ' , 42 — 1 .050 — — 
8 78.7 1 14 44.36 D — 72 T В D 4 D T E С M 33 X 6 5,66 1,42 — ' -325 — —-
0 IOI,7 127 b t 8 o D Smith 91 T В D 3 D T E С H 33 X 5,75 3 .5S ' , 47 — 1 .800 — — 
4 69 100 1496 M C. Á . V . S o ' e x 38 S 1 С 4 I) H E E M 27 X 4,4 2,82 1.24 — 295 — 
b 60 1 oo 1696 M 38 S т D 4 D H E E M 29 X 5 2.89 2.27 395 495 
6 65 100 ' 9 9 ' M 45 T г D 4 D H E E M 31 X 5 2,97 ' , 42 — — 500 6 7 5 
4 69 LOA 1496 M L u c a s Soiex 45 T г С 4 С H E С M 27 X -1,4 2.Ó4 1 ,22 660' 325 395 — 
8 52 88 149 s M 45 't' В С 4 С H E С Л! 27 X 4,4 2,82 1,22 — 500 — •— 
4 57 S3 847 В L u c a s S.'V 25 S 1 D 3 С H E E M 26 X 3.5 1.9S 1,07 — ' 7 5 — 
4 7 5 102 1802 M So lex 32-.S г P 3 С H E E Ni 28 X 4.9.> 2.70 1,22 ' 050 280 335 445 
6 69 1 10 3468 

898 
В . S . V. 50 S В P 3 С H E E M 29 X 5 2,90 1.22 — 42U 480 54.3 

4 57 83 
3468 

898 В L u c a s S . V. 25 b т D 3 С H E E M 26 X .Я.5 1,98 1.07 — 100 ' 2 5 ' 3 5 
4 102 ' 5 5 0 M 3 ' S Г P 3 С H E E S 27 X 4,4 2,67 1.22 660 125 ' 7 5 190 

4 75 ,02 1802 M 3 ' S т P 3 С H E E S 29 X 5 2,70 1.22 660 ' 5 0 2 1 5 .240 

4 8o ' 2 5 2 5 ' 3 Л1 45 S т D 4 С T E E S 3T X 5,25 2.90 ' . 42 1030 2 1 0 295 3 1 0 
6 69 I 10 2468 В 50 S В P 3 С H E E S .30 X 5,25 2,97 ' .42 991 2S5 — 3 7 5 
4 8û 130 2 6 1 4 M Orlean;; 63 T В D 4 D H E E M 860 X 160 2.90 ' , 42 8 1 3 525 Ó50 7 7 0 
8 90 ' 50 7634 D Owen ' 5 6 T В D 4 D H E E M 935 X 135 3 .8 . ' , 47 1321 ' - 7 5 0 — ~ 
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6 75 
65 
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M A Q U I N A S Y A C C E S O R I O S N U E V O S 
La bomba de pie «Multiplor» 

L a bomba de pie " M u ' t i p l o r " persigue el 

objeto de hacer la operación de hinchar los 

neumáticos tan cómoda y poco fat igosa co­

mo es humanamente posible. El g rabado da 

clara idea de la disposición del apara to y 

sus diversos órganos . S u s principa'cs nov -

dades residen en el cuerpo de bomba, que 

estando constituidos por dos tubos de en­

chufe telescópico, reducen a la mitad la 

carrera y por consiguiente el volumen dei 

aparato, en cada carrera de émbolos la bom­

ba consume una cantidad de aire igual a! 

contenido en los dos tubos. Además los pi.-, 

tones y sus empaquetaduras están dispuesto.-

de modo que llegan al fin de la carrera has­

ta el fondo de los cilindros, de este modo los 

espacios perjudiciales quedan suprimidos y 

se uti ' iza completamente todo el aire cine 

ha sido comprimido. L a relación de los bra­

zos de palanca es de i6 a s, se comprende 

por consiguiente el .gran esfuerzo que se 

obtiene sobre los pistones con una simpk-

presión sobre el pedal. 

Finalmente, observando el grabado pue 

de apreciarse la horizontalidad de la palanca 

y bielas de articulación al fin de la carrera 

y por consiguiente la utilización óptima del 

esfuerzo en el momento de mayor trabajo. 

El faro antideslumbrante «Gallus» 

No se t rata de una solución más al pro­

blema de los e n e e s en carretera en plena 

noche, todos estos s is temas por perfeccio­

nados que sean tienen dos inconvenientes 

comunes; en primer lugar obligan a alguna 

maniobra, comuntador, palanca, etc., para 

sustituir al alumbrado normal el especial 'h 

cruce ; en segundo lugar, esta su".tiíución 

implica un cambio de ilumniación y por 

consiguiente un desconcierto momentane 

del conductor que ve los objetos de otro m.o-

do. E l faro " G a l l u s " está destinado a cons­

tituir el alumbrado de carretera normal dei 

coche, en sustitución de los faros corrientes 

El faro, de cuyo aspecto exterior da idea 

la figura adjunta, contiene un sistema ópti­

co, objeto de patente, que hace el efecto d ' 

un colimador concentrando los rayos lumi­

nosos en un haz homogéneo que cu'^re ó 

metros de ancho a la distancia de 25 me­

tros de la fuente luminosa y da intensidad 

suficiente a 300 m.etros estando limitado en 

al tura por un plano paralelo al de rodadura 

del vehículo y situado en un metro de altura 

sobre el suelo, de este modo la i lumínaciói 

intensa que permite distinguir todos los de­

talles de la ruta cesa en absoluto a un metro-

de altura no pudiendo por ende incomodar, 

ni a los vehículos que marchen en dirección 

contraria, ni aun a los peatones 

Inflador «Gergovia» 

E s t e aparato utiliza para inflar los neu­

máticos el mismo cilindro del motor como 

cuerpo de bomba, es preciso, sin embargo, c|uc 

el aire que se introduzca en las cámaras e.s -

té totalmente desprovisto de ace' te y gasol i ­

na sí no se han de perjudicar las cámaras de 

/ C i 

i l l 

caucho. Todo esto lo realiza completamente 

el aparato en cuestión como se de luce de 

¡a descripción de su funeionamí.nto. El apa­

rato se atornilla en sustitución de una. de 

las l-ujias de un cilindro, el i rimero o el 

último. Cuando el pistón desciende, el aire 

penetra a t ravés de los orificios A , que sien­

do de gran sección, dan paso f.ácil a aquél 

e impide que la depresión del motor se 

haga sentir en el carburador con lo cual 

no hay ar ras t re de gasolina o aceire, en la 

car. era ascendente el aire comprimido escapa 

hacia el neumático a través del orificia D 

en que se atornilla el tubo flexible que con­

duce el aire al neumático levantando la bo­

la C que sirve de válvula de retención. Cna 

vez instado el aparato todo se reduce a po­

ner en marcha el motor haciéndolo ¡narehar 

al " re lan t" hasta conseguir en los nec™á-

ticos la presión conveniente. 

Cerradura «Kirby» para ruedas 
de repuesto 

Todos los dias tenemos noticias de algún 

invento nuevo para poner a cubierto la pro­

piedad privada de los piadosos " repartidores " 

encargados de la huiranitaria íarea de ha­

cer desaparecer los desniveles 1 que ua lu­

gar nuestra anticuada concepción de los bie­

nes particulares. Desgraciadamente el inge 

Ilio de los "cabal leros de indus ' r ia" es poi 

lo menos tan agudo como el de los invento­

res de tales aparatos . N o por ello, s in em • 

bargq, hemos de dejar de reseñar algunos 

c|ue parecen excepcionalmente eficaces. 

L a cerradura " K i r b y " se compone de tres 

partes independientes, u n soporte de la rue­

da c o n un tornillo central, u n disco atrave­

sado por dicho tornillo destinado a sujetar 

la rueda sobre el soporte mediante la pre • 

sión que ejerce una tercera pieza ciue es una 

tuefca que se ar rosca sobre la espiga de' 

pivote y provista de manetas para su más 

fácil mane jo ; esta última es la que consti­

tuye la cerradura propiamente dicha, pues­

to que la tuerca constituye un núcleo cen­

tral que solidario de las maneta.s cuando la 

cerradura está abierta puede atornillarse y 

desatornillarse, y al echar la llave queda 

independíente del sistema exterior sin ae-

ceionar la tuerca. L a solución es tan inge­

niosa como elegante. 

-Auto Filler 
El extintor e inflador combinado A u t o -

Fíl ler se compone de un cuerpo cil indrici en 

el que se colocan cápsulas de aire comprimi­

do a 60 a tmósfe ras y que constituye en rea­

lidad una botella de aire comprim'do más 

manejable que las corrientes v provista de 
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m i manómetro y tubo de saiidu v que ime la 

utilizarse para inflar los neumáticos o ado­

sado en un recipiente lleno de una substan­

cia extintora que por efecto del aire con;;jri-

inido e s proyectada finamente pulveriza.da. 

E\ aparato no coni' . t ituye pues en sí nm ":raii 

novedad, pero e s u n a feliz adaptación de •''os 

aparatos que especialmente bajo fo ima de 

inflad-'r e ; muy cómoda por s u '"scaso volu-

iren y ausencia de esfuerzo para s u maaejo . 

Asientos amovibles Strap-auto 
Kn re ios varios modelo: de adenlüs amo-? 

vible.; irrcseiladi s al mercado bajo la de-> 

nc.nrnaeión común indicada, es particular-

meine intere, ante c' que reprodnelm i s en 

m-.estrj g r a ' a d ) cl cual pudiendo ser eolo-

mencionadü botón, como se ve en la fi.gura 

de abajo y alumbrar en esa segunda posi 

ción toda .'a delantera del tali 'ero de ins:r;í-

mentos, con lo que se tiene clari;!;d pa "i 

cualquier lectura o escritura. 

cado entre las ))ieruas de nna pers ara .en-

tnda en el asiento principal aprovecha has­

ta el límite la capacidad de transporle del 

vehículo, siempre, sin e;nbar.i>o dentro del 

mayor "confo r t " para lo~. ocu-antes E s t e 

accesorio es de la mayor utiÜilad, p-recisa-

mentc para el vehícu'o utilitario de precio 

bajo, <|ue siendo el de dimensiones niás , e-

diicida ; es e' (|ne está en manos de gentes 

modestas, jiero amigas de hacer partici­

par del placer de nna excursión en a'.'tomó-

vil a sus deudos o conocidos. N o es ninguna 

novedad el hecho de ser más freeueii':e el 

ver un lujoso vehículo ile siete plazas ocu­

pado por una so 'a persona, que tin coche eco­

nómico ocupado sólo por las i iersji ias (|tie 

lógitminente deben coltjcars" en él. 

Lámpara de tablero corrediza 
A. T. 

La's lámparas de tablero que sobresalían 

(le éste para a 'umbrar los injruirentos han 

ido áesapareciendo por cl sisleata de alum-

1 rado interior, indirecto, porque estaban ex ­

puestas a go 'pcarse . 

E.n cairbio ahora r,in una láinpara salien­

te se halla a veces cl conductor embara -ado 

durante la no:hc si tiene que consultar un 

libro, un mapa o escribir a lgún documento. 

L a l ámpara A . T . viene a resolver la 

cuestión mediante la posibilidad que tiene 

de a lumbrar los instrumentos interiormente, 

con sólo g i ra r un botón, según se ven la 

figura superior, o de ser sacada tirando del 

do a ésta una doble vuelta con la llave que­

da c' coche inmovilizado, contra toda tenta­

tiva de marcha sin permiso del conductor. 

El volante flexibl-é Rougier 
Este volante tiene los brazos de láminas 

de acero nique'adas en mate D esmal tadas 

El volante IREX de seguridad 

Es te curioso volante de dirección presen­

ta desde luego la comodidad de poderse ple­

gar, según nuestra figura, y por lo tanto 

deja el espacio libre para levantarse y salir 

bien del asiento. 

Pe ro esa no es sola su cualidad. A l pro-

l)io tiempo que se dobla deja inmovilizada la 

dirección y como tiene una cerradura, dañ­

en neíAro. La corona es de madera fina re-

cnbierla de materia ais ladora estriada. El 

di;'.metro varía entre 4 0 0 y 5 0 0 milímetros, 

y como puede verse en los detalles de la fi­

gura las láminas de acero pueden resbalar 

en una vaina y permiten las flexiones más 

extraordinar ias . 

¡Señas referentes a los artículos 
del presente número 
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RESEÑA'; QUINCENAL DEL PROGRESO DE LOS TRANS­
PORTES MECÁNICOS. DEFENSA Y ESTUDIO DE ELLOS 

Los atropellos por los camiones automóviles 

DICE HÌ Sol, y en letra bastardilla pa­

ra que no se nos escape : 

"Repetidamente nos hemoi ocupado 

del problema de la circulación urbana y par­

ticularmente de cuanto en este aspecto se 

relaciona con los vehiculos de tracción me­

cánica. Nadie discute ni desconoce la utili­

dad del transporte mecánico ; pero sí exis­

te la necesidad de regularizarlo con más se­

veridad y poner freno a la temeridad o a la 

ignorancia de ciertos profesionales del vo­

lante. Hace dos días, en la calle del M a r ­

qués de Urqui jo , un autocamión, lanzado a 

la velocidad de un coche de carreras , invadió 

la acera y allí destrozó a un transeunte y 

causó graves heridas a otras personas. Ayer 

mismo, una camioneta, guiada por un joven 

sin e ' carnei de conductor, ocasionó, en la 

plaza de España , otro sensible accidente". 

" No pasa día sin que los periódicos se vean 

obligados a registrar hechos análogos moti­

vados por la circulación de esos estrepito­

sos y pesados vehículos, que la comprobada 

impericia de sus conductores hace más an­

tipáticos todavía. Y esto es lo que hay (|ue 

corregir" . 

Según nuestros informes, para la con­

cesión de carnet de conductor de camiones 

se exigen más requisitos que para el de 

taxímetros. L o que viene ocurriendo todos 

los días parece desmentirlo. P o r lo visto, 

la conducción de esos pesados veh'culos es­

tá de hecho entregada a manos inexpertas, 

y, con frecuencia, a jóvenes imprudentes que 

toman las calles m.adrileñas par un autódro-

m.o. E l camión e ; un vehícu'o cuyo volu­

men y capacidad de c a r g a requiere pruden­

cia y máxima aptitud en las personas que 

los conduzcan; por ello mismo cabe exigir 

una escrupulosa revisión de los carnet otor­

gados a esta clase de conductores y una vi­

gilancia irá' , permanente y eficaz para impe­

dir toda suplantación". 

" E n algunos casos el peatón se expone 

imprudentemente a ser atropellado : pero 

con más frecuencia las causas de los acci­

dentes residen en la inexperiencia o temeri­

dad del conductor. Suele otorgarse el car­

net por la simple comprobación de que el 

solicitante sabe manejar el volante, y, a 

nuestro juicio, en ese examen debiera exi ­

girse un conocimiento más detallado de la 

mecánica del automóvil, y no estarían tam­

poco de más ciertas nociones de humanidad 

que podrían influir decisivamente en la dis­

minución de los a t ropel los" . 

E n a lgunas cosas tiene razón /:.' Sol, y 

hasta se queda corto, pero no generalicemos 

demasiado, ni diagnostiquemos mal. Prec i ­

samente los dos atropellos que cita, se han 

producido en circunstancias opuestas del to­

do. En un caso se trata de un camión nuevo 

guiado .por un excelente conductor, y en el 

otro de la camioneta vieja conducida por un 

chico sin carnet. 

H a y un coeficiente de fatalidad, y por mu­

cho que lo reduzcamos siempre ocurrirán 

desgracias . Al infortunado médico que su­

cumbió contra las piedras de la casa de 

Wcyler, le había l legado su hora y rindió 

el a m a r g o tributo ante un camión automóvil 

como pudo suceder ante un tranvía. 

No quiere decir esto que nos conforme­

mos con reflexiones de resignación. Al crm-

trario, hay i |ue profundizar y apretar cons­

tantemente para reducir los límites de la f a ­

talidad y del fortuismo, hay que buscar 

siempre las causas para poder aplicar los 

remedios, y en materia de automóviles más, 

acaso , t|ne en otro orden de cosas . 

E l .?o/. con razón sobrada, señala un pun­

to, el de la concesión de los permisos de 

conducir, de los carnet. Pues bien—nos due­

le en el a lma tener que decirlo—los permi­

sos de conducir se conceden muy mal. Sí 

nos atenemos a lo aparente, no pueden l le­

var mayores ga ran t í a s ; los expide la J e f a ­

tura de Obras públicas previo el informe de , 

un inccníero industrial ; pero si nos atene- ' 

mos a lo real, la mayoría de !o~. que .guían \ 

coches y tienen carnet no saben una palabra i 

ni del oficio, ni del arte, y los buenos conduc- \ 

tores, que naturalmente son muchísimos, han ' 

aprendido a serlo trabajando después de te-,j¿ 

ner el carnet. E s decir, que el carnet no 

sirve para nada o poco menos. 

¿ Q u é como puede ocurrir e so? Pues mii> 

sencillo, por la misma razón de que la ma­

yoría de los clientes de las Iglesias son ma­

los cristianos, porque el rito representa máí 

que el dogma. P a r a obtener un carnet ha; 

que pasarse tres días gestionando cosas di 

una oficina a otra, aportando papeles y gas­

tando timbres y pó l izas ; eso es el rito 

mientras que el dogma, el examen de aptí 

tud, se queda en un trámite accesorio qiií 

se despacha superficialmente a la puerta del 

domicilio de un ingeniero industrial. 

El otro punto, quizá más grave y trascen­

dental se refiere a la inspección de los ve­

hículos mismos. También la mayor parte de 

los automóviles industriales que circulan 

no debieran circular, por lo menos en las 

condiciones en que están circulando, y sin 

embargo se hace una inspección al bautizar 

cada automóvil, y otras anualmente. Pe ro 

como ocurre con los carnet y con las cédu­

las personales, no sirven para otra cosa que 

para sacar dinero. L a primera inspección, la ' 

del bautizo, es absolutamente pueril, salvo 

lo (|ue representa como pretexto para gas ta r 

timbres, pólizas y derechos. S i se matriculan 

en España ó.ooo coches Fo rd al año, es 

grotesco hacer la comedia de inspeccionar 

todos y cada uno de los seis mil ; bastaría 

en todo caso con autorizar la curculación 

del modelo tipo y practicar luego una senci­

lla comprobación de que los sucesivos corres­

pondían al modelo autorizado. E n cuanto a 

las inspecciones anuales, cuando se hacen. < 

son igualrrente inútiles, y a todo tirar, con 

presentar aquel día los coches en estado 

admisib'e, se va saliendo del paso aun cuan­

do el resto del año vayan como Dios nuiera. 

Claro que eso se va remediando parcial­

mente a medida que se fo-man emnresas de 

automóvi'es con buena organización, ñero 

siempre quedan y quedarán muchos camio­

nes indisciplinados a los que hay que mete-

en cintura con precedimíentos menos adm.i-

nistrativos, pero de mayor eficacia. 
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D I S P O S I C I O N E S O F I C Í A L E Si 
Reglamento de circulación urbana e interurbana 

(Contimiaciótt). 

Deberán llevar un banderín encarnado f á ­

cilmente visible. 

Queda terminantemente prohibido a los 

conductores de esta c lase de vehículos fumar 

mientras se hallen prestando servicio, y se ­

rán cas t igados con una multa de 25 pesetas 

por cada infracción que contra este precep­

to comentan. 

Ar t ícu lo 1 3 1 . 

E l t ransporte de toda clase de residuos o 

de mater ias cuya naturaleza u olor puedan 

moles tar o comprometer a la salubridad sólo 

puede efectuarse en vehículos hermética­

mente cerrados ; si por excepción se utiliza­

sen barr icas , éstas deben hal larse en las mis­

mas condiciones. 

L a circulación de vehículos ca rgados con 

estas mater ias só lo podrá efectuarse de dos 

a cinco de la mañana, en verano, y de una a 

siete, en invierno 

L o s vehículos empleados en la recogida 

de los restos de carne, pescados, verdura, 

f rutas y cualquier producto aver iado, se­

cuestrado, que provenga de los mercados , 

carnicerías, lecherías, fruterías, etc., etc., po­

drán circular has ta las catorce en toda épo­

ca, y fuera de esta hora en casos excepcio­

nales, cuando lo requiera el servicio veteri­

nario o sanitario, provisto s iempre de un 

pase especial en el que se consignen los pun­

tos de procedencia y destino y hora de sa ­

lida y l legada de los mismos 

E n ningún caso deberán permanecer en 

la v ía pública sino el t iempo preciso para las 

oparaciones de c a r g a y desca rga . 

T o d a infracción de lo preceptuado en este 

articulo se cas t iga rá con multa de cinco pe­

se tas . 

Ar t ícu lo 132 . 

E l t ransporte de carnes muertas desti­

nadas al consumo deberá efec tuarse en con­

diciones adecuadas pa ra que aciuéllas queden 

en todo momento ocultas a la v is ta del pú­

blico, y só lo podrá real izarse en vehiculos 

dest inados exclusivamente a este objeto y 

autor izados por el Ayuntamiento respectivo. 

S e prohibe terminantemente la colocación 

de ningún producto carnoso, comestible o 

no, en la parte exterior del vehículo 

Art ículo 133 . 

L o s vehículos que hayan de emplearse 

para el t ransporte de cadáveres de anima­

les deberán ser impermeables, y se cer rarán 

herméticamente pa ra que no dejen escapar 

niaierias o rgán icas ni mal olor. 

Excepcionalmente , pa ra el t ransporte de 

grandes animales podrán ut i l izarse ca r rua ­

j e s descubiertos por su parte superior ; pero, 

en este caso , los cadáveres t ranspor tados de­

berán ha l la rse completamente ocultos a la 

v is ta del público, ya sea por medio de lonas , 

mantas u otro procedimiento adecuado. 

T o d a infracción de lo preceptuado en este 

art ículo y en el anterior se cas t iga rá con 

multa de cinco pesetas . 

C A P I T U L O X I 

DK LA CIRCULACIÓN DE VEHÍCULOS DESTI­

NADOS AL SERVICIO PUBLICO 

Ar t ícu lo 134 

L a s Autor idades municipales de l a s l o ­

cal idades en que se explotan servicios ur­

banos de vehículos de alquiler, dictarán re­

g l a s aplicables a todas las clases, conforme 

a l a s siguientes normas ; 

I." Creando un permiso para ejercer la 

profes ión de conductor de vehículo de al­

quiler urbano, cuyo documento podrá ser 

re t i rado por las mencionadas Autor idades 

en casos de infracción de los reglamentos, 

de que ja por motivo g r a v e o po'r cualquier 

otra causa que interese a la segur idad pú­

blica, permiso <|ue deberá ser en t regado por 

el interesado a las Autor idades municipales 

dentro de las veinticuatro horas siguientes 

a su reclamación. 

2.'- L o s t i tulares que habiendo obtenido 

un permiso de los mencionados en el apar ­

tado anterior hubiesen permanecido cinco 

años sin practicar habitualmente la p ro fe ­

sión de conductor de vehículo de alquiler 

para la que fué autorizado, se ha l la rán obli­

g a d o s a solici tar un nuevo permiso muni­

cipal. 

3." N a d i e podrá desempeñar en lo su­

cesivo uno de los servicios mencionados, si 

no estuviere provis to del expresado per­

miso. 

L o s que deseen obtenerlos habrán de s o ­

lici tarlos y acreditarán, cuando traten de 

conducir automóvi les dest inados al servicio 

públicq, que han cumplido veintitrés años ; 

deberán as imismo presentar con su solici­

tud una certificación de vecindad visada,por 

la Au to r idad municipal competente, dos 

e jemplares de su fo tograf ía , la correspon­

diente cédula personal y el permiso de con­

ducir expedido al interesado por la A u t o ­

r idad competente. 

4." L o s propietarios o empresar ios de 

servicios urbanos de ca r rua jes de alquiler 

no podrán emplear en sus vehículos sino con­

ductores provis tos del permiso municipal 

correspondiente. 

S." T o d o ca r rua je de alquiler deberá ir 

provisto del permiso de circulación expedi­

do por la Au to r idad competente y del do­

cumento que acredite el p a g o del impuesto 

correspondiente. 

6." L a s E m p r e s a s o par t iculares que e x ­

ploten los servicios urbanos de vehículos de 

alquiler deberán l levar un reg is t ro en el 

que, diariamente, anoten : 

(a) E l nombre, apell idos y señas de los 

conductores y suplentes de éstos, así como 

el número del permiso municipal de cada 

uno de éstos. 

(b) L o s números de los car rua jes con­

fiados cada día a la conducción de cada 

uno de dichos conductores. 

E s t e regis t ro deberá hal larse siempre al 

corriente y se rá presentado a las Autor ida ­

des municipales correspondientes cuantas 

veces lo reclamen és tas , a los fines de eva­

cuar cualquier diligencia que estimen nece­

sar ia . 

y.'-' T o d a E m p r e s a o persona que contra­

te o despida a un conductor deberá ponerlo 

en conocimiento de las Autor idades munici­

pales correspondientes dentro de las vein­

ticuatro horas en que hubiese contratado o 

despedido a aquél. 

8." L o s conductores no podrán confiar a 

otra persona la conducción del vehículo que 

a su c a r g o hubiese sido confiado, y tendrán, 

además , la obl igación de conducir, pe rso­

nalmente, dicho vehículo al lugar en que 

encierre. 

q." E l personal conductor de vehículos 

de servicio público urbano deberá llevar el 

uniforme adoptado por la E m p r e s a corres­

pondiente. E n el caso de que los propieta­

r ios de los vehculos no hubieran adoptado 

un modelo de uniforme, los conductores de­

berán l levar el que acuerde la Au to r idad 

municipal competente, que tendrán la obli­

gación de llevar l impio durante el servicio, 

prohibiéndose pres tar éste sin el uniforme, 

sa lvo en los casos excluidos por el ar t ícu­

lo 143 . 

Ar t í cu lo 1 3 5 . 

T o d o vehículo destinado al servicio pú­

blico deberá l levar en su interior, y en lu­

g a r fácilmente visible, una reproducción del 

número de matr ícula . -

Ar t ícu lo 136. 

T o d o automóvil dest inado al servicio pú­

blico deberá l levar, como contraseña espe-
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cial, dos placas colocadas respectivamente, 

en la parte anterior y posterior del ve­

hículo 

E n dichas placas se destacarán, en color 

negro, las letras S - P , sobre el fondo blanco 

de aquéllas, y tanto las dimensiones de di­

chas placas como las de las letras mencio­

nadas, serán las prescritas por el ajiartado 

(a) del artículo 25 del Reglamento vigente 

para la circulación de vehículos con motor 

mecánico por las vías públicas de España . 

S e prohibe terminantemente que las ini­

ciales a que se refiere el presente artículo 

se pinten en las placas de matrícula, as í 

como que las iniciales o las placas tengan 

dimensiones distintas de las reglamentarías. 

L a s infracciones a esta disposición se cas­

t igarán con la multa de 10 pesetas. 

Art ículo 137. 

T o d o conductor de vehículo destinado al 

servicio del público urbano deberá estar pro­

visto de los documentos que a continuación 

se detallan, los cuales deberá exhibir cuan­

tas veces sea requerido para ello por la 

Autoridad competente : 

Pr imero. E l certificado de aptitud. 

Segundo. E l permiso de circulación del 

vehículo que acredite que éste se halla de­

bidamente matriculado. 

Terce ro . E l permiso municipal que le au­

torice para ejercer su profesión de conduc­

tor de vehículo destinado al servicio del 

público dentro del término municipal. 

Cuarto. U n ejemplar del presente R e g l a ­

mento. 

L o s conductores de vehículos de tracción 

animal só lo deberán hallarse en posesión 

de los documentos reseñados en los apar ta­

dos segundo y tercero que preceden. 

Art ículo 138. 

L o s alquiladores o concesionarios no po­

drán poner o conservar en circulación sino 

carruajes que reúnan todas las condiciones 

necesarias de seguridad, comodidad y lim­

pieza. 

E s t o s vehículos deberán hallarse construí-

dos ajustándose a las medidas y condicio­

nes establecidas por los reglamentos espe­

ciales que pudieran serles aplicables. 

Art ículo 139. 

T o d o s los apara tos de calefacción insta­

lados en los vehículos públicos deben ha­

l larse dispuestos en forma de no dejar pe­

netrar en el interior de éstos emanaciones 

mal olientes o perjudiciales. 

Art ículo 140. 

Los propietarios de carruajes públicos, 

cada vez que hubiesen retirado de la circu­

lación un vehículo para que sea objeto de 

reparación de importancia, estarán obliga­

dos a acreditar que han cimiplimentado lo 

[lispuesto en el Reglamento vigente que re­

gula la circulación de esta clase de vehícu­

los en las v ías públicas de España . 

Art iculo 1 4 1 . 

Los vehículos de servicio público deberán 

llevar en los costados y en caracteres per­

fectamente visibles, la razón social o mar­

ca de la E m p r e s a explotadora. L o s que si­

gan itinerario fijo deben llevar, además, de­

lante y detrás un rótulo de caracteres bien 

visibles, tanto de día como de noche, indi­

cando el punto de destino, y si se creyere 

necesario, un cuadro que de noche pueda 

iluminarse llevando la inscripción de la le­

tra o número de la linea. Sobre las bandas 

laterales deberán figurar los principales 

puntos del trayecto que recorran. 

Ningún otro número distinto de los de 

orden y de matrícula pueden ser expuestos 

en el interior. 

Art ículo 142. 

E l nombre o la razón social de la E m ­

presa, la dirección de su Central o prin­

cipal establecimiento, la categoría y número 

de matricula del coche, las plazas (|ue el 

mismo pueda contener, el itinerario y las 

tar i fas establecidas para transporte de via­

j e ros y mercancías, deberán estar indicadas 

en caracteres bien legibles sobre una placa o 

cuadro fijados permanentemente en el inte­

rior del vehículo y al alcance de la vista 

de los pasajeros . 

E n lo que concierne a los vehículos a fec ­

tos a los servicios públicos, deben fijarse 

los anuncios en el interior de cada uno de 

sus departamentos, autorizados con el sello 

de la Autor idad competente, y as imismo los 

artículos de este Reglamento que se relacio­

nen con el servicio de que se trate. 

S i las dimensiones o la disposición del 

vehículo lo exigiese , estas placas o cuadros 

deben hallarse en tantos lugares como sea 

preciso, para que los via jeros puedan con­

sultarlos sin excesivos desplazamientos. 

Art ículo 143. 

E n las poblaciones de m á s de 30.000 ha­

bitantes todo conductor de vehículo de ser­

vicio público deberá vestir uniforme. 

Ar t iculo 144. 

S e prohibe a los conductores de vehícu­

los de servicio público : 

I." Llevar ayudantes en los servicios de 

población. 

2.° Admit i r más viajeros que los que 

permitan los asientos del vehículo. 

3.° Permitir la estancia en las proximi­

dades de su situado de personas que oficio­

samente se acerquen a los coches a pretexto 

de abrir o cerrar las portezuelas, ofrecer 

servicios a los viajeros, etc., etc. L o s con­

ductores, si fuera preciso, requirirán el au­

xilio del Agente de la Autoridad más pró­

ximo para obligarles a retirarse. 

Art ículo 145. 

L o s coches de plaza deberán llevar en 

cada lado de su parte anterior un farol cu­

ya intensidad luminosa sea adecuada ; en 

ambos faroles aparecerá pintado con carac­

teres negros, fácilmente visibles,, el orden 

de matrícula del vehículo. 

Art ículo 146. 

S e prohibe terminantemente que los ca­

rruajes de alquiler de tracción animal, tan­

to durante la prestación de sus servicios 

como mientras se hallen libres, circulen por 

las vias públicas llevando sus caballerías al 

paso. 

Art ículo 147. 

L o s conductores de carruajes de servicio 

público se hallan obligados a seguir el iti­

nerario m á s directo, a menos de que el v ia­

jero no expresa su voluntad de utilizar otro 

si la tar i fa es por distancia recorrida o por 

horas ; se exceptúan aquellos casos en los 

que por causa de fuerza mayor (ejecución 

de obras, interrupción del tránsito, etc.), no 

fuere posible seguir el itinerario más corto. 

Art ículo 148. 

L o s conductores deberán entregar, a pe­

tición del viajero que transporten, el corres­

pondiente boletín que especifique el coste 

del servicio. S i fueran varios los viajeros, 

el boletín se entregará a uno de ellos úni­

camente. 

Art ículo 149. 

L o s automóviles del servicio público ur­

bano sólo podrán circular fuera del límite 

de los respectivos términos municipales 

cuando se hallen provistos de los corres­

pondientes permisos de la clase D , expedi­

dos por la Jun ta provincial de Transpor t e s 

competente. 

Ar t ículo 150. 

L o s conductores cuyos carruajes estén 

dotados de capota móvil deberán levantarla 

o ba jar la a gusto de los viajeros. 

Art ículo 1 5 1 . 

L o s conductores de carruajes podrán re­

husar la admisión en éstos de individuos 

en estado de manifiesta embriaguez, de los 

(|ue por su traje o por la suciedad de los 

bultos que lleven a la mano puedan ensu­

ciar el carnaje o a los viajeros, y de los 

que pretendan utilizarlos llevando consigo 

animales. Es to , no obstante, si los hubie­

sen admitido, estarán obligados a conducir­

los has ta el término del viaje. 

(Continiíará.) 
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I-C J N o S 

D i s t i n t i v o s d e m a t r í c u l a p a r a lo s a u t o -

m ó v i l « » p e r t e n e c i e n t e s a l C u e r p o D i ­

p l o m á t i c o a c r e d i t a d o 

E n virtud de una comunicación del E x -

ce.entísímo señor Minis t ro de Es t ado , en 

la que part icipa la petición que se ie ha 

hecho por diversos representantes ex t ran je ­

ros acredi tados en esta Corte, par;i que en 

los vehiculos automóviles propiedad de los 

mismos se les dote de las iniciales C. D . 

(Cuerpo Diplomát ico) antepuestas al núme­

ro de matrícula, a fin de poder ser recono­

cidos por los Agen tes del tráfico ; y p a s a d a 

la mencionada petición a informe de l i J u n ­

ta Central de Transpor tes , 

S . M. el Rey (q. D . g.) se ha servido dis­

poner, de conformidad con ei parecer de la 

ci tada Jun ta , y atendiendo l.i petición de los 

representantes ex t ran je ros acredi tados en 

esta Corte, que para que sus automóviles 

ostenten las iniciales C . D . se regule su e j e ­

cución observándose las siguientes reg las : 

I." T o d o diplomático acreditado que de­

see ostentar en un automóvil de su propie­

dad el dist int ivo " C . D . " deberá solici tarlo 

del Minister io de Es t ado . 

A la petición acompañará una i i ' t a des ­

criptiva del vehículo, establecida de acuerdo 

con lo dispuesto en el art . 4." del R e g l a m e n ­

to vigente pa ra la circulación de vehículos 

con motor mecánico por las v ías públicas 

de E s p a ñ a . 

2." Recibida por el Minis ter io de E s t a d o 

la petición a que se refiere h condición pre­

cedente, dicho Centro la cu r sa r á directa­

mente a la J e f a t u r a de Obra s Públ icas . 

3 . ' Rec ib ida por dicha J e f a t u r a la pe­

tición, ésta inscribirá el automóvil c.i el re ­

g is t ro correspondiente y expedirá el permi­

so de circulación, libre de todo gas to , ano­

tando en un rectángulo separado del q.ie en 

el mencionado permiso se reserva para la 

inscripción del número de matrícula, y en 

el que hará figurar el que conceda al ve ­

hículo inscrito las iniciales " C . D . " 

4." Ex tend ido el permiso de circulación 

del vehículo, la J e f a t u r a de Obras Públ icas 

lo remit i rá al E x c m o . S r . Minis t ro de E s ­

tado, pa ra que éste, a su vez, lo haga l legar 

a poder del interesado. 

5." A l enviar el permiso de circulación 

en cuestión, el E x c m o . S r . Minis t ro de E s ­

tado deberá advert ir al interesado : 

a ) Que el automóvil deberá llevar la 

placa ovalada previs ta en el Conven 10 In­

ternacional de M a r z o de 1 0 2 6 , cor las ini­

ciales correspondientes a la nación repre­

sentada por el titular del permiso. 

b) Que las iniciales " C . D . " deberán 

aparecer en la misma placa de matr ícula. 

6 . " E s t e régimen se apl icará e.vclusiva-

mente a aquellos diplomáticos ext ranjeros 

ostentarse en una placa distinta de la placs 

en que ha de aparecer el número de m a ­

tricula concedido pa ra el automóvil , y que, 

en manera a lguna, deberán dichas iniciales 

representantes de naciones en las que ¡os di- i 

plomáticos españoles gocen de aná logas ven . 

t a j a s . 

A c l a r a c i ó n a l a r t í c u l o 3 1 d e l R e g l a ­

m e n t o d e l i m p u e s t o d e P a t e n t e N a ­

c i o n a l 

Vis t a s a lgunas deficiencias que en la apl i­

cación del art ículo 3 1 del vigente R e ­

glamento para la adminis t ración y cobran- -

za de la Patente Nacional de circulación de 

automóviles ex t ranjeros que penetran por 

la frontera se han presentado en la práct ica : 

Considerando que el fomento del tur is­

mo aconse ja que se dé el mayor número de 

facil idades a los v ia jeros que penetran en 

E s p a ñ a en vehículos automóviles , evitando 

en cuanto sea posible causa r molest ias que 

pudieran dimanar del incumplimiento de 

preceptos, debido principalmente al desco­

nocimiento de las disposiciones legales vi­

gentes en mater ia de tr ibutación por circula­

ción de vehículos automóvi les ex t ranjeros , 

se hace necesario redactar en otra forma el 

art . 3 1 del vigente Reglamento , inspirándose 

la modificación en un criterio menos restr ic­

tivo que permita al v ia jero circular v>or el 

terr i torio nacional, sin necesidad de suje tar ­

se a plazos para efectuar sus pa.gos, que de­

berán quedar pendientes has ta el momer to 

de su sa l ida definitiva de E s p a ñ a y en ciiyo 

momento, con una sencilla liquidación, que­

darán sa ldados sus débitos al T e s o r o . 

S . M . (q. D . g . ) , conformándose con lo 

propuesto por la Dirección General de Ren­

tas, se ha servido disponer que el art, 3 1 

del vigente Reg lamento p a r a la admJii is t ra-

ción y cobranza de la Patente Nacional de 

circulación de automóviles quede ac la rado 

y redactado en la siguiente fo rma : 

" L o s propietarios ex t ran je ros de vehícu­

los procedentes de naciones que no concedan 

exención temporal en la tributación a los de 

procedencia española se a jus ta rán a las 

r eg l a s que consigna este art ículo. 

i . ° L a s Adminis t raciones de Aduanas de 

las fronteras expedirán una Patente de tu­

r i smo internacional a todos los vehículos 

automóviles comprendidos en este caso , que 

deberán colocar en sitio visible, de la parte 

delantera del vehículo. 

2 . " E s t a patente, cuyo impoi te único se ­

rá de cinco pesetas, da r á derecho al vehículo 

a cuyo favor se expida pa ra permanecer en 

E s p a ñ a durante cuarenta y ocho horas, a 

contar del día de la fecha de su entrega, 

pero si e l poseedor del vehículo prolor.gase 

su estancia en terri torio español p i r m á s 

tiempo, sin exceder de seis meses, s a t i s f a r á 

a la sa l ida de E s p a ñ a , en la Admin i s t ra - ion 

de Aduanas de la frontera, por donde lo 

efectúe, una cantidad proporcional al t iempo 

que hayan permanecido en E s p a ñ a , a razón 

de dos pesetas por cada día natural que e x ­

ceda de las cuarenta y ocho horas abonadas 

a la entrada, entregándose al interesad-; el 

correspondiente recibo. 

3 . " S i ' a permanencia del vehículo exce ­

diese de seis meses, deberá sa t i s facer ia cuo­

ta de la Patente Nacional q; e le c o n e s p o n -

da, sin perjuicio de la liquidación, a la razón 

de dos pesetas d iar ias has ta completar el re ­

manente de los seis meses por la indicada 

"Pa t en t e de tur ismo internacional" , sin de­

ducir ninguna cantidad. 

4." E n el caso de subditos españoles , re­

sidentes en E s p a ñ a , que tengan matr icula­

dos sus vehículos en el ex t ran jero y circu­

len por E s p a ñ a , es obl iga tor ia la Patente 

Nacional de circulación. 

5 ." Cuando los subditos españoles domi­

ciliados en el ex t ran jero posean vehículos 

automóviles matr iculados en el ex t ran jero , 

se someterán al mismo régimen que los ve ­

hículos ex t ran je ros a que se refiere este a r ­

ticulo, proveyéndose de la Patente especial 

o de cinco pesetas por las pr imeras cuaren­

ta y ocho horas , abonando a su salida la di­

ferencia a razón de dos pesetas por día que 

exceda de dicho plazo. 

6 . " D e conformidad con lo dispuesto en 

la Real orden de 2 8 de septiembre de 1 9 2 7 , 

corresponderá a la Diputación provincial de 

Guipúzcoa el total importe de las Patentes 

especiales para cuarenta y ocho horas, de 

acuerdo con lo prevenido en este art ículo, 

que se expidan a los vehículos automióviles 

de cualquier clase que sean que penecn-n en 

el Reino por la línea fronteriza corre ípon-

diente a la provincia de Guipúzcoa. 

7 . " T a m b i é n se abonará a la Diputación 

Provincial de Guipúzcoa el 1 2 por 1 0 0 del 

importe de la recaudación por tiempo que 

exceda de las cuarenta y ocho horas que se 

efectúe en las Adminis t rac iones de .A.duanas 

de la frontera, existentes en dicha provin­

cia, quedando por todo lo demás en v igor 

y subsistentes todas las disposiciones c|ue se 

dictaron en la mencionada Rea l orden de 2 8 

de septiembre de 1 9 2 7 . 

8 . ° P o r la F á b r i c a Nac iona l de la M o ­

neda y T i m b r e se procederá a la t i rada de 

la Patente de tur ismo internacional y reci­

bos de liquidación pa ra la sal ida de vehícu­

los ex t ran je ros , con a r reg lo a los modelos 

que se confeccionan por la Dirección Gene­

ral de R e n t a s ; y 

9 . " Disposic ión t rans i to r ia : 

L o s vehículos automóviles comprendidos 

en la presente disposición, que se encuentren 

en el Reino actualmente, provis tos de reci­

bos por los que se les autor iza para circu­

lar durante un mes, continuarán circulando 

con el recibo que hayan sat isfecho has ta su 

sal ida del terri torio español, en cuyo acto 

se les l iquidará a razón de dos pesetas por 

cada día que haya t ranscurr ido desde la f e ­

cha en que caducaba el recibo, s iempre que 

este t iempo no exceda de seis m e s e s . " 

Madr id , 1 9 de J u n i o de 1928.—Calvo So-

telo. 
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N O T I C I A S 
U n a v u e l t a s o b r e E u r o p a d e l a u t o g i r o 

L a C i e r v a y un b a n q u e t e a l inventoi -

en M a d r i d 

Dimos cuenta a nuestros lectores de la 

t raves ía del Canal de la M a n c h a efectuada 

por el señor L a Cierva desde Croydon al 

aerodromo de Pa r í s . 

Poster iormente, el 3 de Octubre, el señor 

L a Cie rva part ió de P a r í s y s iguienao la 

dirección de S a n Quintín y Valenciennes, _ 

a terr izó en Bruse l a s , habiendo recorrido 

290 ki lómetros . 

E l día 4 estuvo dedicado a vuelos de de­

mostración en presencia del general Deyes , 

ayudante del Rey de los belgas , de los em­

bajadores de E s p a ñ a y de los E s t a d o s Uni ­

dos, presidente del Real A e r o Club de Bé l ­

g ica y ot ras muchas personalidades, que 

demostraron su admiración por el autogiro . 

E l día 5, el señor L a Cierva hizo un vue­

lo en presencia del príncipe heredero y la 

princesa As t r íd . P o r la tarde, a las tres y 

quince, tomó el apa ra to M r . A . E . C. E . 

Rawson , piloto de Compañía C ie rva -Auto ­

giro , y acompañado de Mr . H . B l a k e , se ­

cretario de dicha sociedad, partió para Colo­

nia, a donde a terr izó a las cuatro treinta y 

cinco (168 km.) E n Colonia fué recibido 

por el alcalde de la ciudad y por los cónsu­

les de E s p a ñ a , F ranc ia y Bé lg ica . 

E l día 6 había tal niebla que era imposi­

ble ir a Le ipz ig por Casel como estaba pro­

yectado. S e var ió el p r o g r a m a saliendo a 

las 12,45 para Dor tmund a donde l legó el 

autogiro a las 1,5 (97 km.) Habiendo me­

jo r ado el tiempo, sal ió el autogiro a las cua­

tro de la tarde y a las 5,30 l legó a Hanover 

( 1 7 0 km.) 

D e Hanover part ió al día siguiente a las 

10,30 de la mañana y se dir igió a Dessan , 

donde l legó a las 11 ,50 , ( 1 7 0 km.) Al l i hizo 

vuelos de demostración en presencia del 

Dr Schle iss ing, director de las fábr icas 

J u n k e r s y muchas ot ras personas de la ciu­

dad. 

A las 2,40 de la tarde part ió el autogiro 

para Berl ín, y l legó a las 3,40 (97 km.) 

E i señor L a Cierva, juntamente con el 

Dr . Merkel , director de la Lu l f H a n s a y 

ot ras personal idades de la auronáutica a le­

mana, esperaban al apara to en el aerodromo 

de Tempelhof . E l recibimiento fué entu­

siasta . 

A l día siguiente, 8, el señor L a Cierva _ 

personalmente hizo unos vuelos de demos­

tración y subió consigo a H e r r Hentzen, 

ingeniero piloto del Gobierno alemán, y lue­

g o subió en el apara to con Mr . Rawson , 

H e r r E rns t Udet , célebre aviador alemán, 

el cual condujo por si mismo el autogiro e 

hizo dos a ter r iza jes . 

E l día 9 el señor L a Cierva voló en 

compañía del D r . Merkel , durante quince 

minutos. 

Grac ias al señor Merke l el autogiro L a 

Cierva encontró toda clase de facil idades y 

cuidados en los aeródromos de Alemania . 

A las doce y treinta de ese día part ió el 

autogiro de Berl ín con Mr . R a w s o n y Mr . 

B l a k e a bordo. L l e g ó a Mademburgo a las 

1,30 (122 km.) Después de hacer repuesto, 

volvió a partir a las 2,30 de la tarde, y l legó 

a Hanover a las 3,30 ( 1 2 2 km.) S e remontó 

de Hanover a las 4 ,10 y l legó a Münster 

a las 5,50 ( 1 5 3 km.) Aqui hubo una g ran re­

cepción en honor de los tripulantes. 

El 10 amaneció excesivamente nublado. 

A las doce y media había mejorado el t iem­

po y los aviadores sal ieron de Münster y 

l legaron al aerodromo militar de Utrecht 

a las dos de la tarde. (148 km.) A las 2 , 15 

partieron de nuevo para a terr izar en R o t ­

terdam a las 2,50 (56 km.) En Rot terdam 

esperaban la l legada el ministro de E s p a ñ a , 

Mr. Mynheer de Voge l , director de las f á ­

bricas F o k k e r , el presidente del Rea l A e r o 

Club de Holanda , el coronel S a c r e , j e f e de 

Aeronáut ica militar holandesa y ot ras per­

sonas relevantes de la aeronáutica del país . 

A l propio tiempo se elevaron treinta apa ­

ratos militares para escoltar el au togi ro a 

su l legada. Después de aterr izar M r R a w ­

son tuvo que hacer var ios vuelos de demos­

tración, de unos diez minutos cada uno, pa ra 

llevar como pasajeros a a lgunos de los que 

presenciaron la l legada. 

F"l día I I , estuvo lloviendo violentamente, 

no obstante, M r . R a w s o n hizo un vuelo de 

demostración con M r . , Cabos , director de 

la casa Burgerhout . 

Habiendo mejorado el tiempo el día 12 , 

part ió el autogiro de Rot te rdam a las I 0 , I 0 

y aterr izó en Bruse l a s a las once. ( 1 1 3 k i ló­

met ros) . A l mediodía sal ió p a r a Valencien­

nes, donde l legó a la 1,15 de la tarde (89 

km.) Aunque salió de Bruse l a s con buen 

tiempo, en el camino halló el Mr . R a w s o n 

tan malas condiciones dqe visibilidad que le 

costó t raba jo dar con Valenciennes. D e s ­

pués de aterr izar hizo allí a lgunos vuelos 

de demostración. 

E l día 13 de Octubre salió el autogiro de 

Valenciennes a las ocho de la mañana y a 

las 9,10 ( 1 7 8 km.) ya estaba en el aerodro­

mo de L e Bourge t , Pa r í s . 

E n este bonito via je de exhibición, ha he­

cho el autogiro unos 2.350 km., y con los 

numerosos a terr iza jes de las escalas y de 

los vuelos de demostración ha demostrado 

a los técnicos de la aviación de todos los 

principales países europeos las excelencias 

del invento genial de don J u a n de T^a Cierva 

y Cordonili . 

P a r a celebrar estos tr iunfos la A s o c i a ­

ción de Ingenieros de Caminos organizó un 

banquete (pie se celebró en el hotel Ri tz de 

Madrid , el día 8 de Noviembre . 

Pres idieron el acto, con el a g a s a j a d o , el 

ministro de Fomento, los directores genera­

les de Obras Públ icas y de Fer rocar r i l es , 

el presidente de la Asociación, señor M a -

chimbarrena ; el inspector general del Cuer­

po, señor Boguer ín ; el general Sor iano , el 

señor T o r r e s y Quevedo, el señor Ortuño, 

el coronel Kindelán y ot ras personalidades. 

L a asis tencia fué numerosís ima y además 

excedieron de 500 las adhesiones. 

C h r y s l e r t e n d r á p r o n t o l a c a s a m á s 

a l t a d e l m u n d o 

Mr. W. P . Chrysler ha comprado ya to­

dos los terrenos necesarios p a r a construir 

en Nueva Y o r k un g igantesco edificio. Y a 

han comenzado los t rabajos de escavación 

preliminar. E l edificio tendrá 68 pisos y se 

e levará a 808 pies de altura, o sea a 242 

metros. 

E l mayor has ta la fecha es el W o o l -

worth, que tiene 16 pies menos. L a T o r r e 

E i f f e l tiene 300 metros. 

U n a n u e v a y p o t e n t e m á q u i n . i 

L a General Electr ic Co. de Nor teamér ica 

acaba de poner en servicio una máquina he­

rramienta que es capaz de hacer rosca en 

una vari l la de cristal, hacer un estrecho 

agu je ro en un bloque de cemento, t raba jar 

porcelana en el torno y cortar el más duro 

de los aceros . 

U n n u e v o C h e v r o l e t d e s e i s c i l i n d r o s 

E s probable que antes del Sa lón de N u e ­

va Y o r k , que se abre en Enero, ponga la 

General Motors al mercado su nuevo Che­

vrolet de seis cilindros. 

U n a p a r a t o p a r a m e d i r l a m a y o r o m e ­

nor s u a v i d a d d e l a s c a r r e t e r a s 

L a Dirección de Obra s Públ icas de los 

E s t a d o s Unidos está empleando un apa ra to 

denominado el Rouyhometer. en el que me­

diante la flexión de un resorte que va colo­

cado en un automóvil , se van regis t rando 

gráficamente las rugosidades del piso re­

corrido. 

Abreviaturas adoptadas en el cua­
dro de las páginas 472 y 473 

I g n i c i ó n : M, magne to ; B , bobina; D , 

doble encendido. 

S i t u a c i ó n d e l d e p ó s i t o : S , en el salpi­

cadero ; T , en la t rasera . 

E n f r i a m i e n t o : A , por a i r e ; B , por bom­

ba ; T , por termosifón. 

E m b r a g u e : C, de c o n o ; D, de un solo 

disco ; P, de platillos múltiples. 

S i t u a c i ó n d e l a p a l a n c a d e c a m b i o : 

C. en el centro del coche; D , a la derecha. 

T r a n s m i s i ó n f i n a l : H , por engranaje 

cónico con dientes de tal lado helicoidal ; 

T , por torni l lo; C, por cadenas. 

S u s p e n s i ó n : C. bal les tas canti lever; E . 

bal lestas semielipticas ; M, bal lestas de 

cuar to de e l ipse ; T , ba l les ta t ransversal . 
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A U T O M Ó V I L E S I N D U S T R I A L E S 

EL C A M I O N M I N E R V A 

ECONOMICO 
S E G U R O 
R A P I D O 

está tan alto como todo el material 

M I N E R V A 
•.;•;„ ía^iJIH^ - t r a c t o r e s . . s e m i - r e m o l q u e s 

^ ^ ""'""'''""'"™™™i"™™iiiiiin»»"iii™iiiiiiiiiiiiî  mili Ill niiiiiiiiiiiiiii lili 

AUTOMÓVIL SALON - Alcalá, 81 - MADRID 
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L o s 

Macizos Delta 

de fabricación na­
c i o n a l , a más d e 

S U p r e c i o e c o r v ó m i c o 
se recomiendan por 

S U g r a n f l e x i b i l i d a d 
y m á s a ú n p o r 

S U l a rga durac ión 

KLEIN Y C. IA 

BARCELONA M A D R I D 
P r i n c e s a , 61 S a g a s t a , 19 

Teléfono 31339 
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