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LA MARINA ESPAROLA

PERIODICO DE CIENCIAS B INTERESES MABITIMOS.

Nuamero 9.°

S Cw

CONDICIONES DE LA SUSCRICION.
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La Marmva EspaNoLa se publica en Madrid los
dias 6, 12, 18, 24 ¥ 30 de cada mes, on un yliego en
folic de excelente papal y esmerada impresion, con
ocho paginas 4 dos eolumnas y bajo una cubierta de
color, cuya cuarta plana contendra la seccion de no-
ticigs que, siendo de inferds pasajerc, sirven, sin
embargo, para calmar la curiosidad de los navegantes
¢ la justa ansiedad de sus familias, dedicAndose las
olrag dos planas interiores 4 la insercion de anun-
cios, siempre que se refieran 4 cosas G objetos que se
rocen con la navegacion ¢ tiendan 4 facititar el buen
éxito de las expediciones maritimas.

El importe de la suscricion, que solo eg de 2 esen-
dos el trimestre en Espaiia é islas adyacentes, y 4 es-
cudos en el extranjero y Ultramar, se remitird inte-
gro 4 esta Redacecion, ¥ & la vez que 1as sefias de los
suseritores, pudiendo, los que no se hallen en Madrid,
valerse desellos del franqueosi lo ereen oportuno ¢ no
encuentran giro i otros medios que les ofrezcan ma-
yorseguridad. No se admitirh ninguna susericion enyo
importe no se remita adelantado. Los anuncios & dos
reales 1a linea para los que no gean sugeritores y 4
MEDIO REAL para los que lo sean.

MADRID.

REDACCION Y ADMIﬁISTRAC]ON, CALLE DE SAN JUAN, NUM. 52, PRINCIPAL,
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LA MARINA ESPANOLA

PERIODICO DE CIENCIAS T INTERESES MARITIMOS.

Ao L.

" Madvid 24 de Dic

Nim. 9.°

CAUSAS QUE ITAN IMPEDIDO
el pronto desarrollo de la Armada (1).

1V.

Muchas ¢ importantisimas trasformaciones ha
esperimentado en eslos ullimos tiempos el arma-
menlo de los buques.

La arlilleria, que represenlé el principal papel
en los combales marilimos del primer tercio de
esle siglo, solo alcanzaba enlonces & los calibres
de 24 vy 36. :

El sislema Peixhan, que introdujo en los buques
¢l uso de bomberos de grueso calibre, arrojando
proyecliles huecos rellenos de pélvora, aumentd la
superioridad del ataque sobre la resistencia en lér-
minos que, visto & desastre de los lurcos en Sino-
pe, llegé & considerarse imposible que los navios
se presentasen anle las fortalezas 6 balerias de tier-
ra sin ser destruidos inmedialamenle, y aun los
combales de buque & buque parecieron problema-
licos, & causa de la rapidez con que miluamenle
debian aniquilarse.

Los blindajes hicieron desaparecer esla superio-
dad: los proyecliles huccos se estrellaban impolen-
les conlra los costados, y los papeles cambiaron.
Se inlenté recobrar para la artilleria el valor rela—
tivo que habia perdidos salid 4 luz ¢l cafion rayado
(que aumenlaba en grandes proporciones los efeclos
desaslrosos de las piczas monladas & bordo; se me-

joraron las condiciones de aleance y exaclitud en el

liro; duplicironse los pesos de los proyeetiles hue-
cos; aumentaronse hasla el (riplo los de los sdlidos,
dandoles dislinta forma y las planchas fueron pe-
netradas y rolas; y hé aqui cimo nacio la lucha, que
aun presenciamos sin poder caleular su limile, en-
tre las fuerzas ofensiva y defensiva; enlre el caiion
y el costado revestido de hierro.

Ni las esperiencias fallidas, ni las inmensas difi-

(1) Vednse los nimeros 2.9, 30 y 50

|
!
|

iembre de 1867.

cullades, ni el gaslo fabuloso que esa lucha causa-
ba, han conseguido detenerla.

El espesor de las planchas de blindaje ha ido cre-
ciendo desde 8 cenlimetros & 11 y 12, 15 v 18, 20
v 24, mienlras los caiiones ascendian en peso des-
de & y 5 loncladas @ 8, 14, 20 y aun mis, y sus
proyecliles desde 15 ¢ 20 kilégramos a 73, 150,
200 y 300,

La administracion de nuestra Marina ha seguido
paso & paso las vicisiludes del empefio, estudiando
cautelosa en los experimentos de olras; desconfian-
do de los resullados hasla verlos sancionados por
la prictica; no adoplando ninguna innovacion que
no ofreciera segura garanlia. Esle sistema ha po-
dido librarla de los gastos inuliles hechos en in-
mensa proporcion por las demds, para ensayar in-
finilo nimero de proyeclos inadmisibles; pero ha
siclo impolente para librarla de las consecuencias
de una revolucion tan radical en las escuadras.

Y aun no hemos especificado lodas las conse-
cuencias que ha producido lan violenlo cambio.

Si la industria nacional alcanzara la altura y
desarrollo necesarios para fabricar, con lodos sus
accesorios, las nuevas ciudadelas flotantes, el mal,
siempre sensible, seria menor, pues que la cons-
(ruccion alimenlaria esa misma induslria, ocuparia
los brazos v daria circulacion al numerario con
gran provecho del pais. Mas esta indusiria, que es-
casamenle alendia a las conslrucciones navales de
madera, es nula en absolulo para la de hierros, v
aun la de los establecimientos del Estado carece de
elementos para forjar blindajes v fundir cgiiones,
pasando por lo tanto al extranjero las sumas de su
imporle.

Ilemos (razado & grandes rasgos las causas prin-
cipales que han cjercido su funestisima influencia
contra el desarrollo de nuestro malerial maritimo,
y aun pudiéramos indicar olras muchas que omili-
mos por la indole especial de esta clase de publi-
caciones, opuesta en cierlo modo & trabajos cslen-
s0s; pero no podemos  prescindir de senalar una

© Biblioteca Nacional de Espana




muy imporlanle, y para nosolros en estremo sen-
sible.

Ii%a causa consiste en la indiferencia, 6 quiza,
anlipalia, con que se miran en este pais las cosas de
mar, fenémeno que en vano han procurado esplicar
y combalir eserifores de nola, y que nosolros la-
menlamos con loda nuestra alma. :

Todas y cada una de esas distinlas causas han
ocasionado la esterilidad de los sacrificios que la
nacion ha hecho, v & probar eslo se dirigirin nues-
fras consideraciones en el proximo arliculo.

C. F.

LTIMA HOTICIA DEL NAVIO SAN TELHO.

Nadie en la generacion presente , que tenga conlacto
con la marina espafiola, ignora la espantosa catdstrofe
del navio San Telmo, alld por el atio de 1819: la suerle
de aquel desgraciado bajel, envuelta en las sombras del
mas profundo misterio, ha hecho erizarse el pelo en mi-
Hlares de eabezas al oir por vez primera el relato ler-
rorifico de la desaparicion del Telmo, supuesta jui-
ciosamenle en medio de las elernas y densas nieblas
del mar polar antirtico, y acaecida en sus noches gla-
ciales y sin (in. jHorrible debid ser el suceso que llend
de luto 4 mas de mil familias: horrible debid ser Ia agonia
de los que con el Telmo hallaron el lérmino de su pere-
grinacion por esla vida en las ignolas tierras antirticas,
6 en las procelosas monlaiias liquidas del imponente
Cabo de lornos! La duda de su siniestro no cabe; cua-
renta y ocho anos hace que la [ragala mereante Preciosa
Mariana lo vid porultima vez al pilido fulzor de un re-
limpago, en una noche de desencadenado temporal;
pero cabe, mejor dicho, la hubo siempre sobre los deta-
lles de su pérdida.

iSe perdio el San Telmo en las inhospitalarias rocas
del Hlornos, en las desiertas islas de Diego-Ramirez, 6
se hundio con sus mil tripulantes en las heladas azuas
del Cabo? Se iznoraba. ;Qué ha sido del San Telmo? Esta
pregunta se han hecho durante cuarenta y ocho afios
los que se han ocupado del Lragico fin de aquel, gin ob-
tener ofra conlestacion que alguna conjetura 6 un si-
lencio glacial: Ia cerleza de su pérdida era indisputable,
interesantisimos debian ser sus Irisles pormenores,

Despues del larguisimo plazo trascurrido desde que
se dié de baja al navio San Telmo en las listas de la Ar-
mada, y cuando todo hacia presumir que su pérdida
continuaria siendo un arcano impenetrable, dispuso la
Providencia que de la mas completa oscuridad brotara
de repente un rayo de luz que iluminara aquel cuadro,
y nos permiliera distinguir con saficiente claridad su
ignorado fin: verdad es que no conocemos, por desgra-
cia, los inleresantes detalles del tiltimo dia del Telmo,
pero afortunadamente podemos ya satisfacer ese anhe-
lo, ese deseode cuarenta y ocho anos.

A nuestro entrafiable amigo y querido compaifiero el
Brigadier de la Armada D. Cirlos Valedrcel, debemos

hoy el relato de inestimable precio, que ha permitido
conoecer i punto fijo el dramitico siniestro del San Tel-
mo. Por causas ajenas i su decidida voluntad, no pudo
hiacer uso hasta hoy de esa preciosa nolicia que estamos
segurisimos escilard el mavor interés.

Dejemos, pues, hablar & Valearcel ; su Memoria y sus
apuntes estin impregnados de tal colorido, que pare-
ceria palido cuanto nosolros escribiésemos.

«Me embarque en Cadiz, dice Valeircel, en el vapor
Eurapa, capitan Carbonell, en Febrero de 1860, con ob-
jeto de pasar i la Habana: en el atropellado movimiento
que se experimenta en las eamaras del pasaje en los
primeros instantes de partir un buque, no me fué po-
sible fijar In alencion en quiénes iban i ser mis com-
paficros de viaje; solo si me hallé al lado del malogrado
Brizadier Arévalo, lo que me halagd en estremo. Sin
embarzo, al oir una vivisima diseusion del Capitan con
un anecianoe valetudinario, que apoyado en una nina,
teataba de interesar & aquel para que le admiliese 4
bordo, fijamos Arévalo y yo nueslra atencion, y oimos
al aneiano que rogaba, y & In joven que, con ligrimas
de profundo pesar, pedia ardientemente que se la deja-
se emprender su proyeclado viaje 4 la Habana para
reunirse & su familin; el Gapitan replicaba con insis-
tencia que el aspecto casi eadavérico del anciano y su
evidentle gravisimo eslado presagiaban una desgracia,
que si para ambos era irreparable, para la expedicion
era una 2ran dilicultad: unos y olros argumentaban sin
fruto, y entonces, validos Arévalo y yo de nuestro anle-

rior conocimiento con Carbonell, intervinimos en obse-_

quio de arquel pobre sefior y de su alligida hija, que
apenas rayaba en los 16 anos. Transigimos, pues, Ia
cuestion aplazandola para Tenerife y emprendimos el
viaje con praospera fortuna, D, Francisco Martinez de la
Rosa fué el nombre con que nos ofrecio su amistad y
agradecimiento el ancinno; olvidése el incidente, y al
llegar 4 las Canarias, lejos de tener que quedarse en
tierra, habia recuperado fuerzas y gran parle de su
salud. Alojaba yo en un eamarote inmediato al del se-
fior Martinez, con quien encontraba un verdadero
placer en hablar, pues que se hallaba dotado de gran
instruccion y habia viajado mucho y con provecho.
Una maniana que, como todas las del pasajero en la
mar, corria linguida, hablibamos con el Sr. Marlinez
de Ia Rosa, recordando ¢l mullitud de sucesos en la
América del Sur, en los que habian jugado sus amizos
de entonces, D. Jos¢ y D, Manuel Quesada, los herma-
nos Bocalin y otros jefes de la Armada, lo que daba mas
interds & su relate. D. Antonio Arévalo y yo, incidental
mente, hicimos referencia 4 Ia suerte del Telmo, y al in-
dicar las dudas que sobre ella se lenian, el Sr. Marli-
nez, con gran sorpresa nuestra, se quedo silencioso, fija
su mirada y con la fisonomia expresando una ansiedad
indecible: volvid & insislir Arévalo en que la illima no-
ticia del Telmo fué la dada por la preciosa Mariana;
repilio que tal vez fuese ¢l el ullimo que el 14 de Mayo
de 1819 pisd las tablas del navio y abrazj al infortuna-
do Porlier, Comandante del Telmo, y & sus Oficiales,
victimas de su pundonor. A eslo, y redoblando nuestra
sorpresa, con voz pausada y enérgico ademan, salio de
su estupor el grave anciano, diciendo: «No sefior; hay
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quien en el afio de 1821 ha pisado nuevamente las ta-
blas del San Telmo.» Mudos nosofros anle esta revela-
cion, esperamos que nos aclarara su sentido. Efectiva-
mente, 4 poeco tomd de nuevo la palabra y nos hizo una
bien coordinada relacion del viaje que en el citado afio
de 1821 emprendié desde el Callao de Lima & Europa
en un buque ilaliano; anadiendo que ya en las aguas
del Cabo de Hornos y bien distanles de ¢l al Sur, encon-
traron un tiempo bellisimo, raro en aquellas latitu-
des. Al amanecer de una tranquila maiiana creyeron
de repente avislar tierra, con alta sorpresa de lodos;
pero & poco y al salir el sol vieron que era una enorme
banca de nieve sumamente préxima; eltiempo, eada vez
mis sereno y bonancible, se declard por una calma ab-
soluta, yla mar estaba llana como un lago. Uno de los
marineros, subido 4 la cruceta, canld un bullo sobre la
nieve, cuya noticia excild la curiosidad de lodos, y mo-
mentos despues reconocieron la exactitud del mari-
nero, viendo lodos el extrano bullo: aprovechando las
circunstancias del tiempo, que convidaba & ello, el Ca-
pitan, arriando un bole que se tripulé conveniente-
mente, v en el que iba el Sr. de Marlinez, le condujo
al objeto en cuestion. Al acercarse conocieron que
era un casco de buque; mas cerca ya, distinguie-
ron que el casco era un navio: palpitanles sus co-
razones de emocion, se acercaron mas, alracaron
casi y leyeron en grandes letras blancas de real-
ce, bajo su coronamiento, San Telmo....; yaenla ban-
ca, abordaron & aquel inmenso mausoleo, cuyo as-
pecto held la sangre en las venas de todos..... multitud
de cadiaveres, perfectisimamente conservados & causa
de su sudario de hielo, poblaban sus balerias, edmaras,
eleétera, v recordaba el Sr. Martinez haber visto en la
camara del Comandanle un Oficial sentado, que aun
conservaba apretado en upa mano un papel en que se
leian algunas palabras: deterioro y ruina por do quier,
y un silencio que nada inlerrumpia, aumenlaban la an-
gustiosa impresion de los que habian abordado al San
Telmo, que fué abandonado por ellos, no sin haber re-
cogido cada uno una reliquia de aquella hecatombe. El
tiempo se entabld, y el buque italiano conlinué 4 Euro-
pa, trayendo la dllima noticia del navio San Telmo. . .

Continda Valedreel

espresando minueiosamente en
sus apunles, que una vez en la labana, el venerable
anciano Martinez de la Rosa, le ofrecio legarle, como
un testimonio de su agradecimiento al vivo interés con
que en Cadiz abogd porque se le permitiese ir en el
Europa, las reliquias recogidas en el Telmo, una colec-
cion de apunles; y finalmente, el borrador de la Memo-
ria redactada el ailo mismo de 1821 | relativa al suceso,
que dirigié 4 su amigo D. Azuslin Bocalin, con encargo
de presentarla al gobierno.

Poco tardé Valcircel en entrar en pleno derecho 4 tal
legado, pues 4 cortisimo plazo de este ofrecimicnlo, se
le presentd en Malanzas un hijo del ya difunto D. Fran-
cisco Martinez, ratificandole la iltima voluntad del an-
ciano. ‘Nu acierta el Sr. Valearcel & darse cuenta del
por qué no se ha llevado aun & efecto aquella volun-
tad, y eslo le ha impedido hasta hoy, esperando mas
detallados pormenores, hacer publico un aconteci-

i

miento que tan alto interés inspira. Pero su carinosa
galanteria, cediendo & nuestras inslanecias, n0s ha per-
milido, con gran satisfaccion de nuestra parte, poder,
por medio de un periédico esencialmente ocupado de
los intereses de la marina, publicar en ¢l estos detalles
que darin lugar, por el interés que entrafian, & su-
poner, con probabilidades de acierto, la malaventu-
rada suerte que tuvieron, dia por dia, hora por hora,
los desgraciados victimas del Telmo.

Por larzo espacio de afos y en esas tierras polares
que se llaman islas de Clarence, King-George 6 Livings-
tone, que mas bien que lierras son elernas agrupacio-
nes de bancas de hielo, habri detenido la mano de la
Providencia el frio dique donde acabé sus dias el Telmo;
alli tal vez se encuentre hoy mis de una huella de ese
espectro, foco de la mis inmensa agonia que registran
los anales del mar. Las probabilidades de salvacion de-
bieron ser lan débiles para los tripulantes del Telmo al
embarrancar en el hielo, que prefirieran esperar un mo-
menlo oportuno, & intentar medio alguno de salir de
él, y entonees sin duda les fué sorprendiendo ese nlti-
mo sueiio que duermen los aleridos.

Si como resultado de estos renzlones alguna olra
inesperada nueva viene 4 confirmar 6 & reelificar lo
narrado, prestando nueva luza tan oscuro fondo, creere-
mos haber llenado el objelo que nos propusimos al pu-
blicar en la prensa la inleresante dltima noticia del na-
vio Sun Telmo, que nos induce & impetrar del senor Mi-
nistro de Marina, que, poniendo en juego la autoridad
de su elevada posicion, determine ¢ue por el Coman-
dante general del apostadero de la Habana, donde se
presume reside la familia del Sr. Martinez de Ia Rosa;
por las dependencias de Marina y por nuestro Represen-
lanle en Florencia, se hagan investigaciones para encon-
trar tanto el original de lareferida Memoria, que debera
existir entre los papeles del difunto Sr. Boecalin, los
objetos extraidos del Telmo y la confirmacion de esta
noticiay si exisliese aun alguno de los tripulantes del
bugue ilaliano, que trasporto al Sr Martinez de la Rosa,
y que fundadamente se supone que debid ser un ber-
ganlin.

J.R.D.
B

PUERTO DE SANTANDER.

Hemos leido en un periddico de provincia que por el
Ministerio de Fomenlo se ha pregunlado cudles son las
obras mas urgentes para la construccion de la dirsena
proyeetada en el puerto de la Coruiia, y que se ha con-
signado un millon Jde reales para que desde luego se
emprendan las del edificio que ha de destinarse & museo
y biblioteea.,

Sin desconocer nosotros la utilidad de tales obras v la
convenieneia de que en todas las poblaciones impor-
tantes existan esos edificios en que se refleja la cultura
y el adelanto de los pueblos, no podemos menos de
manifestar el disgusto que nos ha causado la digposi-
cion & que nos hemos referido, pues creemos que en
estos liempos de estricla economia y de miseria gene-
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ral, Ias ohras que ef gohierno emprenda deben llevar el
doble sello de 1a utilidad y de la urgencia,

Si dnicamente se leatara de remediar las necesidades
de tal 6 cual provinecia que hubiese sufrido una calami-
dad estraordinaria, comprenderiamos que, d pesar de
la penuria del Krario, se procediera & Ia edificacion de
museos, Dibliotecas y demas edificios de esla clase,
siempre que no quedase en Ja provincia ninguna olra
obra absolutamente indispensable que llevar 4 cabo ; ¥y
tampoco nos estrailiria, si se tratase de acudiren au-
xilio de todas las provincias para que & todas parles al-
canzasen los heneficios del gebierno, que se emprendie-
ra en la de la Coruiia la construccion de la dirsena que
reclama su puerlo, y cuya conveniencia nosolrossomos
los primeros en reconocer.

Pere como de nada de esto se trala, desgraciadamen-
le, porque la calamidad es general y el Tesoro publico
no puede remediar tantas necesidades, nos ha produci-
do verdadera estrafieza que al tratarse de invertir un
millon en wna obra hecesiria v urgente, se haya califi-
cado de tal [n construccion de un museo & de unn dir-
sena en un poercto como ¢l de la Coruna, en donde, si
bicn es necesaria, no lo ¢s lanto por sa situacion res-
peclo i tas rias de Ferrol, Arosa, ele, ni de {anta ur-
gencia como la conservacion y limpin de otros puerlos,
cuyo mal estado conoce, hace va tiempo, ol mismo Mi-
nisterio de Fomento.

Ne insistiremos hoy en la apremianle necesidad que
hay de limpiar cuanto antes el puerto de Denia, ni de
emprender las obras proyecladas desde hace lanlos
afos en el importantisimo de Palma de Mallorca ; cosas
ambas reconocidas y recomeniladas i Fomento en rei-
teradas Reales érdenes por el Minislerio de Marina y de
las que nos ocuparemos delenidamente en su dia; pero
no poilemos preseindir, pueste que del deparlamento de
Ferrol se trala, de manifeslar con esle molive gue es
va indispensable ateniler con urgencia & la conserva-
cion del puerto comercial de Santander.

Sitwado en ¢l golio de Gascuiia, es ¢l @nice que ofre-
ce & los barcos en aquellas costas, 4 mas de cimodo y
seguro abrigo, enfrada fei! v constante en Jos malos
ticmpos del invierno.

El abandono en que se halla y Ia inmensidad de are-

nas que arrastra fa corriente del rio Cuba, combinada
con la de las marcas, han dado lugar & que se lormen
grandes bancos de esas mismas arenas, que avanzando
hacia el Norle, estrechan el canal y aumentan el lecho
de su fondo. La disminucion de este ha adquiride lan
estraordinarias proporciones, que en bajamar no poe-
den pasar ya los buques de regular calado del fondea-
dero principal del interior del puoerto, al denominado
de 1a Qsa, que se halla situado en la parle de aluers.
Hace alzunos aiies que la™ilusirada Junta de Comer-
cio de aquel puerto, comprendiendo que la obstruceion
de este habia de producir la ruina de aquel, adquirio
un tren de dimpia y consiguié, merced & un Llrahajo
conslante, evilar la aglomeracion de las arenas. Todos
los recursos con que la Junla contaba para levar 4 cabo
su laudable tarea, se reducian 4 un médico impuesto
sobre los barcos que enizaban en el puerto, impuesto

do Ia distribucion del fondo que se recaudaba, y toca.
ban los grandes resultados que de la limpia se obtenian.

Pero llegaron los liempos absorbentes y de exiremada
cenlralizacion, y ledo aquel Lren pasé al Ministerio de
Fomenlo y dejd de perlenecer 4 Ja Junta que Jo habia
comprado, ¥ que ha {enido el sentimiento, no solo de
que por motivos de economia se suprimiera el iren bace
dos afios, sing, lo que ¢s mas desconsolador, de gue se
anuncie la venia en plblica sabasta del remolcador de
los gansuiles.

Crermos que esta secinta narracion es suficiente para
demostrar Ia preferencia con que debe atenderse 4 la
continuacion de In limpia de arquel puerto importante,
y lo urgentle que es ya contrarestar la aglomeracion de
las ayenas, si es gue hade evilarse el gae legue 4 ohs-
truirse por completo el inico puerto quo hay en el li-
loral cantibrico con condiciones de sezuridad, y hicia
el cual llamamos la atencion del seiior Ministro de Fo-
menlo, lanlo por est circunslancia, euanto porque asi
lo exigen los intercses del comercio maritimo de aque-
la plaza mercantil y los de toda la nacion.

e T —

EXDPOSICION MAR{VIMA INTERNACIONAL
del Havre en 1868.

El Consul de Espaiia en clilavre de Gracia, ha gar-
ticipndo oficialmente que la Exposicion marilima, pa-
trocinada por 8. M. el Emperador de los lranceses, que
ha de lener lugar en aquel puerto, se abriri al piblico
el 1.* de Junio del aflo préximo y termivara el 31 de
Octuhre siguiente; y el Embajador de Francia en esla
cdrle ha acompanado al mismo nviso noa invitacion at
gaebierno para ¢f nombraniento de Comisarios gue re-
presenten & Espaila en el cerldmen.

llemos visto Jos planos del magznifico editicio en que
ha de tener lugar, ¥ en el que se Lrabaja con sorpren-
denle actividad; el local se conmstruye espresamente
para esle objcto, y reune con fos accesorios indispensa-
bles, entre los cuales se cuenta una dirsena para las
embarcactones modelos.

El objeto de esla Exposicion parcce ser complemen-
tario del de la universal que ha tenido lugar on Paris,
perque cn esla solo tenia representacion, Yy no muy
completa, la marina nailitar, en rozon & que una verda-
dera exposicion marilima no puede verifiearse mas que
en un pucrio de mar.

La Junta 6 Comision que dirige la del Havre, se pro-
pone reselver con ella varias cuestiones del mayor n-
teres, yasohre el punto de vista especial de la construe-
cion y armamento de los hueues, ya sobre el de las re-
laciones internacionales de que+son vehicule, como
preparacion de una loy universal que asimile todos los
pahellones, Con cste fin, la referida Junta se ha dividi-
do en tres comités, formados de notabilidades cientifi-
cas, administrativas é indusleiales, que econsagrarin
sus trabajos; el primera, 4 la navegacion y salsamentos;
el segundo, 4 las mercancias diversas y produclos in-

que pagaban guslosos porque presenciaba todo el mun- ; duslriales; y el tercero, i la pesea yagiiicullura.
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Estractamos las principales prevenciones del regla-
mento de esta Exposicion.

Las demandas de admision de objelos han de dirigirse
anles del 1.° de Enero de 1868, bien & ia direccionde Ia
Exposicion en el Havre (Hotel de Ville), bien i los Comi-
sarios, siendo el de Paris Mr. Ch. Nitot (Cerele Interna
tional d* Eaxposition universelle).

La tarifa acordada es la sizuiente:

Galeria cubierta.—Bl melro superficial, 25 frs.; medio
metro, 15 frs.; cuarto de metro, 10 [rs.

Sobre la pared interior.—Metro superlicial, 10 (rs.

Al aire lilre.—Melro superlicial, 5 frs.

Con derecho d construir kioscos.—Melro superficial,
10 frs.

Los cuadros y otras producciones puramente artisli-
cas se coloean gratuilamente,

Los libros, Memorias, ele., pagaran un derecho de
5 frs. por ejemplar 6 voliunen, siendo de cuenta dela
Exposicion la estanteria y mueblaje de la biblioteca.

Las instalaciones particulares, como armarios, deco-
racion, inscripeiones, rotulos, lo mismo que los chalets,
kioscos, construcciones de eapricho, ele., serin de
cuenta de los exposiloves,

La Exposicion proporcionard estanleria 6 apoyos para
objetosque pesen hasla 200 kilos, al precio de 5 francos
melro, 3 [rs. medio melro, y 2 (rs. cuarlo de melro.

Los objetos se recibirdin desde 1.° de Marzo al 1.9 de
Mayo; pasado este din serin positivamentle rechazados.

Las Compaiiias de caminos de hierro hardn una re-
baja de 50 por 100 en el trasporte de objetos destinados
a la Exposicion, presentlando el cerlificado de admision
de estos,

Dicho trasporte y el embalaje de ida y vuelta serd de
cuenta de los expositores.

Los produclos exlranjeros no pagarin derechos de
aduana.

Ningun objeto de los que fizuren en la Exposicion po-
drd ser dibnjado ni reproducido de cualquier olro mo-
do sin aulorizacion del expositor.

Los objetos se expondrian con el nombre del autor,
del fabricante, delinventor, 6 del comerciante, arma-
dor, propietario, ele,

Los construclores de aparatos que exijan empleo de
agua, gas 6 vipor, deben declavarlo al divicic la deman-
da de admision, sefialando las cantidades que nece-
sitan.

Los que deseen presentar miaquinas en movimienlo
indicardn tambien la velocidad propia de cada una y la
fuerza molora que necesitan.

Los exposilores tendrin billete personal de entrada
graluila,

Se nombrard un jurado internacional de recom pensas
dividido en grupos que correspondan 4 los de la Ex-
posicion.

Las recompensas consislirin en objetos de arle, en
medallas de oroy plata, en menciones honorificas y en
remuneraciones pecuniarias,

Lamucha estension del programa nos obliga jzual-
mente 4 estractarlo: comprende las clases sizuientes:

Navegacion.

Clase 1."—Buques de vela, planos y modelos.

2. —RBuques de vapor, id., id.

3. —Construccion naval en madera y mista en

madera y hierro.

2—Construccion naval en hierro.

5.2 —Emearcaciones diversas.

.0 —Arboladura.

7. —lircias,

8. —Velamen.

9.*—Material de armamento.

10.—Conservacion de las construeciones navales.

11 —Mobiliario de cimaras.

12.—Viveres. .

13.—Equipos y cama del marinero.

Ih—Instrumentos de navegacion, de farosy se-
nales.

15.—Hiziene, farmacia y eirujia & bordo.

16.—Aparalos de carga, descarza y trasbordo.

17.—~Miguinas, aparatos v embarcaciones de
salvamenlo.

18.—TPropulsores de roedas.

19.—Propulsores de helice.

20.—Miaguinas motoras.

2. —ELalderas v zeneradores.—Combuslible.

22, —DPiezas y accesorios de miquinas,

23.—0hras de pnerte.—Reparaciones.

=
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Mercancias,

24, —Texliles.—Algodon, lino, cinamo, lana, elc.

25.—Géneros coloniales de consumo.

26.—ereales, harinas, [rutos.

27 —Productos linldreos y quimicos.

28.—Cucrpos erasos vy materins oleaginosas.

29, —Maderas en bruto v trabajadas,

0. —NMetales,

31 —Mercancias «iversas y produclos indus-
trinles.

32.—Instrumentos y aparalos para determinar
la [alsificacion de merecancias,

33.—Embalaje v productos destinados a esle
ohjeto.

FPesca,

34 —Gran pesen.—Ballena, ete,
Sh.—llem.—Bacalao, ete.
36.—Pesea costera.
37.—Pesea lavial y de lagos,
38.—Mecanismos, cebos, sales, preparaciones,

eiuipo, vestuario.

Agiicultura,

39.—Aguas dulees y saladas,

Clases complementarias,

4 W .—Objetos de arte.
i1, —Eseritos y libros, cartas y planos.
i2.—Coneursos y experiencias,
43.—Tiestas maritimas,

Mucho nos alegraremos de que nuesiros armadores ¢
industrinles ncudan desa provechosa Exposicion, v de-
jen & Espaiia en el lugar que le corresponde por sus
adelantos en cuanto concierne @ la navegacion,

La Real drden espedida por el Ministerio de Pomento
para que los derechos de fondeadero, carga y descarga,
asi como los de faros, se compulen por las toneladas de
capacidad 1til, ha sido justamente alabada por la pren-
sa, y nosolros lenemos una verdadera complacencia en
consignarlo asi, pues nos ha causado siempre senli=
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miento el ver que se dictaban disposiciones, mas 6 me-
nos Gtiles al comercio maritime, y pasaban desapereibi-
das para toda clase de periddicos.

Hoy, por feriuna, empiezan ya A ecuparse de cuanto
interesa 4 la navegacion y apliuden 6 censuran las me-
didas que sobre ella se adoptan. Gran adelanto es esie,
¥ lo seria aun mucho mayor, si alendiendo con calma
tan importante asunlo, pudicran emitlir sus juicios con
conocimiento verfadere deciusa. Decimos eslo porque
en esos mismos periddicos, que abora aplauden al se-
fior Ministro de Fomenlo por haher adoplade Ia doler-
minacion 4 que nos relerimos, se escilaba no hd mucho
al sefior Ministro de Marina para que adoplara desde
luego esa misma medida, sicndo ast que no eabia en sus
atriluciones cl diclarla.

Lo que si le compele, ¥ lo que creemos que no ha de
tardar mucho en publicarse, es la modificacion de las
{arifas de praclicaje, tnico derecho que sc cobra por
las dependencias de Macina. Ya nos ocuparemos olro
dia de [a modificacion de esas larifas y de lo que con
ellas tenga relacion, limitindonos por hoy & publicar Ia
Real drden i gue hemos hecho referencia. Dice asi:

afras priblicas.— Excrmo. 8r.; — Loterada la Reina
(Q. D. G.)de la consulla hecha & esn Direction general
por la de Tmpuestos indireclos sobre si correspoude
efectuar el cobro de los derechos de faros vy fondewdero,
carga y descarga en los puertos de le nacion por las
tonelaitas de tolal arqueo de los buyues, & solamenle
por fasde hodega y espacios atiles para carga :

Vista lan Real érden de 12 de Julio de 1847, diclada
por el Ministerio de Wacienda para el cobro de los de-
rechos de Adganas marilimas:

Vistas las de 12 de Enero y 14 de Oclubre de 1864,
espedilas por Tos de Marina y Goberbacion respecliva-
menle, en que se establece fa jurisprudencia aplicable
al caso por lo que respects 4 los gue incumben & sus
privalivas atribuciones :
~ Y¥islo lo dispnesto en el art. 12 del Reglamenlo de
30 de Enero de 1852, espedido por esle minislerio para
Ia ejecucion del relstivo it la adminislracion y servicios
de les puertos mercantes de la Peninsula ¢ islas adya-
centes;

Do acuerdo con lo informado por Ja comision de {a-
ros y ¢on lo propueslo por esa Direceion general, ha
tenido & bien 8. AL resolver que los derechos de fon-
dendero, carga vy desearga, asi como los de faros, se
compulardn por las loneladas de capacidad 9Lt para Ia
carzga (ue consien en los roles y patentesde lus bugues
mercanles,

De Real érden [o comunico 4 V. E. para su inlelizen-
cin y efeslos consiguientes. Dios guarde 4 V. E. muchos
afios. Madrid 10 de Diciembre do 1867 —Orevio.—Se-
itor Director general de Obras pablicas.»

E! erwdito marine y distinguilo escrilor holandés, se-
fior Pieler Arcnd Leupe, ha publicado recienlemente en
Ia Revista o Marina, de su nacion, y luego en forma de
folleto, un curioso trabajo rque leva por tlitulo.—«De
Eilanden St Paulus en Amsterdam: Volgens de waar-
nemigen onzer zeevaarders in de 47" on 18° eeuw.n—
Conticnense en este sserito una porcion de noticias sa-
cades de anliguos ¢ inéditos diarios de ndutica, sobre
las navegaciones hechas por los marinos bolandeses 4
las Indias Orientales desde principios del siglo xvis has-
ta mediados del siglo xvin, Ias cuales pueden ser titiles,
¥ cuatido menos muy cu riosas, para los naveganles de

0—

nuesiros dias; y tambien se demuesira en el opisculo
de que hablamos, que la isla de «Amsterdam» no fué
descubierta, como generalmenle se ceeia, por el holan-
dés Yan-Diemen en 1663, stno que muchoe liempo an-
les, en 18 de Marzo de 1522, [a habia hallado y recono-
cido &l célebre navegante espafiol Juan Sebastian Elca-
ho, dindole el nombre de isla de San Pablo. Nos com-
placemos en tributar nuestrasincera enliorabuena alca-
Ltitan Leupe por su escelenle trabajo, sinliendo que no
pueda ser mas conocido en Espaiia, porilo limilado que
es en nuestra nacion el nkmero de personas 4 quienes
sea familiur ¢l idioma holandés,

— e - e A e

NOTICIAS EXTRANJERAS.

El minisiro de Marina de Francia ha presentado una
interesente Memoria al Parlamente, sobre la «Situacion
del Imperio,» y de ella tomamos los sizuientles datos.

Lus fuerzas navales se dividen en dos calegorias, bajo
la denominacion de foée nueva v flota de transicion,

El cfectivo de los buques acabados y clasificados en
la primera calegoria, se eleva i la cifru siguiente:

Nimero Caballos
do Glase de buquos, iy
bugques. fuarza,
/ A6 Navios ylragalas corazadas 44.000
12 gNuvios de gran velocidad
{ h no corazados, . . . B.960
1 Corbeta corazada, . . . 450
7 gli‘ragulas de gran velocidad
no corazadas, . - %070
G ; Corbelus, avisos y cafione-
. ras. e e 41.270
HG buques ;T3 Trasportes de vapor. 20.180
devnpor..\ 1 ;N:wiu-cscuclu de cabos de
canun, e e 480
1 Navio-cseuela de aspiran-
fes. . . . . . . . 100
9g ) Guarda-costas y Dbaterias
= flotanies.. - Al 1)
1 101 " Flotilla de vapor. . 4082
Vg ;Buquns especiales compra-
(S dos enn América. t.250.
Thbuquesy 20 Traspories de vela. . »
de vela..) B0 Tequenos guarda-costas, »
Tolal, 386 Buques de lodas elises con  72.862

Para fin del corricule afio se aumentara el nime-
ro ¢on :

2 Corbelas corazadas.

1 Aviso de hélice.

La segunda ecalegoris comprende los buques si-
guicnles:

Nimere L

de Claso de buques, al‘JJ:;Ilos

buyjues, fuerza,
2  Navios de vapor mistos. i.040
; 6  Fragatas deid. id. 4.050
27d I)uqugi 2 Bugnes espeeiales, . 12

& vap g7 ) Corbetas y avisos de rue-

das, e .. 2810
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Navies de vela. . . . . »
Fragatas de vela. . . . »
Buques inferiores. . . . »

6 buques{
de vela..) 3

Lol ]

L

73 Buquesdo todasclasescon  4.682

Total, .

Bugues en construccion en gradas.

Nimero Calallos
de Clase de buques, de
budques. fucrza.
/& Fragalas corazadas,, 3.800
; 5  Corbetasid, . . . 3450
& Guarda-coslas id. L. 20
4 Bateria Qotanteid. . . . 120
39 huques 1 Fragala de helice sin co-
de vapor raza. ... . . . 380
7 Corbetas de id, sin . . 3150
8  Avisos de hélice.. 2,480
\ 8 Canoneras de id.. 400
L i 1 Trasporte de id.. 430
1 bugue de ¢ .
vela. . .| | Lrasporlc de vela. . . . »
Tetal. 4 Buques de odas clases con  18.730
Buques gue se estdn concluyendo 4 flote.
Nidmero Cabailos
tle Clase de bagnes. de
huques. fuerza,
& buques 2 Corbetas acorazadas, . 900
de vapor 2 Avisos de hélics.. 35
Total. . 5 Buques de lodasclasescon  1.245
Buques aumentados en 4867. . . . . . . . 19
%6

Idem disminuides por pérdidas, vejez, ele. .

La marina lLiolandesa acaba de aumentarse con un
buyue blindado, de dos lorres, ndmbrado Prins-flendivik.
Mitle 2.096 toneladas; cada lorre esli armada con dos
cafiones rayvidos de ¢ pulgadas y peso de 12 toneladas,
que se cargan por ta boca, Tiene lres palos, dos magqui-
nas de vapor de 200 enbullos cada una y dog héliess in-
dependientes & ia Dudgeon, Cale 48 piés 6 puigadas 4
popa, ¥ 47—0G 4 praa. lia hecho un crucers de prueba

on el eanal de la Maneha, y si bien el liempo ha sido :

muybueno, Jas experiencias, asi de las propiedades del
buque como de su artilleria, han sido salisfaclorias.

e B T AR e

SHCOION NECROLOGICA.

D. ANTONIO DE AUBAREDE Y PEREZ,

Capitao de navio graduado y retirada,

—

Natural de San Roque. Sentéd plaza de Guardia marina
cn 1843 ¥ preslé distinguidos servicios hasta 41841, en
que, domiciliado en Puerto-Rico de jé el dela Armada,
como Capitan de fragata con grado de Capitan de navio,

y uso de uniforme de vive, y obluve ecmpleo de Conta- |

t
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dor de Kjército y Hacienda publica de aquella isla,
Siendo alférez de [ragala asistis & la espedicion del Ge -
neral Morillo 4 Costa-firme, en 185, tomando parte en
todas sus operacienes, y muy scitaladamente en las de la
isla Margarita, Comang, Puerto-Cabello y Cartagena de
Indias. Con un bole tripulade por seis marineros sor-
prendié y lomé la goleta insurgenle Adeling, armada
con dos carronadas de & 24, v lripulada por 22 hombres,
Menciona lambien st hoja de servicios, como hechos
notlables, enire los de armas, otras dos presas y el incen-
dio de un bugque mereante hajo el fuego del enemigo:
¢! combate que sosluvo en la~costa de Galicia con un
jabaque conlrabandista, en que fué gravemende herido,
y ¢l arrojo con que conlribuyd d dominar of incendio
del navio Velasce en el arsenal de I labana. Mandé
Aubarede las geletas Worillo y Leona, en Cosla-Firmoe;
la harca Regla, en el Mediterrineo, y el vapor Generel
La Torre, en Tuerle-Rico, y fuc Capitan de esle puerto
¥ del de Yooce, v Jefe del aslillero de eonstruccion
dot arsenal.

DON RAMON Fossl,

PBirector de $anidad de la Armada, retiradoe.

Ha fallocido en San Feynando ef 20 de Noviembre.

Ilize sus estudios en el colegio de medicina de Cadiz
enJos afios 1809 4 1815, obieniendo en este Gllisno cm-
pleo de segundo profesor de la Armada v graduacion do
primere, cowo premio ganado ¢ oposicion pablica.
Navegd en las corhelas Deseubievia, Diamanie; en n fra-
gila Seoledad y en el navio Guerrero, por las costas de
Espaiia y Amériea, y {ud solicitado por la compaiiia de
Filipinas para dolar el navie Esperansa, que emprendia
viuje & Caleula y Manila; pero en ¢l fué apresado por
dos eorsarins de Buenos Aires, despues de un reilido
comhate, y volvié Fossi al departamento, sirviendo mu-
chos ailos ¢l destine de madica del Lospital de San Cire

i Jos. Eo 1837 fné nombrado Ayudante Direclor de su

Cuoerpo; Vice-Director en 1§40, y Bireclor en 4847, fun-
dindose este Wllimo cn sus sobrestlionies conocimirntos i
servicios y recomendables circunstancies, que fueron tam-
bicn recompensadas con encomienda de mamero en la
drden de Isabel la Caldlice. Duranle once afios que cjec-
¢io el mando superier de su Guerpo, formuld el regla-
mento del mismo, ¢l de medicinas de los bucues y las
disposiciones orzinicas de hospileles, con otras mu-
chas cientificas & reglamentarias. Se retird del servicio
en 185%, continwande on San Fernando el ejereicio ci-
vil de su profesion, con mereeido crédito y aprecio.

- -

BACHD. SR, D. J0Sk MARIA DB (DBSADA T BRRDALONGA,

TENIENTE GENERAL DE LA ARMADA .

(Couclusion.}
Expedicion & Cochinchina.

Abierto 4 la civilizacion eristiana y a) comareio uni-
versel el imperio de la China por los vencedores de
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Canton y de Pei-llo, era llegado el tiempo de hacer sen-
liral emperador de Annam las consecuencias de su
birbaro proceder con los europeos. La Francia habia
decidido enviar & Cochinehina una expedicion que exi-
giese satisfaccion de las atrocidades comelidas con des-
precio de los tralados, y como entre aquellas se contase
el martirio delobispe espaiiol Sr. Diaz, seguido del mi-
sionero I'ray Melchor, decapitado en Tonkin con los
eristianos de aquel lerritorio, cuvo mimero e hacia
subir & 7.000, nuestro gobierno decidié que la bandera
de Espania lotara enlazada con la de Francia en las
costas salvajes que habian presenciado la hecatombe
Un contingente de 2,000 hombres de todas armas, sa-
cado del ejército de Filipinas, se dispuso en la capilal
de eslas islas, para combalir, con otros lanlos lranceses,
por los intereses religiosos y comerciales de Europa, y
la marina espafiola, que tan allo lugar ocupa en la his-
toria general de las naciones, si por efecto de las aten-
ciones del Archipiélago pudo solo tomar una modesta
parte en la expedicion, deslind para representarla por
de prontoal vapor Eleano y 4 las faluas cafioneras Do-
lores v Soledad, que habian de conservar las Lradiciones
honrosas del cuerpo y afiadir alguna pazina & su his-
toria.

La expedicion salié de Manila el 20 de Agosto de 1858,
despedida por las aclamaciones del pueblo, que ardien-
temente deseaba el triunfo de su causa; llego al puerlo
de Yonlinkan, donde se hallabia ya la escuadra Irancesa,
mandada por el conlra-almirante Rigault de Genouilly,
vy el 31, tras un vigoroso atagque de dos horas y media,
durante el que se volo un polvorin de los cochinchinos,
cayo en poder de los aliados el puerto y rio de Turon,
con lodos sus fuerles, base de sucesivas operaciones.

No tardo en sezuir la misma suerle la e¢lebre cinda.
dela de Saizon, considerada inespugnable por los an-
namilas, repitiéndose los encuentros por mar y lierra,
en que la inmensa superioridad de los enemizos solo
sirvid para hacer mas vergonzosas sus derrolas, con-
tadas por los encueniros mismos.

Las fuerzas de Espaina, zalantemenlte obsequiadas por
los aliados, con participacion en las empresas de mayor
importancia y eri los puestos de peligro, se conservaron
A la altura de su erédilo y arrancaron frecuenles y me-
recidos aplausos @ los [ranceses, que pudicron juzgar
entonces su justo valery lo hicieron conocer i la Euro-
pa, resultado que tuvo & la vista aquel & quien se dedi-
can eslas lineas,

Tl ceneral Quesada, aungue por su ealidad tlt_s sena-
dor del reino (1) podia permanecer en la eorte, tan lue-
20 le fuc admitida la dimision fij6 su residencia en la
ciudad de Chdiz, dando con ello una prueba de que si
intelizente era en la politica, no fundaba prelensiones
en esla ciencia que tantas ambieiones alimenta. Dedi-
cado esclusivamente al cuidado de su salud, muy alte-
rada, visitd localidades y batios minerales que le reco-
mendaran y pasé un invierno en las islas Canarias

(1) Fut nombrado por Real Deereto de 15 de Julio d ¢ 1858,

~F
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buseando en su benigno elima el alivio de sus dolen-
cias. ILn 22 de Agoslo de 1863 ascendid por antigiiedad
al empleo de teniente general, continuando sin deslino,
en el referido departamento de Cadiz, hasta 1866 que le
fué conferido su mando. En ¢l dié nuevas y senialadas
pruebas de su alta capacidad, dirigiendo Jas invesliga-
ciones de la captura del Tornado con tal sagacidad y
secrelo, que acumulados indicios que aisladamente fue-
ran insizcnificantes, vino & probarse en sumario la in-
fraccion de las leyes de neunlralidad por la tripulacion
del buque y & quedar desvanecida la tempestad que en
Ia opinion piblica de Inglaterra y en el gobierno de
este pais habian preparado artificiosamente intereses
ilezales,

Esle delicado trabajo acabd de minar la salud del ge-
neral Quesada. Al terminarlo solicitd relevo del mando
y exencion del servicio, pero disfrulé bien poco de des-
canso. Exacerbados mas y mas sus males, dej6 esle
mundo en Cadiz el 3 de Noviembre. (Séale la lierra li-
gera.)

FECHAS DE LAS ORDENES
DE ASCENSO.

TIEMPO QUE SIRVIG
CADA EMPLEO,
T T —_

EMPLEOS
T — —
Afios, EX sU CUERPO.

Dius. Moeses, Anos. Meses. Dias,

12 Agosto. 1811, Guardia marina. . 1 11 12
24 Julio. 1813, Alférez de fragata. 2 8 12
G Abril.  1816. 1d. de navio. . . . 8 Hoo20
26 Setiembre. 1824, Tenientedefragata 12 55
11 Marzo. 1837.1d. de navio, . . . 1 8 10
21 Noviembre. 1838, Capitande fragata. 8 112
3 Enero. 1847, 1d. de navio. . . . 3 2 98
1% Abril. 1850, Bricadier.. . . . . B 8 97
28 Diciembre. 1855, Jefe de escuadra, 7 T 2%
22 Agzosto. 1863, Tenienle general. & 2 42
Tiempo tolal de servicio, . . 56 1 22

e ———————

CCRUCES.

Cruz de Cartagena de Indias,

1816. Cruz de la Marina.

1849. Comendador de Francisco 1 de
Nipoles.

20 Diciembre. 1849. Cruz de San Mauricio y San Laza-
ro de Cerdena.

1850, Comendador de San Gregorio de
Roma.

1852, Gran Cruz de Isabel la Catdliea.

1858, Comendador de la Corona de En-
cina de Iolanda,

6 Mayo.
40 Oclubre.

20 Mayo.

27 Julio.
18 Marzo.

Editor responsable, D. Ricanno CAvALLERD,

MADRID.—18067.

IMPRENTA DE R. LABAIOS , CALLE DE LA CABEZA, NUM 27,
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Rescluciones adoptadas por el ministerio de Marina,

DE" -~

\ - DIRECCION DE CONTABILIDAD,
Adjudicando el suministro de hierro que se necesile
en los arsenales en Ja forma siguiente: el primer lole de
Cartagena, 4 D. Franecisco Dorda que ofrecid 1a baja en
el tipo de 4*480 escudos por cienfo: el primer lole de la
Carraca, & D. Antonio Gimenez, & nombre de la casa
Portiila hermanos, que ofrecid la baja de 12°262 escu-
dos por cienfo; y el primerlote de Ferrel, 4 D. Pedro
Cotarelo, que presenté la baja de 0°350 eseudos por
ciento. El segunde lofe paralos tres deparfamentos, al
misme D. Pedro Cotarelo, que ofrecié Ia baja, para Fer-
rol de 3250, para la Carraca de 1200 y para Cartagena
de 0'558, '

- DirecoloN DE MATRICULAS.

De conformidad con Ta Junta Consultiva, declara que
los (ripulantes que fueron dela goleta Covadonge, he-
chos prisioneros por los chilenos, tienen derecho al
abono del doble liempo de campafia de que trala el Real
Decreto de 21 de Junio de 1866,

Concediendo vuella al servicio aclive, por gracia es-
pecial, al tercer Contramaesire Miguel Tajera.

DIRECCION DEL PERSONAL,

Concediendo cuairo meses de licencia al Guardia-
marina D. Manuel Morales.

Destinando al apostadero de Filipinas al Teniente de
pavio D. Manuel Fernandez y Coria, y 4 los Alféreces
D. Luis Orbela v D. Julic Meris.

Determinando que la Direccion del Cuerpo de Sani-
dad se traslade al Deparlamento de Cadiz, y sea dotada
con un Direclor, un Secrelario, Médico mayor y dos es-
cribientes.

. Aulorizando al Tenienle de navio D. Domingo de la
Lama, para usar las insignias de Comendador de la 6r-
den extranjera de San Gregorio.

La Gaceta publica el pliego de condiciones bajo las
cuales se ha debido subastar ante la Junta econémica
del Departamento de Cidiz, el 28 del corriente, el brik-
barca chileno Alce Ward, apresado por Ja golata Concor-

die en 1a bahia de Algeciras, sicndo el precio tipo 18.000
escudos,
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" Ha sido nombrado Capitan del puerto de la Habana,
¢l de navie D. Joaquin de Posadillo ¥ Bonelli.

E1 Moniteur de la Flotle del dia A5, refiriéndose 4 la
varada del Gange en Depia, hace grandes elogios de las
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SECCION DE NOTICIAS. o
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autoridades y vecindario de dicha cindad, y relata mi-
nuciosamente [os socorros que se prodigaron por lodos
4 Jos pasajeros del vapor, encomiande, como se mere-
ce, 1a conducta del sefior Viceconsul y del Ayudante del
distrito, D. Alonso Salguero. i

Agradecerfamos 4 los periddicos (que nos favorecen
copiando 6 estractando nuestros articulos, que no cam-
biaran el titulo al nombrarnos. Decimos ¢ste, porgue
tanto El Pensamiento Espafiol como Le Qorrespondencia,
al copiar un pirrafo de nuestro articulo sobre Piscicui-
tura, dicen que lo han leido en La Revisie de Marina.

Los periddicos ingleses hablan de un invento, me-
diante ol cual se reduce 4 1a milad ef consumo del car-
bon necesario para hacer funcionar las maguinas y
hurnues de vapor. Este perfeccionamiento seri precioso,
sobre todo en la marina, supueste que un buque de
poco cargamento puede ffevar o combuslible para la
ida y la vuella en casi ledos los viajes.

En Ilolborn se ha hecho un ensayo con la maquina
en cuestion, en prescncia de hombres pristlicos y en-
tendidos, y se ha ohlenido un resullado escelente. Tsle
perieccionamiento es en si baslanle mnotable, pero e
hace extraordinario una circanslancia de muche in-
terés, -

ikl invenlor, F. Franeklin, solo tiene trece afios!

Muchos barcos de cabotaje se han dedicado 4 la con-
duccion de granos y barinas desde Marsella, plaza re-

putada coma depdsito de granos de Europa, & nueslros -

puertos de Levanie, obteniende buenos fletes y sur-

tiendo nuesiros puertos con prontilud v baratura. De -

eslo resulla que la escasez que nos ailigid el oloilo pa-
sado va desapareciendo, y que Jos (rigos bajan, si bien
no con la rapidez que la necesidad reclama,

En Ja mafiana del 19, los tripulantes del vapor Pelayo,
atracado al muelle de Bilbao, netaron que se anegaba
el buque con la gran cantidad de agna que entraba por
sus fondos. Inmediatlamente funciond la homba de &
hordo y algunas olras que se facilitaron de la poblacion,
procediéndose dvaligerar el bugue. Una parte de la car-
ga de harina que habia recibido para S8antander se ave-
ri6 con el percance, sin olras consecuencias.

Los buques perdidos en la isla de Luzon durante el
altimo temporal, fueron § goletas, 14 pontines, 16 pan-
cos, 7 bancas, 10 paraos ¥ 42 lanchas.

El vapor Patifio estuvo préximo & perderse y nada
se sabia respecto al Malespina.
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